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NAVRH USNESENi EVROPSKEHO PARLAMENTU

o novém ramci EU pro méstskou mobilitu
(2022/2023(INI))

Evropsky parlament,

— s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na hlavu XVIII této
smlouvy, a na Smlouvu o Evropské unii, a zejména na ¢l. 5 odst. 3 této smlouvy,

— s ohledem na sdéleni Komise ze dne 14. prosince 2021 nazvané ,,Novy ramec EU pro
meéstskou mobilitu® (COM(2021)0811),

— s ohledem na navrh Komise ze dne 14. prosince 2021 o hlavnich smérech Unie pro
rozvoj transevropské dopravni sit¢ (COM(2021)0812), a zejména na 52. bod
odliivodnéni a ¢lanek 40 tohoto navrhu tykajici se poZzadavkll na méstské uzly,

- s ohledem na balicek Komise ,,Fit for 55 ze dne 14. ervence 2021 o plnéni Zelené
dohody pro Evropu,

— s ohledem na bali¢ek opatieni v oblasti mé&stské mobility z roku 2013 a jeho hodnoceni

(SWD(2021)0048),

— s ohledem na natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1153 ze dne 7.
Cervence 2021, kterym se ziizuje Nastroj pro propojeni Evropy!,

— s ohledem na natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1060 ze dne
24. ¢ervna 2021 o spolecnych ustanovenich pro Evropsky fond pro regionalni rozvoj,
Evropsky socidlni fond plus, Fond soudrznosti, Fond pro spravedlivou transformaci
a Evropsky namotni, rybarsky a akvakulturni fond a o finan¢nich pravidlech pro tyto
fondy a pro Azylovy, migracni a integracni fond, Fond pro vnitini bezpe¢nost a Nastroj
pro finanéni podporu spravy hranic a vizové politiky? (nafizeni o spole¢nych
ustanovenich),

— s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1058 ze dne
24. Cervna 2021 o Evropském fondu pro regionalni rozvoj a o Fondu soudrznosti,

— s ohledem na natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1059 ze dne
24. Cervna 2021 o zvlastnich ustanovenich tykajicich se cile Evropské tizemni
spoluprace (Interreg) podporovaného z Evropského fondu pro regionalni rozvoj

vvvvvv

— s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/241 ze dne 12. iinora

1 UF. vést. L 249, 14.7.2021, s. 38.
2 Ut vést. L 231, 30.6.2021, s. 159.
3UF. vést. L 231, 30.6.2021, s. 60.
4 Ut vést. L 231, 30.6.2021, s. 94.
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2021, kterym se ztizuje Nastroj pro oZiveni a odolnost>,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161 ze dne 20.
¢ervna 2019, kterou se méni smérnice 2009/33/ES o podpofte Cistych a energeticky
uéinnych silniénich vozidel®,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2338 ze dne 14.
prosince 2016, kterym se méni natizeni (ES) €. 1370/2007, pokud jde o otevieni trhu
vnitrostatnich sluzeb v piepravé cestujicich po Zeleznici’,

s ohledem na program Digitalni Evropa,

s ohledem na sdéleni Komise ze dne 30. ¢ervna 2021 nazvané ,,Dlouhodoba vize pro
venkovské oblasti EU — na cesté€ k posilenému, propojenému, odolnému
a prosperujicimu venkovu do roku 2040 (COM(2021)0345),

s ohledem na sdéleni Komise ze dne 3. bfezna 2021 nazvané ,,Unie rovnosti: Strategie
prav osob se zdravotnim postiZzenim na obdobi 2021-2030 (COM(2021)0101),

s ohledem na sdéleni Komise ze dne 3. kvétna 2022 nazvané ,,L.idé na prvnim misté,
zajisténi udrzitelného rlstu podporujiciho za€lenéni, vyuZivani potencialu
nejvzdalenéjsich regioni EU* (COM(2022)0198),

s ohledem na Novou lipskou chartu: VyuZiti transformativni schopnosti mést pro
obecné blaho, ktera byla pfijata na neformalnim zaseddni ministrti dne 30. listopadu
2020,

s ohledem na pfijeti Amsterodamského paktu, kterym se stanovi Méstska agenda pro
EU a ktery dne 30. kvétna 2016 schvalili ministii zemi EU odpovédni za méstské
zalezitosti,

s ohledem na Agendu OSN pro udrzitelny rozvoj 2030, zejména na cil udrzitelné¢ho

rozvoje €. 11 tykajici se udrzitelnych mést a komunit,

s ohledem na své usneseni ze dne 15. inora 2022 o vyzvach pro méstské oblasti
v obdobi po skonceni pandemie COVID-198,

s ohledem na své usneseni ze dne 6. fijna 2021 o ramci politiky EU v oblasti
bezpecnosti silniéniho provozu na obdobi 2021-2030 — Dalsi kroky smérem k ,,vizi
nulovych obéti na cestach*?,

s ohledem na své usneseni ze dne 3. ¢ervence 2018 o uloze mést v institucionalnim
ramci Unie!9,

5 Ut
6 Ut.
7Ut.
8 Ur.
9 Ut.

vést. L 57, 18.2.2021, s. 17.
vést. L 188, 12.7.2019, s. 116.
vést. L 354, 23.12.2016, s. 22.
vést. C 342, 6.9.2022, s. 2.
vest. C 132, 24.3.2022, s. 45.

10 U%, vést. C 118, 8.4.2020, s. 2.
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s ohledem na své usneseni ze dne 13. bfezna 2018 o tloze regionti a mést v EU pii
provadéni Pafizské dohody o zméné klimatu pfijaté na 21. konferenci smluvnich stran'!,

Jo 4

s ohledem na své usneseni ze dne 9. zafi 2015 o méstském rozméru politik EU!2,

s ohledem na ¢lanek 54 jednaciho tadu,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionti ,,Novy rdmec EU pro méstskou mobilitu“!3,
s ohledem na stanovisko Vyboru pro regionalni rozvoj,

s ohledem na zpravu Vyboru pro dopravu a cestovni ruch (A9-0108/2023),

vzhledem k tomu, Ze skupiny se zvlastnimi potfebami zahrnuji osoby se zdravotnim
postizenim a snizenou pohyblivosti, starSi osoby, Zeny, déti nebo osoby doprovazejici
déti, které plné€ uplatiiuji své pravo na mobilitu, studium, hru a préci;

vzhledem k tomu, Ze vefejnou dopravou se rozumi tradi¢ni sluzby, jako jsou Zelezni¢ni,
tramvajové a autobusové sité nebo sit’ metra;

vzhledem k tomu, Ze hromadnou dopravou se rozumi vefejna doprava a nové sluzby
zalozené na sdileni, dopravé na vyzadani, flexibilnich novych obchodnich modelech a
jiné mobilité, které hromadné pfepravuji vice cestujicich;

vzhledem k tomu, Ze mikromobilita zahrnuje zatizeni pro osobni mobilitu s elektrickym
1 jinym pohonem, jako jsou jizdni kola, elektrokola, elektrokolob&zky, hoverboardy,

vzhledem k tomu, Ze aktivni mobilita zahrnuje pfepravu osob nebo zbozi, ktera mize
byt pohanéna lidskou fyzickou aktivitou nebo kombinaci elektrického motoru a lidské

vzhledem k tomu, Ze cilem ndvrhu Komise na zménu transevropské dopravni sité (TEN-
T) je vybudovat v celé¢ EU udrzitelnou, Gi¢innou, ptistupnou a multimodalni dopravni
sit’, v€éetné vypracovani plant udrzitelné méstské mobility pro mésta;

vzhledem k tomu, Ze v ramci EU pro méstskou mobilitu navrzeném Komisi se uvadi, Ze
prioritou na vnitrostatni a mistni irovni by mél byt rozvoj hromadné dopravy, zejména
vefejné dopravy, a aktivni mobility a na tyto druhy dopravy by se mélo zaméfit usili o

vzhledem k tomu, Ze kazdy rdmec pro méstskou mobilitu se musi soustiedit na vetejné
zajmy, uspokojovat potieby lidi a podporovat hospodaisky a socialni rozvoj €lenskych
statd, tak aby byla méstska mobilita planovana a integrovana v ramci riiznych odvétvi
hospodarstvi a aby se zamétila na zménu kolektivniho chovani s cilem vybudovat
udrzitelnéjsi mesta s lepsi kvalitou Zivota prostfednictvim riznych cenové dostupnych,

A.
B.
C.
D.
jednokolky a dalsi;
E.
sily, jako jsou elektrokola;
F.
G.
dosaZeni udrzitelné méstské mobility;
H.
11U, vést. C 162, 10.5.2019, s. 31.
12 UK. vést. C 316,22.9.2017, 5. 124.
13 Ut. vést. C 498, 30.12.2022, s. 17.
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pfistupnych, u¢innych, inteligentnich a udrzitelnych feSeni dopravy;

L. vzhledem k tomu, Ze Evropska agentura pro Zivotni prostiedi varovala, Ze emise z
dopravy mezi lety 2013 a 2019 vzrostly a — s vyjimkou poklesu v roce 2020 v disledku
omezeni volného pohybu osob v souvislosti s pandemii COVID-19 — se ptedpoklada, ze
emise z dopravy budou nadale rtist;

J.  vzhledem k tomu, ze nedostatek zamé&stnanct a nejistota pracovnich mist ohrozuji
hospodaiskou udrzitelnost odvétvi dopravy, a tudiz 1 hospodatfskou udrzitelnost ramct
pro méstskou mobilitu;

K.  vzhledem k tomu, ze organizace dopravy ve mésté zavisi na interakci s okolim;

vzhledem k tomu, Ze rdmcovy program Horizont Evropa poskytne v obdobi 2021-2023
na své poslani v oblasti klimaticky neutralnich a inteligentnich mést ¢astku 359,3
milionu EUR s cilem zajistit do roku 2030 v EU celkem 100 klimaticky neutralnich
mést'4; vzhledem k tomu, Ze ¢innosti v oblasti vyzkumu a inovaci, které navrhuje
Evropské komise k dosazeni tohoto cile, se budou mimo jiné zabyvat ekologickym
uzemnim planovanim;

M. vzhledem k tomu, ze celkové naklady spole¢nosti na dopravu se odhaduji na 987
miliard EUR ro¢né; vzhledem k tomu, Ze tento idaj 1ze rozdélit na naklady na Zivotni
prostiedi (44 %), nehody (29 %) a naklady na pfetiZzeni dopravy (27 %); vzhledem k
tomu, Ze soukromé automobily se na téchto nakladech podileji 565 miliardami EUR, ale
poplatky z dani, pokud jde o pohonné hmoty a vlastnictvi, a mytné pokryvaji tyto
naklady pouze z necel¢ poloviny (267 miliard EUR), z ¢ehoz vyplyva, ze externi
naklady spojené s dopravou je tfeba jeste v plném rozsahu internalizovat; vzhledem k
tomu, Ze tyto negativni externality maji nepfiméfeny dopad na osoby s niz§imi piijmy!>;

N.  vzhledem k tomu, ze 75 % celkovych emisi CO, vznika ve méstech (16), ptiblizn€ 23 %
emisi z dopravy v EU pochazi z méstskych oblasti, 70 % obcani EU Zije v sou€asnosti
ve méstech a tento podil dosdhne podle ocekavani v roce 2050 témét 84 %, takze mésta
sehravaji diilezitou ulohu, pokud jde o ptispevek k dosazeni cilit Zelené¢ dohody;

O. vzhledem k tomu, ze kongesce stoji EU pfiblizn€ 270 miliard EUR ro¢né!?, a
predstavuje proto jednu z nejvétSich vyzev pro méstskou mobilitu, pficemz znecisténé
ovzdusi, hlukové znecisténi a vysoké teploty ve méstech postihuji vétSinu Evropani;

P.  vzhledem k tomu, Ze revize smérnice o energetické uc¢innosti budov'® by méla usnadnit
pokrok clenskych statii na cesté k ekologické transformaci prostfednictvim ustanoveni o
zavadéni infrastruktury pro elektromobilitu, v€etné rychlejSiho rozmistovani dobijecich
stanic, a ustanoveni o parkovacich mistech pro jizdni kola;

Q. vzhledem k tomu, Ze v sou€asnosti existuji mezi clenskymi staty a regiony v EU
rozdily, pokud jde o Groven rozvoje elektromobility, mély by byt zavedeny zvlastni
vyjimky a umoznéna flexibilita, aby ¢lenské staty a regiony s méné rozvinutym trhem s

14 Evropska komise, Horizont Evropa.

15 Zvlastni zprava Evropského ucetniho dvora ¢. 6/2020 o udrZitelné méstské mobilité v EU.

16 Smérnice 2010/31/EU ze dne 19. kvétna 2010 o energetické naroénosti budov (UF. vést. L 153, 18.6.2010, s.
13).
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Z.

elektromobilitou mohly dosahnout pokroku na cesté k ekologické transformaci;
vzhledem k tomu, Ze je tfeba vénovat zvlastni pozornost zajisténi toho, aby kapacita
energetické sit¢ odpovidala narokiim soucasnych a budoucich elektrickych vozidel a
aby se zohlednilo planovani rezervy kapacity pro pfipojeni k siti;

vzhledem k tomu, Ze v poslednich mésicich doslo k nebyvalému nartistu cen ropy a Ze
budouci trend je nejasny; vzhledem k tomu, Ze je nanejvys dulezité snizit spotiebu
fosilnich paliv; vzhledem k tomu, Ze podle Mezindrodni energetické agentury
ptredstavuje sniZeni rychlosti G¢inné opatieni k dosazeni tohoto cile;

vzhledem k tomu, Ze vefejna doprava zaméstnava dva miliony lidi na mistnich a
bezpecnych pracovnich mistech v komunitach v celé EU a Ze nabizi Sirokou skéalu
profesnich drah a pracovnich ptileZitosti, pficemz zaméstnanci pochdzeji z mnoha
ruznych prostiedi; vzhledem k tomu, Ze béhem pandemie musela zna¢na cast téchto
zaméstnancl Cerpat nucenou dovolenou a mnozi se rozhodli toto odvétvi opustit,
zejména v Clenskych statech s nizkymi davkami socidlniho zabezpeceni a nedostatecné
rozsifenym kolektivnim vyjednavanim;

vzhledem k tomu, Ze nedostatek pracovnich sil ve vefejné doprave vedl v posledni dobé
k omezeni dopravnich sluZeb, a to 1 k ruSeni no¢nich a vikendovych sluzeb a omezeni
tras; vzhledem k tomu, Ze tato skute¢nost ma negativni dopad na inkluzivni mobilitu a
ohroZzuje socialni soudrznost a ptistup k pracovnim mistim, vzdélavani a zdravotni péci
nejzranitelnéjSich uzivateld, jejichZ mobilita je zcela zavisla na vetejné doprave;
vzhledem k tomu, Ze chudoba v oblasti mobility v celé¢ EU nartsté;

vzhledem k tomu, Ze u¢inny pohyb osob, sluzeb a zbozi, véetné méstské nakladni
dopravy a logistiky, ma zasadni vyznam pro fungovani méstskych ekonomik a ze ve
méstech po celé EU jsou pozorovéana inovativni feSeni a osvéd€ené postupy, a vzhledem
k tomu, Ze méstské logistické plany mohou hrat dilezitou ulohu s ohledem na nartst
objemu nakladni dopravy a logistiky;

vzhledem k tomu, Ze v roce 2020 vzrostlo dorucovani spotiebitelim v rdmci
elektronického obchodovani v diisledku pandemie o 25 % a nartist dodavek koncovym
zakazniktim a jeho dopad v méstskych oblastech bude pravdépodobné pietrvavat;

vzhledem k tomu, Ze autokarové doprava piedstavuje 40 % hromadné silni¢ni dopravy v
EU;

vzhledem k tomu, Ze mobilita ma z hlediska socioekonomického za¢lenéni naprosto
zasadni a nepostradatelny vyznam a ptedstavuje rozhodujici strukturalni faktor v rozvoji
komunit a schopnosti spojovat jednotlivce, komunity, vyrobni odvétvi a odvétvi sluzeb i
rizné regiony a kultury a je dalezitym faktorem i pf1 podpote izemni a socidlni
soudrznosti, hospodafské dynamiky a kvality a rovnovéahy Zivotniho prosttedi;

vzhledem k tomu, Ze politika v oblasti méstské dopravy by se méla posunout od
pouhého poskytovani mobility k zajisténi dostupnosti sluzeb, pficemz vétsi diraz by
m¢él byt kladen na cenové dostupny pfistup pro vSechny bez ohledu na piijem, vék,
zdravi nebo polohu (napt. méstskou, ptiméstskou nebo venkovskou);

vzhledem k tomu, Ze je tfeba posilit hromadnou dopravu, a zejména vefejnou dopravu, a
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AA.

AB.

AC.

AD.

AE.

AF.

AG.

AH.

Al

to 1 na predméstich, pokud jde o zvySeni kapacity, zeméepisné pokryti, frekvenci
a cenovou dostupnost;

vzhledem k tomu, Ze systémy vefejné dopravy musi byt piistupné vSem ob¢antim,
zejména uzivatelim ze skupin se zvlastnimi potfebami,

vzhledem k tomu, Ze rtizna mésta a ¢lenské staty EU piijaly v reakci na soucasnou
energetickou krizi opatfeni, jako je sniZeni cen jizdenek na vetejnou dopravu;

vzhledem k tomu, Ze nové sluzby zaloZené na flexibilnich novych obchodnich
modelech sluzeb mobility s moZnosti sdileni a na vyzadani dopliuji tradi¢ni sluzby
vetfejné dopravy; vzhledem k tomu, Ze tyto sluzby pfispivaji ke snizovani emisi uhliku,
zlepSovani kvality ovzdusi a snizovani hluku a dopravniho pietiZzeni, zmiriiuji
nedostatek parkovacich mist v méstskych oblastech a zlepSuji propojeni s
predméstskymi, pfiméstskymi a venkovskymi oblastmi;

vzhledem k tomu, Ze G€¢innd multimodalni feSeni kombinujici rtiznd dopravni feSeni,
jako je hromadna doprava, individualni mobilita a aktivni mobilita, spolu s nezbytnou
infrastrukturou véetn€ uzlh mobility, mohou pfispét ke zlepSeni kvality a i€innosti
investic do zivotniho prostiedi ve méstech a zaroven zajistit celkové ptinosy pro kvalitu
zivota lidi; vzhledem k tomu, Ze Komise by v tomto ohledu méla navrhnout
multimodalni balicek;

vzhledem k tomu, Ze onemocnéni COVID-19 zhorsilo problémy, s nimizZ se potykaji
systémy méstské mobility, ale zaroven poslouzilo jako katalyzator a vedlo k tomu, Ze
mést v celé Evropé urychlila béhem pandemie provadéni svych plant mobility a
zavedla opatieni, ktera méla podporou aktivni mobility usnadnit omezeni fyzického
kontaktu, coz vedlo k vyraznému nartstu chlize a cyklistiky a zavadéni cyklistické
infrastruktury;

vzhledem k tomu, Ze pravidla a pozadavky tykajici se aktivni mobility, mikromobility a
novych forem mobility s nulovymi a nizkymi emisemi jsou stale v rané fazi nebo se v
jednotlivych €lenskych statech 1i8i, coZ ma vyznamny dopad na bezpecnost ob¢anti a
vede k promarnéni ptilezitosti pro uZivatele v riznych ¢lenskych statech a k nejistoté
pro provozovatele;

vzhledem k tomu, Ze aktivni mobilita mize vyrazné& ptispét k pfekonadni problémil
spojenych s méstskymi oblastmi, ke zlepSeni kvality ovzdusi, sniZzeni dopravniho
pretiZeni a ke zlepSeni zdravotniho stavu jednotlivci;

vzhledem k tomu, Ze lep$i multimodalni mobilita a zafizeni inteligentni infrastruktury,
vcetné Zelezni¢ni dopravy, spoleéného vyuzivani vozidel a infrastruktury pro
inteligentni mobilitu, by mohly mit vyznamny ptinos pro cestovni ruch, pohostinstvi a
ubytovaci infrastrukturu v méstském prostredi;

vzhledem k tomu, Ze Evropska agentura pro zivotni prostiedi (EEA) odhaduje, Ze v roce
2018 byla dlouhodoba expozice ¢asticim o pruméru 2,5 mikronu nebo mensim (PM 2,5)
v Evropé pficinou piiblizné 417 000 pfedcasnych umrti, z nichz pfiblizn€ 379 000 bylo
zaznamenano v EU-28; vzhledem k tomu, ze prahové hodnoty EU vyrazné piekracuji
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Al.

AK.

AL.

AM.

AN.

AO.

AP.

AQ.

AR.

pokyny Svétové zdravotnické organizace (WHO) pro vétSinu znecistujicich latek,
ptfi¢emz zvlastni znepokojeni vyvolava skutecnost, Ze pro ¢astice PM 2,5 neni stanoven
denni limit; vzhledem k tomu, Ze stejn¢ jako v ptipad¢ pandemie COVID-19 se jedna o
ohroZeni vefejného zdravi, které vyZaduje bezodkladny zéasah;

vzhledem k tomu, Ze Komise zvetejnila tematickou ptfiruc¢ku k planim udrzitelné
méstské mobility, kterd se konkrétné zamétuje na bezpecnost silnicniho provozu a na
mikromobilitu v procesu vypracovavani a provadeéni plant udrzitelné méstské mobility;

vzhledem k tomu, Ze v poslednich letech se plnéni cilii v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu v EU zlepSilo pouze omezené a Ze na silnicich EU kazdoro¢né ptijde o zivot
pfiblizné 22 600 lidi a ptiblizn€ 120 000 osob je vazné zranéno; vzhledem k tomu, Ze k
39 % umrti na silnicich v EU dochazi v méstskych oblastech a ze cil EU snizit na
polovinu pocet imrti na silnicich mezi lety 2010 a 2020 nebyl splnén;

vzhledem k tomu, Ze nejvice ohroZeni jsou zranitelni Gi€astnici silni¢niho provozu, jako
jsou chodci, cyklisté a uzivatelé jednostopych motorovych vozidel, kteti predstavuji
ptiblizn€ 70 % z celkového poctu osob, které zahynou piti dopravnich nehodach v
meéstskych oblastech;

vzhledem k tomu, Ze osvédcené postupy a pobidky, jako je omezeni rychlosti a zvlastni
odborna ptiprava fidi¢d, by mohly pomoci sniZit po¢et vaznych nehod a smrtelnych
pripadi;

vzhledem k tomu, Ze pocet nehod s tcasti cyklisty nebo osoby provozujici jiné formy
mikromobility a aktivni mobility je velmi zneklidiiujici; vzhledem k tomu, Ze k
dosazeni cile EU zakotveného ve vizi nulové imrtnosti na cestach je tfeba vyvinout
dalsi usili na trovni EU a na vnitrostatni irovni s cilem zlepsit ochranu vSech uzivatelq;

vzhledem k tomu, Ze ptistupnost méstskych lokalit hraje zasadni ulohu, nebot’ umoziiuje
skupindm se zvlaStnimi pottebami, jako jsou osoby se zdravotnim postizenim

a snizenou pohyblivosti, star$i osoby nebo osoby doprovazejici déti, pln€ uplatiiovat své
pravo na mobilitu, studium a préci;

vzhledem k tomu, Ze vyuzivani umélé inteligence v mé&stské mobilit¢ by mohlo
vyznamné zvysit bezpecnost, ochranu a €innost, zlepSit zaclenéni zranitelnych skupin,
snizit dopravni pfetizeni, omezit zne€iSténi ovzdusi a hlukové znecisténi, snizit ndklady
a dekarbonizovat odvétvi dopravy;

vzhledem k tomu, Ze subsidiarita a proporcionalita jsou kli¢ovymi zdsadami, jimiz se
tidi vykon pravomoci EU, a mély by byt proto vzdy a ve vSech oblastech politiky EU
dodrzovany;

vzhledem k tomu, Ze mobilita a doprava by mély ptitdhnout lidi do oblasti 1 mimo n¢,
aby bylo moZné vyuZivat a rozvijet turistickou nebo hospodatskou oblast, ktera se
soustfed’uje kolem jednoho nebo vice velkych mést, a to i pro ucely cestovniho ruchu;

Posileni ramce pro méstskou mobilitu: nova kapitola v oblasti bezpecCnosti, pristupnosti a

ochrany silni¢niho provozu ve méstech v EU
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upozoriiuje na to, ze mestskd mobilita ma zasadni vyznam pro kvalitni zivot lidi a
fungovani hospodafstvi; poukazuje na to, Ze ma-li méstské mobilita v EU dosdhnout
ambicioznich hospodarskych, environmentalnich, digitalnich, zdravotnich a
spoleCenskych cilit EU, musi se fidit inteligentnimi, inkluzivnimi, zdravymi, cenové
dostupnymi, konkurenceschopnymi, udrzitelnymi, plynulymi a multimodalnimi
feSenimi v oblasti dopravy, v€etné Zelezni¢ni dopravy, udrzitelné autobusové

a autokarové dopravy, spolecného vyuzivani vozidel, aktivni mobility a mikromobility;
zdliraznuje, Ze tato dopravni feSeni by méla zlepsit Zivotni podminky a Zivotni prostiedi
ve méstech a vést k vyssi mife spokojenosti;

pfipomind, Ze vSechna nova opatfeni by méla vychazet z vysledki komplexnich
posouzeni dopadu, ktera zohledniuji hospodaiské, socialni a environmentalni disledky 1
rozmanité potfeby uzivatelll v oblasti mobility, pfi¢emz posouzeni environmentalni
vykonnosti rtiznych feSeni méstské dopravy by se mélo zakladat na emisich béhem
jejich zivotniho cyklu a na pfislusnych environmentalnich ukazatelich;

zduraziiuje, ze obCané jsou ochotni pfejit na inteligentni a udrzitelné druhy dopravy,
zejména v ramci své kazdodenni mobility, pfi¢emz hlavnimi ptedpoklady pro tuto
zménu jsou jejich naklady, dostupnost a rychlost; domniva se, Ze zapojeni a ucast
obcanll na mistni, regionalni a celostatni tirovni 1 na trovni EU, mj. do pfipravy plant
udrzitelné méstské mobility, ma zasadni vyznam z hlediska zajisténi nezbytné podpory
vetejnosti tim, Ze se vSechny zacastnéné strany pii planovani kvalitni sluzby, kterd by
odpovidala pottebam a ocekavanim vsech, spoji;

vyzyva Clenské staty, aby rozvijely systémy méstské dopravy, které by byly bezpecné,
pristupné, inkluzivni, cenové dostupné, inteligentni, odolné a udrzitelné;

podporuje veskeré Usili o to, aby byla mésta pfistupnéjsi, a vyzyva ¢lenské staty, aby
piijaly rychld ambiciozni opatieni s cilem zajistit vétsi inkluzivitu mést;

zdliraznuje, Ze je tteba fesit problémy dopravni chudoby a nerovnosti v pfistupu k
dopravnim sitim, nebot” ovliviiuji kazdodenni Zivot miliont lidi s niZ§imi pfijmy a
uzivatell ze skupin se zvla$tnimi potiebami; domnivé se, Ze mésta by méla jako svou
prioritu vnimat feSeni otdzek souvisejicich s propojenim mezi venkovskymi,
pfiméstskymi a méstskymi oblastmi; vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby fesily
nerovnosti v piistupu k dopravnim sitim a podporovaly mensi mésta a ptiméstské
oblasti s cilem zajistit jejich propojeni; poukazuje na to, Ze je nutné zajistit
multimodalni a integrovany pfistup k boji proti vylouceni z mobility a dopravni
chudobg a k zajisténi rovného piistupu do méstskych center;

vybizi ¢lenské staty a mésta, aby zvazily moznost nabizet ,,poukazy na udrzitelnou
mobilitu nebo systémy mobility za snizenou cenu pro udrZitelnou hromadnou dopravu,
zejména vefejnou dopravu, které by skupiny piijemct definovanych na zakladé
konkrétnich kritérii (zranitelni uZivatelé dopravy, osoby trpici dopravni chudobou atd.)
mohly nasledné svobodné rozdélit mezi druhy udrzitelné mobility, které si zvoli;

domniva se, Ze ptijmy z uhlikovych dani souvisejicich s mobilitou by se mély pouzivat
na financovani udrzitelnych dopravnich feseni pro osoby trpici dopravni chudobou;

zdiraznuje, ze kazdy druh dopravy ma odliSny dopad na kazdodenni Zivot lidi a kazdy
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druh dopravy hraje svou ulohu pfi dosahovani v§eobecné podporovaného prechodu na
udrzitelné druhy dopravy, v€etné hromadné dopravy, udrzitelné soukromé mobility a
aktivni mobility; zdiiraziuje, Ze pfechod na udrzitelnou dopravu nelze lidem ani
regioniim jednoduse vnutit, ale Ze jej musi uzivatelé podporovat a tuto dopravu je tfeba
pfizptsobit individudlnim a geografickym potifebam a soucasné dodrzovat zasadu
vefejnosti, a to prostfednictvim kampani a dalSich iniciativ, jejichzZ cilem je ziskat
podporu lidi; zdlraziuje v tomto ohledu den bez aut jako zptlsob, jak predstavit
alternativni mozZnosti; vybizi Komisi, aby zavedla harmonizovany ,,evropsky den bez
aut®, ktery by se konal kazdy rok; zad4, aby byly v rdmci udrzitelnych plant
poskytovany vyhody tém, kdo si pro dojizdéni do zaméstnani zvoli udrzitelnd dopravni
feSeni;

zduraziuje, ze vSichni uzivatelé (z méstskych, priméstskych a venkovskych oblasti) by
méli byt stejn¢ dileziti a méli by byt tsttednim bodem procesu planovani méstské
dopravy, pfi¢emz uznava, zZe potieby a individualni situace a preference uzivateli v
oblasti mobility jsou rliznorodé; vyzyva proto namisto univerzalniho feSeni k zavedeni
diferencované Skaly inteligentnich a udrzitelnych moznosti v oblasti mobility, véetné
udrzitelnych aktivnich druh@ a hromadné dopravy, které prokéazaly, Ze mohou zlepSovat
mobilitu a zivotni podminky v méstskych oblastech a ptispét k dosazeni socialnich,
hospodarskych, klimatickych a environmentélnich cili EU i jejiho cile dosahnout do
roku 2050 klimatické neutrality;

pozaduje, aby bylo po financ¢ni, fiskalni 1 regulacni strance podporovéano vyuzivani
feSeni mobility s nulovymi a nizkymi emisemi, jako jsou u¢inné, spolehlivé, ptesné,
inkluzivni a cenové dostupné sluzby hromadné dopravy, zejména vetejna doprava,
individualni mobilita, intermodalni pfestupni body a systémy a dalsi druhy dopravy,
jako jsou nové sluzby mobility, aktivni formy mobility a dopravy, pficemz vSechna tato
feSeni pfinaseji na trh rizné flexibilni moznosti, s cilem posilit hospodaiskou soutéz a
zlepsit zivotni podminky ve méstech a zaroveil poskytovat obcantim, zejména
obyvatelim mést, lepsi, zdravéjsi a hodnotnéjsi, inkluzivngjsi, cenové dostupné;si,
ucinnéjsi a udrzitelnéjsi fesent;

poZzaduje, aby byla hromadna doprava, a zejména vetejné doprava, ptistupna, dobie
organizovand, cenove dostupnd a nabizela obanim kvalitu a pohodlnou sluzbu ,,ode
dveti ke dvefim*; konstatuje, Ze podil Cistych vozidel ve vozovém parku, jakoZz i
inteligentni a udrZitelné druhy dopravy, jako jsou tramvaje, jsou dileZitym faktorem pro
snizeni znecisténi ovzdusi, emisi uhliku a ptetizeni dopravy;

poukazuje na vyznam vetejné dopravy nejen pii feSeni vyzev v oblasti klimatu, ale také
pokud jde o jeji socioekonomicky rozmér, zejména pii zajisStovani socidlni soudrznosti
a bezpecné a kvalitni zaméstnanosti v daném mist¢; zdiraziiuje, Ze je tfeba investovat
do kvalitni, modernizované, interoperabilni, pfistupné a rozsifené sit¢ hromadné
dopravy, a to prostfednictvim fadného planovani se zapojenim mistnich aktért, obci a
Siroké vefejnosti, zfizenim provozovatell a investovanim do védeckého vyzkumu a
inovaci;

zdiraziuje vyznam rovnych podminek pro poskytovatele vetejné a soukromé dopravy a
pro jednotlivé druhy dopravy, které umozni spravedlivou hospodaiskou soutéz, a dale
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zduraziuje potiebu dalsi doplitkovosti mezi dopravnimi sluzbami;

uznava piinosy inteligentnich a udrzitelnych alternativnich feseni mobility v rdmci
sluzeb hromadné dopravy, jako jsou sdilené automobily, jizda na zavolani, elektrokola a
kolobéZky a dalsi formy mikromobility; domniva se, Ze tyto druhy dopravy by mohly
mit dopliikkovy charakter a mohly by uZivatelim poskytnout $irsi Skdlu moznosti v
zavislosti na jejich potiebach v oblasti mobility;

vyzyva k lep$i dostupnosti, spolehlivosti a propojeni mezi méstskymi, primestskymi a
venkovskymi oblastmi, zejména v regionech s HDP na obyvatele niz§im nez 75 %
pruméru EU, k vybudovani dopravnich uzll vyuzivajicich rizné druhy dopravy a dale
vyzyva k zajisténi neomezeného piistupu k inteligentni, udrzitelné, inkluzivni, zdravé a
cenovée dostupné dopravé, véetné sdilené dopravy, pro vSechny s cilem chranit
soudrznost a ucelenost dopravni politiky EU; se znepokojenim v této souvislosti
konstatuje, ze priméstské a venkovské oblasti, zejména fidce osidlené oblasti, trpi
nedostatkem Uc¢innych, cenové dostupnych a propojenych dopravnich feSeni a
infrastruktury, v€etn¢ infrastruktury pro alternativni paliva, coZ omezuje
socioekonomické perspektivy téchto oblasti a jejich obcanti; poukazuje na ptileZitost
rozvijet a zavadet sdilené dopravni sluzby a sluzby na vyzadani pro ptiméstské a
venkovské oblasti, nebot” se jednd o zpiisob, jak snizit emise sklenikovych plynti nebo
jak zlepsit dopravni podminky, a vyzyva ke sdileni osvéd¢enych postupti;

v této souvislosti zdlraznuje dillezitou tlohu, kterou musi dale hrat méstske,
predméstské a regionalni vlaky a jejich sluzby spolehlivé z hlediska ¢etnosti a piesnosti,
pokud jde o kazdodenni dojizdéni do méstskych oblasti a z nich;

zduraziuje, ze silna a vymahatelnd ochrana prav cestujicich v souvislosti se zpozdénim
a dal$imi nedostatky sluzeb (jako jsou zrusené spoje, reakce na stiznosti, zvlastni
potieby cestujicich) ptispivaji k usnadnéni mobility cestujicich a ke zvySeni atraktivity
druhil dopravy, jako je Zeleznice a jejich uzivatelské vstiicnosti;

Poukazuje na zkuSenosti nékolika mést v EU, kde jsou systémy veiejné dopravy
bezplatné, zazivaji narlst poctu cestujicich a vyznamny pokles automobilové dopravy;
vyzyva k vypracovani studii s cilem posoudit dopady téchto systémti, zejména pokud
jde o rozdily v poctu cestujicich, délce cesty, poctu dopravnich nehod a jejich obéti,
dopadech na zménu klimatu ¢i dopady na zménu klimatu;

Poukazuje na to, Ze zajiSténi bezpec€nosti silnicniho provozu pro nejzranitelnéjsi
ucastniky silni¢niho provozu vyznamné ovlivituje chovani v doprave; V této souvislosti
zdiiraznuje, Ze budouci rdmec EU pro méstskou mobilitu musi zahrnovat systémova
opatteni souvisejici s bezpecnosti silni¢niho provozu, se zvlastnim zamefenim na
zranitelné uzivatele silnic; vyzyva Komisi, ¢lenské staty a dalSi zacastnéné strany, aby
prijaly opatfeni zaloZena na bezpecnostnich normach EU, ktera by mohla zlepsit
bezpecnost silni¢niho provozu, jako je zajisténi kvalitniho Skoleni, dodrZovani omezeni
pracovni doby fidi¢i a dalSich pracovnich podminek a socialnich norem tykajicich se
fizeni Gnavy a bezpecnosti, zlepSeni infrastruktury pro chiizi a cyklisty, zavedeni
prostiedkil pro odhalovani a hlaSeni udalosti nebo podminek souvisejicich s
bezpecnosti, pfi¢emz by vSichni G€astnici silni¢niho provozu vzdy méli byt ustfednim
bodem pii navrhovani mobility, a také tim, Ze zohledni zranitelné uzivatele a uzivatele
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ze skupin se zvlastnimi potfebami; naléhavé vyzyva mistni organy, aby pfijaly
bezpeény systémovy piistup a stanovily cile v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu;

21. konstatuje, ze nedodrzovani piedepsané rychlosti je jednim z klicovych faktorti
pfiblizné€ u 30 % smrtelnych silni¢nich nehod a faktorem, ktery u vétSiny nehod situaci
zhorSuje; v této souvislosti bere na védomi potencial nizsi rychlosti v obytnych
oblastech, jako je pouziti omezeni rychlosti 30 km/h ke zvySeni bezpec€nosti silnicniho
provozu a snizeni spotieby energie; konstatuje, ze u muzi je vétsi pravdépodobnost, ze
se budou podilet na nehodé automobilu nezZ u Zen, ale Ze pokud se Zena podili na
dopravni nehodg, je 0 47 % vyssi pravdépodobnost vazného zranéni, 71 % vEtsi
pravdépodobnost mirného zranéni a 17 % vyssi pravdépodobnost umrti; zdliraznuje v
tomto ohledu, Ze pfi narazovych zkouskach automobill je tfeba pouZzivat fadné Zenské

figuriny s cilem zlepsit bezpe€nost silnicniho provozu pro Zeny;

22. zdiaraznuje, pokud jde o bezpecnost silnic, aktivni a pasivni bezpecnostni prvky v
soukromych vozidlech a vozidlech hromadné dopravy a zdlraziuje vyznam dostupnosti
mobilnich siti v ¢lenskych statech, které jsou nezbytné pro tlacitka nouzového signalu;

23.  podporuje veskeré Gsili o zlepSeni bezpec¢nosti silni¢éniho provozu pti dosahovani cilt
,vize nula® a vyzyva Komisi, aby 1épe zaclenila cile a opatieni EU v oblasti bezpecnosti
silni¢niho provozu do pokynti pro plany udrzitelné méstské mobility prostiednictvim
sledovani a podpory osvédcenych postupt;

24. zdlraznuje, Ze je dileZzité zah4jit informacni kampané s cilem zvysit informovanost a
vzdélavani v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho provozu; zdlraziuje v tomto ohledu, ze
vzdelavani hraje kli€¢ovou tlohu pfi ziskavani znalosti a u¢eni se pravidliim silni¢niho
provozu i pfisluSné kultute od utlého véku, coz by vyznamné ptispélo ke zvySeni
bezpecnosti silni¢niho provozu; vyzyva proto k posileni a posileni tlohy §kol; vyzyva
Komisi a ¢lenské staty, aby dale investovaly do zvySovani povédomi ohledné
vzdélavani a odborné ptipravy ve Skolach a pro Sirokou vetejnost;

25. vyzyva Komisi, aby upravila pozadavky a metody pro fidi¢ské zkousky ve smérnici o
fidi¢skych prikazech!” tak, aby budouci strojvedouci 1épe Skolili v jejich interakcich se
zranitelnymi Gc€astniky silniéniho provozu v méstském prostiedi v souladu s ,,vizi nula®,
jako je zlepSeni vyukovych metod, pfizplisobeni se nejnovEjsimu technologickému
vyvoji a prodlouzeni doby praxe;

26. vyzyva k tomu, aby byla méstskéa doprava ptistupnéjsi, spolehlivéjsi, cenové
dostupnéjsi, zdravéjsi, bezpecna a inkluzivnéjsi, a v tomto ohledu rovnéz podporuje
Umluvu OSN o pravech osob se zdravotnim postizenim a Evropsky akt piistupnosti!8;
vybizi v této souvislosti Komisi, aby navrhla pokyny tykajici se pfistupnosti, zaclenéni,
cenové dostupnosti, udrZitelnosti, bezpecnosti a ochrany pro uZivatele dopravy, i osoby,
které ji nepouzivaji, a zejména pro skupiny se specialnimi potiebami; vyzyva ke
komplexné&jSimu piistupu k zajisténi piistupnosti po celou dobu cesty;

27. zdlraznuje klicovou ulohu, kterou mohou v tomto ohledu hrat digitalizace a feseni v

17 Smérnice 2006/126/ES ze dne 20. prosince 2006 o fidiéskych prikazech (UF. vést. L 403, 30.12.2006, s. 18)
18 Smérnice (EU) 2019/882 ze dne 17. dubna 2019 o pozadavcich na piistupnost u vyrobku a sluzeb (UF. vést.
L 151, 7.6.2019, s. 70).
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oblasti umé¢l¢ inteligence spolu s dal§imi politikami; doporucuje zavedeni umelé
inteligence a digitalnich technologii ve vetejné dopravé, jako jsou tlacitka SOS a dalsi
systémy, které zlepSuji bezpecnost a zabezpeceni, coz bude mit rovnéz pozitivni dopad
tim, ze zvysi bezpecnost hromadné dopravy pro uzivatele, ktefi jsou v souc¢asné dobé
zranitelni, jako jsou Zeny;

28. konstatuje, Ze v piipad€ pfistupnosti miize uméla inteligence a digitalizace vyznamné
prispét sluchovymi signaly ve vetfejné doprave a infrastruktuie, zavadénim
inteligentnich soukromych vozidel, ptedjizdnou virtualizaci, bezpe¢nymi nebo
inteligentnimi praseciky nebo pomocnymi roboty;

29. uznava usili Komise, ale konstatuje, Ze ke zlepSeni pfistupu k metru, Zelezni¢ni
dopravé, autobustiim, tramvajim a sdilenym feSenim v oblasti mobility je zapotiebi
ambicidznéjsi a trvalejsi evropska politika a pravni predpisy; pfipomina, Ze fyzické
piekazky jsou stale jednim z hlavnich diivoda problémi s dostupnosti pro uZivatele ze
skupin se zvlaStnimi potfebami; zdlraziuje, Ze je dilezité tesit dalsi otazky ptistupnosti,
jako je dostupnost parkovacich mist ur€enych pro osoby se zdravotnim postizenim,
pfisna politika a pfimétené prosazovani v oblasti zneuzivani zablokovéani parkovacich
mist a vytvareni do¢asnych prekazek, jako jsou Spatné€ zaparkovana zatizeni pro
mikromobilitu a dalsi vozidla, pfistupnost méstské infrastruktury pro pési a cyklistiku,
vcetng kvality a pfistupnosti chodnikil, a bezpecné a ptistupné silniéni pechody;

30. vyzyva k tomu, aby byla jizda na kole pfistupnéjsi pro osoby ze skupin se zvlastnimi
potiebami; konstatuje, ze zvySené prechody pro chodce a cyklisty na kfizovatkach
zvySuji bezpecnost a pristupnost pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
tim, Ze snizuji nutnost menit irovné schodit nebo ramp pfti piejizdéni vozovek na
kiizovatkach;

31. bere na védomi rychly vznik novych forem mobility a mikromobility, jako jsou jizdni
kola, elektrokola, elektrické kolobézky, vkladaci desky, jednokolky a dalsi zatizeni pro
osobni mobilitu poh4anéna elektricky 1 bez elektrické energie; uznava jejich potencial
jako feSeni ,,prvni a posledni mile*, pokud jde o poskytovani sluzeb ,,z domu do domu*,
zvySeni ptitazlivosti hromadné dopravy a umoZnéni obéaniim dostat se do destinaci
nebo cestovat z destinaci, které jsou v souc¢asné dob¢ nedostate¢né zasobovany vetejnou
dopravou; zdiraznuje, ze tyto formy mobility by v§ak mély byt fadné zaclenény,
prezentovany a feSeny v méstské mobilité, a to 1 pokud jde o politiky bezpec¢nosti a
dodrZovani ptedpisti na vSech trovnich spravy;

32. zdlraznuje vSak své znepokojeni nad vaznymi nedostatky v regulaci mikromobility v
mnoha ¢lenskych statech a nesourody soubor opatieni ptijatych v evropskych méstech,
nebot’ to neusnadiiuje tento druh dopravy a pfedstavuje riziko pro bezpe€nost lidi;
vyzyva v této souvislosti Komisi, aby uzce spolupracovala s ¢lenskymi staty a
evropskymi mésty na vypracovani spole¢nych minimalnich doporuceni, osvéd€enych
postuptl a pozadavki na bezpec¢nost silni¢niho provozu ve méstech;

33. konstatuje, Ze tato spole¢na minimalni doporuceni, osvédcené postupy a pozadavky by
zahrnovaly doporuceni tykajici se bezpecného pouzivani zafizeni pro osobni mobilitu

na elektricky a neelektricky pohon s ohledem na riiznd moZzna ustanoveni, jako je
specializované vzdélavani nebo odborna piiprava, parkovaci pristupy (bezplatna
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34.

35.

36.

plovouci vs. ozna¢ené parkovaci zony), omezeni rychlosti a vékové pozadavky,
pozadavky na pfilby a dal$i ochranné prostfedky, jakoZ i pravidla pro pfevazeni déti,
zakaz fizeni pod vlivem omamnych latek atd.; konstatuje, Ze tyto pozadavky by mély
byt bezproblémové piizplisobeny riznym Grovnim spravy nezdvisle na planovani a
provadeéni plant udrzitelné méstské mobility a aniz by byla ohroZena zasada
subsidiarity; vybizi ¢lenské staty, ve spolupraci s mésty, aby ptikrocily k Gprave svych
vnitrostatnich pravnich ptfedpisti a zahdjily informac¢ni kampané¢ s cilem zvysit
informovanost a vzdélavani v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu; zdiraziuje, ze
vzdélavani ve Skole hraje vyznamnou ulohu pfi ziskavani poznatkii o pravidlech
silni¢niho provozu a pii uceni se jim;

zduraziuje problém ,,nahodného parkovani* elektronickych skutrii a elektrokol,
zejména na chodnicich, ktery je tieba fesit, nebot” postihuje zejména chodce a cyklisty,
uzivatele invalidnich voziki a rodice s ko¢arky;

v této souvislosti konstatuje, ze nedostatecné prosazovani pravnich predpisti rovnéz
ohroZuje bezpecnost a zabezpeceni silni¢niho provozu pro vSechny tcastniky silni¢niho
provozu; vyzyva k zaméfeni se na prosazovani stavajicich pravidel s cilem zajistit
respektujici koexistenci druhit dopravy;

dale vyzyva Komisi, aby harmonizovala technické normy a pozadavky tykajici se typt
mikromobility; vyzyva k pfezkumu pravnich pfedpisli o oznacovani CE a jejich
uplatiiovani a k analyze toho, zda zahrnuti téchto vozidel do natizeni o schvalovani
typu'® miiZe nabidnout feSeni;

Aktivni mobilita

37.

38.

39.

domniva se, ze aktivni mobilita zahrnuje pfepravu osob nebo zbozi a miize byt
pohanéna lidskou fyzickou ¢innosti nebo kombinaci elektromotoru a lidské sily, jako je
tomu v ptipad¢ elektrokol,

zdiiraznuje, ze aktivni mobilita pfedstavuje cenny, ucinny a piistupny zpusob cestovani
a dojizdéni ze dveii ke dvetim podporovany lidmi, ktery miize G¢inné ptispét k dosazeni
klimatické neutrality do roku 2050, jakoZ i ptispét k dekarbonizaci dopravy, niz§im
emisim a znecisténi ovzdusi a snizeni pretizeni dopravy, a proto by méla byt
podporovana v jakémkoli rdmci méstské mobility, aby byla zaji$téna cenové dostupna,
pristupna a udrzitelna dopravni feseni;

vybizi proto mistni organy, aby investovaly do bezpecnych cyklistickych a péSich
infrastruktur a budovaly je, aby do dopravnich systémi méstskych oblasti zaClenily
spole¢na jizdni kola a elektrokola; vybizi €lenské staty, aby poskytovaly pobidky pro
nakup jizdnich kol, véetné elektrokol; s ohledem na podporu multimodality vybizi k
vytvareni synergii mezi cyklistickou dopravou, chiizi a ostatnimi druhy dopravy,
napiiklad zpfistupnénim vétsiho poctu mist pro jizdni kola ve vlacich a zajisténim vice
zabezpecenych parkovacich mist pro jizdni kola na nadraZich a v uzlech mobility;

19 Nafizeni (EU) 2018/858 of 30 May 2018 o schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz
i systemd, konstrukcnich ¢asti a samostatnych technickych celkd ur€enych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem
snimi (Uf. Vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).
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40.

vybizi Komisi, aby se vice zasadila o podporu aktivni mobility v celé EU a ptedlozila
zvlastni strategii pro cyklistiku a vyhlasila rok 2024 Evropskym rokem cyklistiky;
naléhavé vyzyva Komisi, aby v primyslové strategii EU uznala dodavatelsky fetézec
jizdnich kol v EU.

Meéstska infrastruktura a méstské uzly sit¢ TEN-T

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

zdliraznuje, Ze pldnovani méstské infrastruktury by mélo pfispét k inteligentni a
udrzitelné transformaci dopravy, ktera umozni multimodalitu a zajisti kvalitu Zivota ve
méstech a propojeni mezi méstskymi a pifimestskymi a venkovskymi oblastmi v ramci
jejich hospodaiskych, vzdélavacich, turistickych a kulturnich spadovych oblasti; vyzyva
k planovani infrastruktury s cilem usnadnit vytvareni multimodalnich uzli na Grovni
méstskych uzll a zdlraziuje, ze tato infrastruktura by méla zahrnovat ptistupové trasy a
spojeni posledni mile s multimodélnimi uzly osobni dopravy, vcetné piistupovych tras,
jako jsou mosty, tunely nebo podjezdy, v ptipadé¢ aktivnich druhi dopravy;

zdiraziuje, ze planovani méstské infrastruktury by meélo byt rozvijeno v souladu s
pravnimi pfedpisy EU v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu a mélo by zahrnovat
bezpec¢nostni normy pro cyklistickou a pési infrastrukturu a dalsi druhy aktivni
mobility; vybizi Clenské staty a mistni organy, aby vybudovaly bezpecnou
infrastrukturu pro aktivni mobilitu a fddné zohlednily kontinuitu a bezpe¢nost silni¢ni a
cyklistické infrastruktury v piipad¢€ vystavby nové infrastruktury nebo modernizace
stavajici infrastruktury;

vybizi ¢lenské staty, mistni organy a sité mest, aby spojily své sily a prosazovaly a
provadély plany udrzitelné méstské mobility s cilem zlepsit kvalitu Zivota ve vSech
evropskych méstech pii souasném dodrzovani zasady subsidiarity; vybizi ¢lenské
staty, aby podporovaly mistni organy pfi vypracovavani a provadéni plant udrzitelné
méstské mobility;

zdliraziuje vyznam planid udrzitelné méstské mobility (SUMP) a vyzyva k
harmonizované¢j$imu pfistupu v celé EU; v této souvislosti zdlraziiuje, ze pfipravované
aktualizované pokyny pro plany udrzitelné méstské mobility by mély lépe zahrnovat
vSechny udrzitelné druhy dopravy, vCetné aktivni mobility a jeji infrastruktury, a mély
by vychazet z osvédcenych postupli v této oblasti a komplexniho piistupu k bezpecnosti
v méstskych oblastech; vybizi k zacClenéni parkovacich zatizeni pro jizdni kola nebo
dobijecich zafizeni pro elektrokola do plant udrzZitelné méstské mobility;

vybizi k zapojeni a ucasti obcanil a dalSich zacastnénych stran na mistni, regionalni,
vnitrostatni a evropské urovni do ptipravy plani udrzitelné méstské mobility, nebot’ je
zasadni zajistit nezbytnou podporu ze strany vetejnosti tim, ze se vSechny zucastnéné
strany spoji pii planovani vysoce kvalitni sluzby, ktera bude odpovidat potfebam a
ocekavanim vsech;

zdliraznuje, Ze plan udrzitelné méstské mobility by mél nejen predstavit opatifeni, jak
integrovat rizné druhy dopravy a podporovat udrzitelné druhy dopravy, ale také
vyhodnotit jejich cenovou dostupnost a piistupnost pro uzivatele dopravy a zohlednit
ruzné potieby riznych skupin v oblasti dopravy a mobility;

vyzyva k tomu, aby plany udrZitelné méstské mobility odrazely rizné vzorce mobility a
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48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

potieby skupin se zvlas$tnimi potfebami; zdlraziiuje, Ze aktivni zapojeni skupin se
zvlastnimi potiebami do téchto planti je velmi dulezité;

vybizi dalsi ¢lenské staty, aby do svych plani udrzitelné méstské dopravy zaclenily
bezbariérovy piistup ke sluzbam méstské dopravy; pfipomina, Ze je tfeba lépe zaclenit
cile EU v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu a opatieni do pokynt k planim
udrzitelné méstské mobility prostfednictvim sledovani a podpory osvédcenych postupi;

zdiraziuje, Ze potieba nového rdmce méstské mobility na evropské trovni musi
zohlednovat vSechny jeho Grovné; zdiraziiuje, Ze plany udrzitelné méstské mobility
musi byt zaclenény a koordinovany s méstskym a Gizemnim pladnovanim mést; vybizi
regiony, aby podporovaly tuto koordinaci mezi svymi izemimi a obcemi
prostfednictvim pobidek, které podporuji toto propojeni mezi plany udrzitelné méstské
mobility a méstskym a izemnim planovanim; vyzyva Komisi, aby zvysila ambice a
vypracovala plany méstské mobility na regionalni urovni; pfi plném respektovani
zasady subsidiarity;

zduraziuje, ze transevropska dopravni sit’ (TEN-T) zavisi na intermodalni méstské
dopravé s cilem usnadnit ,,prvni a posledni mili* jak pro cestujici, tak pro nakladni
dopravu, v niz by se mé&l zvysit podil udrzitelnych druhii dopravy, v€etné aktivni
mobility;

zdiraziuje, Ze je tieba posilit intermodalni mobilitu pro spojeni lidi do zaméstnani, za
vzdélanim a volnym ¢asem a rozsifit spravedlivy ptistup k mobilit¢ dopravnim sluzbdm
mezi méstskymi, pfiméstskymi a venkovskymi oblastmi;

vyzyva k vyrazn€ lepSimu propojeni letist’, vertiportii a namotnich pfistavii s mesty a
méstskymi uzly s cilem umoZnit bezproblémova a multimodalni feSeni v oblasti
dopravy a mobility; zdlraziiuje nesmirny vyznam Zelezni¢ni infrastruktury a
interoperability v tomto ohledu;

vita ¢innost, kterou vykondva Evropské agentura pro bezpecnost letectvi (EASA) v
souvislosti s vertiporty, jejichz rozvoj je kliCovy pro zavadéni sluzeb méstské letecke
mobility;

vitd navrh Komise na vétsi podporu méstskych uzli TEN-T, v¢etné uzli a spojeni
umisténych v okrajovych a nejvzdalenéjSich regionech EU, nebot’ je nezbytna k feseni
chybéjicich spojeni a Spatnych spojeni, ktera ziistavaji velkou vyzvou; zdliraziuje
zejména, Ze je tieba posilit hladké propojeni venkovskych, horskych, ptiméstskych

a méstskych oblasti diky interoperabilni infrastruktuie udrzitelnych druhi dopravy, jako
je zeleznice a vnitrozemské vodni cesty a intermodalni uzly; zdlraziiuje vyznam
propojeni s vysoce kvalitni hromadnou dopravou, zejména vetejnou dopravou a aktivni
mobilitou a individualni mobilitou;

vita v této souvislosti vypracovani planti udrzitelné méstské mobility, které propojuji
méstské uzly, nebot’ mohou zahrnovat opatteni k propojeni udrZitelnych druhti dopravy
s jinymi druhy dopravy; v této souvislosti se domniva, ze sit’ EuroVelo by méla byt
ucinné zaclenéna do sit¢ TEN-T s cilem usilovat o sou¢innost mezi obéma sit€émi a pti
budovani nebo modernizaci infrastruktury TEN-T v méstskych uzlech by méla byt
vénovana naleZita pozornost umoznéni jizdy na kole;
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56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

zdiraziuje, Ze je dilezité zajistit, aby méstskeé uzly byly vybaveny inteligentnimi a
udrzitelnymi spojenimi mezi vysokorychlostnimi hlavnimi tratémi, stanicemi a
obchvaty vysokorychlostnich vlaki a vnitinim méstskym prostfedim, s cilem zachovat
nepierusenou kontinuitu podél hlavnich trati sité, pokud je to mozné, a zaroven
zachovat integrovana feseni mobility v metropolitnich oblastech a snadné a inteligentni
feSeni propojeni s centry mést a méstskymi a piiméstskymi oblastmi;

vyzyva Komisi, aby rozsifila stavajici seznam meéstskych uzla tak, aby zahrnoval dalsi
mésta nachazejici se v koridorech TEN-T, jak bylo dohodnuto s ¢lenskymi staty, a aby
poskytla vétsi podporu na pomoc novym meéstskym uzliim pti vytvareni a aktualizaci
jejich plant udrzitelné méstské mobility; zdliraziiuje, ze vEétsi zapojeni mistnich organt
do spravy koridort TEN-T a jejich pldnovani a stanoveni ptisluSnych kritérii pro
posuzovani planii udrzitelné méstské mobility by se mohlo byt zlepsit vytvoienim
mechanismu spoluprace;

pfipomind, Ze méstské oblasti v nejvzdalenéjSich regionech celi strukturdlnim
omezenim a specifickym problémiim v oblasti dopravy a ze v téchto regionech je tieba
zajistit izemni kontinuitu a propojeni; opakuje svou vyzvu Komisi, aby pro tento ucel
vypracovala zvlastni program po vzoru programu specialné zaméiené¢ho na odlehlost a
ostrovni charakter (POSEI) v zeméd¢€lstvi, ktery by kompenzoval strukturdlni nevyhody
téchto regiont v doprave;

zdiraziuje, ze vnitrozemské vodni cesty jsou jednim z nejekologictejSich druhti
dopravy a stale maji z velké ¢asti nevyuzity potencial pro pfepravu znacného mnozstvi
zbozi v celé EU, a to i v méstskych oblastech, jak doklada strategie pro udrzitelnou a
inteligentni mobilitu; zdiraziuje proto, Ze doprava po vnitrozemskych vodnich cestach
muze hrat dalezitou tlohu pfi plnéni cili EU v oblasti klimatu;

zduraziuje, ze dalsi rozvoj infrastruktury vnitrozemské vodni dopravy je zasadni pro
budovani inteligentni, udrzitelné a konkurenceschopné méstské dopravni sit¢;

vyzyva k vyraznému zvyseni podilu dopravy po vnitrozemskych vodnich cestach na
meéstské doprave zvySenim jeji odolnosti, G€innosti a udrzitelnosti, podporou a
pobidkami k jejimu vyuzivani a umoznénim dostatecnych investic s cilem ulehcit
pfetizeni silnic, posilit bezpe¢nost a sniZit emise;

7ada Clenske staty, aby vybidly své vnitrostatni organy, aby do svych plani udrzitelné
méstské mobility zahrnuly cil lepSiho vyuZivani vnitrozemskych vodnich cest ve
méstech a aby predlozily konkrétni navrhy s cilem posilit logistiku na nasich
vnitrozemskych vodnich cestach a rovnéz zohlednit doruovéni; vyzyva v tomto ohledu
Komisi, aby zlepSila shromazd’ovani udaji o méstské mobilite, pokud jde o osobni a
nakladni vodni dopravu, a zdliraziiuje potencial vnitrozemské vodni dopravy pro
posledni usek udrzitelné méstské logistiky;

vyzyva Clenské staty, aby se zaméfily na dokon€eni hlavni sité vnitrozemskych vodnich
cest TEN-T do roku 2030, odstranily chybéjici ¢lanky a umoznily kvalitni a modalné
propojenou fyzickou a digitalni infrastrukturu v rdmci mést, véetné zlepSeni
zelezni¢niho spojeni v ptistavech;

PoZaduje, aby byla piijata opatieni EU k odstranéni legislativnich, administrativnich a
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66.

67.

68.

69.

70.

71.

pfeshranic¢nich piekéazek, které brani multimodalni dopravé v rdmci evropského
hospodafstvi, vypracovana ve spolupraci se za¢astnénymi stranami; konstatuje, ze tato
multimodalni vize by méla byt rozpracovéana v pfistim integrovaném evropském akénim
programu pro vnitrozemskou vodni dopravu (NAIADES); pozaduje dalsi pobidky pro
rozvoj intermodalnich pfistavnich platforem;

bere na védomi vyznam mistni dopravy, nebot’ zejména 93 % osobni Zelezni¢ni dopravy
se odehrava na regionalnich tratich;

vyzyva ke zvyseni podilu zelezni¢ni mobility a nakladni dopravy a jejiho propojeni s
ostatnimi druhy dopravy v ramci méstské dopravy; v této souvislosti vyzyva ke zlepSeni
stavajiciho regulacniho ramce a ke sniZeni technologickych a provoznich piekazek;
zdiraziuje, Ze Uplna integrace evropského systému fizeni zelezniéniho provozu
(ERTMS) ma byt dokoncena do roku 2030, coz znamenad, Ze je to naléhava zélezitost;

zduraziiuje vyznam rovnych podminek pro poskytovatele Zeleznicni dopravy a jejich
rovného piistupu k méstské infrastruktufe, jakoZz i pfezkumu pfistupu k Zelezni¢ni
infrastruktufe s cilem zlepSit konkurenceschopnost zelezni¢ni dopravy v ramci méstskeé
dopravy, plné v souladu se ¢tvrtym Zelezni¢nim balickem, v€etn€ ustanoveni o
vefejnych sluzbach, a zajistit udrzitelnd, cenove dostupna a atraktivni dopravni feseni
pro osobni a nékladni dopravu;

zduraziuje piinosy synergii mezi jizdou na kole a zelezni¢ni dopravou, které umoznuji
zivotné dllezita feSeni pro posledni Gsek a cestovani ve volném case; v této souvislosti
vybizi k dostate¢né dostupnosti vlakovych stanic pro tento ucel a rovnéz k zajisténi
dostatecnych bezpecnych parkovacich mist na nadrazich a uzlech mobility;

domniva se, ze piihrani¢ni mésta by méla byt schopna zajistit u¢innou

a bezproblémovou kazdodenni pieshrani¢ni dopravu a zaroven fesit chybé&jici spojeni

a kapacitni problémy a zajistit lepsi a udrzitelnéjsi propojeni mezi evropskymi hlavnimi
mésty a velkymi mésty; v této souvislosti zdiraziuje zejména to, ze by sluzby v oblasti
vysokorychlostnich a no¢nich vlaki mély byt zavedeny v $ir§Sim méftitku, zejména

v oblastech, v nichz tyto sluzby v soucasnosti chybi; zdlraziuje, Ze jednou z hlavnich
konkuren¢nich vyhod Zeleznice je, ze mlze zajistit spojeni mezi centry meést; v této
souvislosti naléhavé vyzyva vSechny dotené organy, aby odstranily veskeré stavajici
prekazky a vytvoftily tato spojeni mezi centry evropskych mést, kde dosud neexistuji;

zdliraznuje piipady, kdy jsou ¢ekaci doby pro Zelezni¢ni dopravu, ale zejména pro
silni¢ni nakladni dopravu na hranicich extrémné dlouhé a v n¢kterych ptipadech
zplsobuji naruseni systémil méstské mobility a vSech druhti dopravy; zdlraziuje, Ze
takové udalosti negativné ovliviiuji pfihraniéni mésta a oblasti a maji ptimy dopad na
kvalitu ovzdusi a hlukovou zatéz, pti¢emz zhorsuji zdravi evropskych obcantl, zvySuji
riziko dopravnich nehod a poskozuji infrastrukturu; pozaduje proto zavedeni
celoevropské normy pro primérnou dobu odbaveni a kontroly téZkych nakladnich
vozidel na hranicich EU v délce 1 minuty, véetn¢ opatteni v ptipadé jejiho nedodrzeni;

zdliraznuje, ze ambice a cile v oblasti méstské mobility vyzaduji odpovidajici
dlouhodobé financovani, coz je jest¢ dulezitéjsi s ohledem na nebyvale vysokou inflaci
a zrychleny pfechod k nezéavislosti na fosilnich palivech, ktery je mimo jiné vyvolan

energetickou krizi zptisobenou nezakonnou a neodiivodnénou ruskou uto¢nou valkou

RR\1276182CS.docx 19/37 PE736.365v02-00

CS



CS

72.

73.

74.

proti Ukrajing 1 dal$imi nefinan¢nimi podpiirnymi nastroji; v této souvislosti pozaduje
kombinaci dostatecnych vetfejnych, soukromych, vnitrostatnich a evropskych finan¢nich
prostiedkii a rychlé provadéni prisluSnych stavajicich programi a projektt EU; dale
vyzyva k ambiciéoznimu financovani méstské mobility, které by ptekracovalo vicelety
finan¢ni ramec na obdobi 2021-2027, s cilem zlepsit propojeni, efektivnost, cenovou
dostupnost, intermodalitu a udrzitelnost; pozaduje dalsi financovani intermodalniho
propojeni mezi méstskymi, pfiméstskymi a venkovskymi oblastmi, v¢etné zelezni¢ni
dopravy, a vétsi digitalizaci kolejovych vozidel a infrastruktury, aby se zabranilo
vylidilovani v téchto oblastech;

zdliraznuje, Ze pldnovani investic do mést by mélo podporovat multimodalni feSeni pro
vSechny uZzivatele, v€etné hromadné dopravy;

pozaduje vétsi zapojeni Evropské investiéni banky (skupiny EIB) s cilem umoznit
navyseni dostupnych finan¢nich prostfedka, veetné primého ptidélovani prostiedkli
mistnim orgénim, je-li to mozZné, pficemz je tfeba vénovat zvlastni pozornost potfebam
mensSich meést a obci;

zdiraziuje piinosy podpory spravni kapacity EU a Skoleni pro regionalni a mistni
organy v oblasti mechanismil a moznosti financovani;

Ekologicka a digitalni transformace méstské dopravy

75.

76.

77.

78.

79.

80.

konstatuje, ze méstské oblasti trpi dopady znecisténi ovzdusi; pfipomind, Ze expozice
znecisténi ovzdusi, naptiklad jemnym ¢ésticim, zvySuje pocet pied¢asnych umrti

v Evropé¢; vyzyva Clenské staty, aby ucinily vice pro zlepSeni kvality ovzdusi ve
mestech;

konstatuje, ze mistni organy v evropskych méstskych oblastech zavadéji rizna politicka
opatieni ke snizeni znecisténi ovzdusi a hluku a dopravniho ptetizeni ve svych méstech
od nizkoemisnich zon az po vyhrazené €asy pro zasobovani nakladni dopravou, emisni
Stitky, plany dispozi¢nich feSeni dopravnich komunikaci atd.; uznava v tomto ohledu
piidanou hodnotu sdileni osvédcenych postupli mezi mésty a na evropské urovni;

zdiiraznuje dalsi pfinosy snizeni dopravniho pfetiZeni, zejména pokud jde o umoznéni
pristupu pro pohotovostni vozidla, jako jsou policejni vozidla, sanitni vozidla a pozarni
vozidla;

konstatuje, Ze dekarbonizace je ¢asto u€innéjsi v méstskych oblastech, mimo jiné
vzhledem k v¢Etsi hustoté obyvatelstva, a proto by méla dekarbonizace v téchto
oblastech probihat rychleji;

vitd mistni iniciativy zamétené na feSeni emisi hluku z dopravy vzhledem

k negativnimu dopadu na lidské zdravi a biologickou rozmanitost, jako je naptiklad
pouzivani hlukovych radarti v Patizi; domniva se, Ze by Komise méla takové iniciativy
identifikovat a podporovat, a to i prostfednictvim svych pokynt k planim udrzitelné
méstské mobility, a ¢lenské staty by mély takové néstroje zavadét ve vétsi mife;

vitd mistni iniciativy zamétené na feSeni emisi hluku z dopravy vzhledem k jejich
negativnimu dopadu na lidské zdravi a biologickou rozmanitost, jako je naptiklad
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81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

M7 v

pouzivani hlukovych radari v Patizi; domniva se, Ze by Komise méla takové iniciativy
identifikovat a podporovat prostiednictvim svych pokynt k planiim udrzitelné méstské
mobility a ¢lenské staty by mély takove nastroje zavadet v §irSi mite;

konstatuje, ze v evropskych méstskych oblastech se ke snizeni dopravniho pietizeni
a zneciSténi stale Castéji pouzivaji regulace vjezdu vozidel do mést, a to 1 omezenim
pfistupu téZkych nakladnich vozidel; konstatuje, Ze tyto regulace jsou Casto zalozeny
také na normach Euro pro vozidla; v této souvislosti bere na védomi navrh novych
pfisnéjSich norem Euro 7;

zduraziuje, ze mestské oblasti musi ziistat pristupné v§em, nebot’ omezeni ptistupu do
meéstské oblasti pro konkrétni vozidla nebo uzivatele miize vést k diskriminaci mezi
obcany, piic¢emz zavadéni téchto zon ma znacny dopad zejména na kazdodenni mobilitu
obcant s nizkymi stfednimi pfijmy a obcant z ptiméstskych a venkovskych oblasti

a jejich socidlné-ekonomické postaveni; domniva se, Ze by zadna skupina obcanti
nem¢la byt penalizovana tak, ze by se jejich doprava stala neefektivni nebo samotna
mobilita nemoznou, coz by mohlo rovnéz vést k dalsi urbanizaci;

zdiraziiuje vyznam inteligentnich feSeni, ktera budou 1épe jednotnym zplisobem
informovat fidice o dodrzovani urcitych pravidel, zejména pokud jde o preshrani¢ni
vymahani; konstatuje, ze spolecné evropské normy a technologicka feSeni mohou
umoznit bezproblémovy piistup ke vSem takovym zénam a ze tyto normy by mély byt
zalozeny na udajich a umoziovat regulaci vjezdu vozidel do mést v zonach, v nichz je
prokazan mimotadné vysoky pocet emisi; zdiraziuje, Ze by regulace vjezdu vozidel do
méstskych oblasti mély byt doprovazeny posouzenim dopadi, jakoZ i konzultacemi

s vetfejnosti a dal§imi zacastnénymi stranami, informovéanim o souvisejicich
hospodarskych faktorech a jejich sdélovanim; zdliraziiuje, ze mistni organy by mély
pied zavedenim regulace vjezdu vozidel do méstskych oblasti informovat Komisi;

zdliraznuje, Ze takova opatieni by diky pfinostim téchto zon z hlediska zlepSeni kvality
ovzdusi a snizeni dopravniho pietizeni pomohla vyvazit jejich nedostatky, pokud jde

o diskriminaci, dalsi roztfisténost jednotného evropského dopravniho prostoru,
dodate¢né naklady na méstskou logistiku nebo potencidlni dopad na mistni cestovni
ruch;

podporuje za¢lenéni rozméru udrzitelné ndkladni dopravy do plant udrzitelné méstské
mobility s cilem urychlit vypracovani plant udrzitelné méstské logistiky a feSeni

s nizkymi a nulovymi emisemi pro méstskou nédkladni dopravu, véetné Zeleznicni

a vnitrozemské vodni dopravy, vozovych parkil s nizkymi a nulovymi emisemi

a nékladnich jizdnich kol prostfednictvim cyklistické logistiky s vyuzitim novych
distribu¢nich modelli, dynamickych tras a multimodalnich spojeni;

zdiraziuje, ze by méstska logistika méla byt povazovana za nedilnou souc¢ast
méstského planovani, aby byla zajisténa ucinnost sluzeb méstské nakladni dopravy
a nedochazelo k naruseni pro ostatni ucastniky;

zdliraziuje vyznam zaclenéni multimodalnich ndkladnich terminald do systému

a infrastruktury méstské dopravy; zdlraznuje potencial sbérnych stfedisek pro baliky
spole¢nych pro vSechny provozovatele dopravy, pfistupnych vSem typlim uzivatelt
a dostupnych v dostate¢ném poctu, aby se usnadnil bezpecné vyzvednuti balikii
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88.

89.

90.

91.

92.

93.

a omezila doprava spojena s doru¢ovanim zbozi prostiednictvim spojui na posledni usek
cesty ve méstech;

zduraziuje, ze vzhledem k rostouci poptavce po elektronickém obchodu je dalezité
dekarbonizovat méstskou logistiku a urychlit pfechod na méstskou logistiku s nulovymi
a nizkymi emisemi prostfednictvim vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi, Zeleznic

a vnitrozemskych vodnich cest; vybizi mistni organy, aby piezkoumaly i potencial

a moZnosti pfepravy zboZi s vyuzitim alternativnich feSeni ve své méstské logistice,
jako jsou jizdni kola, nakladni jizdni kola a elektrick4 kola;

vyzyva Clenské staty, aby v souladu s nafizenim o infrastruktuie pro alternativni paliva
zajistily ve spolupraci s mistnimi a regionalnimi organy vefejnou dostupnost dobijecich
stanic a infrastruktury pro tankovani alternativnich paliv (v méstskych, ptiméstskych

a venkovskych oblastech) zptisobem, ktery zohledni specifika vSech kategorii vozidel,
s cilem pfispét k rychlejSimu zavadéni udrzitelnych dopravnich feSeni; vyzyva ¢lenské
staty, aby ve spolupraci s Komisi vytvorily pobidky pro jednotlivce a podniky s cilem
motivovat je k vyuzivani druhtt dopravy s nulovymi a nizkymi emisemi uhliku, jako
jsou doporuceni tykajici se zjednoduseného legislativniho postupu pii tzemnim
planovani a udélovani povoleni;

zdliraziuje vyznam alternativnich paliv pro mobilitu s nulovymi a nizkymi emisemi,
jakoz 1 obeéhového hospodafistvi pro dosazeni ambicioznich cilit EU v oblasti zivotniho
prostiedi; v této souvislosti poznamenava, Ze ptechod na vozidla s nulovymi a nizkymi
emisemi, zejména elektricka, ma velky potencial sniZit emise sklenikovych plynti
inkluzivnim a cenové dostupnéj$im zptisobem; zdlraziuje proto, Ze optimalizace
regulac¢niho prostiedi na trovni EU mé zdsadni vyznam pro podporu odvétvi
modernizace; vyzyva ¢lenské staty a Komisi, aby ve vzajemné spolupraci vypracovaly
rizné finan¢ni, dafiové a regulacni pobidky, které soukromym a firemnim uZivatelim
umozni piejit na alternativy s nulovymi a nizkymi emisemi;

vybizi mistni organy, aby zajistily dobijeci infrastrukturu pro elektricka kola a ndkladni
kola; zdlraznuje, ze infrastruktura pro dobijeni a doplilovani alternativnich paliv by
méla byt soucasti multimodalnich uzll a terminald;

zdliraznuje, Ze nepouzivana a zastarald, prostoroveé naro¢na zatizeni Zelezni¢ni a vetejné
dopravy, jako jsou nadrazi, plochy, sklady a nepouzivané mechanické dilny, byt’ stale
ve vlastnictvi spole¢nosti, by mohla nabidnout funkéni feSeni pro ¢innosti s pfimym
pfinosem pro mistni komunity, jako jsou neziskov¢ iniciativy, farmarské trhy a dalsi
rozsahlé iniciativy solidarity, a zdroven zajistit udrZitelné vyuzivani vefejnych prostor

v méstském prostiedi;

zdiiraznuje, ze umélou inteligenci a digitalizaci 1ze vyuZit ke zlepSeni celkové efektivity
dopravniho systému jejich aplikaci ve vozidlech, systémech tizeni dopravy

a optimalizovanych sluzbach zaloZenych na inteligentnich dopravnich systémech

s cilem zlepsit pohodli a spolehlivost planovani hromadné dopravy, snizit emise
sklenikovych plynt, zkratit dobu a ndklady na cestovani a zmirnit dopravni pfetizeni

a tim podstatné zlepsit predvidatelnost sluzeb a spokojenost zakaznikii; zdroven
konstatuje, Ze dopravu Ize u€init bezpecné&jsi, U€innéjsi, udrzitelnéjsi a cenove

v

dostupnéjsi; v této souvislosti zdlraziuje, Ze je tteba chranit bezpecnost a diivérnost
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95.

96.

97.

98.

99.

100.

101.

vSech vytvarenych a shromazd’ovanych udaji;

vybizi k zavadéni nejnovéjsich technologii vozidel, jako jsou nejmodernéjsi osobni
automobily, dodavky, nakladni automobily a autobusy, které mohou hrat diillezitou
ulohu v méstské dopravé tim, Ze poskytuji inteligentni, udrzitelnd, bezpecna, cenové
dostupna a ucinna feSeni individudlni a hromadné dopravy a logistiky s cilem rozvijet
a zavadet kooperativni, propojenou a automatizovanou mobilitu a umoznit efektivné;si
a modernéjsi fizeni dopravniho provozu; zdlraziuje, ze dostupné technologie umoziuji
bezproblémovou multimodalni integraci, v€etné jednoho pfepravniho dokladu, za
pfedpokladu, Ze rizni provozovatelé mezi sebou sdili jizdni fady a Gdaje v redlném
¢ase; naléhaveé vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby posilily vyzkum a investice do
inteligentni mobility a souvisejiciho zvySovani kvalifikace a rekvalifikace s cilem
pfispét k rozvoji inovativnich dopravnich feSeni;

podporuje vybaveni kritickych usekt silnic a mist s ¢astymi nehodami (napf. tunely,
mosty, velké pietiZzené oblasti) odpovidajicimi inteligentnimi dopravnimi systémy

a poukazuje na to, ze poskytovani sluzeb inteligentnich dopravnich systémi v lokalitach
a oblastech na kritickych silni¢nich tsecich povede k rychlym vysledkiim, pokud jde

o bezpecnost a uinnost silni¢niho provozu;

zdliraznuje, Ze autonomni vozidla vybavena systémy ume¢lé inteligence, které skenuji
své okoli a okamZité reaguji, mohou vyrazné snizit lidskou chybu a vyznamné ptispét
ke sniZeni poctu nehod a smrtelnych trazl, pokud budou nasazena s pfimérenymi
bezpecnostnimi opatfenimi; domniva se proto, ze vzhledem ke skute¢nosti, ze pokrok
ve snizovani imrtnosti na silnicich v EU v poslednich dvou desetiletich stagnuje,
mohou byt tyto systémy dulezitym nastrojem k urychleni dosazeni ,,vize nula®;

domniva se, Ze je tfeba vytvofit mistni politicky rdmec a partnerstvi soukromého

a vetejného sektoru, kterd budou schopna podporovat primysl a provozovatele mobility
a zavadéet inovativni a udrzitelné obchodni modely a nové technologie méstské mobility,
jako je provozovani autonomnich vozidel; konstatuje, Ze to 1ze usnadnit sladénim
predpisi tykajicich se politik v oblasti pfistupu do mést s cilem dosahnout uspor

z rozsahu a nizSich nakladu;

pozaduje vypracovani vhodného pravniho, etického a politického rdmce pro vyuzivani
umélé inteligence v udrZitelné a inteligentni mobilité a dopravé a uZivatelskych datech;

v této souvislosti zdlraznuje, Ze pln€ autonomni nebo vysoce automatizovana vozidla
budou v nasledujicich letech dostupna na trhu a Ze je tfeba co nejdiive zavést vhodné
regulacni ramce, které zajisti jejich bezpecny provoz a jasny reZim upravujici
odpovédnost, aby bylo mozné¢ fesit z toho vyplyvajici zmény, v€etné interakci mezi
autonomnimi vozidly a infrastrukturou a ostatnimi uZivateli;

zduraznuje, ze digitalni feSeni musi byt zavadéna inkluzivnim a participativnim
zpliisobem, aby bylo dosazeno dostupné dopravy pro vSechny skupiny uZivateld, musi
zajistit mechanismy lidské kontroly a zabranit diskriminaci na zaklad¢ digitalnich
dovednosti a pfistupu k technologiim;

pozaduje urychlenou modernizaci fyzické a digitalni infrastruktury ve méstech s cilem
zajistit bezpecné zavedeni automatizovaného fizeni vozidel a harmonizaci pravidel
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silni¢niho provozu ve vSech Clenskych statech a mistnich orgénech;

102. zduaraziuje rostouci potencial letecké mobility v méstskych oblastech, zejména pokud
jde o potencialni vyuzivani dronti Sirokou vetejnosti;

103. zduraziuje, Ze bezpilotni vzdusné prostiedky je tieba povazZovat za soucast rdmce
mobility, a proto by jejich bezpecnost a zabezpeceni mely byt regulovany, a ze pied
pfijetim jakéhokoli opatieni nebo planu v této oblasti by mélo byt provedeno komplexni
posouzeni dopadu na méstskou leteckou mobilitu, aby bylo mozné fadn¢ vyhodnotit
jejich piinosy a potencidlni obavy z hlediska bezpecnosti, hluku, soukromi nebo prava
bydlicich;

104. poukazuje na to, ze aspekty silni¢ni dopravy jsou stale dilezit&jsi vzhledem k jejich
velkému dopadu na hospodatskou, environmentalni a socialni udrzitelnost; zdiraznuje
vyznam vymeény osvédcenych postupil a tdaji; vita v této souvislosti ndvrh Komise na
zlepSeni 19 ukazatelti udrzitelné méstské mobility do roku 2022;

105. zduaraziuje, Ze je tieba, aby Komise pribézné sledovala rizné faktory urcujici kvalitu
sluzeb méstské dopravy, aby bylo mozné vyhodnotit provadéni stavajicich ptislusnych
pravnich predpisti a fesit jejich nedostatky; vybizi vnitrostatni organy, aby pravidelné
sdilely s Komisi statistické informace, v€etné informaci o zajiStovani hromadné
dopravy, kvalité ovzdusi, nehodach v méstské mobilité, tocich cestujicich, zptisobech
dojizdéni, Gidajich o aktivni mobilité, véetné Gdajh z cyklo-logistickych center
spole¢nosti, které pouzivaji ndkladni jizdni kola ve svém dodavatelském fetézci, sdileni
automobilll a o dalSich nové€ vznikajicich druzich mobility;

106. zduraziuje, Ze k rozsahu shromazd’ovani iidaji a podavani zprav Komisi o jednotlivych
méstskych uzlech je tfeba piidat socidlné-ekonomické udaje a Ze tyto tdaje by mély
zahrnovat piistupnost, cenovou dostupnost nebo uZzivatelskou vstficnost vetrejnych
a soukromych sluzeb mobility a dalSich sluzeb;

107. vyzyva clenské staty a Komisi, aby podporovaly evropska mésta pii pfekonavani
problémi souvisejicich se shromazd’ovanim tdajh a aby prosazovaly sdileni evropskych
udajli o dopraveé a mobilité mezi ¢lenskymi staty spravovanych prostfednictvim
spolecného vetejného datového prostoru;

108. zduraziuje, Ze je tieba podpofit rychlé zavadéni ekologickych, na uzivatele zaméfenych
integrovanych feSeni mobility pro osoby a zbozi a soukromé a vetejné ziCastnéné
strany s cilem zajistit, aby nova feSeni v oblasti mobility byla navrZena podle potieb lidi
a aby vSem obcantim nabizela pfistup k nové generaci Cistych, bezpe¢nych, cenové
dostupnych a spravedlivych moZnosti cestovani; zdiraziluje vyznam zapojeni vefejnych
a soukromych zac¢astnénych stran do spoluprace a konstruktivniho dialogu mezi
spole¢nosti, mistnimi organy a podniky s cilem dosahnout udrZitelné mobility osob
a prepravy zbozi v méstskych oblastech;

109. vyzyva clenské staty, aby zajistily interoperabilni informace o dopravnim provozu
v realném case v celé EU, které by mély byt k dispozici poskytovateliim sluzeb
a vyvojarim, s cilem usnadnit vytvafeni internetovych stranek s informacemi
o cestovani, on-line planovacu cest a dalsich aplikaci a sluzeb pro obCany
a provozovatele logistickych sluzeb;
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110. pozaduje dal$i rozvoj a zavadéni multimodalnich sluzeb digitadlni mobility, jako je
»mobilita jako sluzba* v celé Evrop¢, integrujici hromadnou dopravu a dalsi feSeni
»prvniho a posledniho useku®, jako jsou sluzby sdileni mikromobility, zajist'ujici rovné
podminky pro poskytovatele dopravy a druhy doprav; zdlraznuje, Ze ,,mobilita jako
sluzba* je zasadnim nastrojem pro multimodalni uzly, které integruji vSechny sluzby
mobility a parkovani, a poskytuji tak informace o nejlepSich dostupnych sluzbach
s ohledem na naklady a dobu trvani cesty a dale zahrnuji ambice nulovych a nizkych
emisi a umoznuji prodej jedné jizdenky;

111. sdili nazor, Ze je tfeba udélat vice pro podporu multimodalnich informacnich systému
a inteligentniho prodeje jizdenek; zdiiraziiuje vyznam bezproblémové uzivatelské
zkuSenosti cestujicich pfi vyhledavani, vybéru a ndkupu sluzeb mobility; zdiraznuje, ze
v z&4jmu podpory multimodalniho prodeje jizdenek by méla byt zvaZena a podporovana
odvétvova feseni;

112. zdlraziuje vyznam uZivatelsky vstficnych multimodélnich zplisobl prodeje jizdnich
dokladt a jejich placeni; konstatuje, ze studie Eurobarometru z roku 2019 zjistila, ze pro
osobni mobilitu by byl nejuzitecnéjsi jediny zptsob prodeje jizdenek na veskeré cesty
v daném evropském mést¢; naléhave vyzyva Komisi, aby neodkladdala zadné dalsi
legislativni navrhy, které slibila a které ovliviiuji méstskou mobilitu, zejména
multimodalni prodej jizdnich doklad®; zdlraznuje, Ze zavedeni multimodalniho prodeje
jizdenek je nanejvys diilezité pro to, aby byly udrzitelné druhy dopravy pro uZivatele co
nejdostupnéjsi a nejucinnéjsi; vybizi Clenské staty, aby ptizptisobily své vnitrostatni
pravni predpisy a zah4jily informa¢ni kampang a integrovana feSeni mobility véetné
integrovaného prodeje jizdenek;

113. zdlraziuje, Ze je dilezité, aby cestujici méli bezproblémovou uzivatelskou zkuSenost
pii pouzivani feSeni méstské mobility podle svého vybéru a pii zvazovani moznosti
cestovani na dlouhé vzdalenosti; domniva se, ze k dosaZeni bezproblémového prodeje
jizdenek v téchto piipadech by méla byt podporovana odvétvova feSeni, kterd by méla
byt povazovana za vychozi bod pfi zlepSovani multimodalniho prodeje jizdenek pro
mestské a dalkové cestovani;

114. poukazuje na vyznam inteligentniho fizeni parkovéni, v€etn¢ intermodalniho parkovani
typu P+R a K+R, protoZe mohou vyznamné ptispet ke snizeni emisi, zamezeni pietiZzeni
dopravy a tspote Casu; vyzyva k tomu, aby se rozsifilo vyuzivani mobilnich aplikaci
pro inteligentni parkovani s cilem usnadnit pfistup k parkovacim mistim a parkovistim
P+R, zvysit jejich dostupnost a rozsifit Skalu moznych platebnich metod;

115. vybizi regionalni a mistni organy, aby zajistily bezpecna parkovaci mista pro jizdni kola
a skladovaci zafizeni v blizkosti mist odjezdu a ptijezdu, v€etné parkovani pro jizdni
kola vétsich rozmért, jako jsou tiikolova jizdni kola (véetné jizdnich kol pro osoby se
sniZzenou pohyblivosti) a ndkladni jizdni kola, prostory pro elektricka kola a elektricka
nakladni kola vybavené dobijecimi stanicemi a tam, kde je to mozné, opravarenskymi
misty na zelezni¢nich stanicich, letiStich a v ndmotnich pfistavech, jakoz i v novych,
renovovanych a stavajicich budovach; vybizi k rozvoji a podpote projektii nabizejicich
bezpecnou uschovu jizdnich kol pro ob¢any, ktefi nemaji moZnost soukromé tschovy;
uznava, ze nastup elektrickych kol vyzaduje ptisnéjsi bezpecnostni normy, pokud jde
o uschovu; bere na védomi rostouci pocet kradezi elektrickych kol; zdiraziuje, ze by
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Komise m¢la v tomto ohledu poskytnout mistnim a regiondlnim organim podporu;

o

116. poveétuje svou piedsedkyni, aby toto usneseni predala Rad¢, Komisi, ¢lenskym statiim
a jejich parlamenttim.
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VYSVETLUJICi PROHLASENI

Navrh Komise

Evropska mésta jsou srdcem kontinentu, nebot’ stoji v centru hospodaiskych, socialnich

a kulturnich aktivit. Pokud jde o izemni planovani a organizaci mést, jdou evropskd mésta
ptikladem a dosahuji téch nejlepsich vysledkii v oblasti kvality Zivota, udrzitelnosti a inovaci.
Rozvoj mést v Evropé€ je vSak tieba zlepsit, aby bylo moZzné reagovat na soucasné vyzvy

a zaroven respektovat vyvijejici se pozadavky obcani.

Po dvou letech neustalé socialni a hospodatské nejistoty musi Evropa zlistat odolna viici
zdravotni krizi, hospodaiskému kolapsu, agresi a valce. Kromé soucasnych
environmentalnich, hospodarskych a socidlnich diisledk by mésta méla fesit hlavni
problémy, jako je dopravni propojeni, atraktivita a dostupnost systémi méestské mobility,
bezpecnost silni¢niho provozu a ochrana obc¢ani.

Evropska komise jiz v roce 2020 zvetejnila strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu,
v niz zdlraznila, ze je dilezité, aby méstskd a meziméstskd mobilita vice vyuzivala
inteligentnich feSeni, byla Cistsi a udrzitelngjsi. Na priority stanovené ve strategii pro
udrzitelnou a inteligentni mobilitu a v balicku ,,Fit for 55 logicky navazuje navrh nového
radmce EU pro méstskou mobilitu z prosince 2021. Zpravodaj plné€ podporuje hlavni cil této
iniciativy, tj. zlepSit dopravni propojeni mezi evropskymi mésty a zvysit a€innost méstské
mobility pro ob¢any, zboZi a dodavky a zaroven pfispét k cilim EU v oblasti snizovani emisi
sklenikovych plynt.

Posileni ramce pro méstskou mobilitu

Zpravodaj je presvédcen, ze EU potifebuje spoleény ramec s opatienimi a pokyny, ktery by
zlepsil kvalitu systémi méstské mobility v celé Unii a zaroven zvysil atraktivitu hromadné
dopravy a odstranil ptekazky ptistupnosti pro vSechny. EU musi podporovat bezpe¢nost
silni¢niho provozu ve méstech a vzdy uptednostiiovat bezpecnost a ochranu obcanil. Evropska
komise by méla tizce spolupracovat s clenskymi staty a mistnimi organy s cilem vypracovat
spole¢na a soudrzné doporuceni a pokyny ke zlepSeni konkurenceschopnosti, bezpecnosti

a ucinnosti méstské mobility v EU a méla by ptitom dodrZovat zdsadu subsidiarity.

Pandemie COVID-19 a vyvijejici se pozadavky uZzivateltl, jakoZ i silnd podpora CistSich
zptsobll individuélni dopravy v kombinaci s novymi technologiemi, podnitily zajem o nové
formy mikromobility, jako jsou jizdni kola, elektrické kolobézky, elektrokola atd. Tyto
prostfedky individualni pfepravy jsou velmi dostupné a pravé diky tomu jsou tstfednim
prvkem méstského ekosystému vétsiny evropskych mést. Je vSak dilezité zdlraznit, ze
pravidla a pozadavky tykajici se aktivni mobility, novych forem osobni dopravy

a mikromobility se v jednotlivych ¢lenskych statech stale 1isi.! Zpravodaj v této souvislosti
vyzyva Komisi, aby v tzké spolupraci s ¢lenskymi staty vypracovala spole¢né pokyny pro

1, ,Laws and Policies on Electric Scooters in the European Union: A Ride to the Micromobility Directive?*
(Pravni predpisy tykajici se elektrickych kolobézek v Evropské unii: Na cesté ke smérnici o mikromobilité?).
V: Maciej M. Sokotowski. ,,European Energy and Environmental Law Review* (Pfezkum evropskych pravnich
predpist v oblasti energetiky a Zivotniho prostfedi), srpen 2020.
https://kluwerlawonline.com/api/Product/CitationPDFURL?file=Journals\EELR\EELLR2020036.pdf

RR\1276182CS.docx 27/37 PE736.365v02-00

CS


https://kluwerlawonline.com/api/Product/CitationPDFURL?file=Journals/EELR/EELR2020036.pdf

CS

bezpecnost silnicniho provozu a doporuceni pro mikromobilitu, véetné napiiklad omezeni
rychlosti, povinnosti nosit pfilbu nebo skoleni. Tato doporuceni by pomohla ¢lenskym statim
s ptizplisobenim stavajicich pravnich predpisti a usnadnila by jim pofadani verejnych
kampani pro obcany s cilem zlepsit spole¢enské postoje a etiketu pfi cestovani.

Zpravodaj zdlraziuje, ze plany udrzitelné méstské mobility hraji zasadni ulohu, a dirazné
vybizi ¢lenské staty, aby zarucily bezbariérovy piistup ke sluzbam méstské dopravy

s ptihlédnutim k ciliim v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho provozu. Zpravodaj uznava usili EU
o prijeti pravidel a pravnich predpist pro lepsi dostupnost dopravy a vybizi Komisi, aby
navrhla balicek minimalnich norem tykajicich se pfistupnosti, bezpecnosti a ochrany pro
uzivatele dopravy a zejména pro uzivatele se zvlastnimi potfebami, jako jsou starsi osoby
nebo osoby doprovazejici déti, osoby se zdravotnim postizenim a s omezenou schopnosti
pohybu a orientace atd. Tento bali¢ek by mél obsahovat doporuceni, podle kterych by mély
byt vypracovany normy pro vozidla, systémy mobility a kvalitu dopravnich sluzeb, a mohou
v ném byt obsazeny také pokyny tykajici se pouzivani ume¢l¢ inteligence a digitalnich
technologii, instalace systémti dohledu pomoci videokamer, tlac¢itek SOS, zvukovych signala
atd.

Méstska infrastruktura a méstské uzly sité TEN-T

Dobré fungovani transevropské dopravni sit¢ (TEN-T) zavisi na méstech, ktera jsou
klicovymi body spojeni jak pro osobni, tak pro nédkladni dopravu. Integrace méstskych uzlt
do sit¢ TEN-T ma zasadni vyznam pro zajisténi hladkého a koordinovaného propojeni mezi
méstskymi, pfiméstskymi a venkovskymi oblastmi a také pro zavadéni ekologickych
dopravnich feSeni a pro to, aby se zarucilo fadné propojeni prosttednictvim zelezni¢ni
infrastruktury a infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest. Potfeba G¢inného a inkluzivniho
propojeni mezi méstskymi a venkovskymi oblastmi je strategické povahy a je také zasadné
dilezitou podminkou pro odstranéni izkych mist, zafazeni chybéjicich spojeni a zamezeni
Casto pii kazdodennim dojizdéni zavisli na osobnich automobilech, a proto je nezbytné
vyvinout vhodnou infrastrukturu, ktera by snizila pocet dopravnich nehod a vyskyt
dopravnich zacp. Je zcela nezbytné zlepsit a podporovat sluzby hromadné dopravy, aby se
snizila mira znecisténi, a vice motivovat k vyuzivani CistSich a udrzitelnych druha dopravy.
Rozhodujicim faktorem v této souvislosti budou 1épe vybavené multimodalni uzly, které
ucinné propoji razné sluzby, jako napft. vlakova spojeni, metro, autobusy, tramvaje, moznosti
sdilené mobility a jizdni kola, a zaroven nabidnou pfistupné veiejna parkovisté a dobijeci

a Cerpaci stanice.

Je tfeba rozvinout také multimodalni nédkladni termindly, aby se zajistila rychlejsi a udrzitelna
logistika. Zpravodaj se domniva, Ze je dilezité v mestskych oblastech vytvofit logistické
platformy, které budou napojeny na zeleznice a vnitrozemské vodni cesty, a zaroven
navrhnout alternativni feSeni dodavek, ktera jsou pro hladké fungovani sit¢ TEN-T i nadale
velmi dulezita.

Ekologicka a digitalni transformace méstské dopravy

Zpravodaj vybizi Komisi, Clenské staty a mistni organy, aby spolupracovaly na podpofie
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a provadéni plani udrzitelné méstské mobility a plant udrzitelné méstské logistiky a zcela
ptitom dodrzovaly zasadu subsidiarity.

Zpravodaj zdlraziuje vyznam nafizeni o infrastruktufe pro alternativni paliva a vyzyva
Clenské staty, aby ve spolupraci s Komisi vytvotily pobidky pro obCany a podniky s cilem
podpofit vyuzivani vozidel a druhti dopravy s nulovymi a nizkymi emisemi uhliku.
Digitalizace a rozvoj novych technologii umozni EU vybudovat inteligentnéjsi inovativni

a cenove dostupnéjsi a zaroven se diky ni snizi emise sklenikovych plynti. Zpravodaj je proto
presvédcen, ze digitalizace hraje kliCovou tilohu pii zlepSovani sluzeb mobility pro vSechny
uzivatele, ale zejména pro osoby se zdravotnim postizenim a s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, a zdlraznuje, ze zdsadnim nastrojem rozvoje multimodalnich uzlti bude mobilita
jako sluzba.
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2.2.2023

STANOVISKO VYBORU PRO REGIONALNi ROZVOJ

pro Vybor pro dopravu a cestovni ruch

k novému ramci EU pro méstskou mobilitu
(2022/2023(IN1))

Zpravodaj: Marcos Ros Sempere

NAVRHY

Vybor pro regionalni rozvoj vyzyva Vybor pro dopravu a cestovni ruch jako pfislusny vybor,
aby do navrhu usneseni, ktery piijme, zaclenil tyto navrhy:

1.  zdlraziuje, Ze v Zelené dohodé€ pro Evropu, ve strategii pro udrzitelnou a inteligentni
mobilitu a v novém ramci EU pro méstskou mobilitu se uznava vyznam bezpecné,
spolehlivé, ptistupné, cenové dostupné a inkluzivni méstské mobility pro podporu
socidlniho zacleniovani v ramci ekologické a digitalni transformace; naléhaveé vyzyva
Komisi, aby jasnéji definovala konkrétni socidlni a fyzicka opatteni tykajici se cenové
dostupnosti, a to na zaklad¢ prozkoumani proveditelnosti systémt mobility, které
v zé&vislosti na finan¢nich kapacitach mistnich orgént nabizeji bezplatnou nebo ¢aste¢né
bezplatnou vefejnou dopravu, a zaroven navrhla reZimy podpory pro chudsi
spolecenstvi, aby vSichni Evropané méli pfistup ke kvalitni, ¢isté, dostupné a udrZzitelné
mobilit¢;

2. vyzyva Komisi, aby se socidlni spravedInost a izemni soudrZznost staly jednim
z ustednich bodu pii vypracovavani plant udrzitelné méstské mobility, protoze tyto
plany maji vétsi dopad na regiondlni oblasti mimo uzly transevropské dopravni sité
(TEN-T) a zahrnuji vétsi pocet obci, mést a funkénich oblasti; zdlraznuje, Ze navrh
revize TEN-T pocita se zvySenim poctu méstskych uzla a stanovi cil, aby kazdy
evropsky region mél alesponl jeden méstsky uzel; pfipomina, Ze ptrechod na plynulejsi,
Cist$i a udrzitelnéj$i mobilitu nabizi ptileZitosti k vytvareni novych pracovnich mist,
zejmeéna pro mlade lidi;

3. naléhavé vyzyva Komisi, aby jasnéji vymezila konkrétni opatieni zajist'ujici
pristupnost, a zpfistupnila tak vefejnou dopravu v§em obCaniim, zejména osobam se
zdravotnim postizenim a dal§im zranitelnym uzivatelim; zdaraziuje, Ze je vyhodné
zapojit uzivatele od rané faze planovani a podporovat integrované projekty s cilem
ptehodnotit ulice v blizkosti Skol a instituci a navrhnout systém ulic bezpe¢nych pro
obcany, ktery by podporoval aktivni a nemotorizované zplsoby cestovani; zada mistni
a regionalni organy, aby vzhledem k energetické krizi a rostoucim nakladiim na
mobilitu pro mnoho obcanti ptijaly programy zmény mobility, které¢ podpofi vlastnictvi
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jizdnich kol tim, Ze za timto G¢elem zpfistupni vice chranéné infrastruktury, ¢imz se
zlep$i propojeni s mésty a venkovskymi oblastmi; Zada, aby ve Skolach probihalo vice
kurzli zamétenych na bezpecné fizeni a jizdu na kole a aby se sniZila maximalni
povolena rychlost, naptiklad na 30 km/h v obytnych oblastech, coZ povede k pozitivni
synergii mezi Usporami energie, bezpecnosti a udrZitelnosti; vyzyva Komisi, aby Iépe
zaclenila cile a opatfeni EU v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho provozu do pokynt

k plantim udrzitelné méstské mobility, a to tim, ze bude sledovat a prosazovat piiklady
osvédcenych postupt;

vitad ndvrh Komise na zlepSeni 19 ukazateli udrzitelné méstské mobility do roku 2022;
vyzyva Komisi, aby pfi pfidélovani finan¢nich prostredkil uptednostiiovala clenské
staty, regiony, mesta a obce, jejichz projekty zlepSuji tyto ukazatele a jsou v souladu

s plany udrzitelné méstské mobility, aby se pfedeSlo moznym omezenim pii praktickém
provadeéni finan¢nich nastroji EU pro financovani méstské mobility; dale Komisi
vyzyva, aby v piistim viceletém finan¢nim rdmci navysila ¢astky urcené na programy

a nastroje financované Evropskou unii a rovnéZ aby v rdmci politiky soudrznosti zvysila
financovani méné rozvinutych regiont;

zduraziiuje vyznam spoluprace na vSech urovnich spravy a vyzyva k lepsi piistupnosti
a propojeni mezi méstskymi, piiméstskymi, venkovskymi a pieshrani¢nimi oblastmi a
k vybudovani multimodalnich uzli pro cestujici; dale zdda neomezeny piistup

k inteligentni, udrzitelné a cenové dostupné doprave pro vSechny; zdlraznuje, ze Unie
ma nyni prikopnickou technologii na podporu vzajemného propojeni mezi méstskymi
a mimomeéstskymi oblastmi, mezi pfedméstskymi oblastmi v rdmci mésta a jejich
propojeni s ptiméstskymi, venkovskymi piiméstskymi a pieshranicnimi oblastmi, jakoZ
1 na zajisténi lepsiho a udrziteln&j$iho propojeni mezi evropskymi hlavnimi mésty

a velkymi mésty;

zdiraziuje potiebu husté a rozsahlé dopravni sit€ spojujici mésta, ptimestské

a venkovské oblasti, aby bylo mozné pln¢ vyuzit potencial téchto oblasti; vyzyva
Komisi, aby podporovala u¢innou pieshrani¢ni dopravu, ktera ptispiva k zaméstnanosti,
a to 1 roz$ifenim vysokorychlostni Zelezni¢ni sité, zejména v téch Castech vychodni
Evropy, kde tato sit’ neexistuje nebo je nedostate¢né rozvinuta, v souladu

s doporu€enimi Evropského ucetniho dvora, podle nichz je vysokorychlostni zeleznice
pohodlnym, bezpecnym, flexibilnim a environmentalné udrzitelnym druhem dopravy
(viz zvlastni zprava €. 19/2018);

zdliraznuje, Ze je tieba vytvofit novy rdmec EU pro méstskou mobilitu, ktery by
zahrnoval regionalni a mistni organy a zohledioval specifika méstskych,
nejvzdalenéjsich, ostrovnich a horskych regionii; vyzyva Komisi, aby vedle
vnitrostatnich planti vypracovala néstroje ke zlepSeni méstské mobility ve vSech svych
regionech, vetn€ vytvoreni planti méstské mobility na regionalni Grovni, pficemz

v obou piipadech by plany mély zohlednovat hledisko rovnosti zen a muzt, jakoz

1 za€lenovani déti a osob se zdravotnim postizenim; dale poukazuje na to, Ze Komise
musi predlozit konkrétni cile pro pfechod na aktivni mobilitu a vetejnou dopravu;
vyzyva Komisi, aby vedle financovani z Evropského fondu pro regionalni rozvoj
(EFRR) a Fondu soudrznosti ur¢eného na udrzitelny rozvoj mést upiednostnila projekty
v ramci programu Horizont Evropa zaméfené na zlepSeni méstské mobility a propojeni
meést a jejich periferii; doporucuje, aby Komise vychazela ze svych minulych
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10.

11.

12.

13.

zkuSenosti, které ji pomohou pfi vytvateni kvalitnéjSich udaji o méstské mobilité a
k dosazeni téchto cilu;

piipomind, Ze méstské oblasti v nejvzdalenéjsSich regionech Celi strukturalnim
omezenim a specifickym problémtm v oblasti dopravy a Ze v téchto regionech je tieba
zajistit i1zemni kontinuitu a propojeni; opakuje svou vyzvu Komisi, aby pro tento ucel
vypracovala zvlastni program po vzoru programu specidlné zaméteného na odlehlost

a ostrovni charakter (POSEI) v zemé&délstvi, ktery by kompenzoval strukturalni
nevyhody téchto regionti v doprave,

zdiraziuje, Ze je tieba, aby €lenskeé staty koordinovaly postupy planovani
ptreshranicnich projektl a investic do nadndrodnich koridort tak, aby postupovaly
stejnym tempem ve vSech zemich; vyzyva Komisi, aby pfedloZila novy navrh
evropského preshrani¢niho mechanismu s cilem zajistit dlouhodobé feSeni téchto
otazek;

zdlirazniuje, Ze je tieba reorganizovat vetfejny prostor ve méstech EU tim, Ze se vyc¢leni
vice finan¢nich prostredki a infrastruktury na aktivni mobilitu a mikromobilitu, které
budou pfistupné vSem Urovnim spolecnosti, a zajisti odpovidajici propojeni a pfistup
mezi Uzemimi 1 v rdmci Uzemi, naptiklad zvySenim poctu parkovacich mist na okraji
méstskych oblasti, aby byl zajiStén snadny pfistup k riznym druhtim vetejné dopravy,
vcetné vytvoreni ,,modrych pruht* podél vodnich tokt, aby se zabranilo vzniku
uzemnich a socialnich rozdilii a zaroven zajistilo, Ze socialni soudrznost zlistane
nedotcena; poukazuje na to, Ze tyto zmény ve vyuzivani vetejného prostoru by mély byt
provedeny prostiednictvim pfistupu zdola nahoru, v némz budou ob¢ané a rizné
komunity soucasti zmén; ptipomina, Ze EFRR a Evropsky socialni fond plus umoznuyji
vyuzivani participativnich nastroji mistniho rozvoje a podporuji je zvySenim castky
urcené na tyto programy prostifednictvim spolufinancovani o 10 %;

v této souvislosti zdraznuje dillezitou tlohu, kterou musi hrat méstské, priméstské

a regionalni vlaky, pokud jde o kazdodenni dojizdéni do méstskych oblasti a z nich; trva
na tom, ze je tfeba zarucit odpovidajici investice s cilem zajistit spolehlivou sluzbu

z hlediska Cetnosti a piesnosti a v piipad¢€ potieby prizplsobit kolejova vozidla tak, aby
poskytovala dostate¢ny prostor pro dobfe navrzené a bezpecné parkovani jizdnich kol,
coZ umozni podstatné zvySeni kombinovaného vyuZivani Zeleznice a jizdnich kol;

zdliraznuje tlohu a vyznam politiky soudrZznosti a sou€innosti mezi riznymi fondy,
vcetn€ Fondu pro spravedlivou transformaci, EFRR, Fondu soudrZznosti, Nastroje pro
propojeni Evropy a programu Horizont Evropa, pii podpofe udrzitelné multimodalni
mobility se zamé&fenim na investice do ekologictéjSich, inteligentnich a udrzitelnych
zafizeni vetejné dopravy, sdilené mobility a cyklistiky v rdmci pfechodu na
hospodafstvi s nulovymi emisemi uhliku a pii poskytovani nejlepSich feseni obantm;
vybizi €lenské staty a mistni a regionalni organy k zajisténi toho, aby uhlikova bilance
cestovani hromadnou dopravou byla pro jeji uzivatele viditelngjsi;

zdiiraznuje, Ze ambice a cile v oblasti méstské mobility vyZaduji pfimétrené dlouhodobé
financovani, zejména s ohledem na rostouci naklady v disledku energetické krize
vyvolané valkou na Ukrajiné, jakoZ i dalSi nastroje nefinan¢ni podpory; v této
souvislosti pozaduje kombinaci dostate¢ného verfejného, vnitrostatniho a evropského
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financovani zahrnujici zapojeni Evropské investiéni banky a rychlé provadéni
pfislusnych stavajicich programi a projektti EU, coZz by umoznilo navySeni dostupnych
finan¢nich prostfedkd a, je-li to mozné, jejich piimé ptidéleni mistnim organim,
pfiCemz by se vénovala zvlaStni pozornost potifebam menSich mést a obci; dale vyzyva
k ambiciéznimu financovani méstské mobility, které by ptekraovalo vicelety financni
ramec na obdobi 2021-2027;

14. bere na védomi vznik oblasti s nizkou mobilitou, odkud mé vetejnost omezengjsi pfimy
ptistup do mést, nebot’ vefejny prostor je pieméiovan za ucelem vystavby silnicni
infrastruktury, coz dale rozsifuje propast mezi méstskymi a ptriméstskymi regiony
a zaroven brani soudrznosti na evropské Urovni; zdlraziuje, Ze planovani méstské
infrastruktury by mélo ptispét ke zlepSeni dostupnosti vetejné dopravy, jizdnich kol
a sdilené mobility a k regeneraci vefejného prostoru; zdlraziiuje vyznam uzlt sdilené
mobility na zastavkach vetejné dopravy, které jsou ptizptisobeny v§em druhtim dopravy
za ucelem feseni ,,problému posledniho tseku* a zajisténi fyzického propojeni pro
vSechny ob¢any bez ohledu na to, kde se rozhodnou zit, aniz by museli pouzivat
soukroma vozidla;

15. naléhavé vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby stimulovaly a posilovaly spolehlivou
a pfesnou sit’ sluzeb vetejné dopravy tim, Ze vytvoii odpovidajici infrastrukturu a zvysi
jeji atraktivitu s cilem dosdhnout cilt klimatické neutrality pro rok 2050; vita trend
smétujici k nahrazovani vozidel na fosilni paliva vozidly pohanénymi elektrickou nebo
alternativni energii za predpokladu, Ze to nepovede ke vzniku souvisejicich socialnich
nebo Uzemnich rozdilt; vyzyva €lenské staty, aby urychlily zavadéni dobijecich stanic
pro elektricka vozidla v méstskych oblastech;

16. zduaraziuje, ze Novy evropsky Bauhaus propojuje Zelenou dohodu pro Evropu
s Zivotnim prostorem ve méstech a na tzemich, v€etné vetejnych prostor, a zaroven
zahrnuje novy ramec EU pro méstskou mobilitu za G¢elem zajiSténi toho, aby
transformace spole¢nosti v EU byla udrzitelna, estetickd a inkluzivni;

17.  vyzyvéa Komisi a €lenské staty, aby podporovaly ,,nizkoemisni zony* v méstskych
oblastech, zeyména v téch nejhustéji osidlenych, a posilily tak ¢ist§i mobilitu
a pfipravily se na celounijni zékaz prodeje novych vozidel se spalovacimi motory od
roku 2035; domniva se, Ze tyto zony by mély byt zavadény postupné s ohledem na
potteby vsech uzivatelli, zejména téch nejzranitelnéjSich; domniva se, ze €inné dané
z emisi CO, jsou dulezitym ndstrojem politiky mobility Setrné ke klimatu; v této
souvislosti trva na tom, aby piijmy z téchto dani byly pouzity k urychleni nezbytného
prechodu na jiné druhy dopravy v ramci ekologické transformace.
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