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EUROOPAN PARLAMENTIN PAATOSLAUSELMAESITYS

EU:n uudesta kaupunkiliikenteen kehyksestia
(2022/2023(INI))

Euroopan parlamentti, joka

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
XVIII osaston sekd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 5 artiklan
3 kohdan,

ottaa huomioon 14. joulukuuta 2021 annetun komission tiedonannon EU:n uusi
kaupunkilitkenteen kehys” (COM(2021)0811),

ottaa huomioon 14. joulukuuta 2021 annetun komission ehdotuksen unionin
suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittimiseksi (COM(2021)0812) ja
erityisesti sen johdanto-osan 52 kappaleen ja 40 artiklan kaupunkisolmukohtia
koskevista vaatimuksista,

ottaa huomioon 14. heindkuuta 2021 annetun komission 55-valmiuspaketin Euroopan
vihredn kehityksen ohjelman toteuttamisesta,

ottaa huomioon vuoden 2013 kaupunkiliikennepaketin ja sen arvioinnin

(SWD(2021)0048),

ottaa huomioon Verkkojen Eurooppa -vilineen perustamisesta 7. heindkuuta 2021
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 2021/11531,

ottaa huomioon Euroopan aluekehitysrahastoa, Euroopan sosiaalirahasto plussaa,
koheesiorahastoa, oikeudenmukaisen siirtymén rahastoa ja Euroopan meri-, kalatalous-
ja vesiviljelyrahastoa koskevista yhteisisti sddnnoksisté ja varainhoitosddnnoistd sekéd
turvapaikka-, maahanmuutto- ja kotouttamisrahastoa, sisdisen turvallisuuden rahastoa ja
rajaturvallisuuden ja viisumipolitiikan rahoitusvélinettd koskevista
varainhoitosddnnoista 24. kesdkuuta 2021 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2021/1060? (yhteisid saannoksid koskeva asetus),

ottaa huomioon Euroopan aluekehitysrahastosta ja koheesiorahastosta
24. kesdkuuta 2021 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) 2021/10583,

ottaa huomioon Euroopan aluekehitysrahastosta ja ulkoisista rahoitusvilineistd tuettavaa
Euroopan alueellinen yhteisty0 -tavoitetta (Interreg) koskevista erityissdannoksisti

"EUVL L 249,14.7.2021, s. 38.
2EUVL L 231, 30.6.2021, s. 159.
SEUVL L 231, 30.6.2021, s. 60.

RR\1276182FI.docx 3/38 PE736.365v02-00

Fl



Fl

24. kesdkuuta 2021 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
2021/10594,

— ottaa huomioon elpymis- ja palautumistukivilineen perustamisesta 12. helmikuuta 2021
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2021/2415,

— ottaa huomioon puhtaiden ja energiatehokkaiden tieliikenteen moottoriajoneuvojen
edistimisestd annetun direktiivin 2009/33/EY muuttamisesta 20. kesdkuuta 2019
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2019/1161°,

- ottaa huomioon asetuksen (EY) N:o 1370/2007 muuttamisesta rautateiden kotimaan
henkil6liikenteen markkinoiden avaamisen osalta 14. joulukuuta 2016 annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2016/23387,

— ottaa huomioon Digitaalinen Eurooppa -ohjelman,

— ottaa huomioon 30. kesidkuuta 2021 annetun komission tiedonannon ”EU:n pitkédn
aikavélin maaseutuvisio — Vahvat, verkottuneet, selviytymiskykyiset ja vauraat
maaseutualueet” (COM(2021)0345),

- ottaa huomioon 3. maaliskuuta 2021 annetun komission tiedonannon ’Tasa-arvon
unioni: vammaisten henkildiden oikeuksia koskeva strategia 2021-2030”
(COM(2021)0101),

- ottaa huomioon 3. toukokuuta 2022 annetun komission tiedonannon ”Asetetaan ihmiset
etusijalle, varmistetaan kestéva ja osallistava kasvu ja hyodynnetdin EU:n syrjdisimpien
alueiden mahdollisuudet” (COM(2022)0198),

— ottaa huomioon 30. marraskuuta 2020 pidetyssi epévirallisessa kaupunkiasioita
kisitelleessd ministerikokouksessa hyviksytyn uuden Leipzigin peruskirjan kaupunkien
muutosvoimasta yhteisen edun hyviksi,

— ottaa huomioon kaupunkiasioista vastaavien EU:n ministereiden 30. toukokuuta 2016
hyviaksymidn Amsterdamin julkilausuman EU:n kaupunkiagendasta,

— ottaa huomioon YK:n kestévin kehityksen Agenda 2030 -toimintaohjelman ja erityisesti
kestdvén kehityksen tavoitteen 11 kestdvistd kaupungeista ja yhteisoista,

— ottaa huomioon 15. helmikuuta 2022 antamansa paétdslauselman kaupunkialueisiin
kohdistuvista haasteista covid-19-pandemian jélkeisend aikana®,

+EUVL L 231, 30.6.2021, s. 94.
SEUVL L 57, 18.2.2021,s. 17.
SEUVLL 188, 12.7.2019, s. 116.
TEUVL L 354, 23.12.2016, s. 22.
8 EUVL C 342, 6.9.2022, s. 2.
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— ottaa huomioon 6. lokakuuta 2021 antamansa péatéslauselman EU:n
tielitkenneturvallisuuspolitiikan puitteista vuosiksi 2021-2030 — suositukset seuraavista
vaiheista nollavisiotavoitteen saavuttamiseksi®,

— ottaa huomioon 3. heindkuuta 2018 antamansa péatoslauselman kaupunkien asemasta
unionin institutionaalisissa puitteissa!,

— ottaa huomioon 13. maaliskuuta 2018 antamansa péatoslauselman EU:n alueiden ja
kaupunkien roolista Pariisin ilmastosopimuksen (COP 21) tiytidntéonpanossa'’,

— ottaa huomioon 9. syyskuuta 2015 antamansa piitdslauselman EU:n politiikkojen
urbaanista ulottuvuudesta!2,

— ottaa huomioon tydjirjestyksen 54 artiklan,

— ottaa huomioon alueiden komitean lausunnon aiheesta Uusi kaupunkiliikenteen
kehys”13,

— ottaa huomioon aluekehitysvaliokunnan lausunnon,
— ottaa huomioon liikenne- ja matkailuvaliokunnan mietinnén (A9-0108/2023),

A. ottaa huomioon, etti erityistarpeita omaaviin ryhmiin olisi siséllytettivd vammaiset ja
litkuntarajoitteiset henkilot, ikdéntyneet, lapset tai lapsia saattavat henkil6t, jotta he
voivat kayttad tdysimadriisesti oikeuttaan liikkkuvuuteen, opiskeluun, leikkimiseen ja
tyohon;

B. ottaa huomioon, etti julkisella liikenteelld tarkoitetaan perinteisid palveluja, kuten
rautatie-, metro-, raitiovaunu- tai linja-autoverkkoja;

C. ottaa huomioon, ettd joukkoliikenteelld tarkoitetaan julkista litkennettd ja uusia
palveluja, jotka perustuvat yhteiskdyttoon, kutsuliikennepalveluja, joustavia uusia
litketoimintamalleja ja muita litkkumispalveluja, jotka yhdessd kuljettavat enemmén
matkustajia;

D. ottaa huomioon, ettd mikroliikenne kattaa sahkokayttoiset ja muut kuin séhkokayttoiset
henkilokohtaiset liikkkumisvilineet, kuten polkupyorit, sahkopyorit, sihkopotkulaudat,
tasapainoskootterit, yksipyordiset ja muut;

E. toteaa, ettd aktiiviseen liikkumiseen kuuluu seki ihmisten ettd tavaroiden kuljettaminen
siten, ettd voidaan kéyttdd ihmisen fyysista aktiivisuutta tai sahkdmoottorin ja
thmisvoiman yhdistelméé, kuten sdhkopyorit;

F.  ottaa huomioon, ettd komission ehdotuksella Euroopan laajuisen litkenneverkon
(TEN-T) muuttamisesta pyritdén rakentamaan EU:n laajuinen kestivé, tehokas, esteeton

°EUVL C 132, 24.3.2022, s. 45.
WEUVL C 118, 8.4.2020, s. 2.
IWEUVL C 162, 10.5.2019, s. 31.
2EUVL C 316, 22.9.2017, s. 124.
3 EUVL C 498, 30.12.2022, s. 17.
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ja multimodaalinen liitkenneverkko, mukaan lukien kestdvén kaupunkiliikenteen
suunnitelmien kehittdminen kaupungeille;

G. ottaa huomioon, ettd komission ehdottamassa EU:n kaupunkiliikenteen kehyksessa
todetaan, ettd kansallisella ja paikallisella tasolla olisi asetettava etusijalle
joukkoliikenteen, erityisesti julkisen liikenteen, ja aktiivisen litkkumisen kehittiminen
asettamalla ne kestdvin kaupunkiliikenteen aikaansaamiseksi toteutettavien toimien
ytimeen;

H. katsoo, ettd kaupunkiliikenteen kehyksessd on keskityttivi yleisiin etuihin, thmisten
tarpeisiin vastaamiseen seké jasenvaltioiden taloudellisen ja sosiaalisen kehityksen
tukemiseen, jotta kaupunkiliikenne voidaan suunnitella ja integroida talouden eri alat
huomioon ottaen ja jotta silld voidaan pyrkid muuttamaan kollektiivista kayttadytymista
kestdvampien ja eldménlaadultaan parempien kaupunkien rakentamiseksi erilaisilla
kohtuuhintaisilla, esteettomilld, tehokkailla, dlykkéilld ja kestavilld litkenneratkaisuilla;

L. ottaa huomioon, ettd Euroopan ympéristokeskus on varoittanut litkenteen padstojen
lisddntymisestd vuosina 2013-2019, ja toteaa, ettd lukuun ottamatta covid-19-
pandemian vuoksi kdyttoon otettujen sulkutoimien aiheuttamaa paistdjen vihenemista
vuonna 2020, litkenteen pddstdjen ennustetaan edelleen kasvavan;

J. ottaa huomioon, ettd henkildstopula ja tyopaikkojen epdvarmuus uhkaavat litkennealan
taloudellista kestdvyyttd ja sen myotd kaupunkiliikenteen kehyksié;

K. ottaa huomioon, ettd litkenteen jirjestiminen kaupungissa riippuu vuorovaikutuksesta
ympdariston kanssa;

L.  ottaa huomioon, ettd Horisontti Eurooppa -puiteohjelmasta osoitetaan 359,3 miljoonaa
euroa kaudella 2021-2023 sen ilmastoneutraaleja ja dlykkaitd kaupunkeja koskevaan
missioon ja ettd tavoitteena on saavuttaa yhteensd 100 ilmastoneutraalia kaupunkia
EU:ssa vuoteen 2030 mennessi!4; ottaa huomioon, ettd komission timén tavoitteen
saavuttamiseksi ehdottamat tutkimus- ja innovointitoimet koskevat muun muassa
vihredd kaupunkisuunnittelua;

M. ottaa huomioon, ettd liitkenteestd yhteiskunnalle aiheutuvat kokonaiskustannukset ovat
arviolta 987 miljardia euroa vuodessa; ottaa huomioon, ettd tdma luku voidaan jakaa
ympéristokustannuksiin (44 prosenttia), onnettomuuksiin (29 prosenttia) ja
litkkenneruuhkien kustannuksiin (27 prosenttia); ottaa huomioon, ettd yksityisautojen
osuus ndistd kustannuksista on 565 miljardia euroa, mutta polttoaineista ja omistuksesta
veroina perittdviat maksut ja tiemaksut kattavat vajaat puolet néistd kustannuksista
(267 miljardia euroa), mika osoittaa, ettd liikkenteen ulkoisia kustannuksia ei ole vield
tiysin sisdllytetty maksuihin; toteaa, ettd nimé kielteiset ulkoisvaikutukset vaikuttavat
suhteettomasti pienituloisiin'’;

N. ottaa huomioon, ettd 75 prosenttia kaikista hiilidioksidipédastdistad tapahtuu
kaupungeissa, ettd noin 23 prosenttia EU:n liikenteen pédstdistd on perdisin
kaupunkialueilta ja 70 prosenttia EU:n kansalaisista asuu nykyisin kaupungeissa ja ettd

14 Euroopan komissio, Horisontti Eurooppa -puiteohjelma.
15 Euroopan tilintarkastustuomioistuimen erityiskertomus nro 6/2020 kestévistd kaupunkiliikenteestd EU:ssa.
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osuuden ennustetaan nousevan ldhes 84 prosenttiin vuoteen 2050 mennessi, joten
kaupungeilla on tirked rooli vihredn kehityksen ohjelman tavoitteiden edistamisessa;

O. ottaa huomioon, ettd ruuhkat maksavat EU:lle noin 270 miljardia euroa vuodessa ja ovat
siksi yksi suurimmista kaupunkiliikenteen haasteista, silld ilman pilaantuminen,
melusaaste ja kaupunkien lampd vaikuttavat useimpiin eurooppalaisiin;

P.  Kkatsoo, ettd rakennusten energiatehokkuutta koskevan direktiivin'® tarkistamisella olisi
helpotettava jasenvaltioiden edistymistd kohti vihreda siirtymad sdhkodisen liikkuvuuden
infrastruktuurin kdyttoonottoa koskevilla sdédnnoksilld, mukaan lukien latauspisteiden
nopeampi kéyttoonotto, ja polkupyodrien pysdkodintipaikkoja koskevilla sddnnoksilla;

Q. ottaa huomioon, ettd sahkoinen litkkuminen on tdlld hetkelld eri kehitysvaiheissa
jasenvaltioissa ja alueilla eri puolilla EU:ta, ja katsoo, ettd olisi otettava kayttoon
erityisid vapautuksia ja joustavuutta, jotta jasenvaltiot ja alueet, joiden sdhkdisen
litkkkumisen markkinat ovat vihemmaén kehittyneet, voivat edetd kohti vihreda
siirtymédd; katsoo, ettd erityistd huomiota olisi kiinnitettdvé sen varmistamiseen, ettd
energiaverkkokapasiteetti vastaa nykyisten ja tulevien sihkdajoneuvojen energiatarpeita
ja ettd verkkoliitidntdtehon reservien suunnittelu otetaan huomioon;

R.  ottaa huomioon, ettd 6ljyn hinta on noussut ennennikemattomailld tavalla viime
kuukausina ja ettd tuleva suuntaus on epdselvi; ottaa huomioon, ettd on ddrimmaéisen
tiarkedd vihentda fossiilisten polttoaineiden kulutusta; ottaa huomioon, etti
Kansainvilisen energiajirjeston mukaan nopeuden vihentdminen on tehokas
toimenpide tdmén saavuttamiseksi;

S.  ottaa huomioon, ettd julkinen litkenne ty6llistad kaksi miljoonaa ihmisti paikallisissa ja
turvatuissa tyopaikoissa eri puolilla EU:ta ja ettéd se tarjoaa monenlaisia urapolkuja ja
tyollistymismahdollisuuksia monista eri taustoista tulevalle henkildstdlle; ottaa
huomioon, ettd pandemian aikana huomattava osa tdstd henkilostosta oli lomautettava ja
monet padttivit 1dhted alalta, erityisesti jdsenvaltioissa, joissa sosiaaliturvaetuudet ovat
alhaiset ja tyoehtosopimusneuvottelujen kattavuus heikko;

T.  ottaa huomioon, ettd julkisen litkenteen tydvoimapula on viime aikoina johtanut
litkkennepalvelujen vihenemiseen, mukaan lukien yo- ja vitkonloppupalvelujen
peruuttaminen ja reittien lyhentdminen; ottaa huomioon, etté till4 on ollut kielteinen
vaikutus osallistavaan litkkumiseen, mikd uhkaa sosiaalista yhteenkuuluvuutta ja
tyopaikkojen, koulutuksen ja terveydenhuollon saatavuutta kaikkein heikoimmassa
asemassa oleville kéyttéjille, jotka ovat litkkumisen suhteen yksinomaan julkisen
likkenteen varassa; ottaa huomioon, ettd liikennekdyhyys lisdéntyy EU:ssa;

U. ottaa huomioon, ettd ihmisten, palvelujen ja tavaroiden, my0ds kaupunkien
tavaraliikenteen ja logistiikan, tehokas liikkkuvuus on olennaisen tirkeda
kaupunkitalouksien toiminnan kannalta ja ettd EU:n kaupungeissa kdytetdin
innovatiivisia ratkaisuja ja parhaita kaytintojd ja ettd kestévilld kaupunkilogistiikan

16 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/31/EU, annettu 19. toukokuuta 2010, rakennusten
energiatehokkuudesta (EUVL L 153, 18.6.2010, s. 13).
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AB.

AC.

AD.

AE.

suunnitelmilla voi olla merkittdva rooli, kun otetaan huomioon tavaraliikenteen ja
logistiikkaméérien kasvu;

ottaa huomioon, ettd kuluttajien verkossa tekemien ostosten kotiinkuljetukset
lisddntyivét pandemian seurauksena 25 prosenttia vuonna 2020, ja viimeisen osuuden
kotiinkuljetusten mééri ja sen vaikutus kaupunkialueilla tulee todennikdisesti
pysymaéédn korkealla tasolla;

ottaa huomioon, etti linja-autoliikenteen osuus EU:n joukkoliikenteestd maanteilld on
40 prosenttia;

toteaa, ettd liikkkuminen on vélttimitontd sosioekonomisen osallistamisen kannalta ja
ratkaiseva rakenteellinen tekija kehitettdesséd yhteiskuntia ja kykyé yhdistid yksiloita,
yhteisdjd, tuotanto- ja palvelualoja seki eri alueita ja kulttuureja ja edistettdessd
alueellista ja sosiaalista yhteenkuuluvuutta, talouden dynaamisuutta sekd ympariston
laatua ja tasapainoa;

katsoo, ettd kaupunkiliikennepolitiikassa olisi siirryttiva yksinkertaisesta
litkkkumispalvelujen tarjoamisesta palvelun saatavuuden varmistamiseen ja asetettava
etusijalle kohtuuhintainen saatavuus kaikille riippumatta tuloista, idstd, terveydentilasta
tai sijainnista (toisin sanoen kaupungit, kaupunkien ldhialueet tai maaseutu);

ottaa huomioon, ettd joukkoliikennettd ja erityisesti julkista litkkennettd, my0s 14hioissi,
on vahvistettava kapasiteetin lisddmisen, maantieteellisen kattavuuden,
litkkenndintitiheyden ja kohtuuhintaisuuden osalta;

katsoo, ettd julkisten litkennejdrjestelmien on oltava kaikkien kansalaisten ja erityisesti
erityistarpeita omaaviin ryhmiin kuuluvien kayttéjien saatavilla;

ottaa huomioon, ettd useat EU:n kaupungit ja jdsenvaltiot ovat toteuttaneet nykyisen
energiakriisin johdosta toimenpiteitd, kuten alentaneet julkisen liikenteen lippujen
hintoja;

ottaa huomioon, ettd uudet palvelut, jotka perustuvat yhteiskdyttoon,
kutsuliikennepalvelut sekd joustaviin ja uusiin liiketoimintamalleihin perustuvat
litkkkumispalvelut tdydentavét perinteisid julkisen liikenteen palveluja; ottaa huomioon,
ettd ndma palvelut auttavat vahentdmé&én hiilipadstdjd, parantamaan ilmanlaatua ja
vihentdméédn melua ja ruuhkia, lieventimédn pysékdintipaikkojen puutetta
kaupunkialueilla ja parantamaan yhteyksid esikaupunkialueisiin, kaupunkien
ldhialueisiin ja maaseutualueisiin;

katsoo, ettd tehokkaat multimodaaliset ratkaisut, joissa yhdistyy erilaisia
litkenneratkaisuja, kuten joukkoliikenne, henkilokohtainen litkkuminen ja aktiivinen
litkkuminen seké tarvittava infrastruktuuri, mukaan lukien litkenteen solmukohdat,
voivat auttaa parantamaan kaupunkiympéristoon tehtdvien investointien laatua ja
tehokkuutta ja samalla varmistamaan ihmisten eldménlaadulle koituvat kokonaishyddyt;
katsoo, ettd komission olisi ehdotettava multimodaalipakettia télt osin;

ottaa huomioon, ettd covid-19-pandemia on pahentanut kaupunkiliikennejirjestelmien
haasteita, mutta se on myos toiminut kdynnistijina sille, ettd niistd tehdién
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AF.

AG.

AH.

Al

Al.

AK.

AL.

AM.

hairionsietokykyisempid, dlykkdadmpid, turvallisempia, kestdvampid ja esteettomampié;
toteaa, ettd monet kaupungit eri puolilla Eurooppaa nopeuttivat liikkenteen
suunnitelmiensa tdytdntoonpanoa pandemian aikana ja ottivat kdyttoon toimenpiteita,
joilla helpotettiin 1dhikontaktien vélttamistd, mikd suosi aktiivista liikkumista ja johti
kévelyn ja pyoréilyn sekd pyordilyinfrastruktuurin tdytantdonpanon voimakkaaseen
lisddntymiseen;

ottaa huomioon, ettd aktiivista litkkkumista, mikrolitkennetté ja uudenlaista paastotonta
ja vahépaistoistd litkkkuvuutta koskevat sddannot ja vaatimukset ovat edelleen
kehitysvaiheessa tai vaihtelevat jasenvaltioittain, mikd vaikuttaa merkittavésti
kansalaisten turvallisuuteen ja johtaa myds siihen, etté eri jdsenvaltioissa kayttéjét
menettavit tilaisuuksia, ja atheuttaa epdvarmuutta toimijoille;

ottaa huomioon, etté aktiivisella liitkkumisella on huomattavat mahdollisuudet auttaa
ratkaisemaan kaupunkialueisiin liittyvid ongelmia, parantamaan ilmanlaatua,
viahentdméén ruuhkia ja parantamaan ihmisten terveytta;

ottaa huomioon, ettd multimodaalisen litkkuvuuden ja dlykkéiden infrastruktuurien,
kuten rautateiden, auton yhteiskdyttoratkaisujen ja dlykkddn litkkuvuuden
infrastruktuurin, parantaminen voi tuoda merkittavad hyotyd matkailu-, ravintola- ja
majoitusinfrastruktuurille kaupunkiympéristossa;

ottaa huomioon, ettd Euroopan ympéristokeskuksen (EEA) arvion mukaan vuonna 2018
pitkdaikainen altistuminen hiukkasille, joiden halkaisija oli 2,5 mikronia tai vihemmaén
(PM 2,5), aiheutti Euroopassa noin 417 000 ennenaikaista kuolemaa, joista noin

379 000 EU28:ssa; ottaa huomioon, ettd EU:n kynnysarvot ylittivit selvisti WHO:n
suuntaviivat useimpien pilaavien aineiden osalta ja etté erityistd huolta aiheuttaa se, ettd
PM 2,5-hiukkasille ei ole asetettu péivittdistd raja-arvoa; ottaa huomioon, ettd covid-
19:n tavoin tdma on kansanterveydellinen hititilanne, joka edellyttidd vélittomié toimia;

ottaa huomioon, ettd komissio julkaisi kestdvan kaupunkiliikenteen suunnitelman
athekohtaisen ohjeen, jossa keskitytdédn erityisesti litkenneturvallisuuteen ja
mikroliikenteeseen kestévin kaupunkiliikenteen suunnitelman suunnittelu- ja
tdytantOonpanoprosessissa;

ottaa huomioon, etté litkenneturvallisuustavoitteiden saavuttamisessa EU:ssa on viime
vuosina edistytty vain vdhin ja ettd joka vuosi noin 22 600 thmistd menettdd henkensi
EU:n teilld ja noin 120 000 loukkaantuu vakavasti; ottaa huomioon, ettd 39 prosenttia
litkkennekuolemista EU:ssa tapahtuu kaupunkialueilla ja ettd EU:n tavoitetta
litkennekuolemien puolittamisesta vuosina 2010-2020 ei saavutettu;

ottaa huomioon, ettd loukkaantumiselle alttiit tienkdyttdjat, kuten jalankulkijat,
pyordilijdt ja kaksipyoOréisten moottoriajoneuvojen kéyttdjit, ovat suurimmassa vaarassa
ja ettd niiden osuus kaikista kuolonuhreista kaupunkialueilla on noin 70 prosenttia;

katsoo, ettd hyvit kdytdnnot ja kannustimet, kuten nopeusrajoitukset ja kuljettajien
erityiskoulutus, voisivat auttaa vihentdmaién vakavien onnettomuuksien ja kuolonuhrien
maaraa;
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ottaa huomioon, ettd pyoréilyyn ja muihin mikroliikenteen ja aktiivisen litkkumisen
muotoihin liittyvien onnettomuuksien mééra on vakava huolenaihe; katsoo, ettd EU:n ja
kansallisella tasolla tarvitaan lisdtoimia, jotta saavutetaan nollavisiotavoitteissa
vahvistettu EU:n tavoite kaikkien kdyttdjien suojelun parantamiseksi;

ottaa huomioon, ettid kaupunkien esteettomyydelld on keskeinen rooli erityistarpeita
omaaville ryhmille, kuten vammaisille ja liikkuntarajoitteisille henkil6ille, ikddntyneille
tai lapsia saattaville henkildille, jotta he voivat kayttia tdysimaaréisesti oikeuttaan
litkkkuvuuteen, opiskeluun ja ty6hon;

katsoo, ettd kaupunkiliikenteessé tekodlyn kdytolld on mahdollista lisdtd merkittavésti
turvallisuutta ja tehokkuutta, parantaa heikommassa asemassa olevien ryhmien
osallisuutta, vihenté4 liikkenneruuhkia, ilman pilaantumista ja melusaasteita seké
kustannuksia ja edesauttaa hiilestd irtautumista litkennealalla;

ottaa huomioon, etti toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteet ovat keskeisia periaatteita,
jotka ohjaavat EU:n toimivallan kdytto4 ja ettd niitd olisi nédin ollen noudatettava
kaikkina aikoina ja kaikilla EU:n politiikan aloilla;

katsoo, ettd liikkkumisen ja liikenteen olisi oltava samanaikaisesti sekd keskuksiin etti
keskuksista poispdin suuntautuvaa, jotta mahdollistetaan yhdesti tai useammasta
suurkaupungista koostuvan matkailu- tai talousalueen hyddyntdminen ja kehittdminen
myds matkailutarkoituksessa;

Kaupunkiliikenteen kehyksen vahvistaminen: EU:n kaupunkien liikenneturvallisuutta,

esteettomyyttii ja turvallisuutta koskeva uusi kehitys

korostaa, ettd kaupunkiliikenne on ratkaiseva tekiji ihmisten eldménlaadun ja talouden
toimivuuden kannalta; huomauttaa, ettd EU:n kaupunkiliikenteen on perustuttava
alykkdisiin, osallistaviin, terveisiin, kohtuuhintaisiin, kilpailukykyisiin, kestdviin,
saumattomiin ja multimodaalisiin litkenneratkaisuihin, mukaan lukien rautatiet, kestava
linja-autoliikenne, autojen yhteiskdyttoratkaisut sekd aktiivinen liikkkuminen ja
mikroliikenne, jotta voidaan saavuttaa EU:n kunnianhimoiset taloudelliset, ympéristoon
liittyvat, digitaaliset, terveyteen liittyvit ja yhteiskunnalliset tavoitteet; korostaa, ettd
ndiden liikenneratkaisujen olisi parannettava mahdollisuuksia eldd kaupungeissa ja
ympéristdolosuhteita ja lisdttdvi tyytyvdisyyttd;

muistuttaa, ettd kaikkien uusien toimenpiteiden olisi perustuttava kattavien
vaikutustenarviointien tuloksiin, joissa otetaan huomioon taloudelliset, sosiaaliset ja
ympéristoon liittyvit seuraukset seké kayttdjien erilaiset litkkumistarpeet, kun taas
erilaisten kaupunkiliikenneratkaisujen ympéristdtehokkuuden arvioinnin olisi
perustuttava elinkaaripadstoihin ja asiaankuuluviin ympaéristoindikaattoreihin;

korostaa, ettd kansalaiset ovat halukkaita siirtyméan alykkadisiin ja kestiviin
litkkennemuotoihin erityisesti paivittiisessé liikkumisessa, ja ettd tirkeimmaét
edellytykset siirtymiselle ovat kustannukset, saatavuus ja nopeus; katsoo, ettd
kansalaisten mukaantulo ja osallistuminen myds kestédvin kaupunkiliikenteen
suunnitelmien laatimiseen paikallisella, alueellisella, kansallisella ja EU:n tasolla on
olennaisen tirkeé, jotta voidaan varmistaa tarvittava julkinen tuki saattamalla kaikki
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sidosryhmat yhteen suunnittelemaan laadukasta palvelua, joka vastaa kaikkien tarpeita
ja odotuksia;

kehottaa jasenvaltioita kehittimééan kaupunkiliikennejérjestelmid, jotka ovat turvallisia,
esteettomid, osallistavia, kohtuuhintaisia, dlykké&ité, hdirionsietokykyisid ja kestavid;

tukee kaikkia toimia kaupunkien esteettomyyden parantamiseksi ja kehottaa
jasenvaltioita ryhtyméén nopeisiin ja kunnianhimoisiin toimiin kaupunkien
osallistavuuden lisddmiseksi;

korostaa tarvetta puuttua liitkennekdyhyyteen ja litkkenneverkkoihin padsyyn liittyviin
eriarvoisuuksiin, koska ne vaikuttavat miljoonien pienituloisten ihmisten ja
erityistarpeita omaaviin ryhmiin kuuluvien kayttéjien jokapéivdiseen eldméain; katsoo,
ettd kaupunkien ensisijaisena tavoitteena olisi oltava maaseutualueiden, kaupunkien
lahialueiden ja kaupunkialueiden vilisiin yhteyksiin liittyvien kysymysten
kisitteleminen; kehottaa komissiota ja jdsenvaltioita puuttumaan epétasa-arvoon
litkkenneverkkoihin pdésyssé ja tukemaan pienempid kaupunkeja ja kaupunkien
lahialueita, jotta varmistetaan ndiden alueiden yhteydet; korostaa, etti tarvitaan
multimodaalinen ja yhdennetty 1dhestymistapa, jolla torjutaan liikkuvuuteen liittyvaa
syrjaytymisti ja litkennekdyhyyttéd ja varmistetaan tasavertainen padsy
kaupunkikeskuksiin;

kehottaa jidsenvaltioita ja kaupunkeja harkitsemaan kestdvin liikkkuvuuden
arvosetelien” tai alehintaisten liikkkumisjdrjestelmien tarjoamista osana kestavia
joukkoliikennettd, erityisesti julkista litkennettd; toteaa, ettd edunsaajaryhmat, jotka on
madritelty erityiskriteerien perusteella (esimerkiksi haavoittuvassa asemassa olevat tai
litkkennekdyhyydesti karsivat kayttdjat), voivat sen jalkeen kayttdad vapaasti
arvoseteleitddn kestdvien litkkkumisvalintojensa mukaisesti;

katsoo, ettd litkkuvuuteen liittyvistd hiilidioksidiveroista saatavat tulot olisi kaytettava
kestdvien litkenneratkaisujen rahoittamiseen liikkennekdyhille;

korostaa, ettd kullakin liikkennemuodolla on erilainen vaikutus ithmisten jokapéivéiseen
eldmadin ja kullakin litkkennemuodolla on oma roolinsa toteutettaessa laajasti kannatettua
litkkennemuotosiirtyméé kohti kestivia litkkennemuotoja, kuten joukkoliikenne, kestiva
yksityinen litkkkuminen ja aktiivinen litkkuminen; korostaa, etté siirtymistéd kestdviin
litkkenteeseen ei voi yksinkertaisesti tyrkyttdd ihmisille ja alueille, vaan kdyttdjien on
tuettava sitd ja se on mukautettava yksilollisiin ja maantieteellisiin tarpeisiin
toissijaisuusperiaatetta noudattaen; katsoo, ettd tarvitaan lisdtoimia yleisen tietoisuuden
lisadmiseksi kampanjoilla ja muilla aloitteilla ihmisten tuen saamiseksi; korostaa tdssé
yhteydessd autotonta pédivad keinona tarjota vaihtoehtoisia mahdollisuuksia; kannustaa
komissiota perustamaan yhdenmukaistetun jokavuotisen EU:n autottoman paivéin”;
kehottaa tarjoamaan kestévian kehityksen mukaisissa suunnitelmissa etuja niille, jotka
valitsevat kestédvid liikenneratkaisuja tydomatkaliikenteeseen;

korostaa, ettd kaikille kdyttéjille (kaupunkialueilta, kaupunkien l&hialueilta ja
maaseutualueilta) olisi annettava yhtildinen painoarvo ja heidit olisi asetettava
kaupunkiliikenteen suunnitteluprosessin ytimeen, samalla kun tunnustetaan, etti
kéayttdjien litkkumistarpeet ja yksildlliset olosuhteet ja mieltymykset eivét ole yhtdldisid;
kehottaa siksi ottamaan kdyttoon eriytetyn valikoiman dlykkaita ja kestavia
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litkkuvuusvaihtoehtoja kaikille sopivan ratkaisun sijaan, mukaan lukien kestévit
aktiiviset litkennemuodot ja joukkoliikenne, joka on osoittautunut kykenevéaksi
parantamaan litkkuvuutta ja mahdollisuuksia eldd kaupunkialueilla ja edistimién EU:n
sosiaalisten, taloudellisten, ilmasto- ja ympadristotavoitteiden saavuttamista ja sen
tavoitetta saavuttaa ilmastoneutraalius vuoteen 2050 mennessa;

kehottaa antamaan taloudellista, verotuksellista ja lainsdddanndllistd tukea
padstottomien ja viahdpaistoisten litkkumisratkaisujen, kuten tehokkaiden, luotettavien,
tasmillisten, osallistavien ja kohtuuhintaisten joukkoliikennepalvelujen, kdytt6on
erityisesti julkisessa litkenteessd, henkilokohtaisessa liikkumisessa, intermodaalisissa
liityntdpisteissd ja jarjestelmissid ja muissa litkkennemuodoissa, kuten uusissa
litkkkumispalveluissa, aktiivisissa liikkumismuodoissa ja liikenteessi, jotka kaikki tuovat
markkinoille erilaisia joustavia vaihtoehtoja, jotta voidaan lisdtd kilpailua ja parantaa
mahdollisuuksia eldd kaupungeissa ja tarjota samalla kansalaisille ja erityisesti
kaupunkien asukkaille parempia, terveellisempid ja arvokkaampia, osallistavampia,
kohtuuhintaisempia, tehokkaampia ja kestivimpid ratkaisuja;

vaatii joukkoliikennettd ja etenkin julkista liikennettd, joka on esteetontd, hyvin
organisoitua ja kohtuuhintaista ja joka tarjoaa kansalaisille hyvéa laatua, mukaan lukien
vaivattomat ovelta ovelle -palvelut; toteaa, ettd puhtaiden ajoneuvojen seka
raitiovaunujen kaltaisten dlykkédiden ja kestdvien litkennemuotojen osuus
ajoneuvokannasta on tirked tekijd ilman pilaantumisen, hiilidioksidipédastdjen ja
ruuhkien vahentdmisessa;

korostaa julkisen litkenteen merkitysta paitsi ilmastohaasteisiin vastaamisessa myds sen
sosioekonomisen ulottuvuuden vuoksi, nimittdin sosiaalisen yhteenkuuluvuuden seka
turvallisten ja laadukkaiden paikallisten tyopaikkojen luomisessa; korostaa tarvetta
investoida laadukkaaseen, nykyaikaiseen, yhteentoimivaan, esteettomiin ja
laajennettuun joukkoliikenneverkkoon toteuttamalla asianmukaista suunnittelua, johon
osallistuvat paikalliset toimijat, kunnat ja suuri yleiso, perustamalla toimijoita ja
investoimalla tieteelliseen tutkimukseen ja innovointiin;

korostaa julkisten ja yksityisten liikennepalvelun tarjoajien tasapuolisten
toimintaedellytysten merkitystd, jotta mahdollistetaan reilu kilpailu, sekd tarvetta lisita
litkkennepalvelujen vilistd tdydentavyytta;,

tunnustaa joukkoliikenteen dlykkdiden ja kestivien vaihtoehtoisten
litkkkumisratkaisujen, kuten yhteiskiyttdautojen, kyytipalvelun tilaamisen, sahkopydrien
ja potkulautojen sekd muiden mikroliikenteen muotojen hyddyt; katsoo, etté téllaiset
litkkennemuodot voisivat olla luonteeltaan tdydentdvii ja tarjota kayttdjille lisdd
vaihtoehtoja heidén liikkkumistarpeidensa mukaisesti;

kehottaa parantamaan kaupunkialueiden, kaupunkien ldhialueiden ja maaseutualueiden
vilisten yhteyksien saavutettavuutta, luotettavuutta ja yhteenliitettdvyyttd erityisesti
silloin, jos ne sijaitsevat alueilla, joiden asukaskohtainen BKT on alle 75 prosenttia
EU:n keskiarvosta tai multimodaalisissa matkustajaliikenteen solmukohdissa, ja
kehottaa lisdksi takaamaan kaikille esteettomin padsyn dlykkéédseen, kestdvain,
osallistavaan, terveelliseen ja kohtuuhintaiseen liikenteeseen, yhteiskéyttoliikenne
mukaan luettuna, jotta turvataan EU:n liikennepolitiikan johdonmukaisuus ja
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yhtendisyys; panee tdssd yhteydessd huolestuneena merkille, ettd kaupunkien
lahialueilla ja maaseutualueilla, erityisesti harvaan asutuilla alueilla, on pulaa
tehokkaista, kohtuuhintaisista ja verkottuneista litkenneratkaisuista ja -
infrastruktuureista, mukaan lukien vaihtoehtoinen polttoaineinfrastruktuuri, mika
rajoittaa ndiden alueiden ja niiden kansalaisten sosioekonomisia tulevaisuudennikymié;
korostaa mahdollisuutta kehittda ja ottaa kiyttoon kutsuliikennepalveluja ja
yhteiskuljetuspalveluja kaupunkien ldhialueilla ja maaseutualueilla keinona vdhentaa
kasvihuonekaasupddstdjé tai parantaa liikkenneolosuhteita, ja kehottaa vaihtamaan
parhaita kéytantoja;

korostaa tdssd yhteydessi, ettd kaupunki-, esikaupunki- ja ldhijunilla ja niiden
luotettavalla palvelulla vuorotiheyden ja tismallisyyden suhteen on edelleen tirked rooli
paivittdisissd tyomatkoissa kaupunkialueille ja kaupunkialueilta;

korostaa, ettd viivéstyksiin ja muihin palvelun puutteisiin (kuten peruutuksiin,
valituksiin vastaamiseen ja matkustajien erityistarpeisiin) liittyvien matkustajien
oikeuksien voimakkaan ja toteuttamiskelpoisen suojelun avulla helpotetaan
matkustajien litkkkumista ja tehddéin rautateiden kaltaisista liikennemuodoista
houkuttelevampia ja kdyttdjaystavillisempid;

korostaa useiden sellaisten EU:n kaupunkien kokemuksia, joissa julkisen liikenteen
jarjestelmit ovat maksuttomia ja joissa matkustajamadrit ovat lisddntyneet ja
autoliikenne huomattavasti vahentynyt; kehottaa toteuttamaan tutkimuksia ndiden
jarjestelmien vaikutusten arvioimiseksi, erityisesti matkustajamiirin vaihtelun, matkan
keston, litkkenneonnettomuuksien ja kuolonuhrien méirén tai ilmastonmuutokseen
kohdistuvien vaikutusten osalta;

huomauttaa, ettd litkenneturvallisuuden varmistaminen haavoittuvimmassa asemassa
oleville tienkéyttéjille vaikuttaa merkittavasti litkkennekdyttdytymiseen; korostaa tassi
yhteydessd, ettd EU:n tulevan kaupunkiliikenteen kehyksen on katettava systeemiset
litkkenneturvallisuuteen liittyvit toimenpiteet ja keskityttdvi erityisesti haavoittuvassa
asemassa oleviin tienkayttéjiin; kehottaa komissiota, jasenvaltioita ja muita sidosryhmié
hyvéksymiidn EU:n turvallisuusnormeihin perustuvia toimenpiteitd, joilla voitaisiin
parantaa litkenneturvallisuutta, kuten laadukkaan koulutuksen varmistaminen,
kuljettajien tydaikarajoitusten ja muiden tydehtojen sekd vasymyksen hallintaan ja
turvallisuuteen liittyvien sosiaalisten normien noudattaminen, jalankulku- ja
pyoréilyinfrastruktuurin parantaminen, turvallisuuteen liittyvien tapahtumien tai
olosuhteiden havaitsemiseen ja niistd ilmoittamiseen kdytettivien vélineiden
kayttoonotto siten, ettd kaikki tienkdyttdjét asetetaan aina litkkumisen suunnittelun
ytimeen, ja ottamaan huomioon my0s haavoittuvassa asemassa olevat kéyttdjat ja
erityistarpeita omaaviin ryhmiin kuuluvat kayttijit; kehottaa paikallisviranomaisia
omaksumaan ns. Safe System -toimintatavan ja asettamaan
litkenneturvallisuustavoitteita;

toteaa, ettd ylinopeus on keskeinen tekija noin 30 prosentissa kuolemaan johtaneista
tieliikenneonnettomuuksista ja raskauttava seikka useimmissa onnettomuuksissa; panee
tdssd yhteydessd merkille, ettd alhaisempi nopeus asuinalueilla, kuten 30 km/h
nopeusrajoitus, parantaa litkkenneturvallisuutta ja vihentdd energiankulutusta; panee
merkille, ettd miehet ovat naisia todennikoisemmin osallisina auto-onnettomuudessa,
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mutta kun nainen on osallisena auto-onnettomuudessa, hidn loukkaantuu vakavasti

47 prosenttia todenndkdisemmin, loukkaantuu lievidsti 71 prosenttia todenndkdisemmin
ja menettdd henkensd 17 prosenttia todenndkdisemmin; korostaa asianmukaisten
naispuolisten tormaystestinukkejen kdyttdd autojen tormiystesteissi naisten
litkkenneturvallisuuden parantamiseksi;

korostaa liikenneturvallisuuden osalta yksityisten ajoneuvojen ja joukkoliikenteen
ajoneuvojen aktiivisia ja passiivisia turvaominaisuuksia ja pitdd erityisen tarkednd
hétépainikkeiden kannalta tarpeellisen matkaviestinverkon saatavuuden merkitysti
jasenvaltioissa;

tukee kaikkia pyrkimyksid parantaa liikenneturvallisuutta nollavisiotavoitteen
saavuttamiseksi ja kehottaa komissiota sisdllyttiméadn EU:n
tielitkenneturvallisuustavoitteet ja -toimet paremmin kestdvédn kaupunkiliikenteen
suunnitelmia koskeviin suuntaviivoihin seuraamalla ja edistimaélld parhaita kdytant6ja;

korostaa, ettd on tirkedd kdynnistia tiedotuskampanjoita liikenneturvallisuutta koskevan
tietoisuuden ja koulutuksen lisdédmiseksi; korostaa tdssd suhteessa, ettd koulutuksella on
ratkaiseva rooli tielitkennesddntdjen ja -kulttuurin tuntemisessa ja oppimisessa jo
varhaisessa 1dssd, mika lisdisi merkittdvasti liikkenneturvallisuutta; kehottaa siksi
tehostamaan ja vahvistamaan koulujen roolia; kehottaa komissiota ja jasenvaltioita
investoimaan edelleen tietoisuuden lisddmiseen ja koulutukseen kouluissa ja suurelle
yleisolle;

kehottaa komissiota mukauttamaan ajokorttidirektiivin!7 ajokokeita koskevia
vaatimuksia ja menetelmid, jotta tulevia kuljettajia voidaan kouluttaa paremmin
vuorovaikutuksessa loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttdjien kanssa
kaupunkiympéristdssd nollavisiotavoitteen mukaisesti, esimerkiksi parantamalla
opetusmenetelmid, mukautumalla uusimpaan tekniseen kehitykseen ja pidentamalla
harjoitusaikaa;

kehottaa tekemédédn kaupunkilitkenteestd esteettomampédd, luotettavampaa,
kohtuuhintaisempaa, terveellisempéd, turvallista ja osallistavampaa ja tukee tissa
yhteydessd myos vammaisten henkildiden oikeuksia koskevaa YK:n yleissopimusta
(UNCRPD) ja esteettomyytta koskevaa eurooppalaista saddostd!®; kannustaa komissiota
tissd yhteydessd ehdottamaan suuntaviivoja, jotka koskevat esteettomyytté, osallisuutta,
kohtuuhintaisuutta, kestivyytté ja turvallisuutta kaikkien liikenteen kdyttdjien ja muiden
kuin kéyttdjien ja erityisesti erityistarpeita omaavien ryhmien kannalta; kehottaa
soveltamaan kattavampaa ldhestymistapaa esteettomyyden varmistamiseksi koko
matkan ajan;

korostaa digitalisaation ja tekodlyratkaisujen keskeistd roolia tissd suhteessa muun
politiikan liséksi; suosittelee tekodlyn ja digitaaliteknologioiden, kuten SOS-
painikkeiden ja muiden turvallisuutta parantavien jdrjestelmien, kdyttoonottoa julkisessa

17 Direktiivi 2006/126/EY, annettu 20. heindkuuta 2006, yhteison ajokortista (EUVL L 403, 30.12.2006, s. 18).
18 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/882, annettu 17. huhtikuuta 2019, tuotteiden ja
palvelujen esteettomyysvaatimuksista (EUVL L 151, 7.6.2019, s. 70).
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litkenteessd, milld on myds mydnteinen vaikutus siten, ettd joukkoliikenteestd tehddan
turvallisempaa téll4 hetkelld haavoittuvassa asemassa oleville kéyttdjille, kuten naisille;

toteaa, ettd esteettOmyyden osalta tekodlylld ja digitalisaatiolla voi olla merkittava panos
adnisignaalien ansiosta julkisessa liikenteessd ja infrastruktuureissa seka dlykkdiden
yksityisajoneuvojen kdyttdonoton, matkaa edeltdvan virtualisoinnin, turvallisten tai
dlykkaiden risteyksien tai avustavien robottien avulla;

panee merkille komission toimet, mutta toteaa, ettd metrojen, rautatieliikenteen, linja-
autojen, raitiovaunujen ja jaetun liikkkumisen ratkaisujen esteettomyyden parantamiseksi
tarvitaan kunnianhimoisempaa ja johdonmukaisempaa EU:n politiikkaa ja
lainsdddant6d; muistuttaa, ettd fyysiset esteet ovat edelleen yksi tairkeimmista syisti
erityistarpeita omaavien ryhmien esteettomyyteen liittyviin ongelmiin; korostaa, ettd on
tarkedd puuttua muihin esteettomyyskysymyksiin, kuten vammaisille henkil6ille
tarkoitettujen pysédkointipaikkojen saatavuus, pysiakointipaikkojen vadrinkédyttod ja
mikroliikennevilineiden ja muiden ajoneuvojen védrinpysdkdintié ja litkkenteen
tilapdistd tukkimista koskeva tiukka politiikka ja riittdva valvonta, kaupunkien
jalankulku- ja pyordilyinfrastruktuurin esteettdmyys, mukaan lukien paillysteiden laatu
ja esteettomyys, seka turvalliset ja esteettomét tienristeykset;

kehottaa parantamaan erityistarpeita omaaviin ryhmiin kuuluvien henkil6iden
mahdollisuuksia pyorailld; korostaa, ettd jalankulku- ja pyOritieristeysten korottaminen
parantaa turvallisuutta ja esteettomyytté liikuntarajoitteisille henkildille vahentdmalla
tarvetta vaihtaa tasoa kédyttdmalld portaita tai ramppeja ajoradan ylittimiseen
risteyspaikoilla;

panee merkille uusien litkkumis- ja mikrolitkennemuotojen, kuten polkupyorien,
sahkopyorien, sahkopotkulautojen, tasapainoskootterien, yksipyordisten ja muiden
sahkokayttoisten ja muiden kuin sdhkokayttdisten henkilokohtaisten
litkkkumisvélineiden, nopean yleistymisen; on tietoinen niiden potentiaalista
“ensimmadisen ja viimeisen osuuden” ratkaisuina, silld ne tarjoavat ovelta ovelle -
palvelun, lisdédvit joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja mahdollistavat sen, etti
kansalaiset padsevit matkustamaan kohteisiin ja kohteista, joissa julkinen litkenne on
talla hetkelld liian vahaisti; korostaa, ettd nama liikkumismuodot olisi kuitenkin
otettava huomioon ja esitettdvd asianmukaisesti kaupunkilitkenteessa ja niita olisi
késiteltdva asianmukaisesti, my0s turvallisuutta ja vaatimustenmukaisuutta koskevien
toimien osalta, kaikilla hallinnon tasoilla;

korostaa kuitenkin olevansa huolissaan siitd, ettd monissa jdsenvaltioissa
mikroliikenteen sddntelyssd on vakavia puutteita ja ettd Euroopan kaupungeissa
toteutetut toimet ovat hajanaisia, miké ei helpota tdméntyyppista litkkennetti ja saattaa
ihmisten terveyden vaaraan; kehottaa komissiota téssd yhteydessi tekeméén tiivista
yhteistyotd jasenvaltioiden ja Euroopan kaupunkien kanssa kaupunkiliikenteen
turvallisuutta koskevien yhteisten vihimmaissuositusten, parhaiden kdytintojen ja
vaatimusten laatimiseksi;

panee merkille, ettd ndihin yhteisiin vihimmaéissuosituksiin, parhaisiin kiytantoihin ja
vaatimuksiin sisdltyisi suosituksia sdhkokéyttoisten ja muiden kuin sdhkokéyttoisten
henkilokohtaisten liikkumisvélineiden turvallisesta kdytosti ottaen huomioon erilaiset
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34.

35.

36.

mahdolliset sddnndkset, kuten erityinen koulutus, pysdkdintitavat (vapaa pysdkointi tai
nimetyt pysékointialueet), nopeusrajoitukset ja ikdvaatimukset, kyparén kayttoa
koskevat vaatimukset ja muut suojavarusteet, lasten kuljettamista koskevat sdédnnot,
péaihdyttdvien aineiden vaikutuksen alaisena ajamisen kieltdminen jne.; toteaa, ettd ndita
vaatimuksia olisi mukautettava saumattomasti hallinnon eri tasoihin kestévin
kaupunkiliikenteen suunnitelmien suunnittelusta ja tiytdntoonpanosta riippumatta ja
toissijaisuusperiaatetta vaarantamatta; kannustaa painokkaasti jdsenvaltioita yhdessa
kaupunkien kanssa mukauttamaan kansallista lainsdddantddin ja kdynnistimaén
tiedotuskampanjoita litkenneturvallisuutta koskevan tietoisuuden ja koulutuksen
lisdédmiseksi; korostaa, ettd kouluopetuksella on merkittdvé rooli tieliikennettd
koskevien sdéntdjen tuntemisessa ja niiden oppimisessa;

korostaa sdhkopotkulautojen ja sdhkdpyorien villin pysdkdinnin ongelmaa, erityisesti
jalkakdytivilld, johon on puututtava, koska se koskettaa erityisesti jalankulkijoita ja
pyordilijoitd sekd pyorétuolin kiyttdjid ja lastenrattaiden kanssa liikkuvia vanhempia;

toteaa tdssd yhteydessd, ettd asianmukaisen valvonnan puute vaarantaa myds kaikkien
tienkdyttdjien litkkenneturvallisuuden; kehottaa keskittymiin nykyisten sédéntdjen
noudattamisen valvontaan, jotta varmistetaan eri litkkennemuotojen kunnioittava
rinnakkaiselo;

kehottaa lisdksi komissiota yhdenmukaistamaan mikroliikenteen tyyppejd koskevat
tekniset standardit ja vaatimukset; kehottaa tarkistamaan CE-merkintdd koskevaa
lainsdddédntoa ja sen soveltamista ja analysoimaan, voiko ndiden ajoneuvojen
siséllyttdiminen tyyppihyvéksyntdasetukseen!? tarjota ratkaisun;

Aktitvinen litkkuminen

37.

38.

39.

katsoo, ettd aktiiviseen litkkumiseen kuuluu seké ihmisten ettd tavaroiden
kuljettaminen, ja sithen voi kédyttdd ithmisen fyysistd aktiivisuutta tai sshkomoottorin ja
thmisvoiman yhdistelmai, kuten sahkdpyorien tapauksessa;

korostaa, ettd aktiivinen litkkuminen on matkojen ja tydmatkaliikenteen arvokas,
tehokas ja esteeton ovelta ovelle -ratkaisu, jota ihmiset tukevat ja jolla voidaan
tehokkaasti edistdd ilmastoneutraaliuden saavuttamista vuoteen 2050 mennessé seké
edistéd litkenteen hiilestd irtautumista, pddstdjen ja ilman pilaantumisen sekd ruuhkien
vihentdmistd, minkd vuoksi sitd olisi kannustettava kaikissa kaupunkiliikenteen
kehyksissd kohtuuhintaisten, helposti saatavilla olevien ja kestévien litkenneratkaisujen
varmistamiseksi;

kannustaa ndin ollen paikallisviranomaisia investoimaan ja rakentamaan turvallista
pyordily- ja jalankulkuinfrastruktuuria seka sisdllyttdmaan yhteiskdyttopolkupyorit ja
-sdhkopyorit kaupunkialueiden liikkennejirjestelmiin; kannustaa jésenvaltioita
tarjoamaan kannustimia polkupyorien, my0s sdhkopyorien, ostamiseen; kannustaa
multimodaalisuuden edistdmiseksi luomaan synergioita pyordilyn, jalankulun ja muiden
litkkennemuotojen vilille, kuten lisidméaan polkupyorille tarkoitettuja tiloja junissa ja

19 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30. toukokuuta 2018, moottoriajoneuvojen
ja niiden perdvaunujen seka téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien, komponenttien ja erillisten
teknisten yksikdiden hyviksynnistéi ja markkinavalvonnasta (EUVL L 151, 14.6.2018, s.1).
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tarjoamaan paremmin valvottuja pysdkdintialueita polkupydrille asemilla ja litkenteen
solmukohdissa;

kannustaa komissiota tekemédin enemmén edistiddkseen aktiivista liikkkumista koko
EU:ssa, laatimaan pyordilystrategian ja tekeméddn vuodesta 2024 aktiivisen liikkumisen
eurooppalaisen teemavuoden; kehottaa komissiota sisédllyttaméén polkupyorien
toimitusketjun EU:ssa EU:n teollisuusstrategiaan;

Kaupunki-infrastruktuuri ja TEN-T-kaupunkisolmukohdat

41.

42.

43.

44,

45.

korostaa, ettd kaupunki-infrastruktuurin suunnittelun olisi edistettdvé dlykasta ja
kestdvaa liikennesiirtymad, joka mahdollistaa multimodaalisuuden ja varmistaa
eldménlaadun kaupungeissa ja yhteydet kaupunkialueiden, kaupunkien léhialueiden ja
maaseutualueiden vélilld niiden talous-, koulutus-, matkailu- ja kulttuurialueiden
puitteissa; kehottaa toteuttamaan infrastruktuurisuunnittelua, jolla helpotetaan
multimodaalisten solmukohtien luomista kaupunkisolmukohtien tasolla, ja korostaa, ettéd
infrastruktuuriin olisi siséllytettdvid yhteysreittejé ja viimeisen osuuden yhteys
multimodaalisiin matkustajakeskuksiin, mukaan lukien yhteysreitit, kuten sillat, tunnelit
tai alikdytévit aktiivisten liikkkumismuotojen tapauksessa;

korostaa, ettd kaupunki-infrastruktuurin suunnittelua olisi kehitettiva EU:n
litkkenneturvallisuuslainsddddnnon mukaisesti ja sithen olisi sisallyttiva pyordily- ja
jalankulkuinfrastruktuuri ja muut aktiiviset litkkumismuodot; kannustaa jasenvaltioita ja
paikallisviranomaisia rakentamaan turvallista infrastruktuuria aktiivista liikkumista
varten ja ottamaan asianmukaisesti huomioon tie- ja pydréilyinfrastruktuurin
jatkuvuuden ja turvallisuuden, jos rakennetaan uutta infrastruktuuria tai parannetaan
olemassa olevaa infrastruktuuria;

kannustaa jdsenvaltioita, paikallisviranomaisia ja kaupunkiverkostoja yhdistimééin
voimansa kestdvin kaupunkiliikenteen suunnitelmien edistimiseksi ja tdytantoon
panemiseksi eldménlaadun parantamiseksi kaikissa Euroopan kaupungeissa
toissijaisuusperiaatetta noudattaen; kannustaa jasenvaltioita tukemaan
paikallisviranomaisia kestdvan kaupunkiliikenteen suunnitelmien laatimisessa ja
taytantdonpanossa;

korostaa kestévin kaupunkiliikenteen suunnitelmien merkitysti ja kannustaa
soveltamaan yhdenmukaisempaa ldhestymistapaa kaikkialla EU:ssa; korostaa tdssa
yhteydessd, ettéd tuleviin péivitettyihin kestivin kaupunkiliikenteen suunnitelmia
koskeviin suuntaviivoihin olisi sisdllytettdva kaikki kestdvit litkennemuodot, kuten
aktiivinen liikkkuminen ja sen infrastruktuuri, hyodyntdmalld alan parhaita kiytantdjd ja
kattavaa turvallisuusldhestymistapaa kaupunkialueilla; kannustaa siséllyttiméén
polkupydrien pysikointimahdollisuudet tai sahkopyorien latausmahdollisuudet kestévin
kaupunkiliikenteen suunnitelmiin;

kannustaa kansalaisten mukaantuloa ja osallistumista kestidvin kaupunkiliikenteen
suunnitelmien laatimiseen paikallisella, alueellisella, kansallisella ja EU:n tasolla, koska
on olennaisen tarkedd varmistaa tarvittava yleison tuki saattamalla kaikki sidosryhmat
yhteen suunnittelemaan laadukasta palvelua, joka vastaa kaikkien tarpeita ja odotuksia;
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46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

korostaa, ettd kestdvin kaupunkiliikenteen suunnitelmissa ei olisi ainoastaan esitettdva
toimenpiteitd eri lilkkennemuotojen integroimiseksi ja kestdvien liikennemuotojen
edistdmiseksi, vaan myds arvioitava niiden kohtuuhintaisuutta ja saavutettavuutta
litkenteen kayttéjille ja otettava huomioon eri ryhmien erilaiset liikenne- ja
litkkkumistarpeet;

kehottaa ottamaan kestdvén kaupunkiliikenteen suunnitelmissa huomioon erityistarpeita
omaavien ryhmien erilaiset liikkumismallit ja -tarpeet; korostaa, ettd erityistarpeita
omaavien ryhmien aktiivinen osallistuminen néihin suunnitelmiin on erittdin tarkes;

kannustaa jisenvaltioita sisdllyttdiméén esteettomén padsyn kaupunkiliikennepalveluihin
kestdvian kaupunkiliikenteen suunnitelmiinsa; muistuttaa, ettd EU:n
litkkenneturvallisuustavoitteet ja -toimet on sisdllytettdva paremmin kestdvin
kaupunkiliikenteen suunnitelmia koskeviin suuntaviivoihin seuraamalla ja edistimalla
parhaita kéytantoja;

painottaa, ettd EU:n uudessa kaupunkiliikenteen kehyksesséd on otettava huomioon
kaikki sen tasot; korostaa, ettd kestdvin kaupunkiliikenteen suunnitelmat on
siséllytettdvd kunnalliseen ja alueelliseen kaupunkisuunnitteluun, ja ne on koordinoitava
sen kanssa; kannustaa alueita edistiméaén titd koordinointia alueidensa ja kuntiensa
vililld kannustimilla, joilla tuetaan tétd kestidvin kaupunkiliikenteen suunnitelmien seké
kaupunkisuunnittelun ja aluesuunnittelun vilistd yhteyttd; kehottaa komissiota
asettamaan kunnianhimoisempia tavoitteita ja kehittdmééan
kaupunkilitkennesuunnitelmia alueellisella tasolla suhteellisuusperiaatetta kaikilta osin
noudattaen;

korostaa, ettd Euroopan laajuinen TEN-T-liikenneverkko perustuu intermodaaliseen
kaupunkiliikenteeseen, jotta voidaan helpottaa sekd matkustajien ettd rahdin
“ensimmaistd ja viimeistd osuutta”, jossa kestdvien litkkennemuotojen, myds aktiivisen
liikkkumisen, osuutta olisi lisattava;

korostaa tarvetta vahvistaa intermodaalista litkkuvuutta thmisten yhteyksien
helpottamiseksi tyopaikoille, koulutukseen ja vapaa-ajalla sekd kehittdd liikkkumis- ja
litkennepalvelujen oikeudenmukaista saatavuutta kaupunkialueiden, kaupunkien
ldhialueiden ja maaseutualueiden vililla,

kehottaa parantamaan merkittdvésti lentoasemien, vertiporttien ja satamien yhteyksid
kaupunkeihin ja kaupunkisolmukohtiin, jotta mahdollistetaan saumattomat ja
multimodaaliset litkenne- ja litkkumisratkaisut; korostaa rautatieinfrastruktuurin ja
yhteentoimivuuden ylivertaista merkitysté tdssd suhteessa;

pitdd myonteisend Euroopan lentoturvallisuusviraston (EASA) tekeméi tyotd, joka
liittyy vertiportteihin, joiden kehittdminen on avainasemassa kaupunkiliikenteen
palvelujen kdyttoonotossa;

pitdd myOnteisend komission ehdotusta voimakkaammasta tuesta TEN-T-
kaupunkisolmukohdille ottamalla mukaan EU:n syrjéisilld ja syrjdisimmillé alueilla
sijaitsevat solmukohdat ja yhteydet, silld se on tarpeen edelleen suurena haasteena
olevien puuttuvien yhteyksien ja heikkojen yhteyksien kasittelemiseksi; korostaa
erityisesti tarvetta vahvistaa saumattomia yhteyksid maaseudun, vuoristoalueiden,
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55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

kaupunkien ldhialueiden ja kaupunkialueiden vililld kestidvien litkennemuotojen, kuten
rautatie- ja sisévesiliikenteen, seki intermodaalisten solmukohtien yhteentoimivan
infrastruktuurirungon avulla; korostaa yhteyksien merkitystd laadukkaan
joukkoliikenteen, erityisesti julkisen liikenteen ja aktiivisen litkkumisen sekd
henkil6kohtaisen liikkumisen kanssa;

suhtautuu tissé yhteydessd myonteisesti sellaisten kestdvén kaupunkiliikenteen
suunnitelmien kehittimiseen, jotka yhdistidvét kaupunkisolmukohtia, koska nithin voi
sisdltyd toimenpiteitd kestdavien liikennemuotojen yhdistdmiseksi muihin
litkkennemuotoihin; katsoo tissd yhteydessa, ettd EuroVelo-verkko olisi integroitava
tehokkaasti Euroopan laajuiseen litkenneverkkoon, jotta voidaan saada aikaan
synergioita molempien verkkojen vélilld, ja kun rakennetaan tai parannetaan TEN-T-
infrastruktuuria kaupunkisolmukohdissa, olisi kiinnitettdvd asianmukaista huomiota
pyordilyn mahdollistamiseen;

korostaa, ettd on tirkedd varmistaa, ettd kaupunkisolmukohdissa on dlykkéaat ja kestavat
yhteydet suurnopeusjunien pédératojen, asemien ja sivuratojen ja kaupunkien
sisdympdristdjen vililld, jotta voidaan pyrkid mahdollisuuksien mukaan séilyttdméan
keskeytyméton jatkumo péadverkon ratojen varrella ja sdilyttdmiin integroidut
litkkkumisratkaisut suurkaupunkialueilla seké helpot ja dlykkaét yhteysratkaisut
kaupunkikeskusten sekd kaupunkialueiden ja kaupunkien ldhialueiden kanssa;

kehottaa komissiota laajentamaan nykyistd kaupunkisolmukohtien luetteloa siten, etti
sithen sisdllytetddn muita TEN-T-kéytavilld sijaitsevia kaupunkeja jasenvaltioiden
kanssa sovitun mukaisesti, ja tarjoamaan lisdi tukea, jolla autetaan uusia
kaupunkisolmukohtia luomaan ja paivittimaan kestdvin kaupunkiliikenteen
suunnitelmiaan; korostaa, ettd paikallisviranomaisten parempaa osallistumista TEN-T-
kaytdvien hallintaan ja suunnitteluun ja kestidvan kaupunkiliitkenteen suunnitelmien
arviointia koskevien asiaankuuluvien kriteerien méairittelyd voitaisiin parantaa luomalla
yhteistydmekanismeja;

muistuttaa, ettd syrjdisimpien alueiden kaupunkialueilla on useita rakenteellisia esteiti
ja erityisid litkennehaasteita ja ettd alueellinen jatkuvuus ja yhteenliitettivyys on
varmistettava ndilld alueilla; kehottaa jélleen komissiota laatimaan tétd varten erityisen
ohjelman, jonka mallina toimisi maatalouden syrjdisesti sijainnista ja saaristoasemasta
johtuvia erityisid valinnaisia toimenpiteitd koskeva ohjelma (POSEI-ohjelma), jotta
voidaan kompensoida néiden alueiden litkenteen rakenteellisia haittoja;

korostaa, ettd sisdvesilitkenne on yksi ymparistdystivallisimmisté litkennemuodoista ja
siind on vield paljon hyddyntdmétontd potentiaalia suurien tavaramédrien kuljettamiseen
kaikkialla unionissa, myds kaupunkialueilla, kuten kestivén ja dlykkddn litkkuvuuden
strategiasta kdy ilmi; korostaa siksi, ettd sisdvesiliikenteelld voi olla merkittiva rooli
EU:n ilmastotavoitteiden saavuttamisessa;

korostaa, ettd sisidvesiliikenteen infrastruktuurin kehittiminen edelleen on ratkaisevan
tarkedd dlykkéén, kestdvén ja kilpailukykyisen kaupunkiliikenteen kehittdmisekst;

kehottaa lisddmadn merkittavasti sisdvesivaylien osuutta kaupunkiliikenteessa
parantamalla niiden héirionsietokykyd, tehokkuutta ja kestiavyytté, edistimailli ja
kannustamalla niiden kéytt6d ja mahdollistamalla riittdvit investoinnit tieliikenteen
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62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

ruuhkautumisen vihentdmiseksi, turvallisuuden parantamiseksi ja paéstojen
vahentamiseksi;

pyytaa jasenvaltioita kannustamaan paikallisviranomaisiaan siséllyttiméin kestdvan
kaupunkiliikenteen suunnitelmiinsa tavoitteen, joka koskee sisdvesiviylien kdyton
parantamista kaupungeissa, ja esittiméin konkreettisia ehdotuksia sisdvesivdyliemme
logistiikan parantamiseksi ja ottamaan huomioon toimitusten perille viemisen; kehottaa
komissiota tdssd yhteydessd tehostamaan vesiliikenteen henkil6liikennepalveluja ja
rahtipalveluja koskevien kaupunkiliikennetietojen keruuta ja korostaa sisdvesilitkenteen
potentiaalia kestdvan kaupunkilogistiikan kannalta viimeisilld toimitusosuuksilla;

kehottaa jasenvaltioita keskittyméén TEN-T-verkon sisdvesivdylien ydinverkon
loppuun saattamiseen vuoteen 2030 mennessi, puuttuvien yhteyksien poistamiseen ja
korkealaatuisen ja modaalisesti yhteenliitetyn fyysisen ja digitaalisen infrastruktuurin
mahdollistamiseen kaupunkiymparistossd, mukaan lukien rautatieyhteyksien
parantaminen satamissa;

kehottaa EU:ta toteuttamaan sidosryhmien kanssa yhteistydssa kehitettyjd toimenpiteitéd
sellaisten lainsdédédnndllisten, hallinnollisten ja rajat ylittdvien esteiden poistamiseksi,
jotka haittaavat multimodaalista liikkennettd Euroopan taloudessa; toteaa, etti tillaista
multimodaalista ndkemysta olisi kehitettdva seuraavassa sisévesilitkenteen
integroidussa eurooppalaisessa toimintaohjelmassa (NAIADES); kehottaa
kannustamaan edelleen intermodaalisten satamajdrjestelmien kehittamist;

panee merkille paikallisen litkenteen merkityksen erityisesti siksi, ettd 93 prosenttia
rautatieliitkenteen matkustajista matkustaa lahijunilla;

kehottaa lisddméén rautatieliikenteen ja tavaralitkenteen muotoja sekd niiden
yhteenliittdmistd muihin kaupunkiliikenteen kehyksen liikennemuotoihin; kehottaa talta
osin parantamaan nykyisti sddntelykehystéd sekd vihentdméaén teknisid ja toiminnallisia
esteitd; korostaa, ettd Euroopan rautatieliikenteen hallintajérjestelmin (ERTMS)
tdysiméérdinen integrointi on mééra saada paitokseen vuoteen 2030 mennessi, minka
vuoksi se on kiireellisti;

korostaa, ettd on tirkedd varmistaa tasapuoliset toimintaedellytykset rautatielitkenteen
tarjoajien vélilld ja niiden tasavertainen péddsy kaupunki-infrastruktuuriin seké tarkistaa
ratamaksuja, jotta voidaan parantaa rautateiden kilpailukykyé kaupunkiliikenteen
kehyksessé tdysin neljannen rautatiepaketin sdénndsten mukaisesti, julkisen palvelun
velvoite mukaan luettuna, ja varmistaa kestdvid, kohtuuhintaisia ja houkuttelevia
likkenneratkaisuja matkustaja- ja tavaraliikenteelle;

korostaa pyoréilyn ja rautatielitkenteen vilisten synergioiden hyotyjé, silld ne
mahdollistavat elintirkedt viimeisen osuuden ratkaisut ja vapaa-ajan matkailun;
kannustaa téssd yhteydessd varmistamaan rautatieasemien riittivin esteettomyyden téta
tarkoitusta varten sekd riittdvasti turvallisia pysékointipaikkoja asemilla ja liikkenteen
solmukohdissa;

katsoo, ettd rajakaupunkien olisi voitava tarjota tehokasta ja saumatonta rajatylittdvaa
paivittdista litkennettd ja samalla puuttua yhteyksien puuttumiseen ja pullonkauloihin
sekd varmistaa paremmat ja kestdvimmat yhteydet Euroopan péddkaupunkien ja
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71.

72.

73.

74.

suurimpien kaupunkien vililld; korostaa tdssd yhteydessa, ettd suurnopeus- ja
y6junapalvelut olisi otettava laajemmin kdyttoon, erityisesti alueilla, joilla tdllaisia
palveluja ei tilla hetkelld ole; korostaa, ettd yksi rautateiden tarkeimmisti
kilpailueduista on se, ettd se voi muodostaa yhteyden kaupunkien keskustojen vilille;
kehottaa tissd yhteydessa kaikkia asianomaisia viranomaisia poistamaan kaikki
olemassa olevat esteet ja toteuttamaan nima keskustojen viliset yhteydet niiden
Euroopan kaupunkien vililla, joissa niité ei vield ole;

korostaa tapauksia, joissa raideliikenteen ja etenkin maanteiden tavaraliikenteen
odotusajat rajoilla ovat erittdin pitkié ja aiheuttavat joissakin tapauksissa hdirioitd
kaupunkiliikennejdrjestelmissé ja kaikentyyppisessd liikkenteessi; korostaa, etti téillaiset
tapahtumat vaikuttavat kielteisesti rajakaupunkeihin ja -alueisiin ja vaikuttavat suoraan
ilmanlaatuun ja melusaasteeseen ja heikentidvat samalla Euroopan kansalaisten terveytté
sekd lisddvat litkkenneonnettomuuksien riskid ja infrastruktuurin vahingoittumista;
kehottaa siksi ottamaan kdyttdon EU:n laajuisen yhden minuutin keskivertoajan
raskaiden hyotyajoneuvojen késittelyi ja valvontaa varten EU:n rajoilla, mukaan lukien
toimenpiteet, jos sitd ei noudateta;

korostaa, ettid kaupunkiliikenteen tavoitteet ja pddmaarit edellyttivat riittdvaa pitkin
aikavilin rahoitusta sekd muita kuin taloudellisia tukivilineita ja ettd timéa on vield
tarkedmpédd, kun otetaan huomioon ennennikeméttomén korkea inflaatio ja nopeutettu
siirtyminen kohti riippumattomuutta fossiilisista polttoaineista, joka johtuu muun
muassa Vendjin Ukrainaan kohdistaman laittoman ja perusteettoman hyokkéyssodan
aiheuttamasta energiakriisisté; kehottaa tdssd yhteydessd yhdistamédn riittavasti julkista,
yksityistd kansallista ja EU:n rahoitusta ja panemaan nopeasti tdytint6on asiaankuuluvat
nykyiset EU:n ohjelmat ja hankkeet; kehottaa lisdksi osoittamaan kaupunkiliikenteelle
kunnianhimoista rahoitusta yhteyksien, tehokkuuden, kohtuuhintaisuuden,
intermodaalisuuden ja kestdvyyden parantamiseksi vuosien 2021-2027 monivuotisen
rahoituskehyksen jilkeen; kehottaa rahoittamaan edelleen kaupunkien, kaupunkien
lahialueiden ja maaseutualueiden vilisid intermodaalisia yhteyksid, my0s rautateitd
varten, ja digitalisoimaan litkkuvaa kalustoa ja infrastruktuuria, jotta voidaan myds
torjua viestokatoa niilld alueilla;

korostaa, ettid kaupunkien investointisuunnittelussa olisi tuettava multimodaalisia
ratkaisuja kaikille kayttdjille, joukkoliitkenne mukaan lukien;

kehottaa lisddmédn Euroopan investointipankin (EIP-ryhmaén) osallistumista, jotta
voidaan lisdtd kdytettdvissd olevaa rahoitusta, mukaan lukien mahdollisuuksien mukaan
suora kohdentaminen paikallisviranomaisille, kiinnittden erityistd huomiota pienempien
kaupunkien tarpeisiin;

korostaa hyotyjé, joita EU:n hallinnollisia valmiuksia koskeva tuki ja koulutus tarjoavat
alue- ja paikallisviranomaisille rahoitusmekanismien ja -mahdollisuuksien alalla;

Vihred ja digitaalinen kaupunkiliikennesiirtymdi

75.

toteaa, ettd kaupunkialueet kérsivit ilmansaasteiden vaikutuksista; muistuttaa, etti
altistuminen pienhiukkasten kaltaisille ilmansaasteille lisdd ennenaikaisten kuolemien
maérad Euroopassa; kehottaa jdsenvaltioita tekemdén enemmén kaupunkien
ilmanlaadun parantamiseksi;
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76.

77.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

panee merkille, ettd Euroopan kaupunkialueiden paikallisviranomaiset toteuttavat
erilaisia politiikkatoimia ilmansaasteiden ja meluhaittojen sekd ruuhkien véahentdmiseksi
kaupungeissaan vihdpaistoisistd vyohykkeistéd tavaraliikenteen kohdennettuihin
toimitusikkunoihin, paistotarroihin, litkennevirtasuunnitelmiin jne.; toteaa tassi
yhteydessd, ettd parhaiden kdytidntdjen jakaminen kaupunkien viélilld ja EU:n tasolla tuo
lisdarvoa;

korostaa litkenneruuhkien vahenemisen lisdhyotyjd, silld se mahdollistaa erityisesti
hétdajoneuvojen, kuten poliisiautojen, ambulanssien ja paloautojen, luoksepdisyn;

toteaa, ettd hiilestd irtautuminen on usein tehokkaampaa kaupunkialueilla, koska muun
muassa viestotiheys on suurempi, ja siksi hiilestd irtautumisen olisi oltava nopeampaa
nailla alueilla;

suhtautuu myonteisesti paikallisiin aloitteisiin litkenteen melupédéstdjen torjumiseksi
ottaen huomioon niiden kielteiset vaikutukset ihmisten terveyteen ja biologiseen
monimuotoisuuteen, mukaan lukien esimerkiksi melututkien kayttod Pariisissa; katsoo,
ettd komission olisi kartoitettava ja edistettdva tillaisia aloitteita, myds kestdvéin
kaupunkiliikenteen suunnitelmia koskevien suuntaviivojen avulla, ja jisenvaltioiden
olisi otettava tillaiset vilineet kidytt6on laajemmin;

suhtautuu myonteisesti paikallisiin aloitteisiin litkenteen melupédéstdjen torjumiseksi
ottaen huomioon niiden kielteiset vaikutukset ihmisten terveyteen ja biologiseen
monimuotoisuuteen, mukaan lukien esimerkiksi melututkien kayttod Pariisissa; katsoo,
ettd komission olisi kartoitettava ja edistettava tillaisia aloitteita kestdvan
kaupunkiliikenteen suunnitelmia koskevien suuntaviivojen avulla, ja jisenvaltioiden
olisi otettava téllaiset vilineet kiyttoon laajemmin;

panee merkille, ettd Euroopan kaupunkialueilla kiytetdéin yhd enemmén
kaupunkialueita koskevia ajoneuvojen kdyttomaarayksid ruuhkien ja ilman
pilaantumisen vihentdmiseksi muun muassa rajoittamalla raskaiden
tavarankuljetusajoneuvojen padsyé kaupunkeihin; toteaa, ettd kaupunkialueita koskevat
ajoneuvojen kiyttomaédraykset perustuvat usein myds ajoneuvojen Euro-standardeihin;
panee tdssd yhteydessd merkille ehdotuksen uusista ttukemmista Euro 7 -standardeista;

korostaa, ettd kaupunkialueiden on edelleen oltava kaikkien ulottuvilla, sillé tiettyjen
ajoneuvojen tai kdyttdjien padsyn rajoittaminen kaupunkialueelle voi johtaa syrjintddn
kansalaisten keskuudessa; toteaa, ettd kyseisten alueiden toteuttaminen vaikuttaa
merkittavasti erityisesti pienituloisten ja kaupunkien ldhialueiden ja maaseutualueiden
kansalaisten péivittdiseen litkkkumiseen ja heidén sosioekonomiseen asemaansa; katsoo,
ettd yhtakéddn kansalaisryhmaa ei pitdisi rangaista siten, ettd litkenteesta tulisi heille
tehotonta tai ettd likkkuminen itsessdén olisi mahdotonta, mika voisi johtaa myos
kaupungistumisen lisddntymiseen;

korostaa sellaisten dlykkéiden ratkaisujen merkitystd, joilla kuljettajille tiedotetaan
johdonmukaisella tavalla tiettyjen sddntdjen noudattamisesta erityisesti rajatylittdvin
taytdntoonpanon osalta; toteaa, ettd yhteiset eurooppalaiset standardit ja teknologiset
ratkaisut voivat mahdollistaa saumattoman paisyn kaikille tallaisille alueille ja ettd
ndiden standardien olisi perustuttava tietoihin ja sallittava kaupunkialueita koskevat
ajoneuvojen kayttomairaykset alueilla, joilla on osoitettu, ettd padstdjen maird on
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84.

85.

86.

87.

88.

89.

90.

erittdin korkea; korostaa, ettd kaupunkialueita koskevien ajoneuvojen kiyttomaardysten
liséksi olisi tehtéva vaikutustenarviointeja seké kuultava kansalaisia ja muita
sidosryhmid, tiedotettava heille ja ilmoitettava asiaan liittyvistd taloudellisista tekijoistd;
korostaa, ettd paikallisviranomaisten olisi ilmoitettava komissiolle ennen
kaupunkialueita koskevien ajoneuvojen kayttoméérdysten kayttoonottoa;

korostaa, ettd tdllaiset toimenpiteet auttaisivat tasapainottamaan néille alueille koituvia
hy6tyjé ilmanlaadun paranemisen ja ruuhkien osalta ja niiden puutteita syrjinnén,
yhtendisen eurooppalaisen liikennealueen pirstaloitumisen, kaupunkilogistiikalle
atheutuvien lisdkustannusten tai paikalliseen matkailuun mahdollisesti kohdistuvien
vaikutusten osalta;

kannattaa kestivin tavaraliikenteen sisdllyttdmistd kestdvin kaupunkiliikenteen
suunnitelmiin, jotta voidaan nopeuttaa kestdvid kaupunkilogistitkkasuunnitelmia ja
padstottomid ja vihdpadstoisid ratkaisuja kaupunkien tavaraliikenteeseen, rautatie- ja
sisdvesiliikenne, padstottomat ja vihdpédstdiset ajoneuvot ja rahtipyorat mukaan lukien,
kayttamailld uusia jakelumalleja, dynaamista reititystd, pyordilylogistiikkaa ja
multimodaalisia yhteyksid;

korostaa, ettd kaupunkilogistiikkaa olisi kohdeltava kaupunkisuunnittelun
erottamattomana osana, jotta varmistetaan kaupunkien tavaraliikennepalvelujen
tehokkuus ja véltetddn muiden osallistujien héiritseminen;

korostaa, ettd on tirkeda siséllyttdd multimodaaliset tavaraliitkenneterminaalit
kaupunkilitkennejérjestelméén ja -infrastruktuuriin; korostaa sellaisten kaikille
litkkennealan toimijoille yhteisten pakettien noutokeskusten potentiaalia, jotka ovat
kaikentyyppisten kéyttdjien saatavilla ja joita on riittdva madari, jotta helpotetaan
pakettien turvallista noutamista ja vihennetdén liikkennetti, joka liittyy tavaroiden
toimittamiseen kaupungeissa viimeisilld osuuksilla;

korostaa, ettd on tirkedd irtautua hiilestd kaupunkilogistiikassa ja nopeuttaa siirtymisté
padstottomadn ja vihdpaistdiseen kaupunkilogistiikkaan péaéstottomien ja
vahdpadstdisten ajoneuvojen, rautatieliikenteen ja sisdvesiliikenteen avulla sahkoisen
kaupankdynnin kysynnan kasvaessa; kannustaa paikallisviranomaisia my0s tutkimaan
potentiaalia ja mahdollisuuksia kayttdd kaupunkilogistiikassaan tavaroiden
kuljettamiseen vaihtoehtoisia ratkaisuja, kuten polkupyorid, rahtipyorid ja séhkopyorié;

kehottaa jdsenvaltioita yhdessé paikallis- ja alueviranomaisten kanssa varmistamaan
latausinfrastruktuurin ja vaihtoehtoisten polttoaineiden tankkausinfrastruktuurin
saatavuuden (kaupunkialueilla, kaupunkien ldhialueilla ja maaseutualueilla) huomioiden
kaikkien ajoneuvoluokkien erityispiirteet vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria
koskevan asetuksen mukaisesti, jotta kestdvid litkenneratkaisuja otettaisiin nopeammin
kayttoon; kehottaa jasenvaltioita tekeméén yhteistyotd komission kanssa
kaupunkisuunnittelua ja lupien myontdmisti koskevaa yksinkertaisempaa
sdaantelymenettelya koskevien suositusten kaltaisten kannustimien luomiseksi
yksityishenkildille ja yrityksille pdédstottomien ja vahdpaéstoisten liikkennemuotojen
kayttoon ottamiseksi;

korostaa péddstottomén ja vahdpaistoisen litkkkuvuuden, vaihtoehtoisten polttoaineiden
seki kiertotalouden merkitystd EU:n kunnianhimoisten ympéristotavoitteiden
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saavuttamiseksi; panee tdssd yhteydessd merkille, ettd siirtyminen paastottomiin ja
vahdpadstdisiin ja erityisesti sahkoisiin ajoneuvoihin tarjoaa erittdin suuren potentiaalin
kasvihuonekaasupédstojen vihentdmiseksi osallistavalla ja edullisemmalla tavalla;
korostaa siksi, ettd EU:n tason sdéntely-ympariston optimointi olisi ratkaisevan tiarkeda
jéalkiasennusalan tukemiseksi; kehottaa jasenvaltioita ja komissiota tekeméin yhteistyota
erilaisten rahoitus-, vero- ja sddntelykannustimien kehittdmiseksi, jotta edistetéén
yksityisten ja yrityskédyttdjien siirtymistd vihépadstoisiin vaihtoehtoihin;

91. kannustaa paikallisviranomaisia tarjoamaan sdhkopydrien ja rahtipydrien
latausinfrastruktuuria; korostaa, ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin on oltava osa multimodaalikeskuksia ja terminaaleja;

92. korostaa, ettd rautatieliikenteen ja julkisen liikenteen tilaintensiivinen kaytosta poistettu
ja vanhentunut infrastruktuuri, kuten asemat, alueet, varastot ja kdytdstd poistetut mutta
yrityksen edelleen omistamat mekaaniset tyopajat, voisivat tarjota toiminnallisia
ratkaisuja toiminnoille, jotka hyddyttavit suoraan paikallisia yhteis6jé, kuten voittoa
tavoittelemattomia aloitteita, maanviljelijdiden markkinoita, muita laajamittaista
solidaarisuutta koskevia aloitteita varmistaen samalla julkisten tilojen kestévin kayton
kaupunkiympéristossi,

93. korostaa, ettd tekodly ja digitalisaatio ovat vélineitd, joiden avulla voidaan parantaa
litkennejirjestelmén yleistd tehokkuutta ottamalla ne kdyttdon ajoneuvoissa,
litkenteenhallintajérjestelmissé ja optimoituihin dlylitkennejdrjestelmiin perustuvissa
palveluissa, jotta voidaan parantaa joukkoliikenteen suunnittelun sopivuutta ja
luotettavuutta, vihentéd kasvihuonekaasupdistojd, lyhentdd matkustusaikoja ja -
kustannuksia sekd vihentéd liikenneruuhkia samalla kun parannetaan merkittavasti
palvelujen ennustettavuutta ja asiakastyytyviisyyttd; toteaa samalla, etté liikenteestd
voidaan tehdé turvallisempaa, tehokkaampaa, kestivimpaa ja kohtuuhintaista; korostaa
tdssd yhteydessa tarvetta turvata tuotettujen ja kerdttyjen tietojen turvallisuus ja
luottamuksellisuus;

94. kannustaa ottamaan kadyttoon uusimmat ajoneuvoteknologiat, kuten uusimmat
henkil6autot, pakettiautot, kuorma-autot ja linja-autot, jotka voivat olla tarkedssi
asemassa kaupunkiliikenteessé tarjoamalla dlykkéité, kestdvid, turvallisia,
kohtuuhintaisia ja tehokkaita yksilollisié ja joukkolitkenneratkaisuja ja logistiikkaa
yhteistoiminnallisen, verkkoon liitetyn ja automatisoidun liikkkuvuuden kehittdmiseksi ja
tehokkaamman litkennevalvonnan mahdollistamiseksi; korostaa, ettd kaytettdvissd oleva
teknologia mahdollistaa saumattoman multimodaalisen integroinnin, mukaan lukien
yhteisen lipunmyynnin, edellyttden, etté eri toimijat jakavat aikataulutuksen ja
reaaliaikaisen datan asianmukaisesti; kehottaa komissiota ja jdsenvaltioita lisidméiin
alykkain litkkuvuuden ja siihen liittyvdn osaamisen parantamisen ja
uudelleenkoulutuksen tutkimusta ja investointeja, jotta voidaan edistdd innovatiivisten
litkkenneratkaisujen kehittimista;

95. tukee kriittisten tieosuuksien ja onnettomuusalttiiden kohtien (esim. tunnelit, sillat,
suuret ruuhka-alueet) varustamista riittavilla dlyliikennejarjestelmilld ja

dlyliitkennepalvelujen tarjoamista kriittisilld tieosuuksilla sijaitsevilla paikoilla ja
alueilla, miké johtaa nopeisiin turvallisuuden ja litkennetehokkuuden hyo6tyihin;
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97.

98.

99.

100.

101.

102.

103.

104.

korostaa, ettd tekodlyjarjestelmilld varustetut autonomiset ajoneuvot, jotka skannaavat
ympéristddin ja reagoivat valittdmaisti, voivat vihentdd inhimillisid erehdyksid
huomattavasti ja mahdollisesti vihentdd merkittidviasti onnettomuuksia ja
kuolemantapauksia, jos ne otetaan kdyttdon asianmukaisin suojatoimin varustettuina;
katsoo siksi, ettd koska EU:n tielitkennekuolemien mééran vihenemisessa tapahtunut
edistys on pysdhtynyt viimeisten kahden vuosikymmenen aikana, ndmai voivat olla
tirkeitd vilineitd kun nopeutetaan nollavision saavuttamista;

katsoo, ettd on luotava paikallinen politiikkakehys ja yksityisen ja julkisen sektorin
kumppanuuksia, joilla voidaan tukea teollisuutta ja litkenteenharjoittajia, jotka ottavat
kayttoon innovatiivisia ja kestédvii liiketoimintamalleja ja uusia kaupunkiliikenteen
teknologioita, kuten autonomisten ajoneuvojen kéyttod; toteaa, ettd titd voidaan
helpottaa yhdenmukaistamalla kaupunkialueille padsya koskevia méaédrayksid
mittakaavaetujen saavuttamiseksi ja kustannusten vihentamiseksi;

kehottaa kehittdiméén asianmukaisen oikeudellisen, eettisen ja poliittisen kehyksen
tekodlyn kiaytolle kestivéssad ja dlykkddssa liikkuvuudessa ja litkenteessé ja
kéyttdjatiedoissa;

korostaa tiltd osin, ettd tdysin autonomisia tai pitkélle automatisoituja ajoneuvoja tulee
kaupallisesti saataville l&hivuosina ja ettd asianmukaisen sdéntelykehyksen, jolla
varmistetaan niiden turvallinen kaytto ja huolehditaan selkeédstd vastuuta koskevasta
jarjestelméstd, on oltava valmiina mahdollisimman pian, jotta voidaan reagoida siiti
atheutuviin muutoksiin, mukaan lukien autonomisten ajoneuvojen ja infrastruktuurin ja
muiden kayttédjien vilinen vuorovaikutus;

korostaa, ettd digitaaliset ratkaisut on otettava kdyttoon osallistavalla tavalla, jotta
voidaan saavuttaa esteeton liikenne kaikille kayttdjaryhmille, niiden on varmistettava
thmisen suorittaman valvonnan mekanismit ja véltettdva digitaalisiin taitoihin ja
teknologian saatavuuteen perustuvaa syrjintéa;

kehottaa parantamaan pikaisesti fyysista ja digitaalista infrastruktuuria kaupungeissa,
jotta varmistetaan automatisoidun ajamisen turvallinen kdyttoonotto ja
litkennesdantdjen yhdenmukaistaminen jdsenvaltioiden ja paikallisviranomaisten vélilld;

korostaa, ettd lentoliitkenne kaupunkialueilla tarjoaa yhd enemmén mahdollisuuksia
erityisesti siksi, ettd suuri yleiso voi kiyttdd drooneja;

korostaa, ettd miehittdiméattomid ilma-aluksia on pidettdva osana liikenteen kehysté ja
siksi niiden turvallisuutta olisi sddnneltidvé ja kaupunkien lentoliikenteesti olisi tehtava
kattava vaikutustenarviointi ennen kuin télld alalla hyvéksytédn toimenpiteitd tai
suunnitelmia, jotta voidaan arvioida asianmukaisesti niiden hyotyjé ja mahdollisia
turvallisuuteen, meluun, yksityisyyteen tai asukkaiden oikeuksiin liittyvid huolenaiheita;

huomauttaa, etté tieliikenteen nakokohdat ovat yhé tarkeampié, koska niilld on suuri
vaikutus taloudelliseen, ympdristoon liittyvédn ja sosiaaliseen kestavyyteen; korostaa
parhaiden kiytdntojen ja tietojen vaihdon merkitystd; panee tyytyviisend merkille
komission ehdotuksen parantaa 19:44 kestdvan kaupunkiliikenteen indikaattoria vuoteen
2022 mennessi;
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105. korostaa, ettd komission on seurattava jatkuvasti erilaisia tekijoité, jotka méarittavét
kaupunkiliikenteen palvelujen laadun, jotta voidaan arvioida nykyisen asiaankuuluvan
lainsddddannon tdytdntdonpanoa ja korjata sen puutteet; kannustaa kansallisia
viranomaisia jakamaan sadnndllisesti komission kanssa tilastotietoja, mukaan lukien
tiedot joukkoliikenteen tarjonnasta, ilmanlaadusta, kaupunkien
litkkenneonnettomuuksista, matkustajavirroista, tydmatkaliikenteen malleista ja
aktitvisesta litkkumisesta, mukaan lukien tiedot sellaisten yritysten
pyordlogistiikkakeskuksista, jotka kdyttavét rahtipyorid toimitusketjussaan, autojen
yhteiskadytostd ja muista kehittyvistd litkkumismuodoista;

106. korostaa, ettd on tdrkedd lisdtd sosioekonomisia tietoja komissiolle toimitettavien
kunkin kaupunkisolmukohdan tietojen keruun alaan ja ettd ndiden tietojen olisi
katettava muun muassa julkisten ja yksityisten liikkkumispalvelujen saatavuus,
kohtuuhintaisuus ja kayttdjaystivillisyys;

107. kehottaa jésenvaltioita ja komissiota tukemaan Euroopan kaupunkeja tiedonkeruuseen
liittyvien haasteiden ratkaisemisessa ja edistimiin eurooppalaisen litkenne- ja
litkkkuvuusdatan jakamista jasenvaltioiden vélilld julkisen yhteisen data-avaruuden
avulla;

108. korostaa tarvetta tukea vihreiden, kéyttdjakeskeisten ja integroitujen
litkkkumisratkaisujen nopeaa kiyttoonottoa ihmisille ja tavaroille seké yksityisille ja
julkisille sidosryhmille, jotta voidaan varmistaa, ettd uudet liikkumisratkaisut
suunnitellaan thmisten tarpeiden mukaan ja etti kaikille kansalaisille tarjotaan péasy
uuden sukupolven puhtaisiin, turvallisiin, kohtuuhintaisiin ja tasapuolisiin
matkustusvaihtoehtoihin; korostaa, ettd on tarkeda, ettd julkiset ja yksityiset sidosryhmat
osallistuvat yhteiskunnan, paikallisviranomaisten ja yritysten véliseen yhteisty6hon ja
rakentavaan vuoropuheluun téllaisen ihmisten ja tavaroiden kuljetusten kestavin
litkkkuvuuden saavuttamiseksi kaupunkialueilla;

109. kehottaa jasenvaltioita varmistamaan yhteentoimivat EU:n laajuiset reaaliaikaiset
litkennetiedot, joiden olisi oltava palveluntarjoajien ja kehittédjien saatavilla, jotta
helpotetaan matkatietoja koskevien verkkosivustojen, verkossa toimivien
reitinsuunnitteluvélineiden sekd muiden sovellusten ja palvelujen luomista kansalaisille
ja logistiikkatoimijoille;

110. kehottaa kehittiméén edelleen multimodaalisen liikkumisen digitaalipalveluja, kuten
litkkkuminen palveluna (MaaS), ja panemaan sen tiytantoon kaikkialla Euroopassa
siséllyttdmalld sithen joukkoliikenteen sekd muut ensimmaisen ja viimeisen osuuden
ratkaisut, kuten mikroliikenteen jakamispalvelut, varmistaen yhtildiset
toimintamahdollisuudet liikennepalvelujen tarjoajille ja litkkennemuodoille; korostaa,
ettd liikkkuminen palveluna on tirkeé véline multimodaalikeskuksissa, joissa yhdistetidén
kaikki litkkkumispalvelut ja pysdkdinti ja tarjotaan siten tietoa parhaista saatavilla
olevista palveluista ottaen huomioon matkan kustannukset ja kesto seké sisillytetdan
nolla- ja vihdpaistoiset tavoitteet paremmin mukaan ja mahdollistetaan yhdelld lipulla
matkustaminen,;

111. on samaa mielti siitd, ettd multimodaalisten tietojdrjestelmien ja dlykkdiden
lippupalvelujen tukeminen vaatii lisdtoimenpiteitd; korostaa saumattoman
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113.

114.

115.

116.

kayttdjakokemuksen tarkeyttd, silloin kun matkustajat etsivit, valitsevat ja ostavat
litkkkumispalveluja; korostaa, ettd multimodaalisten lippupalvelujen edistdmiseksi on
tarkasteltava ja tuettava alakohtaisia ratkaisuja;

korostaa kayttdjdystavéllisten multimodaalisten lippu- ja maksumenetelmien merkitysté;
panee merkille, ettd vuoden 2019 eurobarometritutkimuksessa todettiin, ettd yksi
yhteinen lipunmyyntivéline kaikille kaupunkimatkoille misséd tahansa Euroopan
kaupungissa olisi hyddyllisin henkilokohtaisen liikkkumisen kannalta; kehottaa
painokkaasti komissiota olemaan viivyttdméttd lupaamiaan uusia
lainsdddédntoehdotuksia, jotka koskevat kaupunkiliikennetti, erityisesti
multimodaalilippuja; korostaa, ettd multimodaalilippujen kdyttoonotto on ddrimmaiisen
tirkedd, jotta kestivistd liikennemuodoista tehdddn mahdollisimman helppokayttoisié ja
tehokkaita kiyttdjille; kannustaa jasenvaltioita mukauttamaan kansallista
lainsdddédntodidn ja kdynnistiméén tiedotuskampanjoita ja yhdennettyja
litkkkumisratkaisuja, mukaan lukien integroitu lipunmyynti;

pitdd erityisen tarkednd, ettd matkustajilla on saumaton kiyttokokemus, kun he
kayttavat kaupunkiliikenneratkaisuaan ja yhdistévét siithen kaukoliikenteen
vaihtoehtoja; toteaa, ettd saumattoman lipunmyynnin aikaansaamiseksi téllaisissa
tapauksissa olisi tuettava alakohtaisia ratkaisuja ja otettava ne ldhtokohdaksi kaupunki-
ja kaukoliikenteen multimodaalilipun parantamisessa;

korostaa dlykkddan pysdkdintijirjestelmén ja etenkin intermodaalisen liityntépysédkoinnin
ja lyhytaikaisen pysdkodinnin merkitystd, koska ne tarjoavat merkittdvid mahdollisuuksia
vihentdd padst6jd, valttdd ruuhkia ja sdéstdd aikaa; kehottaa tehostamaan dlykkdiden
pysédkointisovellusten kayttod, jotta helpotetaan padsya pysikointialueille ja
liityntapysdkdintijérjestelyihin ja lisdtdén niiden saatavuutta ja maksutapojen
valikoimaa;

kannustaa alue- ja paikallisviranomaisia tarjoamaan turvallisia polkupyorien
pysékointipaikkoja ja varastotiloja 1dht6- ja médarapaikkojen ldhelld, mukaan lukien
pysédkdinti mittasuhteiltaan suuremmille polkupyorille, kuten kolmipyoriisille
polkupyodrille (myo0s litkuntarajoitteisille henkil6ille) ja rahtipyorille, sahkopyorille ja
sahkokayttoisille polkupyorille varatut latauspisteilld ja mahdollisuuksien mukaan
korjauspisteilld varustetut alueet rautatieasemilla, lentoasemilla ja merisatamissa sekéa
uusissa, kunnostetuissa ja olemassa olevissa rakennuksissa; kannustaa kehittiméén ja
tukemaan hankkeita, joissa tarjotaan turvallista polkupyorien varastointia kansalaisille,
joilla ei ole péadsya yksityiseen varastotilaan; toteaa, ettd sahkopyorien yleistyminen
edellyttdd varastointia koskevia tiukempia turvallisuusvaatimuksia; panee merkille
sdahkopyorien varkauksien lisdéntymisen; korostaa, ettd komission olisi tuettava
paikallis- ja alueviranomaisia téssd asiassa;

o

kehottaa puhemiestd vilittimain timén padtdslauselman neuvostolle, komissiolle,
jasenvaltioille ja niiden parlamenteille.
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PERUSTELUT

Komission ehdotus

Euroopan kaupungit ovat mantereen sydén, ja ne ovat taloudellisen, sosiaalisen ja kulttuurisen
toiminnan keskuksia. Onnistuneen kaupunkisuunnittelun ja kaupunkien organisoinnin
ansiosta Euroopan kaupungit ovat kérkisijoilla, kun on kyse eldméanlaadusta, kestavyydesti ja
innovoinnista. Euroopan kaupunkikehitystd on kuitenkin parannettava, jotta voidaan vastata
nykyisiin haasteisiin ja ottaa samalla huomioon kansalaisten muuttuvat vaatimukset.

Kaksi vuotta kestdneen jatkuneen sosiaalisen ja taloudellisen epdvarmuuden jélkeen Euroopan
on pysyttavi selviytymiskykyisend terveyskriisin, talouden romahtamisen, hyokkéysten ja
sodan edesséd. Nykyisten ympdristovaikutusten seki taloudellisten ja sosiaalisten seurausten
lisdksi kaupunkien olisi vastattava suuriin haasteisiin, kuten litkenneyhteyksien toimivuuteen,
kaupunkiliikennejirjestelmien houkuttelevuuteen ja esteettomyyteen, liikkenneturvallisuuteen
ja kansalaisten turvallisuuteen.

Komissio julkaisi jo vuonna 2020 kestdvin ja dlykkéén liikkuvuuden strategian, jossa
korostetaan, ettd on tarkedd, ettd kaupunkiliikenteestd ja kaupunkien valisestd litkkuvuudesta
tulee dlykkdampii, puhtaampaa ja kestavampéi. Joulukuussa 2021 annettu ehdotus EU:n
uudeksi kaupunkiliikenteen kehykseksi on looginen jatko kestdvén kehityksen strategiassa ja
55-valmiuspaketissa vahvistetuille prioriteeteille. Esittelijd antaa tdyden tukensa timén
aloitteen péétavoitteelle eli sille, ettd parannetaan Euroopan kaupunkien vilisid
litkenneyhteyksié ja tehostetaan kaupunkiliikennettd kansalaisten, tavaroiden ja toimitusten
kannalta ja edistetdéin samalla EU:n kasvihuonekaasupééstdjen vihentamistavoitteita.

Kaupunkiliikenteen kehyksen vahvistaminen

Esittelija katsoo, ettd EU tarvitsee yhteisen kehyksen, johon sisdltyy toimenpiteitd ja
suuntaviivoja, joilla vahvistetaan ja parannetaan kaupunkilitkennejérjestelmien laatua
kaikkialla unionissa samalla kun lisdtddn joukkoliikennemuotojen houkuttelevuutta ja
saavutetaan esteettomyys kaikille. EU:n on edistettiva liikenneturvallisuutta kaupungeissa,
eikd kansalaisten turvallisuutta saa vaarantaa. Komission olisi tehtdva tiivistd yhteistyotéd
jasenvaltioiden ja paikallisviranomaisten kanssa yhteisten ja johdonmukaisten suositusten ja
suuntaviivojen laatimiseksi kaupunkiliikenteen kilpailukyvyn, turvallisuuden ja tehokkuuden
parantamiseksi EU:ssa toissijaisuusperiaatetta noudattaen.

Covid-19-pandemia ja kdyttdjien muuttuvat vaatimukset sekd puhtaampien henkildliikenteen
muotojen voimakas edistdminen yhdessé uusien teknologioiden kanssa kannustivat
kiinnostumaan mikroliikenteen uusista muodoista, kuten polkupyoristé, sdéhkopotkulautoista,
sdahkopolkupyoristd jne. Ndmid mikroliikenteen vélineet ovat erittdin helposti saatavilla, minka
vuoksi niistd on tullut keskeinen osa useimpien Euroopan kaupunkien kaupunkiekosysteemia.
On kuitenkin tarkedd korostaa, ettd aktiivista litkkuvuutta, uusia henkiléliikenteen muotoja ja
mikroliikkuvuutta koskevat sadnnot ja vaatimukset vaihtelevat edelleen eri jasenvaltioissal.

I Laws and Policies on Electric Scooters in the European Union: A Ride to the Micromobility Directive? (Maciej
M. Sokotowski, European Energy and Environmental Law Review, elokuu 2020).
https://kluwerlawonline.com/api/Product/CitationPDFURL ?file=Journals\EELR\EELR2020036.pdf
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Esittelija kehottaa téssd yhteydessd komissiota tekemédén yhteisty6té jdsenvaltioiden kanssa
yhteisten liikenneturvallisuutta koskevien suuntaviivojen ja mikroliikkuvuutta koskevien
suositusten, kuten nopeusrajoitusten, kypéaravaatimusten tai koulutuksen, laatimiseksi. Nama
suositukset auttaisivat jdsenvaltioita eteneméén olemassa olevan lainsdddannon
mukauttamisessa ja kansalaisille tarkoitettujen julkisten kampanjoiden jédrjestimisessa
sosiaalisten asenteiden ja litkenne-etiketin parantamiseksi.

Esittelija korostaa kestdvédn kaupunkiliikenteen suunnitelmien keskeistd roolia ja kannustaa
painokkaasti jisenvaltioita takaamaan esteettomén padsyn kaikkiin
kaupunkiliikennepalveluihin ja ottamaan samalla huomioon tieturvallisuustavoitteet. Esittelija
panee merkille EU:n toimet sddnt6jen ja lakien mukauttamiseksi siten, ettd voidaan parantaa
litkenteen esteettomyyttd, ja kehottaa komissiota ehdottamaan vihimmaisnormien pakettia,
joka koskee esteettomyytti ja litkenteen kdyttdjien turvallisuutta, etenkin kdyttdjien, joilla on
erityistarpeita, kuten ikdéntyneet henkildt, lapsia saattavat henkilot, vammaiset ja
litkuntarajoitteiset henkil6t.

Tédhidn pakettiin olisi sisdllyttdvé suosituksia normien kehittdmisestd ajoneuvoille,
litkkuvuusjarjestelmille ja litkkennepalvelujen laadulle, ja siind voitaisiin ehdottaa
suuntaviivoja, jotka liittyvdt muun muassa tekoélyn ja digitaaliteknologioiden kdyttoon,
videovalvontajérjestelmiin, SOS-painikkeisiin ja danimerkkeihin.

Kaupunki-infrastruktuuri ja TEN-T-kaupunkisolmukohdat

Euroopan laajuisen liikenneverkon (TEN-T) moitteeton toiminta tukeutuu kaupunkeihin
keskeisind solmukohtina sekd matkustajille ettd tavaroille. Kaupunkisolmukohtien integrointi
TEN-T-verkkoon on ratkaisevan tirkedd, jotta voidaan tarjota sujuvat ja koordinoidut
yhteyden kaupunkien, kaupunkien ldhialueiden ja maaseudun vililld kdyttden vihreitd
litkkenneratkaisuja ja turvaten kunnolliset yhteydet, joissa kdytetdédn rautatie- ja
sisdvesiliikenneinfrastruktuuria. Kaupunkien ja maaseudun osallistava ja tehokas
yhdistdminen on strategisesti tarkedd ja keskeinen edellytys pullonkaulojen, puuttuvien
yhteyksien ja ruuhkien poistamiselle. Kaupunkien l&hialueilla ja maaseudulla asuvat unionin
kansalaiset ovat usein riippuvaisia yksityisautoista paivittdisessi litkkumisessaan. Siksi
tarvitaan soveltuvaa infrastruktuuria, jolla voidaan vihentda tieliikkenneonnettomuuksia ja
litkkenneruuhkia. On tirkedd parantaa ja edistdi joukkoliitkennepalveluja saastuttamisen
vihentdmiseksi ja luoda enemmin kannustimia puhtaampien ja kestdvien liikkennemuotojen
kayttimiseksi. Keskeisid tekijoitd timan saavuttamiseksi ovat paremmin varustetut
multimodaaliset solmukohdat, jotka tehokkaasti liittavét toisiinsa erilaisia palveluja, kuten
rautatie, metro, bussi, raitovaunu, jaettu liikkkuminen ja polkupyorit, samalla kun tarjotaan
esteetontd julkista pysékdintid ja lataus- ja tankkauspisteita.

Multimodaalisten tavaraliikenneterminaalien kehittdmiselld varmistettaisiin nopeampi ja
kestdvampi logistiikka. Esittelija pitdd tdrkednd kehittdd kaupunkialueilla logistisia alustoja,
jotka ovat yhteydessa rautateihin ja sisdvesivayliin, samalla kun tarjotaan jakeluratkaisuja,
jotka ovat perustavan tarkeitd TEN-T-verkon jouhevan toiminnan kannalta.

Kaupunkiliikenteen vihrei ja digitaalinen siirtyméa
Esittelija kannustaa komissiota, jdsenvaltioita ja paikallisviranomaisia tekeméin yhteistyota
kestdvéin kaupunkiliikenteen suunnitelmien ja kestdvin kaupunkilogistiikan suunnitelmien

edistimiseksi ja tdytdntdon panemiseksi noudattaen tdysimadriisesti toissijaisuusperiaatetta.
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Esittelija kiinnittdd huomiota vaihtoehtoisia polttoaineinfrastruktuureja koskevan asetuksen
(AFIR-asetus) merkitykseen ja kehottaa jisenvaltioita yhteistydssd komission kanssa
kehittiméan kansalaisille ja yrityksille kannustimia, joilla rohkaistaan ottamaan kdyttoon
padstottomid ja vihihiilisid ajoneuvoja ja litkkennemuotoja.

Digitalisaatio ja uusien teknologioiden kehittyminen antaa EU:lle mahdollisuuden rakentaa
tulevaisuuden dlykkdimmaén ja innovatiivisemman liikkuvuusjérjestelmén. Tekoély auttaa
tekemadin litkenteestd turvallisemman, luotettavamman ja kohtuuhintaisemman samalla kun
vihennetdédn kasvihuonekaasupédstdjd. Esittelijd onkin vakuuttunut siitd, ettd digitalisaatiolla
on ratkaiseva ja keskeinen rooli litkkuvuuspalvelujen parantamisessa kaikille kayttéjille,
mutta erityisesti vammaisille ja liikuntarajoitteisille henkiléille, ja korostaa, ettd liikkuminen
palveluna -periaate (mobility as a service, MaaS) tulee olemaan tirked viline
multimodaalisten solmukohtien kehittimisessa.
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ALUEKEHITYSVALIOKUNNAN LAUSUNTO

litkenne- ja matkailuvaliokunnalle

EU:n uudesta kaupunkiliikenteen kehyksesta
(2022/2023(IN1))

Valmistelija: Marcos Ros Sempere

EHDOTUKSET

Aluekehitysvaliokunta pyytii asiasta vastaavaa liikkenne- ja matkailuvaliokuntaa
sisédllyttimdin seuraavat ehdotukset pdatoslauselmaesitykseen, jonka se my6hemmin
hyvéksyy:

1.

korostaa, ettd Euroopan vihreén kehityksen ohjelmassa, kestdvén ja dlykkdan
litkkkuvuuden strategiassa ja EU:n uudessa kaupunkiliikenteen kehyksessa todetaan, etti
turvallinen, luotettava, esteeton, kohtuuhintainen ja osallistava kaupunkiliikenne on
tiarked sosiaalisen osallistamisen edistdja vihredssa ja digitaalisessa siirtymadssd; kehottaa
komissiota méérittelemddn selkeimmin kohtuuhintaisuutta koskevia sosiaalisia ja
fyysisid toimenpiteitd, jotka perustuvat sellaisten litkkuvuusjarjestelmien
toteutettavuuteen, jotka tarjoavat tdysin tai osittain maksutonta julkista liikennetté
paikallisviranomaisten taloudellisista valmiuksista riippuen, ja ehdottamaan samalla
tukijarjestelyja koyhemmille yhteisoille, jotta hyvé, puhdas, kohtuuhintainen ja kestiva
litkkkuvuus on kaikkien eurooppalaisten saatavilla;

kehottaa komissiota tekemién sosiaalisesta tasapuolisuudesta ja alueellisesta
koheesiosta yhden kestidvén kaupunkiliikenteen suunnitelmien keskeisistd kohdista, silld
suunnitelmat vaikuttavat enemméan TEN-T-solmukohtien ulkopuolisiin alueisiin ja
nithin kuuluu enemmaén kuntia, kaupunkeja ja toiminnallisia alueita; korostaa, ettd
ehdotuksessa TEN-T-verkoston uudistamiseksi lisdtdéin kaupunkisolmukohtia ja
asetetaan tavoitteeksi vahintddn yksi kaupunkisolmukohta jokaiselle eurooppalaiselle
alueelle; muistuttaa, ettd siirtymi sujuvampaan, puhtaampaan ja kestdvimpéan
liikkkuvuuteen tarjoaa mahdollisuuksia luoda uusia tyopaikkoja erityisesti nuorille
thmisille;

kehottaa komissiota esittdmadn selkeimmin erityisid esteettomyystoimenpiteitd, jotta
julkinen liikenne olisi esteetontd kaikille kansalaisille, erityisesti vammaisille ja muille
haavoittuvassa asemassa oleville kdyttdjille; korostaa, ettd on hyddyllistd ottaa kayttdjat
mukaan varhaisesta suunnitteluvaiheesta alkaen ja edistdd integroituja hankkeita, joilla
uudistetaan katuja ldhelld kouluja ja oppilaitoksia ja suunnitellaan turvallisia katuja
kansalaisille ja edistetdéin aktiivisia ja ei-motorisoituja matkustustapoja; kehottaa
paikallis- ja alueviranomaisia ottamaan kdyttoon liikkuvuuden muutosta koskevia
jarjestelyjd, joilla tuetaan py0Oriilijoitd tarjoamalla tité tarkoitusta varten enemmin
suojattua infrastruktuuria, mik parantaa kaupunkien ja maaseudun vélisid yhteyksia
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energiakriisin ja monien kansalaisten kasvavien liikkuvuuskustannusten vuoksi;
kehottaa lisddmédn kouluihin turvallista ajamista ja pyordilyd koskevia kursseja seké
alhaisempia nopeusrajoituksia, kuten 30 km/h asuinalueilla, mikd luo mydnteisid
synergioita talouksien vilille energiansddston, turvallisuuden ja kestdvyyden osalta;
kehottaa komissiota siséllyttdméén entistd paremmin EU:n litkenneturvallisuustavoitteet
ja -toimet kestévin kaupunkiliikenteen suunnitelmia koskeviin ohjeisiin seuraamalla ja
edistdmaélld esimerkkejd parhaista kdytanndisti;

4.  panee tyytyvdisend merkille komission ehdotuksen parantaa 19:44 kestidvin
kaupunkiliikenteen indikaattoria vuoteen 2022 mennessd; kehottaa komissiota
asettamaan etusijalle varojen myontdmisen jdsenvaltioille, alueille, kaupungeille ja
kunnille, joiden hankkeet parantavat indikaattoreita ja ovat kestdvén kaupunkiliikenteen
suunnitelmien mukaisia, jotta véltetddn mahdolliset rajoitukset kaupunkiliikenteen
rahoittamiseen tarkoitettujen EU:n rahoitusvilineiden kidytinnon taytdntoonpanossa;
kehottaa komissiota myds lisddméén EU:n rahoittamien ohjelmien ja vélineiden
madrdrahoja seuraavassa monivuotisessa rahoituskehyksessé sekd lisidméin vihemman
kehittyneiden alueiden rahoitusta koheesiopolitiikan puitteissa;

5. korostaa yhteistyon merkitysté kaikilla hallinnon tasoilla ja kehottaa parantamaan
saavutettavuutta ja yhteyksid kaupunki-, esikaupunki-, maaseutu- ja raja-alueiden valilla
sekd matkustajien multimodaalisten solmukohtien vililld; kehottaa liséksi takaamaan
kaikille esteettdmén padsyn dlykkddseen, kestdvadn ja kohtuuhintaiseen litkenteeseen;
korostaa, ettd unionilla on nyt uraauurtavaa teknologiaa, jolla tuetaan kaupunkien ja
niiden ulkopuolisten alueiden vilistd yhteenliitettdvyyttd, kaupunkien
esikaupunkialueiden vélisid yhteyksii ja niiden yhteyksid kaupunkien l4hialueisiin,
maaseutualueisiin ja rajaseutualueisiin sekd varmistetaan paremmat ja kestivammat
yhteydet Euroopan padkaupunkien ja suurten kaupunkien vililla;

6.  painottaa, ettd tihedi ja kattavaa litkenneverkkoa tarvitaan yhdistimdin kaupunkeja,
kaupunkien ldhialueita ja maaseutualueita, jotta niiden tiysi potentiaali saadaan
kayttoon; kehottaa komissiota tukemaan tehokasta rajat ylittdvai litkennettd, jolla on
vaikutusta tydllisyyteen, my0s laajentamalla suurnopeusjunaverkostoa etenkin niissa
osissa itdistd Eurooppaa, joissa verkostoa ei ole tai se on kehittyméton, kuten todetaan
tilintarkastustuomioistuimen suosituksissa, joissa suurnopeusjunia pidetdin mukavana,
turvallisena, joustavana ja ympiriston kannalta kestdvand matkustusmuotona
(ks. erityiskertomus nro 19/2018);

7.  korostaa, ettd tarvitaan EU:n uusi kaupunkiliikenteen kehys, johon alue- ja
paikallisviranomaiset osallistuvat ja jossa otetaan huomioon kaupunkialueiden,
syrjaisimpien alueiden, saari- ja vuoristoalueiden erityispiirteet; kehottaa komissiota
kehittiméan vilineitd kaupunkiliikenteen parantamiseksi kaikilla alueillaan, mukaan
lukien aluetason kaupunkiliikennesuunnitelmien laatiminen kansallisten suunnitelmien
liséksi siten, ettd molemmissa otettaisiin huomioon sukupuolindkdkulma seké lasten ja
vammaisten henkildiden osallistaminen; huomauttaa lisiksi, ettd komission on esitettava
konkreettisia tavoitteita lilkennemuotosiirtymaélle aktiiviseen liikkuvuuteen ja julkiseen
litkenteeseen; kehottaa komissiota asettamaan etusijalle Horisontti Eurooppa -
puiteohjelman yhteydessé toteutettavat hankkeet, joilla pyritddn parantamaan
kaupunkiliikennettd sekd kaupunkien ja niiden reuna-alueiden vilisid yhteyksii,
Euroopan aluekehitysrahaston (EAKR) ja koheesiorahaston kestdvéin
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10.

11.

12.

kaupunkikehityksen rahoituksen lisdksi; suosittelee, ettd komissio hyddyntdisi aiempaa
kokemustaan, jotta saataisiin koottua parempaa dataa litkkuvuudesta kaupungeissa ja
saavutettaisiin ndma tavoitteet;

muistuttaa, ettd syrjdisimpien alueiden kaupunkialueilla on useita rakenteellisia esteiti
ja erityisid litkennehaasteita ja ettd alueellinen jatkuvuus ja yhteenliitettivyys on
varmistettava ndilld alueilla; kehottaa jélleen komissiota laatimaan tétd varten erityisen
ohjelman, jonka mallina toimisi maatalouden syrjdisesti sijainnista ja saaristoasemasta
johtuvia erityisid valinnaisia toimenpiteitd koskeva ohjelma (POSEI-ohjelma), jotta
voidaan kompensoida ndiden alueiden litkenteen rakenteellisia haittoja;

korostaa, ettéd jasenvaltioiden on koordinoitava rajatylittdvien hankkeiden
suunnittelumenettelyjd ja valtioiden vélisiin litkennekdytaviin tehtéviad investointeja,
jotta ne edistyisivét samassa tahdissa kaikissa maissa; kehottaa komissiota ehdottamaan
uutta luonnosta eurooppalaiseksi rajatylittaviksi mekanismiksi, jotta voidaan varmistaa
pitkén aikavilin ratkaisut ndihin kysymyksiin;

korostaa tarvetta jarjestdd uudelleen julkiset tilat EU:n kaupungeissa, osoittaa enemman
rahoitusta ja infrastruktuureja aktiiviseen litkkuvuuteen ja mikroliikkuvuuteen, joihin
kaikilla yhteiskunnan tasoilla on péésy, ja tarjota riittdvit alueiden viliset ja sisédiset
yhteydet ja niiden saatavuus, esimerkiksi lisdamaélld pysdkointipaikkojen méarda
kaupunkialueiden sisdéntuloreiteilld, jotta voidaan varmistaa julkisen liikenteen eri
muotojen helppo saatavuus, mukaan lukien ’sinisten kaistojen” luominen vesistdjen
varrelle, vélttden alueellisia ja sosiaalisia jakolinjoja ja varmistaen samalla, ettid
sosiaalinen yhteenkuuluvuus séilyy ennallaan; toteaa, ettd nima muutokset julkisten
tilojen kayttdmisessa olisi tehtdva alhaalta ylospdin siten, ettd kansalaiset ja erilaiset
yhteisot ovat mukana muutoksissa; muistuttaa, etti EAKR:n ja Euroopan sosiaalirahasto
plussan avulla voidaan kayttid osallistavia paikallisen kehittdmisen vélineiti ja
kannustaa niitd korottamalla nidille ohjelmille mydnnettdvai rahoitusta 10 prosentilla;

korostaa tisséd yhteydessd, ettd kaupunki-, ldhiliikenne- ja seutuliikennejunilla on
edelleen tarked rooli péivittdisissd tyomatkoissa kaupunkialueille ja kaupunkialueilta;
vaatii, ettd on taattava riittdvét investoinnit, jotta voidaan varmistaa luotettava palvelu
litkenndintitiheyden ja aikataulujen osalta seki tarvittaessa mukauttaa liikkkuvaa
kalustoa, jotta voidaan tarjota riittdvasti tilaa hyvin suunnitellulle ja turvalliselle
polkupyorien pysdkdinnille siten, ettd rautateiden ja polkupydrien yhteiskéyttod voidaan
lisdtd huomattavasti;

korostaa koheesiopolitiikan roolia ja merkitystd sekd oikeudenmukaisen siirtymén
rahaston, EAKR:n, koheesiorahaston, Verkkojen Eurooppa -vélineen ja Horisontti
Eurooppa -puiteohjelman kaltaisten rahastojen vélistd synergiaa kestédvin
multimodaalisen liikkuvuuden edistdmisessd, keskittyen ymparistdystiavallisempiin,
dlykkaisiin ja kestdviin julkisiin liikkennevélineisiin, jaettuun liikkkumiseen ja pyoréilyyn
tehtdviin investointeihin osana siirtymisti kohti hiilineutraalia taloutta ja parhaiden
ratkaisujen tarjoamisessa kansalaisille; kannustaa jésenvaltioita sekd paikallis- ja
alueviranomaisia lisddméaén julkisen liikenteen matkojen hiilipddstojen nakyvyytta
matkustajille;
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15.

16.

17.

korostaa, ettd kaupunkiliikenteen tavoitteet edellyttavét riittivaa pitkan aikavilin
rahoitusta, varsinkin kun otetaan huomioon Ukrainan sodan aikaansaaman
energiakriisin atheuttamat kasvavat kustannukset sekd muut kuin rahoitustukivélineet;
kehottaa tidssd yhteydessd yhdistdiméan riittdvasti julkista kansallista ja eurooppalaista
rahoitusta, mukaan lukien Euroopan investointipankin osallistuminen, ja panemaan
nopeasti tdytdntoon asiaankuuluvat nykyiset EU:n ohjelmat ja hankkeet, jotta voidaan
lisétd kdytettdvissd olevaa rahoitusta, mukaan lukien mahdollisuuksien mukaisesti suora
kohdentaminen paikallisviranomaisille, ja kiinnittdméén erityistd huomiota pienempien
kaupunkien tarpeisiin; vaatii lisdksi kunnianhimoista kaupunkiliikenteen rahoitusta
vuosien 2021-2027 monivuotisen rahoituskehyksen jilkeen;

toteaa, ettd tieliikenteelle varatun infrastruktuurin rakentamiseen kéytettyjen julkisten
tilojen aiheuttamien liikenteeltd syrjdytyneiden alueiden syntyminen laajentaa
entisestddn kuilua kaupunkialueiden ja kaupunkien ldhialueiden vililld sekéd heikentda
koheesiota eurooppalaisella tasolla; korostaa, ettd kaupunki-infrastruktuurin
suunnittelulla olisi edistettavi julkisen liikenteen, polkupyorien ja jaetun liikkumisen
saatavuuden parantamista ja julkisten tilojen palauttamista; korostaa kaikkiin
litkennemuotoihin mukautettujen jaetun liikkkumisen solmukohtien merkitysti julkisen
litkkenteen asemilla "viimeisen kilometrin ongelman” ratkaisemiseksi ja fyysisten
yhteyksien tarjoamiseksi kaikille kansalaisille riippumatta siitd, misséd he asuvat, ja
tarvitsematta kdyttdd yksityisajoneuvoja;

kehottaa komissiota ja jidsenvaltioita kannustamaan ja vahvistamaan luotettavaa ja
tasmdllistd julkisten liitkennepalvelujen verkostoa kehittdmélld asianmukaista
infrastruktuuria ja lisddamailld sen houkuttelevuutta vuoden 2050
ilmastoneutraaliustavoitteiden saavuttamiseksi; suhtautuu myonteisesti suuntaukseen
korvata fossiilisia polttoaineita kédyttdvit ajoneuvot sihkdajoneuvoilla tai vaihtoehtoista
energiaa kayttivilld ajoneuvoilla edellyttiden, ettd tima ei johda sosiaalisiin tai
alueellisiin eroihin; kehottaa jisenvaltioita nopeuttamaan sdhkdajoneuvojen
latauspisteiden kdyttdonottoa kaupunkialueilla;

korostaa, ettd uusi eurooppalainen Bauhaus yhdistda vihredn kehityksen ohjelman
asuinympdristodmme, johon kuuluvat julkiset tilat, kaupungit ja alueet, ja se kattaa
myds EU:n uuden kaupunkiliikenteen kehyksen, jonka tavoitteena on muuttaa
yhteiskuntiamme kestidvyyden, esteettisyyden ja osallisuuden suuntaan;

kehottaa komissiota ja jdsenvaltioita edistimiin kaupunkialueiden ’vahapadstoisia
vy6hykkeitd” erityisesti ttheimmin asutuilla alueilla, edistimédén puhtaampaa
litkkkuvuutta ja valmistautumaan EU:n laajuiseen uusien polttomoottoriajoneuvojen
myyntikieltoon vuodesta 2035 alkaen; katsoo, ettd nima vydhykkeet olisi otettava
kéyttoon asteittain ottaen huomioon kaikkien kayttéjien ja erityisesti kaikkein
heikoimmassa asemassa olevien tarpeet; katsoo, ettd tehokkaat hiilidioksidiverot ovat
tarked viline ilmastoystivallisessa litkkuvuuspolitiikassa; vaatii tdssd yhteydessa, ettd
tdllaisista veroista saatavat tulot olisi kdytettdv tarvittavan liikkennemuotosiirtymén
nopeuttamiseen vihreédn siirtymén puitteissa.
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