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AZ EUROPAI PARLAMENT ALLASFOGLALASARA IRANYULO INDITVANY

a varosi mobilitas uj unios keretrendszerérol
(2022/2023(INI))

Az Eurdpai Parlament,

— tekintettel az Eurdpai Unid miikddésérdl szolo szerzddésre €s kiillonosen XVIII. cimére,
valamint az Eurdpai Uniordl szo16 szerzddésre és kiilondsen 5. cikkének (3)
bekezdésére,

- tekintettel a Bizottsag ,,A varosi mobilitas 0] unios keretrendszere” cimii, 2021.
december 14-1 kozleményére (COM(2021)0811),

— tekintettel a transzeuropai halozat fejlesztésére vonatkozd unids iranymutatasokrol
sz010, 2021. december 14-1 bizottsagi javaslatra (COM(2021)0812) ¢és kiilondsen annak
a varosi csomopontokra vonatkoz6 kdvetelményekrdl szol6 (52)
preambulumbekezdésére és 40. cikkére,

2

— tekintettel az eurdpai z6ld megallapodas megvaldsitasarol szolo, ,,Irany az 55%!
elnevezésli 2021. julius 14-1 bizottsdgi csomagra,

— tekintettel a 2013. évi varosi mobilitasi csomagra és annak értékelésére

(SWD(2021)0048),

—  tekintettel az Eurdpai Halozatfinanszirozasi Eszkoz 1étrehozasarol sz616, 2021. julius 7-i
(EU) 2021/1153 eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletre!,

— tekintettel az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alapra, az Eurdpai Szocialis Alap Pluszra,
a Kohézios Alapra, az Igazsagos Atmenet Alapra és az Eurdpai Tengeriigyi, Halaszati
¢s Akvakultura-alapra vonatkoz6 kozos rendelkezések, valamint az elébbiekre és a
Menekiiltiigyi, Migracios €s Integracios Alapra, a Bels6 Biztonsagi Alapra és a
hatarigazgatas és a vizumpolitika pénziigyi tamogatasara szolgald eszkdzre vonatkozo
pénziigyi szabalyok megallapitasarol szol6, 2021. junius 24-1 (EU) 2021/1060 europai
parlamenti és tanacsi rendeletre? (k6z0s rendelkezésekrdl sz016 rendelet),

— tekintettel az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alaprol és a Kohézios Alaprol sz616, 2021.
junius 24-i (EU) 2021/1058 eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletre?,

— tekintettel az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap €s kiils6 finanszirozasi eszk6zok altal
tdmogatott eurdpai teriileti egyiittmiikodési célkitlizésre (Interreg) vonatkozo egyedi
rendelkezésekrol szolo, 2021. janius 24-1 (EU) 2021/1059 eurdpai parlamenti €s tanacsi
rendeletre?,

'HL L 249., 2021.7.14., 38. o.
2HL L 231.,2021.6.30., 159. o.
SHL L 231.,2021.6.30., 60. o.
4HL L 231.,2021.6.30., 94. o.
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— tekintettel a Helyreallitasi €s Rezilienciaépitési Eszkoz 1étrehozasardl sz616,
2021. februar 12-i (EU) 2021/241 eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletre?,

— tekintettel a tiszta €s energiahatékony kozuti jarmiivek hasznéalatanak eldmozditasarol
sz016 2009/33/EK iranyelv modositasarol sz61o, 2019. junius 20-1 (EU) 2019/1161
eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelvre®,

— tekintettel az 1370/2007/EK rendeletnek a belfoldi vasuti személyszallitasi
szolgaltatasok piacanak megnyitasa tekintetében torténd modositasarol szolo, 2016.
december 14-i (EU) 2016/2338 eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletre’,

— tekintettel a Digitalis Europa programra,

— tekintettel a Bizottsag ,,Hosszu tavl jovokép az EU vidéki teriiletei szamara — Az
erdsebb, Osszekapcsolt, reziliens €s viragzo videéki tertiletek 2040-ig torténd
megvalositasa fel¢” cimi, 2021. jinius 30-1 kézleményére (COM(2021)0345),

— tekintettel a Bizottsag ,,Egyenldségkozponti Unid: Stratégia a fogyatékossaggal €16
személyek jogainak érvényre juttatasaért (2021-2030)” cimii, 2021. marcius 3-i
kozleményére (COM(2021)0101),

— tekintettel ,,Az emberek kdzéppontba éllitasa, a fenntarthat6 és inkluziv ndvekedés
biztositasa és a lehetdségek kibontakoztatdsa az EU legkiils6 régioiban” cimi, 2022.
majus 3-1 bizottsagi kézleményre (COM(2022)0198),

— tekintettel ,,A varosok atalakito ereje a kozjo érdekében” cimii 0j Lipcsei Chartara,
amelyet a 2020. november 30-i nem hivatalos miniszteri iilésen fogadtak el,

— tekintettel az unids varosfejlesztési menetrend 1étrehozasarol szolo, a varosfejlesztésért
felelds unids miniszterek altal 2016. majus 30-an jovahagyott Amszterdami Paktumra,

— tekintettel az ENSZ 2030-ig tart6 id6szakra vonatkozo fenntarthat6 fejlodési
menetrendjére, kiilondsen a fenntarthatd varosokrol és kozosségekrol szo16 11.
fenntarthato fejlodési célra,

- tekintettel a Covid19 utani id6szakban a varosi teriiletek el6tt allo kihivasokrol szolo,
2022. februar 15-i allasfoglalasara®,

- tekintettel ,,A 2021-2030 kozotti id0szakra vonatkozé unios kozlekedésbiztonsagi
szakpolitikai keretrdl — Ajanlasok a zéro-elképzelés felé vezetd kovetkezo 1épésekrol”

cimii, 2021. oktober 6-i allasfoglalasara®,

— tekintettel a varosok unios intézményi keretben jatszott szerepérdl szo6lo, 2018. julius 3-1

SHLL 57.,2021.2.18., 17. o.
®HL L 188.,2019.7.12., 116. o.
THL L 354.,2016.12.23., 22. o.
8 HL C 342.,2022.9.6.,2. 0.
°HL C 132.,2022.3.24.,45. o.
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allasfoglalasara',

— tekintettel az unios régioknak és varosoknak a COP 21 keretében 1étrejott,
éghajlatvaltozasrol sz616 Parizsi Megallapodas végrehajtdsaban jatszott szerepérol
sz010, 2018. marcius 13-i allasfoglalasara!!,

crer

allasfoglalasara'?,
— tekintettel eljarasi szabalyzata 54. cikkére,

— tekintettel a Régiok Bizottsdganak ,,a varosi mobilitds j keretérdl” szolo
véleményére!3,

— tekintettel a Regiondlis Fejlesztési Bizottsag véleményére,
— tekintettel a Kozlekedési €s Idegenforgalmi Bizottsag jelentésére (A9-0108/2023),

A. mivel sajatos igényll csoportokba tartoznak a fogyatékossaggal €16 és a csokkent
mozgasképességli személyek, az iddsek, a ndk, a gyermekek vagy a gyermekeket kisérd
személyek, akik teljes mértékben gyakoroljak a mobilitdshoz, a tanulashoz, a jatékhoz
¢s a munkahoz val6 jogukat;

B.  mivel a tomegkdzlekedés olyan hagyomanyos szolgaltatasokat jelent, mint a vasut, a
metro, a villamos- vagy buszhalozatok;

C. mivel a kozforgalmu kozlekedés olyan tomegkozlekedést és 0 szolgaltatasokat jelent,
amelyek kozos hasznalaton, keresletalapon, rugalmas 1j iizleti modelleken és egyéb
mobilitason alapulnak, és amelyek egyiittesen tobb utast szallitanak;

D. mivel a mikromobilitds magaban foglalja az elektromos és nem elektromos meghajtast
személyi mobilitasi eszkozoket, példaul kerékparokat, elektromos kerékparokat,
elektromos robogdkat, hoverboardokat, egykereklieket és egyebeket;

E.  mivel az aktiv mobilitds magéaban foglalja a személyek vagy az aruk olyan szallitasat,
amely emberi fizikai tevékenységgel vagy elektromos motor €s emberi erd
kombinaciodjaval torténik, példaul elektromos kerékparral;

F.  mivel a transzeurdpai kozlekedési halozat (TEN-T) modositasarol szo16 bizottsagi
javaslat célja egy unids szintli fenntarthato, hatékony, akaddlymentes és multimodalis
kozlekedési halozat kiépitése, beleértve a varosokra vonatkoz6 fenntarthatd mobilitasi
tervek kidolgozasat is;

G. mivel a Bizottsag altal javasolt unids varosi mobilitasi keret megerdsiti, hogy nemzeti és
helyi szinten elsdbbséget kell biztositani a kozforgalmi kozlekedés, és kiilondsen a
tomegkozlekedés fejlesztésének és az aktiv mobilitasnak, és ezeket kell a fenntarthato

0OHL C 118.,2020.4.8.,2. 0.
I'HL C 162.,2019.5.10., 31. o.
2HL C 316.,2017.9.22., 124. o.
3 HL C 498.,2022.12.30., 17. o.
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varosi mobilitas elérésére irdnyul6 erdfeszitések kdzéppontjaba helyezni;

mivel minden varosi mobilitasi keretnek a kozérdekre, az egyéni sziikségletek
kielégitésére, valamint a tagallamok gazdasagi €s tarsadalmi fejlodésének tdmogatasara
kell 6sszpontositania annak érdekében, hogy a varosi mobilitast a gazdasag kiilonb6zo
agaival integraltan tervezzék meg, ¢és a kollektiv magatartas megvaltoztatasat kell célul
kitliznie annak érdekében, hogy megfizethetd, hozzaférhetd, hatékony, intelligens és
fenntarthat6 kozlekedési megoldasok révén fenntarthatobb, jobb €életmindségi
varosokat épitsenek;

mivel az Eurdpai Kérnyezetvédelmi Ugyndkség figyelmeztetett arra, hogy a
kozlekedésbdl szarmazo kibocsatasok mennyisége 2013 és 2019 kdzott nott, és a
Covid19-vilagjarvanyra valaszul bevezetett korlatozasok kovetkeztében tapasztalt 2020-
as csokkenést leszamitva az eldrejelzések szerint a kdzlekedésbdl szarmazo
kibocsatasok tovabbra is novekedni fognak;

mivel a szakemberhiany és a munkahelyek bizonytalansaga veszélyezteti a kozlekedési
agazat gazdasagi fenntarthatosagat és kovetkezésképpen a varosi mobilitas kereteit;

mivel a varosi kozlekedés megszervezése a kornyezd térséggel vald kdlcsonhatdstol
figg;

mivel a Horizont Eurdpa keretprogram a 2021-2023-as idészakban 359,3 millio EUR-t
fog biztositani a klimasemleges és intelligens varosokkal kapcsolatos kiildetésére,
amelynek célja, hogy 2030-ra 6sszesen 100 klimasemleges varos legyen az EU-ban'4;
mivel a Bizottsag altal e cél elérése érdekében javasolt kutatasi €s innovacios
intézkedések tobbek kozott a zold varostervezéssel foglalkoznak;

mivel a tarsadalom szamara a kozlekedésbdl szarmazo teljes koltség a becslések szerint
¢vi 987 milliard EUR-t tesz ki; mivel ez a szdm kornyezeti koltségekre (44%),
balesetekre (29%) és forgalmi torlodasi koltségekre (27%) bonthatd; mivel a
személygépkocsik ezen koltségekbdl 565 milliard EUR-t tesznek ki, de az lizemanyag
¢s a tulajdonjog tekintetében az adokbol, valamint az ithasznalati dijakbol szarmazo
dijak ezeknek a koltségeknek alig a felét (267 milliard EUR) fedezik, ami jelzi, hogy a
kozlekedésbol szarmazo kiils6 koltségek teljes internalizdlasa még hatra van; mivel e
negativ externaliak aranytalanul sujtjak az alacsonyabb jovedelmiieket!s;

mivel a teljes szén-dioxid-kibocsatas 75%-a a varosokban keletkezik (16), az unids
kozlekedésbdl szarmazo kibocsatasok mintegy 23%-a varosi teriiletekrdl szarmazik,
napjainkban az uniés polgarok 70%-a varosokban é€l, €s ez az arany az eldrejelzések
szerint 2050-re eléri a kozel 84%-ot, igy a varosoknak fontos szerepet kell jatszaniuk a
z0ld megallapodas célkitlizéseihez valo hozzajarulasban;

mivel a forgalmi torlddasok évente mintegy 270 milliard eurdba keriilnek az EU-nak!?,
¢€s ezért ez a varosi mobilitas egyik legnagyobb kihivasa, mivel a 1égszennyezés, a
zajszennyezes €s a varosi ho a legtobb eurdpai polgart érinti;

14 Europai Bizottsag, Horizont Eurdpa.
15 Az Eurdpai Szamvevdszék 6/2020. sz. kiilonjelentése az Union beliili fenntarthato varosi mobilitasrol.
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P.  mivel az épiiletek energiahatékonysagarol szolo iranyelv! feliilvizsgalatanak el6 kell
segitenie a tagallamok zold 4tallas felé torténd elérehaladdsat az elektromobilitasi
infrastruktura kiépitésére vonatkoz6 rendelkezések révén, beleértve az elektromos
toltéallomasok gyorsabb kiépitését és a kerékparok szamara fenntartott parkoldhelyekre
vonatkozod rendelkezéseket is;

Q. mivel az elektromobilitds jelenleg Unio-szerte eltérd fejlettségi szinten van a
tagallamokban ¢és régidokban, egyedi mentességeket €s rugalmassagot kell alkalmazni
annak érdekében, hogy a kevésbé fejlett elektromobilitasi piaccal rendelkezd tagallamok
¢és régiok eldrelépést tehessenek a zold atallas felé; mivel kiilonos figyelmet kell
forditani annak biztositasara, hogy a halozati kapacitas megfeleljen az elektromos
jarmuvek tamasztotta jelenlegi €s jovobeli keresletnek, és hogy figyelembe vegyék a
haldzat csatlakozasi teljesitménytartalékainak tervezését;

R.  mivel az elmult honapokban az olajarak példatlan mértékben emelkedtek, és a jovobeli
tendencia nem egyértelmii; mivel rendkiviil fontos a fosszilis tiizeldanyagok
fogyasztasanak csokkentése; mivel a Nemzetkozi Energialigynokség szerint a
sebességcsokkentés hatékony intézkedés ennek eléréséhez;

S.  mivel a tdmegkozlekedés kétmillio embert foglalkoztat helyi, biztos munkahelyeken
szerte az EU-ban, és szamos karrier- és munkalehetdséget kinal sok, kiilonb6zd hattéri
alkalmazott szdmara; mivel a vildgjarvany idején az alkalmazottak jelentds részét el
kellett bocsatani, és kiillondsen azokban a tagallamokban, ahol gyérek a szocialis
juttatasok és a kollektiv targyalasok csak szlik korben érvényesiilnek, sokan gy
dontottek, hogy elhagyjak az agazatot;

T. mivel a tomegkozlekedésben tapasztalhatd munkaeréhidny a kdozelmultban a
kozlekedési szolgaltatdsok romlasat eredményezte, beleértve ¢jszakai és hétvégi jaratok
torlését ¢s utvonalak leépitését is; mivel ez negativ hatassal volt az inkluziv mobilitasra,
veszélyezteti a tarsadalmi kohéziot és a munkéhoz, az oktatashoz és az egészségiigyi
ellatashoz val6 hozzaférést a legkiszolgaltatottabbak esetében, akik teljes mértékben a
tomegkdzlekedésre timaszkodnak mobilitdsuk tekintetében; mivel a mobilitasi
szegénység Unio-szerte ndvekszik;

U. mivel a személyek, a szolgaltatasok és az aruk hatékony mozgasa, beleértve a varosi
arufuvarozast és logisztikat is, elengedhetetlen a varosi gazdasagok miitkodéséhez, és
innovativ megoldasok és bevalt gyakorlatok figyelhetk meg az unids varosokban,
mivel a fenntarthatd varosi logisztikai tervek fontos szerepet jatszhatnak, tekintettel az
arufuvarozas és a logisztika volumenének novekedésére;

V. mivel az elektronikus kereskedelem keretében a fogyasztok szamara teljesitett
kézbesitések szdma a vildgjarvany miatt 2020-ban 25%-kal nétt, és a
végfelhasznalokhoz torténd kiszallitasok szamanak novekedése €s a varosi teriiletekre
gyakorolt hatdsa valoszinlileg megmarad majd;

W. mivel a tdvolsagi autdbusszal torténd utazas az EU kézforgalmu kozuti kozlekedési
tevékenységének 40%-at teszi ki;

162010/31/EU iranyelv (2010. majus 19.) az épiiletek energiahatékonysagarol (HL L 153.,2010.6.18., 13. 0.).
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X.  mivel a mobilitds dontd fontossagl és nélkiilozhetetlen a tarsadalmi és gazdasagi
inkluzidhoz, és meghatarozo6 strukturalis tényezd a tdrsadalmak fejlddése és az egyének,
a kozosségek, a termeld €s a szolgaltatd dgazatok, valamint a kiilonbozo régiok és
kultarak 6sszekapcsolodasi képessége, tovabba a teriileti és tarsadalmi kohézid, a
gazdasagi dinamizmus, illetve a kérnyezet mindségének és egyensulyanak
elomozditasaban,;

Y. mivel a varosi kozlekedési politikaknak pusztan a mobilitas biztositasa helyett a
szolgaltatas akadalymentességének biztositasara kellene 6sszpontositaniuk,
kiemeltebben kezelve a mindenki szdmara megfizethetd hozzaférést, tekintet nélkiil
jovedelemre, életkorra, egészségiigyi allapotra vagy foldrajzi (azaz vérosi,
varoskornyéki vagy vidéki) helyzetre;

Z. mivel az el6varosokban is javitani kell a kozforgalmu kozlekedést, kiilondsen a
tomegkozlekedést a kapacitasbdvités, a foldrajzi lefedettség, a gyakorisag és a
megfizethetdség tekintetében;

AA. mivel a tomegkdzlekedési rendszereknek minden polgar szamara hozzaférhetonek kell
lenniiik, kiilondsen a sajatos igényekkel rendelkezd csoportok felhasznaldi szadmara;

AB. mivel kiilonb6z0 unids varosok és tagallamok intézkedéseket hoztak a jelenlegi
energiavalsagra valaszul, példaul csokkentették a tomegkozlekedési jegyek arat;

AC. mivel a k6zos hasznalaton, az igény szerinti, rugalmas €s 1j lizleti modelleken alapul6
Uj szolgaltatasok kiegészitik a hagyomanyos tomegkdzlekedési szolgaltatdsokat; mivel
ezek a szolgaltatasok hozzajarulnak a szén-dioxid-kibocsatas csokkentés¢hez, a
levegémindség javitdsdhoz, valamint a zaj és a forgalmi torlodasok csokkentéséhez, a
varosi teriileteken a parkoldhelyek hidnyanak enyhitéséhez, valamint az eldvarosi,
varoskornyéki és vidéki teriiletekkel vald dsszekottetés javitasdhoz;

AD. mivel a kiilonb6z6 kozlekedési megoldasokat, példaul a kdzforgalmu kozlekedést, az
egyéni mobilitast és az aktiv mobilitast 6tvoz6 hatékony multimodalis megoldasok, a
sziikséges infrastruktiraval, tobbek kozott mobilitasi csomopontokkal egytitt
hozzajarulhatnak a varosi kornyezetvédelmi beruhdzasok mindségének és
hatékonysaganak javitdsahoz, mikozben altalanos eldnyodket biztositanak az emberek
¢letmindsége szempontjabol; mivel a Bizottsagnak ezért egy multimodalis csomagra
vonatkozo6 javaslatot kell tennie;

AE. mivel a Covid19 sulyosbitotta a varosi mobilitasi rendszerek el6tt 4ll6 kihivasokat,
ugyanakkor katalizatorként is szolgalt ahhoz, hogy ellenallobb4, intelligensebbe,
biztonsagosabba, fenntarthatobba és hozzaférhetébbé valjanak, és Eurdpa-szerte szamos
varos felgyorsitotta mobilitasi tervei végrehajtasat a vilagjarvany idején, €és olyan
intézkedéseket vezetett be a kdzosségi tavolsagtartas megkonnyitésére, amelyek
kedveztek az aktiv mobilitasnak, ami a gyaloglés és a kerékparozas, valamint a
kerékparos infrastruktira megvalositasanak erdteljes novekedéséhez vezetett;

AF. mivel az aktiv mobilitasra, a mobilitas 0j formaira és a mikromobilitasra vonatkozé
szabalyok és kovetelmények még mindig fejletlenek, illetve tagadllamonként eltérdek,
ami jelentOs hatassal van a polgarok biztonsagara, és szamos tagallamban a
felhasznalok szamara lehetdségek elszalasztasat eredményezi, tovabba bizonytalansagot
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AG.

AH.

AlL

Al.

AK.

AL.

AM.

AN.

AO.

AP.

szll az tizemeltetok szamara;

mivel az aktiv mobilitas jelentds mértékben hozzajarulhat a varosi teriiletekhez
kapcsolodo problémak lekiizdéséhez, a levegdmindség javitasahoz, a forgalmi
torlodasok csokkentéséhez és az emberek egészségének javitasahoz;

mivel a tovabbfejlesztett multimodalis mobilitas €s az intelligens infrastruktira-
létesitmények, beleértve a vasutat, az automegosztasi megoldasokat és az intelligens
mobilitasi infrastruktarat, jelentds eldnyokkel jarhatnak a turizmus, a vendéglatas és
szallasadas infrastrukturdja szamara varosi kornyezetben,;

mivel az Eurdpai Kérnyezetvédelmi Ugyndkség (EEA) becslése szerint Europaban
2018-ban a legfeljebb 2,5 mikron atmérdjii lebegd részecskéknek (PM2,5) vald hossza
tavu kitettség megkozelitéleg 417 000 esetben okozott korai elhalalozast, amelybdl
korilbeliil 379 000 eset az EU-28-ban kdvetkezett be; mivel az unios kiiszobértékek a
legtobb szennyezd anyag esetében joval meghaladjak a WHO iranymutatasait, kiillonds
tekintettel arra, hogy a PM2,5-re vonatkozoéan nincs napi hatarérték; mivel a Covid19-
hez hasonldan ez is népegészségiigyi vészhelyzetet jelent, ami azonnali intézkedést
igényel;

mivel a Bizottsag kozzétette a fenntarthato varoskezelési tervre vonatkozo specialis
utmutatdjat, amely a fenntarthatd varoskezelés tervezési és végrehajtasi folyamataban a
kozuati biztonsagra és mikromobilitasra 6sszpontosit;

mivel az elmult években az EU-ban csak korlatozott javulas tortént a kozuti
kozlekedésbiztonsagi célkitlizések teljesitése terén, és évente mintegy 22 600 ember
veszti ¢letét az EU utjain, és mintegy 120 000 ember szenved sulyos sériilést; mivel az
EU-ban a halalos kozuti balesetek 39%-a varosi teriileteken torténik, és az EU nem érte
el azt a célt, hogy 2010 és 2020 kozott a felére csokkenjen a kozuti balesetekben
elhunytak szama;

mivel a veszélyeztetett uthasznalok, példaul a gyalogosok, a kerékparosok és a
kétkerekii gépjarmiivek hasznaldi vannak a legnagyobb veszélyben, és a varosi
teriileteken a haldlos 4ldozatok mintegy 70%-at teszik ki;

mivel a bevalt gyakorlatok és 6sztonzok, példaul a sebességkorlatozasok és a
jarmiivezetdk specialis képzése hozzdjarulhatnak a stlyos balesetek és halalesetek
szamanak csOkkentés¢hez;

mivel a kerékparozassal és a mikro- és aktiv mobilitas egyéb formaival jard balesetek
szama komoly aggodalomra ad okot; mivel tovabbi erofeszitésekre van sziikség unios és
nemzeti szinten a ,,z€ro-elképzelés” célkitlizéseiben foglalt unios cél eléréséhez
valamennyi felhasznal6 védelmének javitasa érdekében;

mivel a varosok akadalymentesitése alapvetd szerepet jatszik abban, hogy a sajatos
igényli csoportok, példaul a fogyatékossaggal €16 €s a csokkent mozgasképességii
személyek, az idések vagy a gyermekeket kiséré személyek teljes mértékben
gyakorolhassak a mobilitashoz, a tanulashoz és a munkahoz valé jogukat;

mivel a mesterséges intelligencia (MI) varosi mobilitdsban torténd alkalmazésa révén
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javulhat a biztonsag €s a hatékonysag, jobban integralhatok a veszélyeztetett csoportok,
csokkenhetnek a forgalmi torlodasok, a leveg6- és zajszennyezés, valamint a koltségek,
tovabba dekarbonizalhato lenne a kozlekedési dgazat;

mivel a szubszidiaritas és az aranyossag kulcsfontossagu elvek, amelyek az EU
hataskoreinek gyakorlasat szabalyozzak, és ezért ezeket mindenkor és minden unios
szakpolitikai teriileten tiszteletben kell tartani;

mivel a mobilitasnak és a kozlekedésnek befele és kifele iranyuldan egyarant vonzonak
kell lennie az emberek szamara annak érdekében, hogy lehetévé valjon az egy vagy
tobb nagyvaros koré szervezddo turisztikai vagy gazdasagi térségek hasznalata és
fejlesztése, tobbek kozott a turizmus szamara is;

A varosi mobilitas keretrendszerének megerositése: uj fejezet az EU varosi kozuti

kozlekedésbiztonsagaban, akaddalymentességében és biztonsdgossdagaban

hangsulyozza, hogy a varosi mobilitas rendkiviil fontos az emberek €életmindsége és a
gazdasag miikodése szempontjabol; ramutat, hogy az EU ambicidzus gazdasagi,
kornyezeti, digitalis, egészségligyi €s tarsadalmi célkitiizéseinek elérése érdekében az
EU-ban a varosi mobilitast intelligens, inkluziv, egészséges, megfizethetd,
versenyképes, fenntarthato, gordiilékeny €s multimodalis szallitasi megoldasoknak kell
vezérelniiik, beleértve a vasutat, a fenntarthato helyi és tavolsagi autdbuszokat, az
automegosztd megoldasokat és az aktiv és mikromobilitast is; kiemeli, hogy ezeknek a
kozlekedési megoldasoknak javitaniuk kell a varosok élhetdségét és kornyezeti
feltételeit, és nagyobb elégedettséghez kell vezetniiik;

emlékeztet, hogy minden 0j intézkedésnek atfogd hatasvizsgalatok eredményein kell
alapulnia, figyelembe véve a gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti kovetkezményeket,
valamint a felhasznalok eltérd mobilitasi igényeit, mig a kiilonbozd varosi kozlekedési
megoldasok kornyezeti teljesitményének értékelesét az életciklus-kibocsatasra és a
vonatkozo kornyezeti mutatokra kell alapozni;

kiemeli, hogy a polgéarok készek attérni az intelligens €s fenntarthat6 kozlekedési
modokra, kiillondsen napi mobilitasuk soran, és az atallas f6 szempontjai a koltségek, a
rendelkezésre allas €s a sebesség; ugy véli, hogy a polgaroknak tobbek kozott a
fenntarthato varosi mobilitas tervezésének kialakitasaba valo helyi, regionalis, nemzeti
€s unids szintli bevonasa €s abban valo részvétele alapvetd fontossagu a sziikséges
lakossagi timogatas biztositasdnak azaltal, hogy az dsszes érdekelt felet bevonjak egy
mindenki igényeinek és elvarasainak megfeleld, magas szinvonall szolgéltatas
megtervezésébe;

felhivja a tagallamokat, hogy dolgozzanak ki biztonsagos, hozzaférhetd, inkluziv,
megfizethetd, intelligens, reziliens és fenntarthat6 varosi kozlekedési rendszereket;

tamogat minden olyan er6feszitést, amely a varosok akadalymentességének novelésére
iranyul, és felhivja a tagallamokat, hogy tegyenek gyors és ambicidzus 1épéseket a
varosok inkluzivabba tétele érdekében;

hangsulyozza, hogy foglalkozni kell a kozlekedési szegénység és a kozlekedési
halézatokhoz val6 hozzaférés egyenlétlenségeinek problémajaval, mivel ezek az
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alacsonyabb jovedelmli emberek millidinak €s a sajatos igényt csoportok
felhasznaloinak mindennapi életét érintik; Gigy véli, hogy a varosoknak prioritasként kell
kezelniiik a vidéki, varoskornyéki €s varosi teriiletek kozotti osszekdttetéssel
kapcsolatos kérdéseket; felhivja a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy kezeljék a
kozlekedési halozatokhoz vald hozzaférésben tapasztalhato egyenldtlenségeket, és
tdmogassak a kisebb varosokat és a varoskornyéki teriileteket e tertiletek
Osszekapcsoldsanak biztositdsa érdekében; hangsulyozza, hogy multimodalis és
integralt megkozelitésre van sziikség a mobilitasi kirekesztés és a kozlekedési
szegeénység lekiizdéséhez és a varosi kdzpontokhoz valo egyenld hozzaférés
biztositasahoz;

felkéri a tagallamokat €s a varosokat, hogy fontoljak meg ,,fenntarthaté mobilitasi
utalvanyok” vagy csokkentett arit mobilitasi rendszerek felkindlasat a fenntarthato
kozforgalmu kozlekedés, kiilondsen a tomegkozlekedés igénybevételére, amelyet
konkrét kritériumok alapjan meghatarozott kedvezményezett csoportok (kiszolgaltatott
helyzetben 1évo kozlekeddk, kozlekedési szegények stb.) szabadon hozzarendelhetnek
fenntarthaté mobilitasi dontéseikhez;

ugy véli, hogy a mobilitassal kapcsolatos szén-dioxid-adokbdl szarmazo bevételeket a
kozlekedési szegények fenntarthatd kozlekedési megoldasainak finanszirozasara kell
forditani;

hangsulyozza, hogy minden kozlekedési mod mas hatast gyakorol az emberek
mindennapi €letére, és minden kozlekedési mddnak szerepet kell jatszania a
fenntarthat6 kozlekedési modokra vald, széles kdrben tAmogatott modalis valtas
megvaldsitdsaban, beleértve a kozforgalmu kozlekedést, a fenntarthaté maganmobilitast
¢s az aktiv mobilitast is; hangsulyozza, hogy a fenntarthato kozlekedésre valo attérés
nem kényszerithetd ra egyszerlien az emberekre és a régiokra, hanem azt a
felhasznaloknak tamogatniuk kell, és a szubszidiaritas elvét tiszteletben tartva hozza
kell igazitani az egyéni €s foldrajzi igényekhez; ugy véli, hogy az emberek timogatasat
célzd kampanyok és egyéb kezdeményezések révén tobb erdfeszitésre van sziikség a
kozvélemény figyelmének felkeltéséhez; e tekintetben kiemeli az autdbmentes napot
mint az alternativ lehetdségek bemutatasanak egyik maodjat; 6sztonzi a Bizottsagot,
hogy hozzon létre egy harmonizalt, évenkénti ,,unids automentes napot”; kéri, hogy a
fenntarthato tervek keretében biztositsanak elénydket azok szamara, akik fenntarthato
kozlekedési megoldasokat valasztanak az ingéazasra,

kiemeli, hogy valamennyi (varosi, varoskornyéki és vidéki) felhasznalonak egyenld
fontossagot kell tulajdonitani, €s dket kell a varosi kozlekedéstervezési folyamat
kozéppontjaba helyezni, ugyanakkor elismeri, hogy a felhasznalok mobilitasi igényei,
egyéni koriilményei és preferenciai nem egyformak; ezért egy univerzalis megoldas
helyett az intelligens és fenntarthatd mobilitasi lehetdségek differencialt skalajat
szorgalmazza, beleértve a fenntarthat6 aktiv kozlekedési modokat €s a kdzforgalmu
kozlekedést, amely bizonyitottan képes javitani a mobilitast és az élhetdséget a varosi
tertileteken, valamint hozzajarulni az EU tarsadalmi, gazdasagi, éghajlati és
kornyezetvédelmi céljainak, valamint a klimasemlegesség 2050-ig torténd elérésére
iranyulo céljanak eléréséhez;

pénziigyi, adoiigyi €s szabalyozasi tdmogatast szorgalmaz a kibocsatdsmentes €s
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alacsony kibocsatasu mobilitasi megoldasok — példaul a hatékony, megbizhatd, pontos,
inkluziv és megfizethetd kozforgalmu kozlekedési szolgaltatasok — hasznélatahoz,
kiilonosen a tomegkdzlekedés, az egyéni mobilitas, az intermodalis csatlakozasi pontok
¢és rendszerek, valamint mas kozlekedési modok, példaul az ij mobilitasi szolgéltatasok,
a mobilitas és a kozlekedés aktiv formai szdmara, amelyek mindegyike szamos
rugalmas lehetdséget kinal a piacon a verseny fellenditése és az élhetdbb varosok
1étrejotte érdekében, mikdzben jobb, egészségesebb és értekesebb, inkluzivabb,
megfizethetdbb, hatékonyabb és fenntarthatobb megoldasokat kinal a polgarok,
kiilonosen a varoslakok szamara;

olyan kozforgalmu és foként tomegkdzlekedést szorgalmaz, amely hozzaférhetd, jol
szervezett, megfizethetd, és j6 mindséget kindl a polgarok szamara, kényelmes, haztol
hazig torténd szolgaltatassal; megjegyzi, hogy a jarmiiparkon belill a tiszta jarmiivek
aranya, valamint az intelligens €s fenntarthatd kozlekedési modok, példaul a villamosok
fontos tényezdk a légszennyezés, a szén-dioxid-kibocsatas és a forgalmi torlédasok
csokkentésében;

hangsulyozza a tomegkdzlekedés jelentdségét nemcsak az éghajlati kihivasokkal valo
szembenézésben, hanem tarsadalmi-gazdasagi szempontbdl is, nevezetesen a tarsadalmi
kohézio, valamint a biztonsadgos, mindségi és helyi foglalkoztatas biztositasaban;
hangsulyozza, hogy be kell ruhazni egy j6 mindségli, korszerisitett, interoperabilis,
hozzaférhetd és kibdvitett kozforgalml kdzlekedési haldzatba, a helyi szerepldk, az
onkorményzatok €s a lakossag bevonasaval torténd megfeleld tervezés, lizemeltetok
létrehozasa, valamint a tudomanyos kutatasba és innovéacioba val6 beruhdzas révén;

hangsulyozza az egyenld versenyfeltételek fontossagat a tomegkozlekedési €s a magan
személyszallitd szolgaltatok kdzott, ez biztositja ugyanis a tisztességes versenyt,
valamint hogy a kozlekedési szolgaltatasoknak jobban ki kell egészitenilik egymast;

elismeri a kozforgalmu kozlekedési szolgaltatasokon beliil az intelligens és fenntarthato
alternativ mobilitasi megoldasok, példaul a megosztva hasznalt autok, az
utazasmegosztd személyszallitas, az elektromos kerékparok és robogok, valamint a
mikromobilitds egyéb formdinak eldnyeit; tigy véli, hogy az ilyen kozlekedési modok
kiegészitd jellegliek lehetnek, és a felhasznalok szamdra mobilitasi igényeiktdl fliggden
sz¢lesebb korli lehetdségeket kinalhatnak;

felszolit a varosi, varoskornyéki és vidéki teriiletek jobb megkozelithetdségének és
megbizhatd Osszekdttetésének biztositasara, és multimodalis kozlekedési csomopontok
kialakitasara kiilonosen azokban a régidkban, ahol az egy fore jutdé GDP az unids atlag
75%-a alatt van, tovabba kéri, hogy mindenki szamara garantaljak az intelligens,
fenntarthato, inkluziv, egészséges és megfizethetd kozlekedéshez valo akadalytalan
hozzaférést, beleértve a megosztott kdzlekedést is, az unios kozlekedési politikak
jegyzi meg, hogy a varoskornyéki és a vidéki teriileteken, kiilondsen a gyéren lakott
terlileteken kevés a hatékony, megfizethetd és 0sszekapesolt kdzlekedési megoldas és
infrastruktura, beleértve az alternativ lizemanyagok infrastruktarajat is, marpedig ez
korlatozza e teriiletek és polgaraik tarsadalmi-gazdasagi kilatasait; rdmutat, hogy a
varoskornyéki és vidéki teriileteken lehetdség van a kérésre torténd és megosztott
kozlekedési szolgaltatasok fejlesztésére és bevezetésére az liveghdzhatast okozo gézok
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kibocsatasanak csokkentése, illetve a kozlekedési feltételek javitasa érdekében, és
felszolit a bevalt gyakorlatok megosztasara;

hangsulyozza a gyakran, pontosan és megbizhatdan kézlekedd varosi, elévarosi €s
regionalis vonatok fontos szerepét a varosi teriiletekre és onnan torténd napi ingazas
tekintetében;

hangsulyozza, hogy az utasok késésekkel és egyéb szolgaltatasi hianyossagokkal
(példaul jarattorlés, panaszok megvalaszolasa, kiilonleges utasigények) kapcsolatos
jogainak erds és érvényesithetd védelme hozzéjarul az utasok mobilitdsanak
megkonnyitéséhez €s az olyan kozlekedési modok vonzobba és felhasznaldbaratabba
tételéhez, mint a vasut;

kiemeli tobb unids varos tapasztalatat, ahol a tomegkdzlekedési rendszerek ingyenesek,
¢s amelyekben az utasok szdméanak novekedése, valamint az autdéforgalom jelentds
csokkenése tapasztalhato; kéri, hogy készitsenek tanulmanyokat e rendszerek hatasainak
kiilondsen az utasok szama, az utazas idotartamaban, a kozlekedési balesetek és
halalesetek szama, illetve az éghajlatvaltozasra gyakorolt hatasok tekintetében torténd
felmérése céljabol,

rdmutat arra, hogy a legveszélyeztetettebb tithasznaldk kézuti biztonsaganak biztositasa
jelentds hatdssal van a kdzlekedési magatartasra; ebben a tekintetben hangstlyozza,
hogy a jovObeli unids varosi mobilitdsi keretnek magaban kell foglalnia a kézuti
biztonsaggal kapcsolatos rendszerszintii intézkedéseket, kiilonos tekintettel a
veszélyeztetett ithasznaldkra; felhivja a Bizottsagot, a tagallamokat és mas érdekelt
feleket, hogy fogadjanak el olyan, az unids biztonsagi szabvanyokon alapulo
intézkedéseket, amelyek javithatjak a kozuti kozlekedésbiztonsagot, mint példaul a
mindségi képzés biztositasa, a jarmiivezeték munkaidejére vonatkozd korlatozasok és a
faradtsag kezelésével és biztonsaggal kapcsolatos egyéb munkafeltételek €s szocialis
normak tiszteletben tartdsa, a gyalogos és kerékparos infrastruktira javitasa, a
biztonsaggal kapcsolatos események vagy koriilmények észlelésére és bejelentésére
szolgald eszkdzok alkalmazéasa, minden esetben a kiilonféle uthasznalokat helyezve a
mobilitas tervezésének kozéppontjaba, valamint figyelembe véve a kiszolgaltatott
felhasznalokat és a sajatos igényli csoportokba tartoz6 felhasznalokat is; siirgeti a helyi
hatosagokat, hogy fogadjék el a biztonsagos rendszerre vonatkozd megkozelitést, €s
tlizzenek ki kozuati kozlekedésbiztonsagi célokat;

megjegyzi, hogy a gyorshajtas a halalos kimenetelli kozuti balesetek mintegy 30%-aban
elsdleges, a legtobb baleset esetében pedig sulyosbitd tényezd; e tekintetben felhivja a
figyelmet az alacsonyabb sebességben rejld lehetdségekre a lakodvezetekben, példaul
30 km/h sebességkorlatozas alkalmazasara a koziti biztonsag javitasa és az
energiafogyasztas csokkentése érdekében; megjegyzi, hogy a férfiak nagyobb
valdsziniiséggel érintettek autdbalesetekben, mint a ndk, de ha egy nd egy autobaleset
érintettje, akkor 47%-kal nagyobb a valdsziniisége annak, hogy sulyos sériilést szenved,
71%-kal nagyobb a valdszinilisége annak, hogy kdzepesen megsériil, és 17%-kal
nagyobb a valdsziniisége annak, hogy meghal; hangsulyozza ezért, hogy az autobaleseti
vizsgalatok soran megfeleld ndéi probababukat kell alkalmazni a nék koziti
biztonsaganak javitasa érdekében;
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a biztonsag tekintetében hangstlyozza a maganjarmiivek és a kozforgalmu
kozlekedésben részt vevo jarmiivek aktiv és passziv biztonsagi funkcidinak
jelentdségét, €s hangsulyozza annak fontossagat, hogy a tagallamokban rendelkezésre
alljon a vészjelzé gombokhoz sziikséges mobilhalozat;

tamogat minden, a kozuti kozlekedésbiztonsag javitasara iranyul6 erdfeszitést a ,,zEéro-
elképzelés” céljainak elérése érdekében, és felhivja a Bizottsagot, hogy a bevalt
gyakorlatok nyomon kdvetése és elémozditasa révén jobban épitse be az unids kozati
kozlekedésbiztonsagi célokat és intézkedéseket a fenntarthatd varosi mobilitési tervekre
vonatkoz6 irdnymutatasokba;

hangsulyozza annak fontossagat, hogy tajékoztatdo kampanyokat inditsanak a kozuati
kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos tudatossag €s oktatas fokozasa érdekében; ennek
kapcsan hangsulyozza, hogy az oktatas a fiatalkortol kezdve alapvetd szerepet jatszik a
kozuati kozlekedési szabalyok €s kultira megismerésében €s megtanulasaban, €s
jelentdsen hozzajarulhat a kdzlekedésbiztonsag javitasahoz; ezért felszolit az iskolak
szerepének novelésére és megerdsitésére; felhivja a Bizottsagot €s a tagallamokat, hogy
tovabbra is fektessenek be a figyelemfelkeltésbe és képzésbe az iskoldkban és a
lakossag korében,;

felhivja a Bizottsagot, hogy modositsa a vezet6i engedélyekrdl szol6 iranyelvben!”
szerepld, a vezetdi vizsgakra vonatkozo kovetelményeket €s modszereket annak
érdekében, hogy a jovobeli jarmiivezetdket jobban felkészitsék a veszélyeztetett
uthasznalokkal valo interakciokra varosi kornyezetben, 6sszhangban a ,,zéro-
elképzelés” elvével, példaul a tanitasi modszerek javitasaval, a legjabb technoldgiai
fejleményekhez val6 alkalmazkodassal €s a gyakorlati id6 ndvelésével;

kéri, hogy a varosi kozlekedést tegyék hozzaférhetdbbé, megbizhatobba,
megfizethetobbé, egészségesebbé, biztonsdgosabba ¢és inkluzivabba, és e tekintetben
tdmogatja a fogyatékossaggal €16 személyek jogairol sz0l6 ENSZ-egyezményt
(UNCRPD) és az eurdpai akadalymentesitési intézkedéscsomagot!® is; ezzel
Osszefliggésben 0sztonzi a Bizottsagot, hogy javasoljon iranymutatasokat a
hozzatérhetdségre, az inkluzivitasra, a megfizethetdségre, a fenntarthatdsagra, a
biztonsagra és védelemre vonatkozoan a kozlekedés minden igénybe vevdje és igénybe
nem vevdje ¢€s kiilondsen a specialis igényekkel rendelkezd csoportok tagjai szamara;
atfogobb megkozelitésre szolit fel annak érdekében, hogy az utazas sordn végig
biztositsak az akadalymentességet;

kiemeli, hogy a digitalizacio és a mesterségesintelligencia-megoldasok mas
szakpolitikdk mellett kulcsszerepet jatszhatnak e tekintetben; javasolja a mesterséges
intelligencia és a digitalis technologiak, példaul az SOS-gombok és mas, a biztonsagot
javito rendszerek bevezetését a tomegkozlekedésben, amelyek szintén pozitiv hatast
fognak gyakorolni azaltal, hogy biztonsagosabba teszik a kdzforgalmu kozlekedést a
jelenleg kiszolgaltatott helyzetben 1évo felhasznalok, példaul a nék szamara;

megjegyzi, hogy a hozzaférhetdség esetében a mesterséges intelligencia és a

172006/126/EGK iranyelv (2006. december 20.) a vezet6i engedélyekrél (HL L 403., 2006.12.30., 18. 0.).
18 (EU) 2019/882 iranyelv (2019. aprilis 17.) a termékekre és a szolgaltatdsokra vonatkozé akadalymentességi
kovetelményekrél (HL L 151., 2019.6.7., 70. o.).
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digitalizacio jelentdsen hozzajarulhat ehhez hangjelzések hasznalataval a
tomegkozlekedésben és infrastruktirajaban, intelligens maganjarmiivek alkalmazéséaval,
az utazas eldtti virtualizacidval, a keresztezodéseken valo biztonsagos vagy intelligens
atkeléssel vagy a tamogatd robotokkal;

elismeri a Bizottsag eréfeszitéseit, de megjegyzi, hogy ambiciézusabb és koherensebb
eurdpai politikara és jogalkotasra van sziikség a metrokhoz, a vasuti kozlekedéshez, az
autobuszokhoz, a villamosokhoz €s a megosztott mobilitdsi megoldasokhoz valo
hozzaférés javitasa érdekében; emlékeztet, hogy tovabbra is a fizikai akadalyok jelentik
a sajatos igényekkel rendelkezd csoportok felhasznaldinak hozzaférési problémainak
egyik f6 okat; hangstlyozza az egyéb hozzaférhetdségi problémak kezelésének
fontossagat, példaul a fogyatékossaggal €16 személyek szamara kijelolt parkoldhelyek
rendelkezésre allasat, a fogyatékossaggal €16 személyek parkolohelyeinek elfoglalasaval
¢és peldaul helyteleniil leparkolt mikromobilitasi eszk6zokkel vagy mas jarmiivekkel
torténd ideiglenes eltorlaszoldsaval vald visszaélésre vonatkozo szigoru politikat és
annak érvényesitését, a varos gyalogos és kerékparos infrastrukturajanak
hozzaférhetdségét, beleértve a jardak mindségét és akadalymentességét, valamint a
biztonsagos ¢s akadalymentes utcai atkeléhelyeket;

kéri, hogy tegyék akadalymentesebbé a kerékparozast a sajatos igényli csoportokba
tartozo személyek szamara; megjegyzi, hogy az utkeresztezddésekben a megemelt
gyalogos és kerékparos atkeldk javitjak a biztonsagot és a hozzaférést a csokkent
mozgasképességli személyek szdmdra, mivel igy kevesebbet kell 1épcsén vagy rampan
szintet valtani az uttesten valo atkelés soran;

tudomasul veszi a mobilitas €s a mikromobilitas 0j formainak — példaul kerékparok,
elektromos kerékparok, elektromos robogok, hoverboardok, egykerekiiek és mas
elektromos és nem elektromos meghajtasu személyi mobilitasi eszkdzok — gyors
megjelenését; elismeri, hogy ezek ,,elsd és utols6 kilométeres” megoldasokként
lehetdséget kindlnak haztol hazig torténd szolgaltatas nyujtasara, vonzobba teszik a
kozforgalmu kozlekedést, és lehetdvé teszik a polgarok szdmara, hogy olyan
célallomasokra jussanak vagy utazzanak el, amelyeket jelenleg a tomegkozlekedés
rosszul szolgal ki; hangsulyozza, hogy ezeket a mobilitasi formakat azonban a varosi
mobilitas keretében megfelelden integralni, ismertetni és kezelni kell, tobbek kozott a
biztonsagi és megfelelési politikak tekintetében valamennyi iranyitési szinten;

hangsulyozza ugyanakkor aggodalmat a mikromobilitas szabalyozasanak stlyos
hianyossagai miatt szamos tagallamban, valamint az eurdpai varosokban hozott
intézkedések sokféleségét, ami nem konnyitik meg az ilyen tipust kozlekedést, és
veszélyezteti az emberek biztonsagat; ezzel dsszefliggésben felkéri a Bizottsagot, hogy
szorosan miikodjon egyiitt a tagallamokkal és az europai varosokkal a varosi
kozlekedésbiztonsagra vonatkozo kozos minimalis ajanlasok, bevalt gyakorlatok és
kovetelmények kidolgozasa érdekében;

megjegyzi, hogy ezek a kozos minimalis ajanlasok, bevalt gyakorlatok és
kovetelmények magukban foglalhatnak az elektromos és nem elektromos meghajtasu
személyes mobilitasi eszk6zok biztonsagos hasznalatara vonatkoz6 ajanlasokat is,
fontoldra véve kiilonbozé lehetséges rendelkezéseket, példaul célzott oktatast vagy
képzést, parkolasi megkozelitéseket (szabadon vagy kijeldlt parkolohelyeken),
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sebességkorlatozast €s korhatarra, sisak vagy egyéb véddeszkozok viselésére vonatkozd
kovetelményeket, valamint a gyermekek szallitdsara vonatkozo szabélyokat, a bodito
anyagok hatdsa alatt torténd jarmiivezetés tilalmat stb.; megjegyzi, hogy ezeket a
kovetelményeket a fenntarthatod varosi mobilitési terv tervezésétdl és végrehajtasatol
fliggetleniil és a szubszidiaritas elvének sérelme nélkiil zokkendmentesen hozza kell
igazitani a kiilonb6z0 irdnyitasi szintekhez; hatarozottan 0sztonzi a tagallamokat, hogy a
varosokkal egytittmikodve folytassdk nemzeti jogszabalyaik kiigazitasat, €s inditsanak
tajékoztatdé kampanyokat a kozuati biztonsaggal kapcsolatos tudatossag és oktatas
javitasa érdekében; hangsulyozza, hogy az iskolai oktatés jelentds szerepet jatszik a
kozati kozlekedési szabalyok megismerésében és megtanulasaban;

hangsulyozza az elektromos robogok és e-kerékparok ,,véletlenszerli parkolasanak”™
probléma4jat, kiilondsen a jardakon, amellyel foglalkozni kell, mivel az kiilondsen érinti
a gyalogosokat és a kerékparosokat, valamint a kerekes széket hasznaldkat és a
babakocsit tolo sziiloket;

e tekintetben megjegyzi, hogy a megteleld végrehajtas hianya valamennyi uthasznalo
szamara veszélyezteti a kozuti kozlekedés biztonsagat és védelmét; kéri, hogy a
meglévo kozlekedési modok egymast tiszteletben tartd egyidejii 1€tezésének biztositdsa
érdekében Gsszpontositsanak a meglévo szabalyok betartatasara;

felhivja tovabba a Bizottsagot, hogy harmonizélja a mikromobilitasi kozlekedési
tipusokra vonatkozé miiszaki szabvanyokat és kovetelményeket; felszolit a CE-jelolésre
vonatkoz6 jogszabalyok €s azok alkalmazédsanak feliilvizsgalatara, valamint annak
elemzésére, hogy megoldast jelenthet-e e jarmiiveknek a tipusjovahagyasrol sz6lo
rendeletbe!® valo felvétele;

Aktiv mobilitas

37.

38.

39.

ugy véli, hogy az aktiv mobilitds magaban foglalja a személyek €s aruk olyan
szallitasat, amely emberi erével vagy elektromos motor és emberi eré kombinalasaval
torténik, mint példaul az elektromos kerékparok esetében;

kiemeli, hogy az aktiv mobilitas értékes, hatékony és hozzaférhetd, haztol hazig torténd
utazasra és ingazasra valo, az emberek altal timogatott megoldas, amely haté¢konyan
hozzajarulhat a klimasemlegesség 2050-ig torténd eléréséhez, valamint a kozlekedés
dekarbonizécidjahoz, a kibocsatasok és a 1égszennyezés csokkentéséhez, tovabba a
torlodasok csokkentéséhez, ezért azt minden varosi mobilitasi keretben 6sztonodzni kell
a megfizethetd, hozzaférhetd és fenntarthatd kozlekedési megoldasok biztositasa
érdekében,;

ezért arra 0sztonzi a helyi hatosdgokat, hogy fektessenek be €s épitsenek ki biztonsagos
kerékpar- és gyalogos infrastruktirat, és tegyék a varosi teriiletek kozlekedési
rendszereinek részévé a k6zos hasznalata kerékparokat és az elektromos kerékparokat;
0sztonzi a tagallamokat, hogy biztositsanak 6sztonzdket a kerékparok, koztiik az e-
kerékparok vasarlasdhoz; a multimodalitas eldmozditasa érdekében 6sztonzi a

19(EU) 2018/858 eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet (2018. majus 30.) a gépjarmiivek és potkocsijaik,
valamint az ilyen jarmiivek rendszereinek, alkatrészeinek és 6nallé miiszaki egységeinek jovahagyasarol és
piacfeliigyeletér6l-i (HL L 151, 2018.6.14., 1 0.).
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kerékpérozas, a gyaloglas és mas kozlekedési modok kozotti szinergiak megteremtését,
példaul azt, hogy a vonatokon tobb helyet kell biztositani a kerékparok szdmara, és tobb
Orzott parkolohelyeket kell biztositani a kerékparok szamara az allomasokon €s a
mobilitasi csomdpontokon;

0sztonzi a Bizottsagot, hogy tegyen tobbet az aktiv mobilitas eldmozditasa érdekében az
egész EU-ban, készitsen célzott kerékparstratégiat, és a 2024-es évet tegye meg a

crer

ismerje el stratégiai dgazatnak az unids kerékpar-ellatasi lancot;

Varosi infrastruktiura és TEN-T varosi csomopontok

41.

42.

43.

44,

45.

kiemeli, hogy a varosi infrastruktura tervezésének hozz4 kell jarulnia az intelligens és
fenntarthato kozlekedési atallashoz, lehetévé téve a multimodalitast és jO életmindséget
biztositva a varosokban, valamint 0sszekottetést teremtve a varosok és a gazdasagi,
oktatasi, turisztikai €s kulturalis vonzaskorzetiikhoz tartoz6 varos kornyéki és vidéki
terliletek kozott; infrastrukturalis tervezésre szolit fel a multimodélis csomopontok
l1étrehozasanak megkdnnyitése érdekében a varosi csomopontok szintjén, €s kiemeli,
hogy az infrastruktiranak magaban kell foglalnia a megkdzelitési utvonalakat és a
multimodalis személyszallitasi csomOpontokkal valo utolso kilométeres dsszekottetést,
az aktiv kozlekedési modok esetében beleértve az olyan megkdzelitési utvonalakat is,
mint a hidak, alagutak vagy aluljarok;

kiemeli, hogy a varosi infrastrukturdk tervezését az unios kozuti kozlekedésbiztonsagi
jogszabalyokkal 6sszhangban kell elvégezni, €s ki kell terjednie a kerékparos és
gyalogos infrastruktarara és egyéb aktiv mobilitdsi modokra vonatkozd biztonsagi
eldirasokra is; arra 0sztonzi a tagallamokat és a helyi hatosagokat, hogy az aktiv
mobilitashoz épitsenek biztonsagos infrastruktarat, és 11j infrastruktara épitése vagy a
meglévo infrastruktura korszertsitése esetén kellden vegyek figyelembe a kozuti €s
kerékparos infrastruktura folytonossagat és biztonsagat;

0sztonzi a tagallamokat, a helyi hatésagokat és a varosok halozatait, hogy egyesitsék
erbiket a fenntarthatd varosi mobilitasi tervek eldmozditasa és végrehajtasa érdekében,
hogy minden eurdpai varosban javitsak az ¢letmindséget, tiszteletben tartva ugyanakkor
a szubszidiaritas elvét; 0sztonzi a tagallamokat, hogy tdmogassak a helyi hatdsdgokat a
fenntarthato varosi mobilitési tervek kidolgozasaban és végrehajtasaban;

hangsulyozza a fenntarthat6 varosi mobilitasi tervek fontossagat, és 6sszehangoltabb
megkdzelités alkalmazasara 6sztonoz EU-szerte; ebben a tekintetben hangsulyozza,
hogy a fenntarthat6 varosi mobilitasi tervekre vonatkozd, kozeljovében aktualizalando
iranymutatdsokban hangsulyosabban kell szerepelnie az 6sszes fenntarthatd kozlekedési
moddnak, tobbek kozott az aktiv mobilitasnak és az ezt szolgald infrastrukturanak, épitve
az ezen a teriileten mar bevalt gyakorlatokra, valamint szerepelnie kell a varosi
teriileteken alkalmazott atfogd biztonsagi megkdzelitésnek is; 0sztonzi a
kerékparparkolo vagy e-kerékpar-tlto 1étesitmények beépitését a fenntarthatd varosi
mobilitasi tervekbe;

arra 0sztondz, hogy a polgarokat és mas érdekelt feleket aktivan vonjak be a
fenntarthato varosi mobilitési tervek kialakitasaba helyi, regionalis, nemzeti és eurdpai
szinten, mivel ez alapvetden fontos a szlikséges lakossagi tdimogatas megszerzéséhez
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54.

azaltal, hogy az 6sszes érdekelt felet bevonjak egy mindenki igényeinek és elvarasainak
megfeleld, magas szinvonalu szolgaltatas megtervezésébe;

kiemeli, hogy a fenntarthat6 varosi mobilitasi terveknek nemcsak a kiilonb6z6
kozlekedési modok integralasara és a fenntarthatd kozlekedési modok elémozditasara
iranyulo intézkedéseket kell bemutatniuk, hanem értékelnitik kell azok
megfizethetdségét és hozzaférhetdségét a kozlekedési szolgaltatast igénybe vevok
szempontjabol, figyelembe véve a kiilonb6z6 csoportok kiilonbozo kozlekedési és
mobilitasi igényeit;

kéri, hogy a fenntarthat6 varosi mobilitasi tervek tiikrozzék a kiilonleges sziikségletii
csoportok eltérd mobilitasi mintait és sziikségleteit; kiemeli, hogy rendkiviil fontos a
kiilonleges sziikségletii csoportok aktiv bevonasa e tervek kidolgozasaba,

0sztdnzi tovabba a tagallamokat, hogy a varosi kozlekedési szolgaltatasokhoz valo
akadalymentes hozzaférést épitsék be fenntarthatd varosi mobilitasi terveikbe;
emlékeztet, hogy a bevalt gyakorlatok nyomon kdvetése és eldmozditasa révén még
jobban integralni kell az unios kozuti kozlekedésbiztonsagi célokat és fellépéseket a
fenntarthato varosi mobilitési tervekre vonatkozd irdnymutatasokba;

hangsulyozza, hogy az 11j, eurdpai szintii varosi mobilitasi keretnek figyelembe kell
vennie valamennyi szintet; hangsulyozza, hogy a fenntarthat6 varosi mobilitasi terveket
szerepeltetni kell az Gnkormanyzati és teriileti varostervezésben ¢és azzal 6ssze kell
hangolni; §sztonzi a régidkat, hogy mozditsak el ezt az 6sszehangolast a teriileteik és
telepiiléseik kozott olyan 0sztonzok révén, amelyek tdmogatjak a fenntarthatod varosi
mobilitasi tervek és a varosi és teriileti tervezés kozotti kapcsolatot; felhivja a
Bizottsagot, hogy ambicidézusabb célokat tlizzon ki, €s a varosi mobilitasi terveket
regionalis szinten dolgozza ki, tiszteletben tartva ugyanakkor a szubszidiaritas elvét;

hangsulyozza, hogy a transzeurdpai kozlekedési halozat (TEN-T) intermodalis varosi
mobilitasra timaszkodik annak érdekében, hogy az utasok és az druk szdmara egyarant
megkdnnyitse az ,,els6 €s utolso kilométer” megtételét, amelyben novelni kell a
fenntarthat6 kozlekedési modok, koztiik az aktiv mobilitas részaranyat;

kiemeli az intermodalis mobilitds megerdsitésének sziikségességét annak érdekében,
hogy 0sszekapcsoljak az embereket a munkahelyekkel, az oktatasi helyszinekkel és a
szabadidds tevékenységekkel, valamint a varosi, varoskornyéki €s vidéki tertiletek
kozotti mobilitashoz valdé méltanyos hozzaférés kiterjesztésének sziikségességét;

felszolit a repiildterek, vertiportok €s tengeri kikotok €s a varosok és varosi
csomoOpontok kozotti dsszekdttetések jelentds javitasara a zokkendmentes és
multimodalis kézlekedési és mobilitadsi megoldasok lehetdvée tétele érdekében; e
tekintetben kiemeli a vasuti infrastruktira és a kolesonds atjarhatosag kiemelkedd
fontossagat;

{idvozli az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynokség (EASA) altal a vertiportokkal
kapcsolatban végzett munkat, amelyek fejlesztése kulcsfontossagu a varosi 1égi
mobilitasi szolgaltatasok kiépitéséhez;

tidvozli a TEN-T varosi csomopontjainak — koztiik az EU periférian elhelyezkedo és
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legkiilsd régidiban taladlhaté csomdpontok €s dsszekottetések — fokozottabb
tdmogatasara irdnyulo bizottsagi javaslatot, mivel az sziikséges a tovabbra is jelentds
kihivast jelentd hianyz6 és rossz 0sszekottetések javitdsahoz; kiilon hangstlyozza, hogy
a fenntarthat6 kozlekedési modok, példaul a vastt, a belvizi utak és az intermodalis
csomopontok kdlesondsen atjarhatd infrastrukturalis fejlesztésével kell javitani a vidéki,
hegyvidéki, varoskornyéki és varosi teriiletek kozotti osszekottetéseket; kiemeli a
szinvonalas kozforgalmu kozlekedéssel vald 0sszekottetés fontossagat, kiillonos
tekintettel a tomegkozlekedésre, valamint az aktiv mobilitasra és az egyéni mobilitasra;

e tekintetben idvozli a varosi csomopontokat 6sszekotd fenntarthatd varosi mobilitasi
tervek kidolgozasat, mivel e tervek olyan intézkedéseket tartalmazhatnak, amelyek a
fenntarthat6 kozlekedési modok mas kozlekedési modokkal valod dsszekapcsolasara
vonatkoznak; e tekintetben ugy véli, hogy az EuroVelo haldzatot ténylegesen integralni
kell a TEN-T halozatba annak érdekében, hogy szinergidk jojjenek 1étre a két halozat
kozott, és a TEN-T infrastruktira varosi csomopontokban torténd kiépitése vagy
korszerlsitése soran kell6 figyelmet kell forditani a kerékparozas lehetove tételére;

hangsulyozza annak fontossagat, hogy biztositsak a varosi csomopontok intelligens és
fenntarthat6 6sszekottetését a nagy sebességii fovonalak, dllomasok és a nagy sebességli
vonatok elkeriild utjai és a bels6 varosi kdrnyezetek kozott azzal a céllal, hogy
lehetdség szerint fenn lehessen tartani a f6 halozati vonalak mentén a megszakitatlan
folyamatossagot, megdrizve ugyanakkor az integralt mobilitasi megoldasokat a
nagyvarosi teriileteken, valamint a varoskozpontokkal, varosi és varoskornyéki
teriiletekkel vald osszekottetés konnyti és intelligens megoldasait;

felhivja a Bizottsagot, hogy — a tagallamokkal k6z6s megallapodasnak megfeleléen —
terjessze ki a varosi csomépontok jelenlegi listajat a TEN-T folyosokon fekvd tovabbi
varosokra, €s nyujtson tobb tdmogatast az 1) varosi csomopontoknak fenntarthatd varosi
mobilitasi terveik kidolgozasahoz és aktualizaldsdhoz; hangsulyozza, hogy a helyi
hatosdgoknak a TEN-T folyosok irdnyitasdba €s tervezésébe vald jobb bevonasat és a
fenntarthato varosi mobilitési tervek értékelésére vonatkoz6 kritériumok meghatarozasat
egyiittmiikdési mechanizmusok 1étrehozasaval lehetne javitani;

emlékeztet, hogy a legkiilsd régiok varosi térségei strukturalis akadalyokkal és sajatos
kihivasokkal szembesiilnek a kozlekedés terén, €s e régiokban biztositani kell a teriileti
folytonossagot és az Osszekottetést; ismételten kéri a Bizottsdgot, hogy a mezdgazdasagi
agazatban bevezetett, a tavoli fekvéssel €s szigetjelleggel dsszefliggd tdmogatasi
program (POSEI-program) mintajara dolgozzon ki erre vonatkozdan egy kiilon
programot, amely a kozlekedés terén ellenstlyozna e régiok strukturalis hatranyait;

kiemeli, hogy a belvizi hajozas az egyik leginkabb kornyezetbarat kozlekedési mod, és
az Uniodn beliil nagy mennyiségii aru szallitasa tekintetében nagyrészt kiaknazatlan
lehetdségeket rejt, tobbek kozott a varosi térségekben, amint azt a fenntarthat6 és
intelligens mobilitési stratégia is példazza; hangsulyozza ezért, hogy a belvizi szallitas
fontos szerepet jatszhat az EU éghajlat-politikai célkitlizéseinek elérésében,;

hangsulyozza, hogy a belvizi hajozasi infrastruktira tovabbfejlesztése dontd fontossagu
az intelligens, fenntarthatd és versenyképes varosi kozlekedés kiépitése szempontjabol;

felszolit a belvizi utak varosi kdzlekedésen beliili modalis részesedésének jelentds
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novelésére a belvizi kozlekedés reziliencidjanak, hatékonysaganak és
fenntarthatosagéanak javitasa révén, hasznalatanak elémozditasaval és 0sztonzésével,
valamint elegendd beruhdzas lehetdveé tételével a kozati torlddasok csdkkentése, a
biztonsag novelése és a kibocsatasok csokkentése érdekében;

kéri a tagallamokat, hogy 0sztondzzék helyi hatosagaikat arra, hogy fenntarthatd varosi
mobilitasi terveikbe foglaljak bele azt a célkitlizést, hogy a varosokban jobban
hasznaljék ki a varosi belvizi hajozast, és terjesszenek eld konkrét javaslatokat a belvizi
hajozas logisztikdjanak fellenditésére, és vegyék szamitasba a végpontra szallitast; e
tekintetben felhivja a Bizottsagot, hogy fokozza a vizi személyszallitasra €s
arufuvarozasra vonatkozd varosi mobilitasi adatok gytijtését, és kiemeli a fenntarthato
varosi logisztika terén a belvizi kozlekedésben rejlo lehetdségeket az ,,utolso
kilométerek” tekintetében;

felhivja a tagallamokat, hogy 0sszpontositsanak a TEN-T belvizi hajozasi
torzshaldzatanak 2030-ig torténd megvaldsitasara, megsziintetve a hianyzo
Osszekottetéseket €s lehetdve téve a varosi kereten beliil a mindségi €s modalisan
Osszekapcsolt fizikai és digitalis infrastrukturat, beleértve a kikotok vasuti
Osszekottetéseinek javitasat is;

felszolit az érdekelt felekkel egyiittmiikodésben kialakitott unios intézkedésekre az
eurdpai gazdasagon beliili multimodalis kozlekedést akadalyozo jogalkotasi,
adminisztrativ és hatdrokon atnytl6 akadalyok felszamolasa érdekében; megjegyzi,
hogy ezt a multimodalis elképzelést a kovetkezd, a belvizi szallitas érdekét szolgalo
integralt europai cselekvési programban (NAIADES) ki kell dolgozni; tovabbi
0sztonzoket kér az intermodalis kikotoi platformok fejlesztése érdekében;

hangsulyozza a helyi kozlekedés fontossagat, mivel kifejezetten a vasuti utasok 93%-a
regionalis vonalakon utazik;

felszolit a vastti mobilitas és arufuvarozas modalis aranyanak novelésére, valamint ezek
mas kozlekedési moédokkal vald 6sszekapcsoldsara a varosi kozlekedési kereteken beliil;
ebben a tekintetben felszolit a meglévo szabalyozasi keret javitasara, valamint a
technologiai és operativ akadalyok csokkentésére; hangsulyozza, hogy az Europai

crer

fejezni, emiatt az ligy immar siirgdssé valt;

kiemeli a vasuti kozlekedési szolgaltatok kozotti egyenld versenyfeltételek és a varosi
infrastrukturahoz valé egyenld hozzaférésiik fontossagat, valamint a vaganyhoz valé
hozzaférés feliilvizsgalatat a varosi kozlekedés keretében a vasut versenyképességének
—a negyedik vasuti csomaggal teljes 6sszhangban val6 — javitasa, valamint az utasok és
az aruk szamara fenntarthato, megfizethet6 és vonz6 kozlekedési megoldasok
biztositasa érdekében;

kiemeli a kerékparozas és a vasut kozotti szinergidk elényeit, amelyek megoldasokat
kinalnak a fontos utolso kilométerek megtételére és a szabadidds utazasra; e tekintetben
0sztonzi a vasutallomasok e célnak megfeleld akadalymentesitését, valamint elegendd
biztonsagos parkolohely biztositasat az allomasokon és a mobilitasi csomdpontokon;

ugy véli, hogy a hatarvarosoknak hatékony és gordiilékeny napi kozlekedést kell
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biztositaniuk, athidalva a hianyz6 0sszekottetéseket €s a sziik keresztmetszeteket,
valamint jobb és fenntarthatobb dsszekdttetést biztositva az eurdpai fovarosok és a
nagyvarosok kozott; e tekintetben kiemeli, hogy kiilondsen a nagysebességli €s az
¢jszakai vasuti szolgaltatasokat kell jobban kiépiteni, kiilonosen azokon a tertileteken,
ahol jelenleg hianyoznak az ilyen szolgaltatasok; hangstlyozza, hogy a vasut egyik {6
versenyelonye az, hogy képes Osszekottetést biztositani a varoskdzpontok kozott;
siirgeti ebben a tekintetben az 0sszes €rintett hatésagot, hogy szamoljak fel a meglévo
akadalyokat, és hozzak 1étre ezeket az eurdpai varosi kdozpontok kdzotti
Osszekottetéseket ott, ahol még nem léteznek;

70. hangsulyozza a vasuti, de kiilondsen kézuti arufuvarozasnal eléforduld rendkiviil
hosszu varakozasi id6ket, amelyek egyes esetekben zavart okoznak a varosi mobilitasi
rendszerekben és a kozlekedés valamennyi tipusédban; hangstlyozza, hogy az ilyen
események negativan érintik a hatdr menti varosokat és teriileteket, és kdzvetlen
hatassal vannak a levegémindségre és a zajszennyezésre, mikdzben rontjak az eurdpai
polgarok egészségét; ndvelik a kozuti balesetek kockazatat, és karositjak az
infrastrukturat; ezért kéri, hogy vezessenek be unids szintii szabvanyt, amely atlagosan
1 percnyi 1d6t ir elé a nehézgépjarmiivek ligyintézésére és ellendrzésére az EU hatarain,
beleértve a meg nem felelés esetén alkalmazand6 szankcidkat is;

71. hangsulyozza, hogy a varosi mobilitasi torekvések és célok megfeleld, hossza tava
finanszirozast igényelnek, és hogy ez még fontosabb a példatlanul magas inflacié és a
fosszilis tiizel6anyagoktol valé fliggetlenedés felgyorsulasa miatt, amit tobbek kozott az
Ukrajna elleni illegalis, indokolatlan orosz agressziv haboru altal kivaltott
energiavalsag, valamint egyéb, nem pénziigyi tiamogatasi eszkdzok motivalnak; e
tekintetben a megfeleld szintli kdz-, magan-, tagallami és eurdpai finanszirozas
kombinalasat, valamint a vonatkoz6 meglévd unids programok és projektek gyors
végrehajtasat kéri; szorgalmazza tovabba, hogy ambicidzus finanszirozéassal javitsak a
varosi mobilitast az Osszekottetések, a hatékonysag, a megfizethetdség, az
intermodalités és a fenntarthatdsag tekintetében, a 2021-2027-es tobbéves pénziigyi
kereten tul is; felhiv a varosi, varoskornyéki €s vidéki teriiletek kozotti intermodalis
0sszekottetések tovabbi finanszirozasara, beleértve a vasuti kozlekedést, valamint a
gordiiléallomany és az infrastruktura fokozottabb digitalizalaséara az e teriiletek
elnéptelenedése elleni kiizdelem érdekében is;

72. hangsulyozza, hogy a varosi beruhazasok tervezésének tamogatnia kell a multimodalis
megoldasokat valamennyi felhasznalo szamara, beleértve a kdzforgalmu kozlekedést is;

73. kéri az Eurdpai Beruhdzasi Bank (EBB csoport) tovabbi bevonasat a rendelkezésre allo
finanszirozas novelésének lehetévé tétele érdekében, beleértve adott esetben a helyi
onkormanyzatoknak juttatott kdzvetlen eldiranyzatokat is, kiilonos figyelmet forditva a
kisebb varosok és telepiilések sziikségleteire;

74. kiemeli az unios adminisztrativ kapacitasi tAmogatas és a regionalis és helyi hatésagok
szdmara a finanszirozasi mechanizmusok és lehetdségek témdjaban biztositott képzés
elonyeit;

A zold és digitalis varosi kozlekedésre valo dtallas

75. megallapitja, hogy a varosi teriileteket sujtjak a l1égszennyezés hatasai; emlékeztet, hogy
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82.

a légszennyezésnek, példaul a finomrészecskéknek vald kitettség noveli az id6 elotti
halalozasok szamat Europaban; felhivja a tagallamokat, hogy tegyenek tobbet a varosok
levegémindségének javitasa érdekében;

megjegyzi, hogy az eurdpai varosi teriiletek helyi dnkorményzatai kiilonb6z6
szakpolitikai intézkedéseket alkalmaznak a 1€g- és zajszennyezés és a torlodasok
csokkentésére varosaikban, az alacsony kibocsatasi dvezetektdl kezdve a célzott
idokereten beliil végzett teherszallitason 4t a kibocsatasi matricékig, a forgalmi tervekig
stb.; e tekintetben elismeri, hogy a bevalt gyakorlatok varosok kozotti €s eurdpai szintl
megosztasa hozzaadott értéket képvisel;

kiemeli a forgalmi torlddasok csokkentésének tovabbi eldnyeit, kiilonds tekintettel a
megkiilonboztetd jelzést hasznald jarmiivek, példaul a renddrautok, a mentdautok és a
thzoltoautok kozlekedésének lehetdvé tételére;

megjegyzi, hogy a szén-dioxid-mentesités gyakran hatékonyabb a varosi teriileteken,
tobbek kozott a nagyobb népslirliség miatt, ezért a dekarbonizacionak ezeken a
teriileteken gyorsabbnak kell lennie;

tidvozli a kozlekedésbdl szarmazo zajkibocsatas kezelésére iranyulo helyi
kezdeményezéseket, tekintettel az emberi egészségre €s a bioldgiai sokféleségre
gyakorolt negativ hatasokra, beleértve példaul a zajradarok parizsi hasznalatat; ugy véli,
hogy a Bizottsagnak meg kell hataroznia ¢€s el6 kell mozditania az ilyen
kezdeményezéseket, tobbek kdzott a fenntarthatd varosi mobilitasi tervekre vonatkozé
irdnymutatasai révén, a tagallamoknak pedig szélesebb korben kell alkalmazniuk ezeket
az eszkozoket;

idvozli a kozlekedésbdl szarmazo zajkibocsatas kezelésére iranyuld helyi
kezdeményezéseket, példaul a zajradarok parizsi hasznalatat, tekintettel az emberi
egészseégre €s a bioldgiai sokféleségre gyakorolt negativ hatasokra; ugy véli, hogy a
Bizottsagnak meg kell hataroznia és eld kell mozditania az ilyen kezdeményezéseket,
tobbek kozott a fenntarthatd varosi mobilitasi tervekre vonatkoz6 irdnymutatasai révén,
a tagéallamoknak pedig szélesebb korben kell alkalmazniuk ezeket az eszkdzoket;

megjegyzi, hogy az eurdpai varosi teriileteken egyre gyakrabban alkalmazzdk a
gépjarmiivek varosi behajtasanak szabalyozasat a forgalmi torlodasok és a
kornyezetszennyezés csOkkentésére, tobbek kozott a nehéz tehergépjarmiivek
behajtasanak korlatozasa révén; megjegyzi, hogy a gépjarmiivek varosi behajtasanak
szabalyozéasa gyakran a jarmiivekre vonatkozd Euro eldirasokon is alapul; e tekintetben
tudomasul veszi az 11, szigoribb Euro 7 el6éirasokra iranyul6 javaslatot;

hangsulyozza, hogy a varosi teriileteknek mindenki szdmara hozzaférhetdnek kell
maradniuk, mivel a varosi teriiletekhez val6 hozzaférés bizonyos jarmiivek vagy
felhasznalok szdmara torténd korlatozasa hatranyos megkiilonboztetéshez vezethet a
polgarok kozott, e zonak megvalositasa kiilondsen az alacsony és kdzepes jovedelmil
polgarok, valamint a varoskornyéki és vidéki teriiletekrol kozlekedd polgarok napi
mobilitasat és tdrsadalmi-gazdasagi statuszat érinti; ugy véli, hogy a polgarok egyetlen
csoportjat sem szabad biintetni ugy, hogy a szamukra a kozlekedés hatékonysaga
csokken vagy maga a mobilitas lehetetlenné valik, ami egyébként tovabbi
urbanizacidhoz is vezethetne;
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kiemeli az intelligens megoldasok fontossagat a tekintetben, hogy a jadrmiivezetdok jobb
¢s kovetkezetes tajékoztatast kapjanak arrol, hogy megfelelnek-e bizonyos
szabalyoknak, kiilondsen a hatdrokon atnytlé végrehajtas tekintetében; megjegyzi, hogy
a koz0os eurdpai szabvanyok és technoldgiai megoldasok lehetdvé tehetik az 6sszes ilyen
zonahoz vald zokkendmentes behajtast, és hogy ezeknek a szabvanyoknak adatokon
kell alapulniuk, és lehetévé kell tenniiik a gépjarmiivek véarosi behajtdsanak
szabalyozasat azokban az dvezetekben, ahol bizonyitottan rendkiviil magas a
kibocsatasi szam; kiemeli, hogy a gépjarmiivek varosi behajtasanak szabalyozasat
hatdsvizsgalatoknak, valamint a lakossaggal és mas érdekelt felekkel folytatott
konzultacidknak, valamint az érintett gazdasagi tényezok tajékoztatasanak és
értesitésének kell kisérnie; hangsulyozza, hogy a helyi hatésagoknak a gépjarmiivek
varosi behajtasa szabalyozasanak bevezetése elott értesiteniiik kell a Bizottsagot;

hangsulyozza, hogy ezen intézkedések segitségével egyensulyt lehetne teremteni ezen
ovezeteknek a jobb levegdmindség és a torlodasok tekintetében mutatott eldényei,
valamint a hatrdnyos megkiilonbdztetés, az egységes eurdpai kozlekedési térség tovabbi
szétaprozodasa, a varosi logisztika tobbletkoltségei vagy a helyi turizmusra gyakorolt
lehetséges hatas tekintetében fennallo hidnyossagai kozott;

tdmogatja a teherszallitasi dimenzid beépitését a fenntarthatd varosi mobilitasi tervekbe
a fenntarthat6 varosi logisztikai tervek és a varosi arufuvarozas alacsony kibocsatasu
megoldasainak — tobbek kozott a vasut, a belvizi utak, a kibocsatasmentes vagy
alacsony kibocsatasu jarmuflottak vagy teherszallitd kerékparok €s a kapcsolodod
kerékparos logisztika — gyorsabb elterjedése érdekében, 0j elosztasi modellek,
dinamikus utvonaltervezés és multimodalis 0sszekottetések alkalmazasaval;

kiemeli, hogy a varosi logisztikat a varostervezés szerves részeként kell kezelni a varosi
arufuvarozasi szolgéltatasok hatékonysaganak biztositasa, valamint a tobbi résztvevot
érint0 zavarok elkeriilése érdekében;

hangsulyozza annak fontossagat, hogy a multimodalis aruterminélokat beépitsek a
varosi kozlekedési rendszerbe és infrastruktiraba; hangstlyozza, hogy a csomagok
biztonsagos felvételének megkonnyitése érdekében a valamennyi fuvarozé szamara
kozo6s, minden felhasznald szdmara hozzaférhetd és megfeleld szami csomagfelvevd
kozpont 1étrehozasa jo lehetdség a varosokon beliili utolso kilométeres
Osszekottetéseken keresztiil torténd kézbesitéshez kapcesolodo forgalom csdkkentésére;

hangsulyozza a varosi logisztika dekarbonizacigjanak, valamint — a kibocsatdsmentes €s
alacsony kibocsatasu jarmiivek, a vasut és a belvizi utak révén — a kibocsatasmentes és
alacsony kibocsatasu varosi logisztikara valo atallas felgyorsitasdnak fontossagat az e-
kereskedelem iranti novekvd kereslet 6sszefliggésében; 6sztonzi a helyi hatosagokat,
hogy varosi logisztikajukban vizsgaljak meg az alternativ megoldasok, példaul
kerékparok, teherszallitd kerékparok és e-kerékparok hasznalataval torténd aruszallitas
kiaknazhatosagat és lehetdségeit;

felhivja a tagallamokat, hogy a helyi és regionalis hatésagokkal egyiittmitkddve, az
alternativ lizemanyagok infrastruktarajarol szol6 rendeletnek megfelelen biztositsak (a
varosi, varoskornyéki és vidéki teriileteken) az elektromos toltdpontok €s az alternativ
tizemanyagok infrastruktirajanak nyilvanos rendelkezésre allasat oly médon, amely
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figyelembe veszi valamennyi jarmiikategoria sajatossagait, a fenntarthatd kozlekedési
modok elterjedésének felgyorsitasa érdekében; felkéri a tagallamokat, hogy miikodjenek
egyiitt a Bizottsdggal annak érdekében, hogy 6sztonzoket dolgozzanak ki a
maganszemélyek ¢€s a vallalkozasok szdmara a kibocsatasmentes és alacsony
kibocsatasu kozlekedési modok alkalmazésara, példaul a telepiilésrendezési €s
engedélyezési egyszerlsitett jogalkotasi eljarasra vonatkoz6 ajanlasokat;

kiemeli a kibocsatasmentes €s az alacsony szén-dioxid-kibocsatasu mobilitas alternativ
lizemanyagainak, valamint a korforgdsos gazdasagnak a fontossagat az EU ambicidzus
kornyezetvédelmi céljainak elérése szempontjabodl; megjegyzi ebben a tekintetben, hogy
a jarmiivek kibocsatasmentes €s alacsony kibocsatast jarmiivekké, kiilondsen
elektromos jarmuivekkeé torténd atalakitasa nagy lehetdségeket hordoz az iiveghdzhatast
okozo gazok kibocsatasanak inkluziv és megfizethetébb modon torténd csokkentésére;
ezért hangsulyozza, hogy a szabalyozasi kornyezet unids szintli optimalizalasa
kulcsfontossagli lenne az utdlagos atalakitassal foglalkoz6 ipardg tdmogatéasa
szempontjabol; felkéri a tagallamokat és a Bizottsagot, hogy mikodjenek egytitt
kiilonboz6 olyan pénziigyi, adoiigyi és szabalyozasi 6sztonzok kidolgozasa érdekében,
amelyek lehetdve teszik a magan- ¢és iizleti felhasznalok szamara, hogy
kibocsatasmentes ¢és alacsony kibocsatasu alternativakra térjenek at;

arra 6sztonzi a helyi hatosagokat, hogy biztositsanak toltdinfrastruktarat az elektromos
kerékparok ¢és a teherszallitd kerékparok szdmara; hangstlyozza, hogy az alternativ
tizemanyagok elektromos ¢és egyéb toltdinfrastrukturajanak a multimodalis
csomopontok és terminalok részét kell képeznie.

hangsulyozza, hogy a vasut és a tomegkozlekedés hasznalaton kiviili €s elavult,
helyigényes létesitményei, példaul az dllomésok, teriiletek, raktarak és hasznalaton
kiviili szereldmiihelyek, még akkor is, ha tovabbra is a vallalat tulajdondban vannak,
funkcionalis megoldéasokat kinalhatnak a helyi k6zosségek szamara kdzvetlen
eldnyokkel jaro tevékenységekre, példaul nonprofit kezdeményezésekre, kistermeldi
piacra, nagyobb szolidaritasi kezdeményezésekre, biztositva ugyanakkor a nyilvanos
terek fenntarthat6 hasznalatat a varosi kdrnyezetben;

kiemeli, hogy a mesterséges intelligencia ¢és a digitalizacio olyan eszk6zok, amelyek
felhasznalhatok a kozlekedési rendszer altalanos hatékonysaganak javitasara a
jarmiivekben, a forgalomiranyitasi rendszerekben és az optimalizalt intelligens
kozlekedési rendszereken alapul6 szolgaltatasokban vald alkalmazas révén, a
kozforgalmu kozlekedés tervezése kényelmének és megbizhatosaganak javitasa, az
tiveghazhatasugaz-kibocsatas csokkentése, az utazasi 1do €s koltségek csokkentése,
valamint a forgalmi torlodasok enyhitése érdekében, emellett jelentdsen javitva a
szolgaltatasok kiszamithatdsagat €s az ligyfelek elégedettségét; megjegyzi ugyanakkor,
hogy a kozlekedés biztonsagosabba, hatékonyabba, fenntarthatobba és megfizethetobbé
tehetd; ezzel Osszefiiggésben hangsulyozza, hogy az eldallitott és Gsszegyiijtott adatok
biztonsagat és titkossagat meg kell Orizni;

szorgalmazza a legtijabb jarmiitechnologidk, példaul a legkorszertibb
személygépkocsik, kisteherautok, teherautok és buszok hasznélatba vételét, amelyek
fontos szerepet jatszhatnak a varosi kdzlekedésben azaltal, hogy intelligens,
fenntarthato, biztonsadgos, megfizethetd ¢€s hatékony egyéni €s kdzforgalmu kozlekedési
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megoldéasokat és logisztikat biztositanak a kooperativ, 6sszekapcsolt €s automatizalt
mobilitas fejlesztéséhez és alkalmazasahoz, valamint a hatékony és korszerti
kozlekedésszervezés lehetdvé tételéhez; hangsulyozza, hogy a rendelkezésre allo
technologia lehetvé teszi a zokkendmentes multimodalis integraciot, beleértve az
egyenkeénti jegyértékesitést is, feltéve, hogy a kiilonb6zo szolgaltatok megfelelé6 mdédon
megosztjak egymassal a menetrendeket és a valos idejli adatokat; siirgeti a Bizottsagot
¢s a tagallamokat, hogy fokozzak az intelligens mobilitasra, a tovabbképzésre €s az
atképzésre iranyuld kutatast és beruhdzasokat annak érdekében, hogy hozzéjaruljanak az
innovativ kozlekedési megoldasok fejlesztéséhez.

tdmogatja a kritikus utszakaszok €s balesetveszélyes pontok (pl. alagutak, hidak, nagy
¢s stiri forgalmu tertiletek) megfeleld intelligens kozlekedési rendszerekkel valo
felszerelését, valamint az intelligens kozlekedési rendszerek szolgaltatasainak a kritikus
utszakaszok helyszinein és teriiletein torténd biztositasat, ami a biztonsag €s az utak
hatékonysaga tekintetében gyors sikereket fog eredményezni;

hangsulyozza. hogy a kdrnyezetiiket pasztazo €és azonnal reagalé MI-rendszerekkel
felszerelt onvezetd jarmiivek jelentdsen csokkenthetik az emberi tévedések szamat, és
lehetdséget hordoznak a balesetek és a haldlos dldozatok szaménak csdkkentésére,
amennyiben megfeleld biztositékokkal egyiitt alkalmazzak azokat; ezért tigy véli, hogy
—mivel az EU-ban bekovetkez6 halalos kozuti balesetek szamanak csokkentése terén
elért eredmények az elmult két évtizedben stagnaltak — az emlitett jarmiivek fontos
eszkozok lehetnek a ,,zérd-elkeépzelés” felé tett elorelépések felgyorsitdsdhoz;

ugy véli, hogy olyan helyi szakpolitikai keretet és magan-allami partnerségeket kell
biztositani, amelyek képesek tamogatni az ipart és a mobilitas szerepldit, amelyek
innovativ és fenntarthat6 tizleti modelleket és 0 varosi mobilitdsi technologidkat
inditanak, példaul 6nvezetd jarmiiveket iizemeltetnek; megjegyzi, hogy ez
megkdnnyithetd a varosi behajtasra vonatkoz6 szabalyozasok dsszehangolasaval a
méretgazdasagossag €s az alacsonyabb koltségek elérése érdekében,;

felhiv a mesterséges intelligencia intelligens mobilitasban és kézlekedésben, valamint a
kozlekedési és felhasznaloi adatokhoz torténd felhasznéalasara vonatkoz6 megfeleld jogi,
etikai és szakpolitikai keret kidolgozasara;

hangsulyozza e tekintetben, hogy a teljes mértékben 6nvezetd vagy nagymértékben
automatizalt jarmiivek az elkovetkezd években kereskedelmi forgalomba keriilnek
majd, és hogy az ilyen jarmiivek biztonsagos hasznalatat €s a feleldsségi korok
egyértelmii szabalyozasat biztositd, megfeleld szabalyozasi kereteket a lehetd
leghamarabb be kell vezetni az ebbdl eredd valtozasok kezelése érdekében, ideértve az
onvezetd jarmiivek, az infrastruktura és a tobbi felhasznalé kozotti interakcidkat;

hangsulyozza, hogy a digitalis megoldasokat inkluziv és részvételen alapuld modon kell
bevezetni annak érdekében, hogy minden felhasznaloi csoport szamara hozzaférhetd
kozlekedés valdsuljon meg, biztositani kell az emberi ellenérzési mechanizmusokat, és
el kell keriilni a digitalis készségeken és a technologidhoz valo hozzaférésen alapulo
megkiilonboztetést;

felhiv a varosok fizikai és digitalis infrastruktirajanak siirgds korszerlisitésére az
automatizalt vezetés biztonsagos bevezetésének biztositdsa érdekében, a kdzlekedési
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szabalyok tagallamok ¢€s helyi hatdsagok kozotti harmonizalasaval egyiitt;

kiemeli a varosi teriileteken a 1égi mobilitasban rejlé novekvd lehetdségeket, kiillondsen
a pilota nélkiili 1€gi jarmiivek széles kozonség altali lehetséges hasznélata tekintetében;

hangsulyozza, hogy a pildota nélkiili 1égi jarmiiveket a mobilitasi keret részének kell
tekinteni, ezért biztonsagukat és védelmiiket szabalyozni kell, és hogy az e teriiletre
vonatkoz6 intézkedések vagy tervek elfogadasa eldtt atfogo hatasvizsgalatot kell
végezni a varosi 1égi mobilitdsrol annak érdekében, hogy megfelelden fel lehessen
mérni az elényoket, valamint a biztonsaggal, a zajjal, a maganélet védelmével vagy a
lakosok jogaival kapcsolatos lehetséges aggalyokat;

ramutat arra, hogy a kozuti kozlekedési szempontok egyre fontosabbak a gazdasagi,
kornyezeti €s tarsadalmi fenntarthatosagra gyakorolt jelentds hatasuk miatt;
hangsulyozza a bevalt gyakorlatok és adatok cseréjének fontossagat; tidvozli e
tekintetben a Bizottsag arra irdnyulo javaslatat, hogy 2022-ig javitsdk a 19 fenntarthato
varosi mobilitasi mutatot;

hangsulyozza, hogy a Bizottsagnak folyamatosan nyomon kell kdvetnie a varosi
kozlekedési szolgaltatdsok mindségét meghatarozo kiillonbozo tényezdket annak
érdekében, hogy értékelni lehessen a vonatkozé hatalyos jogszabalyok végrehajtasat, és
orvosolni lehessen azok hianyossagait; 0sztonzi a nemzeti hatdosdgokat, hogy
rendszeresen osszak meg a Bizottsaggal a statisztikai informécidkat, beleértve a
kozforgalmu kozlekedés biztositasara, a levegémindségre, a varosi mobilitasi
balesetekre, az utasforgalomra, az ingadzéasi mintakra €s az aktiv mobilitasra vonatkozd
adatokat, beleértve az ellatasi lancukban teherszallité kerékparokat hasznalo vallalatok
kerékparos logisztikai kdzpontjaitdl szarmazé adatokat, a kozos autdhasznalatot és mas,
kialakuldban 1év6 mobilitasi modokat is;

hangsulyozza annak fontossagat, hogy az adatgytijtés €s a Bizottsaghoz varosi
csomoOpontonként benyujtandd adatok kore tarsadalmi-gazdasagi adatokkal egésziiljon
ki, és hogy ezeknek az adatoknak ki kell terjedniiik az allami €s magan mobilitasi
szolgaltatasok és egyebek hozzaférhetdségére, megtizethetdségére vagy
felhasznalobarat jellegére;

felhivja a tagallamokat és a Bizottsagot, hogy tAmogassak az eurdpai varosokat az
adatgytijtéssel kapcsolatos kihivasok lekiizdésében, és mozditsak eld az eurdpai
kozlekedési és mobilitasi adatok tagallamok kozotti, nyilvanos kozos adattéren
keresztiil torténd megosztasat;

hangsulyozza, hogy tdmogatni kell a zold, felhasznalokozpontu, integralt mobilitasi
megoldasok gyors bevezetését a személyek és aruk, valamint a magan- és allami
érdekelt felek szamara annak biztositasa érdekében, hogy az 1) mobilitasi megoldasokat
az emberek igényei szerint tervezzék meg, és minden polgar szdmara hozzaférést
biztositsanak a tiszta, biztonsagos, megfizethetd és méltanyos utazasi lehetdségek 1j
érdekelt feleket bevonjak a tarsadalom, a helyi hatosagok és a vallalkozasok kozotti
egylttmiikdésbe és konstruktiv parbeszédbe annak érdekében, hogy a varosi
teriileteken megvaldsuljon a személyek €s az aruszallitas fenntarthaté mobilitasa;
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felhivja a tagallamokat, hogy biztositsak az egész EU-ra kiterjedd, interoperabilis valos
idejli forgalmi informéciokat, amelyeknek a szolgéltatok €s a fejlesztok rendelkezésére
kell allniuk, hogy megkonnyitsék az utazasi informacios weboldalak, online
utvonaltervezok és egyéb alkalmazasok és szolgaltatasok létrehozéasat a polgarok és a
logisztikai szolgéltatok szamara;

felszolit a kozforgalmu kozlekedést, valamint egyéb, az elsé €s utolséd kilométerek
megtételére alkalmas megoldasokat, példaul megosztott mikromobilitasi
szolgaltatasokat is tartalmazé multimodalis digitalis mobilitasi szolgéaltatasok (MDMS),
példaul a szolgéltatasalap mobilitas (MaaS) Eurdpa-szerte torténd tovabbfejlesztésére
¢és végrehajtasara, egyenld versenyfeltételeket biztositva a kdzlekedési modok és
szolgaltatok szamara; hangstlyozza, hogy a szolgaltatasalapti mobilitas Iétfontossag
eszkoz a multimodalis kdzpontok szdmara, mivel integralja az 0sszes mobilitasi
szolgaltatast €s a parkolast, és ezaltal tajékoztatast nyujt a rendelkezésre allo legjobb
szolgéltatasokrdl, figyelembe véve az utazas koltségét és idotartamat, valamint
figyelembe veszi a kibocsatasmentességre €s alacsony kibocsatasra irdnyulod
torekvéseket és lehetdvé teszi az egyszeri jegyértékesitést;

egyetért azzal, hogy tobbet kell tenni a multimodalis informécids rendszerek és az
intelligens jegyértékesités tamogatasa érdekében; hangsulyozza, hogy az utasok
szamara a mobilitasi szolgaltatdsok keresése, kivalasztasa és vasarlasa soran
zokkendmentes felhasznaldi élményt kell nydjtani; hangstlyozza, hogy a multimodalis
jegyeértekesités eldmozditasa érdekében meg kell fontolni €s tdmogatni kell az
agazatspecifikus megoldasokat;

kiemeli a felhasznalobarat multimodalis jegyértékesitési és fizetési modszerek
fontossagat; megjegyzi, hogy egy 2019-es Eurobarométer-kutatds megallapitotta, hogy
a személyes mobilitds szempontjabdl a leghasznosabb lenne egy egységes
jegyértékesitési eszkdz, amely barmelyik eurdpai varosban az sszes varosi utazasra
hasznalhato lenne; hatarozottan siirgeti a Bizottsagot, hogy ne késlekedjen az altala
igért, a varosi mobilitast, kiilondsen a multimodalis jegyértékesitést érintd tovabbi
jogalkotési javaslatok elkészitésével; hangsulyozza, hogy a multimodalis jegyértékesités
megvalositasa rendkiviil fontos ahhoz, hogy a fenntarthat6 kozlekedési modok a
felhasznalok szamara a lehetd legmegtelelobbek és leghatékonyabbak legyenek; arra
0sztonzi a tagallamokat, hogy igazitsdk ki nemzeti jogszabdlyaikat, és inditsanak
tajekoztatdo kampanyokat €s integralt mobilitdsi megoldasokat, beleértve az integralt
jegyértékesitést is;

hangsulyozza annak fontossagat, hogy az utasok zokkendmentes felhasznaloi
¢lményben részesiiljenek varosi mobilitasi megoldasuk hasznalata és a tavolsagi utazasi
lehetdségekhez valo kapcsolddas soran. ugy véli, hogy a zokkendmentes jegyértékesités
megvalositasa érdekében az ilyen esetekben az dgazati alapti megoldasokat tdmogatni
kell, és kiindulépontnak kell tekinteni a varosi és tdvolsagi utazasra vonatkozo
multimodalis jegyértékesités javitdsa szempontjabol,

hangsulyozza az intelligens parkolasiranyités, beleértve a P+R és K+R intermodalis
parkolas fontossagat, mivel az j6 lehetdséget kinal a kibocsatasok csokkentésére, a
torlodasok elkeriilésére és az idomegtakaritasra; felszolit az intelligens parkolasi
mobilalkalmazédsok hasznalatanak fokozasara a parkolohelyekhez és a P+R
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lehetdségekhez vald hozzaférés megkonnyitése, valamint rendelkezésre allasuk javitasa
és a fizetési modok korének bovitése érdekében,;

0sztonzi a regionalis €s helyi hatdsagokat, hogy a kiindulasi és végso célallomasok
kozelében, palyaudvarokon, repiilStereken és tengeri kikotdkben, valamint az 1j,
felujitott €s meglévo épiiletekben biztositsanak biztonsagos kerékpartarolokat és
tarololétesitményeket, beleértve a nagyobb méretli kerékparok, példaul a (mozgasukban
korlatozott személyek altal hasznalt) haromkereki kerékparok és teherszallito
kerékparok szdmara fenntartott parkolohelyeket, az elektromos kerékparoknak és
elektromos teherszallito kerékparoknak szant, elektromos toltdponttal felszerelt
teriileteket, valamint — amennyiben lehetséges — a javitopontokat; szorgalmazza olyan
projektek kidolgozasat és tamogatasat, amelyek biztonsagos kerékpartarolast kinalnak a
magantarolohoz hozzaféréssel nem rendelkez6 polgarok szamara; elismeri, hogy az
elektromos kerékparok megjelenése a tarolés tekintetében szigorubb biztonsagi
eldirasokat tesz sziikségessé; megjegyzi, hogy né az ellopott elektromos kerékparok
szdma; hangsulyozza, hogy a Bizottsagnak e tekintetben tamogatast kell nyujtania a
helyi és regionalis dnkormanyzatok szamaéra;

o

utasitja elnokét, hogy tovabbitsa ezt az allasfoglalast a Tanacsnak, a Bizottsagnak, a
tagallamoknak és parlamentjeiknek.
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INDOKOLAS

A Bizottsag javaslata

Az eurdpai varosokat tekintjiik a kontinens szivének, mivel ezek a gazdasagi, tarsadalmi és
kulturalis tevékenységek kozpontjai. A varostervezes és -szervezés példajaként az eurdpai
varosok vezetd szerepet toltenek be az életmindség, a fenntarthatdsag €s az innovacio terén.
Az eurdpai varosfejlesztést azonban javitani kell annak érdekében, hogy a polgarok valtozo
igényeinek tiszteletben tartasa mellett reagalhassunk a jelenlegi kihivasokra.

A két éve tarto allando tarsadalmi és gazdasagi bizonytalansag utan Eurdpéanak tovabbra is
ellenallonak kell maradnia az egészségligyi valsadggal, a gazdasagi 6sszeomlassal, az
agresszioval és a habortval szemben. A jelenlegi kornyezeti, gazdasagi és tarsadalmi
kovetkezmények mellett a varosoknak olyan jelentOs kihivasokkal is foglalkozniuk kell, mint
a kozlekedési Osszekottetések, a varosi mobilitasi rendszerek vonzereje és hozzaférhetdsége, a
kozuti biztonsag €s a polgarok biztonsaga.

Az Europai Bizottsag mar 2020-ban kozzétette a fenntarthato és intelligens mobilitasi
stratégiat (SSMS), kiemelve annak fontossagat, hogy a varosi és varoskozi mobilitas
intelligensebbé, tisztabba és fenntarthatébba valjon. Az 0j unids varosi mobilitasi
keretrendszerre irdnyul6 2021. decemberi javaslat az SSMS-ben és az ,,Irany az 55%!”
intézkedéscsomagban meghatarozott prioritasok logikus folytatasa. Az eléado teljes
mértékben timogatja e kezdeményezés {6 célkitlizését, azaz az eurdpai varosok kozotti
kozlekedési Gsszekottetések javitasat, valamint a polgarok, az aruk és a kézbesitések varosi
mobilitasanak hatékonyabba tételét, amely hozz4jarul az EU iliveghazhatasugazkibocsatas-
csOkkentési celkitlizéseihez is.

A varosi mobilitas keretrendszerének megerositése

Az eléadd meg van gy6zddve arrol, hogy az EU-nak egy intézkedéseket €s iranymutatasokat
tartalmaz6 kozos keretre van sziiksége ahhoz, hogy Unid-szerte megerdsitse €s javitsa a varosi
mobilitasi rendszerek mindségét, mikdzben noveli a kollektiv kozlekedési formak vonzerejét,
¢s akadalymentessé teszi azokat mindenki szadmara. Az EU-nak javitania kell a kozuti
kozlekedés biztonsagat a varosokban, ¢s nem szabad engedményeket tennie a polgarok
biztonsagat és védelmét illetden. Az Eurdpai Bizottsagnak szorosan egyiitt kell miikodnie a
tagallamokkal és a helyi hatdsagokkal annak érdekében, hogy k6zos €s koherens ajanlasokat
¢és iranymutatasokat dolgozzon ki az EU-n beliili varosi mobilitas versenyképességének,
biztonsaganak és hatékonysaganak javitasa érdekében, a szubszidiaritds elvének tiszteletben
tartdsa mellett.

A Covid19-vilagjarvany és a valtozo felhasznaloi igények, valamint a tisztabb egyéni
kozlekedési modok és az 1) technologidk erételjes népszerisitése fokozta a mikromobilitas Uj
formai, példaul kerékparok, elektromos robogok, e-kerékparok stb. iranti érdekldédést. Ezek a
mikrokozlekedési eszkdzok nagyon hozzaférhetdk, és igy az eurdpai varosok tobbségében a
varosi 6koszisztéma kozponti elemévé valtak. Mindazonaltal fontos hangsulyozni, hogy az
aktiv mobilitasra, a személyi kdzlekedés uj formaira és a mikromobilitasra vonatkozo
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szabalyok és kovetelmények tovabbra is eltérek az egyes tagallamokban.! Az el6add ezzel
Osszefliggésben kéri a Bizottsdgot, hogy szorosan mitkddjon egyiitt a tagallamokkal a
mikromobilitasra vonatkozd kozos kozuti biztonsagi iranymutatasok és ajanlasok
kidolgozéasaban, példaul a sebességkorlatozasok, a sisakokra vonatkoz6 kovetelmények vagy
a képzések tekintetében. Az ilyen ajanlasok megkonnyitenék és segitenék a tagallamokat a
meglévo jogszabalyok kiigazitasdban, valamint abban, hogy nyilvanos kampanyokat
szervezzenek a polgéarok szamara a tarsadalmi attitlid és a kozlekedési etikett javitasa
érdekében.

Az el6ado hangstlyozza a fenntarthaté varosi mobilitasi tervek kulcsfontossagu szerepét, és
hatdrozottan 0sztonzi a tagallamokat, hogy garantéaljak a varosi kozlekedési szolgaltatasok
akadalymentes hozzaférhetdségét, figyelembe véve a kozuti kdzlekedésbiztonsagi célokat is.
Elismerve az EU arra iranyul6 erdfeszitéseit, hogy szabalyokat €s jogszabalyokat fogadjon el
a kozlekedés fokozott akadalymentessége érdekében, az eldado 6sztonzi a Bizottsagot, hogy
javasoljon egy akadalymentességre €s biztonsagra vonatkozd minimumszabalyokat
tartalmaz6 csomagot a kdzlekedési szolgaltatast igénybe vevok és foként a specialis
sziikségletli felhasznalok, példaul az iddsek, a gyermekeket kisérok, a fogyatékossaggal €10 €s
a mozgaskorlatozott személyek szamara.

A csomagnak ajanlasokat kell tartalmaznia a jarmiivekre, a mobilitasi rendszerekre €s a
kozlekedési szolgaltatdsok mindségére vonatkozo szabvanyok kidolgozésa tekintetében és
iranymutatasokat javasolhat a mesterséges intelligencia €s a digitalis technologiak
hasznalatara, a videokameras megfigyeldrendszerek telepitésére, az SOS gombokra, a
hangjelzésekre stb. vonatkozoan.

Varosi infrastruktura és TEN-T varosi csomopontok

A transzeurdpai kozlekedési halozat (TEN-T) megfelelé miikodése a varosokra tdmaszkodik,
amelyek kulcsfontossagu kapcsolddasi pontok mind az utasok, mind az aruszallitas szamara.
Elengedhetetlen a varosi csomopontok integralasa a TEN-T halozatba a varosi, varoskornyéki
¢s videki teriiletek zokkendmentes és Osszehangolt 6sszekottetésének biztositdsahoz,
kornyezetbarat kozlekedési megoldasok alkalmazasaval, és biztositva a vasuti €s belvizi
infrastrukturaval valdé megfeleld 0sszekottetéseket. A vérosi és vidéki teriiletek kozotti
inkluziv €s hatékony kapcsolat stratégiai fontossagu, és kulcsfontossagu feltétele a sziik
keresztmetszetek, a hidnyz6 osszekottetések és a torlodasok megsziintetésének. A
varoskornyéki €és videki teriileteken €16 eurdpai polgarok mindennapi kozlekedése gyakran
maganautoktol fiigg, ezért megfeleld infrastruktirara van sziikség a koziti balesetek és a
forgalmi torlodasok csokkentéséhez. A kornyezetszennyezés csokkentése, valamint a tisztabb
¢és fenntarthat6 kozlekedési formék hasznalatdnak 6sztonzése érdekében alapvetden fontos a
kozforgalmu kozlekedési szolgaltatasok javitasa és eldmozditasa. Ezért meghatarozé tényezok
lesznek a jol felszerelt multimodalis csomdpontok, amelyek hatékonyan 6sszekapcsoljak a
kiilonb6z6 szolgaltatasokat, példaul a vasutat, a metrdt, az autobuszt, a villamost, a
megosztott mobilitast és a kerékparokat, mikdzben hozzaférhetd nyilvanos parkolohelyeket,
valamint elektromos €s lizemanyagtolté allomasokat biztositanak.

Ehhez hasonldéan a multimodalis aruterminalok fejlesztése is gyorsabb és fenntarthatod

I Laws and Policies on Electric Scooters in the European Union: A Ride to the Micromobility Directive? (Maciej
M. Sokotowski. In: European Energy and Environmental Law Review, August 2020)
https://kluwerlawonline.com/api/Product/CitationPDFURL ?file=Journals\EELR\EELR2020036.pdf
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logisztikat biztosit. Az eldadd fontosnak tartja a logisztikai platformok fejlesztését a vastuthoz
¢s a belvizi utakhoz kapcsolodo varosi teriileteken, ugyanakkor alternativ kiszallitasi
megoldasokat javasol, amelyek tovabbra is alapvetd fontossaguak a TEN-T zokkendmentes
miikddéséhez.

A varosi kozlekedés zold és digitalis atallasa

Az eldado 0sztonzi a Bizottsagot, a tagallamokat €s a helyi hatosdgokat, hogy miikodjenek
egyiitt a fenntarthat6 varosi mobilitasi tervek és a fenntarthatd varosi logisztikai tervek
eldmozditasa és végrehajtasa érdekében, a szubszidiaritas elvének teljes korti tiszteletben
tartdsa mellett.

Az eléado kiemeli az AFIR-rendelet fontossagat, €s kéri a tagallamokat, hogy a Bizottsaggal
egylttmitkddve dolgozzanak ki 0sztonzoket a polgarok ¢€s a véllalkozasok szamara a
kibocsatasmentes ¢és alacsony szén-dioxid-kibocsatast jarmiivek és kozlekedési modok
elterjedésének Osztonzésére.

A digitalizacio és az 0j technologiak fejlddése lehetdvé teszi az EU szdmara, hogy
intelligensebb és innovativabb mobilitasi rendszert épitsen ki a jovoben. A mesterséges
intelligencia hozza fog jarulni ahhoz, hogy a kozlekedés biztonsagosabbd, megbizhatobba és
megfizethetobbé valjon, mikdzben csdkken az liveghdzhatastigaz-kibocsatas. Az eldado ezért
meg van gy6zddve arrol, hogy a digitalizacid kulcsfontossagt és kdzponti szerepet jatszik a
mobilitasi szolgéltatasok javitasaban valamennyi felhasznal6, de kiilondsen a
fogyatékossaggal €16 és a csokkent mozgasképességli személyek szdmara, hangstlyozva,
hogy a szolgaltatasalapti mobilitas multimodalis csomdpontok fejlesztésének 1étfontossagu
eszkoze lesz.
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VELEMENY A REGIONALIS FEJLESZTESI BIZOTTSAG RESZEROL

a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsag részére

a varosi mobilitas Uj unids keretrendszerérdl
(2022/2023(INT))

A vélemény eldadoja: Marcos Ros Sempere

JAVASLATOK

A Regionalis Fejlesztési Bizottsag felkéri a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsagot mint
illetékes bizottsagot, hogy allasfoglalasra irdnyuld inditvanyaba foglalja bele az alabbi
modositasokat:

1.

kiemeli, hogy az eurdpai z6ld megallapodas, a fenntarthato €s intelligens mobilitasi
stratégia €s a varosi mobilitas 1 unids keretrendszere tényként fogadja el, hogy a
biztonsagos, megbizhatd, hozzaférhetd, megfizethetd és inkluziv varosi mobilitas a
tarsadalmi befogadas eldmozditdsa szempontjabdl fontos szerepet jatszik a zold és
digitalis atallasban; siirgeti a Bizottsagot, hogy a megfizethetdséget illetden a helyi
hatosdgok pénziigyi lehetdségeinek fliggvényében ingyenes vagy részben ingyenes
tomegkozlekedést biztositd mobilitasi rendszerek megvaldsithatosdganak vizsgalatan
alapuld, egyértelmiibb, konkrét szocialis és fizikai intézkedéseket hatarozzon meg,
ugyanakkor javasoljon timogatasi programokat a szegényebb kozosségek szamara,
hogy a jo, tiszta, megfizethetd és fenntarthaté mobilitds minden eurdpai polgar szamara
elérhetd legyen;

kéri a Bizottsagot, hogy a fenntarthat6 varosi mobilitési tervek kidolgozasakor a
tarsadalmi igazsagossagot ¢és a teriileti kohéziot tegye kdzponti elemmé, mivel e tervek
nagyobb hatast gyakorolnak a transzeuropai kozlekedési haldzat (TEN-T)
csomopontjain kiviili regionalis teriiletekre, és tobb telepiilést, varost és funkcionalis
tertiletet foglalnak magukban; hangsulyozza, hogy a TEN-T feliilvizsgalatara iranyulo
javaslat eldirja a varosi csomopontok szdmanak novelését, és célul tiizi ki, hogy minden
eurdpai régioban legyen legaldbb egy varosi csomopont; emlékeztet arra, hogy a
zokkendmentesebb, tisztabb és fenntarthatobb mobilitasra valo atallas lehetdségeket
kinal 0 munkahelyek teremtésére, kiilondsen a fiatalok részére;

slirgeti a Bizottsagot, hogy egyértelmiibben hatarozza meg a konkrét akadalymentesitési
intézkedéseket annak érdekében, hogy a tomegkozlekedés minden polgér, kiilondsen a
fogyatékossaggal €16 személyek €s mas kiszolgaltatott helyzetben 1évd felhasznalok
szdmara hozzaférhetd legyen; hangsulyozza, hogy eldnyos mar a tervezés korai
szakaszaban bevonni a felhasznalokat, illetve tdmogatni az olyan integralt projekteket,
amelyek az aktiv és nem motorizalt kozlekedési modok elomozditasa mellett az iskolak
és intézmények kozelében 1évo utcak Gjragondolasara, valamint a polgarok szdmara
biztonsagos utcak rendszerének kialakitasara iranyulnak; kéri a helyi és regionalis
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onkormanyzatokat, hogy fogadjanak el olyan modalis valtasra irdnyul6 programokat,
amelyek tdmogatjak a kerékparhasznélatot azaltal, hogy e célra tobb védett
infrastrukturat bocsatanak rendelkezésre, ami ily modon — az energiavalsag és a sok
polgart érintd ndvekvd mobilitasi koltségek fényében — javitja a varosok és a vidéki
tertiletek kozotti kapcsolatokat; kéri, hogy az iskolakban tobb biztonsagi tanfolyamot
szervezzenek a vezetés és a kerékparozas terén, valamint alacsonyabb
sebességkorlatozasokat, példaul a lakdovezetekben 30 km/h-t szorgalmaz, ami pozitiv
szinergidkat fog teremteni a gazdasagok kozott az energiamegtakaritas, a biztonsag és a
fenntarthatosag tekintetében; kéri a Bizottsagot, hogy a bevalt gyakorlatok példainak
nyomon kovetése és eldmozditasa révén integralja jobban az unios kozuti
kozlekedésbiztonsagi célkitlizéseket és intézkedéseket a fenntarthatd varosi mobilitasi
tervekrol szolo iranymutatasokba;

iidvozli a Bizottsag arra irdnyulo javaslatat, hogy 2022-ig javitsak a 19 fenntarthat6
varosi mobilitasi mutatot; kéri a Bizottsdgot, hogy a varosi mobilitas finanszirozasara
szolgalod unids pénziigyi eszk6zok gyakorlati végrehajtasanak esetleges korlatozasainak
elkeriilése érdekében kezelje prioritasként a forrasok azon tagallamok, régiok, varosok
¢s telepiilések szamara torténd kiosztasat, amelyek projektjei javitjak a mutatokat, €s
Osszhangban vannak a fenntarthatd varosi mobilitasi tervekkel; kéri a Bizottsagot, hogy
a kovetkez6 tobbéves pénziigyi keretben novelje az uniods finanszirozasua programok ¢és
eszk0zok Osszegét, valamint a kohézios politika keretében fokozza a kevésbé fejlett
régiok szamadra biztositott finanszirozast;

hangsulyozza, hogy a kormanyzas minden szintjén fontos az egyiittmiikddés, tovabba a
varosi, varoskornyéki, vidéki és hatarokon atnytlé teriiletek k6zott jobb
hozzaférhetdséget és 0sszekottetéseket, valamint az utasok szdmara multimodalis
csomopontokat szorgalmaz; kéri tovabba, hogy mindenki szdmara biztositsanak
akadalytalan hozzaférést az intelligens, fenntarthatd és megfizethetd kozlekedéshez;
hangsulyozza, hogy az Unié mar rendelkezik uttoérd technologiaval a varosi €s nem
varosi teriiletek, a varoson beliili eldvarosi teriiletek és a varosok varoskornyéki, vidéki
¢és hatarokon atnyulo teriiletekkel valo dsszekottetéseinek tdmogatasara, valamint az
eurdpai févarosok €és nagyvarosok kozotti jobb és fenntarthatobb dsszekottetések
biztositasara;

hangsulyozza, hogy a varosokat, a varoskdrnyéki és a vidéki teriileteket 6sszekotd stirti
és kiterjedt kozlekedési haldzatra van sziikség ahhoz, hogy teljes mértékben ki lehessen
hasznalni e teriiletek lehetdségeit; kéri a Bizottsagot, hogy az Eurdpai Szamvevdszék
azon ajanlasaival 6sszhangban, amelyek a nagysebességii vasutat kényelmes,
biztonsagos, rugalmas és kornyezeti szempontbdl fenntarthato kozlekedési modnak
tekintik (lasd a 19/2018. sz. kiilonjelentést), tamogassa a hatékony, hatdrokon atnyulo
kozlekedést, amely hozzajarul a foglalkoztatashoz, ideértve a nagysebességii
vasuthalozat bovitését is, kiilondsen Kelet-Eurdpa azon részein, ahol az nem 1étezik,
vagy nem megfelelden fejlett;

hangsulyozza, hogy olyan 0j unids varosi mobilitasi keretre van sziikség, amelybe
bevonjak a regionalis és helyi 6nkormanyzatokat is, és amelynek keretében figyelembe
veszik a varosi, a legkiilsd, a szigeti és a hegyvidéki régiok sajatossagait; kéri a
Bizottsagot, hogy dolgozzon ki a varosi mobilitas minden région beliili javitasara
iranyuld eszkozoket, ideértve azt is, hogy a nemzeti szintd tervek mellett regionalis
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szinten is ki kell dolgozni varosi mobilitasi terveket, amelyekbe mindkét esetben bele
kell foglalni a nemi dimenzidt, valamint a gyermekek és a fogyatékossaggal €16
személyek bevondsat; ramutat tovabba, hogy a Bizottsagnak konkrét célokat kell
kitliznie az aktiv mobilitasra és a tomegkozlekedésre valo modalis valtas kapcsan; kéri a
Bizottsagot, hogy az Europai Regionalis Fejlesztési Alapbol (ERFA) és a Kohézios
Alapbodl (KA) a fenntarthatd varosfejlesztésre elkiilonitett finanszirozason feliil a
Horizont Eurdpa keretében helyezze eldtérbe a varosi mobilitas javitasat, valamint a
varosok és peremteriileteik dsszekapcsolasat célzo projekteket; javasolja, hogy a
Bizottsag a korabbi tapasztalataira timaszkodva segitse el a varosi mobilitasra
vonatkoz6 jobb mindségii adatok eldallitasat és e célok elérését;

8.  emlékeztet arra, hogy a legkiilsé régidk varosi térségei strukturalis akadalyokkal és
sajatos kihivasokkal szembesiilnek a kdzlekedés terén, és e régiokban biztositani kell a
tertileti folytonossagot €s az dsszekottetést; ismételten kéri a Bizottsagot, hogy a
mezdgazdasagi agazatban bevezetett, a tavoli fekvéssel és szigetjelleggel dsszefliggd
tamogatasi program (POSEI-program) mintdjara dolgozzon ki erre vonatkozoan egy
kiilon programot, amely a kozlekedés terén ellenstilyozna e régidk strukturalis
hatranyait;

9.  kiemeli, hogy a tagallamoknak 6ssze kell hangolniuk a hatarokon atnyulo projektekre és
a transznacionalis folyosokba torténd beruhazasokra vonatkoz6 tervezési eljarasokat,
hogy azok minden orszagban azonos iitemben haladjanak; kéri a Bizottsagot, hogy
tegyen javaslatot a hatdrokon atnytlé eurdpai mechanizmus 1j tervezetére, hogy e
kérdésekkel kapcsolatban hosszll tdva megoldasokat biztositson;

10. kiemeli, hogy at kell szervezni az unios varosok nyilvanos tereit, tobb finanszirozast és
infrastrukturat kell biztositani a tarsadalom minden szintje szdmara hozzaférhetd aktiv
mobilitas és mikromobilitas tekintetében, megfeleld dsszekottetésrol és
megkozelithetdségrol kell gondoskodni a teriileteken beliil és azok kozott, példaul a
varosi teriiletek bejaratainal elhelyezett parkolohelyek szaméanak novelésével, hogy
konnyli hozzaférést biztositsanak a kiilonb6zd tomegkozlekedési modokhoz, beleértve a
vizfolyasok mentén kialakitott , kék sdvokat”, keriilve a tertileti és tarsadalmi
megosztottsagot, ugyanakkor biztositva a tarsadalmi kohézid sértetlenségét; ramutat,
hogy a nyilvanos terek hasznalatat alulrol felfelé épitkezd, a polgarok és a kiilonb6z6
kozosségek részvételét biztositd megkozelitéssel kell megvaltoztatni; emlékeztet arra,
hogy az ERFA ¢és az Eurdpai Szocialis Alap Plusz lehetdvé teszi a részvételen alapulo
helyi fejlesztési eszkdzok igénybevételét, és azokat oly mdodon 6sztonzi, hogy 10%-kal
noveli az ilyen programokhoz tarsfinanszirozas keretében biztositott 6sszegeket;

11. e tekintetben hangstlyozza, hogy a varosi, eldvarosi és regionalis vonatoknak fontos
szerepet kell betdlteniiik a varosi teriiletekre és onnan torténd napi ingazas terén;
ragaszkodik ahhoz, hogy garantalni kell a megfeleld beruhazasokat a gyakorisag és a
pontossag tekintetében megbizhat6 szolgaltatas biztositasa érdekében, valamint sziikség
esetén a gordiiléallomany kiigazitasat, hogy elegendd hely alljon rendelkezésre a jol
megtervezett és biztonsagos kerékparparkolok szamara a vasut €s a kerékpar egytittes
hasznalata jelentds ndovekedésének lehetdvé tétele érdekében;

12.  hangsulyozza a kohézids politika szerepét és fontossagat, valamint a kiilonb6z6 alapok
— koztlik az Igazsagos Atmeneti Alap, az ERFA, a Kohézids Alap, az Europai
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13.

14.

15.

16.

17.

Haél6zatfinanszirozasi Eszk6z és a Horizont Eurdpa — kozotti szinergiat a fenntarthato
multimodalis mobilitas elémozditasdban — a karbonsemleges gazdasagra valo atallas
keretében a zoldebb, intelligens és fenntarthatd tomegkozlekedési eszkdozokbe, a
megosztott mobilitasba és a kerékparozasba torténd beruhazasokra dsszpontositva —,
valamint a polgarok szamara a legjobb megoldasok biztositdsaban; arra batoritja a
tagallamokat, a helyi és regionalis dnkormanyzatokat, hogy tegyék lathatébba a
felhasznalok szamara a tomegkozlekedési utvonalak szénldbnyomat;

hangsulyozza, hogy a varosi mobilitasi torekvések és célok — kiilondsen az ukrajnai
haboru altal kivaltott energiavalsagbol eredd novekvd koltségek fényében — megfeleld,
hosszu tavl finanszirozast, valamint egyéb, nem pénziigyi timogatasi eszkozoket
igényelnek; e tekintetben a megfeleld szintli k6z-, nemzeti €s eurdpai finanszirozas
kombinalésat, beleértve az Eurdpai Beruhazasi Bank bevonasat is, valamint a vonatkozo
meglévo unids programok ¢€s projektek gyors végrehajtasat kéri, hogy lehetévé tegyék a
rendelkezésre allo forrdsok novelését, valamint — lehetdség szerint — a helyi hatosagok
részére torténd kozvetlen kiosztast is, ugyanakkor kiilonds figyelmet forditva a kisebb
varosok sziikségleteire; ezenkiviil a varosi mobilitds ambiciozus finanszirozasat
szorgalmazza a 2021-2027-es iddszakra vonatkoz6 tobbéves pénziigyi kereten til is;

megallapitja, hogy olyan mobilitasszegény teriiletek jelennek meg, ahol a nyilvanos
terek kozati kozlekedési infrastruktura kiépitéséhez valo atadasa miatt a lakossag
nehezebben tudja kozvetleniil megkdzeliteni a varosokat, ami tovabb mélyiti a varosi és
varoskornyéki teriiletek kozotti szakadékot, valamint akadalyozza az eurdpai szint
kohéziot; kiemeli, hogy a varosi infrastruktira tervezésének hozza kell jarulnia a
tomegkozlekedés, a kerékpar €s a megosztott mobilitds elérhetdségének javitasahoz,
valamint a nyilvéanos terek visszaszerzéséhez; hangstlyozza, hogy a tomegkozlekedési
allomasokon létrehozott, az 6sszes kozlekedési modhoz illeszkedé megosztott
mobilitasi csomopontok nagy jelentdséggel birnak a ,,helyi hurok” problémajanak
megoldéasa szempontjabol, illetve annak érdekében, hogy a fizikai 6sszekottetés minden
olyan polgér szdmara biztositott legyen, aki olyan életvitel mellett dont, amelyben nem
szorul magangépjarmii hasznalatara;

slirgeti a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy a 2050-re kitlizott klimasemlegességi
célok elérése érdekében a megfeleld infrastruktira fejlesztése és vonzerejiik fokozasa
révén 0sztondzzEek és erdsitsék meg a megbizhatd és pontos tomegkdzlekedési
szolgaltatasok halozatat; iidvozli azt a tendenciat, hogy a fosszilis lizemanyaggal
miikddd jarmiiveket elektromos vagy alternativ energiaval miikodo jarmiivekkel valtjak
fel, feltéve, hogy ehhez kapcsoloddan nem jonnek létre tarsadalmi vagy teriileti
szakadékok; kéri a tagallamokat, hogy gyorsitsék fel a varosi térségekben az elektromos
jarmivek toltéallomasainak telepitését;

kiemeli, hogy az 0j eurdpai Bauhaus dsszekapcsolja a z6ld megallapodast a varosokon
¢s teriileteken beliili lakoterekkel, tobbek kozott a nyilvanos terekkel, emellett magéban
foglalja a varosi mobilitas 0j unids keretrendszerét is, azzal a céllal, hogy az unids
tarsadalmakat a fenntarthatdsag, az esztétika €s a befogadas figyelembevételével
alakitsa at;

kéri a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy a varosi térségekben, kiillondsen a
legstirlibben lakottak teriileteken tAmogassak az ,,alacsony kibocsatasu dvezeteket”
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annak érdekében, hogy eldsegitsék a tisztabb mobilitast, valamint felkésziiljenek a
belsdégésti motorral hajtott 4 jarmiivek értékesitésének 2035-t61 érvényes uniods szintli
tilalmara; hangstlyozza, hogy ezeket az 6vezeteket fokozatosan kell bevezetni,
figyelembe véve az Osszes felhasznalo, kiillondsen a legkiszolgéltatottabb helyzetben
1évok 1igényeit; ugy véli, hogy a hatékony szén-dioxid-adok az éghajlatbarat mobilitasi
politikak fontos eszkozei; e tekintetben kitart amellett, hogy az ilyen adokbol szarmazo
bevételeket a zold atallas keretében sziikséges modalis valtas felgyorsitasara kell
forditani.
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