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PREDLOG RESOLUCIJE EVROPSKEGA PARLAMENTA

o novem okviru EU za mobilnost v mestih
(2022/2023(INY))

Evropski parlament,

ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije, zlasti njenega naslova XVIII, in
Pogodbe o Evropski uniji ter zlasti ¢lena 5(3) Pogodbe,

ob upostevanju sporocila Komisije z dne 14. decembra 2021 z naslovom Novi okvir EU
za mobilnost v mestih (COM(2021)0811),

ob upostevanju predloga Komisije z dne 14. decembra 2021 o smernicah Unije za
razvoj vseevropskega omrezja (COM(2021)0812), zlasti uvodne izjave 52 in ¢lena 40 o
zahtevah za urbana vozlisca,

ob upostevanju sveznja Komisije ,,Pripravljeni na 55 z dne 14. julija 2021 o izvajanju
evropskega zelenega dogovora,

ob upostevanju sveznja o mobilnosti v mestih iz leta 2013 in njegove ocene

(SWD(2021)0048),

ob upostevanju Uredbe (EU) 2021/1153 Evropskega parlamenta in Sveta z dne
7. julija 2021 o vzpostavitvi Instrumenta za povezovanje Evrope',

ob upostevanju Uredbe (EU) 2021/1060 Evropskega parlamenta in Sveta z dne

24. junija 2021 o dolocitvi skupnih dolo¢b o Evropskem skladu za regionalni razvoj,
Evropskem socialnem skladu plus, Kohezijskem skladu, Skladu za pravi¢ni prehod in
Evropskem skladu za pomorstvo, ribiStvo in akvakulturo ter finan¢nih pravil zanje in za
Sklad za azil, migracije in vkljucevanje, Sklad za notranjo varnost in Instrument za
finan¢no podporo za upravljanje meja in vizumsko politiko? (v nadaljnjem besedilu:
uredba o skupnih dolo¢bah),

ob upostevanju Uredbe (EU) 2021/1058 Evropskega parlamenta in Sveta z dne
24. junija 2021 o Evropskem skladu za regionalni razvoj in Kohezijskem skladu?,

ob upostevanju Uredbe (EU) 2021/1059 Evropskega parlamenta in Sveta z dne

24. junija 2021 o posebnih dolo¢bah za cilj ,,evropsko teritorialno sodelovanje*
(Interreg), ki ga podpirajo Evropski sklad za regionalni razvoj in instrumenti za zunanje
financiranje*,

ob upostevanju Uredbe (EU) 2021/241 Evropskega parlamenta in Sveta z dne

'UL L 249,14.7.2021, str. 38.
2UL L 231, 30.6.2021, str. 159.
3 UL L 231, 30.6.2021, str. 60.
4ULL 231, 30.6.2021, str. 94.
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12. februarja 2021 o vzpostavitvi Mehanizma za okrevanje in odpornost,

—  ob upostevanju Direktive (EU) 2019/1161 Evropskega parlamenta in Sveta z dne
20. junija 2019 o spremembi Direktive 2009/33/ES o spodbujanju €istih in energetsko
ucinkovitih vozil za cestni prevoz®,

— ob upostevanju Uredbe (EU) 2016/2338 Evropskega parlamenta in Sveta z dne
14. decembra 2016 o spremembi Uredbe (ES) §t. 1370/2007 v zvezi z odprtjem trga za
notranje storitve Zelezni§kega potniskega prevoza’,

—  ob upostevanju programa Digitalna Evropa,

— ob upostevanju sporocila Komisije z dne 30. junija 2021 z naslovom Dolgorocna vizija
za podezelska obmoc¢ja EU — do moc¢nejsih, povezanih, odpornih in uspesnih
podezelskih obmocij do leta 2040 (COM(2021)0345),

— ob upostevanju sporocila Komisije z dne 3. marca 2021 z naslovom Unija enakosti:
strategija o pravicah invalidov za obdobje 2021-2030 (COM(2021)0101),

—  ob upostevanju sporocila Komisije z dne 3. maja 2022 z naslovom Postavljanje ljudi na
prvo mesto, zagotavljanje trajnostne in vkljucujoce rasti, izkoriS¢anje potenciala v
najbolj oddaljenih regijah EU (COM(2022)0198),

— ob upostevanju nove leipziSke listine o preobrazbeni moc¢i mest za skupno dobro, ki je
bila sprejeta na neformalnem ministrskem srecanju 30. novembra 2020,

— ob upostevanju Dogovora iz Amsterdama, ki je uvedel urbano agendo EU, ki so jo
30. maja 2016 sporazumno sprejeli ministri EU, pristojni za mestno politiko,

— ob upostevanju agende OZN za trajnostni razvoj do leta 2030, zlasti cilja trajnostnega
razvoja $t. 11 o trajnostnih mestih in skupnostih,

— ob upostevanju svoje resolucije z dne 15. februarja 2022 o izzivih za mestna obmocja v
obdobju po covidu-198,

— ob upostevanju svoje resolucije z dne 6. oktobra 2021 o okviru politike EU za varnost v
cestnem prometu za obdobje 2021-2030 — priporocila za naslednje korake v smeri
,,Vizije ni¢«,

— ob upostevanju svoje resolucije z dne 3. julija 2018 o vlogi mest v institucionalnem
okviru Unije!?,

—  ob upostevanju svoje resolucije z dne 13. marca 2018 o vlogi regij in mest EU pri

SULL 57, 18.2.2021, str. 17.
SULL 188, 12.7.2019, str. 116.
TUL L 354, 23.12.2016, str. 22.
8 UL C 342, 6.9.2022, str. 2.

° UL C 132, 24.3.2022, str. 45.
10UL C 118, 8.4.2020, str. 2.
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izvajanju PariSkega sporazuma o podnebnih spremembah (COP 21)'!,

— ob upostevanju svoje resolucije z dne 9. septembra 2015 o mestni razseznosti politik
EU'?,

— ob upostevanju ¢lena 54 Poslovnika,

— ob upostevanju mnenja Odbora regij o novem okviru za mobilnost v mestih!3,
— ob upostevanju mnenja Odbora regionalni razvoj,

— ob upostevanju porocila Odbora za promet in turizem (A9-0108/2023),

A.  ker bi morale skupine s posebnimi potrebami vkljucevati invalide in osebe z omejeno
mobilnostjo, starejSe, Zzenske, otroke ali osebe, ki spremljajo otroke, ki v celoti
uveljavljajo pravico do mobilnosti, Studija, igre in dela;

B.  ker javni prevoz pomeni obicajne storitve, kot so zelezniska, podzemna, tramvajska ali
avtobusna omrezja;

C. ker kolektivni prevoz pomeni javni prevoz in nove storitve, ki temeljijo na souporabi,
storitvah na zahtevo, proznih novih poslovnih modelih in drugi mobilnosti, ki skupaj
prevaza ve€ potnikov;

D.  ker mikromobilnost vkljucuje naprave za osebno mobilnost na elektri¢ni in neelektri¢ni
pogon, kot so kolesa, elektricna kolesa, elektricni skuterji, elektri¢ne dvokolesne rolke,
enokolesniki in drugo;

E.  ker aktivna mobilnost vkljucuje prevoz oseb ali blaga, ki ga lahko poganja ¢lovekova
fizi¢na dejavnost ali kombinacija elektricnega motorja in ¢loveske moci, kot so
elektri¢na kolesa;

F.  ker je cilj predloga Komisije o spremembi vseevropskega prometnega omrezja (TEN-T)
izgradnja trajnostnega, uc¢inkovitega, dostopnega in multimodalnega prometnega
omreZja po vsej EU, vklju€no z razvojem nacrtov za trajnostno mobilnost v mestih;

G. ker je v okviru EU za mobilnost v mestih, ki ga predlagala Komisija, navedeno, da bi
bilo treba na nacionalni in lokalni ravni dati prednost razvoju kolektivnega prevoza,
zlasti javnega prevoza, in aktivni mobilnosti ter ju postaviti v srediS¢e prizadevanj za
trajnostno mobilnost v mestih;

H.  ker mora biti vsak okvir za mobilnost v mestih osredoto¢en na javne interese,
izpolnjevati mora potrebe ljudi ter podpirati gospodarski in socialni razvoj drzav ¢lanic,
da bo mobilnost v mestih nacrtovana in vkljucena v razli¢ne gospodarske veje, da bi
spremenili kolektivno vedenje, da bi z razli¢nimi cenovno sprejemljivimi, dostopnimi,
ucinkovitimi, pametnimi in trajnostnimi prevoznimi reSitvami zgradili bolj trajnostna

UL C 162, 10.5.2019, str. 31.
12UL C 316, 22.9.2017, str. 124.
3 UL C 498, 20.5.2022, str. 17.
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mesta z boljSo kakovostjo zivljenja;

L. ker je Evropska agencija za okolje opozorila, da so se emisije iz prometa med
letoma 2013 in 2019 povecale, z izjemo zmanjSanja v letu 2020 zaradi omejitev gibanja
zaradi pandemije covida-19, in naj bi se po napovedih Se naprej povecevale;

J. ker pomanjkanje osebja in negotovost delovnih mest ogroZata gospodarsko vzdrznost
prometnega sektorja in posledicno okvire za mobilnost v mestih;

K.  ker je organizacija prevoza v mestu odvisna od povezav z okoliskimi kraji;

ker bo iz okvirnega programa Obzorje Evropa v obdobju 2021-2023 zagotovljenih
359,3 milijona EUR za misijo za podnebno nevtralna in pametna mesta, da bi do leta
2030 dosegli 100 podnebno nevtralnih mest v EU'4; ker bodo ukrepi na podrocju
raziskav in inovacij, ki jih je predlagala Evropska komisija za dosego tega cilja, med
drugim namenjeni zelenemu urbanistiénemu nacrtovanju;

M.  ker skupni stroski prevoza za druzbo znaSajo priblizno 987 milijard EUR letno; ker se ta
znesek lahko razdeli na stroske za okolje (44 %), stroSke nesrec (29 %) in stroske
zastojev (27 %); ker osebni avtomobili predstavljajo 565 milijard EUR teh stroSkov,
davcne pristojbine za gorivo in lastniStvo ter cestnine pa krijejo malo manj kot polovico
teh stroskov (267 milijard EUR), kar kaze, da zunanji stroSki prevoza Se niso v celoti
internalizirani; ker ti negativni zunanji u¢inki nesorazmerno prizadenejo osebe z nizjimi
dohodki®>;

N.  kerje 75 % vseh emisij CO, ustvarjenih v mestih in priblizno 23 % emisij iz prometa v
EU prihaja iz mestnih obmo¢ij in ker 70 % drZavljanov EU danes Zivi v mestih, ta delez
pa naj bi leta 2050 dosegel skoraj 84 %, tako da bodo mesta pomembno prispevala k
ciljem zelenega dogovora;

O.  ker stroski zastojev v EU zna$ajo priblizno 270 milijard EUR na leto!? in so zato eden
najve¢jih izzivov za mobilnost v mestih, saj onesnaZenost zraka, obremenitev s hrupom
in toplota v mestih prizadenejo ve¢ino Evropejcev;

P.  ker bi morala revizija direktive o energetski uc¢inkovitosti stavb'® drzavam ¢lanicam z
dolo¢bami o uvedbi infrastrukture za elektromobilnost, vklju¢no s hitrejSo postavitvijo
polnilnih mest, in dolo€bami o parkirnih mestih za kolesa olajsati napredek pri zelenem
prehodu;

Q.  ker je elektromobilnost v drzavah €lanicah in regijah EU trenutno na razli¢nih stopnjah
razvoja, zato bi bilo treba uvesti posebne izjeme in proznost, da bi drzavam ¢lanicam in
regijam z manj razvitim trgom elektromobilnosti omogocili napredek pri zelenem
prehodu; ker je treba posebno pozornost nameniti temu, da bo zmogljivost energetskega
omrezja ustrezala povpraSevanju sedanjih in prihodnjih elektri¢nih vozil in da bodo pri
nacrtovanju upostevajo rezerve za elektri¢no energijo za prikljucitev na omrezje;

14 Evropska komisija, Obzorje Evropa.
15 Posebno poroéilo Evropskega racunskega sodiséa $t. 6/2020 o trajnostni mobilnosti v mestih v EU.
16 Direktiva 2010/31/EU z dne 19. maja 2010 o energetski uéinkovitosti stavb (UL L 153, 18.6.2010, str. 13).
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R.  ker so se cene nafte v zadnjih mesecih zviSale kot Se nikoli in ker je prihodnji trend
nejasen; ker je izjemno pomembno zmanjSati porabo fosilnih goriv; ker je po podatkih
Mednarodne agencije za energijo zmanjSanje hitrosti u¢inkovit ukrep za dosego tega
cilja;

S.  ker je v sektorju javnega prevoza zaposleno dva milijona ljudi na lokalnih in varnih
delovnih mestih v skupnostih po vsej EU ter ker sektor nudi razlicne poklicne poti in
zaposlitvene moZnosti osebju iz razliénih okolij; ker je bilo treba med pandemijo velik
delez teh usluZbencev poslati na zacasno ¢akanje na delo, mnogi pa so se odlo¢ili za
odhod iz sektorja, zlasti v drZzavah ¢lanicah z nizkimi socialnovarstvenimi prejemki in
slabo pokritostjo s kolektivnimi pogajanji;

T.  ker sta se zaradi pomanjkanja delovne sile v javnem prevozu v zadnjem ¢asu zmanjsala
Stevilo prevoznih storitev, vklju¢no z odpovedjo no¢nih storitev in storitev ob koncu
tedna, ter Stevilo prog; ker to negativno vpliva na vklju¢ujoco mobilnost, ogroza
socialno kohezijo in dostop do delovnih mest, izobrazevanja in zdravstvenega varstva
za najbolj ranljive uporabnike, ki so pri mobilnosti povsem odvisni od javnega prevoza;
ker se po vsej EU povecuje revscina na podro¢ju mobilnosti;

U. ker je ucinkovit pretok ljudi, storitev in blaga, tudi mestni tovorni promet in logistika,
bistven za delovanje mestnih gospodarstev in ker se v mestih EU opaZajo inovativne
resitve in dobre prakse; ker imajo lahko glede na povecanje obsega tovornega prometa
in logistike nacrti za trajnostno mobilnost v mestih pomembno vlogo;

V.  ker so se dostave potrosnikom v okviru elektronskega trgovanja v letu 2020 zaradi
pandemije povecale za 25 % in ker bo obseg dostav na zadnjem delu poti in njihov
vpliv na mestna obmocja verjetno ostal podobno visok;

ker avtobusni prevoz predstavlja 40 % dejavnosti skupinskega cestnega prevoza v EU;

X.  ker je mobilnost bistvena in nenadomestljiva za socialno-ekonomsko vkljuevanje ter
odlo¢ilni strukturni dejavnik pri razvoju druzbe in zmoZnosti povezovanja
posameznikov, skupnosti, proizvodnih in storitvenih sektorjev ter razli€nih regij in
kultur, pa tudi pri spodbujanju teritorialne in socialne kohezije, gospodarske dinamike
ter okoljske kakovosti in ravnovesja;

Y. ker bi se morala politika mestnega prometa premakniti z zgolj zagotavljanja mobilnosti
za dostop do storitev in dati vecjo prednost cenovno ugodnemu dostopu za vse, ne glede
na njihov dohodek, starost, zdravstveno stanje ali lokacijo (tj. mestna ali
primestna/podezelska obmocja);

Z. ker je treba kolektivni prevoz, zlasti pa javni prevoz, tudi v predmestjih, izboljSati s
povecanjem zmogljivosti, geografske pokritosti, pogostosti in cenovne dostopnosti;

AA. ker morajo biti sistemi javnega prevoza dostopni vsem drzavljanom, zlasti uporabnikom
iz skupin s posebnimi potrebami,

AB. ker so razli¢na mesta in drZave ¢lanice EU sprejele ukrepe v odziv na sedanjo
energetsko krizo, kot je znizanje cene vozovnic javnega prevoza;
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ker nove storitve, ki temeljijo na souporabi, storitvah na zahtevo, proznih in novih
poslovnih modelih mobilnih storitev dopolnjujejo tradicionalne storitve javnega
prevoza; ker te storitve prispevajo k zmanjSanju emisij ogljika, izboljSanju kakovosti
zraka ter zmanjSanju hrupa in zastojev, zmanjSanju pomanjkanja parkirnih mest na
mestnih obmocjih in izboljSanju povezljivosti s predmestnimi, primestnimi in
podezelskimi obmo¢;ji;

ker lahko uc¢inkovite multimodalne reSitve, ki zdruzujejo razlicne prometne resitve, kot
so kolektivni prevoz, mobilnost posameznikov in aktivna mobilnost, skupaj s potrebno
infrastrukturo, vklju¢no z vozlis¢i mobilnosti, pomagajo izboljSati kakovost in
ucinkovitost nalozb v mestno okolje, ter zagotavljajo splo$ne koristi za kakovost
zivljenja ljudi; ker bi morala Komisija v zvezi s tem predlagati multimodalni svezenj;

ker je pandemija covida-19 zaostrila izzive, s katerimi se soocajo sistemi mobilnosti v
mestih, obenem pa je tudi povzrocila, da so postali odpornejsi, pametnejsi, varnejsi, bolj
trajnostni in dostopni, saj so Stevilna mesta po vsej Evropi med pandemijo pospesila
izvajanje svojih nacrtov mobilnosti in uvedla ukrepe za lazje omejevanje socialnih
stikov, ki so dajali prednost aktivni mobilnosti, kar je privedlo do mo¢nega povecanja
hoje in kolesarjenja ter uvajanja kolesarske infrastrukture;

ker so pravila in zahteve za aktivno mobilnost, mikromobilnost ter nove oblike brez- in
nizkoemisijske mobilnosti Se vedno v zgodnjih fazah ali se med drzavami ¢lanicami
razlikujejo, to pa pomembno vpliva na varnost drzavljanov ter povzroca zamujene
priloZnosti za uporabnike v razli€nih drZavah ¢lanicah in negotovost za prevoznike;

ker lahko aktivna mobilnost znatno prispeva k premagovanju tezav, ko povezane z
mestnimi obmoc¢ji, izboljSanju kakovosti zraka, zmanjSanju zastojev in izboljSanju
zdravja posameznikov;

ker lahko izboljSana multimodalna mobilnost in objekti pametne infrastrukture,
vkljuéno z resitvami na podrocju zeleznic in souporabe avtomobilov ter infrastrukturo
za pametno mobilnost, odloCilno prispevajo k turizmu ter gostinski in nastanitveni
infrastrukturi v mestnem okolju;

ker Evropska agencija za okolje ocenjuje, da je leta 2018 zaradi dolgoro¢ne
izpostavljenosti delcem s premerom 2,5 um ali manj (PM2,5) v Evropi prezgodaj umrlo
priblizno 417.000 ljudi, od tega priblizno 379.000 v EU-28; ker so mejne vrednosti, ki
jih je dolocila EU, za vecino onesnazeval precej nad mejnimi vrednostmi, ki so
dolocene v smernicah Svetovne zdravstvene organizacije, pri cemer je posebej skrb
vzbujajoce, ker ne obstajajo dnevne mejne vrednosti za PM2,5; ker ta pojav tako kot
pandemija covida-19 pomeni izredne razmere v javnem zdravju in je treba v zvezi z
njim takoj ukrepati;

ker je Komisija objavila poseben tematski vodnik za nacrte za trajnostno mobilnost v
mestih, ki se v postopku nacrtovanja in izvajanja teh nacrtov osredoto¢a na varnost v
cestnem prometu in mikromobilnost;

ker so bile v zadnjih letih v EU doseZene le omejene izboljSave pri doseganju ciljev na
podro¢ju varnosti v cestnem prometu in ker vsako leto na cestah EU $e vedno umre
priblizno 22.600 ljudi, priblizno 120.000 pa jih je hudo poskodovanih; ker se 39 %
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smrtnih Zrtev v cestnem prometu v EU zgodi na mestnih obmocjih in ker cilj EU, da bi
Stevilo smrtnih Zrtev v cestnem prometu med letoma 2010 in 2020 zmanj3ali za
polovico, ni bil dosezen;

AL. ker so ranljivi udeleZenci v cestnem prometu, kot so pesci, kolesarji in uporabniki
dvokolesnih motornih vozil, najbolj ogroZeni in predstavljajo priblizno 70 % vseh
smrtnih Zrtev na mestnih obmocjih;

AM. ker bi lahko dobra praksa in spodbude, kot so omejitve hitrosti in posebno usposabljanje
za voznike, pomagale zmanjS$ati Stevilo hudih nesre¢ in smrtnih zrtev;

AN. ker Stevilo nesrec, ki vkljucujejo kolesarje ter uporabnike drugih oblik mikro- in aktivne
mobilnosti, nudi resen razlog za zaskrbljenost; ker so potrebna dodatna prizadevanja na

ravni EU in nacionalni ravni, da bi dosegli cilj EU iz ,,vizije ni¢*, da bi izboljsali zas¢ito
vseh uporabnikov;

AOQO. ker je dostopnost v mestih klju¢na za skupine s posebnimi potrebami, kot so invalidi in
osebe z omejeno mobilnostjo, starejsi ali osebe, ki spremljajo otroke, da bi lahko v
celoti uveljavljale pravico do mobilnosti, Studija in dela;

AP. ker bi lahko uporaba umetne inteligence na podro¢ju mobilnosti v mestih znatno
povecala varnost, zaS¢ito in u¢inkovitost, izboljSala vklju¢evanje ranljivih skupin,
zmanjSala prometne zastoje, zmanjSala onesnazenost zraka in obremenitev s hrupom,
znizala stroSke in pripomogla k razoglji¢enju prometnega sektorja;

AQ. ker sta subsidiarnost in sorazmernost kljucni naceli, ki urejata izvajanje pristojnosti EU,
zato ju je treba spoStovati vedno in na vseh podro¢jih politike EU;

AR. ker morata biti mobilnost in promet centripetalno in centrifugalno prepletena, da se
omogocita uporaba in razvoj, po potrebi vkljucno s turizmom za prebivalce na
turisti¢nih in gospodarskih obmo¢jih, ki jih sestavlja eno ali ve¢ vecjih mest;

Krepitev okvira za mobilnost v mestih: novo poglavje za varnost, dostopnost in za$cito
mestnega cestnega prometa v EU

1.  poudarja, da je mobilnost v mestih klju¢na za kakovost Zivljenja ljudi in delovanje
gospodarstva; opozarja, da je za uresnicitev ambicioznih gospodarskih, okoljskih,
digitalnih, zdravstvenih in druzbenih ciljev EU nujno, da mobilnost v mestih v EU
temelji na pametnih, vkljucujocih, zdravih, cenovno dostopnih, konkurencnih,
trajnostnih, nemotenih in multimodalnih prevoznih reSitvah, vklju¢no z Zeleznico,
trajnostnimi avtobusi, souporabo avtomobilov ter aktivno mobilnostjo in
mikromobilnostjo; poudarja, da bi morale te prometne reSitve izboljsati Zivljenjske in
okoljske razmere v mestih ter voditi v vi§jo raven zadovoljstva;

2. opozarja, da bi morali vsi novi ukrepi temeljiti na rezultatih celovitih ocen ucinka, ki
upostevajo gospodarske, socialne in okoljske posledice ter razli¢ne potrebe uporabnikov
po mobilnosti, ocena okoljske u¢inkovitosti razli¢nih resitev mestnega prometa pa bi
morala temeljiti na emisijah v zivljenjskem ciklu in ustreznih okoljskih kazalnikih;

3. poudarja, da so drzavljani pripravljeni preiti na pametne in trajnostne nacine prevoza,
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zlasti pri svoji vsakodnevni mobilnosti, pri ¢emer so glavni pogoji za ta prehod stroski,
razpoloZljivost in hitrost; meni, da sta vkljucevanje in sodelovanje drzavljanov na
lokalni, regionalni in nacionalni ravni in ravni EU pri oblikovanju nacrtov za trajnostno
mobilnost v mestih bistvenega pomena, da bi se pridobila podpora javnosti, in sicer z
vkljucevanjem vseh deleznikov v nacrtovanje visokokakovostnih storitev, ki bodo
izpolnjevale potrebe in pricakovanja vseh;

4.  poziva drzave Clanice, naj oblikujejo varne, dostopne, vkljucujoce, cenovno ugodne,
pametne, odporne in trajnostne sisteme mestnega prometa;

5. podpira vsa prizadevanja za vec¢jo dostopnost mest in poziva drzave ¢lanice, naj hitro in
ambiciozno ukrepajo, da bi mesta postala bolj vkljucujoca;

6. poudarja, da je treba obravnavati vprasanja prometne revscine in neenakosti pri dostopu
do prometnih omrezij, kajti ti vplivajo na vsakodnevno Zivljenje milijonov ljudi z
nizkimi dohodki in uporabnikov iz skupin s posebnimi potrebami; meni, da bi morala
mesta kot prednostno obravnavati s tem povezana vpraSanja povezljivosti med
podezelskimi, primestnimi in mestnimi obmocji; poziva Komisijo in drZave Clanice, naj
odpravijo neenakosti pri dostopu do omrezij javnega prevoza ter pomagajo manjSim
mestom in primestnim obmoc¢jem, da bi omogocili povezanost teh obmocij; poudarja,
da je potreben multimodalen in celosten pristop k boju proti izkljucenosti iz mobilnosti
in prometni revs§cini, da bi zagotovili enak dostop do mestnih sredis¢;

7. poziva drzave €lanice in mesta, naj razmislijo o ponudbi ,,dobropisov za mobilnost* ali
shemah mobilnosti po znizani ceni za trajnostni kolektivni prevoz, zlasti javni prevoz,
ki bi jih lahko skupine upravi¢encev, opredeljene na podlagi posebnih meril (ranljivi
uporabniki prevoza, osebe z izkuSnjo prometne revscine itd.) potem prosto uporabile za
sV0jo izbiro trajnostne mobilnosti;

8. meni, da bi bilo treba prihodke od davkov na ogljik, povezane z mobilnostjo, uporabiti
za financiranje trajnostnih prometnih reSitev za osebe z izkus$njo prometne revscine;

9.  poudarja, da ima vsak nacin prevoza drugacen vpliv na vsakdanjik ljudi in da ima vsaka
vrsta prevoza svojo vlogo pri doseganju Siroko podprtega prehoda na trajnostne nacine
prevoza, vkljuéno s kolektivnim prevozom, trajnostno zasebno mobilnostjo in aktivno
mobilnostjo; poudarja, da prehoda na trajnostni promet ljudem in regijam ni mogoce
preprosto vsiliti, temve¢ ga morajo podpreti uporabniki in mora biti prilagojen
individualnim in geografskim potrebam ter upostevati nacelo subsidiarnosti; meni, da si
je treba bolj prizadevati za ozaveSCanje javnosti s kampanjami in drugimi pobudami, da
bi pridobili podporo ljudi; v zvezi s tem poudarja, da je dan brez avtomobila nacin, kako
predstaviti alternativne moZnosti; spodbuja Komisijo, naj uveljavi usklajen letni ,,dan
EU brez avtomobila“; poziva, naj se s trajnostnimi nacrti zagotovijo koristi za tiste, ki
izberejo trajnostne prometne resitve za prevoz na delo in z dela;

10. poudarja, da je treba pripisati vsem uporabnikom (iz mestnih, primestnih in podeZelskih
obmocij) enak pomen in da jih je treba postaviti v sredisce nacrtovanja mestnega
prometa, hkrati pa priznava, da potrebe uporabnikov po mobilnosti ter individualne
okolisc¢ine in preference niso za vse enake; zato namesto k enotni resitvi za vse poziva k
raznolikemu naboru moZnosti pametne in trajnostne mobilnosti, vklju¢no s trajnostnimi
aktivnimi nacini prevoza in kolektivnim prevozom, ki lahko dokazano izboljsajo
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

mobilnost na mestnih obmocjih in jih naredijo prijetnejSa za zivljenje ter prispevajo k
doseganju socialnih, gospodarskih, podnebnih in okoljskih ciljev EU ter njenega cilja
doseganja podnebne nevtralnosti do leta 2050;

poziva k finan¢ni, davéni in regulativni podpori za uporabo brez- in nizkoemisijskih
reSitev mobilnosti, kot so u€inkovite, zanesljive, tocne, vklju¢ujoce in cenovno
dostopne storitve kolektivnega prevoza, zlasti za javni prevoz, mobilnost
posameznikov, intermodalne povezovalne tocke in sistemi ter drugi nacini prevoza, kot
so nove storitve mobilnosti, aktivne oblike mobilnosti in prevoza, ki odpirajo razlicne
prozne trzne moznosti, da bi se spodbudila konkurenca in ustvarila mesta, v katerih bo
prijetneje ziveti, hkrati pa zagotovijo boljse, bolj zdrave in koristne, vkljucujoce,
cenovno dostopne, u¢inkovite in trajnostne resitve za drzavljane, zlasti prebivalce mest;

poziva h kolektivnemu prevozu, zlasti javnemu prevozu, ki je dostopen, dobro
organiziran in cenovno dostopen ter drzavljanom ponuja kakovostno storitev, vkljucno s
storitvami od vrat do vrat; ugotavlja, da so delez Cistih vozil v voznem parku ter
pametni in trajnostni nacini prevoza, kot so tramvaji, pomemben dejavnik za zmanjSanje
onesnazevanja zraka, emisij ogljika in zastojev;

poudarja pomen javnega prevoza ne le pri soocanju s podnebnimi izzivi, temvec tudi z
vidika njegove socialno-ekonomske razseznosti, in sicer pri zagotavljanju socialne
kohezije ter varnih, kakovostnih in lokalnih zaposlitev; poudarja, da je treba z ustreznim
nacrtovanjem, ki bo vklju€evalo lokalne akterje, ob¢ine in §irSo javnost, vlagati v
visokokakovostno, posodobljeno, interoperabilno, dostopno in razsirjeno omreZzje
kolektivnega prevoza, ustanavljanje izvajalcev ter v znanstvene raziskave in inovacije;

poudarja pomen enakih konkuren¢nih pogojev za javne in zasebne ponudnike prevoza
ter med nacini prevoza, saj omogocajo posteno konkurenco, ter potrebo po nadaljnjem
dopolnjevanju prevoznih storitev;

priznava koristi pametnih in trajnostnih alternativnih reSitev za mobilnost s storitvami
kolektivnega prevoza, kot so souporaba avtomobilov, naro¢anje prevoza, elektricna
kolesa in skiroji ter druge oblike mikromobilnosti; meni, da bi lahko imeli taksni nacini
prevoza dopolnilni znacaj in bi lahko potroSnikom zagotavljali ve¢ji nabor moznosti
glede na njihove potrebe po mobilnosti;

poziva k boljsi dostopnosti, zanesljivosti in povezljivosti med mestnimi, primestnimi in
podeZelskimi obmocdji, zlasti v regijah, v katerih je BDP na prebivalca niZji od 75 %
povprecja EU, pa tudi med multimodalnimi potniskimi vozlis¢i, ter poziva k
neoviranemu dostopu do pametnega, trajnostnega, vkljucujocega, zdravega in cenovno
dostopnega prevoza, vklju¢no s skupnim prevozom, da bi zascitili kohezijo in
doslednost prometnih politik EU; v zvezi s tem z zaskrbljenostjo ugotavlja, da se
primestna in podezelska obmocja, zlasti redko poseljena, sreCujejo s pomanjkanjema
uc¢inkovitih, cenovno dostopnih in povezanih prometnih resitev in infrastrukture,
vklju¢no z infrastrukturo za alternativna goriva, kar omejuje socialno-ekonomske
perspektive teh obmocij in njihovih prebivalcev; poudarja, da sta razvoj in uporaba
prevoznih storitev na zahtevo in skupnih prevoznih storitev za primestna in podezelska
obmocja priloZnost za zmanjSanje emisij toplogrednih plinov ali izboljSanje prometnih
razmer, ter poziva k izmenjavi dobre prakse;
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

v zvezi s tem poudarja, da morajo imeti pogostost in to¢nost mestnih, primestnih in
regionalnih vlakov ter zanesljivost njihovih storitev Se naprej pomembno vlogo pri
vsakodnevnem prevozu na delo na mestna obmocja in z dela na njih;

poudarja, da odlo¢no in izvrsljivo varstvo pravic potnikov v primeru zamud in drugih
pomanjkljivosti storitev (kot so odpovedi, odziv na pritozbe, posebne potrebe potnikov)
prispeva k omogoc¢anju mobilnosti potnikov, nacine prevoza, kot je Zeleznica, pa naredi
bolj privlaéne in uporabnikom prijazne;

poudarja izkuSnje ve¢ mest v EU, v katerih so sistemi javnega prevoza brezplac¢ni,
zaradi Cesar se je povecalo Stevilo potnikov, avtomobilski promet pa se je mocno
zmanjsal; poziva, naj se izvedejo Studije za oceno ucinkov teh sistemov, zlasti glede
razlik v Stevilu potnikov, trajanja potovanja, Stevila prometnih nesre¢ in smrtnih zZrtev
ali vpliva na podnebne spremembe;

opozarja, da zagotavljanje varnosti v cestnem prometu za najbolj ranljive udeleZzence v
cestnem prometu bistveno vpliva na vedenje v prometu; v zvezi s tem poudarja, da mora
prihodnji okvir EU za mobilnost v mestih vklju€evati sistemske ukrepe, povezane z
varnostjo v cestnem prometu, ki bodo osredoto€eni na ranljive uporabnike cest; poziva
Komisijo, drzave ¢lanice in druge deleznike, naj sprejmejo ukrepe na podlagi varnostnih
standardov EU, ki bi lahko izboljsali varnost v cestnem prometu, kot so zagotavljanje
kakovostnega usposabljanja, spostovanje omejitev delovnega ¢asa voznikov in drugih
delovnih pogojev ter socialnih standardov, povezanih z obvladovanjem utrujenosti in
varnostjo, izboljSanje infrastrukture za hojo in kolesarjenje, uvedba sredstev za
odkrivanje dogodkov ali pogojev, povezanih z varnostjo, in poroc¢anje o njih, pri ¢emer
je treba vse udelezence v cestnem prometu vedno postaviti v srediSce nacrtovanja
mobilnosti, pa tudi upoStevati ranljive uporabnike ter uporabnike iz skupin s posebnimi
potrebami; poziva lokalne oblasti, naj sprejmejo pristop varnega sistema in dolocijo
cilje za varnost v cestnem prometu;

ugotavlja, da je prekoracitev dovoljene hitrosti glavni vzrok za priblizno 30 %
prometnih nesre¢ s smrtnim izidom in oteZevalni dejavnik v vecini nesre¢; v zvezi s tem
opozarja na potencial, ki ga imajo nizje hitrosti na stanovanjskih obmocjih, kot je
uporaba omejitev hitrosti 30 km/h za izboljSanje varnosti v cestnem prometu in
zmanjSanje porabe energije; ugotavlja, da je pri moskih vecja verjetnost kot pri Zenskah,
da bodo udelezeni v prometni nesre€i, vendar e je Zenska udeleZena v prometni
nesreci, je pri njej za 47 % vecja verjetnost, da bo hudo poskodovana, za 71 % vecja
verjetnost, da bo zmerno poSkodovana, in za 17 % vecja verjetnost, da bo umrla;
poudarja pri tem, da je treba pri preizkusih obnasanja vozila pri trku uporabljati ustrezne
zenske preskusne lutke, da bi izboljSali varnost Zensk v cestnem prometu;

v zvezi z varnostjo poudarja pomen, ki ga imajo aktivni in pasivni varnostni elementi v
zasebnih vozilih in vozilih za kolektivni prevoz ter poudarja, kako pomembna je
razpolozljivost mobilnega omrezja v drzavah ¢lanicah, ki je potrebno za gumbe za klic
v sili;

podpira vsa prizadevanja za izboljSanje varnosti v cestnem prometu pri doseganju ciljev
vizije ni¢ in poziva Komisijo, naj cilje in ukrepe EU na podro¢ju varnosti v cestnem
prometu bolje vkljuci v smernice o nacrtih za trajnostno mobilnost v mestih s
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25.

26.

27.

28.

29.

spremljanjem in spodbujanjem dobre prakse;

poudarja, da je treba zaceti informacijske kampanje za povecanje ozaveScenosti in
izobrazevanja o varnosti v cestnem prometu; poudarja, da ima pri tem izobraZevanje
pomembno vlogo pri spoznavanju in uenju cestnoprometnih predpisov in kulture Ze od
mladih let, kar bi pomembno prispevalo k ve¢ji prometni varnosti; zato poziva, da je
treba povecati in okrepiti vlogo $ol; poziva Komisijo in drZave ¢lanice, naj Se naprej
vlagajo v kampanje za ozaveS¢anje ter usposabljanje v Solah in za SirSo javnost;

poziva Komisijo, naj prilagodi zahteve in metode za vozniSke izpite iz direktive o
vozniskih dovoljenjih!’, da bi prihodnje voznike bolje usposobili za interakcijo z
ranljivimi udeleZenci v cestnem prometu v mestnem okolju v skladu z vizijo ni¢, na
primer z izboljSanjem metod poucevanja, prilagajanjem najnovejSemu tehnoloskemu
razvoju in podaljSanjem trajanja vadbe;

poziva, naj postane mestni promet dostopnejsi, zanesljivejsi, cenovno ugodnejsi, bolj
zdrav, varen in vkljucujoc, ter v zvezi s tem podpira tudi Konvencijo OZN o pravicah
invalidov in evropski akt o dostopnosti'®; v zvezi s tem spodbuja Komisijo, naj predlaga
smernice o dostopnosti, vkljucenosti, cenovni dostopnosti, trajnostnosti, varnosti in
za$Citi za uporabnike in neuporabnike prevoza, zlasti tiste iz skupin s posebnimi
potrebami; poziva k celovitejSemu pristopu, da se zagotovi dostopnost med celotnim
potovanjem;

poudarja, da lahko poleg druge politike pri tem klju¢no vlogo odigrata digitalizacija in
umetnointeligencne resitve; priporoca uporabo umetne inteligence in digitalnih
tehnologij v javnem prevozu, kot so gumbi SOS in drugi sistemi, ki izboljSujejo varnost
in zascito, kar bo izboljSalo tudi varnost kolektivnega prevoza za trenutno ranljive
uporabnike, kot so Zenske;

ugotavlja, da lahko kar zadeva dostopnost, umetna inteligenca in digitalizacija k njej
znatno prispevata z uvedbo zvoc¢nih signalov v javnem prevozu in infrastrukturi,
uporabo inteligentnih zasebnih vozil, virtualizacijo pred voZznjo, varnimi pametnimi

vvvvvv

priznava prizadevanja Komisije, vendar ugotavlja, da sta za izboljSanje dostopa do
podzemne Zeleznice, ZelezniSkega prevoza, avtobusov, tramvajev in skupnih reSitev za
mobilnost potrebni ambicioznejSa in bolj dosledna evropska politika in zakonodaja;
opozarja, da so fizi¢ne prepreke Se vedno eden glavnih razlogov za tezave z
dostopnostjo za uporabnike iz skupin s posebnimi potrebami; poudarja pomen
obravnavanja drugih vprasanj glede dostopnosti, kot so razpolozljivost parkirnih mest,
namenjenih invalidom, stroga politika o zlorabi parkirnih mest za invalide v obliki
blokiranja in ustvarjanja zacasnih ovir, kot so med drugim neustrezno parkirane naprave
za mikromobilnost in druga vozila ter izvrSevanje te politike, dostopnost mestne
sprehajalne in kolesarske infrastrukture, vklju¢no s kakovostjo in dostopnostjo

17 Direktiva Sveta 2006/126/ES z dne 20. decembra 2006 o vozniskih dovoljenjih (UL L 403, 30.12.2006, str.

18)

18 Direktiva (EU) 2019/882 z dne 17. aprila 2019 o zahtevah glede dostopnosti za proizvode in storitve
(UL L 151,7.6.2019, str. 70).
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35.
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plo¢nikov ter varnih in dostopnih cestnih prehodov;

poziva k vecji dostopnosti kolesarjenja za ljudi iz skupin s posebnimi potrebami;

vvvvvv

------

je seznanjen s hitrim pojavom novih oblik mobilnosti in mikromobilnosti, kot so kolesa,
elektricna kolesa, elektri¢ni skiroji, elektri¢ne rolke, enokolesniki in druge naprave za
osebno mobilnost na elektri¢ni in neelektri€ni pogon; priznava, da imajo potencial kot
reSitev za prvi in zadnji del poti pri zagotavljanju storitev od vrat do vrat, kar poveca
privlac¢nost kolektivnega prevoza, drzavljanom pa omogoca, da dosezejo destinacije, ki
jih javni prevoz trenutno ne oskrbuje, ali odpotujejo z njih; vendar poudarja, da bi bilo
treba te oblike mobilnosti ustrezno vkljuciti, predstaviti in obravnavati v okviru
mobilnosti v mestih, tudi kar zadeva politiko varnosti in zagotavljanja skladnosti na
vseh ravneh upravljanja;

vendar poudarja, da je zaskrbljen, ker so pravila o mikromobilnosti v Stevilnih drzavah
¢lanicah zelo pomanjkljiva in ker se ukrepi, ki so jih sprejela evropska mesta, zelo
neenotna, kar ne spodbuja teh vrst prevoza in pomeni tveganje za varnost ljudi; v zvezi
s tem poziva Komisijo, naj sodeluje z drzavami ¢lanicami in evropskimi mesti pri
pripravi skupnih minimalnih priporo¢il, primerov dobre prakse in zahtev za varnost v
cestnem prometu;

je seznanjen, da bi skupna minimalna priporocila, dobra praksa in zahteve za varnost v
cestnem prometu v mestih zajemala priporoc€ila o varni uporabi naprav za osebno
mobilnost na elektri¢ni in neelektriéni pogon, ki bi obravnavala razlicne moZne dolocbe,
kot na primer o posebnem izobrazevanju in usposabljanju, parkirnih pristopih (prosto
parkiranje v primerjavi s parkiranjem na dolo¢enih obmo¢;jih), omejitvah hitrosti,
starostnih zahtevah, obveznosti uporabe ¢elade in druge zas¢itne opreme, pa tudi pravila
0 noSenju in prevozu otrok, prepovedi voznje pod vplivom snovi, ki povzrocajo
zasvojenost itd.; ugotavlja, da je treba te zahteve nemoteno prilagoditi razlicnim ravnem
upravljanja, neodvisno od oblikovanja in izvajanja nacrtov za trajnostno mobilnost v
mestih, ne da bi bilo pri tem ogroZeno nacelo subsidiarnosti; odlo¢no spodbuja drzave
Clanice, naj v sodelovanju z mesti Se naprej prilagajajo nacionalno zakonodajo in
izvedejo informacijske kampanje za vecjo ozaveScenost in izobrazevanje o varnosti v
cestnem prometu; poudarja, da ima izobrazevanje v Solah pomembno vlogo pri
spoznavanju in uc¢enju cestnoprometnih predpisov;

poudarja, da je treba obravnavati zlasti problem ,,naklju¢nega parkiranja“ elektricnih
skirojev in elektri¢nih koles, zlasti na plo¢nikih, saj to vpliva na peSce, kolesarje, pa tudi
na uporabnike invalidskih vozi¢kov in starSe z otroskimi vozicki;

v zvezi s tem ugotavlja, da pomanjkanje ustreznega izvrSevanja ogroza tudi varnost in
zaSCito v cestnem prometu za vse udelezence v cestnem prometu; poziva k
osredotocenosti na izvrSevanje obstojecih pravil, da bi zagotovili spostljiv soobstoj
razli¢nih na¢inov prevoza;

nadalje poziva Komisijo, naj uskladi tehni¢ne standarde in zahteve za vse vrste
mikromobilnosti; poziva k pregledu zakonodaje o oznacevanju z oznako CE in njene
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uporabe in analizi, ali bi morebitna vkljucitev teh vozil v uredbo o homologaciji'®
prinesla resitev;

Aktivna mobilnost

37. meni, da aktivna mobilnost vkljucuje prevoz oseb ali blaga, ki ga lahko poganja
¢lovekova fizi¢na dejavnost ali kombinacija elektri¢nega motorja in cloveske moci, kot
so elektri¢na kolesa;

38. poudarja, da je aktivna mobilnost dragocena, u¢inkovita in dostopna resitev, ki se opira
na ljudi, za premike od vrat do vrat in prevoz na delo, in ki lahko ucinkovito prispeva k
doseganju podnebne nevtralnosti do leta 2050 ter prispeva k razogljiCenju prometa,
zmanjSanju emisij in onesnazenosti zraka ter zmanjSanju zastojev, zato bi jo bilo treba
spodbujati v vseh okvirih za prometno mobilnost v mestih, da bi zagotovili cenovno
ugodne, dostopne in trajnostne prometne resitve;

39. zato spodbuja lokalne organe, naj vlagajo v infrastrukturo za varno kolesarjenje in hojo
ter jo gradijo, da bi v prometne sisteme mestnih obmocij vkljucili kolesa in elektricna
kolesa; spodbuja drzave Clanice, naj zagotovijo spodbude za nakup koles, tudi
elektri¢nih; za razvijanje multimodalnosti spodbuja ustvarjanje sinergij med
kolesarjenjem in drugimi nacini prevoza, na primer z ve¢ razpolozljivimi mesti za

v

mobilnost;

40. Komisijo spodbuja, naj stori ve¢ za promocijo aktivne mobilnosti po vsej EU, pripravi
posebno kolesarsko strategijo in leto 2024 razglasi za evropsko leto aktivne mobilnosti;
poziva Komisijo, naj kolesarsko dobavno verigo v EU ustrezno naslovi v industrijski
strategiji EU.

Mestna infrastruktura in urbana vozliSéa TEN-T

41. Poudarja, da bi moralo nacrtovanje mestne infrastrukture prispevati k prehodu na
pametni in trajnostni promet, ki omogoc¢a multimodalnost in zagotavlja kakovost
zivljenja v mestih ter povezavo med njimi in okolico ter podezeljem na njihovih
gospodarskih, turisti¢nih in kulturnih obmo¢jih; poziva k nacrtovanju infrastrukture, ki
bi olajSala vzpostavitev multimodalnih vozIiS¢ na ravni urbanih vozlis¢, in poudarja, da
bi morala infrastruktura vkljucevati dostopne poti in povezavo na zadnji del povezave z
multimodalnimi potniSkimi vozliS¢, in sicer dostopne poti, kot so mostovi, predori ali
podvozi, v primeru aktivnih na¢inov prevoza;

42. poudarja, da bi bilo treba na¢rtovanje mestne infrastrukture razvijati v skladu z
zakonodajo EU o varnosti v cestnem prometu, ter vanj vkljuc€iti varnostne standarde za
kolesarjenje in hojo ter druge oblike aktivne mobilnosti; spodbuja drzave ¢lanice in
lokalne organe, naj zgradijo varno infrastrukturo za aktivno mobilnost ter ustrezno pri
gradnji nove infrastrukture ali nadgrajevanju obstojece upostevajo neprekinjenost in

19 Uredba (EU) 2018/858 z dne 30. maja 2018 o odobritvi in trznem nadzoru motornih vozil in njihovih
priklopnikov ter sistemov, sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih enot, namenjenih za taka vozila (UL L 151,
14.6.2018, str. 1).
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varnost cestne in kolesarske infrastrukture;

spodbuja drzave C¢lanice, lokalne organe in mreZe mest, naj si skupaj prizadevajo za
spodbujanje in izvajanje nacrtov za trajnostno mobilnost v mestih, da bi ob upostevanju
nacela subsidiarnosti izboljSali kakovost Zivljenja v vseh evropskih mestih; spodbuja
drzave Clanice, naj podprejo lokalne organe pri razvoju in izvajanju nacrtov za
trajnostno mobilnost v mestih;

poudarja, da so nacrti za trajnostno mobilnost v mestih pomembni, in se zavzema za
bolj usklajen pristop po vsej EU; v zvezi s tem poudarja, da morajo prihodnje
posodobljene smernice za nacrte za trajnostno mobilnost v mestih bolje vkljucevati vse
trajnostne nacine prevoza, tudi aktivno mobilnost in njeno infrastrukturo, pri tem pa
temeljiti na dobri praksi s tega podrocja in celostnem pristopu k varnosti na mestnih
obmocjih; spodbuja vkljucitev parkirnih mest za kolesa ali naprav za polnjenje
elektri¢nih koles v nacrte za trajnostno mobilnost v mestih;

se zavzema za vklju€evanje in sodelovanje drzavljanov in drugih deleznikov na lokalni,
regionalni, nacionalni in evropski ravni pri oblikovanju nacrtov za trajnostno mobilnost
v mestih, saj je ta bistvenega pomena za zagotavljanje potrebne podpore javnosti, ker bi
tako vkljucili vse deleznike v nacrtovanje visokokakovostnih storitev, ki bodo
izpolnjevale potrebe in pri¢akovanja vseh;

poudarja, da nacrti za trajnostno mobilnost v mestih ne bi smeli vsebovati le ukrepov za
vkljucevanje razli¢nih nacinov prevoza in spodbujanje trajnostnih na¢inov prevoza,
temvec tudi za ocenjevanje njihove cenovne sprejemljivosti in dostopnosti za
uporabnike ob upostevanju razli¢nih potreb po prevozu in mobilnosti pri razlicnih
skupinah;

poziva, naj nacrti za trajnostno mobilnost v mestih odraZajo razli¢ne vzorce mobilnosti
in zahteve skupin s posebnimi potrebami; poudarja, da je dejavno vkljucevanje skupin s
posebnimi potrebami v te nacrte zelo pomembno;

nadalje spodbuja drzave ¢lanice, naj v svoje nacrte za trajnostno mobilnost v mestih
vkljucijo neoviran dostop do storitev mestnega prometa; opozarja, da je treba cilje in
ukrepe EU na podroc¢ju varnosti v cestnem prometu bolje vkljuciti v smernice nacrtov
za trajnostno mobilnost v mestih s spremljanjem in spodbujanjem najboljse prakse;

poudarja, da je treba pri potrebi po novem okviru za mobilnost v mestih na evropski
ravni upoStevati vse njegove ravni; poudarja, da je treba nacrte za trajnostno mobilnost
v mestih vkljuciti v ob¢insko in prostorsko urbanisti¢no naértovanje ter ju z njim
uskladiti; spodbuja regije, naj to usklajevanje med ozemlji in ob¢inami promovirajo s
spodbudami, ki podpirajo to povezavo med nacrti za trajnostno mobilnost v mestih ter
urbanisti¢nim in prostorskim naértovanjem; poziva Komisijo, naj bo bolj ambiciozna in
naj razvije nacrte za mobilnost v mestih na regionalni ravni, pri tem pa naj uposteva
nacelo subsidiarnosti;

poudarja, da se omrezje TEN-T zana$a na intermodalno mobilnost v mestih, da bi se
olajsal zacetni in kon¢ni del poti tako za potnike kot za tovor, pri cemer bi bilo treba
povecati modalni delez trajnostnih na¢inov prevoza, tudi aktivne mobilnosti;

PE736.365v02-00 16/36 RR\1276182SL.docx



51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

poudarja, da je treba okrepiti intermodalno mobilnost za povezovanje ljudi z delovnimi
mesti, izobraZevanjem in prostim ¢asom ter razsiriti pravicen dostop do mobilnosti in
storitev prevoza med mestnimi, primestnimi in podezelskimi obmoc¢ji;

poziva k bolj$im povezavam letali$¢, vertiportov in pristaniS¢ z mesti, da se omogocijo
nemotene in multimodalne reSitve na podro¢ju prevoza in mobilnosti; v zvezi s tem
poudarja bistven pomen Zelezniske infrastrukture in interoperabilnosti;

pozdravlja delo Evropske agencije za varnost v letalstvu (EASA) v zvezi z vertiporti,
katerih razvoj je klju¢nega pomena za uvedbo storitev zracne mobilnosti v mestih;

pozdravlja predlog Komisije za okrepljeno podporo urbanim vozlis¢em TEN-T, ki
vkljucujejo vozlisc¢a in povezave na obrobnih in najbolj oddaljenih regijah EU, saj je
treba obravnavati manjkajoce in slabe povezave, ki Se vedno predstavljajo velik izziv;
zlasti poudarja, da je treba izboljSati nemoteno povezljivost med podezelskimi,
gorskimi, primestnimi in mestnimi obmocji z interoperabilnim infrastrukturnim
temeljem, ki ga predstavljajo trajnostni nacini prevoza, na primer Zeleznice, celinske
plovne poti in intermodalna vozli§¢a; poudarja pomen povezljivosti z
visokokakovostnim skupinskim prevozom, zlasti javnim prevozom ter aktivno
mobilnostjo in mobilnostjo posameznikov;

v zvezi s tem pozdravlja razvoj nacrtov za trajnostno mobilnost v mestih za povezavo z
urbanimi vozli$¢i, saj lahko vkljucujejo ukrepe za povezavo trajnostnih nacinov prevoza
z drugimi nacini prevoza; v zvezi s tem meni, da bi bilo treba omreZje EuroVelo
ucinkovito vkljuciti v omrezje TEN-T, da bi poiskali sinergije med obema omreZjema in
da bi bilo treba ustrezno upoStevati moznost kolesarjenja pri gradnji ali nadgradnji
infrastrukture TEN-T v urbanih vozlisCih;

poudarja, da je treba urbanim vozli§¢em zagotoviti pametne in trajnostne povezave med
glavnimi progami za visoke hitrosti, postajami in obvoznicami za hitre vlake ter
notranjimi mestnimi okolji, da se ohrani neprekinjena kontinuiteta vzdolz glavnih
omreZnih prog, kjer je to mogoce, pri Cemer je treba ohraniti integrirane resitve za
mobilnost na metropolitanskih obmo¢jih ter enostavne in pametne resitve povezljivosti
s srediS¢1 mest ter mestnimi in primestnimi obmogji;

poziva Komisijo, naj razsiri obstoje¢i seznam urbanih vozlis¢, da bo vkljuceval dodatna
mesta, ki so na koridorjih TEN-T, kot je bilo dogovorjeno z drzavami ¢lanicami, ter
zagotovi ve¢ podpore za pomo¢ novim urbanim vozli§¢em pri oblikovanju in
posodabljanju nacrtov za trajnostno mobilnost v mestih; poudarja, da bi lahko z
vzpostavitvijo mehanizmov za sodelovanje izboljSali vkljucenost lokalnih organov v
upravljanje in nacrtovanje koridorjev TEN-T in opredelitev ustreznih meril za
ocenjevanje nacrtov za trajnostno mobilnost v mestih;

opozarja, da se urbana obmocja v najbolj oddaljenih regijah soocajo s strukturnimi
omejitvami in posebnimi izzivi na podro¢ju prometa ter da je treba v teh regijah
zagotoviti ozemeljsko povezanost in povezljivost; ponovno poziva Komisijo, naj v ta
namen po vzoru programa moznosti za oddaljene in otoske regije (POSEI) v kmetijstvu,
pripravi poseben program, s katerim bi izravnali strukturne pomanjkljivosti teh regij na
podrocju prometa;
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opozarja, da so celinske plovne poti eden od okolju najprijaznejsih nacinov prevoza z
vecinoma neizkoris¢enim dodatnim potencialom za prevoz velikih koli¢in blaga po vsej
Evropski uniji, vklju¢no z mestnimi obmocji, kot je predstavljeno v strategiji za
trajnostno in pametno mobilnost; zato poudarja, da ima lahko promet po celinskih
plovnih poteh pomembno vlogo pri doseganju podnebnih ciljev EU;

poudarja, da je nadaljnji razvoj infrastrukture celinskih plovnih poti kljucen za
vzpostavitev pametnega, trajnostnega in konkuren¢nega mestnega prometa;

poziva k znatnemu povecanju modalnega deleza celinskih plovnih poti v mestnem
prometu z izboljSanjem njegove odpornosti, u¢inkovitosti in trajnostnosti, in sicer s
promoviranjem in spodbujanjem njegove uporabe ter omogocanjem zadostnih nalozb za
zmanjSanje zastojev v cestnem prometu, izboljSanje varnosti in zmanjSanje emisij;

poziva drzave ¢lanice, naj spodbudijo lokalne oblasti, da v nacrte za trajnostno
mobilnost v mestih vkljucijo cilj za boljSo uporabo celinskih plovnih poti v mestih, in
pripravijo konkretne predloge za spodbujanje logistike po celinskih plovnih poteh ter
upostevajo koncne dostave; v zvezi s tem poziva Komisijo, naj okrepi zbiranje podatkov
o mobilnosti v mestih za vodni potniSki in tovorni promet, ter poudarja potencial
prevoza po celinskih plovnih poteh za zadnji del poti v trajnostni urbani logistiki;

poziva drzave Clanice, naj se osredotoc¢ijo na dokoncanje jedrnega omrezja celinskih
plovnih poti TEN-T do leta 2030, pri cemer bi bilo treba odpraviti manjkajoce povezave
ter omogociti kakovostno fizi¢no in digitalno infrastrukturo za medsebojno povezane
nacine prevoza v mestnem okolju, vkljuéno z boljSimi ZelezniSkimi povezavami v
pristani$cih;

poziva, naj se v sodelovanju z delezniki razvijejo ukrepi EU za odpravo zakonodajnih,
upravnih in ¢ezmejnih ovir, ki otezujejo multimodalni promet v evropskem
gospodarstvu; ugotavlja, da bi morala biti tak§na multimodalna vizija podrobneje
predstavljena v naslednjem celostnem evropskem akcijskem programu za prevoz po
celinskih plovnih poteh (NAIADES); poziva k nadaljnjemu spodbujanju razvoja
intermodalnih pristaniSkih platform;

izpostavlja pomen lokalnega prevoza, saj kar 93 % potnikov v ZelezniSkem prometu
potuje po regionalnih progah;

poziva k povecanju modalnega deleZa zelezniSke mobilnosti in ZelezniSkega tovornega
prevoza ter medsebojnemu povezovanju z drugimi nacini prevoza v mestnem prometu;
v zvezi s tem poziva, naj se izboljsa obstojeci regulativni okvir ter odpravijo tehnoloske
in operativne ovire; poudarja, da zaklju¢ek popolne integracije evropskega sistema za
upravljanje ZelezniSkega prometa (ERTMS) nacrtovan za leto 2030, zaradi Cesar je to
nujno;

poudarja pomen enakih konkurenénih pogojev za ponudnike zelezniskega prevoza in
njihov enak dostop do mestne infrastrukture ter pregled dostopa po tirih, da bi izboljsali
konkurenc¢nost zeleznice v skladu s Cetrtim zelezniskim sveznjem, vklju¢no z doloc¢bami
o javnem prometu ter ponudili trajnostne, cenovno dostopne in privlacne resitve za
potniski in tovorni promet;
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poudarja koristi sinergij med kolesarjenjem in Zeleznico, ki omogocajo klju¢ne resitve
za zadnji del poti in potovanja v prostem ¢asu; v zvezi s tem spodbuja zadostno
dostopnost ZeleznisSkih postaj ter zagotavljanje zadostnega Stevila varnih parkirnih mest
na postajah in vozli§¢ih za mobilnost;

meni, da bi morala biti obmejna mesta sposobna zagotoviti u¢inkovit in nemoten dnevni
¢ezmejni promet, pri Cemer bi obravnavale manjkajoce povezave in ozka grla, ter
zagotoviti boljSo in bolj trajnostno povezljivost med evropskimi prestolnicami in
vecjimi mesti; v zvezi s tem poudarja, da bi bilo treba bolje izkoristiti storitve vlakov
visokih hitrosti in no¢nih vlakov, zlasti na obmocjih, kjer trenutno primanjkuje tovrstnih
storitev; poudarja, da je povezovanje mestnih srediS¢ ena glavnih konkuren¢nih
prednosti zelezniSkega prevoza; v zvezi s tem vse ustrezne organe poziva, naj odpravijo
obstojece ovire in uresnicijo to povezavo med srediSci evropskih mest, kjer to Se ne
obstajajo;

opozarja na primere izredno dolgih ¢akalnih dob na mejah v Zelezniskem in predvsem
cestnem tovornem prometu, ki v nekaterih primerih povzrocajo motnje v sistemih
mobilnosti v mestih in pri vseh nacinih prevoza; poudarja, da to negativno vpliva na
obmejna mesta in obmocja ter neposredno vpliva na kakovost zraka in obremenitev s
hrupom, pri tem pa Skoduje zdravju evropskih drzavljanov ter povecuje tveganje za
prometne nesrece in poSkodbe infrastrukture; zato poziva, naj se na ravni EU uvede
standard za povprecno 1-minutno obdelavo in kontrolo tezkih vozil na mejah EU,
vklju¢no s ukrepi za neupostevanje standarda;

poudarja, da ambicije in cilji na podro¢ju mobilnosti v mestih zahtevajo ustrezno in
dolgoro¢no financiranje, kar je Se toliko bolj pomembno zaradi doslej najvecje inflacije
in pospeSenega prehoda na neodvisnost od fosilnih goriv, med drugim zaradi energetske
krize, ki jo je povzroc€ila nezakonita in neupravi¢ena agresija Rusije proti Ukrajini, ter
drugih instrumentov nefinan¢ne podpore; v zvezi s tem poziva, naj se zagotovita
kombinacija zadostnih javnih, zasebnih, drzavnih in evropskih finan¢nih sredstev ter
hitro izvajanje ustreznih obstojecih programov in projektov EU; poziva tudi k
ambicioznemu financiranju mobilnosti v mestih, da bi izboljSali povezljivost,
uc¢inkovitost, cenovno dostopnost, intermodalnost in trajnostnost, kar bi presegalo
vecletni finan¢ni okvir za obdobje 2021-2027; poziva k nadaljnjemu financiranju
intermodalne povezljivosti med mestnimi, primestnimi in podezelskimi obmogji, tudi za
zelezniski promet, ter k bolj digitaliziranim voznim parkom in infrastrukturi, da bi
preprecili tudi odseljevanje s teh obmocij;

poudarja, da bi morali pri nacrtovanju nalozb v mesta podpirati multimodalne reSitve za
vse uporabnike, vklju¢no s skupinskim prevozom,;

poziva k nadaljnji udelezbi Evropske investicijske banke (skupina EIB), da se omogoci
povecanje razpoloZljivih sredstev, vklju¢no z neposrednim dodeljevanjem sredstev
lokalnim organom, kjer je to mogoce, pri ¢emer je treba posebno pozornost nameniti
potrebam manjSih mest;

poudarja koristi podpore EU za upravne zmogljivosti in usposabljanja za regionalne in
lokalne organe v zvezi z mehanizmi financiranja in priloZnostmi;

Zeleni in digitalni prehod prevoza v mestih
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ugotavlja, da se onesnazenost zraka odraza v mestnih obmogjih; zeli spomniti, da se
zaradi izpostavljenosti onesnaZenosti zraka, na primer drobnim delcem, povecuje Stevilo
prezgodnjih smrti v Evropi; poziva drZave ¢lanice, naj storijo ve¢ za izboljSanje
kakovosti zraka v mestih;

ugotavlja, da lokalne oblasti v evropskih mestnih obmocjih izvajajo razlicne ukrepe za
zmanjSanje onesnazevanja zraka in obremenitve s hrupom ter prometnih zastojev v
svojih mestih, in sicer z uvajanjem obmocij z nizkimi emisijami, ciljnih obdobij v dnevu
za dostavo tovora, emisijskih nalepk, nacrtov za kroZenje prometa itd.; v zvezi s tem
priznava dodano vrednost izmenjave najboljSe prakse med mesti in na evropski ravni,

poudarja dodatne koristi zmanjSanja prometnih zastojev, zlasti kar zadeva omogocanje
dostopa reSevalnim vozilom, kot so policijska, reSevalna in gasilska vozila;

ugotavlja, da je razoglji¢enje obic¢ajno ucinkovitejSe na mestnih obmocjih, med drugim
zaradi vecje gostote prebivalstva, zato bi moralo na teh obmocjih potekati hitreje;

pozdravlja lokalne pobude za odpravljanje emisij hrupa iz prometa glede na njihov
negativni vpliv na zdravje ljudi in biotsko raznovrstnost, kar vkljucuje na primer
uporabo radarjev za zaznavanje prometnega hrupa v Parizu; meni, da bi morala
Komisija opredeliti in spodbujati tovrstne pobude, vklju¢no s smernicami za nacrte za
trajnostno mobilnost v mestih, drzave ¢lanice pa bi morale tovrstna orodja obsezneje
uporabljati;

pozdravlja lokalne pobude za odpravljanje emisij hrupa iz prometa glede na njihov
negativni vpliv na zdravje ljudi in biotsko raznovrstnost, kar vkljucuje na primer
uporabo radarjev za zaznavanje prometnega hrupa v Parizu; meni, da bi morala
Komisija opredeliti in spodbujati tovrstne pobude s smernicami za nacrte za trajnostno
mobilnost v mestih, drzave ¢lanice pa bi morale tovrstna orodja obseZneje uporabljati;

ugotavlja, da se predpisi o dostopu za vozila v mestih na evropskih mestnih obmocjih
vse pogosteje uporabljajo za zmanjSanje zastojev in onesnazevanja, tudi z omejevanjem
dostopa za tezka tovorna vozila; ugotavlja, da predpisi o dostopu za vozila v mestih
pogosto temeljijo tudi na standardih Euro za vozila; v zvezi s tem je seznanjen s
predlogom za nove strozje standarde Euro 7;

poudarja, da morajo mestna obmocja ostati dostopna vsem, saj lahko omejevanje
dostopa do mestnega obmocja za doloc¢ena vozila ali uporabnike privede do
diskriminacije med drZavljani, izvajanje teh obmocij pa mo¢no vpliva zlasti na
vsakodnevno mobilnost drzavljanov z nizkimi in srednjimi dohodki in drZavljanov s
primestnih in podeZelskih obmocij ter na njihov socialno-ekonomski poloZaj; meni, da
nobena skupina drzavljanov ne bi smela biti prikrajSana, da prevoz zanje ne bi smel
postati neucinkovit ali da mobilnost sama po sebi ne bi bila mogoca, kar bi lahko
privedlo tudi do nadaljnje urbanizacije;

poudarja, kako pomembne so pametne resitve za boljSe in dosledno obvescanje
voznikov o njihovi skladnosti z nekaterimi pravili, zlasti v zvezi s ¢ezmejnim
izvr§evanjem; ugotavlja, da lahko skupni evropski standardi in tehnoloske reSitve
omogocijo nemoten dostop do vseh tak$nih obmocij in da bi morali ti standardi temeljiti
na podatkih in omogocati predpise o dostopu za vozila v mestih na obmocjih, kjer je
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dokazano, da je Stevilo emisij izjemno visoko; poudarja, da bi morale ocene ucinka ter
posvetovanja z javnostjo ali drugimi deleZniki, informacije in uradna obvestila o
vkljuc¢enih ekonomskih dejavnikih spremljati predpise o dostopu za vozila v mestih;
poudarja, da bi morali lokalni organi pred uvedbo predpisov o dostopu za vozila v
mestih o tem uradno obvestiti Komisijo;

poudarja, da bi ti ukrepi pomagali uravnoteziti koristi teh obmocij v smislu boljse
kakovosti zraka in manjSega Stevila zastojev, hkrati pa imajo tudi pomanjkljivosti v
smislu diskriminacije, nadaljnje razdrobljenosti enotnega evropskega prometnega
prostora, dodatnih stroSkov mestne logistike ali morebitnega vpliva na lokalni turizem;

podpira vkljucitev razseznosti trajnostnega tovornega prometa v nacrte za trajnostno
mobilnost v mestih, da bi pospesili nacrte za trajnostno logistiko v mestih in brez- in
nizkoemisijskimi reSitvami za mestni tovorni promet, vklju¢no z Zeleznico in celinskimi
plovnimi potmi, brez- in nizkoemisijskimi voznimi parki in tovornimi kolesi prek
kolesarske logistike z uporabo novih distribucijskih modelov, dinami¢nih poti, in
multimodalnih povezav;

poudarja, da je treba logistiko v mestih vkljuciti v urbanisti¢no nacrtovanje ter tako
zagotoviti uCinkovitost storitev mestnega tovornega prometa in se izogniti motnjam za
ostale udelezence;

poudarja pomen vkljucitve multimodalnih tovornih terminalov v sistem in infrastrukturo
mestnega prometa; poudarja potencial vozlis¢ za prevzem paketov, ki bi bila skupna
vsem prevoznikom, dostopna vsem vrstam uporabnikov in dovolj Stevil¢na, da se
omogoci varen prevzem paketov in zmanjSanje prevoza, povezanega z dostavo blaga
prek povezav v zadnjem delu poti v mestih;

poudarja pomen razogljicenja mestne logistike in pospesiti prehod na brez- in
nizkoemisijsko mestno logistiko v okviru naras¢ajoCega povprasevanja po e-trgovanju z
brez- in nizkoemisijskimi vozili, Zeleznico in celinskimi plovnimi potmi; spodbuja
lokalne organe, naj v svoji mestni logistiki preucijo tudi potencial in moznosti za prevoz
blaga z alternativnimi reSitvami, kot so kolesa, tovorna kolesa in elektricna kolesa;

poziva drzave Clanice, naj v sodelovanju z lokalnimi in regionalnimi organi zagotovijo,
da bodo na voljo javne tocke in infrastruktura za polnjenje in oskrbo z alternativnimi
gorivi (na mestnih, primestnih in podeZelskih obmocjih), ki upoSteva posebnosti vseh
kategorij vozil, v skladu z uredbo o infrastrukturi za alternativna goriva, kar bi
pripomoglo k hitrejSi uveljavitvi trajnostnih prevoznih resitev; poziva drzave €lanice,
naj sodelujejo s Komisijo pri oblikovanju spodbud za posameznike in podjetja, da bi
uporabljali brez- in nizkoogljicne nacine prevoza, kot so priporocila o poenostavljenem
pravnem postopku v okviru urbanisti¢énega nacrtovanja in izdajanja dovoljenj;

poudarja pomen brez- in nizkooglji¢nih alternativnih goriv v mobilnosti ter kroznega
gospodarstva pri doseganju ambicioznih okoljskih ciljev EU; v zvezi s tem ugotavlja, da
ima predelava vozil v brez- ali nizkoemisijska, zlasti elektri¢na vozila, velik potencial,
da na vklju€ujo€ in cenovno dostopnejsi nacin zmanjSamo emisije toplogrednih plinov;
zato poudarja, da bi bila optimizacija regulativnega okolja na ravni EU klju¢nega
pomena za podporo industriji za naknadno prilagoditev vozil; drZzave ¢lanice in
Komisijo poziva k sodelovanju, da bi pripravile razli¢ne finan¢ne, fiskalne in
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regulativne pobude za spodbujanje javnih in poslovnih uporabnikov k prehodu na brez-
ali nizkoemisijske alternative;

spodbuja lokalne organe, naj zagotovijo infrastrukturo za polnjenje elektri¢nih in
tovornih koles; poudarja, da bi morala biti infrastruktura za polnjenje in oskrbo z
alternativnimi gorivi del multimodalnih vozli$¢ in terminalov;

poudarja, da bi lahko neuporabljeni, zastareli in prostorni Zelezniski in javni objekti, kot
so postaje, povrsine, skladiS¢a in zapuscene mehani¢ne delavnice, tudi ¢e so Se vedno v
lasti podjetja, ponudili funkcionalne resitve za dejavnosti z neposrednimi koristmi za
lokalne skupnosti, kot so neprofitne pobude, kmetijske trznice in druge obsezne pobude
za solidarnost, pri tem pa bi zagotovili trajnostno uporabo javnih prostorov v mestnem
okolju;

poudarja, da sta umetna inteligenca in digitalizacija orodji, ki ju je mogoce uporabiti za
izboljSanje sploSne u¢inkovitosti prometnega sistema z njegovo uvedbo v vozila,
sisteme za upravljanje prometa in optimizirane storitve, ki temeljijo na inteligentnih
prometnih sistemih (ITS), da b1 izboljsali prikladnost in zanesljivost nacrtovanja
skupnega prevoza, zmanjsali emisije toplogrednih plinov, skrajsali potovalni ¢as in
stroSke ter zmanjSali prometne zastoje, hkrati pa znatno izboljSali predvidljivost storitev
in zadovoljstvo uporabnikov; hkrati ugotavlja, da bi bil promet lahko varnejsi,
ucinkovitej$i in bolj trajnosten ter cenovno dostopen; v tem okviru poudarja potrebo po
zagotavljanju varnosti in zaupnosti vseh pridobljenih in zbranih podatkov;

spodbuja uporabo najnovejsih tehnologij vozil, kot so najnaprednejsi osebni avtomobili,
kombiji, tovornjaki in avtobusi, ki imajo lahko pomembno vlogo pri prevozu v mestih,
ker zagotavljajo reSitve in logistiko za pameten, trajnosten, varen, cenovno ugoden in
uc¢inkovit individualni in kolektivni prevoz, da bi tako razvili kooperativno, povezano in
avtomatizirano mobilnost ter omogocili u¢inkovitejSe in sodobno upravljanje prometa ;
poudarja, da razpoloZljiva tehnologija omogoca nemoteno multimodalno integracijo,
vklju¢no z izdajanjem enotnih vozovnic, pod pogojem, da razli¢ni operaterji ustrezno
delijo vozne rede in podatke v realnem €asu; poziva Komisijo in drzave ¢lanice, naj
okrepijo raziskave in nalozbe v pametno mobilnost in s tem povezano izpopolnjevanje
in preusposabljanje, da bi prispevali k oblikovanju inovativnih reSitev za prevoz;

podpira opremljanje kriti¢nih cestnih odsekov in mest z najvecjim Stevilom nesre¢ (npr.
predorov, mostov, velikih naseljenih obmocij) s primernim ITS ter zagotavljanje
storitev ITS na lokacijah in obmocjih kriticnih cestnih segmentov, kar bo prineslo hitre
ucinke glede varnosti in u¢inkovitosti cest;

poudarja, da se z avtonomnimi vozili, opremljenimi s sistemi umetne inteligence, ki
skenirajo svojo okolico in se takoj odzovejo, lahko znatno zmanjSa dejavnik cloveske
napake in potencialno tudi Stevilo nesre¢ in smrtnih zrtev, ¢e se bodo uporabljala z
ustreznimi varovali; zato meni, da napredek pri zmanjSevanju Stevila smrtnih Zrtev v
cestnem prometu v EU v zadnjih dveh desetletjih zastaja, zato bi bo bil dober nacin za
doseganje cilja ,,vizije ni¢*;

meni, da je treba zagotoviti okvir lokalne politike in javno-zasebnih partnerstev,
sposobnih podpirati industrijo in operaterje mobilnosti, ki uvajajo inovativne in
trajnostne poslovne modele ter nove tehnologije za mobilnost v mestih, kot je
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upravljanje avtonomnih vozil; ugotavlja, da je to mogoce pospesiti z usklajevanjem
predpisov o politikah dostopa do mest ter tako uresniciti ekonomijo obsega in znizati
stroske;

poziva k razvoju ustreznega pravnega, eti€nega in politicnega okvira za uporabo umetne
inteligence v trajnostni in pametni mobilnosti, prometu ter uporabniskih podatkih;

s tem v zvezi poudarja, da bodo v prihodnjih letih na trgu na voljo povsem avtonomna
ali visoko avtomatizirana vozila in da je treba ¢im prej vzpostaviti ustrezne regulativne
okvire, ki bodo zagotavljali njihovo varno delovanje in jasno ureditev odgovornosti, da
se bomo lahko prilagodili spremembam, ki jih bo to prineslo, tudi glede na interakcijo
med avtonomnimi vozili, infrastrukturo in drugimi uporabniki;

poudarja, da je treba digitalne resitve uvesti na vkljucujo€ in participativen nacin, da se
zagotovi dostopen promet za vse skupine uporabnikov, ki morajo zagotoviti mehanizme
¢loveskega nadzora in prepreciti diskriminacijo na podlagi digitalnih znanj in spretnosti
ter dostopa do tehnologije;

poziva k nujni nadgradnji fizi¢ne in digitalne infrastrukture v mestih, da bi zagotovili
varno uvedbo avtonomne voznje, ter k uskladitvi prometnih predpisov med drzavami
¢lanicami in lokalnimi organi;

poudarja vse vecji potencial zratne mobilnosti na mestnih obmocjih, zlasti za morebitno
uporabo brezpilotnih zrakoplovov v §irsi javnosti;

poudarja, da je treba brezpilotna zracna vozila obravnavati kot del okvira za mobilnost,
zato bi bilo treba urediti njihovo varnost in zas¢ito, ter da bi bilo treba pred sprejetjem
kakrSnega koli ukrepa ali narta na tem podrocju izvesti celovito oceno ucinka na
letalsko mobilnost v mestih, da bi ustrezno ocenili njihove koristi in morebitne
pomisleke glede varnosti, hrupa, zasebnosti ali stanovanjskih pravic;

poudarja, da so vidiki cestnega prometa vse pomembnejsi zaradi njihovega velikega
vpliva na gospodarsko, okoljsko in socialno trajnostnost; poudarja pomen izmenjave
najboljSe prakse in podatkov; v zvezi s tem pozdravlja predlog Komisije, ki je namenjen
izboljSanju 19 kazalnikov trajnostne mobilnosti v mestih do leta 2022;

poudarja, da bi morala Komisija stalno spremljati razli¢ne dejavnike, ki dolo¢ajo
kakovost storitev prevoza v mestih, da bi ocenili izvrSevanje trenutne ustrezne
zakonodaje in obravnavali njene pomanjkljivosti; spodbuja nacionalne organe, naj
Komisiji redno posredujejo statisticne podatke, vklju¢no z informacijami o
zagotavljanju skupnega prevoza, kakovosti zraka, nesrecah zaradi mobilnosti v mestih,
tokovih potnikov, vzorcih prevoza na delo, podatkih o aktivni mobilnosti, vklju¢no s
podatki o kolesarskih logisti¢nih vozlis¢ih podjetij, ki uporabljajo tovorna kolesa v svoji
dobavni verigi, souporabi avtomobilov in drugih novih na¢inih mobilnosti;

poudarja, da je pomembno, da se med podatke, ki se zbirajo in posredujejo Komisiji,
dodajo tudi socialno-ekonomski podatki za posamezno urbano vozlis€e ter da bi morali
ti podatki zajemati dostopnost, cenovno dostopnost ali prijaznost do uporabnikov javnih
in zasebnih storitev mobilnosti ter drugih;
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107. poziva drzave ¢lanice in Komisijo, naj podprejo evropska mesta pri premagovanju
izzivov, povezanih z zbiranjem podatkov, in spodbujajo izmenjavo evropskih podatkov
o prometu in mobilnosti med drzavami ¢lanicami, ki se upravljajo prek skupnega
javnega podatkovnega prostora;

108. poudarja, da je treba spodbujati hitro uvajanje zelenih, na uporabnika osredotocenih,
integriranih resitev za mobilnost oseb in blaga, zasebnih in javnih deleZznikov, s ¢imer bi
bile nove resitve za mobilnost zasnovane v skladu s potrebami ljudi in bi vsem
drzavljanom omogocale dostop do istih, varnih, cenovno dostopnih in pravi¢nih
moznosti potovanj nove generacije; poudarja pomen vkljucevanja javnih in zasebnih
deleznikov v sodelovanje in konstruktiven dialog med druzbo, lokalnimi organi in
podjetji, da bi na mestnih obmocjih dosegli trajnostno mobilnost ljudi in prevoz blaga;

109. poziva drzave €lanice, naj zagotovijo interoperabilne prometne informacije v realnem
¢asu po vsej EU, ki bi morale biti na voljo ponudnikom in oblikovalcem storitev, da bi
olajsali ustvarjanje spletnih strani s potovalnimi informacijami, spletnih nacrtovalcev
potovanj ter drugih aplikacij in storitev za drzavljane in izvajalce logisti¢nih storitev;

110. poziva k nadaljnjemu razvoju in izvajanju multimodalnih digitalnih storitev mobilnosti,
kot je ,,mobilnost kot storitev*, po vsej Evropi, ki bi vkljucevale skupne prevoze in
druge resitve za zacetni in kon¢ni del poti, kot so deljene storitve mikromobilnosti, pri
tem pa ponudnikom prevoza zagotavljati enake konkuren¢ne pogoje; poudarja, da je
,»mobilnost kot storitev* klju¢no orodje za multimodalna vozlis¢a, ki vkljucujejo vse
storitve mobilnosti in parkiranje ter tako zagotavljajo informacije o najboljsih
razpoloZljivih storitvah, pri ¢emer se upostevajo stroski in trajanje potovanja, dodatno
vkljucuje cilj za brez- in nizkoemisijske resitve ter omogoca uporaba enotnih vozovnic;

111. se strinja, da je treba narediti ve¢ za podporo multimodalnim informacijskim sistemom
in pametnemu izdajanju vozovnic; poudarja, kako pomembno je, da imajo potniki pri
iskanju, izbiranju in kupovanju storitev mobilnosti brezhibno uporabnisko izkusnjo;
poudarja, da bi bilo treba za spodbujanje izdajanja multimodalnih vozovnic upoStevati
in spodbujati resitve za posamezni sektor;

112. poudarja pomen uporabniku prijaznega izdajanja multimodalnih vozovnic in
uporabniku prijaznih na¢inov placila; ugotavlja, da bi bilo po podatkih raziskave
Eurobarometra iz leta 2019 orodje za izdajanje enotnih vozovnic za vse mestne prevoze
v katerem koli evropskem mestu najkoristnejSe za osebno mobilnost; odlo¢no poziva
Komisijo, naj ne odlaSa ve¢ z zakonodajnimi predlogi, ki jih je obljubila in vplivajo na
mobilnost v mestih, zlasti izdajanje multimodalnih vozovnic; poudarja, da je izvajanje
1zdajanja multimodalnih vozovnic izjemno pomembno, da so trajnostni nacini prevoza
za uporabnike ¢im bolj dostopni in ucinkoviti; spodbuja drzave ¢lanice, naj prilagodijo
svojo nacionalno zakonodajo ter izvedejo informacijske kampanje in integrirane resitve
za mobilnost, vkljuéno z integriranimi resitvami za izdajo vozovnic;

113. poudarja, da morajo imeti potniki pri svoji resitvi za mobilnost v mestih in pri
povezovanju z moznostmi potovanja na dolge razdalje nemoteno uporabnisko izku$njo;
meni, da bi v teh primerih dosegli nemoteno izdajanje vozovnic, bi bilo treba podpreti
sektorske resitve, ki bi jih obravnavali kot izhodi$¢e za boljSe izdajanje multimodalnih
vozovnic za prevoz po mestu in na daljSe razdalje;
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114. poudarja, kako pomembno je pametno upravljanje parkiranja, tudi intermodalnih
parkiri$¢ ,,parkiraj in se pelji* ter ,,poljubi in se odpelji, saj ima velik potencial za
zmanjSanje emisij, preprecevanje zastojev in prihranek ¢asa; poziva k bolj razsirjeni
uporabi mobilnih aplikacij za pametno parkiranje, da bi olajSali dostop do parkirnih
mest in parkiriS¢ P + R (,,parkiraj in se pelji* ) ter povecali njithovo dostopnost in nabor
nacinov placila;

115. spodbuja regionalne in lokalne organe, naj zagotovijo varna parkirna mesta za kolesa in
shranjevalne objekte blizu zacetne in kon¢ne destinacije, vklju¢no s parkiranjem za
kolesa vecjih dimenzij, kot so trikolesna kolesa (tudi za osebe z omejeno mobilnostjo)
in tovorna kolesa, obmocja, namenjena elektriénim kolesom in tovornim elektri¢nim
kolesom, opremljena s polnilnimi mesti in po moZnosti z mesti za popravila, na
zelezniSkih postajah, letaliS¢ih in morskih pristanisc¢ih ter v novih, prenovljenih in
obstojecih stavbah; spodbuja razvoj in podporo projektov, ki ponujajo prostore za varno
shranjevanje koles za drzavljane, ki nimajo dostopa do zasebnih prostorov za
shranjevanje; priznava, da so zaradi pojava elektri¢nih koles potrebni vis§ji varnostni
standardi za prostore za shranjevanje; ugotavlja, da se je Stevilo tatvin elektri¢nih koles
povecalo; poudarja, da bi morala Komisija v zvezi s tem zagotoviti podporo lokalnim in
regionalnim oblastem;

116. naroci svoji predsednici, naj to resolucijo posreduje Svetu in Komisiji ter drzavam
¢lanicam in njihovim parlamentom.
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OBRAZLOZITEV

Predlog Komisije

Evropska mesta so srce celine, saj so sredi§¢a gospodarskih, druzbenih in kulturnih
dejavnosti. So primer urbanisticnega nacrtovanja in organizacije ter so vodilna na podrocju
kakovosti zivljenja, trajnosti in inovacij. Razvoj mest v Evropi pa je treba izboljsati, da bi se
lahko odzvali na sedanje izzive in hkrati upostevali zahteve drzavljanov, ki se spreminjajo.

Po dveh letih stalne socialne in gospodarske negotovosti mora Evropa ostati odporna na
zdravstveno in sanitarno krizo, gospodarski zlom, agresijo in vojno. Mesta bi se morala poleg
sedanjih okoljskih, gospodarskih in socialnih posledic spoprijeti z velikimi izzivi, kot so
prometna povezljivost, privla¢nost in dostopnost sistemov mobilnosti v mestih, varnost v
cestnem prometu in varnost drzavljanov.

Evropska komisija je Ze leta 2020 objavila strategijo za trajnostno in pametno mobilnost, v
kateri je poudarila, kako pomembno je, da mobilnost v mestih in med mesti postane
pametnejsa, CistejSa in bolj trajnostna. Predlog novega okvira EU za mobilnost v mestih iz
decembra 2021 je logi¢no nadaljevanje prednostnih nalog, dolocenih v strategiji za trajnostno
in pametno mobilnost ter sveznju ,,Pripravljeni na 55*. Porocevalec v celoti podpira glavni
cilj te pobude, tj. izboljSati prometno povezljivost med evropskimi mesti in povecati
ucinkovitost mobilnosti v mestih za drzavljane, blago in dobave, hkrati pa prispevati k ciljem
EU za zmanjSanje emisij toplogrednih plinov.

Krepitev okvira za mobilnost v mestih

Porocevalec je preprican, da EU potrebuje skupni okvir z ukrepi in smernicami za okrepitev
in izboljSanje kakovosti sistemov mobilnosti v mestih po vsej Uniji ob hkratnem pove€anju
privlacnosti kolektivnih oblik prevoza in odpravi ovir za dostopnost za vse. EU mora
spodbujati varnost v cestnem prometu v manj$ih in ve¢jih mestih in ne sme dopustiti
kompromisov v zvezi z varnostjo in zas¢ito drzavljanov. Evropska komisija bi morala tesno
sodelovati z drzavami ¢lanicami in lokalnimi organi, da bi oblikovali skupna in skladna
priporocila in smernice za izboljSanje konkurencnosti, varnosti in u¢inkovitosti mobilnosti v
mestih v EU, pri tem pa upostevati nacelo subsidiarnosti.

Pandemija covida-19 in zahteve uporabnikov, ki se spreminjajo, pa tudi mo¢no spodbujanje
CistejSih nacinov individualnega prevoza v kombinaciji z novimi tehnologijami, so spodbudili
zanimanje za nove oblike mikromobilnosti, kot so kolesa, elektri¢ni skiroji, elektri¢na kolesa
itd. Ta prevozna sredstva za mikroprevoz so zelo dostopna, zato so postala osredn;ji del
mestnega ekosistema vecine evropskih mest. Kljub temu je treba poudariti, da se pravila in
zahteve glede aktivne mobilnosti, novih oblik osebnega prevoza in mikromobilnosti v
razli¢nih drzavah ¢lanicah $e vedno razlikujejo?°. PoroGevalec v zvezi s tem poziva Komisijo,
naj tesno sodeluje z drzavami ¢lanicami pri oblikovanju skupnih smernic za varnost v
cestnem prometu in priporocil za mikromobilnost, vklju¢no na primer z omejitvami hitrosti,

20 Laws and Policies on Electric Scooters in the European Union: A Ride to the Micromobility Directive?
(Zakoni in politike o elektri¢nih skirojih v Evropski uniji: Na poti k direktivi o mikromobilnosti?) (Maciej M.
Sokotowski. V: European Energy and Environmental Law Review, avgust 2020)
https://kluwerlawonline.com/api/Product/CitationPDFURL ?file=Journals\EELR\EELR2020036.pdf
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obvezno uporabo Celade ali usposabljanji. Ta priporocila bi drzavam ¢lanicam olajSala
nadaljnje prilagajanje obstojece zakonodaje in organizacijo javnih kampanj za drzavljane za
izboljSanje odnosa druzbe in vedenja v prometu ter jim pomagala pri tem.

Porocevalec poudarja klju¢no vlogo nacrtov za trajnostno mobilnost v mestih in mo¢no
spodbuja drzave Clanice, naj zagotovijo neoviran dostop do storitev mestnega prometa ob
upostevanju ciljev v zvezi z varnostjo v cestnem prometu. Poro¢evalec priznava prizadevanja
EU, da bi sprejeli pravila in zakone za boljSo dostopnost prevoza, in spodbuja Komisijo, naj
predlaga svezenj minimalnih standardov v zvezi z dostopnostjo, varnostjo in zas¢ito za
uporabnike prevoza in predvsem za uporabnike s posebnimi potrebami, kot so starejsi,
spremljevalce

otrok, invalide in osebe z omejeno mobilnostjo itd. Ta sveZenj bi moral vkljucevati
priporocila za razvoj standardov za vozila, sisteme mobilnosti in kakovost prevoznih storitev
ter lahko predlaga smernice v zvezi z uporabo umetne inteligence in digitalnih tehnologij,
namestitvijo sistemov videonadzora, gumbi SOS, zvo¢nimi znaki itd.

Mestna infrastruktura in urbana vozliséa TEN-T

Dobro delovanje vseevropskega prometnega omrezja (TEN-T) je odvisno od mest kot
kljuénih povezovalnih tock za potnike in tovor. Vkljucevanje urbanih vozlis¢ v omrezje TEN-
T je klju¢nega pomena za zagotavljanje nemotene in usklajene povezljivosti med mestnimi,
primestnimi in podeZelskimi obmocji ob hkratnem uvajanju zelenih prometnih resitev in
zagotavljanju ustreznih povezav z ZelezniSko infrastrukturo in infrastrukturo celinskih plovnih
poti. Potreba po vkljucujoci in u¢inkoviti povezavi med mestnimi in podezelskimi obmocgji je
strateSko pomembna in je klju¢ni pogoj za odpravo ozkih grl, manjkajo¢ih povezav in
zastojev. Evropski drzavljani, ki Zivijo na primestnih in podezelskih obmocjih, so pri
vsakodnevnem prevozu pogosto odvisni od osebnih avtomobilov, zato je potrebna ustrezna
infrastruktura, da se zmanjsa Stevilo prometnih nesre¢ in prometnih zastojev. Bistvenega
pomena je izboljSati in spodbujati storitve kolektivnega prevoza, da bi zmanjsali
onesnazevanje in razvili ve¢ spodbud za uporabo ¢istejsih in bolj trajnostnih oblik prevoza.
Zato bodo odlo¢ilni dejavnik bolje opremljena multimodalna vozlis¢a, ki uc¢inkovito
povezujejo razline storitve, kot so Zeleznice, podzemne Zeleznice, avtobusi, tramvaji, skupna
mobilnost in kolesa, hkrati pa imajo dostopna javna parkiri$ca ter polnilna in oskrbovalna
mesta.

V skladu s tem bo razvoj multimodalnih tovornih terminalov zagotovil hitrejSo in trajnostno
logistiko. Poro¢evalec meni, da je treba na mestnih obmocjih razviti logisti¢ne platforme,
povezane z Zeleznicami in celinskimi plovnimi potmi, hkrati pa predlagati alternativne reSitve
za dostavo, ki je Se vedno bistvena za nemoteno delovanje omrezja TEN-T.

Zeleni in digitalni prehod mestnega prometa

Porocevalec spodbuja Komisijo, drzave ¢lanice in lokalne organe, naj sodelujejo pri
spodbujanju in izvajanju nacrtov za trajnostno mobilnost v mestih in nacrtov za trajnostno
logistiko v mestih ob polnem spostovanju nacela subsidiarnosti.

Porocevalec poudarja pomen uredbe o vzpostavitvi infrastrukture za alternativna goriva in
poziva drZave Clanice, naj v sodelovanju s Komisijo razvijejo spodbude za drzavljane in

podjetja, da bi se povecala uporaba brezoglji¢nih in nizkooglji¢nih vozil in na¢inov prevoza.
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Digitalizacija in razvoj novih tehnologij bosta omogocila, da EU v prihodnosti vzpostavi
pametnejsi in inovativnejsi sistem mobilnosti. Umetna inteligenca bo prispevala k
varnejSemu, zanesljivejSemu in cenovno dostopnemu prometu, hkrati pa zmanjSala emisije
toplogrednih plinov. Zato je prepri¢an, da ima digitalizacija klju¢no in osrednjo vlogo pri
izboljSanju storitev mobilnosti za vse uporabnike, zlasti pa za invalide in osebe z omejeno
mobilnostjo, pri ¢emer poudarja, da bo mobilnost kot storitev klju¢no orodje za razvoj
multimodalnih vozIis¢.
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2.2.2023

MNENJE ODBORA ZA REGIONALNI RAZVOJ

za Odbor za promet in turizem

o novem okviru EU za mobilnost v mestih
(2022/2023(INI))

Pripravljavec mnenja: Marcos Ros Sempere

POBUDE

Odbor za regionalni razvoj poziva Odbor za promet in turizem kot pristojni odbor, da v svoj
predlog resolucije vkljuci naslednje pobude:

1.  poudarja, da evropski zeleni dogovor, strategija za trajnostno in pametno mobilnost ter
novi okvir EU za mobilnost v mestih priznavajo pomen varne, zanesljive, dostopne,
cenovno ugodne in vklju¢ujoce mobilnosti za spodbujanje druzbenega vkljucevanja pri
zelenem in digitalnem prehodu; poziva Komisijo, naj jasneje opredeli posebne socialne
in fizi¢ne ukrepe za cenovno dostopnost, pri ¢emer naj se opre na preucitev izvedljivosti
programov mobilnosti, ki ponujajo brezplacen ali delno brezplacen javni prevoz z
vidika finan¢ne zmogljivosti lokalnih organov, hkrati pa predlaga podporne programe
za finan¢no manj dobrostojece skupnosti, da bo dobra, ¢ista, cenovno dostopna in
trajnostna mobilnost na voljo vsem Evropejcem;

2. poziva Komisijo, naj socialno enakost in teritorialno kohezijo uvrsti med osrednje tocke
pri oblikovanju nacrtov za trajnostno mobilnost v mestih, saj ti bolj vplivajo na
regionalna obmocja zunaj vozliS¢ vseevropskega prometnega omrezja (TEN-T) in
zajemajo vecje Stevilo obCin, mest in funkcionalnih obmocij; poudarja, da se v predlogu
revizije omrezja TEN-T predvideva povecanje Stevila urbanih vozlis¢ in doloca cilj, da
mora vsaka evropska regija imeti vsaj eno urbano vozliS¢e; opozarja, da prehod na bolj
brez§ivno, CistejSo in bolj trajnostno mobilnost ponuja priloZnosti za ustvarjanje novih
delovnih mest, zlasti za mlade;

3.  poziva Komisijo, naj natancneje opredeli posebne ukrepe, ki bodo omogocali
dostopnost javnega prevoza za vse drzavljane, zlasti invalide in druge ranljive
uporabnike; poudarja, kako koristna sta vkljucevanje uporabnikov Ze v zgodnji fazi
nacrtovanja in spodbujanje integriranih projektov za ponovni razmislek o ulicah v
bliZini Sol in institucij ter za oblikovanje sistema varnih ulic za drzavljane, ki spodbuja
aktivne in nemotorizirane nacine potovanja; glede na energetsko krizo in vse vecje
stroske mobilnosti za Stevilne drZavljane poziva lokalne in regionalne oblasti, naj
sprejmejo sheme za prehod na mobilnost, ki bodo podpirale lastnistvo koles, tako da
bodo v ta namen zagotovile bolj zavarovano infrastrukturo, kar bo izboljSalo povezave z
mesti in podezelskimi obmocji; poziva, naj se poveca stevilo tecajev varne voznje in
kolesarjenja v Solah ter znizajo omejitve hitrosti, kot je 30 km/h na stanovanjskih
obmodjih, kar bo ustvarilo pozitivne sinergije med gospodarstvi v smislu varcevanja z
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energijo, varnosti in trajnosti; poziva Komisijo, naj cilje in ukrepe EU na podroc¢ju
varnosti v cestnem prometu bolje vkljuci v smernice nacrtov za trajnostno mobilnost v
mestih s spremljanjem in spodbujanjem dobre prakse;

4.  pozdravlja predlog Komisije, ki je namenjen izboljSanju 19 kazalnikov trajnostne
mobilnosti v mestih do leta 2022; poziva Komisijo, naj prednostno dodeli sredstva
drzavam ¢lanicam, regijam, mestom in ob¢inam, katerih projekti izboljSujejo kazalnike
in so v skladu z nacrti za trajnostno mobilnost v mestih, da bi preprecili morebitne
omejitve pri prakti¢énem izvajanju finan¢nih instrumentov EU za financiranje mobilnosti
v mestih; poziva Komisijo, naj v naslednjem vecletnem finanénem okviru poveca tudi
zneske za programe in instrumente, ki jih financira EU, ter v okviru kohezijske politike
poveca financiranje za manj razvite regije;

5. poudarja, kako pomembno je sodelovanje na vseh ravneh upravljanja, in poziva k boljsi
dostopnosti in povezljivosti med mestnimi, primestnimi, podezelskimi in ¢ezmejnimi
obmocji ter multimodalnimi vozli§¢i za potnike; poziva tudi k neoviranemu dostopu do
pametnega, trajnostnega in cenovno dostopnega prevoza za vse; poudarja, da ima Unija
zdaj pionirsko tehnologijo za podporo povezljivosti med mestnimi in nemestnimi
obmoc;ji ter med predmestnimi obmocji posameznega mesta, pa tudi njihove
povezanosti s primestnimi, podeZelskimi in obrobnimi obmogji, ter za zagotavljanje
boljSe in bolj trajnostne povezljivosti med evropskimi prestolnicami in velikimi mesti;

6.  poudarja, da je potrebno gosto in obsezno prometno omrezje, ki bo povezovalo mesta
ter primestna in podezelska obmocja, da bi v celoti izkoristili potencial teh obmocij;
poziva Komisijo, naj podpre u¢inkovito delujo¢ ¢ezmejni promet, ki prispeva k
zaposlovanju, vkljucno z razsiritvijo ZelezniSkega omrezja za visoke hitrosti, zlasti v
tistih delih vzhodne Evrope, kjer ne obstaja ali je slabo razvito, v skladu s priporocili
Racunskega sodisc¢a, da je Zeleznica visoke hitrosti udoben, varen, proZen in okoljsko
trajnosten nacin prevoza (glej posebno porocilo §t. 19/2018);

7.  poudarja, da je potreben nov okvir EU za mobilnost v mestih, ki bo k sodelovanju
pritegnil regionalne in lokalne organe ter bo uposteval posebnosti mestnih, najbolj
oddaljenih, otoskih in gorskih regij; poziva Komisijo, naj razvije instrumente za
izboljSanje mobilnosti v mestih v vseh svojih regijah, med drugim z oblikovanjem
nacrtov za mobilnost v mestih na regionalni ravni, poleg nacionalnih nacrtov, ki bi
morali zajemati vidik spola, pa tudi vkljucevanje otrok in invalidov; poleg tega
poudarja, da mora Komisija predstaviti konkretne cilje za prehod na aktivno mobilnost
in javni prevoz; poziva Komisijo, naj poleg financiranja iz Evropskega sklada za
regionalni razvoj in Kohezijskega sklada, namenjenega trajnostnemu razvoju mest, da
prednost projektom v okviru programa Obzorje Evropa, namenjenim izboljSanju
mobilnosti v mestih ter medsebojne povezanosti mest in njihovih obrobnih obmocij;
priporo€a, naj se Komisija opre na svoje izkuSnje iz preteklosti, da bo ustvarila bolj
kakovostne podatke o mobilnosti v mestih in dosegla te cilje;

8. opozarja, da se urbana obmocja v najbolj oddaljenih regijah soocajo s strukturnimi
omejitvami in posebnimi izzivi na podro¢ju prometa ter da je treba v teh regijah
zagotoviti ozemeljsko povezanost in povezljivost; ponovno poziva Komisijo, naj v ta
namen po vzoru programa moznosti za oddaljene in otoske regije (POSEI) v kmetijstvu,
pripravi poseben program, s katerim bi izravnali strukturne pomanjkljivosti teh regij na

PE736.365v02-00 30/36 RR\1276182SL.docx

SL



10.

11.

12.

13.

14.

podroc¢ju prometa;

poudarja, da morajo drzave ¢lanice usklajevati postopke nacrtovanja cezmejnih
projektov in nalozb v nadnacionalne koridorje, da bodo v vseh drzavah napredovali
enako hitro; poziva Komisijo, naj predlaga nov osnutek evropskega ¢ezmejnega
mehanizma, da bi zagotovila dolgoro¢ne resitve za ta vprasanja;

poudarja, da je treba reorganizirati javni prostor v mestih EU, dodeliti ve¢ sredstev in
infrastrukture za aktivno mobilnost in mikromobilnost, ki bosta dostopni vsem
druzbenim ravnem, ter zagotoviti ustrezno povezljivost in dostop znotraj ozemlja, na
primer s povecanjem Stevila parkirnih mest pri vhodu na mestno obmocje, da bi
zagotovili enostaven dostop do razli¢nih nacinov javnega prevoza, vklju¢no z
oblikovanjem ,,modrih voznih pasov* vzdolz vodotokov s ¢imer bi preprecili teritorialne
in socialne razlike, hkrati pa zagotovili, da bo socialna kohezija ostala nespremenjena;
poudarja, da bi bilo treba te spremembe v uporabi javnega prostora izvesti s pristopom
od spodaj navzgor, pri katerem bi bili del teh sprememb drzavljani in razlicne skupnosti;
opozarja, da Evropski sklad za regionalni razvoj in Evropski socialni sklad plus
omogocata uporabo instrumentov participativnega lokalnega razvoja in jih spodbujata z
10-odstotnim povecanjem sofinanciranja za te programe;

v zvezi s tem poudarja pomembno vlogo, ki jo morajo imeti mestni, primestni in
regionalni vlaki pri vsakodnevnem prevozu na delo na mestna obmocja in z dela na njih;
vztraja, da je treba zagotoviti ustrezne nalozbe, da bi zagotovili zanesljive storitve v
smislu pogostosti in tocnosti ter po potrebi prilagodili tirna vozila, da bi omogocili
dovolj prostora za dobro zasnovana in varna parkirna mesta za kolesa, s ¢cimer bi
omogocili znatno povecanje kombinirane uporabe Zeleznice in koles;

poudarja vlogo in pomen kohezijske politike ter sinergije med razli¢nimi skladi,
vkljuéno s Skladom za pravi¢ni prehod, Evropskim skladom za regionalni razvoj,
Kohezijskim skladom, Instrumentom za povezovanje Evrope in programom Obzorje
Evropa, pri spodbujanju trajnostne multimodalne mobilnosti, s poudarkom na nalozbah
v okolju prijaznejSe, pametne in trajnostne zmogljivosti javnega prevoza, skupno
mobilnost in kolesarjenje, kot del prehoda na brezoglji¢no gospodarstvo, ter pri
zagotavljanju najboljsih resitev za drzavljane; spodbuja drzave ¢lanice in lokalne ter
regionalne oblasti, naj za svoje uporabnike povecajo vidljivost ogljicnega odtisa, ki ga
ustvarja javni prevoz;

poudarja, da so za ambicije in cilje glede mobilnosti v mestih potrebni ustrezno in
dolgorocno financiranje, zlasti glede na naraS¢ajoce stroske zaradi energetske krize, ki
jo je povzrocila vojna v Ukrajini, ter drugi instrumenti za nefinan¢no podporo; v zvezi s
tem poziva, naj se zagotovita kombinacija zadostnih javnih, nacionalnih in evropskih
finan¢nih sredstev, tudi z vkljucitvijo Evropske investicijske banke, ter hitro izvajanje
ustreznih obstoje€ih programov in projektov EU, s katerimi bi povecali obseg
razpolozljivega financiranja, vkljucno z neposrednim dodeljevanjem sredstev lokalnim
organom, kjer je to mogoce, pri tem pa posebno pozornost namenili potrebam manjsih
mest; poziva tudi k ambicioznemu financiranju mobilnosti v mestih po vecletnem
finan¢nem okviru za obdobje 2021-2027;

ugotavlja, da se pojavljajo obmocja, kjer je mobilnost slaba, z manj neposrednim javnim
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dostopom do mest zaradi preusmeritve javnega prostora v izgradnjo cestnoprometne
infrastrukture, kar dodatno povecuje vrzel med mestnimi in primestnimi obmogji ter
ovira kohezijo na evropski ravni; poudarja, da bi moralo nacrtovanje mestne
infrastrukture prispevati k izboljSanju razpolozljivosti javnega prevoza, koles in skupne
mobilnosti ter k obnovi javnega prostora; poudarja, kako pomembna so skupna vozlis¢a
mobilnosti na postajah javnega prevoza, prilagojena vsem nacinom prevoza, za
reSevanje tezave zadnjega dela poti, da bi vsem drzavljanom zagotovili fizi¢no
povezljivosti brez potrebe po osebnem avtomobilu ne glede na to, kje se odlocijo ziveti;

poziva Komisijo in drzave ¢lanice, naj spodbujajo in krepijo zanesljivo in tocno omrezje
storitev javnega prevoza, tako da razvijejo ustrezno infrastrukturo in jo naredijo
privlacnejSo, da bi dosegli cilje podnebne nevtralnosti do leta 2050; pozdravlja, da se
vozila na fosilna goriva nadomescajo z elektri¢nimi vozili ali vozili z alternativno
energijo, ¢e to ne povzroca s tem povezanih socialnih ali teritorialnih vrzeli; poziva
drzave Clanice, naj pospesijo uvedbo polnilnih mest za elektricna vozila na urbanih
obmocjih;

poudarja, da pobuda novi evropski Bauhaus zeleni dogovor povezuje z Zivljenjskim
prostorom v mestih in obmocjih, vklju¢no z javnim prostorom, hkrati pa zaobjema tudi
novi okvir EU za mobilnost v mestih, da bi preoblikovali druzbe EU, hkrati pa
upostevali trajnostnost, estetiko in vkljuevanje;

poziva Komisijo in drzave €lanice, naj spodbujajo ,,nizkoemisijska obmoc¢ja‘““ na
mestnih obmocjih, zlasti na najgosteje naseljenih, da bi podprle ¢istejSo mobilnost in se
pripravile na prepoved prodaje novih vozil z notranjim zgorevanjem po vsej EU od leta
2035; meni, da bi bilo treba ta obmocja uvajati postopoma in pri tem upostevati potrebe
vseh uporabnikov, zlasti najranljivejSih; meni, da so u¢inkoviti davki na ogljikov
dioksid pomembno orodje politik podnebju prijazne mobilnosti; v zvezi s tem vztraja,
da bi bilo treba prihodke, ustvarjene s takimi davki, uporabiti za pospesitev potrebnega
prehoda na druge oblike prevoza v okviru zelenega prehoda.
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