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Pozmenujuci navrh 549
Karima Delli
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Transeurdpska dopravna siet’
(COM(2021)0812 — C9-0472/2021 — 2021/0420(COD))

Navrh nariadenia

POZMENUJUCE NAVRHY EUROPSKEHO PARLAMENTU*

k navrhu Komisie

NARIADENIE
EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2024/...

o usmerneniach Unie pre rozvoj transeuropskej dopravnej siete, 0 zmene nariadenia

(EU) 2021/1153 a nariadenia (EU) &. 913/2010 a o zruSeni nariadenia (EU) & 1315/2013

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, a najmé na jej ¢lanok 172,
so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postupeni nadvrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

Pozmenujice navrhy: novy alebo zmeneny text je vyznaceny hrubou kurzivou;
vypustenia sa oznacuju symboloml .
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so zretel'om na stanovisko Europskeho hospodarskeho a socialneho vyboru!,
so zretel'om na stanovisko Vyboru regiénov?,

konajtc v sulade s riadnym legislativnym postupom?,

! U.v. EU C 290, 29.7.2022, s. 120.

2 U. v. EU C 498, 30.12.2022, s. 68.

3 Pozicia Eurdpskeho parlamentu z ... (eSte neuverejnena v iradnom vestniku)
a rozhodnutie Rady z ... .
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ked’ze:

(D) V oznameni Komisie z 11. decembra 2019 s ndzvom Eurdpska zelena dohoda sa
stanovuje ciel’ klimatickej neutrality, ktory ma Unia dosiahnut’ do roku 2050, ako aj
jasny ciel znizit Cisté emisie sklenikovych plynov do roku 2030 aspoii 0 55 %

v porovnani s roviiami z roku 1990. Tieto ciele s stanovené ako ciel’ v nariadeni

Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/11194.

(2) Emisie z dopravy predstavuju priblizne 25 % celkovych emisii sklenikovych plynov
v Unii, pri¢om v poslednych rokoch sa tieto emisie zvysili. V Eurépskej zelenej
dohode sa preto pozaduje znizenie emisii sklenikovych plynov z dopravy o 90 %,
aby sa Unia stala do roku 2050 klimaticky neutrdlnym hospodarstvom, pri¢om sa
treba usilovat’ o dosiahnutie ciel’'a nulového znecistenia, ako sa uvadza v oznameni
Komisie z 12. m4ja 2021 s nazvom Cesta k zdravej planéte pre vSetkych, Akény plan

EU: ,,Dosahovanie nulového znecist'ovania ovzdusia, vody a pody*.

4 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. juna 2021, ktorym
sa stanovuje ramec na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES)
¢.401/2009 a (EU) 2018/1999 (U. v. EU L 243, 9.7.2021, s. 1).
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3) V ozndmeni Komisie z 9. decembra 2020 s nazvom Stratégia pre udrzatelnu
a inteligentnu mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy do budicnosti (ozndmenie
Komisie o stratégii pre udrzateI'nu a inteligentni mobilitu) sa stanovuji mil'niky,
ktoré maju eurdpsky dopravny systém nasmerovat’ k dosiahnutiu cielov udrzatelnej,
inteligentnej a odolnej mobility. Predpoklada sa v nej, Ze trhovy podiel zelezni¢ne;j
nakladnej dopravy by sa mal do roku 2030 zvysit o 50 % a do roku 2050
zdvojnasobit’; zaroven by vnitrozemskéa vodna doprava a pribreznd ndmornd doprava
mali do roku 2030 zvysit svoj podiel na trhu o 25 % a do roku 2050 o 50 %
a vysokorychlostna Zelezni¢na doprava by sa mala do roku 2030 zdvojnasobit’ a do
roku 2050 strojnasobit’. Dalej by do roku 2030 malo byt na cestach Unie
v prevadzke najmenej 30 miliénov osobnych automobilov s nulovymi emisiami
a 80 000 nakladnych automobilov s nulovymi emisiami a do roku 2050 by mali byt
vozidlami s nulovymi emisiami takmer vSetky osobné automobily, dodavky
a autobusy a nové¢ tazké uzitkové vozidla. Okrem toho by pravidelna hromadna
doprava na vzdialenost’ do 500 km mala byt do roku 2030 v ramci Unie uhlikovo
neutralna a do roku 2030 by malo byt v Eurdpe aspon 100 klimaticky neutralnych

miest.

4 Realizaciou transeurdpskej dopravnej siete vznikaju priaznivé podmienky, pokial’ ide
o infraStruktirnu zékladnu, ktoré umoznia, aby sa vSetky druhy dopravy stali
udrzatel'nej$imi, cenovo dostupnejSimi a inkluzivnej$imi, aby boli v multimodalnom
dopravnom systéme Siroko dostupné udrzatel'né alternativy a aby sa zaviedli spravne
stimuly na podporu prechodu, najméa zabezpecenim spravodlivého prechodu v sulade
s ciel'mi uvedenymi v odporucani Rady zo 16. juna 2022 o zabezpeceni spravodlive;j

transformacie na klimaticky neutralne hospodarstvo®.

5 U.v. EU C 243,27.6.2022, s. 35.
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)

Planovanie, rozvoj a prevadzka transeurdpskej dopravnej siete by mali vytvorit’
priestor pre udrzatel'né formy dopravy, zabezpecit’ lepSie multimodalne

a interoperabilné dopravné rieSenia a lepSiu intermodalnu integraciu celého
logistického ret’azca, ¢im by sa prispelo k riadnemu fungovaniu vnutorného trhu
vytvorenim tepien, ktoré su potrebné pre plynulé toky osobnej a nakladnej dopravy
v celej Unii, a zriadenim sivislych dopravnych prepojeni so susednymi krajinami.
Siet’ by sa navySe mala zamerat’ na posilnenie hospodarskej, socidlnej a izemne;j
sudrznosti zabezpedenim pristupnosti a prepojenosti vietkych regionov Unie vratane
lepSej prepojenosti najvzdialenejSich regionov a ostatnych odl'ahlych, vidieckych,
ostrovnych, okrajovych a horskych regioénov, ako aj riedko osidlenych oblasti.
Rozvoj transeurdpskej dopravnej siete by mal umoznit’ aj plynuld, bezpe¢na

a udrzatel'ni mobilitu tovaru a 0sob v celej ich rozmanitosti a mal by prispiet’

k d’alSiemu hospodarskemu rastu a konkurencieschopnosti v globalnej perspektive,
a to vytvorenim prepojeni a interoperability medzi vnutrostatnymi dopravnymi

sietami sposobom, pri ktorom sa efektivne vyuZzivaju zdroje a ktory je udrzatel'ny.
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(6) Narast dopravy sposobuje zvysSené pretazenie medzinarodnej dopravy. S cielom
zabezpecit’ medzindrodnu mobilitu 0s6b a tovaru by sa mala kapacita transeurdpske;j
dopravnej siete a vyuZzivanie uvedenej kapacity optimalizovat’ a v pripade potreby
rozsirit’ odstranenim tizkych miest infrastruktiry a premostenim chybajicich
infraStrukturnych prepojeni v ramci ¢lenskych Statov a medzi nimi, a v pripade
potreby so susednymi krajinami, a to so zretelom na prebiehajice rokovania

s kandidatskymi krajinami a potencidlnymi kandidatskymi krajinami.

(7 Transeurdpska dopravna siet’ pozostava do velkej miery z existujucej infrastruktury.
Na uplné dosiahnutie ciel'ov novej politiky transeurdpskej dopravnej siete by sa mali

stanovit’ jednotné poziadavky tykajice sa infraStruktary.

(8) Projekty spolo€ného zaujmu by mali prispievat’ k rozvoju transeurdpskej dopravnej
siete prostrednictvom vytvorenia novej dopravnej infrastruktary, prostrednictvom
udrzby a modernizécie existujucej infrastruktury a prostrednictvom opatreni na
podporu jej odolnosti a efektivneho vyuzivania z hl'adiska zdrojov. Projekty
spolo¢ného zaujmu by mali preukazovat’ europsku pridanti hodnotu. Takéto projekty
by tiez mali byt ekonomicky zivotaschopné. Projekty v riedko osidlenych oblastiach
alebo projekty nevyhnutné na ucely dvojakého pouZivania infrastruktury, v pripade
ktorych by mohlo byt tazké preukazat’ hospodarsku zivotaschopnost’, ked’Ze prinos
na urovni socidlnej a izemnej sudrznosti by mohol mat’ vys$§iu hodnotu, by mali mat’
aspoi pozitivny prinos k rozvoju siete na zédklade analyzy socidlno-ekonomickych
nakladov a prinosov pri zohl'adneni osobitnych charakteristik a obmedzeni prislusne;j

oblasti.
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9 Pri vykonéavani projektov spolo¢ného zaujmu by sa mala nélezita pozornost’ venovat’
osobitnym okolnostiam jednotlivych dotknutych projektov. V pripade, Ze je to
mozné, by sa mali vyuzit’ synergie s inymi politikami, napriklad s transeurdépskou
energetickou alebo telekomunikacnou siet’ou i infraStrukturou s dvojakym
pouzitim na vojenské ucely, ako aj s aspektmi cestovného ruchu, a to
prostrednictvom zaclenovania cyklistickej infrastruktury pre cyklistické cesty vratane
trasy EuroVelo do inZinierskych stavieb, ako st -mosty alebo tunely, alebo

s aspektmi bezpecnosti zaclenenim novych technolégii, ako su senzory na mostoch.

(10) V z4ujme dosiahnutia vysokokvalitnej, efektivnej a odolnej dopravnej infrastruktary
v ramci vSetkych druhov dopravy by sa pri rozvoji transeurdpskej dopravnej siete
mala zohl'adnit’ ochrana a bezpe¢nost’ pohybu cestujlicich a nakladu, podiel na
zmene klimy a vplyv zmeny klimy a potencidlnych prirodnych nebezpecenstiev
a katastrof sposobenych l'udskou ¢innost’ou na infraStruktiru a pristupnost’ pre
vSetkych pouzivatel'ov dopravy, najmé v regionoch, ktoré st obzvlast’ zasiahnuté

negativnymi vplyvmi zmeny klimy.
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(11)

(12)

Transeurdpska dopravna siet’ by mala prispievat’ k zlepSeniu kvality sluZieb,
socidalnych podmienok pre pracovnikov v doprave a k pristupnosti pre vSetkych
pouZivatelov vrdtane 0sob so zdravotnym postihnutim alebo zniZenou
pohyblivost’ou a inych Pudi v zranitel’nych situdcidach, ako aj k predchadzaniu
dopravnej chudobe a jej zmierfiovaniu. Osobitna pozornost’ by sa mala venovat’

rodovému rozmeru, aby sa zabezpedil rovnaky pristup k sluzbam a infraStrukture.

Pocas planovania infrastruktury by ¢lenské Staty a ini realizatori projektov mali
nalezite zohl'adnit’ posudenia rizik a adaptané opatrenia, ktorych cielom je zvySit’
odolnost’, napriklad vo¢i zmene klimy, prirodnym nebezpecenstvam a katastrofam
sposobenym ¢lovekom. Poskytnutim d’alSich stimulov na rozvoj udrzatelnych foriem
dopravy a zavedenim noriem na vysokej trovni pre zeleni dopravnu infrastruktaru
sa pri realizacii transeuropskej dopravnej siete podpori zdsada ,,nesposobovat’
vyznamnu $kodu® v zmysle ¢lanku 17 nariadenia Europskeho parlamentu a Rady

(EU) 2020/852 o taxonomii®.
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(13)

Vzhl'adom na vyvoj potrieb infrastruktary v Unii a ciele v oblasti dekarbonizécie,
ako aj zavery Europskej rady z jula 2020, podl'a ktorych by vydavky Unie mali byt
v stilade s cie'mi Parizskej dohody a zdsadou ,,nesposobovat’ vyznamnu Skodu®, by
sa projekty spolo¢ného zaujmu mali posudzovat’, aby sa zabezpecil sulad politiky v
oblasti transeurdpskej dopravnej siete s ciel'mi dopravnej, environmentélnej

a klimatickej politiky Unie. Clenské $taty a ini realizatori projektov by mali
vykonévat’ environmentalne postidenia planov a projektov, ktoré by v pripade
projektov, pri ktorych sa do ddtumu nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia nezacal
postup verejného obstaravania tykajuci sa posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie, mali zahffiat’ postudenie tykajuce sa zasady ,,nespdsobovat’ vyznamnu

Skodu* na zéklade najnovsich dostupnych usmerneni a najlepsSich postupov.
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(14)

(15)

Projekty infraStruktary podla tohto nariadenia by mali byt odolné voci potencidlnym
nepriaznivym vplyvom zmeny klimy prostrednictvom posudenia zranitelnosti a rizik
stivisiacich s klimou, ako aj prostrednictvom prislusnych adaptacnych opatreni.
Projekty, pri ktorych sa musi vykonat’ posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie,
by mali podliehat’ overeniu zohl'adnenia problematiky zmeny klimy a do ich analyzy
nakladov a prinosov by mali byt zahrnuté naklady na emisie sklenikovych plynov

a pozitivne U€inky opatreni na zmiernenie zmeny klimy. Overenie zohl'adnenia
problematiky zmeny klimy by sa malo vykonavat’ na zaklade najnovsich dostupnych
najlepSich postupov a usmerneni. Prispieva to k zacleneniu rizik stivisiacich so
zmenou klimy, ako aj posudeni zraniteI'nosti vo¢i zmene klimy a adaptécie na fiu do
investiénych a planovacich rozhodnuti v ramci rozpoétu Unie. Bez toho, aby boli
dotknuté iné pravne akty Unie, najmi vykonavacie akty tykajiice sa podmienok
pridelovania finanénej podpory Unie na projekty spoloéného zaujmu podla
nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/11537, by sa poziadavka na
overenie zohl'adnenia problematiky zmeny klimy mala uplatiiovat’ len na projekty,

v pripade ktorych sa do datumu nadobudnutia G€¢innosti tohto nariadenia eSte nezacal
proces verejného obstaravania tykajlci sa posudzovania vplyvov na zivotné

prostredie.

Clenské $taty a ini realizatori projektov by mali vykonavat’ environmentalne
posudenia planov a projektov podl'a prislusnych pravnych predpisov s cielom
vyhnut sa negativnym vplyvom na zivotné prostredie, ako je fragmentacia krajiny,
strata priepustnosti pody a znecistenie ovzdusSia a vody, ako aj hluk, alebo ich
zmieriiovat’ ¢i kompenzovat’, ak sa im nemozno vyhnut, a u¢inne chranit’

biodiverzitu.
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(16) Vo faze planovania a budovania projektov by sa mali primerane zohl'adiiovat’ zaujmy
regionalnych a miestnych organov, ako aj zaujmy dotknutej verejnosti, na ktort bude

mat’ projekt spolo¢ného zaujmu dosah.

(17) Vymedzenie transeuropskej dopravnej siete by malo byt’ zalozené na spolocne;j
a transparentnej metodike a malo by predstavovat najvyssiu uroven planovania
infrastruktary v ramci Unie. Mala by byt multimodalna, to znamena, Ze by mala
zahfnat vSetky druhy dopravy a ich prepojenia, ako aj prislusné riadiace systémy

dopravy a cestovnych informacii.

(18) Transeurdpska dopravna siet’ by sa mala postupne rozvijat’ v troch krokoch
s celkovym ciel'om vytvorit’ multimodalnu a interoperabilnt celoeurdpsku siet’
spihajiicu normy vysokej kvality, pricom by sa mali dodrziavat celkové ciele Unie
v oblasti klimatickej neutrality a zivotného prostredia: dokoncenie zdkladnej siete do
roku 2030, rozsirenej zakladnej siete do roku 2040 a suhrnnej siete do roku 2050,

pokial’ sa v tomto nariadeni nestanovuje inak.
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(19) Popri terminoch 2030 a 2050, ktoré uz boli zavedené v rdmci nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/20138, by sa mal pre rozsirena zakladnu siet, ktora
je sucastou eurdpskych dopravnych koridorov, doplnit’ prechodny termin 2040 na
dosiahnutie suladu siete s tymto nariadenim. Rovnaky prechodny termin by sa mal
vztahovat’ aj na nové normy zéakladne;j siete, ktoré boli zavedené nad rdmec
poziadaviek nariadenia (EU) &. 1315/2013, aby sa umoznili potrebné investicie

v primeranom &ase. ||

(20) Dopravna infrastruktura funguje ako siet’, preto moze nesulad alebo nefunkcénost’
malého segmentu branit’ efektivnosti a konkurencieschopnosti systému ako celku

a znemoZnit’ vyuZitie vyhod celej siete.

8 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 z 11. decembra 2013
o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zruseni
rozhodnutia ¢. 661/2010/EU (U. v. EU L 348, 20.12.2013, s. 1).
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(21) Transeurdpska dopravna siet’ by mala byt’ celoeurépskou dopravnou siet'ou, ktora
zabezpedi pristupnost’ a prepojenost’ vietkych regionov Unie vratane
najvzdialenejSich regionov a ostatnych odl'ahlych, vidieckych, ostrovnych,
okrajovych a horskych regionov, ako aj riedko osidlenych oblasti, a posilni socialnu,
hospodarsku a izemnu sudrznost’ medzi nimi. Mali by sa stanovit’ poziadavky na
infrastrukturu transeurdpskej dopravnej siete s ciel’om podporit’ rozvoj

vysokokvalitnej siete v celej Unii.

(22) Transeurdpska dopravna siet’ by mala byt dostato¢ne vybavena infrastruktirou pre
alternativne paliva I v stilade s lehotami stanovenymi v nariadeni Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2023/1804°, aby sa zabezpecilo, e uiéinne podpori prechod

na mobilitu s nulovymi a nizkymi emisiami.

(23) Okrem zakladnej siete by sa mala vymedzit’ aj rozsirena zakladna siet’ na zaklade
prioritnych usekov sthrnnej siete, ktoré su sicastou eurdpskych dopravnych

koridorov.

? Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 z 13. septembra 2023 ]
o zavadzani infraStruktury pre alternativne paliva a o zruSeni smernice 2014/94/EU
(U.v. EUL 234, 22.9.2023, s. 1).
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(24) Zékladna siet’ sa urcila na zaklade objektivnej planovacej metodiky. Uvedenou
metodikou sa urcili najdolezitejSie mestské uzly, pristavy a letiskd, ako aj hrani¢né
priechody. Tieto uzly sa s transeuropskou dopravnou siet'ou podl'a moznosti prepoja
zeleznicami alebo cestami alebo obomi, pokial’ si ekonomicky Zivotaschopné
a realizovateI'né. Uvedenou metodikou sa zabezpecilo prepojenie vSetkych ¢lenskych

Statov a integracia hlavnych ostrovov do zakladnej siete.

(25) Zakladna siet’ s terminom realizacie do roku 2030 a rozsirend zakladna siet’
s terminom realizacie do roku 2040, ak sa v tomto nariadeni nestanovuje inak, by
mali tvorit’ zéklad udrzatel'nej multimodélnej dopravnej siete a predstavovat’
strategicky najdolezitejSie uzly a prepojenia transeurdpskej dopravnej siete na
zaklade dopravnych potrieb. Mali by stimulovat’ rozvoj celej suhrnnej siete
a umoznit, aby sa ¢innost’ Unie ststredila na tie zlozky transeurépskej dopravne;j
siete, ktoré maju najvyssiu eurdpsku pridant hodnotu, najmé na cezhrani¢né tuseky,

chybajuce prepojenia, multimodélne prepojenia a hlavné uzke miesta.
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(26)

27)

Niektoré existujuce normy zakladnej siete by sa mali rozsirit’ na rozSirent zékladnu
siet’ a suhrnnu siet’ s cielom vyuzit’ vyhody celej siete, zvysit’ interoperabilitu medzi
jednotlivymi typmi sieti a umoznit’ vacsiu aktivitu udrzatelnejSich foriem dopravy,

a to aj prostrednictvom vacsej digitalizacie a inych technologickych rieseni.

Vynimky z poZiadaviek na infrastruktaru, ktoré sa vztahuji na zékladnu siet’,
rozSirenu zékladnu siet’ a suthrnnt siet’, by mali byt mozné len v riadne
odovodnenych pripadoch a za urcitych podmienok. Malo by to zahfiat’ pripady, ked’
nie je mozné odovodnit’ investicie alebo ked’ existuju osobitné geografické alebo
vyznamné fyzické obmedzenia, napriklad v najvzdialenejSich regionoch a ostatnych
odlahlych, ostrovnych, okrajovych a horskych regionoch, v riedko osidlenych
oblastiach alebo v husto osidlenych oblastiach, alebo v pripade zdavaZnych
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie alebo biodiverzitu. Pri posudzovani
Ziadosti Clenskych Statov o vynimky by Komisia mala ndleZite zohladnit’ mozZné
vplyvy na interoperabilitu a kontinuitu siete, ako aj ich vplyv na pripojené useky

v susednych Elenskych Statoch.
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Na Zeleznicnu siet’ élenského Statu alebo jej Cast’ s rozchodom kol aje odliSnym od
europskeho Standardného menovitého rozchodu kolaje 1 435 mm (,,izolovanad
siet’* na ucely tohto nariadenia) by sa nemali vzt’ahovat’ urcité normy

a poZiadavky tohto nariadenia, ked’Ze by to nebolo odovodnené 7 hladiska
ekonomickych nakladov a prinosov vzhl’adom na Specifika izolovanych sieti.
Takéto Specifika vyplyvaju z oddelenia izolovanych sieti od inych sieti s eurdpskym
Standardnym menovitym rozchodom kol’aje 1 435 mm. Okrem toho, hoci by
Clenské Staty mali vynaloZit’ maximadlne usilie na to, aby na celej sieti umoZnili
pridelenie minimdlneho poétu viakovych trds nikladnym viakom s di¥kou
najmenej 740 metrov, moZu pri posudzovani takéhoto usilia zohl’adnit’ osobitné
charakteristiky a vyzvy izolovanych sieti a skutocnost’, Ze na tychto siet’ach by

takéto pridelenie nebolo vidy odovodnené zo socidalno-ekonomického hl’adiska.

Siet’ pevninskej infrastruktiry vytvorena prostrednictvom zakladnej siete, rozSirenej
zékladnej siete a suhrnnej siete by sa mala integrovat’ s namornym rozmerom
transeuropskej dopravnej siete. Na tento ucel by sa mal vytvorit’ skuto¢ne
udrzatel'ny, inteligentny, suvisly a odolny eurdpsky ndmorny priestor, ktory by sa
realizoval v uzkej spolupréci s europskymi makroregiondlnymi stratégiami

a stratégiami pre morské oblasti a do ktorého by mali patrit’ aj byvalé ,,ndmorné
dialnice®. Mal by zahfnat’ vSetky zlozky ndmornej infrastruktiry transeurdpske;j
dopravnej siete. Pri podpore projektov spolo¢ného zaujmu by sa pozornost’ mala
venovat’ najmdi podpore lepSieho pristupu k najvzdialenejsim a inym vzdialenym,

ostrovnym a okrajovym regionom.
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(30) Koridory zelezni¢nej nakladnej dopravy zriadené na zaklade nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) &. 913/2010!° a koridory zakladnej siete vymedzené
v nariadeni (EU) ¢&. 1315/2013 st doplnkové nastroje politiky, ktorymi sa sleduju
uzko stvisiace ciele, najmi posilnenie udrZzatel'nych, efektivnych a bezpenych
dopravnych sluzieb. Hoci je spolupraca v mnohych aspektoch plodna, v niektorych
pripadoch sa zistilo prekryvanie ¢innosti a potreba lepSej vymeny informécii.
Koridory Zelezni¢nej ndkladnej dopravy a koridory zdkladnej siete navyse nie st
uplne geograficky zosuladené, ¢o obmedzuje moznost’ koordinécie, napriklad
v otazkach, ako je zavadzanie poziadaviek na infrastrukturu transeurdpske;j
dopravnej siete alebo zlepSovanie kvality Zelezni¢nych sluzieb. Existuje preto

vyznamny nevyuzity potencidl na zefektivnenie, zvySenie ti€innosti a synergie.

31 Ako sa uvadza v oznameni Komisie o stratégii pre udrzatel'nt a inteligentna
mobilitu, je potrebné integrovat’ koridory zakladnej siete a koridory Zelezni¢nej
nakladnej dopravy do ,,eurdpskych dopravnych koridorov* s cielom zvysit’ synergie
medzi planovanim infrastruktiry a prevadzkou dopravy. I Europske dopravné
koridory by sa mali stat’ nastrojom rozvoja udrzateI'nych a multimodélnych tokov
nakladnej a osobnej dopravy v Eurdpe a rozvoja interoperabilnej vysokokvalitnej
infraStruktary a prevadzkovej vykonnosti. Ako také by mali byt’ aj nastrojom na
realizaciu vizie o vytvoreni vysoko konkurencieschopnej zeleznicnej siete v celej

Unii.

10 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 913/2010 z 22. septembra 2010
o europskej zelezni¢nej sieti pre konkurencieschopnu nakladnti dopravu
(U.v. EUL 276, 20.10.2010, s. 22).
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32) V zaujme zabezpecenia vysokej kvality sluZieb by sa na eurdpske dopravné
koridory mali vzt’ahovat’ nové prevadzkové priority. Sprava nakladnej Zeleznicnej
dopravy by mala predovsetkym vynaloZit’ maximadalne usilie na zabezpecenie toho,
aby Cas stdatia nakladnych vlakov prekracujucich hranicu medzi dvoma ¢lenskymi
Statmi neprekrocil v priemere 25 minut a aby vicSina vlakov, ktoré prekracuju
aspori jednu hranicu v ramci eurdpskeho nakladného koridoru, prisla do svojho
miesta uréenia alebo na vonkaj$iu hranicu Unie v planovanom Case alebo
s meSkanim menej ako 30 minut. Toto obmedzenie Casu stdtia by sa nemalo
uplatiiovat’ v pripade zmeny rozchodu kolaje. Nemalo by sa uplatiiovat’ ani na
hraniciach medzi dvoma cClenskymi Statmi, ak sa eSte nezrusili kontroly podl’a
nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/399'1, ktorym sa ukladd
najmd vykondvanie kontrol cestujucich vo viaku a Zelezni¢ného persondlu
osobnych a nakladnych vlakov prekracujucich vonkajsie hranice, a ak kontroly
vykondvané vo vlakoch podl’a uvedeného nariadenia neumoZziiuju dodrZanie tohto
casového obmedzenia. Tieto zmeny rozchodu kolaje a kontroly viakov moZu viest’
k pret’aZeniu a dlhSiemu ¢akaniu na hraniciach. Nemali by sa zohladiiovat’ ani
meSkania, ku ktorym doslo v tretich krajindach a ktorych pri¢inu mozno pripisat’

tretim krajinam, cez ktoré ndakladny vlaky prechadzaju.

1 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (E U) 2016/399 z 9. marca 2016, ktorym
sa ustanovuje kodex Unie o pravidlach upravujucich pohyb osob cez hranice (Kodex
schengenskych hranic) (U.v. EUL 77, 23.3.2016, s. 1).
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Podl’a nariadenia (EU) & 913/2010 élenské Staty, ktoré maji Selezniénii siet’
s inym rozchodom kol'aje, nef je rozchod kol'aje hlavnej felezniéne;j siete v Unii,

neboli povodne povinné zucastiiovat’ sa na griad’ovani koridorov ndakladnej

dopravy ani na predlZovani existujucich koridorov podla uvedeného nariadenia.

Tymto clenskym Statom by sa malo umoznit’, aby na prechodné obdobie v trvani
najviac 10 rokov rozhodli, Ze manaZéri infrasStruktury zodpovedni za Zeleznicnu
infraStrukturu na ich uzemi sa nebudu zucastiiovat’ na Cinnosti spravnej rady

koridorov nakladnej dopravy na ich uzemi.

Nariadenie (EU) & 913/2010 sa zameriava najmi na organizdciu a riadenie
medzindrodnych Zelezni¢nych koridorov pre konkurencieschopnu Zelezni¢nu
ndkladni dopravu. Vzhl'adom na svoj ostrovny charakter nie je Irsko 3eleznicne
prepojené s inymi ¢lenskymi Statmi. Okrem toho, ¢lenské Staty, ktoré maju

Zeleznicnu siet’ s inym rozchodom kol’aje, nez je rozchod kol’aje hlavnej

Zeleznicnej siete v Unii, neboli podl’a uvedeného nariadenia povinné zucastiiovat’

sa na zriad’ovani koridorov ndkladnej dopravy ani na predlZovani existujucich
koridorov. Irsko tiito moZnost’ vyuzilo. V désledku toho nebol na tizemi Irska

zriadeny Ziadny koridor Zeleznicnej ndakladnej dopravy. Za tychto okolnosti a

vzhlPadom na skutocnost’, Ze ucast’ na sprave koridorov nakladnej dopravy podla

nariadenia (EU) & 913/2010 md pre irske orgdny a jeho manasérov infrastruktiiry

obmedzenu pridanu hodnotu, by Trsko malo mat’ moinost’ rozhodnit’ sa, 3e
zdstupcovia jeho organov a manazéri infrastruktury zodpovedni za Zeleznicnu

infraStrukturu na jeho uzemi sa nebudu zucastiiovat’ na Cinnosti vykonnej rady

alebo spravnej rady koridorov nakladnej dopravy na jeho uzemi, alebo na cinnosti

ani jednej 7 nich.
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Eurdpske dopravné koridory by mali pokryvat’ najddlezitejSie dial’kové dopravné
toky a mali by pozostavat’ z kI'icovych multimodalnych eurdpskych dopravnych osi,
ktoré st zaloZené na Castiach transeurdpskej dopravnej siete, mali by prekracovat’
hranice a mali by byt multimodalne a otvorené pre vSetky druhy dopravy, na ktor¢ sa

vztahuje toto nariadenie, pricom mozZu zahrriat’ aj susedné krajiny.

V zaujme toho, aby sa transeurdpska dopravna siet’ vytvorila koordinovane a vcas,
¢o by umoznilo maximalizovat’ sietovy ucinok, by dotknuté ¢lenské Staty mali
zabezpecCit', aby sa prijali vhodné opatrenia na dokoncenie projektov spolocného
zdujmu zékladnej siete, rozSirenej zakladnej siete a suhrnnej siete do stanovenych
terminov 2030, 2040 a 2050, ak sa v tomto nariadeni nestanovuje inak. Na tento tcel
by clenské Staty mali zabezpecit’ sulad vnutrostatnych dopravnych a investi¢nych
planov s prioritami stanovenymi v tomto nariadeni. Clenské $taty by mali okrem
iné¢ho zohl'adnit’ priority stanovené v pracovnych planoch eurdpskych koordindtorov
a vo vykonavacich aktoch prijatych v sulade s tymto nariadenim. Rozsah, metodika
alebo ¢asovy ramec narodnych planov a programov vsak zostava vylu¢ne

v pravomoci ¢lenskych $tatov.
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(37 Je potrebn¢ identifikovat’ projekty spolo¢né¢ho zdujmu, ktoré prispeji k vytvoreniu
transeuropskej dopravnej siete a k dosiahnutiu ciel'ov a ktoré zodpovedaja prioritam
stanovenym v tomto nariadeni. Ich realizdcia by mala zavisiet’ od Stadia ich
pripravenosti, ich suladu s pravnymi postupmi Unie a vnitrodtatnymi pravnymi
postupmi a od dostupnosti finan¢nych zdrojov, a to bez toho, aby bol ovplyvneny

finanény zavizok jednotlivych ¢lenskych $tatov alebo Unie.

(38) Projekty spolo¢ného zaujmu na rozvoj transeurdpskej dopravnej siete v sulade
s poziadavkami stanovenymi v tomto nariadeni maju eurépsku pridant hodnotu,
ked’ze prispievaju k vysokokvalitnej, odolnej, interoperabilnej a multimodélne;j
europskej sieti a zvySuju udrzatel'nost’, sidrznost’, efektivnost’ alebo prinosy pre
pouzivatel'ov. Eurdpska pridand hodnota je vyssia, ak okrem potencialnej hodnoty
pre samotny prislusny Clensky stat vedie k vyznamnému zlepSeniu dopravnych
spojeni alebo dopravnych tokov medzi ¢lenskymi §tatmi alebo medzi ¢lenskym
Statom a tret'ou krajinou. Takéto cezhranicné projekty by mali byt predmetom

prioritného zasahu zo strany Unie, aby sa zabezpecilo, ze sa vykonaju.
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(39) S ciel’om splnit’ poZiadavky tohto nariadenia by Clenské Staty a ini realizatori
projektov mali zabezpecit, aby sa postudenia projektov spolo¢ného zaujmu
vykonavali efektivne, bez zbytocnych oneskoreni a v ndleZitych pripadoch by mali
v stilade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1187" vynalofit’

maximadlne usilie na zabezpecenie véasnej a efektivnej realizdcie tychto projektov.

(40) Pri vykondvani analyzy socidalno-ekonomickych ndakladov a prinosov by ¢lenské
Staty mali uplatiiovat’ uzndvany a harmonizovany pristup s ciel’om umozZnit’
transparentné a porovndvacie hodnotenie projektov spolocného zaujmu. Analyza
klimatickych a environmentalnych nakladov a prinosov by mala vychadzat’

z posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie vykonaného podl’a smernice

Eurépskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU",

12 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1187 zo 7. jiila 2021
o zefektiviiujucich opatreniach na dosiahnutie pokroku pri realizicii transeuropskej
dopravnej siete (TEN-T) (U. v. EU L 258, 20.7.2021. s. 1).

13 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU z 13. decembra 2011
o posudzovani vplyvov urcitych verejnych a suikromnych projektov na Zivotné
prostredie (U. v. EU L 26, 28.1.2012, s. 1).
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(41) Na zabezpedenie prepojenia a interoperability medzi sietami infrastruktary Unie
a tretich krajin vratane susednych krajin je potrebné spolupraca s tymito krajinami.
Unia by mala v nalezitych pripadoch podporovat projekty spoloéného zdujmu
s tymito krajinami, priCom by mala zabezpecit’ dodrziavanie ciel'ov a poziadaviek na
interoperabilitu transeuropskej dopravnej siete. Takéto projekty by tiez mali byt
v stilade s cielom dosiahnut’ klimaticka neutralitu v Unii do roku 2050 a zabezpegit

rovnaké podmienky v doprave, najmé predchadzanim uniku uhlika.

42) Odolnost’ europskej dopravnej siete sa spochybnila a podrobila skuske v dosledku
nicivého vplyvu utocnej vojny Ruska proti Ukrajine. Tdto agresia predefinovala
geopolitické prostredie a odhalila zranitel’'nost’ Unie voéi nepredvidanym ruSivym
udalostiam za hranicami Unie. Jej hlavné vplyvy na svetové trhy, ako je napriklad
globdlna potravinovad bezpecnost’, zdéraznili skutoénost’, fe vniitorny trh Unie a jej
dopravnu siet’ nemozno posudzovat’ izolovane, pokial’ ide o formovanie politiky
Unie. Lepsie spojenia so susednymi partnerskymi krajinami Unie sti potrebné viac

ako kedykol’vek predtym.
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(43) VzhlPadom na tento novy geopoliticky kontext sa v oznameni Komisie 7 12. mdja
2022 s ndzvom Akény plan na vytvorenie koridorov solidarity medzi EU
a Ukrajinou s cielom ul’ahdit’ vyvoz ukrajinskych pol’nohospodarskych vyrobkov
a dvojstranny obchod s EU uréilo niekol’ko hlavnych vyziev v oblasti dopravnej
infrastruktiry, ktoré EU a jej susedné krajiny musia vyriesit’, aby podporili
hospodarstvo a obnovu Ukrajiny a umoZnili pol’nohospodarskemu a inému tovaru
dostat’ sa na trhy EU a svetové trhy, a zabezpedili, aby sa vyrazne zlepSilo
prepojenie s Uniou na udcely tak vyvozu, ako aj dovozu. S ciel’om poskytnit’ lepSie
prepojenie s Uniou sa v tomto ozndmeni navrhlo posudit’ rozSirenie eurdpskych

dopravnych koridorov na Ukrajinu a do Moldavskej republiky.
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VzhlPadom na utoénu vojnu Ruska proti Ukrajine a postavenie, ktoré Bielorusko
zaujalo v tomto konflikte, nie je spoluprdca medzi Uniou a Ruskom a Bieloruskom
v oblasti politiky transeurdpskej dopravnej siete ani vhodnd, ani v zdujme Unie.
Transeurdpska dopravna siet’ by sa preto mala v tychto dvoch tretich krajindch
zrusSit’. V dosledku toho uz nema zlepSenie cezhrani¢nych spojeni s Ruskom

a Bieloruskom na uzemi clenskych Statov vysoku prioritu. Spojenia s uvedenymi
dvoma tretimi krajinami existuju v sucasnosti medzi Finskom, Estonskom,
Lotysskom, Litvou a Pol’skom. Aby sa zohl’adnila menSia priorita pri budovani

a modernizdacii uvedenych spojeni, posledné kilometre vsetkych cezhranicnych
spojeni s Ruskom a Bieloruskom, ktoré su v sucasnosti zaclenené do zdakladnej
siete, by sa mali na mapdch uvedenych v tomto nariadeni preradit’ do niZSej
kategorie zo zdakladnej siete na suhrnnu siet’, pre ktoru je stanovend az neskorsia
lehota realizacie do roku 2050. V pripade prechodu k demokracii v Bielorusku by
vSak bolo vysokou prioritou budovanie a modernizdcia cezhraniénych spojeni tejto
krajiny s Uniou v stilade s komplexnym hospoddrskym planom pre demokratické

Bielorusko, a to aj prostrednictvom opiitovného zaclenenia krajiny do nariadenia.
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(45) Novy geopoliticky kontext, ktory vznikol v dosledku utocnej vojny Ruska proti
Ukrajine, ukazuje, aké dolesité sii sivislé dopravné spojenia na tizemi Unie a so
susednymi krajinami. Rozchod kolaje, ktory je odlisny od eurdpskeho
Standardného menovitého rozchodu kolaje 1 435 mm, vaZne narusa
interoperabilitu Selezniénych sieti v celej Unii a dokonca ovplyviiuje
konkurencieschopnost’ tychto izolovanych Zelezni¢nych sieti. Nové Zeleznicné trate
zdkladnej siete alebo rozSirenej zakladnej siete by sa preto mali vybudovat’

s europskym Standardnym menovitym rozchodom kol’aje 1 435 mm. Okrem toho by
clenské Staty so siet’ou s inym rozchodom kolaje, ako je eurdpsky Standardny
menovity rozchod kolaje 1 435 mm, mali posudit’ prechod existujucich trati
europskych dopravnych koridorov na eurdpsky Standardny menovity rozchod
kolaje 1 435 mm. Tato povinnost’ by sa nemala vzt’ahovat’ na ostrovy

a najvzdialenejSie regiony, ked’Ze ich siet’ je vzhl’adom na ich geograficku polohu

tplne oddelend od vietkych pevninskych spojeni na vizemi Unie.
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(46) Na transformaciu odvetvia dopravy na skuto¢ne multimodalny systém udrzatel'nych
a inteligentnych sluzieb mobility by Unia mala vybudovat vysokokvalitnii dopravnii
siet’ umoziujiicu minimdlne rychlosti pre sluZby osobnej a nakladnej Zeleznicnej
dopravy. Unia by tief mala pri podpore projektov spoloéného zdujmu venovat’
ndleZitu pozornost’ realizdacii dvojkol’ajovej infraStruktury v pripade Zeleznic¢nej
infrastruktury, ktora ma uzke miesta 7 hl’adiska kapacity. Konkurencieschopna
vysokorychlostnd osobné Zeleznicnd doprava ma vysoky potencial pre
dekarbonizéciu dopravy. Je potrebné vytvorit ucelenti a interoperabilnu eurdpsku
vysokorychlostnu Zelezni¢nu siet’ spdjajucu jej hlavné a vel'ké mesta. Doplnenie
existujucich vysokorychlostnych trati o trate konStruované na rychlost’ najmene;j
160 km/h by zasa malo viest’ k sietovym G¢inkom, ucelenejsej sieti a zvySeniu poctu
cestujucich Zeleznicou. KonStrukéné poziadavky na rychlosti pre trate urcéené na
osobnui a nakladnu dopravu by sa vSak mali obmedzit’ na urcité percento
dotknutych Zelezni¢nych tsekov, aby sa zohl'adnila potreba flexibility na
zelezni¢nych tsekoch s osobitnymi vlastnostami v dosledku topografickych,
reliéfnych alebo urbanistickych obmedzeni, ktorym sa musi rychlost’ v kazdom
pripade prispdsobit’; medzi tieto Useky patria okrem iného spojovacie trate, trate cez
stanice, €1 pristupy k termindlom, servisnym zariadeniam alebo depam. Komisia by
mala na ziadost’ ¢lenského Statu udelit’ vynimky s cielom umoznit’ d’alSiu flexibilitu
nad ramec konkrétnych percentualnych hodndt stanovenych v tomto nariadeni, ak je
to potrebné a odovodnené. Clenské §taty sa vyzyvaju, aby pri modernizacii
infrastruktury preskiimali moZnosti projektovania pre vyssiu rychlost’ podl'a prilohy I
k smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797'4. Noéné viaky, ktoré
dopliiajii vysokorychlostné vlaky, predstavujii udriatel’ny spésob cestovania na

vel’ké vidialenosti v ramci Unie.

14 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. mdja 2016
o interoperabilite Zelezni€ného systému v Eurdpskej tnii (U. v. EU L 138, 26.5.2016,
s. 44).
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47) Mala by sa vytvorit’ udrzatel'nejsSia, odolnejSia a spol'ahlivejSia siet’ nakladne;j
zelezni¢nej dopravy v celej Eurdpe, ktora by prispela ku konkurencieschopnosti
multimodadlnej a kombinovanej dopravy. Infrastruktira kombinovanej Zelezni¢ne;j
dopravy a termindlov by sa mala modernizovat, aby sa zabezpecilo, ze intermodalna
doprava sa bude realizovat’ predovsetkym po Zeleznici, vnutrozemskymi vodnymi
cestami alebo pribreznou namornou dopravou a Ze vsetky pociato¢né alebo koncové

useky alebo oba useky realizované po ceste budu ¢o najkratsie.
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(48)

Intermodalna doprava predstavuje pribliZne polovicu tonokilometrov Zeleznic¢nej
nakladnej dopravy v Eurdpe, pricom jej podiel rastie. V zaujme dosiahnutia ciel’ov
stanovenych v oznameni Komisie o stratégii pre udrZatel’nu a inteligentnu
mobilitu, ktorymi je zdvojndsobit’ podiel nakladu prepravovaného po Zeleznici, by
sa osobitna pozornost’ mala venovat’ doprave, ktora kombinuje Zelezni¢nu dopravu
na hlavnej Casti cesty a prepravu nakladnymi vozidlami na prvom a poslednom
useku. S ciel’om prispiet’ k zvySeniu intermodadlnej dopravy by infraStruktira mala
umoZitovat’ premavku nakladnych vlakov prepravujucich Standardné navesy
vysoké aZ 4 m naloZené vo vyske najmenej 27 cm nad hornou rovinou kolaje,
pricom by sa mala podporovat’ minimalna vyska 33 cm. Splnenie tejto poZiadavky
si v§ak vyZaduje pocetné a niekedy nakladné upravy. Je preto doleZité ndajst’
vyvazeny pristup k vykondvaniu tejto poZiadavky a zabezpedit’, aby sa jej
vykondvanie uskutocriovalo nakladovo efektivnym sposobom. V tejto suvislosti by
Clenské Staty mali zabezpedit’, aby sa tdato poZiadavka vykondvala tak, aby bola
zabezpecend aspoii jedna vnutroStatna priama trat’, jedno priame spojenie
Zeleznicnej nakladnej dopravy so susednym clenskym Statom alebo clenskymi
Statmi a jedno spojenie s aspoii jednym termindlom kombinovanej Zeleznicnej

a cestnej dopravy alebo multimoddlnym termindlom ndkladnej dopravy
nachadzajucim sa v namornom pristave alebo v blizkosti tohto pristavu, ktory je

sucast’ou eurdpskeho dopravného koridoru na uzemi ¢lenského Stdatu.
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Okrem toho, ak sa jeden alebo viac koncovych bodov koridoru nachdadza na uzemi
Elenského $tdtu, tiito pofiadavku by mala spliiat’ aspoii jedna priama trat’ k aspoii
jednému 7 tychto koncovych bodov. Pri vybere prislusnych trati by lenské Stdty
mali zohladnit’ sucasné a budiice toky Zeleznicnej ndakladnej dopravy. Komisia by
pri posudzovani Ziadosti o vynimky 7 poZiadavky tykajucej sa prepravy navesov
podla tohto nariadenia mala zohladnit’ najmd vysledok analyzy socidlno-
ekonomickych nakladov a prinosov, ako aj mozné naruSenie sluZieb sposobené
prdacou potrebnou na splnenie tejto normy. Okrem toho by Komisia pri
posudzovani Ziadosti o vynimky 7 poZiadaviek uplatnitel’nych na Zeleznicnu
infraStrukturu rozSirenej zdakladnej siete mala osobitne zohl’adnit’ akékolvek
vyznamné investicie uskutocénené dotknutym Elenskym Statom na paralelnej trati

v tesnej blizkosti novych trati, ktoré sa maju vybudovat’.
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49)

(50)

Vzhladom na skutoCnost’, Ze zavadzanie Europskeho systému riadenia Zelezni¢nej
dopravy (ERTMS) v Eurdpe sa zrychluje a Ze niekol’ko clenskych Statov uZ prijalo
plany na skorsie zavedenie ERTMS na celych svojich vnutroStatnych Zelezni¢nych

siet’ach, je potrebné zohladnit’ tuto zmenu v postoji a zaujat’ ambicioznejsi pristup

k zavedeniu ERTMS pre suhrnnu siet’.

Clenské $taty by mali zabezpegit', aby sa ERTMS zaviedol v suhrnnej sieti do roku
2050, v rozsirenej zakladnej sieti do roku 2040 a v zékladnej sieti do roku 2030. Pri
zavadzani ERTMS v sthrnnej sieti by sa mali z casového hl'adiska uprednostnit’
trate, ktoré mozu prispiet’ k bezpecnej a efektivnej cezhraniénej medzinarodne;j
zelezni¢nej doprave. Ked’ze zavedenie radiového ERTMS d’alej prispieva

k odstraneniu vnutrostatnych pravidiel ovplyvitujucich prevadzku, ¢lenské Staty by
mali zabezpecit, aby sal radiové ERTMS zavadzalo od roku 2030 na novych
tratiach, alebo od roku 2040 v pripade modernizdcie systému ndvestenia na
existujucich tratiach a aby bola radiovym ERTMS do roku 2050 vybavena cela

transeuropska dopravna siet’.
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(51 Vyradenie systémov triedy B z prevadzky prinasa manazérom infraStruktary znacné
uspory na udrzbe vzhl'adom na néklady a zlozitost’ zavddzania ERTMS a udrziavania
dodato¢nych tratovych systémov pocas dlhsieho obdobia. S vynimkou urcitych
pripadov by Clenské Staty mali zabezpecit’ vyradenie systémov triedy B z prevadzky
do roku 2040 v zakladnej sieti, do roku 2045 v rozSirenej zdakladnej sieti a do roku
2050 v suthrnnej sieti za predpokladu, Ze bude zarucend primerand uiroveit
bezpecnosti, pricom zabezpecia véasné informovanie vietkych dotknutych stran

o takomto vyradeni 7 prevadzky a zavadzani ERTMS.
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(52)

Vnutrozemské vodné cesty v Eurdpe sa vyznacuju heterogénnou hydromorfologiou,
ktora brani koherentnej vykonnosti na vsetkych usekoch vodnych ciest.
Vnutrozemské vodné cesty, najmé volne teclice iseky, mozu byt silne ovplyvnené
klimatickymi a poveternostnymi podmienkami. S cielom zabezpecit’ spolahliva
medzinarodnu dopravu a zaroven reSpektovat’ hydromorfologiu a platné pravne
predpisy v oblasti zivotného prostredia by poziadavky na transeuropsku dopravnu
siet’ mali zohl'adnovat Specifickil hydromorfologiu kazdej vodnej cesty (napriklad
vol'ne tecuce alebo regulované rieky), ako aj ciele politik v oblasti zivotného
prostredia a biodiverzity. Na tento ucel by sa mali pre kazdy europsky dopravny
koridor, vodnt cestu alebo isek vodnej cesty stanovit referencné hladiny vody,
pricom by sa mal zohladnit’ vplyv zmeny klimy. Komisia by pri urCovani
referen¢nych hladin vody mala uzko spolupracovat’ s dotknutymi ¢lenskymi Statmi
a eurdpskymi koordindtormi a dotknutymi komisiami pre rie€nu plavbu zriadenymi
medzinarodnymi dohodami s cielom zabezpecit’ jednotny pristup, pokial’ ide

o poziadavky na infraStruktiru vnitrozemskych vodnych ciest, s cielom podporit’

tento druh dopravy.
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(53) Pri vystavbe alebo modernizacii infrastruktury vnutrozemskych vodnych ciest
by sa osobitna pozornost’ mala venovat’ predchddzaniu potencialnym prekaZkam

prepojenosti vol’ne teCucich riek.

(54) Namorné¢ pristavy, ktoré st vstupnymi a vystupnymi bodmi pozemnej infrastruktury
transeurdpskej dopravnej siete, zohravaju dolezith geostrategicku lohu ako
cezhrani¢né multimodalne uzly, ktoré sluzia nielen ako dopravné uzly, ale mézu byt
aj branami pre obchod, priemyselné klastre, vojenskii mobilitu a energetické uzly.
Ako sa zdoraziuje v oznameni Komisie z 18 maja 2022 s ndzvom Plan REPowerEU,
je potrebna diverzifikacia dodavok energie a urychlené zavadzanie energie
z obnovitel'nych zdrojov. Namorné pristavy mozu k tomuto cielu prispiet’
zavadzanim veternych zariadeni na mori, vyrobou ¢istého vodika a prepravou
a skladovanim skvapalneného zemného plynu. S cielom posilnit’ synergie medzi
odvetvim dopravy a energetiky v Gsili o dekarbonizaciu hospodarstva Unie by
namorn¢ pristavy mohli zohravat tlohu aj pri preprave oxidu uhli¢itého potrubim

alebo inymi druhmi dopravy.
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(55) Pribrezna ndmorna doprava moze vyznamne prispiet’ k dekarbonizacii dopravy
prepravou vicsieho objemu nékladu a cestujucich po mori, okrem iného s cielom
znizit' pretaZenie ciest na izemi Unie a zlepsit’ pristup k okrajovym a ostrovnym
regionom a Statom. Je vSak potrebné lepsie integrovat’ linky pribreznej namorne;j
dopravy, ktoré predstavuji ndmorny rozmer transeuropskej dopravne;j siete,

s pevninskou siet'ou a klast’ va¢si doraz na cely dopravny a logisticky ret'azec na
mori aj vo vnutrozemi. Nova zastreSujuca koncepcia europskeho namorného
priestoru by sa mala podporovat’ vytvaranim alebo modernizaciou pribreznych
namornych trds a rozvojom namornych pristavov a ich spojeni s vnatrozemim, aby sa
zabezpecila G¢inna a udrzatel'nd integracia s inymi druhmi dopravy. Okrem toho

by tato nové koncepcia mala podporovat’ udrzatel'né spojenia pribreznej namorne;j
dopravy s cielom sustredit’ toky ndkladnej dopravy na namorné logistické trasy tak,
aby sa zlepsili existujice namorné spojenia alebo vytvorili nové zZivotaschopné,

pravidelné a Casté namorné spojenia.
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(56) Cestna doprava v Unii predstavuje tri §tvrtiny celkovej vnatrozemskej nakladnej
dopravy (na zéklade uskuto¢nenych tonokilometrov) a priblizne 90 % celkove;j
vnutrozemskej osobnej dopravy (na zaklade celkového poctu osobokilometrov).
Vzhl'adom na vyznam cestnej dopravy a zavizok zlepsit’ bezpecnost’ cestne;j
premavky v sulade s mil'nikom uvedenym v ozndmeni Komisie o stratégii pre
udrzateI'nt a inteligentn mobilitu je potrebné zlepsit’ cestnu infrastruktiru
z hladiska bezpeénosti. Clenské §tity by mali predovSetkym zaistit’ bezpecénost’
infrastruktury cestnej dopravy, ako aj jej monitorovanie a v pripade potreby jej
zlepSenie v sulade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES">.
V tejto suvislosti sa uvedenou smernicou Komisia splnomocriuje prijimat’
vykondvacie akty s ciel’om stanovit’ spolocné Specifikdcie zamerané na
zabezpecenie prevadzkového pouZivania cestného znacenia a dopravnych znaciek

po tom, ako skupina expertov posudi moZnost’ stanovit’ takéto Specifikdcie.

(57) S ciel’om zarudit’ pristup k primeranym zariadeniam na odpocinok, najmd pre
profesiondlnych vodicov, by sa mali budovat’ odpocivadla v celej transeurdpskej
dopravnej sieti a bezpecné a chrdnené parkovacie plochy pozdl% zdkladnej siete

a rozSirenej zakladnej siete.

3 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES z 19. novembra 2008
o riadeni bezpecnosti cestnej infrastruktury (U. v. EU L 319, 29.11.2008, s. 59).
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(58)

(39)

S ciel’om poskytnut’ alternativy k letom na kratke vzdialenosti by ¢lenské Staty mali
zabezpecit’, s vynimkou pripadov, ked’ takymto spojeniam brdania osobitné
geografické alebo vyznamné fyzické obmedzenia, spojenie letisk transeurdpskej
dopravnej siete, ktorych objem dopravy je viac ako 12 milionov cestujucich,

s transeuropskou Zeleznicnou siet’ou vrdatane vysokorychlostnej Zeleznicnej siete,
ak je to mozné, ktorda umozni dial’kové dopravné sluzby, alebo v pripade letisk,
ktorych celkovy roény objem osobnej dopravy je viac ako 4 miliony a menej ako 12
milionov cestujucich a ktoré sa nachdadzaji v mestskom uzle transeurdpskej
ZeleznicCnej siete alebo v jeho blizkosti, spojenie takéhoto letiska s tymto uzlom
Zeleznicou, metrom, ahkym Zeleznicnym systémom, elektric¢kami, lanovkou alebo
vynimocne inymi rieSeniami verejnej dopravy s nulovymi emisiami. Takéto
spojenia by sa mali podporovat’ v pripade letisk s celkovym rocnym objemom

osobnej dopravy mensim ako 4 miliony cestujucich.

S ciel’om podporit’ inovdcie v oblasti leteckej dopravy by sa do zoznamu zloZiek
infraStruktury leteckej dopravy mali zahrnut’ kogzmodromy. Nemala by tym vSak
by’ dotknutd pravomoc Unie v oblasti kozmického priestoru podla éldnku 4 ods. 3
Zmluvy o fungovani Eurépskej vinie (ZFEU) a Elanku 189 ZFEU, ktord vyluluje
akukol’vek harmonizdciu zakonov a inych pravnych predpisov clenskych Stdatov.
Zahrnutie kogzmodromov do zoznamu zloZiek infrastruktury leteckej dopravy podla
tohto nariadenia by taktieZ nemalo viest’ k uplatiiovaniu existujucich alebo
budicich pravnych predpisov Unie tikajiicich sa infraStruktiry leteckej dopravy
na kozmodromy, pokial’ sa to v takychto pravnych predpisoch vyslovne

nestanovuje.
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(60)

(61)

(62)

Pri rozvoji transeuropskej dopravnej siete by Komisia a ¢lenské Staty mali venovat’
osobitnu pozornost’ opatreniam na zabezpecenie efektivneho prekracovania hranic
pre nakladniu dopravu s prihliadnutim na cas Cakania a preruSenia na hraniciach
sposobené napriklad odbavovanim a kontrolou vozidiel a vo vlakoch na hraniciach
Unie alebo z administrativnych, prevadzkovych, bezpeénostnych, technickych

dovodov alebo dovodov interoperability.

Transeurdpska dopravna siet’ by mala zabezpecovat efektivnu multimodalitu, aby pri
preprave cestujucich a nakladu poskytovala lepsi a udrzatel'nejsi vyber prislusnych
druhov dopravy a s cielom umoznit’ konsolidaciu velkych objemov pri dial’kove;j
doprave. Pri plneni tohto ciela by mali zohravat’ kI"aicovli ulohu multimodalne

terminaly.

Clenské $tity by mali vykonat’ analyzu trhu a vyhl'adovii analyzu, pokial’ ide

o multimoddlne terminaly ndakladnej dopravy na ich uzemi, a vypracovat’ akény
plan rozvoja siete multimoddalnych termindlov nakladnej dopravy. Na tento ucel by
mohli vychadzat’ 7 existujucich Studii a planov. Akény plan vypracovany clenskymi
Statmi by mal podporovat’ rozvoj multimoddlnych termindlov nakladnej dopravy.
Akény plan by vsak nemal viest’ k uloZeniu povinnosti sukromnému sektoru
investovat’ do termindlov a nemal by podliehat’ strategickému environmentdilnemu

hodnoteniu.
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(63)

(64)

Mestské uzly zohravaji dolezita ulohu v transeuropskej dopravne;j sieti ako
vychodiskovy bod alebo kone¢ny ciel’ (,,posledny tisek*) pre cestujicich a naklad
pohybujucich sa v transeurdpskej dopravnej sieti a si miestami prestupu a prekladky
v ramci ro6znych druhov dopravy alebo medzi nimi. Malo by sa zabezpecit, aby uzke
miesta na urovni kapacity a nedostatocna prepojenost’ siete v ramci mestskych uzlov
prestali branit’ multimodalite v transeurdpskej dopravnej sieti. Politika transeuropske;j
dopravnej siete by sa mala zamerat’ na podporu plynulych dopravnych tokov

z mestskych uzlov siete, do nich a v nich. Miestnu prepojenost’ v mestskych uzloch
by mali riesit’ prislusné miestne, regiondlne alebo celostatne organy, najmi

prostrednictvom prislusnych opatreni ich planov udrzatel'nej mestskej mobility.

Ako G¢inny jednotny ramec rieSenia vyziev v oblasti mestskej mobility by sa mal
pre kazdy mestsky uzol prijat’ plan udrzatel'nej mestskej mobility, ktory je
dlhodobym a komplexnym planom integrovanej mobility nakladnej a osobne;
dopravy pre celu funkénu mestsku oblast’. Tento plan by mohol obsahovat’ ciele,
cielové hodnoty a ukazovatele, ktoré su zdkladom sti¢asnej a buducej vykonnosti
systému mestskej dopravy. Clenské §tdaty by mali zabezpeéit’, aby sa za kaZdy
mestsky uzol zbierali udaje o mestskej mobilite v oblasti udrZatel’nosti, bezpecnosti
a pristupnosti s ciel’om podporit’ sucasnu a budiucu vykonnost’ transeurdpskej
dopravnej siete. S ciel’om monitorovat’ pristupnost’ pre vSetkych pouZivatel’ov by
sa malo podporovat’ rozclenenie udajov podl’a veku, rodu a zdravotného

postihnutia, ak je to mozné a v sulade s vnutrosStatnym pravom.
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(65)

(66)

(67)

Clenské $taty by mali podporovat’ zavadzanie planov udrzatelnej mestskej mobility
s cielom zlepsit’ koordinaciu medzi regionmi, velkomestami a mestami. Na tento
ucel by clenské staty mali zaviest’ narodny program pre pldan udriatel’nej mestskej
mobility s cie’om podporovat’ miestne organy pri vypractvani vysokokvalitnych
planov udrzateI'nej mestskej mobility a posiliiovani monitorovania a hodnotenia
vykonavania planov udrzatel'nej mestskej mobility prostrednictvom I vhodnych
opatreni, usmerneni, budovania kapacit, pomoci a pripadne financnej podpory.
Clenské $tity by mali uréit’ aj ndrodné kontaktné miesto pre plany udriatel’nej
mestskej mobility, ktoré bude poskytovat’ pomoc pri priprave a vykondvani planov
udriatel’nej mestskej mobility v sulade s usmerneniami stanovenymi v tomto

nariadeni.

Podpora aktivnych druhov dopravy, najmd v mestskych uzloch, prispieva

k dosahovaniu klimatickych ciel'ov Unie, zlepSuje verejné zdravie, znizuje

dopravné pret’aZenie, ponuka cestujucim rieSenie na posledny usek cesty a prindsa

ekonomické vyhody. Pri planovani alebo modernizdcii dopravnej infrastruktiry by

sa mali naleZite zohl’adnit’ infrastruktury pre aktivny druh dopravy vrdatane

infrasStruktury pre chodcov a cyklistov.

Ciel'om misie zameranej na klimaticky neutralne a inteligentné mesta, ktora vznikla
v ramci ramcového programu Horizont Eurdpa zriadeného nariadenim Europskeho
parlamentu a Rady (EU) 2021/695'6 (Horizont Eurdpa), je vytvorit’ v Unii do roku
2030 100 klimaticky neutralnych miest. Mesta zapojené do misie budu posobit” ako
experimentalne a inovacné centra, ktoré¢ maju do roku 2050 nasledovat’ ostatné

mesta.

16
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(68) Digitalne sluzby multimodalnej mobility pomahaju zlepsit’ integraciu roznych
druhov dopravy tym, ze spajaju niekol’ko dopravnych pontk do jednej. Ich d’alsi
rozvoj by mal prispiet’ k tomu, aby sa spravanie presunulo k najudrzatel'nejSim
druhom dopravy, verejnej doprave a aktivnym druhom dopravy, ako je chodza

a bicyklovanie, a aby sa naplno vyuZili vyhody rieSeni ,,mobility ako sluzby*.

(69) Systémy informacnych a komunikacnych technologii (IKT) pre dopravu st potrebné
ako zéklad pre optimalizaciu dopravnych a prepravnych ¢innosti, bezpecnost’
dopravy a pre zlepsenie suvisiacich sluzieb. Mali by sa ul'ah¢it’ informacné toky
v sieti dopravy a mobility, a to aj prostrednictvom zavedenia datového priestoru Unie
pre mobilitu. Informacie pre cestujucich a prevadzkovatel’ov ndkladnej dopravy
vratane informacii o multimodalnych systémoch predaja cestovnych listkov
a rezervaénych systémoch by mali byt’ k dispozicii @ mali by sa zlepSit’ v zaujme
rozvoja europskych digitalnych a interoperabilnych informacnych systémov.

(70) Malo by sa podporovat’ pouZivanie systémov IKT umoZiiujucich inteligentné
presadzovanie predpisov zaloZené na vymene udajov v redlnom case medzi
hospodarskymi subjektmi a organmi zabezpecujucimi dodrZiavanie predpisov,
ktoré su potrebné na kontrolu suladu s platnymi regulacnymi poZiadavkami, a to aj

pocas prevadzky vozidiel.
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(71) Inteligentné dopravné systémy a sluzby, ako aj nové vznikajuce technologie by mali
sluzit’ ako katalyzator zavadzania inteligentnych dopravnych systémov a sluzieb na

vSetkych cestach transeurdpskej dopravne;j siete.

(72) Vyzaduje sa adekvatne planovanie transeurdpskej dopravnej siete. To zahfna aj
vykonavanie osobitnych poziadaviek v celej sieti, pokial’ ide o infrastrukturu,
systémy IKT, zariadenia a sluzby, vratane poziadaviek na zavedenie infrastruktury
pre alternativne paliva, ako sa vymedzuje v nariadeni (EU) 2023/1804. Je preto
potrebné, aby sa pre vSetky druhy dopravy a ich prepojenie v transeuropskej
dopravnej sieti a mimo nej zabezpecilo primerané a harmonizované zavadzanie
takychto poziadaviek v celej Eurdpe, aby sa dosiahli vyhody sietového ucinku a aby
sa umoznila efektivna prevadzka transeurdpskej dial’kovej dopravy. S cielom
zabezpecit’ zavedenie alternativnych paliv v celej cestnej sieti transeurdpske;j
dopravnej siete v stilade s cielmi stanovenymi v nariadeni (EU) 2023/1804 by sa
odkazy na ,,zékladnu siet* v uvedenom nariadeni I mali povazovat’ za odkazy
na ,,zakladnt siet™, ako je vymedzend v tomto nariadeni. Odkazy na ,,sthrnnu siet™
v nariadeni (EU) 2023/1804 by sa mali povazovat’ za odkazy na ,,rozsirent zakladnu

k(19

siet

k(19

a ,,suhrnna siet™, ako st vymedzené v tomto nariadeni.
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(73)

(74)

Transeurdpska dopravna siet’ by mala byt zakladom pre rozsiahle zavadzanie novych
technologii a inovacii, ktoré umozitujii vymenu udajov a informdcii v redlnom case
a ktoré mozu pomdct’ zvysit’ celkovu efektivnost’ eurépskeho dopravného sektora

a kapacitu, aby sa umoznil zabezpeceny tok cestujucich efektivnymi prostriedkami,
zatraktivnit’ verejné alebo ekologickejsSie dopravné prostriedky pre cestujiicich

a znizit’ jeho uhlikovu stopu. Tym sa prispeje k dosiahnutiu ciel'ov Eurdpskej zelene;j
dohody a zarove k cielu zvysit energeticka bezpecnost’ Unie. V zaujme dosiahnutia
uvedenych cielov by sa v celej transeurdpskej dopravne;j sieti mala zlepsit’

dostupnost’ alternativnych paliv a stivisiacej infrastruktury.

Aby transeurdpska dopravnd siet’ driala krok s inovacnym technologickym
vyvojom a zavadzanim, ¢lenské Staty a Komisia by mali podporovat’ projekty
spolocného zaujmu zamerané na podporu a zavadzanie udriatel’nych vznikajucich
technologii, ktoré posiliiuju a ulahéuju dopravu a mobilitu cestujucich a nakladu.
Mohli by sa okrem iného tykat’ automatickej prevadzky vlakov, autonomnych
vozidiel, pokrocilych rieSeni leteckej mobility vratane bezpilotnych lietadiel osobnej
a nakladnej dopravy, ktoré posobia aj na mestskom poslednom uiseku, a novych

Zeleznicnych technologii, ako je hyperloop.
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(75) V celej transeuropskej dopravnej sieti by sa mal rozmiestnit’ a verejnosti spristupnit’
dostatocny pocet miest s moznostou rychleho nabijania a nacerpania paliva pre
l'ahké vozidla a tazké uzitkové vozidla. Tymto cielom by sa mala zabezpecit’ tplna
cezhrani¢nd prepojenost’ I . Ciel'ové hodnoty vzdialenosti transeurdpskej dopravne;j
siete, ako su vymedzené v nariadeni (EU) 2023/1804, maju zabezpeéit minimalne
dostato&né pokrytie elektrickymi nabijacimi a vodikovymi éerpacimi bodmi pozdiz

hlavnych cestnych sieti Unie.

(76) Verejne pristupnu nabijaciu a ¢erpaciu infrastruktaru pozdiz transeurépske;
dopravnej siete, ako sa vymedzuje v nariadeni (EU) 2023/1804, by mali dopinat
poziadavky na zavadzanie zodpovedajicej nabijacej infrastruktary a v ndleZitom
pripade aj vodikovej Cerpacej infrasStruktury v multimodalnych ndkladnych
termindloch alebo v ich blizkosti, aby sa zabezpecili moznosti nabijania
a nacerpania vodika pre dial’kové ndkladné vozidla pocas ich nakladania alebo
vykladania. Clenské tdaty by mali takisto zabezpeéit’ zavidzanie nabijacej
infraStruktury a preskumat’ rozvoj vodikovych Cerpacich stanic v multimoddlnych
uzloch osobnej dopravy s ciel’om umoznit’ nabijanie a cerpanie vodika, ked’ vodi¢
odpociva, alebo pre autobusy I . S ciel'om zabezpecit’ vol'ny pohyb by sa pristup na
ucely nabijania a nacerpania vodika v pripade, Ze terminaly alebo uzly osobne;j
dopravy dostavaji podporu z verejnych alebo tniovych zdrojov, mal poskytovat’ na
spravodlivom, cenovo dostupnom, transparentnom a nediskrimina¢nom zaklade, aby
sa zabranilo zablokovaniu trhu pre urc¢ité podniky alebo moznému naruSeniu

hospodarskej sutaze.
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(77)

(78)

Zéavaznym problémom pre efektivnost’ a fungovanie transeurdpskej dopravnej siete
je nedostatocna bezpecnost’, ochrana a spolahlivost’ infrastruktury sposobena
prirodnymi nebezpecenstvami vratane udalosti stivisiacich s klimou a inych
vynimo¢nych udalosti, ako su pandémie, katastrofami spdsobenymi l'udskou
¢innost'ou, ako st nehody, alebo naruSeniami spésobenymi tmyselnymi ¢inmi, ako
su terorizmus a kybernetické utoky. V poslednych rokoch vyrazne prerusili dopravné
toky napriklad nehody spdsobené viacerymi prirodnymi katastrofami v dosledku
extrémnych poveternostnych javov. Odolnost’ dopravnej siete voc¢i zmene klimy,
prirodnym nebezpecenstvam, katastrofam spdsobenym l'udskou ¢innost'ou a inym
naruseniam by sa preto mala zlepsit, priCom by sa malo vychadzat’ z posudenia rizik
a opatreni na zvySenie odolnosti prijatych pre odvetvie dopravy kritickymi subjektmi

podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2557"7.

Komisia by mala v uzkej spoluprdci s dotknutymi ¢lenskymi Statmi vykonat’

posudenie odolnosti a zranitel’nosti zdkladnej siete voci dosledkom zmeny klimy.

17

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2557 zo 14. decembra 2022
o odolnosti kritickych subjektov a o zruseni smernice Rady 2008/114/ES
(U.v. EU L 333, 27.12.2022, s. 164).
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(79) Vzhl'adom na skusenosti s krizovym riadenim poc¢as pandémie COVID-19
a s cielom predchadzat’ naruseniam dopravy a nepredvidanym udalostiam
v budtcnosti by ¢lenské Staty mali pri planovani infraStruktary zohl'adnit’
zabezpecenie a odolnost’ dopravnej infrastruktiry voc¢i zmene klimy, prirodnym
rizikam, katastrofam spdsobenym l'udskou ¢innost'ou a inym naruseniam fungovania
dopravného systému Unie. Na tento t&el by sa mali odstrdnit’ existujiice vizke
miesta a europske dopravné koridory by mali zahfiiat’ aj dolezité obchadzkové trasy,
ktoré mozno vyuzit v pripade pretazenia alebo inych problémov na hlavnych
trasach. Jeden druh dopravy moZze okrem toho v pripade mimoriadnych udalosti

nahradit’ druhy vzh'adom na ich multimodélny charakter.
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(80)

Dopravna infrastruktura je nosnou konsStrukciou hospodarstva a spolocnosti ako
celku. Urcita dopravnd infraStruktura ma zdasadny vyznam pre zabezpecenie
dobrého fungovania Zivotne doleZitych spolocenskych funkcii, a je preto pilierom
strategickej autonémie Unie. ZvySujii sa investicie, zdujem a pritomnost’ podnikov
z tretich krajin, pokial’ ide o europsku strategicku — a niekedy dokonca vojensku —
infraStrukturu, ako su pristavy, letiska a kontajnerové termindly. V tejto suvislosti
moZe ucast’ podnikov z tretej krajiny urychlit’ realizéciu transeurdpskej dopravnej
siete. Za osobitnych okolnosti by vsak Gcast’ takychto podnikov na projektoch
spolocného zaujmu alebo ich prispevok k nim mohli ohrozit’ bezpecnost’ alebo
verejny poriadok v Unii. Tento ndrast zahranicnej pritomnosti v eurdpskej
strategickej infrastruktiire by mohol oslabit’ odolnost’ Unie. Preto je nevyhnutné
zabranit’ pritomnosti tretich krajin, ktorda by mohla mat’ vplyv na bezpecnost’ alebo
verejny poriadok v Unii. Bez toho, aby bol dotknuty mechanizmus spoluprace podla
nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/45218 je popri tomto
mechanizme spoluprace potrebna véc¢sia informovanost’ o takomto zapojeni alebo
prispevku, aby organy verejnej moci mohli zasiahnut’, ak sa zda, Ze by ucast’
podniku 7 tretej krajiny na projekte spolocného zaujmu alebo jeho prispevok

k nemu pravdepodobne ovplyvnili bezpeénost’ alebo verejny poriadok v Unii, a ak

Gi¢ast alebo prispevok nepatria do rozsahu posobnosti nariadenia (EU) 2019/452.

18
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(U.v.EUL 791, 21.3.2019, s. 1).
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(81) Hlavnu zodpovednost’ za udrzbu maji a nad’alej budu mat’ ¢lenské Staty, je vSak
dodlezité, aby sa transeurdpska dopravna siet’ po jej vybudovani riadne udrziavala
s cielom zabezpecit’ vysoku kvalitu sluzieb, a to bez toho, aby bola dotknuta
zodpovednost’ Clenskych Statov, najmé pokial’ ide o planovanie, financovanie
a riadenie udrzby, pricom by sa pri planovani a obstardvani projektov infrastruktary
uplatiioval pristup zaloZeny na Zivotnom cykle. Clenské §taty by mali predovietkym
vynalozit’ maximalne Usilie na zabezpecenie toho, aby sa zaviedlo dlhodobé
planovanie udrzby ciest a v relevantnych pripadoch infrastruktury vnttrozemskych

vodnych ciest.

(82) Aby sa cCasti transeuropskej dopravnej siete najvyssieho strategického vyznamu
realizovali v rdmci dané¢ho casového ramca, mal by sa ako nastroj na koordinaciu
roznych projektov na nadnarodnej irovni a synchronizaciu rozvoja koridoru pouzit’

pristup zaloZeny na koridoroch, ¢im by sa maximalizoval prinos siete.
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(83)

(84)

Eurdpske dopravné koridory by mali pomdct’ vybudovat’ infrastruktaru
transeuropskej dopravnej siete takym spdsobom, aby sa odstranili tizke miesta,
zvysili cezhraniéné prepojenia a zlepsila efektivnost’ a udrzatel'nost. Mali by prispiet’
k stidrznosti prostrednictvom zlepSenej izemnej spoluprace, a to aj so susednymi
krajinami. Koridory by mali sledovat’ aj SirSie ciele dopravnej politiky a mali by
ul’'ahCovat’ interoperabilitu, modalnu integraciu a multimodalnu dopravu. Pristup
zalozeny na koridoroch by mal byt’ transparentny a jednozna¢ny a riadenie takychto
koridorov by nemalo vytvarat’ d’alSie administrativne zat'azenie alebo d’alSie
administrativne naklady. Komisia by mala mat’ moZnost’ odporucit’ zriadenie
samostatnych subjektov pre koordindciu, vystavbu alebo riadenie projektov
spolocného zaujmu v oblasti cezhranicnej infrastruktury, aby sa ulahdila
realizdacia rozsiahlych a komplexnych projektov cezhranicnej infraStruktury,

a v pripade potreby odporucit’ spoluprdacu medzi cezhrani¢nymi regionmi s ciel’om

reagovat’ na vyzvy v oblasti mobility.

Komisia by s ciel'om ul'ah¢it’ koordinovant realizaciu eurdpskych dopravnych
koridorov a dvoch horizontalnych priorit, konkrétne ERTMS a eurdpskeho
namorného priestoru, mala po dohode s dotknutymi ¢lenskymi Statmi a po porade

s Europskym parlamentom a Radou, a v ndleZitych pripadoch aj s dotknutymi
susednymi krajinami, urcit’ europskych koordinatorov. Europski koordinatori by
mali ul'ah¢it’ prijatie opatreni na navrhnutie nalezitej Struktry spravy a zabezpecit
ucelené stanovovanie priorit pre infrastruktiru a planovanie investicii pozdiz
europskych dopravnych koridorov a pre stanovenie uvedenych dvoch horizontalnych

priorit.
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(85)

(86)

(87)

(88)

Europske a vnutrostatne rdmce pre planovanie a realizaciu dopravnej infrastruktary,
ako aj pracovné plany vypracované eurdpskymi koordinatormi by mali prispiet’
k v€asnému harmonogramu a pldnovaniu investicii potrebnych na dosiahnutie cielov

tohto nariadenia.

Pracovné plany eurdpskych koordindtorov by sa mali vyuZivat na podporu
spoluprace medzi vSetkymi prislusnymi zainteresovanymi stranami, v ndleZitom
pripade aj prisluSnymi zainteresovanymi stranami zo susednych krajin. Mali by
posilnit’ komplementarnost’ s opatreniami ¢lenskych Statov a manazérov

infrastruktury, a najmai stanovit’ orientacné mﬂ’nikyl .

Europsky koordindtor eurdpskeho dopravného koridoru alebo horizontdilnej
priority, ktord sa rozSiruje aj na konkrétne susedné krajiny, by mal byt’ oprdavneny
spolupracovat’ s tymito krajinami a zapdjat’ ich do prisluSnych éinnosti suvisiacich
s koridorom.

Technicky zaklad map Specifikujucich transeurépsku dopravnt siet’ poskytuje

interaktivny geograficky a technicky informacny systém pre transeurépsku dopravna

siet’ (TENtec).
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(89)

(90)

Komisia s prihliadnutim na svoje oznamenie o akénom pléane Unie v oblasti
vojenskej mobility z marca 2018 I posudila potrebu prispdsobit’ transeurdpsku
dopravnu siet’ tak, aby zohl'adiiovala vojenské vyuZitie infraStruktary. Na zaklade
I dokumentu s ndzvom ,,Vojenské pofiadavky na vojenskit mobilitu v ramci EU
a mimo nej“, ktoré Rada schvdlila 26. juna 2023 a 23. oktébra 2023, sa do
transeuropskej siete zahrnuli d’alSie cesty a zeleznice s ciel'om posilnit’ synergie

medzi civilnymi a vojenskymi dopravnymi siet'ami.

VzhlPadom na utocnu vojnu Ruska proti Ukrajine a novy geopoliticky kontext,
ktory fiou vznikol, a ako sa zdoraziiuje v Strategickom kompase pre bezpecnost’

a obranu EU - za Eurdpsku iiniu, ktord chrdni svojich obéanov, hodnoty a zdujmy
a prispieva k medzinarodnému mieru a bezpecnosti, ktory Rada prijala 21. marca
2022, Unia potrebuje posilnit’ dopravnii infraStruktiiru s dvojakym pouZitim v celej
transeuropskej dopravnej sieti s ciel’om podporit’ rychly a plynuly pohyb

vojenského persondlu, materidalu a vybavenia na operacné nasadenie a cvicenia.

19
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Poskytovanie finan¢nych prostriedkov pre transeurépsku dopravna siet’ by v zdujme
dosiahnutia ¢o najvacsieho suladu medzi usmerneniami a programovanim v ramci
prisluinych finanénych nastrojov dostupnych na urovni Unie malo byt v sulade

s tymto nariadenim a vychadzat' najmi z nariadenia (EU) 2021/1153. Okrem toho by
sa na financovanie siete mali pouzit’ aj finan¢né prostriedky a nastroje poskytované
na zéklade inych pravnych predpisov Unie vratane Programu InvestEU zriadeného
nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/5232, Mechanizmu na
podporu obnovy a odolnosti zriadeného nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2021/24121, politiky stidrznosti, ako sa stanovuje v &lanku 174 ZFEU,
programu Horizont Eurdpa, Inovacného fondu zriadeného smernicou Europskeho
parlamentu a Rady 2003/87/ES* a inych finanénych nastrojov zriadenych
Europskou investi¢nou bankou. S cielom umoznit’ financovanie projektov
spolo¢ného zdujmu by sa odkazy na ,,multimodalne logistické platformy*, ,,ndmorné
dialnice” a ,.telematické aplikacie® v nariadeni (EU) 2021/1153 mali v uvedenom
poradi povazovat’ za odkazy na ,,multimodalne terminaly nakladnej dopravy*,
»europsky ndmorny priestor a ,,systémy IKT pre dopravu®, ako st vymedzené

v tomto nariadeni. Na ten isty u¢el by sa odkazy na ,,zékladn@ siet* v nariadeni (EU)
2021/1153 mali vykladat’ tak, ze zahfiaju ,,rozSirenu zakladnu siet™, ako je

vymedzena v tomto nariadeni.

20
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Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/523 z 24. marca 2021, ktorym
sa zriad'uje Program InvestEU a ktorym sa meni nariadenie (EU) 2015/1017
(U.v.EUL 107, 26.3.2021, s. 30).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/241 z 12. februara 2021,
ktorym sa zriad'uje Mechanizmus na podporu obnovy a odolnosti (U. v. EU L 57,
18.2.2021, s. 17).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES z 13. oktdbra 2003 o vytvoreni
systému obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Spolocenstve,

a ktorou sa meni a dopliiia smernica Rady 96/61/ES (U. v. EU L 275, 25.10.2003,

s. 32).
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Dosiahnutie ciel’'ov transeuropskej dopravnej siete, najma pokial’ ide

o dekarbonizaciu a digitalizaciu dopravného systému v Unii, si vyzaduje pevny
regulaény ramec. Clenské $taty by mali zrealizovat’ ambiciézne reformy s cielom
rieSit’ vyzvy v oblasti udrzatel'nej dopravy, ako sa uvadza v eurépskom semestri.
Mechanizmus na podporu obnovy a odolnosti podporuje reformy aj investicie

s cielom zvysit udrzatel'nost’ dopravy, znizit’ emisie, zlepsit’ bezpecnost’

a efektivnost’. Prislu§né opatrenia na dany tcel su zahrnuté v schvalenych planoch

obnovy a odolnosti.

S ciel'om aktualizovat’ mapy a zoznam pristavov, letisk, termindlov a mestskych
uzlov uvedenych v prilohach I a I k tomuto nariadeniu, aby sa zohl'adnili mozné
zmeny vyplyvajlice predovsetkym zo skutoéného vyuzivania urcitych prvkov
dopravnej infrastruktiry analyzovaného na zaklade vopred stanovenych
kvantitativnych hrani¢nych hodndt, a zmenit’ smerovanie europskych dopravnych
koridorov v prilohe III k tomuto nariadeniu by sa mala na Komisiu delegovat’
pravomoc prijimat’ delegované akty v sulade s élankom 290 ZFEU, pokial’ ide

o zmeny priloh I, IT a III k tomuto nariadeniu. Je osobitne dolezité, aby Komisia
pocas pripravnych prac uskuto¢nila prislusné konzultacie, a to aj na urovni expertov,
a aby tieto konzultacie vykonavala v stilade so zdsadami stanovenymi

v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe prava®3.
PredovSetkym, v zaujme rovnakého zastiipenia pri priprave delegovanych aktov, sa
vSetky dokumenty dorucuji Europskemu parlamentu a Rade v rovnakom c¢ase ako
expertom z Clenskych Statov a experti Eurépskeho parlamentu a Rady maja
systematicky pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré sa zaoberaju

pripravou delegovanych aktov.
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U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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(94) S ciel’om zabezpecit’ pravnu istotu a umoZnit’ dlhodobé strategické planovanie
je nevyhnutné udriat’ transeurdpsku dopravnu siet’ ¢o najstabilnejSiu a umozZnit’
potencidlne aktualizdcie siete len na zdklade objektivnych a transparentnych

kritérii stanovenych v tomto nariadeni.

(95) Niektoré Gasti siete spravuju ini aktéri nez ¢lenské $taty. Clenské taty st viak
zodpovedné za zabezpecenie spravneho uplatiiovania pravidiel vztahujucich sa na

siet’ na svojom uzemi.

(96) S cielom zabezpecit’ hladké a ucinné vykonavanie povinnosti stanovenych v tomto
nariadeni Komisia podporuje ¢lenské Staty prostrednictvom Néstroja technicke;j
podpory zriadeného nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/240%4,
ktory poskytuje individualizované technické odborné znalosti na navrhovanie
a vykonavanie reforiem vratane tych, ktoré podporuju rozvoj transeurdpske;j

dopravnej siete.

24 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/240 z 10. februara 2021,
ktorym sa zriad’uje Néastroj technickej podpory (U. v. EU L 57, 18.2.2021, s. 1).
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(98)

S ciel'om zabezpecit’ jednotné podmienky vykonavania tohto nariadenia by sa mali
na Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci, pokial’ ide o udel'ovanie vynimiek

z ur¢itych poziadaviek tohto nariadenia, ako aj na prijimanie vykonavacich aktov,
v ktorych sa urcia referencné hladiny vody a ktorymi sa stanovi metodika zberu
udajov o mestskej mobilite ¢lenskymi Statmi, a na prijimanie vykondvacich aktov
tykajucich sa realizacie europskych dopravnych koridorov, realizdcie
cezhranicnych usekov a dvoch horizontalnych priorit. Ak sit uvedené pravomoci
tymto nariadenim udelené, mali by sa vykondvat’ v sulade s nariadenim

Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 182/2011°5.

Ustanovenia tykajuce sa Zeleznic, a najmdi akakolvek poZiadavka prepojit’ letiska
a pristavy so Zeleznicami, ako aj ustanovenia tykajuce sa multimoddlnych
termindlov nakladnej dopravy by sa nemali vit’ahovat’ na Cyprus, Maltu, ostrovy
a najvzdialenejSie regiony, kym na ich uzemi nie je zriadeny Ziadny Zeleznicny
systém. Na tieto Clenské Staty Ci ostrovy a najvzdialenejSie regiony by sa nemali
vzt’ahovat’ ani ustanovenia tykajuce sa bezpecného a chraneného parkovania,
pretoZe takéto parkovacie miesta nie su nevyhnutné v pripade neexistencie

tranzgitnej cestnej ndakladnej dopravy na ich uzemi.

25
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Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (E U) ¢ 182/2011 zo 16. februdara 2011,
ktorym sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na zdaklade ktorého
Clenské Staty kontrolujii vykondvanie vykondvacich pravomoci Komisie

(U.v. EUL 55, 28.2.2011, s. 13).
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99)

(100)

(101)

(102)

Ked’ze ciele tohto nariadenia, najmé koordinované zavedenie a rozvoj transeuropske;j

dopravnej siete, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na trovni samotnych ¢lenskych
Statov, ale z dovodu nutnosti koordinovat’ uvedené ciele ich mozno lepsie dosiahnut’
na arovni Unie, moZe Unia prijat’ opatrenia v sulade so zasadou subsidiarity podl'a
Clanku 5 Zmluvy o Europskej unii. V sulade so zasadou proporcionality podla
uvedeného ¢lanku toto nariadenie neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie

tychto ciel'ov.

Je potrebné zmenit’ nariadenie (EU) 2021/1153, aby sa upravili jeho ustanovenia

s cielom integrovat’ koridory zékladnej siete do eurdpskych dopravnych koridorov.
Vymedzenie a smerovanie europskych dopravnych koridorov by sa malo vymedzit’
v tomto nariadeni a malo by nahradit’ koridory zédkladnej siete vymedzené

v nariadeni (EU) 2021/1153.

Je potrebné zmenit' nariadenie (EU) &. 913/2010, aby sa upravili jeho ustanovenia
s cielom integrovat’ koridory zelezni¢nej nakladnej dopravy do eurdpskych

dopravnych koridorov.

Nariadenie (EU) &. 1315/2013 by sa malo zrusit,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:
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KAPITOLA I
VSEOBECNE ZASADY

Cléanok 1
Predmet Gpravy
1. V tomto nariadeni sa stanovuju usmernenia pre rozvoj transeurdpskej dopravne;j
siete, ktora pozostava zo suhrnnej siete a zékladnej siete a rozsirenej zakladne;j siete,

pri¢om zakladna siet’ a roz§irena zakladna siet’ sa zavadzaji na zaklade suhrnne;j

siete.

2. V tomto nariadeni sa urcuju eurdpske dopravné koridory najvyssieho strategického
vyznamu na zéklade prioritnych usekov transeurodpskej dopravne;j siete a projektov
spolo¢ného zdujmu a Specifikuji poziadavky, ktoré sa maju dodrziavat’ v rdmci
rozvoja a realizacie infrastruktary transeuropskej dopravnej siete.

3. V tomto nariadeni sa stanovuju priority rozvoja transeurdpskej dopravnej siete

a opatrenia na realizaciu transeurdpskej dopravnej siete.
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Clanok 2

Rozsah posobnosti

1. Toto nariadenie sa vztahuje na transeurdpsku dopravnu siet,, ako sa uvddza v
mapach v prilohe I @ na zoznamoch v prilohe II. Transeurdpska dopravna siet’
zahtfia dopravnu infrastruktiru vratane infrastruktiry na zavadzanie alternativnych
paliv, systémy IKT pre dopravu, ako aj opatrenia na podporu efektivneho riadenia
a pouZivania takejto infrastruktiry a na umoznenie zriadenia a prevadzky

udrzatel'nych a efektivnych dopravnych sluzieb.

2. Infrastruktara transeurdpskej dopravnej siete pozostava z infraStruktary pre
zelezni¢nu dopravu, vnutrozemsku vodna dopravu, namorna dopravu, cestni
dopravu, letecktl dopravu a multimodalnu dopravu, a fe aj v mestskych uzloch, ako

sa stanovuje v prislusnych oddieloch kapitol I1, Il a IV.
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Clanok 3

Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiujl tieto vymedzenia pojmov:

1.

»projekt spolo¢ného zaujmu* je akykol'vek projekt realizovany podl'a tohto

nariadenia;

»susedna krajina® je tretia krajina, ktora patri do rozsahu pdsobnosti europske;j
susedskej politiky, politiky rozSirovania a Eurdpskeho hospodarskeho priestoru,
Europskeho zdruzenia vol'ného obchodu alebo Dohody o obchode a spolupraci
medzi Europskou tniou a Eurdpskym spolo¢enstvom pre atdbmovu energiu na jednej
strane a Spojenym kralovstvom Velkej Britanie a Severného Irska na strane

druhej?s;

,region NUTS® je region stanoveny nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady

(ES) ¢. 1059/2003°7 a klasifikovany v prilohe I k uvedenému nariadeniu;

»cezhrani¢ny usek® je usek, ktorym sa zabezpecuje kontinuita projektu spolo¢ného
zaujmu na oboch stranach hranice a ktory sa nachadza medzi najbliz§imi mestskymi
uzlami k hranici dvoch ¢lenskych Statov alebo medzi ¢lenskym Statom a susednou

krajinou;

26
27
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U.v.EUL 149, 30.4.2021, s. 10.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1059/2003 z 26. maja 2003

o zostaveni spolo¢nej nomenklatiry izemnych jednotiek pre Statistické ucely (NUTS)
(U.v.EUL 154, 21.6.2003, s. 1).
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5. ,,uzke miesto* je fyzicka, technicka, funk¢na, prevadzkova alebo administrativna
prekazka, ktora vedie k preruSeniu systému vrdatane systematického pret’aZenia
alebo odstavenia s dosledkami pre plynulost’ premavky v pripade dial’kovych alebo

cezhrani¢nych tokov;

6. ,,mestsky uzol je mestska oblast’, kde prvky dopravnej infraStruktary transeuropske;j
dopravnej siete na prepravu cestujucich a ndkladu, ako su pristavy vratane
terminalov osobnej dopravy, letiska, Zeleznicné stanice, autobusové stanice
a multimodalne termindly nakladnej dopravy umiestnené v mestskej oblasti a v jej
okoli, st spojené s ostatnymi prvkami tejto infraStruktary a s infrastruktirou pre

regionalnu a miestnu dopravu vratane infrastruktury pre aktivne druhy dopravy;

7. »izolovana siet* je Zeleznicna siet’ Clenského Statu alebo jej Cast’ s rozchodom
kolaje, ktory sa odlisuje od eurdépskeho standardného menovitého rozchodu kol'aje

1435 mml;

8. »~multimodalna doprava* je preprava cestujucich alebo nakladu, alebo oboch

pouzitim dvoch alebo viacerych druhov dopravy;
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9. ,digitalna sluzba multimodélnej mobility* je ,,digitalna sluzba multimodalne;j
mobility* v zmysle vymedzenia v ¢lanku 4 bode 24 smernice Eurdpskeho parlamentu

a Rady 2010/40/EUS;

10. Linteroperabilita® je schopnost’ infrastruktiry vratane digitalnej infrastruktary
v ramci druhu alebo segmentu dopravy a medzi roznymi druhmi dopravy, a to aj
vzhl'adom na vSetky regulacné, technické, administrativne a operacné podmienky,
umoznit’ bezpecné a neprerusované dopravné a informacné toky, ktoré dosahuju

pozadované urovne vykonnosti pre dany druh alebo segment infrastruktury;

11. ,multimodalny uzol osobnej dopravy* je miesto prepojenia najmenej dvoch druhov
osobnej dopravy, kde su zabezpecené cestovné informadcie, pristup k verejne;j
doprave a prestupy medzi ré6znymi druhmi dopravy, ako su napriklad stanice so
zachytnymi parkoviskami, I a ktoré sluzi ako rozhranie v ramci mestskych uzlov a

medzi nimi a medzi mestskymi uzlami a sietami dial’kovej dopravy;

28 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7. jula 2010 o ramci na
zavedenie inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a na
rozhrania s inymi druhmi dopravy (U. v. EU L 207, 6.8.2010, s. 1).
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12. ,multimodalny terminal nakladnej dopravy* je Struktara vybavena na ucely
prekladky nakladu medzi minimalne dvoma druhmi dopravy alebo medzi dvoma
réznymi Zelezni¢nymi systémami a na ucely doc¢asného uskladnenia nakladu, ako st
terminaly vo vniitrozemskych alebo namornych pristavoch, pozdiz vnutrozemskych
vodnych ciest a na letiskach, ako aj terminaly kombinovanej Zelezni¢nej a cestne;j

dopravyl ;

13. ,»plan udrzateI'nej mestskej mobility* alebo ,,SUMP* je dokument na strategické
planovanie mobility, ktorého ciel'om je udrziatel’nym spésobom zlepsit’ pristup l'udi,
podnikov a tovaru do funk¢nej mestskej oblasti vratane zon dochadzky do prdace v
tejto mestskej oblasti alebo v jej blizkosti a ich mobilitu v tychto oblastiach, zonach

alebo v ich blizkosti, najmé so zretel'om na lepsiu kvalitu Zivota;

14. »aktivny druh dopravy* je preprava oséb alebo tovaru nemotorovymi prostriedkami
zalozena na l'udskej fyzickej aktivite, a to aj vozidlami s pomocnym elektrickym
pohonom, ako sa uvadza v ¢lanku 2 ods. 2 pism. h) nariadenia Eurdpskeho

parlamentu a Rady (EU) & 168/2013%;

29 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢& 168/2013 z 15. janudra 2013
o schvalovani a dohl’ade nad trhom dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel a Stvorkoliek
(U.v. EUL 60, 2.3.2013, s. 52).
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15. ,Systémy IKT pre dopravu® su systémy a aplikécie informa¢nych a komunika¢nych
technologii vyuZzivajuce informacné, komunikaéné, navigacné alebo lokalizacné
technologie ¢i technoldgie na ur€ovanie polohy vrdtane vesmirnych technologii,
ktoré umoziuju spracuvat’, uchovavat’ a vymienat’ si udaje a informécie potrebné na
ucinné riadenie infrastruktary, mobility a dopravy v transeurdpskej dopravnej sieti,
oznamovat prislusné informacie organom a poskytovat’ sluzby s pridanou hodnotou
ob¢anom, odosielatelom a prevadzkovatel'om, vratane systémov na odolné,
bezpecné, chranené, ekologické a kapacitne efektivne vyuzivanie siete; zahfiiaji
systémy, technologie a sluzby uvedené v bodoch 16 az 22 a m6zu zahfnat’ aj palubné
zariadenia s prislusSnymi komponentmi infrastruktary alebo digitalnymi

komponentmi;

16. »Hnteligentné dopravné systémy* alebo ,,ITS* su ,,inteligentné dopravné systémy* v

zmysle vymedzenia v ¢lanku 4 bode 1 smernice 2010/40/EU;

17. ,monitorovaci a informac¢ny systém pre lodnt dopravu‘ alebo ,,VTMIS* je
»~monitorovaci a informacny systém pre lodnu dopravu‘ zriadeny smernicou

Europskeho parlamentu a Rady 2002/59/ES39;

30 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/59/ES z 27. jana 2002, ktorou sa
zriad’'uje monitorovaci a informa¢ny systém Spolocenstva pre lodnti dopravu a ktorou
sa zruSuje smernica Rady 93/75/EHS (U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 10).
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18.

19.

20.

21.

,riecne informacéné sluzby* alebo ,,RIS* st ,,rie€ne informacné sluzby (RIS)*
v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 pism. a) smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady

2005/44/ES31,

»europske prostredie jednotnej namornej platformy* alebo ,,EMSWe* je ,,europske
prostredie jednotnej ndmornej platformy* v zmysle vymedzenia v élanku 2 bode 1

nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/123932;

»Systém manaZzmentu letovej prevadzky/leteckych navigacnych sluzieb* alebo
»systém ATM/ANS“ je ,,systétm ATM/ANS* v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode
7 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/113933;

,»Europsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy* alebo ,,ERTMS* je ,,Europsky
systém riadenia Zelezni¢nej dopravy (ERTMS)* v zmysle vymedzenia VI bode 2.2
prilohy I k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2023/1695% a v sivislosti s
lehotami na vykondvanie sa vit’ahuje na systéem vlakového zabezpecovaca triedy A

akykolvek radiovy systém triedy A podla uvedeného nariadenia;

31

32

33

34

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES zo 7. septembra 2005

o harmonizovanych rie¢nych informacnych sluzbach (RIS) na vnutrozemskych
vodnych cestach v Spologenstve (U. v. EU L 255, 30.9.2005, s. 152).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1239 z 20. juna 2019, ktorym
sa zriad’uje eurdpske prostredie jednotnej namornej platformy a ktorym sa zrusuje
smernica 2010/65/EU (U. v. EU L 198, 25.7.2019, s. 64).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jula 2018 o
spolo¢nych pravidlach v oblasti civilného letectva, ktorym sa zriad’uje Agentira
Eurodpskej tinie pre bezpecnost’ letectva a ktorym sa menia nariadenia Europskeho
parlamentu a Rady (ES) &. 2111/2005, (ES) &. 1008/2008, (EU) &. 996/2010, (EU) &.
376/2014 a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a
zrusuju nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 552/2004 a (ES) ¢.
216/2008 a nariadenie Rady (EHS) ¢. 3922/91 (U. v. EU L 212, 22.8.2018, s. 1).
Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2023/1695 z 10. augusta 2023 o technickej
Specifikacii interoperability tykajicej sa subsystémov ,,riadenie-zabezpecenie

a navestenie* Zeleznicného systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zruSuje nariadenie
(EU) 2016/919 (U. v. EU L 222, 8.9.2023, s. 380).
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22.

23.

24.

25.

,wradiovy ERTMS* je aplikdcia Eurépskeho systému riadenia vlakov (ETCS)
urovne 2, ktord si nevyZaduje trat’ové navesti a vyuZiva radiovy systém triedy A na
vymenu udajov, ktoré suvisia aj nesuvisia s bezpecnost’ou, medzi trat’ou a vlakom

podla vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2023/1695;

»Systémy triedy B su ,,systémy triedy B“ v zmysle vymedzenia v bode 3 prilohy II
k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2023/1695;

»~hamorny pristav* je ,,ndmorny pristav v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bode 16

nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/35235;

,»pribreZzna ndmorna doprava® je premiestiiovanie nakladu a cestujucich po mori
medzi pristavmi nachadzajicimi sa v geografickych vodach jedného alebo viacerych
¢lenskych Statov alebo medzi pristavom nachadzajiicim sa vo vodach ¢lenskych
Statov a pristavom nachadzajucim sa vo vodach pril'ahlej tretej krajiny, ktorej
pobrezie sa nachadza v moriach hraniciacich s vodami jedného alebo viacerych

Clenskych Statov;

35

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/352 z 15. februara 2017,
ktorym sa stanovuje rdmec pre poskytovanie pristavnych sluzieb a spolocné pravidla
o finan¢nej transparentnosti pristavov (U. v. EU L 057, 3.3.2017, s. 1).
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26.

27.

28.

29.

,elektronické tidaje o nakladnej doprave* alebo ,,eFTI* su ,,elektronické tidaje o
nakladnej doprave* v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 4 nariadenia Eurdpskeho

parlamentu a Rady (EU) 2020/1056%;

,jednotné eurdpske nebo* alebo ,,SES* su systémy zavedené podl'a nariadeni
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004%7, (ES) ¢. 550/200438, (ES) ¢.
551/2004% a (EU) 2018/1139 s cielom posilnit’ bezpeénostné normy letovej
prevadzky, prispiet’ k udrzate'nému rozvoju systému leteckej dopravy a zlepSit’
celkova vykonnost’ manazmentu letovej prevadzky a leteckych naviga¢nych sluzieb

pre vSeobecnu letovl prevadzku v Europe;

,vertiport® je plocha pouzivana na vzlet a pristavanie lietadiel s vertikalnym vzletom

a pristatim (VTOL);

»kontaktné stojisko lietadla“ je stojisko vo vymedzenej oblasti na odbavovacej

ploche letiska, ktoré je vybavené nastupnym mostom pre cestujucich;

36

37

38

39

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 z 15. jula 2020

o elektronickych tdajoch o nakladnej doprave (U. v. EU L 249, 31.7.2020, s. 33).
Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 549/2004 z 10. marca 2004, ktorym
sa stanovuje ramec na vytvorenie jednotného eurdpskeho neba (rdmcové nariadenie)
(U.v.EUL 96, 31.3.2004, s. 1).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 550/2004 z 10. marca 2004

o poskytovani letovych naviga¢nych sluzieb v jednotnom eurdpskom nebi (nariadenie
o poskytovani sluzieb) (U. v. EU L 96, 31.3.2004, s. 10).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 551/2004 z 10. marca 2004

o0 organizacii a vyuzivani vzdu$ného priestoru v jednotnom eurépskom nebi
(nariadenie o vzdusnom priestore) (U. v. EU L 96, 31.3.2004, s. 20).
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30.

31.

32.

33.

34.

wvzdialené stojisko lietadla“ je stojisko vo vymedzenej oblasti na odbavovacej

ploche letiska, ktoré nie je vybavené ndstupnym mostom pre cestujucich;

»projekt SESAR* je projekt modernizacie manazmentu letovej prevadzky v Eurdpe,
ktorého cielom je zabezpe¢it' v Unii vysokovykonnu, $tandardizovanu a
interoperabilnu infrastruktiru manazmentu letovej prevadzky a ktory pozostava z
inovacného cyklu, ktory zahfiia fazu definovania projektu SESAR, fazu vyvoja

projektu SESAR a fazu zavadzania projektu SESAR;

,»kozmodrom* je zariadenie na testovanie a vypustanie kozmickych lodji,

,europsky zelezni¢ny projekt® je projekt spolo¢ného podniku pre eurdpske Zeleznice

zriadeného nariadenim Rady (EU) 2021/2085% alebo jeho predchodcu, spoloéného
podniku Shift2Rail;

»europsky riadiaci plan ATM* je plan schvaleny rozhodnutim Rady
2009/320/ES*! a v zneni naslednych zmien;

40

41
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Nariadenie Rady (EU) 2021/2085 z 19. novembra 2021, ktorym sa zriad’uju spoloéné
podniky v ramci programu Horizont Eurdpa a zruSuju nariadenia (ES) €. 219/2007,
(EU) ¢. 557/2014, (EU) ¢. 558/2014, (EU) &. 559/2014, (EU) &. 560/2014, (EU)
&.561/2014 a (EU) &. 642/2014 (U. v. EU L 427, 30.11.2021, s. 17).

Rozhodnutie Rady 2009/320/ES z 30. marca 2009, ktorym sa schval'uje eurdpsky
akeény plan riadenia letovej prevadzky vyskumného projektu RLP jednotného
eurépskeho neba (SESAR) (U. v. EU L 95, 9.4.2009, s. 41).
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35. »Sprava ndkladnej zelezni¢nej dopravy* su riadiace organy uvedené v clanku 8

nariadenia (EU) ¢&. 913/2010;

36. ,udrzba® su prace urcené na zachovanie fakého stavu a schopnosti existujuce;j
infrastruktary, aby poskytovala tiroveii sluzby vhodni pre dopravny tok a vysoku

uroveii bezpecnosti pocas jej Zivotnosti;

37. »analyza socialno-ekonomickych nékladov a prinosov* je kvantifikované ex ante
posudenie hodnoty projektu zalozené na uznanej metodike, v rdmci ktorého sa
zohl'adnuju vsetky relevantné socidlne, ekonomické, zdravotné, klimatické
a environmentalne prinosy a naklady; analyza klimatickych a environmentalnych
nakladov a prinosov vychadza z posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie

vykonaného podl'a smernice 2011/92/EU;

38. »alternativne paliva®™ su ,,alternativne paliva“ v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bode

4 nariadenia (EU) 2023/1804;
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39.

40.

41.

,bezpecnd a chranena parkovacia plocha* je parkovacia plocha pristupna vodi¢om
vykonavajicim prepravu tovaru alebo cestujicich, ktoré splna poziadavky uvedené

v ¢lanku 8a ods. 1 nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006

a ktora bola certifikovana v sulade s normami a postupmi Unie podl'a ¢lanku 8a ods.

2 uvedeného nariadenia;

,»Systém vazenia za jazdy* je automaticky systém zriadeny na cestnej infrastruktire
s cielom identifikovat’ vozidla alebo jazdné supravy v premavke, ktoré
pravdepodobne prekrocili prislusné hmotnostné limity stanovené v smernici

Eurdpskeho parlamentu a Rady 96/53/ES%3;

,rozhodnutie o schvaleni projektu je rozhodnutie alebo subor rozhodnuti vratane
rozhodnuti administrativnej povahy, ktoré bez toho, aby tym bolo dotknuté
akékol'vek rozhodnutie prijaté v suvislosti so spravnym alebo sudnym odvolacim
konanim, prijal sibezne alebo postupne organ alebo organy clenského Statu, okrem
spravnych a sudnych odvolacich orgénov, podl'a vnutrostatneho pravneho systému

a spravneho prava a v ktorom sa stanovuje, €i je realizator projektu opravneny

projekt realizovat’ v dotknutej geografickej oblasti v rdmci zakladnej siete, rozsirene;

zakladnej siete alebo stihrnnej siete.

42

43
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Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 z 15. marca 2006
o harmonizécii niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaji

cestnej dopravy, ktorym sa menia a doplilaj nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES)
¢. 2135/98 a zrusuje nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/85 (U. v. EU L 102, 11.4.2006, s.

1).

Smernica Rady 96/53/ES z 25. jala 1996, ktorou sa v Spolocenstve stanovuju
najvacsie pripustné rozmery niektorych vozidiel vo vnitroStatnej a medzinarodnej
cestnej doprave a maximalna povolena hmotnost’ v medzinarodnej cestnej doprave
(U.v. ES L 235, 17.9.1996, s. 59).
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Clanok 4
Ciele transeuropskej dopravnej siete

1. Celkovym ciel'om rozvoja transeurdpskej dopravnej siete je vytvorit’ jednu

multimodalnu, vysokokvalitni celotinijni dopravnu siet I .

2. Transeuropska dopravna siet’ posiliiuje socialnu, hospodarsku a uizemnu sudrznost’
Unie a prispieva k vytvoreniu jednotného eurdpskeho dopravného priestoru, ktory je
udrzatelny, bezpecny, efektivny a odolny a ktory zvySuje prinosy pre svojich
pouzivatel'ov a podporuje inkluzivny rast. Transeurdpska dopravna siet’ preukazuje
eurdpsku pridant hodnotu tym, Ze prispieva k ciel'om stanovenym v tychto Styroch

kategoriach:
a)  kudrzatelnosti prostrednictvom:

i)  podpory mobility s nulovymi a nizkymi emisiami v stlade s prislusnymi

ciel'mi Unie v oblasti znizovania emisii COy;
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11)  umoZznenia vac¢Sieho vyuzivania udrzatel'nejSich druhov dopravy, najmid
prostrednictvom d’alSieho rozvoja interoperabilnej siete dial’kove;j
osobnej Zelezni¢nej dopravy, a to aj vysokorychlostnej,

a interoperabilnej siete Zelezni¢nej ndkladnej dopravy, spol'ahlivej siete
vnutrozemskej vodnej dopravy a pribreZnej namornej dopravy pre

cestujiicich a ndklad v celej Unii;
ii1)  lepSej ochrany Zivotného prostredia;

iv)  zniZenia negativnych externalit vratane tych, ktoré stivisia so zivotnym
prostredim, klimou, zdravim, pretazenim a nehodami, napriklad

prostrednictvom programov ekologickych stimulov alebo
v)  vysSej energetickej bezpecnosti;
b)  k sudrznosti prostrednictvom:

1)  pristupnosti a prepojenosti vSetkych regionov Unie s osobitnou
pozornost’ou venovanou najvzdialenejSim regionom a ostatnym
odl'ahlym, ostrovnym, okrajovym a horskym regiénom, ako aj riedko

osidlenym tizemiam;
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11)  zmenSovania rozdielov v kvalite infraStruktary medzi regionmi a
Clenskymi Statmi a podpory interoperability medzi digitalnymi

systémami vSetkych druhov dopravy a primeranej kapacity siete;

iii)  efektivnej koordinacie a prepojenia medzi dopravnou infrastruktirou
dialkovej dopravy a regiondlnej a miestnej dopravy, tak osobnej, ako aj
nakladnej, s ciel’om ul’ahcit’ dopravné sluzby, a to aj v mestskych

uzloch alebo

iv)  dopravnej infrastruktary, ktora zohl'adiiuje Specifické situdcie v roznych
gastiach Unie a zabezpeluje vyvazené pokrytie vietkych eurdpskych
regionov;

c) kefektivnosti prostrednictvom:

1)  odstranenia uzkych miest infrastruktiry a premostenia chybajucich
prepojeni v ramci dopravnych infraStruktir, ako aj v miestach ich
prepojenia na uzemi ¢lenskych Statov a medzi nimi, najmd na
cezhraniénych usekoch, a v ndleZitych pripadoch prostrednictvom

napojenia na transeurdépsku dopravnu siet’ v tretich krajindach;
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i1)  odstranenia I uzkych miest na urovni interoperability vratane
nedostatkov v digitalizacii;

ii1)  interoperability celoStatnych, regiondlnych a miestnych dopravnych sieti;

iv)  optimalnej integracie a prepojenia vSetkych druhov dopravy, a to aj
v mestskych uzloch;

v)  podpory ekonomicky efektivnej a vysokokvalitnej dopravy, ktora
prispieva k d’alSiemu hospodarskemu rastu a ku konkurencieschopnosti,

vi) efektivnejSieho vyuZzivania novej a existujucej prevadzkovanej
infrastruktury, napriklad v Zelezni¢nom sektore;

vii) nakladovo efektivneho uplatiovania interoperabilnych, inovacnych
technologickych a operacnych koncepcii a digitdlnych systémov alebo

viii) lepSej koordindcie vystavby infraStruktury medzi clenskymi Statmi v
pripade cezhranicnych projektov;
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d) k zvySovaniu prinosov pre vSetkych pouzivatel'ov prostrednictvom:

1) zabezpecenia pristupnosti pre pouzivatel'ov a uspokojovania ich potrieb
tykajlicich sa mobility a dopravy, pricom sa zohl'adiiuji najmé potreby
'udi v zranitel'nych situdciach vratane osob so zdravotnym postihnutim
alebo so zniZenou pohyblivost'ou a l'udi Zijucich v odl'ahlych regionoch
vratane najvzdialenejSich regionov a ostatnych odl'ahlych, vidieckych,
ostrovnych, okrajovych a horskych regionoch, ako aj v riedko

osidlenych oblastiach;

11)  zaistenia noriem bezpecnosti, ochrany a vysokej kvality vratane kvality
sluzieb pre v§etkych pouzivatel'ov tak v pripade osobnej, ako aj

nakladnej dopravy;

iii)  podpory kvality, efektivnosti a udrzatel'nosti dopravnych sluzieb, ktoré
maju byt pristupné a cenovo dostupné;

iv)  podpory mobility, ktora je prisposobend meniacej sa klime a odolna voci
prirodnym nebezpecenstvam a katastrofam spoésobenym ¢lovekom
a ktora ulahcuje efektivne a rychle nasadenie zachrannych

a pohotovostnych sluzieb, a to aj pre osoby so zdravotnym postihnutim

alebo so znizenou pohyblivostou;
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v)  zabezpecenia odolnosti infrastruktury, najma na cezhrani¢nych usekoch;

vi)  ponuk alternativnych dopravnych rieseni vratane inych druhov dopravy
v pripade naruSeni siete;

vii) podpory aktivnych druhov mobility zlepSenim pristupnosti a kvality
suvisiacej infrastruktury, ¢im sa zlepsi bezpecnost’ a ochrana zdravia
aktivnych pouZivatelov infrastruktury a podporia environmentdlne

prinosy tychto druhov dopravy;

viii) podpory plynulej mobility v Unii alebo

ix) zabezpecenia primeranej udriby, ktorej ciel’om je zabezpecit’ pre
existujucu infraStrukturu uroveri sluZieb zodpovedajiucu dopravnému
toku a vysoku uroveii bezpecnosti pocas Zivotnosti infrasStruktiry.

Clanok 5
Odolna siet’ efektivne vyuZzivajica zdroje a ochrana zivotného prostredia
1. Transeuropska dopravna siet’ sa planuje, rozvija a prevadzkuje sposobom, pri ktorom

sa efektivne vyuzivaju zdroje, a v sutlade s platnymi environmentalnymi

poziadavkami Unie a jednotlivych $tatov, a to prostrednictvom:
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rozvoja novej infrastruktury, zlepSenia a udrzby existujucej dopravne;j
infrastruktury, najmé zahrnutim udrzby pocas zivotnosti infraStruktiry do fazy
planovania vystavby alebo zlepsenia infrastruktiry a udrziavanim

infrastruktury v prevadzke;

b)  optimalizicie integracie a vzajomného prepojenia infrastruktury;

¢)  zavadzania infrastruktiry na nabijanie a Cerpanie alternativnych paliv, ¢im sa
prispeje k zavdadzaniu dekarbonizacnych technologii;

d) zavadzania novych technoldgii a systémov IKT pre dopravu s cielom zachovat
alebo zlepsit’ vykonnost’ infrastruktury, ak je takéto zavadzanie ekonomicky
odovodnené alebo je potrebné na zvySenie bezpecnosti a ochrany;

e)  optimalizdcie vyuZivania infrastruktiry, najméa prostrednictvom efektivneho
riadenia kapacity a dopravy, ktoré podporuje multimodalitu, a prechodu na
udriatel’nejsie modely mobility vratane rozvoja udriatel’nych, atraktivnych a
efektivnych multimoddlnych dopravnych sluZieb;
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f)  zohladnenia a optimalizdcie moznych synergii s inymi sietami, najmé
s transeurdpskou energetickou alebo telekomunikacnou siet'ou vrdtane,
ak je to relevantné, celej elektrickej siete s ciel’om zabezpecit’ sulad medzi
planovanim nabijacej infrastruktury a planovanim prislusnej siete, ako
aj zohladnenia moznych synergii s dvojakym pouzitim infrastruktury
uvedenej vo vojenskych pofiadavkdch na vojenskii mobilitu v ramci EU a
mimo nej, ktoré Rada schvalila 26. juna 2023 a 23. oktobra 2023, a v
akomkolvek ndaslednom dokumente, ktorym sa tieto poZiadavky reviduju, ako

aj s cyklistickou infrastruktiurou vrdtane dial’kovych cyklistickych tras;

g) rozvoja zelenej, udrzatel'nej a klimaticky odolnej infrastruktary
s prihliadnutim na aktivne druhy dopravy, podpory novych technologii,
ktorych ciel’om je dekarbonizovat’ vystavbu dopravnej infrasStruktury, a to aj
prostrednictvom vyuZivania materidalov, ktoré efektivne vyuZivaju zdroje a su
odolné voci zmene klimy, navrhnutej tak, aby sa ¢o najviac zniZil negativny
vplyv na zdravie ob¢anov zijucich v okoli siete, na Zivotné prostredie, a to aj v

dosledku znecistenia ovzdusia a hluku, a degradaciu ekosystémov; a
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h)  primerané¢ho zohl'adnenia odolnosti dopravnej siete a jej infrastruktiry
a sluZieb, najmi na cezhrani¢nych usekoch, s oh'adom na meniacu sa klimu a
geopoliticky kontext, ako aj prirodné nebezpecenstva a katastrofy spdsobené
I'udskou ¢innost'ou I a umyselné ¢i neumyselné narusenia s ciel’om riesit’
uvedené vyzvy a s cielom umoznit’ primeranu reakciu a véasnu obnovu po

danych naruSeniach, ako aj s ciel’om podporit’ dodavatel’sky ret’azec.

2. Pri planovani a rozvoji transeurodpskej dopravnej siete mozu Clenské Staty
prispdsobit’ podrobné smerovanie tras ﬁsekovl , pricom zohl'adnia osobitné okolnosti
v roznych &astiach Unie, ako st topografické vlastnosti prisluinych regionov
a environmentalne aspekty, a zaroven zabezpecia stilad s tymto nariadenim. Takéto
prisposobenie nesmie ist’ nad ramec toho, ¢o je povolené v prislu§nom rozhodnuti

o schvdleni projektu v sulade s poZiadavkou stanovenou v clanku 58 ods. 1

pism. g).
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Environmentélne posudenie planov a projektov sa vykonava v sulade so smernicou
Rady 92/43/EHS*, smernicami Eur6pskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES*3,
2001/42/ES*, 2002/49/ES*7, 2009/147/ES* a smernicou 2011/92/EU. V pripade
projektov spolocného zdujmu, pri ktorych sa do ... [defi nadobudnutia u¢innosti tohto
nariadenia] eSte nezacal proces verejného obstardavania pre environmentalne
posﬁdenie,l by sa malo tiez posudit’, i dodrziavaju zasadu ,,nespdsobovat’

vyznamnu Skodu*.

Clanok 6

Postupny rozvoj transeurdpskej dopravnej siete

Bez toho, aby bol dotknuty clanok 8 ods. 5, sa transeuropska dopravna siet’, pokial’

nie je v tomto nariadeni stanovené inak, postupne rozvija v troch krokoch:

a)  dokoncenie zékladnej siete do 31. decembra 2030;

44

45

46

47

48

Smernica Rady 92/43/EHS z 21. maja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a vol'ne
Zijucich zivodichov a rastlin (U. v. ES L 206, 22.7.1992, s. 7).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES z 23. oktobra 2000, ktorou sa
stanovuje ramec posobnosti pre opatrenia Spolo¢enstva v oblasti vodného
hospodarstva (U. v. ES L 327, 22.12.2000, s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/42/ES z 27. jina 2001 o posudzovani
i¢inkov uréitych planov a programov na Zivotné prostredie (U. v. ES L 197,
21.7.2001, s. 30).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES z 25. jina 2002, ktora sa tyka
posudzovania a riadenia environmentalneho hluku (U. v. ES L 189, 18.7.2002, s. 12).
Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/147/ES z 30. novembra 2009

o ochrane volne Zijuceho vtactva (U. v. EU L 20, 26.1.2010, s. 7).
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b)  dokoncenie rozsirenej zakladnej siete do 31. decembra 2040 a
c¢)  dokoncenie sihrnnej siete do 31. decembra 2050.

Rozvoj transeurdpskej dopravnej siete sa dosiahne najmé zavedenim Struktury
uvedenej siete na zaklade uceleného a transparentného metodického pristupu, ktora
bude zahfnat’ zakladnu siet’, roz§irent zékladnt siet’ a suhrnnu siet’ s dopravnymi

a mestskymi uzlami ako multimoddlnymi prepojovacimi bodmi medzi dial’kovou

dopravou a regionalnymi a miestnymi dopravnymi siet’ami.
p g y y p Y

Suhrnna siet’ sa sklada zo vSetkych existujucich a planovanych dopravnych
infrastruktur transeurdpskej dopravnej siete, ako aj z opatreni podporujicich

efektivne a socidlne a environmentalne udrzatel'né vyuzivanie takychto infrastruktur.

Zakladnu siet’ a rozSirenu zakladnu siet’ tvoria tie Casti transeurdpskej dopravnej
siete, ktoré sa v zaujme dosiahnutia ciel'ov rozvoja transeurdépskej dopravnej siete

maju rozvijat prioritne a dokondit’ v sulade s lehotami stanovenymi v odseku 1.
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Clénok 7
Eurdpske dopravné koridory
Europske dopravné koridory pozostavaju z Casti zdkladnej siete alebo rozSirenej zdakladnej
siete, ktoré maju najvacsi strategicky vyznam pre rozvoj udrzateI'nej a multimodalne;j
nakladnej a osobnej dopravy v Eurdpe a pre rozvoj interoperabilnej vysokokvalitnej
infrastruktury a prevadzkovej vykonnosti.
Clanok 8
Projekty spolo¢ného zdujmu
1. Projekty spolo¢ného zaujmu prispievaju k rozvoju transeurdpskej dopravnej siete
vytvaranim novej dopravnej infrastruktiry, modernizaciou existujicej dopravnej

infraStruktury alebo prostrednictvom opatreni na podporu zdrojovo efektivneho

vyuzivania siete.
2. Projekty spolo¢ného zaujmu:

a)  preukazuju europsku pridanu hodnotu tym, Ze prispievaju k cielom, ktoré

patria aspont do dvoch zo Styroch kategorii uvedenych v ¢lanku 4 ods. 2, a
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b) st ekonomicky uskuto¢nitelné na zaklade analyzy socidlno-ekonomickych
nakladov a prinosov alebo v pripade riedko osidlenych oblasti &i projektov,
ktoré su zasadné 7 hl’adiska dvojakého vyuZivania infraStruktury, pozitivne
prispievaju k rozvoju siete na zdaklade analyzy socidlno-ekonomickych

nakladov a prinosov.

3. Projekt spolo¢ného zaujmu zahtiia cely cyklus vratane Studii realizovatelnosti,

povolovacich konani, vystavby, prevadzky, adrZby a hodnotenia.

4. Clenské $taty prijmi vietky opatrenia potrebné na zabezpeéenie toho, aby sa
projekty spoloného zaujmu vykonavali v sulade s pravom Unie a vnutrostatnym
pravom, najmi v stilade s pravom Unie tykajlicim sa Zivotného prostredia, ochrany
klimy, bezpecnosti, bezpecnostnej ochrany, hospodarskej sutaze, Statnej pomoci,
verejného obstaravania, verejného zdravia a pristupnosti, ako aj s tniovymi

pravnymi aktmi a vnutroStatnymi pravnymi predpismi o nediskrimindcii.

5. Realizdacia projektov spoloéného zaujmu zavisi od Stadia ich pripravenosti, suladu
s pravaymi postupmi Unie a vniitro§tatnymi pravnymi postupmi a od dostupnosti
financnych zdrojov, a to bez toho, aby bol ovplyvneny financny zaviizok

jednotlivich Elenskych Statov alebo Unie.
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6. Komisia moze I odporucit’, aby Clenské Staty zriadili samostatné subjekty pre
koordindciu, vystavbu alebo riadenie projektov spolo¢ného zdujmu v oblasti
cezhrani¢nej infrastruktury, najmd v pripade rozsiahlych a zloZitych projektov.
Prislu$ny eurdpsky koordindtor ma Statut pozorovatel'a v I dozornej rade alebo

podobnom riadiacom orgdne tychto samostatnych subjektov.

7. Clenské staty vynalofia maximadlne usilie na zabezpeclenie toho, aby sa projekty

spoloéného zaujmu realizovali véas a efektivne.

8. Clenské $tity uplatiiujii analyzu socidlno-ekonomickych ndkladov a prinosov
v sutlade s uzndavanym a harmonizovanym pristupom s ciel’om umoznit’
transparentné a porovnavacie hodnotenie tychto projektov.
Clanok 9
Spolupraca s tretimi krajinami
1. Unia méze spolupracovat’ s tretimi krajinami s cielom prepojit’ transeurépsku
dopravnu siet’ s ich infrastruktirnymi sietami prostrednictvom projektov spolo¢ného

zaujmu, ak je to relevantné z hl'adiska posilnenia udrzatelného hospodarskeho rastu

a konkurencieschopnosti, a najma:
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b)

d)

podporit’ rozsirenie politiky transeurdpskej dopravnej siete do tretich krajin
spolu s ostatnymi suvisiacimi politikami Unie, najmd v oblasti Zivotného

prostredia a ochrany klimy;

zabezpecCit’ prepojenie medzi transeurdpskou dopravnou sietou a dopravnymi
sietami tretich krajin na hrani¢nych priechodoch, a fo aj na uzemi tretej
krajiny, ktoré je sucast’ou europskeho dopravného koridoru, s ciel'om zarucit
plynulé dopravné toky, hrani¢né kontroly, hrani¢ny dozor a iné postupy

kontroly hranic;

zabezpecit’ na uzemi tretich krajin spojenie medzi transeuropskou dopravnou
siet’ou a dopravnymi siet’ami tychto tretich krajin, najmd s ciel’om ul’ahdit’,
ak je to relevantné a vhodné, Zelezni¢nu dopravu s tretimi krajinami;
dokoncit’ dopravnu infrastruktiru v tretich krajinach, ktora sluzi ako prepojenie

medzi Castami transeurdpskej dopravnej siete v Unii;

podporovat’ interoperabilitu transeuropskej dopravnej siete a sieti tretich krajin;

AM\P9 AMA(2023)0147(549-549) SK.docx 84/260 PE760.642v01-00

SK



SK

2
h)

B

ul’ah¢it’ namorna dopravu a podporovat’ trasy pribreznej ndmornej dopravy

s tretimi krajinami pod podmienkou, Ze neprispievaju k uniku uhlika;
ul'ah¢it’ dopravu s tretimi krajinami po vnltrozemskych vodnych cestach;
ul'ahcit’ leteckt dopravu s tretimi krajinami s cielom podporovat’ efektivny

a udrzatel'ny hospodarsky rast a konkurencieschopnost’ vratane rozsirenia
jednotného eurdépskeho neba a zlepsenej spoluprace pri manazmente letovej
prevadzky;

prepojit’ a zaviest’ systémy IKT pre dopravu v danych tretich krajinach a
podporovat’ dekarbonizdciu dopravy, najmd zavadzanim infraStruktiry pre

alternativne paliva v tretich krajindch s ciel’om vytvorit’ suvislu siet’

prepojenu s transeurdpskou dopravnou siet’ou.

V prilohe IV sa uvadzaji orientaéné mapy transeurdpskej dopravnej siete predizenej

do konkrétnych susednych krajin, priCom sa v nalezitych pripadoch Specifikuje

zakladna siet’ a sithrnna siet’ podl'a kritérii tohto nariadenia.

Z tohto Elanku v Ziadnom pripade nevyplyva pravo na akykol’vek druh finanéného

prispevku Unie na projekty v tretich krajindch podla inych prdvnych aktov Unie.
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KAPITOLA 11
VSEOBECNE USTANOVENIA

Clanok 10

Vseobecné ustanovenia pre zakladnu siet’, rozsirent zakladnt siet’ a stthrnnt siet’

Zakladna siet’, rozSirena zakladna siet’ a sihrnna siet’:

a)  suurcené v mapach uvedenych v prilohe I a zoznamoch v prilohe II;

b) st podrobnejsie Specifikované prostrednictvom opisu zloziek infrastruktury;

¢)  spliiaji poziadavky na dopravné infradtruktry stanovené v tejto kapitole

a kapitolach [l aIV a
d) predstavuji zaklad pre urcenie projektov spolocného zaujmu.

Zakladna siet’ a rozSirena zékladna siet’ pozostavaju z tych Casti transeurdpskej
dopravnej siete, ktoré sa rozvijaju prioritne s cielom dosiahnut’ ciele politiky

transeuropskej dopravnej siete.

¢

Odkazy na ,,zakladnt siet™ v nariadeni (EU) 2021/1153 sa povazuju za odkazy

zahriujace ,,rozsirent zékladnu siet* v zmysle tohto nariadenia.

Odkazy na ,,zékladnu siet™ v nariadeni (EU) 2023/1804 sa povazuju za odkazy

na ,,zakladnu siet* v zmysle tohto nariadenia.

Odkazy na ,,stthrnnu siet* v nariadeni (EU) 2023/1804 by sa mali povazovat’ za

¢

odkazy na ,,roz$irent zdkladnu siet™ a ,,stthrnnt siet™ v zmysle tohto nariadenia.
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3. Uzly siete st uvedené v prilohe II a zahfiiaji mestské uzly a dopravné uzly (letiska,

namorné pristavy, vnutrozemské pristavy, I termindly kombinovanej Zelezni¢nej

a cestnej dopravy a termindly pozdl% vniitrozemskych vodnych ciest).

4. Clenské $taty prijimaju vhodné opatrenia na rozvoj zakladnej siete, rozsirenej

zéakladnej siete a suhrnnej siete s cielom dosiahnut’ sulad s tymto nariadenim do

datumov uvedenych v ¢lanku 6 ods. 1, pokial’ nie je v tomto nariadeni uvedené inak.

Clanok 11

Vseobecné ustanovenia pre eurdpske dopravné koridory

1. Na mapach uvedenych v prilohe III je Specifikovanych #ychto deviit’ eurdpskych

dopravnych koridorov:

a)  Atlanticky koridor;
b)  Koridor Baltské more — Cierne more — Egejské more;
¢)  Koridor Baltské more — Jadranské more;
d)  Stredomorsky koridor;
e)  Koridor Severné more — Ryn — Stredomorie;
) Koridor Severné more — Baltské more;
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g)  Koridor Ryn — Dunaj;
h)  Skandindvsko-stredomorsky koridor;
i)  Koridor zapadny Balkdn — vychodné Stredomorie.

Clenské $taty prijmi vhodné opatrenia na rozvoj eurépskych dopravnych koridorov
s cielom dosiahnut’ stlad s tymto nariadenim, a to do 31. decembra 2030 pre svoju
infrastrukturu, ktora je suCast'ou zakladnej siete, I ado 31. decembra 2040 pre svoju
infrastrukturu, ktord je sucastou rozsirenej zakladnej siete, pokial’ sa v tomto

nariadeni neuvadza inak.

S vyhradou schvdlenia zo strany dotknutého clenského Statu v sulade s ¢lankom
172 druhym odsekom ZFEU je Komisia splnomocnena prijimat’ delegované akty

v stilade s ¢lankom 62 tohto nariadenia s cielom zmenit' v rdmci limitov stanovenych
v ¢lanku 7 tohto nariadenia smerovanie eurdpskych dopravnych koridorov v prilohe
III k tomuto nariadeniu, aby sa zohl'adnili I vyvoj hlavnych obchodnych tokov

a dopravy alebo podstatné zmeny siete. Pokial’ ide o zmeny tykajiice sa smerovania
koridorov, ktoré maju vplyv na tie Casti, ktoré sa nachadzaju na uzemi susednych
krajin, takéto delegované akty sa zakladajui na dohoddch na vysokej tirovni o

siet'ach dopravnej infrastruktiry medzi Uniou a dotknutymi susednymi krajinami.
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Clanok 12

Vseobecné priority pre zakladnt siet’, rozsirent zakladnu siet’ a sithrnnu siet’

1. Pri rozvoji zékladnej siete, rozsirenej zakladnej siete a sihrnnej siete sa vSeobecna

priorita prikladd opatreniam, ktoré¢ st potrebné na:

a)  zvySenie podielu a v relevantnych pripadoch aj kapacity udriatel’nejsej
nakladnej a osobnej dopravy, najmd s ciel’om zniZit’ emisie sklenikovych
plynov a znedistenie, a zvySenie socidlnych a ekonomickych prinosov
dopravy;

b)  zabezpelenie lepiej pristupnosti a prepojenosti vietkych regionov v Unii,
pricom sa zohl'adni izemna a socialna sudrznost’, ako aj osobitny pripad
najvzdialenejSich regionov a inych vzdialenych, ostrovnych, okrajovych
a horskych regionov, ako aj riedko osidlenych oblasti;

c)  zabezpelenie optimalnej integracie druhov dopravy a interoperability medzi
jednotlivymi druhmi dopravy vrdatane aktivnych druhov mobility v mestskych

oblastiach;

d) premostenie chybajtcich prepojeni a odstranenie uzkych miest, predovsetkym

na I cezhrani¢nych tGsekoch;

AM\P9 AMA(2023)0147(549-549) SK.docx 89/260 PE760.642v01-00

SK SK



SK

2

h)
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zavedenie potrebnej infrastruktury, ktora zabezpeci plynult premavku vozidiel

s nulovymi a nizkymi emisiami a plavidiel a lietadiel vyuZivajucich paliva,
ktoré prispievaju k zniZovaniu emisii 7 dopravy a zvySeniu energetickej

bezpecnosti;

podporu efektivneho, suvislého a udrzate'ného vyuzivania infraStruktary

a v pripade potreby zvysenie kapacity;

udrZanie prevadzkyschopnosti existujucej infrastruktiry a zlepSenie alebo
zachovanie jej kvality z hl'adiska bezpec¢nosti, ochrany, efektivnosti
dopravného systému a dopravnych operacii, odolnosti voc¢i zmene klimy

a katastrofam, environmentéalnych vlastnosti a plynulosti dopravnych tokov;

zvysenie kvality sluZieb a socialnych podmienok pre pracovnikov v doprave,
pristupnosti pre vSetkych pouzivatel'ov vratane oséb so zdravotnym
postihnutim alebo znizenou pohyblivostou a inych l'udi v situéciach

zranitel'nosti, predchaddzanie dopravnej chudobe a jej zmiernenie;

zlepSenie digitalizdcie, umoZnenie digitalneho presadzovania predpisov v
sulade s pravom Unie a rozvoj automatizdcie, najmd implementdciou a

zavddzanim systémov IKT pre dopravu alebo
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Jj) ak je to potrebné a s prihliadnutim na ustavné poziadavky niektorych
Clenskych Statov, prisposobenie infraStruktury na dvojaké pouZitie s ciel’om
zohladnit’ civilné aj obranné potreby, pricom osobitnii pozornost’ treba
venovat’ trasam potrebnym na krdtko vopred ozndamené a rozsiahle presuny

vojenskych sil.

2. Na doplnenie opatreni stanovenych v odseku 1 treba venovat’ osobitni pozornost’

opatreniam, ktoré¢ st potrebné na to, aby sa:

a)  prispelo k zmierneniu vystavenia mestskych a v relevantnych pripadoch aj
husto osidlenych citlivych oblasti negativnym U¢inkom tranzitnej Zelezni¢ne;j

a cestnej dopravy;

b)  optimalizovalo vyuZzivanie infrastruktury, najma prostrednictvom efektivneho

riadenia kapacit, riadenia dopravy a zvysenia prevadzkovej vykonnosti;

¢)  prispelo k pozitivnym ucinkom na zdravie a Zivotné prostredie podporou
vyuzZivania aktivnych druhov mobility prostrednictvom rozvoja

zodpovedajucej infrastruktury pre cyklistiku a chodzu;
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d)  zabezpecil nediskriminacny pristup do infraStruktury transeuropskej

dopravnej siete pre vSetkych ucastnikov trhu alebo

e) zabezpecilo efektivne prekracovanie hranic pre ndakladnu dopravu pri

zohladneni ¢asu cakania.

Clanok 13

Vseobecné priority pre europske dopravné koridory

Pri rozvoji eurdpskych dopravnych koridorov sa vS§eobecnd priorita priklada opatreniam,

ktoré st potrebné na:

a) rozvoj vysokovykonnej, sivislej a plne interoperabilnej siete Zelezni¢nej ndkladnej

dopravy v celej Unii;

b) rozvoj interoperabilnej vysokovykonnej siete osobnej Zelezni¢nej dopravy,

a to aj vysokorychlostnej, spajajiicej mestské uzly v celej Unii;

c) rozvoj efektivnej leteckej a vnutrozemskej vodnej dopravnej infrastruktury
a infrastruktary namornej dopravy, ktord je dobre integrovand do europskeho

ndamorného priestoru;
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d)

rozvoj bezpecnej a chranenej cestnej siete s dostatocnou infraStruktarou pre

alternativne paliva, ako aj bezpecnych a chranenych parkovacich ploch;

e) roZvoj I multimodélnych a interoperabilnych dopravnych rieSent;

f) presadzovanie intermodalnej integracie celého logistického ret'azca s efektivnym
prepojenim v dopravnych a mestskych uzloch;

g) zavedenie potrebnej infrastruktiry, ktora zabezpeci plynuli premavku vozidiel
s nulovymi a nizkymi emisiami a plavidiel a lietadiel vyuZivajucich paliva, ktoré
prispievaju k zniZovaniu emisii 7 dopravy a zvySeniu energetickej bezpecnosti;

h) v relevantnych pripadoch zavadzanie systémov IKT pre dopravu vo vSetkych
druhoch dopravy v sieti s cielom zabezpecdit’ efektivne vyuZivanie infraStruktury a
umoznit’ digitalnu vymenu informdcii alebo

i) v relevantnych pripadoch zlepSenie prepojeni medzi transeuropskou dopravnou
sietou a infrastrukturnymi siet’ ami susednych krajin.
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KAPITOLA III
OSOBITNE USTANOVENIA

ODDIEL 1

Infrastruktira Zelezni¢nej dopravy

Clanok 14
Zlozky infrastruktury

l. Infrastruktira Zelezni¢nej dopravy zahffia najma:
a)  zelezni¢né trate vratane:
1) koTlaji;
i1)  vyhybiek;
1il)  priecesti;
iv)  vleciek;
v)  tunelov;
vi) mostov a
vii) infraStruktary zmieriiujucej vplyv na zivotné prostredie;

b)  stanice na Zelezni¢nych tratiach uvedenych na mapach v prilohe I na
prestupovanie cestujucich v ramci Zelezni¢nej dopravy a medzi Zelezni¢nou

dopravou a inymi druhmi dopravy;
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d)

2
h)

zelezni¢né servisné zariadenia na Zelezni¢nych tratiach uvedenych na mapdach

v prilohe I iné ako osobné stanice, v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 11
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU*, najmi zriad'ovacie

stanice, zariadenia na zorad’'ovanie vlakov, zariadenia na posunovanie,

odstavné kol'aje, idrzbarske zariadenia, iné technické zariadenia, ako napriklad

zariadenia na Cistenie a umyvanie, pomocné zariadenia a zariadenia na

doplnenie paliva, ako aj zariadenia na automatickl zmenu rozchodu kol'aje;

spojenia zelezni¢nych pristupovych trati I az po multimodalne terminaly
nakladnej dopravy prepojené Zeleznicou vratane Zelezni¢nych pristupovych
trati az po multimoddlne terminaly nakladnej dopravy vo vnutrozemskych
a namornych pristavoch a na letiskach a Zeleznicné pristupové trate aZ po
zriad’ovacie stanice uvedené v bode 2 pism. c) prilohy Il k smernici

2012/34/EU;

tratové zariadenia riadenia-zabezpecenia a navestenia,

trat'ova energetickd infrastruktura;

infraStrukturu suvisiacu so zariadeniami pre alternativne palivd;
suvisiace vybavenie a

systémy IKT pre dopravu.

49 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou
sa zriad'uje jednotny eurdpsky zelezni¢ny priestor (U. v. EU L 343 14.12.2012, s. 32).
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2. Technické vybavenie stvisiace so Zelezni¢nymi tratami moze zahfiiat’ elektrifikacné
systémy, zariadenia pre nastupovanie a vystupovanie cestujucich a nakladanie
a vykladanie nékladu v staniciach a terminaloch, ako aj inovativne technologie vo

faze ich zavadzania.

Clanok 15

Poziadavky na dopravnu infrastruktiru pre sthrnnu siet’
l. Clenské 3taty zabezpedia, aby Zelezni¢na infrastruktira sithrnnej siete spiiiala:

a)  smernicu (EU) 2016/797 a vykonavacie akty prijaté na jej zaklade s cielom

dosiahnut’ interoperabilitu sthrnnej siete a

b)  poziadavky technickych Specifikacii interoperability (TSI) prijaté podla
&lankov 4 a 5 smernice (EU) 2016/797 bez toho, aby boli dotknuté vynimky

ustanovené v ¢lanku 7 ods. 1 I uvedenej smernice.
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2. Clenské $taty do 31. decembra 2050 zabezpedia, aby Zelezni¢na infrastruktira

suhrnnej siete, okrem spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d):

a)  bola plne elektrifikovana, pokial ide o trate a v miere potrebnej na prevadzku

elektrickych vlakov aj pokial’ ide o vlecky;
b)  umoziovala bez osobitného povolenia zat'aZenie nadpravy najmenej 22,5 tony a

¢) umoziiovala bez osobitného povolenia prevadzku nakladnych vlakov s dizkou
najmenej 740 m (vratane rusiia alebo rusnov). Tato poziadavka je splnena, I ak
sa na Ziadost’ felezni¢ného podniku moze nakladnym vlakom s dizkou
najmenej 740 metrov denne pridelit’ na dvojkol'ajovych tratiach v priemere

aspon jedna vlakova trasa za hodinu v kazdom smere.

3. PoZiadavky stanovené v odseku 2 pism. b) a ¢) sa uplatiiuju len na tie trate

suhrnnej siete:

a)  ktoré spajaju multimodalny termindl nakladnej dopravy alebo namorny ¢i
vnutrozemsky pristav s najbliZSim miestom, v ktorom kriZuju zdakladni siet’

pre nakladnu dopravu alebo rozSirenu zdkladnu siet’ pre nakladnu dopravu;
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b)  ktoré predstavuju presmerovanie trate, ktora je sucast’ou zdkladnej siete pre
nakladnu dopravu alebo rozSirenej zdakladnej siete pre ndakladnu dopravu,

alebo

¢)  na ktorych podla udajov za predchadzajuci rok pred oznamenim premdva

v priemere viac ako desat’ nakladnych vlakov denne v oboch smeroch.

Clenské staty ozndmia Komisii prislusné trate do ... [troch rokov odo diia
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial. V pripade cezhrani¢nych usekov sa

takéto oznamenie vykond po dohode s ostatnymi dotknutymi ¢lenskymi Statmi.

4. Clenské $tity do 31. decembra 2050 zabezpedia, aby felezniénd infrastruktira
suhrnnej siete na spojeniach uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d), ktord je
napojend na Zeleznicné trate pouZivané na nakladnu dopravu uvedené v ¢lanku 15
ods. 3, spliiala pofiadavky stanovené v odseku 2 pism. a), b) a c) tohto Elinku,
pokial’ Komisia s ohl’adom na poZiadavky stanovené v odseku 2 pism. c) tohto

Clanku neudelila podla ¢lanku 38 ods. 4 vynimku 7 uplatiiovania élanku 38 ods. 3.
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5. Clenské Staty zabezpedia, aby v pripade vystavby novej trate bola pofiadavka
stanovend v odseku 2 pism. a) splnend v Zeleznicnej infrastruktire suhrnnej siete
do 31. decembra 2040. Projekty, v pripade ktorych sa posudzovanie vplyvov na
Zivotné prostredie zacalo do ... [datum nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia,

su vyraté z tejto povinnosti.
0. PoZiadavky stanovené v odseku 2 a 4 sa neuplatiiuju na izolované siete.

7. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 6, Komisia v riadne odovodnenych pripadoch
prijme na ziadost’ ¢lenského Statu vykondvacie akty, ktorymi udeli vynimky, pokial
ide o poziadavky uvedené v tomto ¢lanku, a to na zaklade osobitnych
geografickych alebo vyznamnych fyzickych obmedzeni, negativneho vysledku
analyzy socidlno-ekonomickych nakladov a prinosov alebo zdvazinych negativnych
vplyvov na Zivotné prostredie alebo biodiverzitu. KaZda takdto Ziadost’ musi byt’
dostatocne odovodnena. V pripade cezhranicnych usekov sa Ziadost’ o vynimky
koordinuje so susednym clenskym Statom alebo susednymi Clenskymi Statmi.
Susedné Clenské Staty moZu Clenskému Statu, ktory Ziada o vynimku, poskytnut’
stanovisko. Clensky tdt pripoji stanoviskd susednych Elenskych $titov k svojej
fiadosti. Clensky §tdt moé%e v jednej fiadosti poZiadat’ o udelenie viacerych

vynimiek.
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Komisia Ziadost’ posudi 7 hladiska poskytnutého odovodnenia, ako aj 7 hl’adiska
vyznamu jej vplyvu na interoperabilitu a kontinuitu Zeleznicnej siete, ak je to
relevantné. Komisia stanoviskd dotknutych susednych ¢lenskych Statov naleZite

zohladni.

Komisia moze poZiadat’ ¢lensky sStat o dodatocné informdcie najneskor do

30 kalendarnych dni od dorucenia Ziadosti podl’a prvého pododseku. Ak sa
Komisia domnieva, Ze poskytnuté informdcie nie su dostatocné, moze do 30
kalendarnych dni od dorucenia tychto dodatoénych informdcii poZiadat’ ¢lensky

Stat o doplnenie tychto dodatocnych informadcii.

Komisia prijme rozhodnutie o poZadovanej vynimke najneskor do Siestich
mesiacov od dorucenia Ziadosti podla prvého pododseku alebo v pripade, Ze
dotknuté cClenské Staty poskytli d’alSie informdcie podla tretieho pododseku,
najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia takychto informacii
podla toho, ktory ddatum je neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotdach neprijme

vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povaZuje za udelenu.

Komisia o vynimkdch udelenych podl’a tohto ¢lanku informuje ostatné clenské

staty.
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Clanok 16

Poziadavky na dopravnu infrastruktiru pre zakladnu siet’ a rozsSirent zékladnu siet’

l. Clenskeé Staty zabezpecia, aby Zelezni¢nd infrastruktura zakladne;j siete a rozSirene;j

zakladnej siete bola v sulade s ¢lankom 15 ods. 1.

2. Clenské $taty do 31. decembra 2040 zabezpedia, aby Zelezni¢na infrastruktira
rozsirenej zakladnej siete s vynimkou spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d)

pre trate, ktoré su sucast’ou siete nakladnej dopravy:
a)  spinala poziadavky stanovené v &lanku 15 ods. 2 pism. a) a b);

b)  umoiiovala bez osobitného povolenia previdzku ndkladnych viakov s di¥kou
najmenej 740 m (vratane rusiia alebo rusiiov). Tato poZiadavka je splnend,

ak su dodrzané aspoii tieto podmienky:

i) na iadost felezniéného podniku sa nakladnym viakom s di¥kou
najmenej 740 metrov moZe pridelit’ na dvojkol’ajovych tratiach aspori
jedna vlakova trasa za dve hodiny v kaZdom smere a denne minimdlne

24 vilakovych tras;

ii)  na Ziadost felezniéného podniku sa ndakladnym viakom s di¥kou
najmenej 740 metrov moZe pridelit’ na jednokol’ajovych tratiach aspori
jedna vlakova trasa za tri hodiny v kaZdom smere a denne minimdlne

12 vlakovych tras a
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c) na Zelezniénych usekoch, ktoré spdajaju multimoddalne nakladné terminaly
dvoch mestskych uzlov alebo multimodalny nakladny terminal mestského
uzla a hraniény priechod, bolo viac ako 75 % ditky kazdého felezniéného
useku projektovanych pre rychlost’ aspoin 100 km/h pre ndakladné vlaky na

tratiach nakladnej dopravy rozSirenej zdakladnej siete.

3. Clenské tdaty zabezpedia, aby v pripade vystavby novej trate bola pofiadavka
stanovend v ¢lanku 15 ods. 2 pism. a) splnenad v ZelezniCnej infrastruktire
rozSirenej zakladnej siete do 31. decembra 2030. Projekty, v pripade ktorych sa
posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie zacalo do ... [datum nadobudnutia

ucinnosti tohto nariadenial, su vynaté 7 tejto povinnosti.

4. Clenské stity do 31. decembra 2040 zabezpedia, aby Zelezniénd infraStruktiira
rozSirenej zakladnej siete s vynimkou spojeni uvedenych v Clanku 14 ods. 1 pism.

d) pre trate, ktoré su sucast’ou siete osobnej dopravy:

a)  spliiala pofiadavky stanovené v élanku 15 ods. 2 pism. a) na tratiach osobnej

dopravy rozSirenej zdakladnej siete a

b)  na Zelezni¢nych usekoch, ktoré spdjajiu multimoddlne uzly osobnej dopravy
dvoch mestskych uzlov alebo multimodadlne uzly osobnej dopravy mestského
uzla a hraniény priechod, bolo viac ako 75 % di%ky kazdého elezniéného
useku projektovanych pre rychlost’ aspoii 160 km/h pre osobné vlaky na

tratiach osobnej dopravy rozSirenej zdakladnej siete.
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Clenské staty do 31. decembra 2040 zabezpecia, aby felezni¢nd infrastruktiira
rozSirenej zdakladnej siete na spojeniach uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d)
spliiala pofiadavky stanovené v Elanku 15 ods. 2 pism. a) a b) a v odseku 2 pism. b)
tohto ¢lanku, pokial’ sa s ohl’adom na poZiadavky stanovené v odseku 2 pism. b)
tohto clanku neudelila podla ¢lanku 38 ods. 4 vynimka 7 uplatiiovania clanku 38

ods. 3.

Clenské 3taty do 31. decembra 2030 zabezpetia, aby Zelezniéna infrastruktira

zékladnej siete, okrem spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d)l :

a)  pokial’ ide o trate, ktoré sii stiéast’ou siete nikladnej dopravy: spinala

poziadavky stanovené v odseku 2 pism. a), b) a c) tohto clanku a

b)  pokial ide o trate, ktoré sii sticast’ou siete osobnej dopravy: spinala

poziadavky stanovené v ¢lanku 15 ods. 2 pism. a) I .

Clenské tdaty do 31. decembra 2040 zabezpecia, aby felezni¢nd infrastruktira,
ktora je sucast’ou zdakladnej siete pre osobnu dopravu okrem spojeni uvedenych v
Elanku 14 ods. 1 pism. d), spliiala po¥iadavku stanovenii v ¢linku odseku 4 pism.

b) tohto ¢lanku.
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8. Clenské staty do 31. decembra 2040 zabezpedia, aby trate ndkladnej dopravy, ktoré
su suCastou Zeleznicnej infraStruktury zdakladnej siete alebo rozSirenej zakladnej
siete vrdtane spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d), umoZitovali premavku
nakladnych vlakov prepravujicich Standardné navesy vysoké aZ 4 m naloZené vo
vySke najmenej 27 cm nad hornou rovinou kol’aje v europskych dopravnych

koridoroch na ich Gizemi.

Tato poZiadavka sa povaZuje za splnenu, ak su v kaZdom eurdpskom dopravnom

koridore na uzemi ¢lenského Statu splnené aspori tieto podmienky:

a)  existuje aspoii jedna priama trat’ spliiajiica tiito pofiadavku, ktord umoiiuje
nepreruSenu prevadzku vlakov na uzemi clenského Statu a cezhranicnych
tratiach s kaZdym susediacim Elenskym Statom;

b)  existuje aspoii jedna priama trat’ spliiajiica tito pofiadavku k aspoii jednému
termindalu kombinovanej Zeleznic¢nej a cestnej dopravy alebo jednému
multimodalnemu termindlu nakladnej dopravy nachadzajiicemu sa v

namornom pristave alebo v blizkosti takéhoto pristavu, ktory je sucast ou

europskeho dopravného koridoru na uizemi ¢élenského Stitu a
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¢)  existuje aspoii jedna priama trat’ spliiajiica tiito pofiadavku k aspoii jednému
z tychto koncovych bodov, ak sa jeden alebo viac koncovych bodov koridoru

nachddza na uzemi ¢élenského Statu.

V pripade cezhranicnych usekov sa trate urcia po dohode s dotknutymi susednymi
Clenskymi Statmi.
Clenské staty ozndmia Komisii prislusné trate najneskor do ... [troch rokov odo

dria nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial.

Clenské stity do 31. decembra 2030 zabezpedia, aby Zelezniénd infraStruktiira
zdkladnej siete na spojeniach uvedenych v ¢linku 14 ods. 1 pism. d) spliiala
pozZiadavky stanovené v Clanku 15 ods. 2 pism. a) a b) a v odseku 2 pism. b) tohto
Clanku, pokial’ Komisia s ohl’adom na poZiadavky stanovené v odseku 2 pism. b)
tohto clanku neudelila podl’a ¢lanku 38 ods. 4 vynimku 7 uplatiiovania ¢lanku 38

ods. 3.

PoZiadavky stanovené v odseku 2 aZ 9 sa neuplatiiuju na izolované siete.

PE760.642v01-00

SK



SK

11.

Bez toho, aby bol dotknuty odsek 10, Komisia v riadne odovodnenych pripadoch
prijme na Ziadost’ ¢lenského Statu vykondvacie akty, ktorymi udeli vynimky, pokial’
ide o poZiadavky uvedené v tomto ¢lanku, a to na zdklade osobitnych geografickych
alebo vyznamnych fyzickych obmedzeni, negativneho vysledku analyzy socidlno-
ekonomickych nakladov a prinosov alebo zavainych negativnych vplyvov na
Zivotné prostredie alebo biodiverzitu. KaZda takdto Ziadost’ musi byt’ dostatocne
odovodnena. V pripade cezhranicénych usekov sa Ziadost’ o vynimky koordinuje so
susednym Clenskym Statom alebo susednymi clenskymi Statmi. Susedné clenské
Staty mésu Elenskému $titu, ktory fiada o vynimku, poskytnit’ stanovisko. Clensky
§tdt pripoji stanoviskd susednych ¢lenskych $tdtov k svojej ¥iadosti. Clensky $tdt

moZe v jednej Ziadosti poZiadat’ o udelenie viacerych vynimiek.

Komisia Ziadost’ posudi 7 hl’adiska poskytnutého odovodnenia, ako aj 7 hladiska
vyznamu jej vplyvu na interoperabilitu a kontinuitu Zeleznicnej siete, ak je to
relevantné. Komisia stanoviska dotknutych susednych ¢lenskych Statov ndleZite

zohladni.
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Komisia pri posudzovani Ziadosti o vynimky 7 poZiadavky, ktora sa tyka prepravy
navesov a ktord je stanovend v odseku 8, zohl’adiiuje najmd vysledky analyzy
socidlno-ekonomickych nakladov a prinosov, ako aj mozné narusenie sluZieb

sposobené pracami potrebnymi na splnenie danej poZiadavky.

Komisia pri posudzovani Ziadosti o vynimky 7 poZiadaviek na rozSirenu zakladnu
siet’, ktoré sa stanovuju v tomto ¢lanku, osobitne zohl'adiiuje akékol’vek vyznamné
investicie uskutocnené dotknutym clenskym Statom na paralelnej trati v tesnej

blizkosti novych trati, ktoré sa maju vybudovat’.

Komisia méZe poZiadat’ Clensky stat o dodatocné informdcie najneskor do

30 kalendarnych dni od dorucenia Ziadosti podl’a prvého pododseku. Ak sa
Komisia domnieva, Ze poskytnuté informdcie nie su dostatocné, moze do 30
kalendarnych dni od dorucenia tychto dodatoénych informdcii poZiadat’ ¢lensky

Stat o doplnenie tychto dodatocnych informadcii.
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Komisia prijme rozhodnutie o poZadovanej vynimke najneskor do Siestich
mesiacov od dorucenia Ziadosti podla prvého pododseku alebo v pripade, Ze
dotknuté Clenské Staty poskytli d’alSie informdcie podla tretieho pododseku,
najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia takychto informdcii
podla toho, ktory ddatum je neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotdch neprijme

vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povazuje za udelenu.

Komisia o vynimkdch udelenych podl’a tohto ¢lanku informuje ostatné clenské
Staty.
Clénok 17

Eurdpsky standardny menovity rozchod kol'aje pre zeleznicu

Clenské $taty zabezpetia, aby kazda nova Zelezniénd trat’ zékladnej siete a rozsirene;
zakladnej siete vratane spojeni uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d) mala eurdpsky
Standardny menovity rozchod kol'aje 1 435 mm. Tato poziadavka sa povazuje za
splnenu, ked’ vlaky s rozchodom kol'aje 1 435 mm budi mdct’ zacat’ premavat’ po
infrastrukture do 31. decembra 2030 v pripade zdkladnej siete a do 31. decembra
2040 v pripade rozsirenej zakladnej siete. Na ucely tohto ¢lanku je novou
zelezni¢nou tratou kazda trat, na ktorej sa do ... [datumu nadobudnutia ¢innosti

tohto nariadenia] este nezacali stavebné prace.
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2. Odchylne od odseku 1 tohto clanku ¢lenské Staty, na ktorych uzemi sa v [deri
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial neplanuje prepojenie Ziadnej novej
ZeleznicCnej trate s pozemnou hranicou iného clenského Statu podl’a prilohy I,
vypracuju plan uréujici novu Zeleznicnu trat’, ktord sa vybuduje podla
europskeho Standardného menovitého rozchodu kolaje 1 435 mm. V tomto plane
sa zohladni vplyv na interoperabilitu so susednym ¢lenskym Statom alebo
Clenskymi Statmi, pricom sa zohladni najmdi moZny prechod existujucich
Zeleznicnych trati na eurdpsky Standardny menovity rozchod kolaje 1 435 mm
podla odseku 3 tohto clanku. Plan obsahuje analyzu socidalno-ekonomickych
nakladov a prinosov, ktorad v relevantnych pripadoch odovodiiuje rozhodnutie
Clenského Statu nevybudovat’ novu Zelezni¢nu infrastruktiiru s europskym
Standardnym menovitym rozchodom kol’aje 1 435 mm, a posudenie vplyvu na
interoperabilitu. Tento plan sa predloZi Komisii do ... [dvoch rokov od datumu

nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial.

AM\P9 AMA(2023)0147(549-549) SK.docx 109/260 PE760.642v01-00

SK SK



SK

AM\P9 AMA(2023)0147(549-549) SK.docx 110/260

Clenské $taty, ktorych existujiica zelezniéna siet’ alebo jej dast ma rozchod kol'aje
odlisny od eurdpskeho standardného menovitého rozchodu kol'aje 1 435 mm,

vykonaju do ... [dvoch rokov od datumu nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia]

posudenie, v ktorom urcia existujuce zeleznicné trate nachadzajtce sa v eurdpskych

dopravnych koridoroch na ucely ich moZného prechodu na europsky Standardny

menovity rozchod kol'aje 1 435 mm. Posudenie sa v pripade cezhrani¢nych usekov

koordinuje so susednym ¢lenskym Statom alebo Clenskymi Statmi. Toto posudenie
zahina analyzu socidlno-ekonomickych nakladov a prinosov, pokial’ ide o
Zivotaschopnost’ tohto mozného prechodu na europsky Standardny menovity

rozchod kolaje 1 435 mm, a posudenie vplyvu na interoperabilitu.

Clenské §tity na ziklade postidenia podl’a prvého pododseku v relevantnych
pripadoch vypracuji, najneskor do jedného roka po ukonceni posudenia, plan
prechodu na eurépsky Standardny menovity rozchod kol’aje 1 435 mm, v ktorom
urcia existujuce Zeleznicné trate nachdadzajuce sa v eurdpskych dopravnych
koridoroch, ktoré maju prejst’ na eurdpsky Standardny menovity rozchod kol’aje

1 435 mm, a uvedu harmonogram tohto prechodu.

Prvy a druhy pododsek sa uplatiiuje mutatis mutandis na Zeleznic¢né trate, na
ktorych sa stavebné prace zacali uz pred ... [diiom nadobudnutia ucinnosti tohto

nariadenial.
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Priority pre planovanie infrastruktury a investicii vyplyvajice z planov uvedenych

v odsekoch 2 a 3 tohto ¢lanku sa zaclenia do prvého pracovného planu eurdépskeho
koordinatora pre eurdpsky dopravny koridor, ktorého sti€astou st v sulade

s ¢clankom 54 Zelezni¢né trate pre nakladnt dopravu s inym rozchodom kolaje, ako je

europsky Standardny menovity rozchod kol’aje.

Komisia na Ziadost’ ¢lenského Statu v riadne odovodnenych pripadoch prijme
vykondavacie akty, v ktorych udeli docasnu vynimku z poZiadaviek uvedenych

v odseku 1, ktora sa tyka novych Zelezniénych trati zdakladnej siete a rozSirenej
zakladnej siete alebo ich Casti, a to na zdklade negativnych vysledkov analyzy
socidlno-ekonomickych ndakladov a prinosov. KaZda Ziadost’ o vynimku musi byt’
dostatocéne odovodnend. V pripade cezhrani¢nych usekov sa Ziadosti o vynimky
koordinuju so susednym Elenskym Statom alebo susednymi ¢lenskymi Statmi.
Susedné Clenské Staty moZu clenskému Statu, ktory Ziada o vynimku, poskytnut’
stanovisko. Clensky §tdt pripoji stanoviskd susednych ¢lenskych $titov k svojej
Fiadosti. Clensky §tit méze v jednej ¥iadosti poZiadat’ o udelenie viacerych

vynimiek.
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Komisia Ziadost’ posudi 7 hladiska poskytnutého odovodnenia, ako aj 7 hl’adiska
vyznamu jej vplyvu na interoperabilitu a kontinuitu Zeleznicnej siete, ak je to
relevantné. Komisia stanoviskd dotknutych susednych ¢lenskych Statov naleZite

zohladni.

Komisia moze poZiadat’ ¢lensky Stat o dodatocné informdcie najneskor do

30 kalendarnych dni od dorucenia Ziadosti podl’a prvého pododseku. Ak sa
Komisia domnieva, Ze poskytnuté informdcie nie su dostatoéné, moze do 30
kalendarnych dni od dorucenia tychto dodatoénych informdcii poZiadat’ ¢lensky

Stat o doplnenie tychto dodatocnych informadcii.

Komisia prijme rozhodnutie o poZadovanej vynimke najneskor do Siestich
mesiacov od dorucenia Ziadosti podla prvého pododseku alebo v pripade, Ze
dotknuté cClenské Staty poskytli d’alSie informdcie podla tretieho pododseku,
najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia takychto informacii
podla toho, ktory datum je neskorsi. V rozhodnuti sa uvedie obdobie, na ktoré sa

vynimka udeluje.

Komisia o vynimkdch udelenych podl’a tohto ¢lanku informuje ostatné ¢lenské

Staty.
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Clanok 18

Europsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy
1. Clenské §taty zabezpedia, aby:

a) sazelezni¢nd infrastruktira rozsirenej zakladnej siete do 31. decembra 2040
a suhrnnej siete do 31. decembra 2050 s vynimkou spojeni uvedenych v ¢lanku
14 ods. 1 pism. d) vybavila systémom ERTMS, pricom sa zabezpeci
synchronizované a harmonizované zavedenie systému ERTMS na trati a vo

viakoch a

b)  aby sa ERTMS zaviedol na spojeniach uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d)
rozSirenej zdakladnej siete do 31. decembra 2040 a suthrnnej siete do 3 1.
decembra 2050, ak dotknuty Clensky Stat v koordindacii s prislus§nymi
zainteresovanymi stranami, najmd manazérom infrastruktury, povaiuje

takéto vybavenie za potrebné.

2. Clenské staty do 31. decembra 2030 zabezpedia, aby:

a)  Zelezni¢nd infrastruktira zdkladnej siete okrem spojeni uvedenych v ¢lanku 14
ods. 1 pism. d) spiiiala poZziadavky odseku 1 I a

b)  bol ERTMS zavedeny na spojeniach zdakladnej siete uvedenych v clanku 14
ods. 1 pism. d), ak dotknuty Elensky Stat v koordindcii s prisluSnymi
zainteresovanymi stranami, najmd manaZzérom infraStruktury, povaiuje

takéto vybavenie za potrebné.
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3. Clenské staty zabezpecia, aby sa systémy triedy B vyradili 7 prevadzky najneskor
do 31. decembra 2040 v zakladnej sieti, do 31. decembra 2045 v rozSirenej
zakladnej sieti a do 31. decembra 2050 v suhrnnej sieti pod podmienkou, Ze je
zabezpelend primerand uroverii bezpecnosti, s vynimkou uisekov v mestskych
uzloch, ktoré vyuZivaju aj primestské osobné vlaky vybavené vyhradenymi

systéemami vlakového zabezpecovaca triedy B.

4. Clenské 3taty do 31. decembra 2050 zabezpetia, aby bola Zeleznina infrastruktira
zékladnej siete, rozSirenej zakladnej siete a siuhrnnej siete vybavend radiovym

systéemom ERTMS.

5. Clenské $taty zabezpetia, aby sa rddiovy ERTMS zaviedol na Zelezni¢nej
infrasStruktare zakladnej siete, rozSirenej zdkladnej siete a siihrnnej siete od 31.
decembra 2030 v pripade vystavby novej trate alebo od 31. decembra 2040 v

pripade modernizdcie systému ndvestenia.

0. Clenské staty do 31. decembra 2050 zabezpedia, aby sa rddiovy systém ERTMS
zaviedol na spojeniach uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. d) zdkladnej siete,
rozSirenej zakladnej siete a suhrnnej siete, ak dotknuty clensky Stat v koordindcii s
manazérom infraStruktiury a inymi prisluSnymi zainteresovanymi stranami
povaZuje takéto vybavenie za potrebné. V pripade vystavby novej trate sa zavedenie

tohto systému zabezpeci od 31. decembru 2030.
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PoZiadavky stanovené v odseku 1 aZ 6 sa neuplatiiuju na izolované siete.

Bez toho, aby bol dotknuty odsek 7, Komisia na ziadost’ ¢lenského Statu a v riadne

odovodnenych pripadoch prijme vykonavacie akty, v ktorych udeli vynimky

v suvislosti s poziadavkami uvedenymi v odsekoch 1 az 6. Kazda ziadost’ o vynimku

sa musi zakladat’ na negativnom vysledku analyzy socialno-ekonomickych nékladov
a prinosov a posudeni vplyvu na interoperabilitu. KaZda takdto Ziadost’ musi byt’
dostatocne odovodnend. V pripade cezhraniénych usekov sa Ziadost’ o vynimky
koordinuje so susednym clenskym Statom alebo susednymi ¢lenskymi Statmi.
Susedné Clenské staty moZu clenskému Statu, ktory Ziada o vynimku, poskytnut’
stanovisko. Clensky §tdt pripoji stanoviskd susednych ¢lenskych $titov k svojej
fiadosti. Clensky §tdt méze v jednej ¥iadosti poZiadat’ o udelenie viacerych
vynimiek. Pofadované vynimky musia spiiat’ poziadavky smernice (EU) 2016/797
Il

Komisia posudi Ziadost’ 7 hlPadiska odovodnenia poskytnutého podl’a prvého
pododseku, ako aj 7 hl’adiska vyznamu jej vplyvu na interoperabilitu. Komisia

stanoviskd dotknutych susednych ¢lenskych Statov naleZite zohl’adni.
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Komisia moZe poZiadat’ élensky Stat o dodatocné informadcie najneskor do

30 kalendarnych dni od dorucenia Ziadosti podl’a prvého pododseku. Ak sa
Komisia domnieva, Ze poskytnuté informdcie nie su dostatoéné, moze do 30
kalendarnych dni od dorucenia tychto dodatoénych informdcii poZiadat’ ¢lensky

Stat o doplnenie tychto dodatocnych informadcii.

Komisia prijme rozhodnutie o poZadovanej vynimke najneskor do Siestich
mesiacov od dorucenia Ziadosti podl’a prvého pododseku alebo v pripade, Ze
dotknuté clenské Staty poskytli d’alSie informdcie podl’a tretieho pododseku,
najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia takychto informdcii
podla toho, ktory ddatum je neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotdach neprijme

vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povaZuje za udelenu.

Komisia o vynimkdch udelenych podl’a tohto ¢lanku informuje ostatné clenské

Staty.

PE760.642v01-00
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Clanok 19

Prevadzkové priority

1. Sprava nakladnej Zeleznicnej dopravy vynaloZi maximalne usilie s ciel’om
zabezpecit’ do 31. decembra 2030, aby v europskych dopravnych koridoroch kvalita
sluZieb, ktoré sa poskytuju I zelezniénym podnikom, a technické a prevadzkové
poziadavky na pouZzivanie infrastruktary I nebranili tomu, aby prevadzkova
vykonnost’ sluzieb Zelezni¢nej nakladnej dopravy v eurépskych dopravnych

koridoroch spliiala tieto cielové hodnoty:

a)  nakazdom internom cezhrani¢nom tseku neprekroci ¢as statia vSetkych
nakladnych vlakov prekracujacich hranicu medzi dvoma ¢lenskymi Statmi
v priemere 25 minUt okrem usekov, na ktorych sa meni rozchod kol’aje, alebo
ak dodrZanie tohto casového limitu neumoZituju kontroly vykondvané na
hraniciach, v pripade, Ze eSte neboli zruSené kontroly vlakov vykondvané
podl’a bodu 1.2 prilohy VI k nariadeniu (EU) 2016/399; &as statia vlaku na
cezhrani¢nom tUseku znamena celkovy dodato¢ny €as tranzitu, ktory mozno
pripisat’ existencii hrani¢ného priechodu, bez ohl'adu nal postupy alebo
aspekty infraStruktarnej, prevadzkovej, technickej a administrativnej povahy;
Cas statia nezahrna Cas, ktory nemozno pripisat’ hranicnému priechodu, ako su
prevadzkové postupy vykondvané v zariadeniach, ktoré sa nachadzaju

v blizkosti hrani¢éného priechodu, ale vo svojej podstate s nim nesuvisia a
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b)  aspon 75 % nakladnych vlakov, ktoré prekra¢uju aspoti jednu hranicu pozdl¥
eurdpskeho dopravného koridoru, pride do svojho miesta urcenia alebo na
vonkajsiu hranicu Unie, ak je ich miesto uréenia mimo Unie, v planovanom
Case alebo s meskanim menej ako 30 minut g pricin, ktoré mozno pripisat’
manazérom infrastruktiry Unie; meSkania, ku ktorym doslo v tretich
krajinach a ktorych pri¢inu mozno pripisat’ tretim krajinam, cez ktoré

ndkladny vlaky prechddzaju, sa neberu do vvahy.

2. Clenské $taty vynalofia maximdlne tisilie na zabezpecenie toho, aby sa od
31. decembra 2030 v pripade trati nakladnej dopravy v zakladnej sieti, od
31. decembra 2040 v pripade trati nakladnej dopravy v rozSirenej zdakladnej sieti a
od 31. decembra 2050 v pripade trati nakladnej dopravy v suhrnnej sieti uvedenych

v Clanku 15 ods. 3 uplatiiovali tieto podmienky:

a)  ndkladnym viakom s di¥kou najmenej 740 m (vrdatane lokomotivy alebo
lokomotiv) sa moZu denne pridelit’ na dvojkol’ajovych tratiach aspori dve

viakové trasy za hodinu v kaZdom smere a

b)  ndkladnym viakom s di¥kou najmenej 740 m (vrdtane lokomotivy alebo
lokomotiv) sa mozZe denne pridelit’ na jednokol’ajovej trati aspoii jedna

vlakova trasa za dve hodiny v kaZdom smere.
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Clanok 20

Dalsie priority rozvoja Zelezniénej infrastruktiry

Pri podpore projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré stivisia so zelezni¢nou infrastruktarou, sa

okrem vSeobecnych priorit stanovenych v ¢lankoch 12 a 13 pozornost’ venuje:

a) prechodu na eurdpsky Standardny menovity rozchod kol'aje 1 435 mm, tam, kde

je to relevantné;

b) zmiernovaniu vplyvu hluku a vibrécii spdsobenych Zelezni¢nou dopravou, najméa
prostrednictvom opatreni tykajucich sa zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel
a infrastruktiry vratane protihlukovych bariér;

c) zvySovaniu bezpecnosti priecesti;

d) vo vhodnych pripadoch prepojeniu infraStruktiry Zelezni¢nej dopravy
s infraStrukturou pristavov vnutrozemskych vodnych ciest;

e) na zaklade analyzy socialno-ekonomickych nakladov a prinosov rozvoju
infrastruktiry pre vlaky s dizkou nad 740 m az do 1 500 m a zatazenim napravy

25,0 ton pri vystavbe a modernizécii Zelezni¢nych trati relevantnych pre nakladnu

dopravu;
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h)

B
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vyvoju a zavadzaniu inovativnych technologii pre zeleznice najma na zaklade prace
spolo¢ného podniku Shift2Rail a spolo¢ného podniku pre eurdpske Zeleznice,
konkrétne automatickej prevadzky vlakov, pokrocilého riadenia dopravy a digitalne;j

pripojitelnosti pre cestujicich na zaklade syst¢ému ERTMS a digitalnych

automatickych prepojeni, pripojenia na baze 5G a satelitov a inercialnych jednotiek

pre geolokalizacné jednotky ERTMS;

pri vystavbe alebo modernizacii Zelezni¢nej infraStruktiry zabezpeceniu kontinuity
a pristupnosti chodnikov a cyklistickych ciest a tieZ vytvoreniu parkovacich miest

pre bicykle v blizkosti stanic s cielom podporit’ aktivne druhy dopravy;

vyvoj inovativnych technologii v oblasti alternativnych paliv pre Zeleznice, ako st
vlaky s pohonom na vodik alebo na batérie pre useky a zelezni¢né pristupové trate,

ktoré su vynaté z poziadavky na elektrifikaciu;

na ucely rozvoja transeuropskej dopravnej siete poskytnutiu Standardu na
zabezpecenie premavky nakladnych vlakov prepravujucich Standardné ndavesy
vysoké aZ 4 m naloZené vo vySke 33 cm bez akejkol’vek dodatocCnej poZiadavky na

osobitné povolenie na prevadzkovanie sluZieb a

modernizdcii trati na usekoch s uzkymi miestami, v ktorych existuju kapacitné

prekazky, na dvojkolajové Zeleznicné trate.
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ODDIEL 2

InfraStruktira vnutrozemskej vodnej dopravy

Clénok 21
Zlozky infrastruktury
1. Infrastruktara vnutrozemskej vodnej dopravy zahfiia najma:

a) rieky;

b)  kanaly;

c)  jazera alaglny;

d) suvisiacu infrastruktiru, ako su plavebné komory, zdvihadld, mosty, vodné
nadrze, a suvisiace opatrenia na predchadzanie povodniam a suchu a na ich
zmiernovanie, ktoré moézu mat pozitivny vplyv na plavbu na vnatrozemskych
vodnych cestach;

e)  pristupové vodné cesty a spojenia posledného tseku s multimodalnymi
terminalmi nakladnej dopravy prepojenymi vnutrozemskymi vodnymi cestami,
najma vo vnutrozemskych a ndmornych pristavoch;

f)  miesta na kotvenie a odpocinok;
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g)  vnutrozemské pristavy vratane zakladnej pristavnej infraStruktary vo forme
pristavnych bazénov, pristavnych hradzi, kotvisk, moél, dokov, hradzi, zasypov,
plosin, rekultivacie pody a infrastruktiry potrebnej na dopravné ¢innosti

v ramci pristavu a mimo neho;
h)  suvisiace vybavenie uvedené v odseku 2;
1) systémy IKT pre dopravu vratane RIS;

j)  prepojenia vnutrozemskych pristavov s ostatnymi druhmi dopravy

v transeurdpskej dopravnej sieti;
k)  infrastruktiru suvisiacu so zariadeniami pre alternativne palivél a

1) infrastrukturu potrebni na operacie s nulovym odpadom a opatrenia obehového

hospodarstva.

2. Vybavenie suvisiace s vnutrozemskou vodnou dopravou méze zahfnat’ zariadenie na
nakladanie a vykladanie ndkladu a skladovanie tovaru vo vnutrozemskych
pristavoch. Suvisiace vybavenie mdze zahtiiat’ najmé pohonné a prevadzkové
systémy, ktoré znizujui znec€istenie, napr. vody a vzduchu, spotrebu energie
a uhlikova naro¢nost’. Mo6ze zahfiat aj zberné zariadenia na odpad, pobrezné
zasobovanie elektrickou energiou a infraStruktiru pre iné alternativne paliva na ucely
zasobovania a Vyrobyl , ako aj zariadenia na lamanie l'adu, hydrologické sluzby
a zariadenia na bagrovanie plavebnej drahy, pristavu a vstupu do pristavu na

zaistenie celorocnej splavnosti.
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3. Aby bol vniitrozemsky pristav sucastou sthrnnej siete, musi spliiat’ tieto

podmienky:

a)  jeho ro¢ny objem prekladky nakladu presahuje 500 000 ton, pricom celkovy
ro¢ny objem prekladky nakladu vychadza z najnovsieho dostupného

trojroéného priemeru podl'a Statistickych tidajov uverejnenych Eurostatom, a

b)  nachadza sa na sieti vnitrozemskych vodnych ciest transeurdpskej dopravne;j

siete.

Clanok 22

PoZiadavky na dopravnu infrastruktiru pre sthrnnu siet

1. Clenské staty do 31. decembra 2050 zabezpedia, aby vnitrozemské pristavy
v sthrnnej sieti:
a)  boli prepojené s cestnou alebo so zelezni¢nou infrastrukturou;
b)  poskytovali aspoil jeden multimodélny termindl nakladnej dopravy otvoreny

pre vsetkych prevadzkovatel'ov a pouzivatel'ov nediskriminacnym sposobom,

ktory uplatiiuje transparentné a nediskrimina¢né poplatky, a

c)  boli vybavené zariadeniami na zlepSenie environmentéalneho spravania
plavidiel v pristavoch, medzi ktoré mézZu patrit’ zberné zariadenia,
odplynovacie zariadenia, opatrenia na znizenie hluku, ako aj opatrenia na

znizenie znecistenia ovzdusia a vody.
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2. Clenské $taty zabezpetia, aby sa infrastruktura pre alternativne paliva zaviedla

vo vnutrozemskych pristavoch v silade s I nariadenim (EU) 2023/1804.

Clanok 23

Poziadavky na dopravnu infrastruktiru pre zakladnt siet

1. Clenské $taty zabezpetia, aby vnutrozemské pristavy zakladnej siete boli v stilade
s ¢lankom 22 ods. 2 a splnali poziadavky stanovené v ¢lanku 22 ods. 1 pism. a) a b)
najneskor od 31. decembra 2030 a poziadavky stanovené v ¢lanku 22 ods. 1 pism. c)

najneskor od 31. decembra 2040.

2. Clenské staty zabezpetia, aby sa siet’ vnttrozemskych vodnych ciest vratane spojeni
uvedenych v ¢lanku 21 ods. 1 pism. e) udrziavala s cielom umoznit’ pouzivatel'om
efektivnu, spolahlivll a bezpe¢nu plavbu zabezpecenim minimalnych poziadaviek
na vodné cesty a minimdlnych tirovni poZiadaviek na sluzby stanovenych v odseku

3 tohto clanku (dobry plavebny stav).

Clenské Staty zabrania zhorSovaniu dobrého plavebného stavu a zabrania aj
gzhorSovaniu sucasného stavu tych Casti siete, ktoré uz prekracujiu uvedené

minimdlne poZiadavky, do ... [datum nadobudnutia ucinnosti tohto nariadeniaj.
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Clenské 3taty do 31. decembra 2030 konkrétne zabezpedia, aby:

a)

b)

d)

rieky, kanaly, jazerd, laguny, vnitrozemské pristavy a ich pristupové cesty
poskytovali hibku splavného kanala najmenej 2,5 m a minimalnu vysku pod
neotvarateI'nymi mostami najmenej 5,25 m pri stanovenych referen¢nych
hladinach vody, ktoré st v Statistickom priemere prekrocené vo vymedzenom

pocte dni v roku;

¢lenské Staty uverejniovali na webovom sidle pristupnom verejnosti pocet dni
v roku, ako sa uvadza v pismene a), pocas ktorych skuto¢na hladina vody
prekracuje alebo nedosahuje stanovent referenén hladinu vody pre hibku

plavebného kanala, ako aj priemerny ¢as ¢akania pri kazdej plavebnej komore;

prevadzkovatelia plavebnych komor zaistili prevadzku a drzbu plavebnych

komor tak, aby sa minimalizoval ¢as ¢akania, a

boli rieky, kandly, jazera a lagliny vybavené RIS pre vSetky sluzby v sulade
so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES™? s cielom zarudit’

pre cezhrani¢nych pouZzivatel'ov informacie v redlnom case.

50
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Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES zo 7. septembra 2005
o harmonizovanych rie¢nych informacnych sluzbach (RIS) na vnutrozemskych
vodnych cestach v Spolocenstve (U. v. EU L 255, 30.9.2005, s. 152).
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Na ucely pismena a) tohto odseku sa referenné hladiny vody stanovia na zéklade
poctu dni v roku, pocas ktorych skutocna hladina vody prekrocila stanovent
referencnu hladinu vody. S vyhradou schvalenia dotknutymi ¢lenskymi Statmi

v stilade s Eldnkom 172 druhym odsekom ZFEU Komisia prijme vykonavacie akty,
ktoré sa vypracuju v uzkej spolupraci s takymito clenskymi Statmi, po porade s
dotknutymi eurdpskymi koordindtormi a v pripade potreby po porade s komisiami
pre rieCnu plavbu zriadenymi medzindrodnymi dohodami a v ktorych sa bliZSie
urcia referenéné hladiny vody uvedené v tomto odseku pism. a) pre kaZdy koridor,
vodnu cestu alebo usek vodnej cesty. Tieto vykondvacie akty musia byt’ v sulade

s poZiadavkami stanovenymi v medzindrodnych dohovoroch a dohoddach
uzavretych medzi ¢lenskymi Statmi vrdatane predpisov, ktoré prijali komisie pre
rie¢nu plavbu zriadené takymito dohovormi a dohodami. Uvedené vykonavacie
akty sa prijmt v stilade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 61 ods. 3 tohto

nariadenia.
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Na ziadost’ €lenského Statu Komisia v riadne odévodnenych pripadoch prijme
vykonavacie akty, ktorymi sa udelia vynimky z I poziadaviek uvedenych

v odsekoch 2 a 3 pre jednotlivé vodné cesty a v ndleZitom pripade pre jednotlivé
useky vodnej cesty, a to na zdklade osobitnych geografickych alebo vyznamnych
fyzickych obmedzeni, negativneho vysledku analyzy socidalno-ekonomickych
ndkladov a prinosov alebo vyznamnych negativnych vplyvov na zivotné prostredie,
biodiverzitu alebo kultirne dedi¢stvo. KaZda takdto Ziadost’ musi byt’ dostatocne
odovodnend. Ziadost' o vynimky sa v pripade potreby koordinuje so susednym
Clenskym Statom alebo susednymi ¢lenskymi Statmi. Susedné Clenské Staty moZu
Clenskému Stitu, ktory fiada o vynimku, poskytnut’ stanovisko. Clensky §tdt pripoji
stanoviskd susednych Elenskych Statov k svojej Siadosti. Clensky Stat méie v jednej
Ziadosti poZiadat’ o udelenie viacerych vynimiek.

Komisia posudi Ziadost’ 7 hl’adiska odovodnenia poskytnutého podl’a prvého

pododseku. Komisia stanoviskad dotknutych susednych ¢lenskych Statov naleZite

zohladni.
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Komisia moZe poZiadat’ élensky Stat o dodatocné informacie najneskor do

30 kalendarnych dni od dorucenia Ziadosti podl’a prvého pododseku. Ak sa
Komisia domnieva, Ze poskytnuté informdcie nie su dostatocné, moze do 30
kalendarnych dni od dorucenia tychto dodatoénych informdcii poZiadat’ ¢lensky

Stat o doplnenie tychto dodatocnych informadcii.

Komisia prijme rozhodnutie o poZadovanej vynimke najneskor do Siestich
mesiacov od dorucenia Ziadosti podla prvého pododseku alebo v pripade, Ze
dotknuté cClenské Staty poskytli d’alSie informdcie podla tretieho pododseku,
najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia takychto informacii
podla toho, ktory datum je neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotdach neprijme

vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povaZuje za udelenu.

Komisia o vynimkdch udelenych podl’a tohto ¢lanku informuje ostatné clenské
Staty.

Zhorsenie minimalnych poziadaviek spdsobené priamym l'udskym zasahom alebo

nedostatocnou starostlivost'ou pri Gdrzbe siete vnuitrozemskych vodnych ciest

sa nepovazuje za pripad opraviiujici na udelenie vynimky.
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5. V pripade vysSej moci Clenské Staty obnovia podmienky splavnosti do

predchadzajuceho stavu hned’, ako to situdcia umozni.

6. Komisia méZe prijat’ usmernenia, ktorymi sa zabezpeci jednotny pristup
k uplatiiovaniu dobrého plavebného stavu v Unii. Tieto usmernenia sa mézu

vzt’ahovat’ najma na:
a)  Specifické parametre pre I vol'ne tectce rieky;

b)  doplnkové parametre pre splavnu Sirku kandla;

¢)  zavadzanie infrastruktiry pre alternativnu energiu na zabezpecenie pristupu

k alternativnym palivam v celom koridore;
d)  pouZivanie digitalnych aplikacii siete a procesov automatizacie;

e)  odolnost infrastruktiry voc¢i zmene klimy, prirodnym rizikam a katastrofam

sposobenym l'udskou ¢innost'ou alebo umyselnym naruseniam alebo

f)  zavadzanie a podporu novych technolégii a inovécii pre paliva a pohonné

systémy s nulovymi a nizkymi emisiami uhlika.
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Clanok 24

Dalsie priority rozvoja infrastruktiry vnutrozemskych vodnych ciest

Pri podpore projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré stivisia s infrastruktirami vnutrozemskych

vodnych ciest, sa okrem vSeobecnych priorit ustanovenych v ¢lankoch 12 a 13 pozornost’

venuje:

a) podrla potreby dosiahnutiu vyssich noriem modernizécie existujucich vodnych ciest
a vytvarania novych vodnych ciest s cielom vyhoviet’ poZiadavkam trhu;

b) opatreniam na predchédzanie a zmiernenie zaplav a sucha;

c) zlepSeniu procesov digitalizdcie a automatizdcie, najmd 7 hl’adiska zvySenia
bezpecnosti, bezpecnostnej ochrany a udriatel’nosti vo vnutrozemskej vodnej
doprave, a to aj v ramci mestskych uzlov;

d) modernizacii a rozSirovaniu kapacity infrastruktary vrdtane miest na kotvenie
a odpocinok a ich sluZieb potrebnych pre operacie multimoddlnej dopravy v oblasti
pristavu aj mimo nej a pozdl¥ vodnej cesty;
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h)

podpore a rozvoju opatreni na zlepSenie environmentalnych vlastnosti vnatrozemske;j
vodnej dopravy a dopravnej infrastruktiry vratane plavidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami a opatreni na zmiernenie vplyvov na vodné ttvary a biodiverzitu zavisla od
vody v stlade s platnymi poziadavkami podl'a prava Unie alebo prislusnych

medzinarodnych dohdd;

vyvoju a pouZivaniu plavidiel vnutrozemskej vodnej dopravy s plytkym ponorom

vhodnych pre nizku hladinu vody;

pri vystavbe alebo modernizdcii infraStruktiury vnutrozemskych vodnych ciest
zabezpeceniu kontinuity a pristupnosti chodnikov a cyklistickych tras s ciel’om

podporovat’ aktivne druhy dopravy;

podpore opatreni na zabranenie zhorSovaniu poZiadaviek na vodné cesty vrdtane

prostriedkov na monitorovanie stavu plavebnych drah a

v pripade potreby zlepSeniu plavebnych podmienok pozdl vniitrozemskych
vodnych ciest pri vystavbe novych mostov alebo pri obnove neotvaratel’nych
mostov s osobitnou pozornost’ou venovanou ich vol’nej vysSke vo vzt'ahu

k existujucim mostom konkrétneho useku vodnej cesty.
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ODDIEL 3

Infrastruktiira namornej dopravy a eurdpsky namorny priestor

Clanok 25
Zlozky infrastruktury

1. Eurdpsky namorny priestor spaja a integruje namorné zlozky opisané v odseku 2
s pevninskou siet'ou prostrednictvom vytvarania alebo modernizacie tras pribrezne;j
namornej dopravy I a prostrednictvom rozvoja namornych pristavov na I uzemi
¢lenskych Statov a ich spojeni s okolitym vnutrozemim vratane geografického
uzemia najvzdialenejsich regionov s ciel'om zabezpecit' efektivnu, zivotaschopni

a udrzatel'nu integraciu s inymi druhmi dopravy.
2. Eurdpsky namorny priestor tvori:

a)  infrastruktura ndmornej dopravy v rdmeci oblasti pristavu zdkladnej siete

a suhrnnej siete vrdtane prepojenia s vnutrozemim;

b)  Cinnosti so SirSim prinosom, ktoré nie st spojené s konkrétnymi pristavmi
a ktoré maju vel’ky prinos pre eurdpsky ndmorny priestor a namorny priemysel,
ako napriklad podpora ¢innosti zabezpecujucich celoro¢nu splavnost’ (lamanie
ladu), ul’ahcenie prechodu na udriatel’ni namornu dopravu, zlepSenie
synergii medzi dopravou a energetikou okrem iného posilnenim ulohy
pristavov ako energetickych uzlov a pomoc pri energetickej transformdcii

a systémy IKT pre dopravu a hydrografické prieskumy a
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podpora udriatel’nych a odolnych prepojeni pribreZnej namornej dopravy,
najmd tych, ktoré sustred’uju toky nakladnej dopravy s cielom znizit’
negativne externé ndklady, ako su emisie a pret’aZenie 7 cestnej dopravy v
ramci Unie, a prepojeni, ktoré zlepSujii pristup k najvzdialenejSim a inym
vzdialenym, ostrovnym a okrajovym regionom prostrednictvom zriadenia

alebo modernizacie udrZatel’nych, pravidelnych a castych namornych

sluZieb.
3. Infrastruktira namornej dopravy uvedena v odseku 2 pism. a) zahfiia najma:

a)  namorné pristavy vratane infrastruktiry potrebnej pre dopravné operacie
v oblasti pristavu;

b)  zakladnt pristavnu infrastruktiru, ako st pristavné bazény, pristavné hradze,
kotviska, plosiny, mola, doky, hradze, zasypy a rekultivacia pody;

c¢)  morské prieplavy;

d) navigacné zariadenia;

e)  vstupy do pristavov, pristavné plavebné drahy a plavebné komory;
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vlnolamy;

g)  prepojenia pristavov s transeurdpskou dopravnou siet’oul ;

h)  systémy IKT pre dopravu vratane EMSWe a VITMIS;

1)  infrastruktiru suvisiacu s I alternativnymi palivamil ;

1) suvisiace vybavenie, ku ktorému mozu patrit’ najméa zariadenia na riadenie
dopravy a nakladu, na zniZovanie negativnych uc¢inkov na Zivotné prostredie
vrdtane operdcii s nulovym odpadom a opatreni obehového hospoddrstva, na
zvySovanie energetickej efektivnosti, na znizovanie hluku a pouzivanie
alternativnych paliv, ako aj zariadenia na zabezpecenie celoro¢nej splavnosti
vratane lamania l'adu a hydrologickych prieskumov a zariadenia na
I bagrovanie a ochranu pristavov a vstupov do pristavov a

k)  infrastruktaru, ktora ul’ahcuje pristavné Cinnosti suvisiace s energiou
z obnovitel’nych zdrojov vratane veternych parkov na mori.
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4. Aby bol namorny pristav sicastou stthrnnej siete, musi spliiat’ aspoti jednu z tychto

podmienokl :

a)  celkovy ro¢ny objem osobnej dopravy presahuje 0,1 % celkového ro¢ného
objemu osobnej dopravy vo vietkych namornych pristavoch Unie, pri¢om
referencnou hodnotou pre tento celkovy objem je najnovsi dostupny trojrocny

priemer podla Statistickych udajov uverejnenych Eurostatom;

b)  celkovy ro¢ny objem nékladu, pri nakladani s hromadnym alebo kusovym
nakladom, presahuje 0,1 % zodpovedajticeho celkového rocného objemu
nakladu, s ktorym sa naklad4 vo vetkych namornych pristavoch Unie, pri¢om
referen¢nou hodnotou pre tento celkovy objem je najnovsi dostupny trojrocny

priemer podla Statistickych udajov uverejnenych Eurostatom;

¢)  celkovy rocény objem ndkladu, pri nakladani s hromadnym alebo kusovym
nakladom, presahuje rocne 500 000 ton a jeho prispevok k diverzifikacii
doddvok energie do EU a k urychleniu zavddzania energie 7 obnovitel’nych
zdrojov je jednou z hlavnych Cinnosti pristavu, pricom referencnou hodnotou
pre tento celkovy objem je najnovsi dostupny trojrocny priemer podl’a

Statistickych udajov uverejnenych Eurostatom;
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d) nachddza sa na ostrove a poskytuje jediny pristupovy bod do regionu NUTS 3
v suhrnnej sieti v zmysle ¢lanku 3 nariadenia (ES) ¢. 1059/2003 alebo

e) nachadza sa v najvzdialenejSom regione alebo v okrajovej oblasti, mimo

okruhu 200 km od d’alSieho najblizSieho pristavu v sihrnnej sieti.

Clanok 26

Poziadavky na dopravnu infrastruktiru pre sthrnnu siet’
1. Clenské §taty zabezpedia, aby:
a)  savnamornych pristavoch stihrnnej siete zaviedla infrastruktara pre

alternativne paliva v sitlade s nariadenim (EU) 2023/1804;

b)  boli ndmorné pristavy suhrnnej siete vybavené potrebnou infrastruktirou na
zlepSenie environmentalnych vlastnosti lodi v pristavoch, najmd zbernymi
zariadeniami na vykladanie odpadu z lodi v stilade so smernicou Eurépskeho

parlamentu a Rady (EU) 2019/8835!;

> Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/883 zo 17. aprila 2019
o pristavnych zbernych zariadeniach na vykladanie odpadu z lodi, ktorou sa meni
smernica 2010/65/EU a zruSuje smernica 2000/59/ES (U. v. EU L 151, 7.6.2019,
s. 116).
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c¢) sazaviedli VTMIS a SafeSeaNet v sulade so smernicou 2002/59/ES a

d) sazaviedli vnutrosStatne namorné jednotné kontaktné miesta v sulade

s nariadenim (EU) 2019/1239.
2. Clenské $taty do 31. decembra 2050 zabezpecdia, aby:

a)  boli namorné pristavy suhrnnej siete s celkovym ro¢nym objemom tovaru viac
neZ 2 miliony ton prepojené so zelezni¢nou a s cestnou infrastruktirou,
a pokial’ je to mozné, s vnutrozemskymi vodnymi cestami; referencnou
hodnotou pre tento celkovy objem je najnovsi dostupny trojrocény priemer

podla Statistickych udajov uverejnenych Eurostatom;

b)  kazdy namorny pristav sthrnnej siete, ktory sluzi pre nakladnt dopravu,
poskytoval asponi jeden multimodalny terminal nakladnej dopravy, ktory je
otvoreny pre vSetkych prevadzkovatelov a pouzivatel'ov nediskrimina¢nym

sposobom a ktory uplatiiuje transparentné a nediskriminacné poplatky;

AM\P9 AMA(2023)0147(549-549) SK.docx 137/260 PE760.642v01-00

SK SK



¢)  morské prieplavy, pristavné plavebné drahy a ustia riek, ktoré prepajaju dve
moria alebo poskytuju pristup z mora do namornych pristavovl , zodpovedali
minimélne vnatrozemskym vodnym cestam, ktoré spinaji poziadavky

¢lanku 23, a

d)  boli namorné pristavy suhrnnej siete prepojené s vnutrozemskymi vodnymi
cestami vybavené vyhradenou I kapacitou pre lode vnutrozemskej vodne;j

dopravy.

Povinnost’ zabezpecit’ prepojenie uvedené v pismene a) prvom pododseku sa
neuplatiiuje, ak takémuto prepojeniu brdania osobitné geografické alebo vyznamné

fyzické obmedzenia.

3. Na Ziadost’ ¢lenského Statu Komisia v riadne odovodnenych pripadoch prijme
vykonavacie akty, ktorymi sa udelia vynimky z minimalnych poziadaviek uvedenych
v odseku 2 na zdklade osobitnych geografickych alebo vyznamnych fyzickych
obmedzeni, negativneho vysledku analyzy socidalno-ekonomickych nakladov
a prinosov alebo vyznamnych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie alebo
biodiverzitu. Kaidd takdto ¥iadost’ musi byt’ dostatoéne odévodnend. Clensky $tdt

moZe v jednej Ziadosti poZiadat’ o udelenie viacerych vynimiek.
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Komisia posudi Ziadost’ 7 hlPadiska odovodnenia poskytnutého podl’a prvého

pododseku.

Komisia moZe poZiadat’ élensky Stat o dodatoéné informdcie najneskor do

30 kalendarnych dni od dorucenia Ziadosti podla prvého pododseku. Ak sa
Komisia domnieva, Ze poskytnuté informadcie nie su dostatoc¢né, moZe do 30
kalenddrnych dni od dorucenia tychto dodatoénych informdacii poZiadat’ ¢lensky

Stat o doplnenie tychto dodatocnych informadcii.

Komisia prijme rozhodnutie o poZadovanej vynimke najneskor do Siestich
mesiacov od dorucenia Ziadosti podl’a prvého pododseku alebo v pripade, Ze
dotknuté clenské Staty poskytli d’alSie informadcie podla tretieho pododseku,
najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia takychto informdcii
podla toho, ktory ddatum je neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotdch neprijme

vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povaZuje za udelenu.

Komisia o vynimkdch udelenych podla tohto ¢lanku informuje ostatné clenské

Staty.
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Clanok 27

Poziadavky na dopravnu infrastruktiru pre zédkladnu siet’

l. Clenské 3taty zabezpedia, aby infrastruktiira nAmornej dopravy zakladnej siete bola

v sulade s ¢lankom 26 ods. 1.

2. Clenské staty do 31. decembra 2030 zabezpedia, aby infrastruktira namornej

dopravy zakladnej siete spiitala poziadavky stanovené v &lanku 26 ods. 2.

3. Na Ziadost’ ¢lenského Statu Komisia v riadne odovodnenych pripadoch prijme
vykonavacie akty, ktorymi sa udelia vynimky z minimalnych poziadaviek uvedenych
v odseku 2 na zdklade osobitnych geografickych alebo vyznamnych fyzickych
obmedzeni, negativneho vysledku analyzy socidalno-ekonomickych nakladov
a prinosov alebo vyznamnych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie alebo
biodiverzitu. Kaidd takdto ¥iadost’ musi byt’ dostatoéne odévodnend. Clensky $tdt

moZe v jednej Ziadosti poZiadat’ o udelenie viacerych vynimiek.

Komisia posudi Ziadost’ 7 hlPadiska odovodnenia poskytnutého podl’a prvého

pododseku.
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Komisia moZe poZiadat’ élensky Stat o dodatocné informadcie najneskor do

30 kalendarnych dni od dorucenia Ziadosti podl’a prvého pododseku. Ak sa
Komisia domnieva, Ze poskytnuté informdcie nie su dostatoéné, moze do 30
kalendarnych dni od dorucenia tychto dodatoénych informdcii poZiadat’ ¢lensky

Stat o doplnenie tychto dodatocnych informadcii.

Komisia prijme rozhodnutie o poZadovanej vynimke najneskor do Siestich
mesiacov od dorucenia Ziadosti podl’a prvého pododseku alebo v pripade, Ze
dotknuté clenské Staty poskytli d’alSie informdcie podl’a tretieho pododseku,
najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia takychto informdcii
podla toho, ktory ddatum je neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotdach neprijme

vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povaZuje za udelenu.

Komisia o vynimkdch udelenych podl’a tohto ¢lanku informuje ostatné clenské

Staty.
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Clanok 28

DalSie priority rozvoja ndmornej infrastruktiry a eurépskeho ndmorného priestoru

Pri podpore projektov spoloéného zaujmu, ktoré stivisia s ndmornou infrastruktirou
a europskym namornym priestorom, sa okrem priorit ustanovenych v ¢lankoch 12 a 13

pozornost’ venuje:

a) modernizacii nAmorného pristupu, ako su vinolamy, morské prieplavy, plavebné

drahy, plavebné komory, I bagrovanie a navigacné zariadenia;

b) vystavbe a modernizacii zakladnej pristavnej infrastruktury, ako su pristavné bazény,
infrastruktura pre alternativne paliva, pristavné hradze, kotviska, plosiny, mola,

doky, hradze, zasypy a rekultivacia pody;

¢ zlepSeniu infraStruktury prepdjajucej rozne druhy dopravy, zariadeni a systémov
uvedenych v ¢lanku 37 pism. a), b) a d); ako aj modernizdcii a rozSireniu kapacity
ZeleznicCnej infrastruktury potrebnej na dopravné cinnosti v pristavnej oblasti alebo
v jej blizkosti, ak je to potrebné na prepojenie s transeuropskou Zelezni¢nou
siet’ou;

d) zlepSeniu procesov digitalizacie a automatizacie, najmé z hl'adiska zvySenia

bezpecnosti, bezpecnostnej ochrany, efektivnosti a udrzatel'nosti;
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e) zavadzaniu a podpore novych technologii a inovacii, ako aj obnovite’nych

a nizkouhlikovych paliv;

f) zlepSeniu odolnosti logistickych retazcov a medzinarodného ndmorného obchodu,

a to aj v suvislosti s adaptaciou na zmenu klimy;

g) opatreniam na znizenie hluku a energeticku efektivnost’;

h) podpore plavidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, ktoré obsluhuju a prevadzkuja
spojenia pribreznej ndmornej dopravy, a vyvoju opatreni na zlepSenie
environmentalnych vlastnosti naAmornej dopravy na Gcely optimalizécie zastaveni
v pristave a dodavatel'ského ret'azca v stilade s platnymi poziadavkami podl'a prava
Unie alebo prislusnych medzinarodnych dohdd, akymi st vyuZivanie programov

ekologickych stimulov;
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i) akciam spojenym s podporou akcii so SirSim prospechom a s podporou spojeni
pribreZnej namornej dopravy v ramci eurdépskeho namorného priestoru vrdatane
podpory lepSieho pristupu k najvzdialenejSim a inym vzdialenym, ostrovnym

a okrajovym regionom;

Jj) podpore trajektovej dopravy s nulovymi a nizkymi emisiami ako udrZatel’ného

druhu osobnej dopravy;

k) akciam zameranym na zvySenie podielu nakladnej dopravy, a to aj v pripade
spojeni pribreZnej namornej dopravy, ktord sa presuva 7 cestnej a leteckej na
ndamornu alebo vnutrozemsku vodnu a Zelezni¢nu dopravu, s cielom zniZit’
negativne externé ndaklady, ako su emisie a dopravné pret’aZenie, a

l) zlepSeniu pristupu k najvzdialenejSim regionom a inym vzdialenym, ostrovnym

a okrajovym regionom.
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ODDIEL 4

Infrastruktira cestnej dopravy

Clanok 29
Zlozky infrastruktury

1. Infrastruktara cestnej dopravy zahffia najma:
a)  cesty vratane:
1) mostov;
il)  tunelov;
1)  krizovatiek;
iv)  priechodov;
v)  mimourovilovych krizovatiek;

vi)  spevnenych krajnic a

vii) infrastruktury zmiernujucej vplyv na zivotné prostredie vrdatane rieSeni

na ochranu fauny alebo zmiernenie hluku,
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suvisiace vybavenie vrdtane systémov vaZenia v pohybe;

c) digitalnu infraStruktiru a systémy IKT pre dopravu;

d)  pristupové trasy I k multimodalnym termindlom nékladnej dopravy;

e)  prepojenia termindlov ndkladnej dopravy a logistickych platforiem s ostatnymi
druhmi dopravy v transeurdpskej dopravnej sieti;

f)  autobusové terminaly;

g)  infraStrukturu suvisiacu so zariadeniami pre alternativne palivad a

h)  parkovacie plochy a odpocivadla vratane bezpecnych a chrdanenych
parkovacich ploch pre uZitkové vozidla.

2. Cesty uvedené v odseku 1 pism. a) tohto ¢lanku a urcené v mapdach uvedenych

v prilohe I st cestami, ktoré zohravaju vyznamnu tlohu v dialkovej ndkladne;j

a osobnej doprave, integruji hlavné mestské a hospodarske centra a vzajomne sa

prepdjaju s ostatnymi druhmi dopravy.
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Vybavenie suvisiace s cestami uvedené v odseku 1 pism. b) mdze zahtnat’ najma

vybavenie na riadenie dopravy, dopravné informacie a navigaciu, ako aj na vyberanie

myta alebo poplatkov od pouzivatel'ov, na ti€ely bezpecnosti, na znizovanie
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie, na dopiianie paliva alebo nabijanie
vozidiel s alternativnym pohonom a na zaistenie bezpe¢nych a chranenych

parkovacich ploch pre uzitkové vozidla.

Clanok 30

Poziadavky na dopravnu infrastruktiru pre sthrnnu siet
Clenské $taty zabezpetia, aby:

a)  sa zaistila, monitorovala a v pripade potreby zlepSovala bezpecnost’

infraStruktary cestnej dopravy v stlade so smernicoul 2008/96/ES;

b)  sacesty navrhovali, budovali alebo modernizovali a udrziavali podl'a noriem

vysokej uirovne kvality a bezpenosti;
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c)  sacesty navrhovali, budovali alebo modernizovali a udrziavali s oh'adom na
vysoku uroven ochrany Zivotného prostredia v nélezitych pripadoch aj
prostrednictvom I opatreni na zniZenie hluku a zberu, Gpravy a vypustania

odtokovej vody;

d)  cestné tunely s dizkou viac ako 500 m spinali poziadavky smernice

Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/54/ES>2;

e) sav prisluSnych pripadoch zabezpecila interoperabilita systémov vyberu myta
v stlade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/520%3
a s vykonavacim nariadenim Komisie (EU) 2020/2045* a delegovanym

nariadenim Komisie (EU) 2020/2035;

f)  samyto alebo pouzivatel'ské poplatky v prislusnych pripadoch vyberali

v sulade so smernicou Europskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES>S;

52

53

54

55

56

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/54/ES z 29. aprila 2004 o minimalnych
bezpeénostnych poziadavkach na tunely v transeurdpskej cestnej sieti (U. v. EU

L 167, 30.4.2004, s. 39).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/520 z 19. marca 2019

o interoperabilite elektronickych cestnych mytnych systémov a ul'ah¢eni cezhrani¢nej
vymeny informécii o neuhradenom cestnom myte v Unii (U. v. EU L 91, 29.3.2019,

s. 45).

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2020/204 z 28. novembra 2019 o podrobnych
povinnostiach poskytovatel'ov Eurdpskej sluzby elektronického vyberu myta,
minimalnom obsahu prehl’adu o oblasti Eurdpskej sluzby elektronického vyberu myta,
elektronickych rozhraniach, poziadavkach na zlozky interoperability a o zruSeni
rozhodnutia 2009/750/ES (U. v. EU L 43, 17.2.2020, s. 49).

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2020/203 z 28. novembra 2019 o klasifikécii
vozidiel, povinnostiach pouzivatel'ov Eurdpskej sluzby elektronického vyberu myta,
poziadavkach na zloZky interoperability a minimalnych kritéridch opravnenosti pre
notifikované organy (U. v. EU L 43, 17.2.2020, s. 41).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. juna 1999 o poplatkoch
za pouzivanie cestnej infrastruktary vozidlami (U. v. ES L 187, 20.7.1999, s. 42).
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g)  bol akykol'vek inteligentny dopravny systém infraStruktary cestnej dopravy
v sulade so smernicou 2010/40/EU a zavadzal sa spdsobom, ktory je v sulade

s delegovanymi aktmi prijatymi na jej zdaklade, a

h)  sainfrastruktira pre alternativne paliva zaviedla v cestnej sieti v sulade

s | nariadenim (EU) 2023/1804.

2. Clenské staty do 31. decembra 2050 zabezpedia, aby cesty stihrnnej siete uvedené v

Elanku 29 ods. 1 pism. a) spinali tieto poziadavky:

a)  cesta je osobitne navrhnutd, vybudovand alebo modernizovand na premdvku

motorovych vozidiell s

b)  odpocivadla su od seba vzdialené najviac 100 km a poskytuji bezpecny
a dostato¢ny priestor na parkovanie I a vhodné zariadenia vratane

hygienickych zariadeni, ktoré spiiiajii potreby réznorodej pracovnej sily, a

c)  systémy vazenia za jazdy s nainStalované v priemere kaZdych 300 km v sieti

Clenskéeho Statu.
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Na ucely prvého pododseku pism. c) sa Clenské Staty pri inStaldcii systémov vaZenia
v pohybe moZu zamerat’ na cestné useky s vysokou intenzitou ndikladnej dopravy.
Systémy vdZenia za jazdy umoZnia identifikdciu vozidiel a kombindcii vozidiel,
ktoré pravdepodobne prekrocili maximdlnu povolenii hmotnost’ stanovenu

v smernici 96/53/ES.

3. Clenské staty zabezpetia I zavedenie alebo pouzivanie prostriedkov na zistovanie
udalosti alebo podmienok stvisiacich s bezpe€nostou a zber prislusnych
prevadzkovych udajov o cestnej premavke na tcely poskytovania minimalnych
univerzalnych dopravnych informécii tykajucich sa bezpecnosti cestnej premavky,

ako st vymedzené v delegovanom nariadeni Komisie (EU) &. 886/201357:
a) v pripade existujucej infraStruktiry suhrnnej siete do 31. decembra 2030 a

b) v pripade novej infrasStruktury suhrnnej siete do 31. decembra 2050 alebo

v pripade, Ze sa cestny usek dokonci skor, k datumu jeho dokoncenia.

37 Delegované nariadenie Komisie (EU) &. 886/2013 z 15. maja 2013, ktorym sa dopla
smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokial ide o udaje a postupy,
ak je to mozné, na poskytovanie bezplatnych minimalnych univerzalnych dopravnych
informacii tykajucich sa bezpe¢nosti cestnej preméavky uzivatelom (U. v. EU L 247,
18.9.2013, s. 6).
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Na ziadost’ €lenského Statu Komisia v riadne odévodnenych pripadoch prijme
vykonavacie akty, ktorymi sa udelia vynimky z poziadaviek uvedenych v odseku 2 v
pripade ciest, kde hustota preméavky nepresahuje 10 000 vozidiel za deii v oboch
smeroch, alebo na zdklade osobitnych geografickych alebo vyznamnych fyzickych
obmedzeni, negativneho vysledku analyzy socidalno-ekonomickych nakladov

a prinosov alebo vyznamnych negativnych vplyvov na zivotné prostredie alebo
biodiverzitu. Kazda takato ziadost’ musi byt dostatocne odévodnend, pricom sa
zohl'adni aj to, Ze dotknutd infraStruktura podlieha posudeniam vplyvu na
bezpecnost’ cestnej premdavky, auditom a kontrolam a v pripade potreby napravnym
opatreniam v silade so smernicou 2008/96/ES. Ziadost' o vynimky sa v pripade
potreby koordinuje so susednym Clenskym Statom alebo susednymi ¢lenskymi
Statmi. Susedné Clenské Staty moZu Clenskému Statu, ktory Ziada o vynimku,
poskytnit’ stanovisko. Clensky tdt pripoji stanoviskd susednych Elenskych $téitov
k svojej ¥iadosti. Clensky §tat moze v jednej ¥iadosti pofiadat’ o udelenie viacerych

vynimiek.
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Komisia posudi Ziadost’ 7 hlPadiska odovodnenia poskytnutého podl’a prvého
pododseku. Komisia stanoviskad dotknutych susednych ¢lenskych Statov naleZite

zohladni.

Komisia moZe poZiadat’ Clensky Stdt o dodatocné informdcie najneskor do

30 kalendarnych dni od dorucenia Ziadosti podl’a prvého pododseku. Ak sa
Komisia domnieva, Ze poskytnuté informadcie nie su dostatocné, moZe do 30
kalenddarnych dni od dorucenia tychto dodatoénych informdcii poZiadat’ ¢lensky

Stat o doplnenie tychto dodatocnych informadcii.

Komisia prijme rozhodnutie o poZadovanej vynimke najneskor do Siestich
mesiacov od doruclenia Ziadosti podla prvého pododseku alebo v pripade, Ze
dotknuté clenské Staty poskytli d’alSie informdcie podl’a tretieho pododseku,
najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia takychto informdcii
podla toho, ktory ddatum je neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotdach neprijme

vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povazuje za udelenu.

Komisia o vynimkdch udelenych podl’a tohto ¢lanku informuje ostatné clenské

Staty.
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Clanok 31

Poziadavky na dopravnu infrastruktiru pre zakladnu siet’ a rozsSirent zékladnu siet’

l. Clenské 3taty zabezpedia, aby cestna infrastruktura zakladnej siete a rozsirene;j

zakladnej siete bola v sulade s ¢lankom 30 ods. 1.

2. Clenské $tity zabezpedia v pripade cestnej infrastruktiry zdkladnej siete do
31. decembra 2030 a v pripade cestnej infraStruktury rozSirenej zdkladnej siete do
31. decembra 2040, aby cesty uvedené v ¢linku 29 ods. 1 pism. a) spliiali tieto
poZiadavky:

a)  cesty su osobitne navrhnuté, vybudované alebo modernizované na premavku

motorovych vozidiel;

b)  cesty maju s vynimkou osobitnych miest alebo docasného rieSenia
samostatné jazdné pasy pre premavku v obidvoch smeroch vzdjomne
oddelené bud’ deliacim pdasom, ktory nie je urceny na premavku, alebo inym

sposobom zabezpecujucim rovnocenny stuperi bezpecnosti a

¢)  cesty uroviiovo nekriZuju Ziadnu cestu, Zeleznicnu trat’ ani trat’ elektricky,

cestu pre cyklistov alebo chodcov.
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3. Clenské $taty do 31. decembra 2040 zabezpedia, aby cestna infrastruktira zakladnej

siete a roz§irenej zakladnej siete spliiala nasledujiice pofiadavky:

a)  odpocivadld si k dispozicii pozdl% ciest zikladnej siete a rozSirenej zikladnej
siete vo vzajomnej vidialenosti najviac 60 km a poskytuju dostatocny
bezpecny priestor na parkovanie a vhodné zariadenia vrdatane hygienickych

zariadeni, ktoré spliiajii potreby réznorodej pracovnej sily, a
b)  spiia poziadavky stanovené v ¢lanku 30 ods. 2 pism. c).

4. Clenské staty do 31. decembra 2040 zabezpedia vytvorenie bezpecnych
a chranenych parkovacich ploch, ktoré poskytuju dostatocny priestor na
parkovanie pre uifitkové vozidla a spliiajii pofiadavky stanovené v élanku 8a ods. 1
nariadenia (ES) ¢ 561/2006, pozdis ciest zikladnej siete a rozSirenej zikladnej
siete alebo vo vzdialenosti do 3 km jazdy od najbliZSieho vyjazdu z cesty patriacej
do transeurdpskej dopravnej siete, pricom priemernd maximdalna vzdialenost’
medzi dvomi takymito plochami je 150 km. Clenské $taty sa mo¥u zamerat’ na

cestné useky s vysokou intenzitou nakladnej dopravy.
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5. Clenské taty zabezpedia, aby cestnd infrastruktiira spliiala pofiadavky stanovené

v ¢lanku 30 ods. 3:

a) v pripade existujucej infrasStruktury zdkladnej siete najneskor od 31.
decembra 2025 a v pripade existujucej infrastruktury rozSirenej zdakladnej

siete najneskor od 31. decembra 2030 a

b) v pripade novej infrastruktury zdakladnej siete najneskor od 31. decembra
2030 a v pripade novej infraStruktury rozSirenej zdkladnej siete najneskor od
31. decembra 2040 alebo v pripade, Ze sa cestny usek dokonci skor, k datumu

jeho dokoncenia.
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Na ziadost’ €lenského Statu Komisia v riadne odévodnenych pripadoch prijme
vykonavacie akty, ktorymi sa udelia vynimky z poZiadaviek uvedenych

v odsekoch 2, 3 a 4 v pripade ciest, kde hustota preméavky nepresahuje 10 000
vozidiel za den v oboch smeroch, alebo na zdklade osobitnych geografickych alebo
vyznamnych fyzickych obmedzeni, negativneho vysledku analyzy socidlno-
ekonomickych nakladov a prinosov alebo vyznamnych negativnych vplyvov na
zivotné prostredie alebo na biodiverzitu. KaZda takdto Ziadost’ musi byt’ dostatocne
odovodnenad, pricom sa zohladni aj to, Ze dotknutd infraStruktira podlieha
posudeniam vplyvu na bezpecnost’ cestnej premavky, auditom a kontrolam

a v pripade potreby ndapravnym opatreniam v sulade so smernicou 2008/96/ES. V
pripade cezhraniénych usekov sa Ziadost’ o vynimky koordinuje so susednym
¢lenskym Statom alebo susednymi clenskymi Statmi. Susedné clenské Staty mozu
Elenskému $tdtu, ktory fiada o vynimku, poskytnit’ stanovisko. Clensky tdt pripoji
stanoviskd susednych Elenskych Stitov k svojej Siadosti. Clensky Stdt mose v jednej

Ziadosti poZiadat’ o udelenie viacerych vynimiek.
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Komisia posudi Ziadost’ 7 hlPadiska odovodnenia poskytnutého podl’a prvého
pododseku. Komisia stanoviskad dotknutych susednych ¢lenskych Statov naleZite

zohladni.

Komisia moZe poZiadat’ Clensky Stdt o dodatocné informdcie najneskor do

30 kalendarnych dni od dorucenia Ziadosti podl’a prvého pododseku. Ak sa
Komisia domnieva, Ze poskytnuté informadcie nie su dostatocné, moZe do 30
kalenddarnych dni od dorucenia tychto dodatoénych informdcii poZiadat’ ¢lensky

Stat o doplnenie tychto dodatocnych informadcii.

Komisia prijme rozhodnutie o poZadovanej vynimke najneskor do Siestich
mesiacov od doruclenia Ziadosti podla prvého pododseku alebo v pripade, Ze
dotknuté clenské Staty poskytli d’alSie informdcie podl’a tretieho pododseku,
najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia takychto informdcii
podla toho, ktory ddatum je neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotdach neprijme

vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povazuje za udelenu.

Komisia o vynimkdch udelenych podl’a tohto ¢lanku informuje ostatné clenské

Staty.
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Clanok 32

Dalsie priority rozvoja cestnej infrastruktary

Pri podpore projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré stivisia s cestnou infrastrukturou, sa okrem

vSeobecnych priorit ustanovenych v ¢lankoch 12 a 13 pozornost’ venuje:

a)

b)

d)

zvySovaniu a podpore bezpecnosti cestnej premavky, priCom sa zohl'adiiuju potreby
zraniteI'nych pouzivatel'ov a GiCastnikov cestnej premavky v celej ich rozmanitosti,

najmé osob so znizenou pohyblivostou;

zmierneniu dopravného pretazenia na existujucich cestach, najma inteligentnym
riadenim dopravy vratane dynamickych poplatkov za dopravné pret'azenie alebo

myta, ktoré sa liSia v zavislosti od Casti dia, tyzdna alebo sezony;

zlepSeniu procesov digitalizdcie a automatizdcie, zavedeniu inovativnych
technologii na zlepSenie kontroly dodrziavania pravneho ramca Unie v oblasti
cestnej dopravy vratane inteligentnych a automatizovanych néstrojov na

presadzovanie al komunikac¢nej infrastruktury;

pri vystavbe alebo modernizacii cestnej infrastruktiry zabezpeceniu kontinuity
a pristupnosti chodnikov a cyklistickych ciest s cielom podporovat’ aktivne druhy

dopravy a vo vhodnych pripadoch zlepSovaniu infraStruktiuru aktivnej mobility a
vytvoreniu bezpecénych a chranenych parkovacich ploch v suhrnnej sieti, ktoré
poskytujii dostatoény priestor na parkovanie pre ti¥itkové vozidld a spliiaji

poZiadavky stanovené v ¢lanku 8a ods. 1 nariadenia (ES) ¢ 561/2006.
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ODDIEL 5

Infrastruktara leteckej dopravy

Clanok 33
Zlozky infrastruktury
1. Infrastruktara leteckej dopravy zahfiia najma:

a)  vzdusSny priestor, letové trasy a letové cesty;

b) letiskd vratane infrastruktiry a vybavenia, ktoré su potrebné na pozemnu
a dopravnu prevadzku v ramci letiskovej plochy, a vertiporty;

¢)  prepojenia letisk s inymi druhmi dopravy v transeurdpskej dopravnej sieti;

d) systtmy ATM/ANS a stvisiace vybavenie vratane vesmirneho vybavenia;

e) infrastrukturu svisiacu s alternativnymi palivami a elektrickym napéjanim
lietadiel na stojiskul ;

f)  infrastruktiru na vyrobu alternativnych paliv na mieste a zvySovanie
energetickej efektivnosti a znizovanie emisii stvisiacich s klimou, so zivotnym
prostredim a s hlukom z letisk alebo s pridruZzenou prevadzkou letiska, ako st
sluzby pozemnej obsluhy, prevadzka lietadiel a pozemna doprava cestujucich;
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g) infrastruktiru vyuZivanu na triedeny zber odpadu, predchddzanie vzniku

odpadu a ¢innosti v oblasti obehového hospodarstva a
h)  kozmodromy.

2. Aby bolo letisko sticast’ou sithrnnej siete, musi spliiat’ aspon jednu z tychto

podmienok:

a)  pokial ide o letiska pre nakladnt dopravu, celkovy ro¢ny objem nékladu
predstavuje minimalne 0,2 % celkového ro¢ného objemu ndkladu na vSetkych

letiskach Unie;

b)  pokial ide o letiské pre osobnu dopravu, celkovy rocny objem osobnej dopravy
je minimalne 0,1 % celkového roéného objemu osobnej dopravy na vsetkych
letiskach Unie, okrem pripadu, ked’ sa prisluiné letisko nachadza mimo okruhu
100 km od najblizsieho letiska v suhrnnej sieti alebo mimo okruhu 200 km, ak
je region, v ktorom sa nachadza, vybaveny vysokorychlostnou zelezni¢nou

trat’ou.

Celkovy ro¢ny objem osobnej dopravy a celkovy ro¢ny objem prepraveného nakladu
sa opieraju o najnovsi dostupny trojrocny priemer podl’a Statistickych udajov

uverejnenych Eurostatom.
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Clanok 34

Poziadavky na dopravnu infrastruktaru pre zédkladnu siet’ a sathrnnu siet’
1. Clenské §taty zabezpedia, aby:

a)  boli letiské transeurdpskej dopravnej siete s celkovym roénym objemom
osobnej dopravy viac ako 12 milionov cestujucich najneskor od 31. decembra
2040 prepojené s transeurodpskou zelezni¢nou sietou, a to aj, ak je to moZné,
s vysokorychlostnou Zelezni¢nou siet’ou, ktora umoZni dial’kové dopravné
sluzby, s vynimkou pripadov, ked’ takymto spojeniam brania osobitné

geografické alebo vyznamné fyzické obmedzenia;

b)  boli letiska transeurdpskej dopravnej siete s celkovym roénym objemom
osobnej dopravy viac ako Styri miliony a menej ako 12 milionov cestujucich
najneskor od 31. decembra 2050 prepojené s transeurdpskou Zelezni¢nou
siet’ou, alebo ak sa letisko nachadza v mestskom uzle transeuropskej
Zeleznicnej siete alebo v jeho blizkosti, s tymto mestskym uzlom, a to
Zeleznicou, metrom, Pahkou Zeleznicou, elektrickami, lanovkou alebo
vynimocne inymi rieSeniami verejnej dopravy s nulovymi emisiami,

s vynimkou pripadov, ked’ takymto spojeniam brania osobitné geograficke

alebo vyznamné fyzické obmedzenia;
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d)

kazdé¢ letisko transeuropskej dopravnej siete poskytovalo aspoi jeden terminal
otvoreny pre vsetkych prevadzkovatel'ov a pouzivatel'ov nediskriminacnym

sposobom, ktory uplatiiuje transparentné a nediskrimina¢né poplatky;

sa na infrastrukturu leteckej dopravy uplatiiovali spolo¢né zékladné normy
ochrany civilného letectva pred protipravnym zasahovanim prijaté Uniou

v sulade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/20088;

infraStruktira manazmentu letovej prevadzky umoziiovala implementaciu
jednotného eurdpskeho neba v stlade s nariadeniami (ES) ¢. 549/2004, (ES)

&. 550/2004, (ES) ¢&. 551/2004 a (EU) 2018/1139 a prevadzku leteckej dopravy
s cielom zlepsit’ vykonnost’ a udrzatelnost’ eurdpskeho systému letectva, ako aj

implementaciu vykonavacich predpisov a Specifikacii Unie;

sa na letiskach zaviedla infrastruktura pre alternativne paliva v sulade

s nariadenim (EU) 2023/1804 a

58

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008 z 11. marca 2008
o spolo¢nych pravidlach v oblasti bezpe¢nostnej ochrany civilného letectva a o zruseni
nariadenia (ES) ¢. 2320/2002 (U. v. EU L 97, 9.4.2008, s. 72).
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g) letiska zakladnej siete a suhrnnej siete s celkovym ro¢nym objemom osobnej
dopravy viac ako Styri miliony cestujucich poskytovali infrastruktiuru na
zasobovanie lietadiel na kontaktnych stojiskdch, ktoré sa pouZivaji na
obchodnu letecku dopravu, vopred upravenym vzduchom, a to najneskor od
31. decembra 2030 v pripade letisk zakladnej siete a najneskor od
31. decembra 2040 v pripade letisk suhrnnej siete.

Celkovy roc¢ny objem cestujucich uvedeny v prvom pododseku pism. a), b) a g)
vychddza 7 posledného dostupného trojrocného priemeru k ... [datum
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial podl’a Statistickych udajov uverejnenych

Eurostatom.

Na ziadost’ ¢lenského Statu Komisia v riadne odovodnenych pripadoch prijme
vykonavacie akty, ktorymi udeli vynimky v stvislosti s poziadavkami stanovenymi v
odseku 1 pism. a), b) a g), a to 7 dévodu osobitnych geografickych alebo
vyznamnych fyzickych obmedzeni, I neexistencie zelezni¢ného systému na uzemi,
negativneho vysledku analyzy socidalno-ekonomickych nakladov a prinosov alebo
vyznamnych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie alebo biodiverzitu. KaZda
takdto fiadost’ musi byt dostatocne odévodnend. Clenské §taty méiu v jednej

Ziadosti poZiadat’ o udelenie viacerych vynimiek.
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Komisia posudi Ziadost’ 7 hlPadiska odovodnenia poskytnutého podl’a prvého

pododseku.

Komisia moZe poZiadat’ élensky Stat o dodatoéné informdcie najneskor do

30 kalendarnych dni od dorucenia Ziadosti podla prvého pododseku. Ak sa
Komisia domnieva, Ze poskytnuté informadcie nie su dostatoc¢né, moZe do 30
kalenddrnych dni od dorucenia tychto dodatoénych informdacii poZiadat’ ¢lensky

Stat o doplnenie tychto dodatocnych informadcii.

Komisia prijme rozhodnutie o poZadovanej vynimke najneskor do Siestich
mesiacov od dorucenia Ziadosti podl’a prvého pododseku alebo v pripade, Ze
dotknuté clenské Staty poskytli d’alSie informadcie podla tretieho pododseku,
najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia takychto informdcii
podla toho, ktory ddatum je neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotdch neprijme

vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povaZuje za udelenu.

Komisia o vynimkdch udelenych podla tohto ¢lanku informuje ostatné clenské

Staty.
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Clanok 35

Dalsie priority rozvoja infrastruktiry leteckej dopravy
Pri podpore projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré stivisia s infrastrukturou leteckej dopravy,
sa okrem priorit ustanovenych v ¢lankoch 12 a 13 pozornost’ venuje:

a) zvyseniu energetickej a prevadzkovej efektivnosti letisk;

b) podpore implementacie jednotného europskeho neba a interoperabilnych systémov,
najma tych, ktoré boli vyvinuté v ramci projektu SESAR v sulade s eurdpskym
riadiacim planom ATM, vrdtane tych, ktoré su zamerané na zaistenie bezpecnej
a uplnej integrdcie novych leteckych dopravnych prostriedkov s posadkou a bez

posadky;

C) zlepSeniu procesov digitalizacie a automatizacie, najmé z hl'adiska zvySenia

bezpecnosti a bezpecnostnej ochrany;

d) zlepSeniu multimodalnych prepojeni medzi letiskami a infrastruktirou inych druhov

dopravy a pripadne medzi letiskami a mestskymi uzlami,
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8

zlepSeniu udrzatel'nosti a zmierneniu vplyvov na klimu, Zivotné prostredie a vplyvov
hluku, najmé zavadzanim novych technologii a inovacii, alternativnych paliv,
lietadiel s nulovymi a nizkymi emisiami uhlika a infrastruktiry s nulovymi a nizkymi
emisiami uhlika a inej infrastruktiiry pre alternativne palivd, ktord spliia
poZiadavky nariadenia (EU) 2023/1804, ako aj paliv, ktoré spliiajii pofiadavky
nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/2405°;

prepojeniu letisk suuhrnnej siete a zakladnej siete, ktorych celkovy rocny objem
osobnej dopravy je mensi ako 4 miliony cestujucich, so siet’ou a v uplatnitel’nych
pripadoch s prislu§nymi mestskymi uzlami, ako sa uvadza v prilohe I1, a to
Zeleznicou, metrom, ahkym Zeleznicnym systémom, elektric¢kami, lanovkou alebo

vynimocne inymi rieSeniami verejnej dopravy s nulovymi emisiami, a

infraStrukture na zdasobovanie lietadiel vopred upravenym viduchom na
vzdialenych stojiskdch, ako aj na kontaktnych stojiskdach v pripade letisk
transeuropskej dopravnej siete s celkovym roénym objemom osobnej dopravy

menSim ako 4 miliony cestujucich.

59

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/2405 7 18. oktébra 2023

o zaisteni rovnakych podmienok pre udriatel’nu letecku dopravu (iniciativa

ReFuelEU Aviation) (U. v. EU L, 2023/2405, 31.10.2023, ELI:

http://data.europa.eu/eli/reg/2023/2405/0j).
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ODDIEL 6

Infrastruktira multimodalnych terminalov nakladnej dopravy

Clanok 36

Identifikécia multimodalnych terminalov nakladnej dopravy

1. Multimodalne terminaly ndkladnej dopravy transeurdpskej dopravnej siete st
terminaly, ktoré s otvorené pre vietkych prevadzkovatel’ov a pouZivatel’ov

nediskriminaénym sposobom a:

a)  nachadzaji sa v ndmornych pristavoch transeurdpskej dopravnej siete

uvedenych v prilohe II alebo v ich blizkosti,

b)  nachadzaju sa vo vnutrozemskych pristavoch transeuropskej dopravnej siete

uvedenych v prilohe II alebo v ich blizkosti;

¢)  nachadzaju sa na letiskdch transeuropskej dopravnej siete uvedenych

v prilohe II alebo

d) suklasifikované ako terminaly kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy
alebo terminaly pozdiz vaiitrozemskych vodnych ciest transeurépskej

dopravnej siete uvedené v prilohe II.
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2. Clenské staty vynalofia maximdlne isilie s cielom zabezpeéit, aby bola k dispozicii
dostatocna kapacita multimodalnych terminalov nakladnej dopravy na obsluhu
transeuropskej dopravnej siete, pricom zohl’adnia sifasné a budice dopravné toky,

najma toky obsluhujtiice mestské uzly, priemyselné centra, pristavy a logistické uzly.

3. Clenské staty do [datum #ri roky od nadobudnutia Géinnosti tohto nariadenia]
vykonaju analyzu trhu a vyhl'adova analyzu, pokial’ ide o multimodalne terminaly

nakladnej dopravy na ich Gizemi. V tejto analyze prinajmenSom:

a)  preskumaju sucasné a buduce dopravné toky nakladu v jednotlivych druhoch

dopravy;

b) identifikuju existujiice multimodalne terminaly nakladnej dopravy
transeuropskej dopravnej siete na svojom tzemi a posudia potrebu novych
multimodélnych terminalov ndkladnej dopravy alebo dodato¢nej prekladkove;j

kapacity v existujacich terminaloch a

¢)  zanalyzuju, ako zabezpecit primerané rozlozenie multimodalnych termindlov
nakladnej dopravy s primeranou prekladkovou kapacitou s cielom uspokojit’
potreby uvedené v pismene b), priCom sa zohl'adnia terminély, ktor¢ sa

nachadzaju v pohrani¢nych oblastiach susednych ¢lenskych Statov.
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Clenské $taty budu konzultovat’ s odosielatel’mi, prevadzkovatel'mi dopravy
a logistiky, ako aj s inymi prisluSnymi zainteresovanymi stranami, ktoré posobia na

ich izemi. Vo svojej analyze zohl'adnia vysledky konzultacii.
Clenské $tity bezodkladne ozndmia vysledky analyzy Komisii.

4. Ked’ sa analyzou uvedenou v odseku 3 zisti, Ze su potrebné nové multimoddlne
terminaly nakladnej dopravy alebo dodatoéna prekladkova kapacita v existujucich
termindloch, Clenské Staty vypracuju akény plan pre rozvoj siete multimodalnych
termindlov nakladnej dopravy, v ktorom sa uvedu aj miesta, kde sa takéto potreby

identifikovali.

Akény plan sa oznami Komisii najneskor 12 mesiacov od dokoncenia analyzy

uvedenej v odseku 3.

Na zaklade uvedeného akcéného planu Elenské Staty oznamia Komisii zoznam
terminalov kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy a termindlov pozdl3

vautrozemskych vodnych ciest, ktoré navrhuju doplnit’ do priloh I a II.
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5. Aby mohol byt termindl kombinovanej Zeleznic¢nej a cestnej dopravy alebo
termindl pozdl% vniitrozemskych vodnych ciest zaradeny do transeurépske;j

dopravnej siete a uvedeny v prilohe II, musi spliiat’ aspon jednu z tychto podmienok

a)  jeho ro¢ny objem prekladky nakladu presahuje v pripade kusového nakladu
800 000 ton alebo v pripade hromadného nékladu 0,1 % zodpovedajiceho
celkového ro¢ného objemu nékladu, s ktorym sa manipuluje vo vSetkych

namornych pristavoch Unie;

b) ide o hlavny termindl kombinovanej Zelezni¢nej a cestnej dopravy urceny
Clenskym Statom pre region NUTS 2, ak v tomto regione NUTS 2 neexistuje
ziadny terminal kombinovanej Zelezniénej a cestnej dopravy, ktory by spiiial

poziadavky pismena a);

¢)  je navrhnuty na doplnenie do priloh I a II ¢lenskym Statom v sulade

s odsekom 4 tohto ¢lanku.
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Clanok 37
Zlozky infrastruktury

Multimodalne termindly nakladnej dopravy zahffiaji najma:
a) infrastrukturu prepajajiacu rézne druhy dopravy v oblasti terminalu a jeho blizkosti;

b) vybavenie, ako st Zeriavy, dopravniky alebo iné prekladkové zariadenia na
premiestiiovanie nakladu medzi réznymi druhmi dopravy a na umiestnenie

a skladovanie nakladu;

c) vyhradené oblasti, ako je oblast’ brany, medzil'ahl4 naraznikovéa a Cakacia oblast,

prekladkova oblast’ a jazdné alebo nakladacie pruhy;

d) systémy IKT pre dopravu dolezité pre efektivnu prevadzku terminalov, ako su tie,
ktoré ul'ah¢ujt planovanie kapacity infrastruktiry, dopravné operacie, spojenia

medzi druhmi dopravy a prekladku, a

e) infrastruktaru I pre alternativne paliva.
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Clanok 38

Poziadavky na dopravnu infrastruktiru

Clenské $taty vynalozia maximdlne tisilie na to, aby spravodlivym a
nediskrimina¢nym spdsobom zabezpecili, aby v§etky multimodalne terminaly
nakladnej dopravy, ktoré su otvorené pre vietkych prevadzkovatel’ ov

a pouZivatel’ov nediskriminacnym sposobom a uplatiiuju transparentné a
nediskriminacné poplatky v namornych pristavoch a vnutrozemskych pristavoch
uvedenych v prilohe 1l a vo vSetkych termindloch kombinovanej Zeleznicnej

a cestnej dopravy a termindloch pozdl% vniitrozemskych vodnych ciest urcéenych
v mapdch zobrazenych v prilohe I a uvedenych v prilohe II, spliiali tieto

poZiadavky:

a)  sunapojené aspori na dva druhy dopravy, ktoré si v danej oblasti k dispozicii

b) st najneskor od 31. decembra 2030 vybavené v ramci termindlu alebo
v maximadlnej vidialenosti 3 km od termindlu aspoii jednou nabijacou
stanicou v zmysle vymedzenia v ldnku 2 bode 52 nariadenia (EU) 2023/1804
urcenou na obsluhu t'azkych uzitkovych vozidiel a vo vhodnych pripadoch
jednou Cerpacou stanicou v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bode 59
uvedeného nariadenia pouZivanou na vodik a urcenou na obsluhu ’aZkych

uzitkovych vozidiel a

AM\P9 AMA(2023)0147(549-549) SK.docx 172/260 PE760.642v01-00

SK



c)  sunajneskor od 31. decembra 2030 vybavené digitdlnymi néstrojmi na
ulahcenie:
1)  efektivnych terminalovych operacii, ktoré mozu zahriiat’ fotobrany,
terminalovy operacny systém, digitalne prihlasenie/odhlésenie vodica,
kamery alebo iné snimace na prekladkovych zariadeniach, ako aj

kamerové systémy pozdlz Zelezni¢nych trati, a

i1)  poskytovania informa¢nych tokov v rdmci termindlu a medzi druhmi
dopravy v logistickom retazci a terminalom, ktoré si dokazu vymienat’

informacie s otvorenymi a interoperabilnymi systémami.

2. Clenské $taty vynalozia maximaélne usilie na to, aby spravodlivym
a nediskrimina¢nym sposobom zabezpecili, aby tie multimodélne terminaly
nakladnej dopravy uvedené v odseku l,l ktoré st spojené so zelezni¢nou sietou a
ktoré vykonavaju vertikalnu prekladku, mali najneskor od 31. decembra 2030
dostatocnu prekladkovu kapacitu a boli schopné pomocou Zeriavov manipulovat’
s nasledujucimi druhmi intermodalnych nakladnych jednotiek: kontajnermi,

vymennymi nadstavbami alebo ndvesmi.
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Clenské $taty vynaloZzia maximdlne iisilie na to, aby do 31. decembra 2040
spravodlivym a nediskriminacnym sposobom zabezpecili, aby multimodalne
terminaly nékladnej dopravy uvedené v odseku 1, ktoré st spojené so zdkladnou
Zeleznicnou siet’ou alebo rozsirenou zdakladnou zeleznicnou siet'ou, boli schopné
prijimat’ viaky dlhé 740 m bez manipuldcie, alebo ak to nie je ekonomicky
Zivotaschopné, aby sa prijali primerané opatrenia na zlepSenie prevadzkovej

efektivnosti prijimania vlakov dlhych 740 metrov.

Tento odsek sa nevit’ahuje na multimoddlne termindly nakladnej dopravy, ktoré

su napojené len na izolované Zeleznicné siete.

Na ziadost’ ¢lenského Statu Komisia v riadne odévodnenych pripadoch prijme
vykonévacie akty, ktorymi sa udelia vynimky z poZiadaviek uvedenych v tomto
¢lanku, a to na zdaklade osobitnych geografickych alebo vyznamnych fyzickych
obmedzeni, najmi ak sa termindl nachadza na priestorovo obmedzenom mieste,
alebo na zaklade negativneho vysledku analyzy socidlno-ekonomickych nakladov
a prinosov alebo vyznamnych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie alebo
biodiverzitu. Kaidd takdto ¥iadost’ musi byt’ dostatoéne odévodnend. Clensky $tit

moZe v jednej Ziadosti poZiadat’ o udelenie viacerych vynimiek.

Komisia posudi Ziadost’ 7 hlPadiska odovodnenia poskytnutého podl’a prvého

pododseku.
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Komisia moZe poZiadat’ élensky Stat o dodatocné informadcie najneskor do

30 kalendarnych dni od dorucenia Ziadosti podl’a prvého pododseku. Ak sa
Komisia domnieva, Ze poskytnuté informdcie nie su dostatoéné, moze do 30
kalendarnych dni od dorucenia tychto dodatoénych informdcii poZiadat’ ¢lensky

Stat o doplnenie tychto dodatocnych informadcii.

Komisia prijme rozhodnutie o poZadovanej vynimke najneskor do Siestich
mesiacov od dorucenia Ziadosti podl’a prvého pododseku alebo v pripade, Ze
dotknuté clenské Staty poskytli d’alSie informdcie podl’a tretieho pododseku,
najneskor do Styroch mesiacov od posledného dorucenia takychto informdcii
podla toho, ktory ddatum je neskorsi. Ak Komisia v tychto lehotdach neprijme

vyslovné rozhodnutie, vynimka sa povaZuje za udelenu.

Komisia o vynimkdch udelenych podl’a tohto ¢lanku informuje ostatné clenské

Staty.
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Clanok 39

Dalsie priority rozvoja infrastruktiry multimodalnej dopravy

Pri podpore projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré stivisia s infrastrukturou multimodélne;j

dopravy, sa okrem vSeobecnych priorit ustanovenych v ¢lankoch 12 a 13 pozornost’ venuje:

a) zjednoduSeniu prepojeni medzi roznymi druhmi dopravy;

b) odstraneniu hlavnych technickych a administrativnych prekdzok multimodalne;j
dopravy vratanie zavedenia eFTI;

c) rozvoju bezproblémového toku informacii umoziujucich dopravné sluzby v ramci
transeurdpskeho dopravného systému;

d) zjednoduseniu interoperability na zdiel'anie udajov, pristup k idajom a opatovné
pouzitie idajov v ramci jednotlivych druhov dopravy a medzi nimi;

e) v ndlezitych pripadoch presadzovaniu toho, aby vlecky a multimoddlne termindly
ndkladnej dopravy na transeurdpskej dopravnej sieti umoznovali nakladanie
s vlakmi s diZkou 740 m bez manipulacie;

P rozSireniu a elektrifikdcii odchodovych a prijazdovych vleciek, upravam systémov
navestenia a vylepSeniu konfigurdcie kol aji;

2) v ndleZitych pripadoch podpore prechodu vleciek na europsky menovity Standardny
rozchod kolaje 1 435 mm a

h) podpore multimodalnej dopravnej infraStruktury, ktora umozni efektivny modalny
prechod na udriatel’né druhy dopravy.
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ODDIEL 7
Mestské uzly

Clanok 40
Zlozky mestskych uzlov

l. Mestsky uzol zahfiia najma:

a)  dopravnu infraStruktaru v mestskom uzle, ktora je sucast’ou transeuropske;j

dopravnej siete vratane obchvatov I a

b)  pristupové miesta k transeurodpskej dopravnej sieti, ktoré su pristupné pre
vietkych prevadzkovatel’ov a pouZivatel’ov nediskriminacnym spésobom,
najma pristavy, letiskad, ako aj zelezniCné stanice, autobusové termindly a

multimodélne terminaly nakladnej dopravy I .

2. Mesta, ktoré sa nachadzaju v centre kazdého mestského uzla transeuropske;j
dopravnej siete, stt uvedené v prilohe II. Na to, aby bol mestsky uzol sucast’ou
transeurdpskej dopravnej siete a bol uvedeny v prilohe Il, musi mat’ najmenej
100 000 obyvatel’ov, alebo ak v regione NUTS 2 Ziadny takyto mestsky uzol

neexistuje, musi byt’ hlavnym uzlom tohto regionu NUTS 2.
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Clanok 41

Poziadavky na mestské uzly

1. Pri rozvoji transeurdpskej dopravnej siete v mestskych uzloch s cielom zabezpecit

efektivne fungovanie celej siete bez tizkych miest ¢lenské Staty zabezpedia:

a)  dostupnost’ infraStruktary nabijacich a Cerpacich stanic pre alternativne paliva

v siilade s nariadenim (EU) 2023/1804;
b) do 31.decembra 2027:

1)  prijatic @ monitorovanie planu udriatel’nej mestskej mobility (SUMP)
pre kaZdy mestsky uzol, ktory zahriia okrem iného opatrenia na
integraciu roznych druhov dopravy a prechod na udrZatel’nii mobilitu,
na podporu efektivnej mobility s nulovymi a nizkymi emisiami vrdtane
mestskej logistiky, na zniZenie znecistenia ovzduSia a hluku a vo
vhodnych pripadoch na posudenie pristupnosti pouZivatel’ov k doprave,

a

i1)  za kaZdy mestsky uzol zber udajov o mestskej mobilite v oblasti
udrZatel’nosti, bezpecnosti a pristupnosti podl’a ukazovatel’ov

a metodiky uvedenych v odseku 2 a ich predkladanie Komisii;
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¢) do31.decembra 2030 rozvoj multimoddalnych uzlov osobnej dopravy na
ul’ahcenie spojeni prvého a posledného useku vratane ul’ahcenia pristupu
k infrastruktire verejnej dopravy a aktivnej mobilite, ktoré si vybavené aspon
jednou nabijacou stanicou v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bode 52 nariadenia
(EU) 2023/1804 uréenou na obsluhu autobusov a autokarov, Clenské $tity
v takychto uzloch preskumaju aj vybudovanie Cerpacej stanice v zmysle
vymedzenia v ¢lanku 2 bode 59 uvedeného nariadenia, ktorda sa pouZiva na

vodik a je uréend na obsluhu autobusov a autokarov, a

d) do31.decembra 2040 na zdklade analyzy socialno-ekonomickych nakladov
a prinosov vybudovanie aspon jedného multimodalneho terminalu nakladne;j
dopravy, ak taky terminadl este neexistuje, ktory bude poskytovat’ dostato¢nt

prekladkovu kapacitu v rdmei mestského uzla alebo v jeho blizkosti.

Jeden multimodalny terminadl nakladnej dopravy moZe obsluhovat’ viacero
mestskych uzlov a moZe sa nachdadzat’ v mestskom uzle samotnom alebo v jeho

blizkosti. Clenské Stdty o tom informujii Komisiu.
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2. Miestne organy, v ndleZitych pripadoch aj v spolupraci s celoStatnymi organmi,
vynaloZia pri prijimani a monitorovani planov SUMP maximdlne usilie s ciel’om
zabezpecit’, aby plany SUMP boli v sulade s usmerneniami uvedenymi v prilohe V'

a zaroveri zohladiovali dial’kové transeurdopske dopravné toky.

Najneskor do ... [jeden rok odo diia nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial

Komisia prijme vykonavaci akt, v ktorom:

a) vymedzi obmedzeny pocet ukazovatelov, ktoré sa maji pouZit’ na zher udajov

ustanoveny v odseku 1 pism. b) tohto ¢lanku;

b)  stanovi metodiku zberu a predkladania udajov podla odseku 1 tohto ¢lanku

a
¢)  stanovi individudlne lehoty na predkladanie takychto udajov.
Tieto lehoty sa stanovia na tri az pdt’ rokov.

Vykondavaci akt sa vypracuje v uzkej spoluprdci s ¢lenskymi Statmi a ich
regiondlnymi a miestnymi organmi, pricom sa zohl’adni dostupnost’ a pristupnost’

udajov na miestnej urovni, ako aj existujuce plany mestskej mobility.

AM\P9 AMA(2023)0147(549-549) SK.docx 180/260 PE760.642v01-00

SK SK



Uvedeny vykondvaci akt sa prijme v sulade s postupom preskumania uvedenym

v ¢lanku 61 ods. 3.

3. Komisia najneskor ... [jeden rok odo diia nadobudnutia ucinnosti tohto
nariadenia] takisto zriadi internetové rozhranie, ktoré prislu§nym organom umoZni
predkladat’ plany SUMP a ukazovatele uvedené v odseku 1 pism. b) a ktoré umozni

Clenskym Statom sa uistit’, Ze plany SUMP a ukazovatele boli predloZené.

4. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 8 ods. 5 Clenské Staty do [jeden rok od datumu
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] urcia narodné kontaktné miesto pre
plany SUMP a zriadia narodny program planov SUMP s ciel’om podporovat’
mestské uzly pri prijimani a vykondavani planov SUMP uvedenych v odseku 1

pism. b) bode i) tohto ¢lanku.
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Clanok 42

Dalsie priority mestskych uzlov

Pri podpore projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré stivisia s mestskymi uzlami, sa okrem

vSeobecnych priorit stanovenych v ¢lankoch 12 a 13 pozornost’ venuje:

a) spojeniu prvého a posledného useku medzi pristupovymi bodmi transeuropskej
dopravnej siete uvedenymi v clanku 40 ods. 1 pism. b) a k tymto bodom, ako su

metro alebo elektricky, s ciel’om z7vySit’ vykonnost’ transeurdpskej dopravnej siete;

b) stvislému prepojeniu medzi infrastruktirou transeurdpskej dopravnej siete

a infraStruktirou pre regionalnu a miestnu udrzatel'nti dopravu, ¢o méZe zahriiat’:

i)  pre cestujucich moznost’ pristupu k informdciam, rezervdcie, platenia ciest
a ziskania cestovnych listkov prostrednictvom digitalnych sluZieb
multimodalnej mobility s cie’om umoZnit’ optimalizované trasy pre vozidla,
aby sa zlepsilo riadenie dopravnych tokov, bezpecnost’ cestnej premavky

a zniZilo pretaZenie a znecistenie ovzdusia, a

ii) v pripade ndkladnej dopravy mestské logistické zariadenia na zlepSenie
konsolidacie dodavok v mestskych oblastiach, ako su mikrouzly a cyklistické
logistické uzly, najmii tie, ktoré su spojené so Zeleznicnou a vodnou

dopravnou infrastrukturou;
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d)

g)

udriatel’nému, suvislému a bezpeénému prepojeniu infrastruktury osobnej
dopravy medzi Zelezni¢nou a cestnou dopravou a v nadleZitych pripadoch
vautrozemskou vodnou, leteckou a namornou dopravou vrdtane integrdcie
infrasStruktury pre aktivne druhy dopravy, najmd pri budovani alebo modernizdacii

dopravnej infrastruktury;

udriatel’nému, suvislému a bezpecnému prepojeniu infraStruktury nakladnej
dopravy medzi Zelezni¢nou, cestnou a v ndleZitych pripadoch vnutrozemskou
vodnou, leteckou a namornou dopravou, ako aj vhodnym prepojeniam

s logistickymi platformami a zariadeniami;

zmierneniu vystavenia mestskych oblasti negativnym t¢inkom tranzitnej Zeleznicnej

a cestnej dopravyl ;

podpore efektivnej dopravy a mobility s nizkou hlu¢nost'ou a s nulovymi emisiami

vratane ekologizacie mestskych vozidlovych parkov osobnej a nakladnej dopravy;

vo vhodnych pripadoch zvyseniu druhového podielu verejnej dopravy a aktivnych
druhov dopravy prostrednictvom opatreni s ciel’om nasmerovat’ mobilitu
cestujucich predovSetkym na tieto druhy dopravy vrdatane bezpecnej a chranenej

infrastruktury pre aktivne druhy dopravy;
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h)

B
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podpore efektivnej mestskej ndakladnej dopravy s nizkou hlucénost’ou a nizkymi

emisiami uhlika;

vo vhodnych pripadoch zvySeniu dostupnosti a prepojenosti mestskych a vidieckych

oblasti a pristupu k inteligentnej, udriatel’nej a cenovo dostupnej doprave a

prijatiu konkrétnych opatreni na podporu SirSieho zavdadzania nastrojov IKT

a inteligentnych dopravnych systémov s otvorenym pristupom pre vsetkych
prevadzkovatel’ov s ciel’om umoZnit’ optimalizované trasy vozidiel na lepSie
riadenie dopravnych tokov, zniZovanie pret’aZeni, znecistenia ovzdusSia a na
zvySovanie bezpecnosti cestnej premavky, ako aj lepSie poskytovanie informdcii

v redalnom Case o dostupnosti infraStruktury pre alternativne paliva.

KAPITOLA IV
USTANOVENIA O INTELIGENTNEJ A ODOLNEJ DOPRAVE

Clénok 43
Systémy IKT pre dopravu

Systémy IKT pre dopravu musia umoznovat’ riadenie kapacit a dopravy a vymenu
informécii v rdmci jednotlivych druhov dopravy a medzi nimi v pripade
multimodalnych dopravnych operacii a sluzieb s pridanou hodnotou tykajtcich sa
dopravy, zlepSenia v oblasti odolnosti, bezpecnosti, bezpecnostnej ochrany,
dopravného pretazenia, prevadzkovej vykonnosti a ochrany zivotného prostredia
a zjednodusenie administrativnych postupov. Systémy IKT pre dopravu takisto

ul’ahcia stuvislé prepojenie medzi infrastruktirou a mobilnymi prostriedkami.

PE760.642v01-00
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2. V celej Unii sa v sitlade s osobitnymi ustanoveniami stanovenymi v prive Unie
a v ramci ich obmedzeni zavedu s cielom zabezpecit’ pritomnost’ siboru
interoperabilnych zédkladnych spdsobilosti vo vSetkych ¢lenskych Statoch tieto

systémy IKT pre dopravu:

a) v pripade zeleznic: ERTMS, telematické aplikacie pre ndkladnu a osobnu
dopravu, ako sa uvadza v technickej Specifikacii interoperabilityl , hajma
vystupy zo spolo¢ného podniku Shift2Rail a spolo¢ného podniku pre eurépske

zeleznice;
b) v pripade vnutrozemskych vodnych ciest: RIS;
¢c) v pripade cestnej dopravy: ITS;

d) v pripade ndmornej dopravy: na riadenie lodnej dopravy sluzby VIMIS a na

vymenu informacii EMSWe;

e) v pripade leteckej dopravy: systémy ATM/ANS, a to najmai tie, ktoré sa
opieraju o projekt SESAR, a

f) v pripade multimodalnej dopravy: eFTI I .
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3. Clenské staty mézu vo vhodnych pripadoch koordinovanym a harmonizovanym
sposobom podporovat’ aj iné systémy IKT pre dopravu v transeurdpskej dopravnej
sieti. MoZu medzi ne patrit’ zlepSenia digitalizdacie Zeleznic, podpora ddtového
priestoru Unie pre mobilitu a ramce ulahéujiice vimenu tidajov medzi podnikmi, ak
ich Unia zriadi, zlepSenia transparentnosti a optimalizdcie doddvatel’ského ref'azca
a vhodnej infrastruktury IKT umoZiiujucej inteligentné presadzovanie predpisov na
zaklade vymeny udajov medzi hospoddarskymi subjektmi a orgdnmi presadzovania
prava v redlnom Case, ktoré je potrebné na kontrolu dodrZiavania platnych

regulacnych poZiadaviek, a to aj pocas prevadzky vozidiel.

Clanok 44
Udrzatel'né sluzby nakladnej dopravy

Clenské §taty podporuju projekty spoloéného zaujmu, ktorymi sa zabezpeduju efektivne
sluzby nakladnej dopravy vyuzivajlce infraStruktaru transeurodpskej dopravne;j siete, ktoré
prispievaju k znizovaniu emisii sklenikovych plynov a inych negativnych socidlno-
ekonomickych vplyvov a vplyvov na Zivotné prostredie, ako su znecistenie ovzdusia

a znecistenie hlukom, a ktoré sa zameriavaju na:

a) zlepSenie udrzatel'ného vyuZzivania dopravnej infraStruktary, a to aj prostrednictvom

jej efektivneho riadenia;

b) podporu zavadzania inovativnych dopravnych sluzieb, okrem iného aj
prostrednictvom spojeni pribreznej namornej dopravy v rdmci eurdpskeho
ndamorného priestoru, systémov IKT pre dopravu a vyvoja doplnkovej infrastruktary
potrebnej na dosiahnutie hlavnych environmentalnych a bezpe¢nostnych ciel'ov

tychto sluzieb I ;
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c) ul’'ahéenie prevadzky multimodalnych dopravnych sluzieb vratane potrebnych
sprievodnych informacnych tokov a zlepSenie spoluprace ucastnikov logistického
ret'azca vratane odosielatel'ov, prevadzkovatel'ov, poskytovatel'ov sluzieb a ich

zakaznikov;

d) stimulovanie efektivneho vyuZivania zdrojov a prevadzky s nulovymi a nizkymi
emisiami, najma v oblasti technologii, operacii, pohonu vozidiel, riadenia vozidiel

a plavidiel, planovania systémov a ¢innosti, alebo

€) zlepSenie prepojenia s najzranitelnejSimi a najizolovanejSimi ¢astami Unie, najméa
s najvzdialenej$imi regionmi a inymi odl'ahlymi, ostrovnymi, okrajovymi a horskymi
regionmi, ako aj s riedko osidlenymi oblastami, a to podporou pravidelnych a

Castych sluZieb.
Clénok 45

Nové technologie a inovacia

Aby transeuropska dopravna siet’ drzala krok s inovacnym technologickym vyvojom
a zavadzanim, ¢lenské $taty a Komisia koordinovanym spésobom podporuju projekty

spolocéného zaujmu, ktorych ciel’om je najma:

a) podporovat’ a presadzovat’ dekarbonizaciu dopravy prostrednictvom prechodu na
vozidla, vlaky, plavidla a lietadla s nulovymi a nizkymi emisiami pohdriané
alternativnymi palivami a na iné inovativne a udrzateI'né dopravné a sietové

technologie | ;
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b)

d)

podporovat’ udriatel’né vznikajuce technologie na zlepSenie a ul’ahcenie dopravy

a mobility cestujucich a nakladu;

zintenzivnit’ dekarbonizaciu vsetkych druhov dopravy stimulovanim energeticke;j
efektivnosti, zaviest’ rieSenia s nulovymi a nizkymi emisiami pohdriané
alternativnymi palivami a zabezpecCit' zodpovedajucu infrastruktaru, ak je to moZné,

prostrednictvom synergii s transeurdopskou energetickou siet’ou;

podporovat’ vyuzivanie a zavadzanie novych digitdlnych technologii, najmé na
podporu infrastruktiury vymeny utdajov a prepojenosti s neprerusovanym pokrytim
celej siete s cielom zabezpecit’ najvyssiu roven a vykonnost digitalnej
infrastruktury a dosiahnut’ vyssie rovne automatizacie s osobitnou pozornost’'ou

venovanou Zelezniénému sektoru,
zlepsit’ bezpe€nost’ a udrzatel'nost’ pohybu 0s6b a prepravy tovaru;

zlepsit’ prevadzku, riadenie, pristupnost’, interoperabilitu, multimodéalnost’
a efektivnost’ siete, a to aj prostrednictvom rozvoja digitalnych sluzieb

multimodélnej mobility, ako napr. vyvojom rieSeni typu ,,mobilita ako sluZba*;
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g)

podporovat’ efektivne spdsoby poskytovania pristupnych a zrozumitel'nych
informacii vSetkym pouzivatelom a poskytovatel'om dopravnych sluzieb, pokial’ ide
0 prepojenia, interoperabilitu a multimodalnost’, ake aj o vplyv ich vyberu dopravy

na Zivotné prostredie;

h) podporovat’ opatrenia na zniZzenie negativnych externalit, akymi si dopravné
pretazenie, poSkodenie zdravia a akékol'vek znecistenie vratane hluku a emisii;

1) zavadzat’ bezpecnostné technologie I ;

1) zvySovat’ odolnost’ dopravnej infraStruktary proti naruSeniam a zmene klimy
prostrednictvom modernizacie a konstrukéného navrhu infrastruktiry, ako aj
digitalnych, kyberneticky bezpe¢nych rieSeni zameranych na ochranu siete
v kontexte prirodnych katastrof a katastrof sposobenych I'udskou ¢innost'ou a

k) napredovat’ v rozvoji a zavaddzani systémov IKT a novych technologii pre dopravu
v ramci jednotlivych druhov dopravy a medzi nimi.
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Na ucely prvého pododseku pism. b) mdéze zodpovedajuca dopravna infrastruktira:
1) zahtnat pristup do siete, potrubia a iné zariadenia potrebné na dodavky energie;

i1) zohl'adnovat’ rozhranie medzi infraStruktirou a vozidlom vratane inteligentného

a obojsmerného nabijania;
1i1) zahrnat’ systémy IKT pre dopravu;

1v) sluzit’ ako energeticky uzol pre r6zne druhy dopravy s ciel’om prepojit’ miestnu

vyrobu Cistej energie s aplikdaciami mobility s nulovymi emisiami a

V) prispievat’ aj k zavadzaniu inych technologii, ktoré urychluju dekarbonizdciu

hospodarstva.
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Clénok 46
Odolnost infrastruktury

1. Ked’ sa planuju a realizuju projekty spoloéného zaujmu, clenské Staty vynaloZia
vSetko primerané usilie na zlepSenie zabezpecenia a odolnosti infrastruktiry voci
zmene klimy, prirodnym nebezpecenstvam, hybridnym hrozbdam, katastrofam
sposobenym l'udskou ¢innostou, nehodam a prevadzkovym preruSeniam, ako aj
imyselnym naru$eniam ovplyviujucim fungovanie dopravného systému Unie.

Osobitne sa zohl'adiiuju najma:

a)  vzajomné zavislosti, spojenia a kaskddové Uc€inky s inymi siet'ami, ako st

telekomunikacné a elektrické siete;

b)  bezpecnost, bezpecnostna ochrana a vykonnost’ za pritomnosti viacerych

nebezpecenstiev;

c¢)  kvalita Strukturalnej infraStruktary pocas celého jej Zivotného cyklu,
s osobitnou pozornostou venovanou environmentalnym podmienkam

a budicim predpokladanym klimatickym podmienkam;

d)  potreby civilnej ochrany reagovat’ na narusenie vrdtane narusenia pri

preprave nebezpecného tovaru a

e)  kybernetickd bezpecnost’ a odolnost’ infrastruktury s osobitnym dérazom na

cezhrani¢nu infrastrukturu.
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2. Projekty spolocného zaujmu, v pripade ktorych sa musi vykonat’ posudzovanie
vplyvov na Zivotné prostredie v sulade so smernicou 2011/92/EU, podlichaju
overeniu zohl'adnenia problematiky zmeny klimy. Pri overeni zohl'adnenia
problematiky zmeny klimy sa zohl’adrfiujii najnovsie dostupné najlepsie postupy
a usmernenia, aby sa zabezpecilo, ze dopravné infrastruktury si odolné voci
nepriaznivym vplyvom zmeny klimy, a to prostrednictvom postdenia klimaticke;j
zranitel'nosti a rizika, ako aj prostrednictvom prislusnych adapta¢nych opatreni
a zaclenenia ndkladov na emisie sklenikovych plynov do analyzy nakladov
a prinosov. Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia inych pravnych aktov Unie, sa
tato poziadavka nevzt'ahuje na projekty, v pripade ktorych sa postup verejného
obstardvania tykajuci sa posudzovania vplyvov na zivotné prostredie zacal pred ...

[den nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia].

3. Komisia do ... [dva roky odo diia nadobudnutia ucinnosti nariadenial v uzkej
spolupraci s dotknutymi ¢lenskymi Statmi vykond posudenie odolnosti
a zranitel’nosti zakladnej siete voci dosledkom zmeny klimy, na zdaklade ktorého
moZe vypracovat’ a zverejnit’ najlepsie postupy tykajiice sa moznych adaptacnych

opatreni na zabezpecenie odolnosti siete.
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Clanok 47

Rizika pre bezpecnost’ alebo verejny poriadok

Clenské $taty vynalofia maximdlne tisilie s ciel’om zabezpedit’, aby bola
infrastruktura transeuropskej dopravnej siete chranend pred rizikami pre
bezpecnost’ alebo verejny poriadok, a to posudenim potencidalnych rizik pre
bezpecnost’ alebo verejny poriadok z dovodu ucasti niektorého z podnikov tretej

krajiny na projekte spoloéného zaujmu alebo jeho prispevkov k takémuto projektu.

Pri uréovani, ¢i ucast’ podniku 7 tretej krajiny na projekte spoloéného zaujmu alebo

jeho prispevok k takémuto projektu moZe negativne ovplyvnit’ infraStruktiru

z hladiska bezpecnosti alebo verejného poriadku, moze Komisia zvazit’ potencidlne

ucinky ucasti alebo prispevku okrem iného na:

a)  dodavku vstupov nevyhnutnych na vybudovanie, prevadzku a udribu
infrastruktury a

b)  pristup k citlivym informdciam vrdatane osobnych udajov alebo na schopnost’
kontrolovat’ takéto informdcie v spojeni s budovanim, prevadzkou a udribou

infraStruktury.
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Clenské staty mésu zohladnit’ najmd faktory uvedené v élanku 4 ods. 2 nariadenia

(EU) 2019/452.

Bez toho, aby boli dotknuté nariadenie (EU) 2019/452, skutoénost’, se kasdy
clensky Stat ma vylucnu zodpovednost’ za svoju ndarodnu bezpecnost’, ako sa
ustanovuje v Elanku 4 ods. 2 ZEU, a pravo kadého clenského $titu chrdnit’ svoje
zdkladné bezpecnostné zdujmy v silade s Elankom 346 ZFEU, vidy, ked’ sa élensky
Stat domnieva, Ze ucast’ podniku z tretej krajiny na projekte spoloéného zaujmu
alebo jeho prispevok k takémuto projektu by mohli mat’ negativny vplyv na
infraStrukturu v transeurdpskej dopravnej sieti 7 hl’adiska bezpecnosti alebo
verejného poriadku, informuje Komisiu o vietkych primeranych opatreniach

prijatych na zmiernenie takéhoto rizika.

Tento ¢lanok sa nevzt’ahuje na uCast I na projekte spolo¢ného zaujmu alebo
prispevok k takémuto projektu zo strany fyzickej osoby vratane fyzickej osoby,
ktora v ramci podniku tretej krajiny pocas urcitého obdobia vykondva sluzby pre

inti osobu a pod jej vedenim, za ktoré tdato fyzickd osoba dostdava odmenu.
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Clinok 48

Vojenska mobilita

Pri vystavbe alebo modernizdcii infraStruktury v tych Castiach transeurdpskej
dopravnej siete, ktoré sa prekryvaju s vojenskou dopravnou siet’ou uréenou vo
vojenskych pofiadavkdch na vojenskii mobilitu v ramci EU a mimo nej, ktoré Rada
schvdlila 26. juna 2023 a 23. oktobra 2023, a v kaZdom nasledujiicom dokumente,
ktorym sa tieto poZiadavky reviduju, ¢lenské Staty zvaZia potrebu, relevantnost’

a uskutoclnitel’nost’ prekrocenia poZiadaviek stanovenych v kapitole 111 tohto
nariadenia na ucely prisposobenia infraStruktiury hmotnosti, vel’kosti alebo

rozsahu vojenskej prepravy jednotiek a materidalu.

Do [jeden rok odo dita nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenial a s prihliadnutim
na ustavné poziadavky clenskych Statov vypracuje Komisia Studiu s ciel’om
identifikovat’ moZnosti kratko vopred oznamovanych rozsiahlych presunov v celej
Unii vrdtane vojenskej mobility. Pocas pripravy tejto Stidie sa Komisia radi

s Clenskymi Statmi.
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Clénok 49
Udrzba a zivotny cyklus projektu

Bez toho, aby bola dotknuta zodpovednost’ Elenskych Statov tykajuca sa planovania,
financovania a riadenia udrZby infrastruktury a v relevantnych pripadoch zdsada rocnej

platnosti rozpoctu, Clenské Staty vynaloZia maximalne usilie na zabezpecenie I :

a) takej udrzby infraStruktary transeuropskej dopravne;j siete, aby pocas svojej
Zivotnosti poskytovala vysoku urovei sluzieb a bezpecnosti prispésobenii
dopravnému toku a aby sa vo faze planovania vystavby alebo modernizdcie
zohladriovali potreby preventivnej udrzby, zlepSovania jej odolnosti a odhadované

naklady pocas celej Zivotnosti infraStruktury;

b) dlhodobého planovania Udrzby ciest a v relevantnych pripadoch infrastruktary

vnutrozemskych vodnych ciestl a

c) suladu medzi potrebami udrzby a obnovy v pripade Zeleznicnej infrastruktiry
v suvislosti s rozvojom transeurdpskej dopravnej siete al orientac¢nou stratégiou
rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry uvedenou v ¢lanku 8 ods. 1 smernice 2012/34/EU

I a zmluvnou dohodou I uvedenou v ¢lanku 30 smernice 2012/34/EU.
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Clanok 50

Pristup pre vSetkych pouzivatel'ov

Transeurdpska dopravna infraStruktira umoziuje plynulti mobilitu a pristupnost’ pre
vSetkych pouzivatel'ov, najma:
a) osoby v situdcidach dopravnej chudoby alebo v zraniteI'nych situaciach vratane osob
so zdravotnym postihnutim alebo zniZzenou pohyblivostou a
b) osoby zijuce v najvzdialenejSich regionoch a inych odlahlych, vidieckych,
ostrovnych, okrajovych a horskych regionoch, ako aj v riedko osidlenych oblastiach.
KAPITOLA V

REALIZACIA NASTROJOV EUROPSKYCH DOPRAVNYCH KORIDOROV
A HORIZONTALNYCH PRIORIT

Clanok 51

Nastroj eurdpskych dopravnych koridorov a horizontalne priority

1. Eurdpske dopravné koridory st nastrojom na ul'ahcenie koordinovanej realizacie
Casti zdakladnej siete a rozSirenej zdakladnej transeurodpskej dopravnej siete a ich
cielom je najmé zlepsit’ cezhrani¢né prepojenia, doplnit’ chybajiice prepojenia
a odstranit’ uzke miesta v ramci Unie a vo vhodnych pripadoch zlepSit’ prepojenia

s transeuropskou dopravnou siet’ ou susednych krajin.

AM\P9 AMA(2023)0147(549-549) SK.docx 197/260 PE760.642v01-00

SK SK



SK

2. Na to, aby eurdpske dopravné koridory viedli k multimodalnej doprave efektivne

vyuzivajucej zdroje a prispievali k sudrznosti prostrednictvom lepSej izemnej

spoluprace, musia byt zamerané na:

a)

b)

d)

modalnu integraciu s osobitnym zretel'om na posilnenie druhov dopravy, ktoré
su najviac Setrné k zivotnému prostrediu, najmé zelezni¢nej dopravy,

vnutrozemskej vodnej dopravy a pribreznej namornej dopravy;
interoperabilitu a kontinuitu siete;

koordinovany rozvoj infrastruktury vSetkych druhov dopravy, najma

v cezhrani¢nych tsekoch, a to predovSetkym v zaujme rozvoja
interoperabilného systému Zelezni¢nej nakladnej dopravy, ako aj vykonne;j
siete pre dial’kovu osobnu Zelezni¢nt dopravu vratane vysokorychlostnej, a to
v celej Unii, ako aj s cielom zabezpeéit’ efektivnu a udriatel’nii integrdciu

vautrozemskej vodnej a namornej infrastruktury s inymi druhmi dopravy;

podporu koordinovaného a integrovaného rozvoja a zavadzania inovativnych

rieSeni pre digitalizaciu a interoperabilitu dopravy a

presadzovanie zavdadzania infraStruktury pre alternativne paliva.
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Eurdpske dopravné koridory umoziujt ¢lenskym Statom dosiahnut’ koordinovany

a synchronizovany pristup, pokial’ ide o investicie do infrastruktury.

I ERTMS a eurdpsky namorny priestor su dve horizontalne priority realizacie
transeurdpskej dopravnej siete. Ndstroje zriadené v sulade s touto kapitolou
ul’ah¢uju v€asné zavedenie ERTMS I a integrdciu infrastruktury a sluZieb namornej

dopravy do transeur6pskej dopravnej siete.

Clanok 52

Koordinacia eurépskych dopravnych koridorov a horizontalnych priorit

Komisia v zaujme ul'ah¢enia koordinovanej realizacie eurdpskych dopravnych
koridorov, systému ERTMS a eurdpskeho namorného priestoru na zéklade dohody
s dotknutymi ¢lenskymi §tatmi a po porade s Europskym parlamentom a Radou a vo
vhodnych pripadoch so susednymi krajinami, ktoré su sucast’ou eurdopskych
dopravnych koridorov, vymenuje jedného eurdpskeho koordinatora pre kazdy

koridor a pre kazda horizontalnu prioritu.
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2. Vyber do funkcie eurdpskeho koordinatora sa uskutociiuje najmé na zaklade znalosti
zaleZzitosti tykajucich sa dopravy, financovania alebo socialno-ekonomického
a environmentalneho posudzovania vel’kych projektov, ako aj na zdklade sktisenosti
s tvorbou politik Unie. Eurépsky koordinator sa vyberie na funkéné obdobie
maximalne Styroch rokov, ktoré mozno obnovit. Pravomoci europskeho
koordinatora sa tykaju realizacie jedného koridoru alebo jednej horizontalnej

priority.

3. Komisia v rozhodnuti o vymenovani europskeho koordinatora konkretizuje spdsoby

plnenia tloh uvedenych v odsekoch 5, 6 a 7.

4. Eurdpsky koordinator kona v mene a z poverenia Komisie, ktord mu poskytuje

potrebn administrativau vypomoc.
5. Eurdpski koordinatori:

a)  podporuji koordinovanu realizaciu dotknutého eurdpskeho dopravného
koridoru alebo dotknutej horizontalnej priority;

b)  vypractvaji pracovny plan spolu s dotknutymi ¢lenskymi Statmi
a v prislusnych pripadoch po konzultdcii so susednymi krajinami, ktoré su
sucast’ou europskych dopravnych koridorov, a monitoruju jeho plnenie

v sulade s ¢lankom 54;
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d)

radia sa s forom pre koridor alebo konzultacnym férom pre horizontalne
priority v stvislosti s uvedenym pracovnym planom a jeho plnenim

a pravidelne forum informuju o plneni pracovného planu;

oznamuju ¢lenskym Statom, susednym krajindam, ktoré su sucast’ou
europskych dopravnych koridorov, Eurépskemu parlamentu a Komisii

a podl'a potreby I ostatnym subjektom priamo zapojenym do rozvoja
eurdpskeho dopravného koridoru alebo horizontélnej priority vSetky t'azkosti,
s ktorymi sa stretnt, najmi ked’ sa rozvoj koridoru alebo horizontalnej priority

brzdi, s cielom pomdct’ njst’ vhodné rieSenia a

predkladaju Europskemu parlamentu, Rade, Komisii a dotknutym ¢lenskym
§tatom vyroc¢nl spravu o stave pokroku pri realizacii eurépskych dopravnych
koridorov a horizontalnych priorit; I uvedend vyro¢na sprava o stave je
zamerana na pokrok dosiahnuty v kI'icovych prioritach a investiciach,
obsahuje opis povahy problémov, ktoré sa vyskytli pri ich realizacii,

a navrhuju sa v nej mozné rieSenia.
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6. Bez toho, aby boli dotknuté pravomoci spravy Zeleznic¢nej nakladnej dopravy podla
nariadenia (EU) & 913/2010 a prdavomoci élenskych $tdtov, pokial’ ide o riadenie
a financovanie infraStruktury, eurépski koordinatori eurépskych dopravnych
koridorov #zko spolupracuju s dotknutymi ¢lenskymi Statmi a so spravou

Zeleznicnej nakladnej dopravy, aby:

a) I pomohli identifikovat’ priority a investi¢né potreby pre Zelezni¢nu nakladna
dopravu na Zelezni¢nych nékladnych tratiach eurdpskych dopravnych
koridorov, pricom zohladiiuju prinosy pre transeuropsku dopravnii siet’

a datumy uplného dokoncenia stanovené v tomto nariadeni, a

b)  monitorovali I vykonnost’ sluzieb Zelezni¢nej nakladnej dopravy
a identifikovali potencidlne prekazky, ako su technické, administrativne
a prevdadzkové prekazky, s osobitnym zameranim na cezhranicny rozmer, a v

pripade potreby vypracovali v tejto suvislosti odporucania.
7. Europski koordinatori eurdpskych dopravnych koridorov:

a)  uzko spolupracuju s dotknutymi clenskymi §tatmi s ciel’om poméct’ urcit
priority a investicné potreby pre trate osobnej Zelezni¢nej dopravy eurdpskych

dopravnych koridorov a
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b)  monitoruju vykonnost’ sluZieb osobnej Zeleznic¢nej dopravy a identifikuju
potencialne prekazky, ako su technické, administrativne a prevadzkové
prekazky, s osobitnym zameranim na cezhranicny rozmer, a v pripade

potreby vypracuju v tejto suvislosti odporucania.

Europski koordinatori europskych dopravnych koridorov uzko spolupracuju
s dotknutymi Clenskymi Statmi s ciel’om ulahéit’ vo vhodnych pripadoch kontakty
a koordindciu medzi zdstupcami namornych a vnutrozemskych vodnych ciest

s ciel’om zZvysit’ ich synergie.

Podrla ¢lanku 14 ods. 4 nariadenia (EU) 2021/1153 sa Komisia radi s eurdpskym
koordinatorom pri skimani Ziadosti o financovanie z prostriedkov Unie v ramci
Nastroja na prepajanie Europy (NPE) pre europske dopravné koridory alebo
horizontalne priority v ramci mandatu eurépskeho koordinatora, aby sa zabezpecil
sulad a pokrok kazdého koridoru alebo horizontalnej priority pri zohl’adneni
prepojenosti siete. Europsky koordinator overi, €i su projekty navrhované clenskymi
Statmi alebo v prislu§nych pripadoch susednymi krajinami na spolufinancovanie

z NPE v sulade s prioritami pracovného planu uvedeného v odseku 5 pism. b) tohto

¢lanku.
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10. Ak eurdpsky koordinator nie je schopny vykonavat svoj mandat uspokojivo
a v stulade s poziadavkami uvedenymi v tomto ¢lanku, Komisia méze po porade
s dotknutymi ¢lenskymi Statmi kedykol'vek ukoncit uvedeny mandat. Komisia
informuje Europsky parlament a Radu o svojom rozhodnuti a vymenuje nového

eurdpskeho koordinatora v sulade s postupom ustanovenym v odseku 1.

Clanok 53

Sprava eurdpskych dopravnych koridorov a horizontalnych priorit

1. Pri kazdom eurdpskom dopravnom koridore a kazdej horizontalnej priorite pomaha
prislusnému eurdpskemu koordinatorovi pri plneni uloh, ktoré sa tykaju pracovného
planu a jeho plnenia, sekretariat a konzultacné forum, ,,forum pre koridor* respektive

,konzulta¢né forum pre horizontalnu prioritu®.

2. »Forum pre koridor* formélne zriadi eurépsky koordinator, ktory mu predseda.
Dotknuté ¢lenské Staty sa dohodnu na ¢lenstve vo fore pre koridor za svoju Cast’
eurdpskeho dopravného koridoru, zabezpecia, aby bola zastiipend sprava zelezni¢nej
nakladnej dopravy a ul’ahdia zastupenie d’al§ich prislu§nych manaZérov

infrastruktury, ako su namorné a vnutrozemské pristavné orgdny a ich sprava.
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3. Komisia sa radi so susednymi krajinami, ktoré su sucast’ou eurdpskych
dopravnych koridorov, o Clenstve vo fore pre koridory, pokial’ ide o ich cCasti

europskeho dopravného koridoru.

4. Eurdépsky koordinator mdze so suhlasom dotknutych ¢lenskych Statov zriadit’
pracovné skupiny pre dany koridor a predsedat’ im, pri¢om tieto skupiny sa

zameriavaju na:
a) interoperabilitu a zavadzanie novych I technologii a infrastruktary;

b)  koordinovany rozvoj a realizaciu projektov infrastruktiry v cezhrani¢nych

usekoch;
c)  cezhrani¢né sluzby osobnej Zelezni¢nej dopravy;
d) prevadzkové izke miesta;
e)  mestské uzly;
f)  spolupracu s tretimi krajinami a
g) dalSie témy, ktoré sa povaZuju za potrebné.

Eurdpsky koordinator v pripade potreby spolupracuje so spravou Zelezni¢nej ndkladnej

dopravy a koordinuje s fiou ¢innosti pracovnych skupin, aby sa predislo duplicite prace.
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5. Konzultacné férum pre horizontalnu prioritu zriad'uje europsky koordinator, ktory
mu aj predseda. Dotknuté ¢lenské Staty a v prislusnych pripadoch a po dohode
s dotknutymi ¢lenskymi Statmi zastupcovia dotknutych susednych krajin
a prislusnych sektorov sa mozu zucastnovat’ na konzultacnom fére pre horizontalnu
prioritu. KaZdy Clensky $tdt uri jedného zodpovedného narodného zastupcu
zapojeného do koordindcie zavadzania ERTMS v danom clenskom Stdte, ktory sa
zcastiiuje na konzultatnom fore pre ERTMS. Eur6psky koordinator moze zriad'ovat’

aj pracovné skupiny ad hoc.

6. Dotknuté ¢lenské Staty spolupracuju s europskym koordindtorom, zi€astiiuja sa na
fore pre koridor a konzultanom fore pre horizontalnu prioritu a poskytuju
eurdpskemu koordinatorovi informécie potrebné na plnenie uloh stanovenych
v tomto ¢lanku vratane informacii o rozvoji koridorov v prislusnych vnitrostatnych

I planoch a programoch prispievajucich k rozvoju transeuropskej dopravnej siete.
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7. Eurdpsky koordinator sa moze v suvislosti s pracovnym planom a jeho plnenim radit’
s regiondlnymi a miestnymi orgdnmi, manazérmi infraStruktury, prevadzkovateI'mi
dopravy, najma s tymi, ktori st ¢lenmi spravy Zelezni¢nej nédkladnej dopravy,
dodavatel'skym odvetvim, pouzivatel'mi dopravy a prislusnymi zainteresovanymi
stranami. Podobne, pokial’ ide o vykondvanie projektov spolocného zdaujmu, ktoré
patria do rozsahu pésobnosti smernice (EU) 2021/1187, moino konzultovat’ aj
s urcenymi organmi v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bode 6 uvedenej smernice.
Okrem toho eurdpsky koordinator zodpovedny za systém ERTMS uzko spolupracuje
so Zelezni¢nou agentirou Eurdpskej tnie zriadenou nariadenim Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) 2016/796° a so spolo¢nym podnikom pre eurdpske
zeleznice a eurdpsky koordinator pre eurdpsky ndmorny priestor uzko spolupracuje
s Eur6épskou ndmornou bezpecnostnou agenturou zriadenou nariadenim Eur6épskeho

parlamentu a Rady (ES) ¢. 1406/2002°1,

60 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 z 11. maja 2016
o Zelezni¢nej agentire Europskej tinie, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) &. 881/2004
(U.v.EUL 138, 26.5.2016, s. 1).

6l Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1406/2002 z 27. jina 2002, ktorym
sa ustanovuje Eurdpska ndmorna bezpeénostna agentara (U. v. ES L 208, 5.8.2002,
s. 1).
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Clanok 54

Pracovny plan eurdpskeho koordinatora

Kazdy eurdpsky koordinator eurdpskych dopravnych koridorov a dvoch
horizontalnych priorit najneskor ... [dva roky od nadobudnutia ti¢innosti tohto
nariadenia] a potom kazd¢ Styri roky vypracuje pracovny plan, v ktorom bude
uvedena podrobna analyza stavu realizacie koridoru alebo horizontalnej priority

v ramci jeho pravomoci a ich stladu s poZiadavkami tohto nariadenia, ako aj priorit

ich budtceho rozvoja.

Pracovny plan sa vypracuje v uzkej spolupraci s dotknutymi clenskymi Statmi

a v prislusnych pripadoch so susednymi krajinami, ktoré su sucast’ou europskeho
dopravného koridoru, a po porade s forom pre koridor a spravou Zelezni¢nej
nakladnej dopravy alebo konzultacnym férom pre horizontalnu prioritu. Pracovny
plan eurdpskeho dopravného koridoru schvalia dotknuté ¢lenské Staty. Uskutocnia
sa porady so susednymi krajinami, ktoré su sucast’ou europskeho koridoru.

Komisia pre informéciu predloZzi pracovny plan Europskemu parlamentu a Rade.

Europsky koordinator pri vypracuvani pracovného planu zohl'adni realiza¢ny plan

uvedeny v ¢lanku 9 nariadenia (EU) &. 913/2010.
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3. Pracovny plan pre eur6psky dopravny koridor obsahuje podrobnu analyzu stavu

realizacie dotknutého koridoru, ktord zahfiia najma:
a)  opis charakteristik koridoru, najmd cezhranicnych usekov;

b) analyzu stavu suladu koridoru s poziadavkami tohto nariadenia na dopravnu
infrastrukturu a analyzu suvisiaceho dosiahnutého pokroku vrdtane mozZnych

oneskorenti,

c) identifikaciu chybajicich prepojeni a tzkych miest, ktoré brania rozvoju
koridoru, s osobitnou pozornost’ou venovanou cezhrani¢nym uisekom;

d) analyzu pozadovanych investicii vratane roznych zdrojov financovania
a finan¢nych prostriedkov viazanych alebo planovanych, alebo oboje, na

realizaciu projektov potrebnych na rozvoj a dokoncenie koridoru,

predovietkym cezhraniénych usekov;
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e)  opis moznych rieSeni na vyrieSenie investicnych potrieb a tzkych miest, najma
v pripade trati pre osobnt a nadkladnt dopravu a prepojeni koridoru, s ciel’om

spinit’ lehoty stanovené v tomto nariadent;

f)  plén, ktory méZe obsahovat’ priebezné orientacné mil’niky, na odstranenie
fyzickych, technickych, digitalnych, prevadzkovych a administrativnych
prekazok medzi jednotlivymi druhmi dopravy a v ramci nich, ako aj na
zlepSenie efektivnej a pristupnej multimodalnej dopravy s osobitnou
pozornost'ou venovanou zeleznici a jej cezhranicnym usekom a vnutrostatnym

chybajucim prepojeniam.
Na ucely analyzy investicii a pripravy planu I eurdpsky koordinator:

i)  zohladiiuje ndarodné plany a programy uvedené v ¢lanku 60 ods. 1

tohto nariadenia;

i1)  spolupracuje s vykonnou radou a spravnou radou koridoru podPa ¢lanku
11 nariadenia (EU) ¢&. 913/2010, pokial’ ide o aspekty tikajiice sa

Zeleznicnej nakladnej dopravy;
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i1)  zohladiiuje prvky analyzy relevantné pre koridor, akéné plany
vypracované ¢lenskymi Statmi podl'a ¢lanku 36 ods. 4 tohto nariadenia
a zoznam uvedeny v &lanku 18 pism. b) nariadenia (EU) &. 913/2010,
pokial’ ide o aspekty tykajice sa multimoddalnych termindlov ndakladnej

dopravy;
iv)  zohladiuje vysledky monitorovania vykonaného v sulade s clankom 52

ods. 7 pism. b), pokial’ ide o aspekt tykajlci sa osobnej dopravy, a

v)  zohladiiuje odporucania Eurdpskeho dvora auditorov a prdacu

urdenych orgdnov, ako st stanovené v smernici (EU) 2021/1187;

g)  vysledky monitorovania vykonnosti zelezni¢nej nakladnej dopravy
vykonaného spravou Zelezni¢nej nakladnej dopravy v sulade s ¢lankom 19 ods.
2 nariadenia (EU) ¢. 913/2010 a zoznam ciel'ov, zamerov a opatreni koridoru
vymedzenych v stilade s ¢lankom 9 ods. 1 nariadenia (EU) & 913/2010 ako

prostriedky na dosiahnutie prevadzkovych priorit ¢lanku 19 tohto nariadenia;
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h)  urcenie opatreni v mestskych uzloch, ktoré sa stanovia v spoluprdci
s dotknutymi ¢lenskymi Statmi, prisluSnymi miestnymi organmi a ndarodnymi
kontaktnymi miestami pre plany SUMP, ktoré méZu prispiet’ k G¢innému
fungovaniu ndkladnej a osobnej dopravy v koridore a k dosiahnutiu cielov
transeurdpskej dopravnej siete, pricom su v sulade s prislusnymi planmi

SUMP;
1) urcenie priorit rozvoja koridoru v spoluprdci s dotknutymi clenskymi Statmi;

j)  analyzu moznych vplyvov zmeny klimy na infrastruktiru a v pripade potreby

aj navrh opatreni na podporu odolnosti proti zmene klimy a

k)  opatrenia, ktoré sa maju prijat’ na zmiernenie emisii sklenikovych plynov,

hluku a podl'a potreby d’alSich negativnych externalit.
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4. Europsky koordinator poniikne Clenskym Statom a vo vhodnych a prislusnych
pripadoch aj susednym krajinam podporu pri plneni pracovného planu, najma
pokial’ ide o:
a)  stanovenie priorit v narodnom planovani tym, ze poméZe urcit’ problémy pri
realiz4cii a uzke miesta, vratane prevadzkovych problémov, v kazdom koridore

alebo pre kazdu horizontalnu prioritu;

b)  planovanie projektu a investicii, stivisiace naklady a harmonogram plnenia
odhadovany na realizaciu eurdpskych dopravnych koridorov alebo

horizontalnej priority a

c)  prdacu v ramci dozorného orgdanu alebo podobného riadiaceho organu
jedného subjektu, ak je to relevantné, pri koordindcii, vystavbe alebo riadeni

cezhrani¢nych projektov infraStruktary v sulade s ¢lankom 8 ods. 6.

AM\P9 AMA(2023)0147(549-549) SK.docx 213/260 PE760.642v01-00

SK SK



SK

Clanok 55
Vykonavacie akty

Bez toho, aby bol dotknuty clanok 8 ods. 5 tohto nariadenia, Komisia s vyhradou
schvdlenia dotknutymi ¢lenskymi Statmi v sulade s ¢lankom 172 druhym odsekom
ZFEU prijme vykondvacie akty na realiziciu kasdého eurdpskeho dopravného
koridoru pokryvajuce jeho hlavné siet’ové cezhranicné useky, ako aj obmedzeny
pocet d’alSich osobitnych projektov na vnutroStatnych usekoch, ktoré su kl’ucové
pre fungovanie koridoru s ciel’om realizovat’ chybajuce prepojenia alebo odstrdanit’
hlavné uzke miesta. Vyber projektov, ktoré sa maju zahrnut’ do vykondvacich
aktov, vychadza 7 analyzy dohodnutej s Clenskymi Statmi v prvom pracovnom pldane
europskych koordindtorov vypracovanom v sulade s ¢lankom 54 tohto nariadenia.
Ciel’om vykondvacich aktov je zabezpelit’ jednotné stanovovanie priorit pre
plénovanie infrastruktiry a investicii stanovenim orientacnych mil’nikov

a ocakdavaného harmonogramu realizdcie identifikovanych projektov. Vykondadvacie
akty sa vypracuju v uzkej spoluprdci s dotknutymi ¢lenskymi Statmi a aktualizuju

sa kaZdé Styri roky alebo na Ziadost’ uvedenych cClenskych Stdatov.

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stillade s postupom preskiimania uvedenym

v ¢lanku 61 ods. 3.
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Bez toho, aby bol dotknuty Clanok 8 ods. 5 tohto nariadenia a s vyhradou
schvdlenia dotknutymi ¢lenskymi Statmi v sulade s ¢lankom 172 druhym odsekom
ZFEU mbze Komisia prijat’ vykonavacie akty na realiziciu I cezhrani¢nych usekov
I alebo na realizdciu horizontalnych priorit. I Vykonavacie akty sa vypracuju

v uzkej spolupraci s dotknutymi ¢lenskymi Statmi a aktualizuja sa kazdé¢ Styri roky

alebo na ziadost’ uvedenych Clenskych Statov.

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskiimania uvedenym

v ¢lanku 61 ods. 3.

Komisia prijme vykondvacie akty na zmenu vykonavacich aktov uvedenych
v odsekoch 1 a 2 s ciel'om zohl'adnit’ dosiahnuty pokrok, zaznamenané oneskorenia
alebo aktualizované narodné programy. Uvedené vykonavacie akty sa prijmi

v stlade s postupoml preskiimania uvedenym v ¢lanku 61 ods. 3.

Pokial’ neddjde k aplnému vykonaniu vykondvacich aktov uvedenych v tomto ¢lanku
a pokial’ sa v uvedenych vykondvacich aktoch nestanovi inak, dotknuté ¢lenské
Staty predkladaji Komisii kaZdé dva roky spravu o dosiahnutom pokroku, v ktorej
uvedl najmé financné zavézky prijaté v plane Statneho rozpoctu. Sprdva moze

odkazovat’ na informdcie zhromazdené v sulade s clankom 57.
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Clinok 56

Spolupraca so susednymi krajinami zapojenymi do eurdpskych dopravnych koridorov

a horizontdalnych priorit

Eurdpsky koordindtor europskeho dopravného koridoru alebo horizontdlnej
priority, ktoré zasahuju do konkrétnej susednej krajiny, je opravneny
spolupracovat’ s tymito krajinami a zapdjat’ ich do prisluSnych cinnosti koridoru,
ako su forum koridorov alebo pracovné skupiny zriadené v sulade s ¢lankom 53

ods. 2 a 4 alebo v prislusnom pripade do konzultacného fora horizontdlnej priority.

Eurdpsky koordindator moZe spolupracovat’ aj s medzindarodnymi organizdciami pri
vykondvani éinnosti suvisiacich s europskymi dopravnymi koridormi alebo
horizontdlnou prioritou, ktoré zasahuju do susednych krajin, ktoré su ¢lenmi

tychto medzindrodnych organizdcii.

Unia moZe uzavriet’ dohody na vysokej urovni s dotknutymi susednymi krajinami
s cielom dosiahnut’ koordinovany a synchronizovany pristup k realizdcii

eurdpskych dopravnych koridorov a horizontdalnych priorit.
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KAPITOLA VI
SPOLOCNE USTANOVENIA

Clanok 57

Podavanie sprav a monitorovanie

1. Clenské staty pravidelne, suhrnne a transparentne informujii Komisiu o pokroku,
ktory sa dosiahol pri dokoncovani transeuropskej dopravnej siete prostrednictvom
realizdcie projektov spolo¢ného zaujmu a o investiciach vynalozenych na uvedeny
ucel.

2. Tieto informacie zahfiaji roc¢né technické I udaje tykajuce sa poZiadaviek na
dopravnu infraStruktiuru stanovenych v kapitole 111, pokial’ takéto informdcie uz
neboli zhromaZdené na urovni transeurodpskej dopravnej siete na ucely inych

aplikdcii alebo databdz Unie.

3. Zasielanie tychto informadcii sa zabezpecuje automatizovanym sposobom
prostrednictvom interaktivneho geografického a technického informacéného
systému pre transeurdpsku dopravnu siet’ (TENtec). Kym nebude funkcia
automatizovanej vymeny udajov v systéme TENtec plne funkéna, toto zasielanie sa

zabezpeci kazdé dva roky.
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4. Pokial’ ide o investicie suvisiace s projektmi spolo¢ného zaujmu, ¢lenské Staty
zasielaju financéné udaje kazdé dva roky vo forme rocénych suhrnnych udajov za
kaZdy druh dopravy a za kaZdu siet’ (zdakladnu siet’, rozSirenu zakladnu siet’

a stthrnnu siet’).

5. Komisia prijme vykondvacie akty, ktorymi stanovi zoznam technickych udajov,
ktoré sa maju zasielat’ podla odseku 2 tohto ¢lanku. Uvedené vykondvacie akty sa

prijmu v sulade s postupom preskumania uvedenym v ¢lanku 61 ods. 3.

6. Komisia zabezpeci, aby bol systém TENtec verejny a 'ahko dostupny a aby
umozioval automatizovani vymenu tdajov s vnutrostatnymi systémami a inymi
prislusnymi aplikaciami a zdrojmi tidajov Unie. Systém TENtec obsahuje informécie
o jednotlivych projektoch a aktualizované informécie o formach spolufinancovania

Unie a prisluinych sumach, ako aj o pokroku v jednotlivych projektoch.

Komisia takisto zabezpeci, aby systém TENtec nezverejiloval ziadne informécie,
ktoré sﬁl doverné alebo ktoré¢ by sa mohli dotknut’ akéhokol'vek postupu verejného

obstaravania v ¢lenskom S§tate alebo ho nenalezite ovplyvnit'.

7. Komisia a Clenské staty vynaloZia maximalne usilie o zabezpecenie kvality, uplnosti
a konzistentnosti udajov v informa¢nom systéme TENtec. Spolupracuju s ciel’om
umoZnit’ automatizovani vymenu udajov medzi vnutrostatnymi systemami

a zdrojmi udajov a systémom TENtec.

AM\P9 AMA(2023)0147(549-549) SK.docx 218/260 PE760.642v01-00

SK SK



Clanok 58

Aktualizacia siete

1. S vyhradou schvdlenia dotknutym ¢lenskym Statom v sulade s Clankom 172 druhym
odsekom ZFEU je Komisia splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade

s ¢lankom 62 tohto nariadenia na ucely zmeny priloh I a Il s ciel’om:

a)  zohladnit’ zmeny vyplyvajuce 7 kvantitativnych hrani¢nych hodnot
stanovenych v ¢lanku 21 ods. 3 pism. a), Clanku 25 ods. 4 pism. a) a b)
a Clanku 33 ods. 2 a 7 kvantitativnych hrani¢nych hodnoét a kvalitativnych
poZiadaviek stanovenych v clanku 25 ods. 4 pism. c); v tejto suvislosti

Komisia:

i)  zahrnie do sthrnnej siete vnutrozemské pristavy, ndmorné pristavy
a letiska, ak sa preukaze, ze ich priemerny objem dopravy za posledné tri

roky presahuje prislusnt hrani€nt hodnotu, a

i)  vyluci zo stihrnnej siete namorné pristavy a letiska, ak sa preukaze, ze ich
priemerny objem dopravy za poslednych Sest’ rokov nedosahuje 85 %
prislusnej hrani¢nej hodnoty, s vyrimkou namornych pristavov
zahrnutych do sithrnnej siete, ktoré spliiajii podmienky stanovené
v 8lanku 25 ods. 4 pism. d) alebo e), alebo na Ziadost’ dotknutého

Clenského Statu;
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b)

d)

e)
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zahrnut’ vnutrozemské pristavy, namorné pristavy a letiska do suhrnnej
alebo zdkladnej siete na Ziadost’ dotknutého ¢lenského Statu, ak tato
infrasStruktura ziskala d’alSiu eurdpsku pridanvu hodnotu vzhladom na svoj
geostrategicky vyznam pre Uniu a ak sa preukdie, %e si splnené pofiadavky
prislusného oddielu kapitoly 111, alebo ak je primerane preukdazané, Ze sa

dodrZia prislusné lehoty na splnenie tychto poZiadaviek;

zahrnut’ mestské uzly do transeurdpskej dopravnej siete, ak sa preukaze, ze

spliiajii poZiadavky stanovené v élinku 40 ods. 2;

wlucit’ na Ziadost’ dotknutého clenského Statu 7 transeuropskej dopravnej
siete mestské uzly, ak sa preukdse, e u% nespliiajii pofiadavky stanovené

v Clanku 40 ods. 2;

vlucdit’ 7 transeuropskej dopravnej siete na Ziadost’ dotknutého clenského

Stdtu mestské uzly, ktoré spliiajii pofiadavky stanovené v Elanku 40 ods. 2, vo

vynimocnych a riadne odovodnenych pripadoch a so suhlasom prisluSnych

organov dotknutého mestského uzla;
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f)  zahrnUt do transeurdpskej dopravnej siete terminaly kombinovanej
feleznicnej a cestnej dopravy a termindly pozdlf vaiitrozemskych vodnych
ciest uréené ¢lenskym Statom v stilade s clankom 36 ods. 5, vylucit’ termindly
kombinovanej Zeleznicnej a cestnej dopravy 7 transeurdpskej dopravnej siete
na Ziadost’ dotknutého clenského Statu alebo vylucit’ multimoddlny terminal
nakladnej dopravy uvedeny v élanku 36 ods. 1 pism. a), b) a c) na Ziadost’

dotknutych ¢lenskych Stdtov alebo

g)  na zdklade informdcii, ktoré poskytol dotknuty clensky Stdat v sulade
s ¢lankom 57 ods. 1, upravit’ mapy cestnej a zelezniCnej infrastruktary
a infrastruktiry vnutrozemskych vodnych ciest tak, aby odrazali vylu¢ne
pokrok dosiahnuty pri realizécii siete; pri uprave tychto map Komisia neurobi
ziadne Upravy smerovania tras nad ramec tych, ktoré su povolené v prislusnom

rozhodnuti o schvaleni projektu.
Upravy uvedené v prvom pododseku pism. a) sa opieraju o najnovsie dostupné
Statistické idaje uverejnené Eurostatom, alebo ak uvedené Statistické udaje nie st
dostupné, narodnymi Statistickymi uradmi ¢lenskych Statov, pricom sa vylucia roky
ovplyvnené nepredvidanymi udalost’ami, ktoré sposobili vyznamné poklesy

dopravnych tokov.
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Pri vyluceni mestskych uzlov 7 transeuropskej dopravnej siete na Ziadost’
¢lenského Statu, ako sa uvadza v prvom pododseku pism. d), sa k Ziadosti priloZi

stanovisko prisluSnych organov dotknutého mestského uzla.

Uprava uvedend v prvom pododseku pism. g) méze zahifiat’ tipravu stavu novych
vystavieb, ktoré su na mapdch priloh oznacené ako bodkované ciary, a pod
podmienkou suhlasu susedného cClenského Statu alebo susednych clenskych Statov
aj ich cezhraniénych spojeni. Uprava mése zahfiiat’ aj modernizdciu
cezhranicénych usekov pod podmienkou suhlasu oboch zucastnenych Clenskych
Statov.

2. Delegovanym aktom, ktorym sa do prilohy Il zarad’uje mestsky uzol podla

odseku 1 pism. c) tohto ¢lanku:

a)  sa prediia lehoty stanovené v éldnku 41 ods. 1 pism. b) a ¢) o tri roky, a to
do 31. decembra 2030 a do 31. decembra 2033; a v pripade mestskych uzlov
zaradenych do prilohy II po uplynuti lehot stanovenych v Clanku 41 ods. 1
pism. b) alebo c) sa tieto lehoty predi%ia o tri roky po nadobudnuti tiéinnosti

uvedeného delegovaného aktu a
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b)  sa predi%i uplatnitel’nd lehota na splnenie po%iadaviek podla Elanku 41
ods. 1 pism. d) o pdit’ rokov, a to do 31. decembra 2045; a v pripade
mestskych uzlov zaradenych do prilohy II po uplynuti lehoty stanovenej
v éldnku 41 ods. 1 pism. d) sa uvedend lehota predl%i o pit’ rokov po

nadobudnuti ucinnosti uvedeného delegovaného aktu.

3. Delegovanym aktom, ktorym sa do priloh I a Il zarad’uje termindl kombinovanej

ZeleznicCnej a cestnej dopravy podla odseku 1 pism. f) tohto Clanku:

a)  sa predi%ia lehoty stanovené v éldnku 38 ods. 1 pism. c) a Elanku 38 ods. 2
o tri roky, a to do 31. decembra 2033; a v pripade termindlov kombinovanej
Zeleznicnej a cestnej dopravy zaradenych do priloh I a II po uplynuti lehot
stanovenych v ¢lanku 38 ods. 1 pism. c) a ¢lanku 38 ods. 2 sa tieto lehoty

predi¥ia o tri roky po nadobudnuti iiinnosti uvedeného delegovaného aktu a

b)  sa predi%i lehota stanovend v Elanku 38 ods. 3 o pit’ rokov, a to do
31. decembra 2045; a v pripade termindlov kombinovanej Zelezni¢nej
a cestnej dopravy zaradenych do priloh I a 11 po uplynuti lehoty stanovenej
v éldnku 38 ods. 3 sa uvedend lehota predii o pit’ rokov po nadobudnuti

ucinnosti uvedeného delegovaného aktu.
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Projekt spolo¢ného zaujmu tykajici sa infrastruktiry, ktory je prostrednictvom
delegovaného aktu prijatého podl'a odseku 1 novo zacleneny do transeuropske;j
dopravnej siete, je opravneny na finanéni pomoc Unie v ramci nastrojov dostupnych
pre transeuropsku dopravnu siet’ odo dia nadobudnutia ti¢innosti uvedeného

delegovaného aktu.

Projekty spolocného zaujmu tykajuce sa infrastruktury, ktoré boli vylucené

z transeurdpskej dopravnej siete, prestavaji byt opravnené na pomoc od datumu
nadobudnutia uc¢innosti delegovanych aktov prijatych podl'a odseku 1. Ukoncenie
opravnenosti na pomoc nema vplyv na financovanie ani na rozhodnutia o grante

prijaté Komisiou pred uvedenym datumom.

S vyhradou &lanku 172 druhého odseku ZFEU je Komisia splnomocnené prijimat’
delegované akty v sulade s ¢lankom 62 tohto nariadenia na ucely zmeny prilohy IV
s ciel'om zaclenit’ alebo upravit’ orientacné mapy sieti dopravnej infrastruktury
susednych krajin. Takéto delegované akty vychadzaju 7 dohéd na vysokej uirovni
o siet'ach dopravnej infrastruktiiry medzi Uniou a dotknutymi susednymi

krajinami.
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Clanok 59

Zapojenie verejnych a sukromnych zainteresovanych stran

Vo faze planovania a budovania projektu sa podl'a potreby musia dodrziavat’ vnutrostatne
postupy tykajice sa zapojenia regionalnych a miestnych organov, ako aj obcCianskej
spolo¢nosti, ktorych sa tyka projekt spolo¢ného zaujmu, a konzultacie s nimi. V pripade
projektov spoloéného zdujmu, ktoré patria do rozsahu pésobnosti smernice (EU)
2021/1187, sa musia dodrZiavat’ jej poZiadavky. Komisia v tejto suvislosti podpori vymenu

osvedcenych postupov, najmi pokial’ ide o konzultaciu a zaclenenie 0s6b v zranite'nych

situaciach.
Clénok 60
Zostladenie vnutrostatnych planov s dopravnou politikou Unie
1. Clenské $taty zabezpegia, aby vnutro§tatne I plany a programy, ktoré prispievaju

k rozvoju transeurdpskej dopravnej siete, boli v stilade s dopravnou politikou Unie
a prioritami a lehotami stanovenymi v tomto nariadeni. Zohl’adiiuji sa v nich
okrem iného aj priority stanovené v pracovnych planoch pre prislusné koridory

a horizontalne priority pre dotknuté clenské Staty a v prislusnych pripadoch

vykonavacie akty uvedené v clanku 55 ods. 1 a 2.
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Clenské $taty poskytnit Komisii prislusné navrhy vnitro§tatnych planov alebo
programov, ktoré prispievaju k rozvoju transeuropskej dopravne;j siete, alebo ich
ghrnutie a akékol’vek vyznamné zmeny Co najskor po zacati verejnych konzultdcii

tykajucich sa tychto planov alebo programov.

Komisia moze vydat’ stanovisko o sulade navrhov vnutrostatnych planov

a programov s prioritami stanovenymi v tomto nariadeni a s prioritami stanovenymi
v pracovnych planoch pre zodpovedajuce eurdpske dopravné koridory

a horizontalne priority a vo vykonavacich aktoch prijatych v sulade s ¢lankom 55
ods. 1. a 2. Stanovisko nema vplyv na platnost’ vnutrostatnych planov a programov

a nebrani ich prijatiu a uplatiiovaniu.

Clenské §tity poskytnit Komisii aj konecéné vniitrostdtne plany alebo programy

po ich prijati.
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Clanok 61

Postup vyboru
1. Komisii pomaha vybor. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢.
182/2011.
2. Komisii na ucely ¢lanku 23 ods. 3 druhého pododseku tohto nariadenia poméaha

vybor zriadeny podla ¢lanku 7 smernice Rady 91/672/EHS®2.
3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa &lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Ak vybor nevyda ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykonavacieho aktu

a uplatiiuje sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) &. 182/2011.

62 Smernica Rady 91/672/EHS zo 16. decembra 1991 o vzajomnom uznavani
kapitanskych osvedceni pre prepravu tovaru a cestujucich vnitrozemskou vodnou
dopravou, vydavanych jednotlivymi §tatmi (U. v. ES L 373, 31.12.1991, s. 29).
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Clanok 62

Vykonévanie delegovania pravomoci

Komisii sa udel'uje prdvomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych

v tomto ¢lanku.

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 11 ods. 3 a ¢lanku 58 ods. 1
a 5 sa Komisii udel'uje na obdobie piatich rokov od ... [dent nadobudnutia i¢innosti
tohto nariadenia]. Komisia vypracuje spravu tykajicu sa delegovania pravomoci
najneskor devit’ mesiacov pred uplynutim tohto patroéného obdobia. Delegovanie
pravomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé obdobia, pokial’ Eurépsky
parlament alebo Rada nevznesi voéi takémuto prediZzeniu ndmietku najneskor tri

mesiace pred koncom kazdého obdobia.

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 11 ods. 3 a v ¢lanku 58 ods. 1 a 5 moze
Eurdpsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat’. Rozhodnutim o odvolani

sa ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v nom uvadza. Rozhodnutie nadobtda
i¢innost’ ditom nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej iinie
alebo k neskorSiemu datumu, ktory je v ilom urceny. Nie je nim dotknuté platnost’

delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli ti¢innost’.
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4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s expertmi uréenymi
Jjednotlivymi élenskymi Statmi v sulade so zdasadami stanovenymi

v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe prava.

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po jeho prijati su¢asne Eurdpskemu

parlamentu a Rade.

0. Delegovany akt prijaty podl'a ¢lanku 11 ods. 3 a ¢lanku 58 ods. 1 a 5 nadobudne
ucinnost’, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada voci nemu nevzniesli namietku
v lehote dvoch mesiacov odo dila ozndmenia uvedeného aktu Eurépskemu
parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament
a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest’ namietku. Na podnet

Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.
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Clanok 63

Preskiimanie

1. Komisia do 31. decembra 2033 s pomocou eurdpskych koordinatorov a po
pripadnych konzultaciach s ¢lenskymi $tatmi vykona posudenie realizacie zakladnej

siete, pricom vyhodnoti najma stlad s poziadavkami tohto nariadenia.

V postdeni sa zohl'adni vyro¢na sprava o stave a pracovné plany vypracované
eurdpskymi koordinatormi podla ¢lanku 52 ods. 5 pism. e) a ¢lanku 54 ods. 1, ako aj

vnutrostdtne plany a programy uvedené v ¢lanku 60 ods. 1.

2. Komisia do 31. decembra 2033 s pomocou eurdpskych koordinatorov a po
pripadnych konzultaciach s clenskymi Statmi vykond preskiimanie realizacie

rozsirenej zakladnej siete a suhrnnej siete, priCom vyhodnoti:

a)  sulad s tymto nariadenim;
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b)  pokrok vo vykonéavani tohto nariadenia vrdtane akychkol’'vek moZnych

oneskorenti,
c) zmeny tokov osobnej a ndkladnej dopravy;
d)  vyvoj v oblasti investicii do vnutrostatnej dopravnej infrastruktiry a
e)  potrebu zmeny tohto nariadenia.

V hodnoteni sa zvazi aj vplyv vyvijajucich sa dopravnych vzorcov a relevantny

vyvoj v oblasti planov investicii do infrastruktury.

3. Komisia pri vykonavani uvedeného preskiumania posudzuje, ¢i je pravdepodobné,
7e sa vzhl'adom na hospodérsku a rozpo¢tova situaciu Unie a jednotlivych ¢lenskych
Statov v pripade rozsirenej zakladnej siete a suhrnnej siete, ako st stanovené v tomto
nariadeni, dosiahne stlad s kapitolami II, IIT a IV v lehotach do 31. decembra 2040
a v prislusnych pripadoch do 31. decembra 2050. Komisia po konzultacii
s Clenskymi Statmi takisto vyhodnoti, ¢i by sa rozsirena zékladna siet’ a sihrnna siet’
mali upravit’ vzhl'adom na vyvoj dopravnych tokov a na vnutrostatne planovanie

investicii.
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Clanok 64

Oneskorenie dokoncenia zakladnej siete, rozsirenej zakladnej siete a suhrnnej siete

l. V pripade vyrazného oneskorenia pri zacati alebo dokonc¢eni prac na zakladne;j sieti,
rozsirenej zakladnej sieti a na sihrnnej sieti v porovnani s pociatocnym ocakdvanym
harmonogramom stanovenym vo vykonavacich aktoch uvedenych v ¢lanku 55 I
moze Komisia poziadat’ dotknuty Clensky Stat alebo dotknuté ¢lenské Staty, aby
poskytli dovody oneskorenia. Clensky $tat alebo &lenské $taty o tychto dovodoch
informuju do troch mesiacov od ziadosti. Komisia na zaklade poskytnutej odpovede
uskutocni konzultacie s dotknutym €lenskym Statom alebo dotknutymi ¢lenskymi

Statmi s ciel'om vyriesit’ problém, ktory sposobil oneskorenie.

2. Ak sa oneskoreny usek tyka eurépskeho dopravného koridoru, do vyrieSenia

problému sa zapoji europsky koordinator s cielom pomaoct’ ¢lenskym Statom.
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3. Bez toho, aby bol dotknuty postup stanoveny v éldanku 258 ZFEU a éldnok 8 ods. 5
tohto nariadenia, Komisia mdze po zvazeni dovodov, ktoré poskytol dotknuty
¢lensky S$tat alebo dotknuté ¢lenské Staty podla prvého odseku tohto ¢lanku,

v situacii, ked’ sa da vyznamné oneskorenie pri zacati alebo dokonceni prdac na
zakladnej sieti, rozSirenej zakladnej sieti alebo suhrnnej sieti pripisat’ ¢lenskému
Statu alebo clenskym Statom bez primeraného odovodnenia, poskytnut’ dotknutym
¢lenskym Statom odporucania s ciel’om odstranit’ toto oneskorenie a zabrdnit’

d’alSim oneskoreniam alebo ich skratit’.

Clanok 65

Vynimky
Ustanovenia tykajuce sa Zeleznic, a najmé akékol'vek poziadavka prepojit’ letiské a pristavy
so zeleznicami, ako aj ustanovenia tykajuce sal multimodélnych terminalov nakladne;j
dopravy sa neuplatiiuji na Cyprus, Maltu, estrovy a najvzdialenejSie regiony, kym na ich
uzemi nie je zriadeny ziadny zelezni¢ny systém. Ustanovenia tykajiice sa bezpecného
a chraneného parkovania sa neuplatituju na Cyprus, Maltu, ostrovy a najvzdialenejsie

regiony.

Ustanovenia tykajice sa europskeho Standardného menovitého rozchodu kol’aje 1 435 mm

pre eleznice v Eldnku 17 sa neuplatiiujii na Irsko, ostrovy a najvzdialenejsie regiony.
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Clanok 66
Zmeny nariadenia (EU) 2021/1153

Priloha k nariadeniu (EU) 2021/1153 sa meni v sulade s prilohou VI k tomuto nariadeniu.

Clanok 67
Zmeny nariadenia (EU) &. 913/2010

Nariadenie (EU) &. 913/2010 sa meni takto:
1. Clanok 1 I sa nahradza takto:

., Clanok 1

Uéel a rozsah pésobnosti

1.  Tymto nariadenim sa stanovuju pravidla organizacie, spravy a riadenia
medzindrodnych Zelezni¢nych koridorov pre konkurencieschopnu Zelezni¢nt
nakladnu dopravu v zdujme rozvoja eurodpskej zelezni¢nej siete pre
konkurencieschopnu nakladna dopravu. Stanovuji sa nim pravidla organizacie,

riadenia a orientacného investicného planovania koridorov nékladnej dopravy.

2. Toto nariadenie sa vit’ahuje na spravu, riadenie a vyuZivanie Zeleznicnej
infraStruktury zahrnutej do koridorov ndkladnej dopravy bez toho, aby boli
dotknuté povinnosti ¢lenskych Stdtov tykajiuce sa planovania a financovania

takejto infraStruktury. “
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2. Clinok 2 sa nahrddza takto:

,, Cldnok 2

Vymedzenie pojmov

1.  Na ucely tohto nariadenia sa uplatituju vymedzenia pojmov stanovené
v ¢lanku 3 smernice Europskeho parlamentu a Rady 2012/34/ES 7 21.

novembra 2012, ktorou sa zriad’uje jednotny eurdpsky Zelezniény priestor”.
2. Okrem vymedzeni pojmov uvedenych v odseku 1:

a) ,koridor ndkladnej dopravy* st zelezni¢né trate nadkladnej dopravy
europskeho dopravného koridoru uréeného v ¢lanku 11 ods. 1 nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/...* 0 usmerneniach Unie pre
rozvoj transeuropskej dopravnej siete ** a v prilohe III k uvedenému
nariadeniu, vratane Zelezni¢nej infrastruktiry a jej vybavenia

a prisluinych Zelezniénych sluZieb v sulade so smernicou 2012/34/EU;

b) ,realizacny plan“ je dokument, ktory prezentuje prostriedky, stratégiu
a opatrenia, ktoré¢ dotknuté strany zamysl'aji uplatiiovat a ktoré su
potrebné a dostatocné na organizaciu a riadenie koridoru nakladnej

dopravy;

U. v. EU: Vlozte, prosim, ¢islo a datum tohto nariadenia, ktoré¢ sa nachadza
v dokumente PE-CONS .../... (2021/0420(COD)).
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¢) ,terminal®je zariadenie, ktoré sa nachadza pozdiz koridoru nakladne;j
dopravy a ktoré je Specidlne upravené tak, aby umozitovalo nakladku
tovaru na ndkladné vlaky alebo vykladku tovaru z ndkladnych vlakov
a integraciu sluzieb zelezni¢nej nédkladnej dopravy so sluzbami cestnej,
namornej, riecnej a leteckej dopravy a zostavovanie alebo upravu zostavy
nakladnych vlakov; a v pripade potreby vykonavanie beznych postupov

na hraniciach s europskymi tretimi krajinami;

d) ,eurdpsky koordinator je koordinator uvedeny v ¢lanku 52 nariadenia

(EU) .../[.. "+

* U.v. EUL 343, 14.12.2012, s. 32.
*  U.v.EUL..%
3. Néazov kapitoly II sa nahradza takto:

,ORGANIZACIA A SPRAVA KORIDOROV NAKLADNEJ DOPRAVY*;

o U. v. EU: Vlozte, prosim, ¢islo tohto nariadenia, ktoré sa nachddza v dokumente PE-
CONS .../... (2021/0420(COD)).
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4, Clanok 3 sa nahradza takto:

,,Clanok 3

Organizicia a sprdva koridorov nakladnej dopravy

1. Clenské $taty a manaZéri infrastruktiry zodpovedni za koridor nakladne;j
dopravy, ktory je sticastou daného eurdpskeho dopravného koridoru, upravia
spravu koridoru nékladnej dopravy od ... [defi nadobudnutia G¢innosti tohto
pozmenujuceho nariadenia] alebo v pripade zmeny smerovania eurépskeho
dopravného koridoru podl'a ¢lanku 11 ods. 3 nariadenia 2024/..."* do 18
mesiacov od datumu uvedenej zmeny. V riadne odovodnenych pripadoch a so
sithlasom Komisie sa lehota mé3e predl%it’ na 24 mesiacov. Vykonnd rada
a spravna rada koridoru nakladnej dopravy prijimaju opatrenia potrebné na
prisposobenie organizdcie a riadenia koridoru ndakladnej dopravy v sulade

s Clankami 9 aZ 19 tohto nariadenia novému geografickému smerovaniu.

2. Vykonnd rada koridoru nakladnej dopravy sa moZe rozhodnut’ riesit’
administrativne a prevadzkové aspekty, ako aj aspekty interoperability sluZieb
medzindrodnej osobnej feleznicnej dopravy v koridore. Clinky 11 a 14 sa na

tieto sluZby neuplatiiuju.*;
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6.

Clanky 4 az 7 sa vypustaju;

Clanok 8 sa meni takto:

a)

odseky 1 a 2 sa nahradzaju takto:

”1'
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Dotknuté ¢lenské Staty pre kazdy koridor ndkladnej dopravy zriadia
vykonnu radu zodpovednu za stanovenie vSeobecnych ciel'ov pre koridor
nakladnej dopravy, dohl'ad a prijimanie opatreni, ako sa vyslovne
ustanovuje v odseku 7 tohto ¢lanku a v ¢lankoch 9 a 11, ¢lanku 14 ods. 1
a ¢lanku 22. Vykonnt radu tvoria zastupcovia organov dotknutych
¢lenskych statov. Vykonnd rada pravidelne posudzuje stilad medzi
vSeobecnymi ciel'mi a cie'mi stanovenymi spravnou radou v sulade

s ¢lankom 9 ods. 1 pism. c).

Dotknuti manaZéri infrastruktury a v prislusnych pripadoch
pridel’ovacie orgdny uvedené v Elanku 7 ods. 2 smernice 2012/34/EU
zriadia pre kaZdy koridor ndakladnej dopravy spravnu radu zodpovednu
za prijimanie opatreni, ako sa vyslovne ustanovuje v odsekoch 5, 7, 8

a 9 tohto ¢lanku a v ¢élankoch 9 az 12, ¢lanku 13 ods. 1, ¢lanku 14

ods. 2,6 a9, ¢lanku 16 ods. 1, ¢lanku 17 ods. 1 a v ¢lankoch 18 a 19
tohto nariadenia. Spravnu radu tvoria zdstupcovia manazérov

infrastruktury. “;
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b)

vkladaju sa tieto odseky:

»2a. Clensky $tdt, ktory vyusil ¢lanok 5 ods. 4 do ... [deii nadobudnutia

ve

ucinnosti tohto pozmeiiujuiceho nariadeniaf, sa moze rozhodnut’, zZe
manazér infrastruktury zodpovedny za Zelezni¢nu infraStruktiru na
jeho uzemi sa pocas obdobia nepresahujuceho 10 rokov od [dert
nadobudnutia ucdinnosti tohto pozmeiiujuceho nariadenial
nezucastituje na cinnosti spravnej rady zriadenej podla odseku 2 tohto
¢lanku. Dotknuty Clensky Stat bezodkladne ozndami svoje rozhodnutie
Komisii a ostatnym clenskym Statom, ktoré sa zucastiiuju na dotknutom

koridore ndakladnej dopravy.

Dotknuty Elensky Stat a manaZér infraStruktury v takom pripade
spolupracuju so spravnou radou, ak je to potrebné na vykondvanie

funkcii tejto rady.

Clensky §tdt, ktory vyutiva prvy pododsek tohto odseku, mée potom
kedykol’vek pocas desat’rocného obdobia uvedeného v danom
pododseku rozhodnut’, Ze manaZér infrastruktiry zodpovedny za
Zeleznicnu infrastrukturu na jeho uzemi sa md zucastiiovat’ na éinnosti
spravnej rady zriadenej podla odseku 2 tohto élanku. Svoje
rozhodnutie bezodkladne oznami Komisii a ostatnym clenskym Statom,

ktoré sa zucastiiuju na dotknutom koridore nakladnej dopravy.
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2b.

Irsko mée rozhodnut’, 3e zdstupcovia jeho orgdnov a manasér
infraStruktury zodpovedny za Zeleznicnu infraStruktiuru na jeho uzemi
sa nezucastiiuju na innosti vykonnej rady alebo sprdvnej rady
zriadenej podl’a odsekov 1 a 2 tohto ¢lanku alebo ani jednej 7 nich.
Irsko svoje rozhodnutie bezodkladne ozndmi Komisii a ostatnym
Clenskym Statom, ktoré sa zucastituju na dotknutom koridore nakladnej

dopravy.

Dotknuté organy a dotknuty manazér alebo dotknuti manazéri
infrastruktury v takom pripade spolupracuju s vykonnou radou a so

spravnou radou, ak je to potrebné na vykondvanie funkcii tychto radd.

Irsko mése ndsledne kedykolvek rozhodnit’, 3e zdstupcovia jeho
orgdanov a manaZzér alebo manaZéri infraStruktury zodpovedni za
Zeleznicnu infrastrukturu na jeho uzemi sa maju zucastiiovat’ na
Cinnosti vykonnej rady alebo spravnej rady zriadenej podla odsekov 1
a 2 tohto ¢lanku alebo oboch. Svoje rozhodnutie bezodkladne ozndami
Komisii a ostatnym clenskym $tatom, ktoré sa zucastituju na dotknutom

koridore ndakladnej dopravy.”;
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odseky 4 a7 8 sa nahradzaju takto:

4.

Vykonna rada prijima rozhodnutia na zdaklade vzajomného suhlasu
zdastupcov orgdnov dotknutych clenskych Statov, ktori sa zucastiiuju

na c¢innosti vpkonnej rady.

Spravna rada prijima rozhodnutia vrdtane rozhodnuti o svojom
prdavnom postaveni, vytvoreni svojej organizacnej Struktury, zdrojoch

a persondli na zdklade vzajomného suhlasu dotknutych manazérov
infraStruktury, ktori sa zucastiiujit na éinnosti spravnej rady. Spravna
rada moZe byt samostatnym pravnym subjektom. MoZe byt’ zriadend vo
forme europskeho zoskupenia hospodarskych zaujmov podla
nariadenia Rady (EHS) ¢. 2137/85 z 25. jula 1985 o Eurdpskom
zoskupeni hospoddrskych zaujmov (EZHZ)".

Povinnosti vykonnej rady a spravnej rady nemaju vplyv na nezavislost’
manazérov infrastruktury ustanovenu v ¢lanku 4 ods. 2 smernice

2012/34/EU.
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7. Spréavna rada zriad’uje poradnu skupinu, ktort tvoria manazéri a vlastnici
termindlov koridorov nékladnej dopravy v pripade potreby vratane ndmornych
a rienych pristavov. Téato poradna skupina mdze vydavat’ stanoviské ku
kazdému navrhu spravnej rady, ktory ma priame dosledky na investicie
a riadenie terminalov. Poradna skupina moéze tiez vydavat stanoviska
z vlastného podnetu. Spravna rada zohl'adiiuje vSetky tieto stanoviska. V
pripade odliSnych ndzorov medzi spravnou radou a poradnou skupinou sa
poradnd skupina méze obratit’ na vykonnt radu I . Vykonna rada informuje
dotknutého eurdpskeho koordinatora a kona ako sprostredkovatel’ a v¢as
vydava k danej zaleZitosti stanovisko. Dotknuty europsky koordindtor moze
k danej zaleZitosti tiez véas vydat’ stanovisko. Konecné rozhodnutie vSak

prijima spravna rada.
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Spravna rada zriadi d’alSiu poradnu skupinu pozostavajicu z podnikov
zelezni¢nej dopravy, ktoré maji zdujem vyuzivat’ koridor ndkladnej dopravy.
Tato poradna skupina méze vydat’ stanovisko ku kazdému navrhu spravnej
rady, z ktorého plynt désledky pre tieto podniky. Poradné skupina moze tiez
vydavat’ stanoviska z vlastného podnetu. Spravna rada zohl'adiiuje vSetky tieto
stanoviska. V pripade odlisSnych nazorov medzi spravnou radou a poradnou
skupinou sa poradné skupina moze obratit’ na vykonnu radu I . Vykonna rada
informuje eurdpskeho koordinatora a regulacné organy uvedené v ¢lanku 55
smernice 2012/34/EU, ktorych sa tyka koridor nakladnej dopravy. Vykonnd
rada kona ako sprostredkovatel’ a vCas vydava k danej zaleZitosti stanovisko.
Dotknuty eurdpsky koordindtor moZe k danej zaleZitosti tiez véas vydat’

stanovisko. Kone¢né rozhodnutie prijima spravna rada.

: U.v.ESL 199, 31.7.1985,s. 1.%
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d)  doplna sa tento odsek:

,»10. Vykonnd rada a spravna rada spolupracuju s europskym koordinatorom,
ktorého sa koridor ndkladnej dopravy tyka, s cielom podporit’ rozvoj

zelezni¢nej nakladnej dopravy pozdiz daného koridoru.*;

7. Clanok 9 sa nahradza takto:

,,Clanok 9

Opatrenia na rozvoj koridoru nakladnej dopravy

1.  Spravna rada vypracuva a uverejiuje realizacny plan najneskor Sest’ mesiacov
pred sprevadzkovanim koridoru nédkladnej dopravy. Spravna rada konzultuje
navrh realiza¢ného planu s poradnymi skupinami uvedenymi v ¢lanku 8 ods. 7
a ¢lanku 8 ods. 8. Spravna rada predklada realiza¢ny plan vykonnej rade na

schvalenie.
Tento plan zahfna:

a)  opis vlastnosti koridoru nakladnej dopravy vratane uzkych miest, ako

aj program opatreni potrebnych na zlepSenie jeho organizicie a riadenia;

b)  zakladné prvky prieskumu uvedeného v odseku 3;
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d)

ciele pre koridory nakladnej dopravy, najmé z hl'adiska vykonnosti
koridoru nakladnej dopravy vyjadrenej ako kvalita sluzby a kapacita
koridoru nakladnej dopravy v sulade s ¢lankom 19 tohto nariadenia,
a v relevantnom pripade kvantitativne a kvalitativne cielové hodnoty
suvisiace s tymito ciel'mi. V ciel'och a cielovych hodnotach sa

zohladiiuji priority stanovené v ¢lanku 19 nariadenia (EU) .../... *

opatrenia na vykonavanie ¢lankov 12 az 19 a opatrenia na zlepSenie
vykonnosti koridoru ndkladnej dopravy na zaklade vysledkov postidenia
uvedeného v ¢lanku 19 ods. 3 s cielom dosiahnut’ ciele a ciel'ové

hodnoty uvedené v pismene c¢) tohto odseku;

nazory a posudenie poradnych skupin uvedenych v ¢lanku 8 ods. 7

a ods. 8, pokial’ ide o rozvoj koridoru;

zhrnutie spolupréce a vysledkov konzultacii uvedenych v ¢lanku 11
vratane stanovisk poradnych skupin uvedenych v ¢lanku 8 ods. 7 a ods. 8

a zhrnutie odpovedi ostatnych zainteresovanych stran.

+ U. v. EU: Vlozte, prosim, ¢islo tohto nariadenia, ktoré sa nachddza v dokumente PE-
CONS .../... (2021/0420(COD)).
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Pri vypractivani realizaéného planu spravna rada zohl'adiiuje ciele a opatrenia
uvedené v pracovnom plane eurdpskeho koordinatora, ako sa uvadzaja

v &lanku 54 nariadenia (EU) .../...*. Realizaény plan obsahuje odkaz na prvky
pracovného planu, ktoré su relevantné pre Zelezniénti nakladna dopravu pozdiz

koridoru.

Spravna rada po konzultacii s poradnymi skupinami uvedenymi v ¢lanku 8
ods. 7 a 8 a s europskym koordinatorom pravidelne prehodnocuje a upravuje
cielové hodnoty uvedené v pismene c) tohto odseku a opatrenia uvedené

v pismene d) tohto odseku na zéklade postidenia uvedeného v ¢lanku 19 ods. 3.

Spravna rada pravidelne, najmenej kazd¢ Styri roky, prehodnocuje realizacny
plan, pricom zohl'adiiuje pokrok dosiahnuty pri jeho plneni, trh Zelezni¢nej
nakladnej dopravy v koridore nakladnej dopravy a vykonnost’ meranu v sulade

s ciel'mi uvedenymi v odseku 1 pism. ¢).

U. v. EU: Vlozte, prosim, ¢islo tohto nariadenia, ktoré sa nachddza v dokumente PE-
CONS .../... (2021/0420(COD)).
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Spravna rada uskutoc¢iiuje a pravidelne aktualizuje prieskum dopravného trhu,
ktory sa tyka pozorovanych a o¢akavanych zmien dopravy v koridore
nakladnej dopravy a ktory sa vzt'ahuje na jednotlivé typy dopravy, ¢i uz

v suvislosti s ndkladnou dopravou alebo osobnou dopravou. Tento prieskum
v pripade potreby hodnoti aj socialno-ekonomické néklady a prinosy

vyplyvajlce z rozvoja koridoru nakladnej dopravy.

V realizacnom pléane sa zohl'adiiuje rozvoj terminalov vratane analyzy trhu
a vyhl'adovej analyzy multimodalnych termindlov nakladnej dopravy, ako aj
akéné plany Clenskych Statov tykajuce sa koridoru ndkladnej dopravy podl'a

&lanku 36 ods. 3 a 4 nariadenia (EU) .../..*.

Spravna rada podl’a potreby prijme opatrenia na spolupracu s regiondlnymi

alebo miestnymi spravami alebo s oboma, pokial’ ide o realizacny plan.*;
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Clanok 11 sa nahradza takto:

,,Clanok 11

Planovanie investicii

1.

Vykonna rada a spravna rada koridoru nékladnej dopravy spolupracuju

s europskym koordinatorom, ktorého sa koridor nédkladnej dopravy tyka, pokial
ide o infrastrukturu a investi¢né potreby vyplyvajlice zo Zelezni¢nej nakladne;j
dopravy s cielom podporit’ vypracovanie pracovného planu uvedeného

v ¢lanku 54 nariadenia (EU) .../...".

Spravna rada konzultuje rozvoj infrastruktiry a investicné potreby s poradnymi
skupinami uvedenymi v ¢lanku 8 ods. 7 a ods. 8. Konzultacie vychadzaja

z primeranej a aktudlnej dokumentécie pldnovania infrastruktiry na trovni
koridoru a na vnutrostatnej urovni. Stanoviskd poradnych skupin, ktoré sa
tykaju investicii, musia byt’ podloZené dostatocnym odovodnenim. Vykonna
rada zabezpeci primerant koordinaciu medzi tymito konzultaénymi ¢innost’ami
a koordina¢nymi mechanizmami na vnutro$tatnej irovni, ako je vymedzené

v ¢lanku 7e smernice 2012/34/EU.

AM\P9 AMA(2023)0147(549-549) SK.docx 248/260 PE760.642v01-00

SK



SK

3. Spolupraca a konzultacie sa zameraju najma na:

a)  kapacitné potreby zelezni¢nej ndkladnej dopravy relevantné pre
planovanie infrastruktury a investicii, najmd pokial’ ide o ndkladné
viaky s di¥kou najmenej 740 m, s prihliadnutim na potrebu kapacit podla
¢lanku 14 ods. 2 tohto nariadenia a akukol'vek infraStruktaru vyhlasena

za pretazent podl'a ¢lanku 47 smernice 2012/34/EU;

b)  poziadavky na infraStruktaru transeuropskej dopravne;j siete relevantné
pre zelezni¢nu ndkladnt dopravu, ktoré stt vymedzené v kapitolach II

a 11l nariadenia (EU) .../... +I ;

c)  potrebu cielenych investicii na odstranenie miestnych uzkych miest,
I zlepSenia uzlov a Zelezni¢nych pristupovych trati alebo technického

>,

vybavenia zvysSujuceho prevadzkova vykonnost’.*;

+ U. v. EU: Vlozte, prosim, ¢islo tohto nariadenia, ktoré sa nachddza v dokumente PE-
CONS .../... (2021/0420(COD)).
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9. V élanku 13 sa odseky 3 a 4 nahradzaju takto:

»3.  Miesto jedného kontaktu prijima rozhodnutia tykajuce sa Ziadosti o vopred
dohodnuté vlakové trasy uvedené v ¢lanku 14 ods. 3 a o kapacitnu rezervu
uvedenu v ¢lanku 14 ods. 5. Kapacitu pridel’uje v sulade s pravidlami
pridel’ovania kapacity ustanovenymi v smernici 2012/34/EU. O tjchto
Ziadostiach a o prijatom rozhodnuti bezodkladne informuje prislusnych

manazérov infrastruktury.

4.  V pripade akejkol'vek ziadosti o kapacitu infrastruktary, ktort nie je mozné
splnit’ podl'a odseku 3, miesto jedného kontaktu bezodkladne zasSle ziadost’
o kapacitu infrastruktary prisluSnym manazérom infraStruktary a pripadne
pridelovacim organom uvedenym v &ldnku 7 ods. 2 smernice 2012/34/EU,
ktori o uvedenej Ziadosti rozhodnu v stlade s ¢lankom 38 a kapitolou IV
oddielom 3 uvedenej smernice a toto rozhodnutie oznamia miestu jedné¢ho

kontaktu na d’alSie spracovanie.;
9
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10. Clinok 14 sa meni takto:

a) odsek 1 sa nahradza takto:

”1‘

Vykonnd rada vymedzi ramec na pridel’ ovanie kapacity infraStruktiry
v koridore nakladnej dopravy v sulade s clankom 39 smernice

2012/34/EU.«

b)  odsek 3 sa nahradza takto:

”3‘

ManaZéri infrastruktury koridoru nakladnej dopravy spolocne
vymedzuju a organizuju podla postupu uvedeného v ¢lanku 10
smernice 2012/34/EU medzindrodné, vopred dohodnuté viakové trasy
pre nakladné vlaky, pricom vychadzaju 7 hodnotenia uvedeného v
odseku 2 tohto ¢lanku a uzndvaju potrebu kapacity inych typov dopravy
vritane osobnej dopravy. Ulahéia di¥ku jazdy, frekvencie, Casy
odchodu a ciele a trasovanie vhodné na sluzby ndakladnej dopravy

s cielom zvysit’ objem tovaru prepravovaného vlakmi v koridore
nakladnej dopravy. Tieto vopred dohodnuté vlakové trasy sa uverejituju
najneskor tri mesiace pred konecnym terminom na dorucenie Ziadosti
o kapacitu uvedenym v prilohe VII k smernici 2012/34/EU. Manazéri
infraStruktury viacerych koridorov nakladnej dopravy moZu v pripade
potreby koordinovat’ medzindarodné, vopred dohodnuté vlakové trasy

poskytujuce kapacitu v dotknutych koridoroch nakladnej dopravy.*;
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c¢) odsek 5 sa nahradza takto:

»J. Ak je to opodstatnené na zdklade potrieb trhu a hodnotenia uvedeného
v odseku 2 tohto Clanku, manaZéri infrastruktiury spolocne vymedzuju
kapacitnu rezervu pre medzindrodné nakladné vlaky, ktoré premdavaju
v koridoroch nakladnej dopravy, pricom uzndvaju potrebu kapacity
inych typov dopravy vrdatane osobnej dopravy, a tuto rezervu
zachovdvaju vo svojich konecnych cestovnych poriadkoch, aby mohli
rychlo a vhodne reagovat’ na Ziadosti ad hoc o kapacitu, ako sa
uvddzajii v Eldnku 48 smernice 2012/34/EU. Tato kapacita je
vyhradenda do uplynutia lehoty pred planovanym casom, ktoru urci

spravna rada. Tato lehota nepresiahne 60 dni.*;
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d)

odsek 8 sa nahradza takto:

28

Vlakova trasa pridelena operdcii nakladnej dopravy podl’a tohto
Clanku nemoze byt zruSend menej ako dva mesiace pred jazdou podla
cestovného poriadku s vynimkou pripadov vysSej moci vrdatane
naliehavej a nepredvidanej prace kritickej 7 hl’adiska bezpecnosti, ak
dotknuty Ziadatel s tymto zruSenim nesuhlasi. Dotknuty manaZér
infraStruktury v takom pripade vynaloZi usilie, aby Ziadatel’ovi navrhol
rovnako kvalitnu a spol’ahlivu viakovu trasu, ktortu ma Ziadatel’ pravo
akceptovat’ alebo odmietnut’. Tymto ustanovenim nie su dotknuté
Ziadne prava Ziadatela, ktoré moZe mat’ na zaklade dohody uvedenej
v &lanku 44 ods. 1 smernice 2012/34/EU. Ziadatel’ sa mé%e v kaidom
pripade v danej veci obratit’ na regulacny orgdan uvedeny v ¢lanku 20

tohto nariadenia. “;

odsek 10 sa nahradza takto:

»10. Odkazy na manaZérov infrastruktiry v odsekoch 4 a 9 tohto ¢lanku

zahrnaju v pripade potreby aj pridel’ ovacie orgdany uvedené v ¢lanku 7

ods. 2 smernice 2012/34/EU.;
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11. Clinok 15 sa nahrddza takto:

,Clinok 15

Opravneni Ziadatelia

Bez toho, aby bol dotknuty linok 41 ods. 1 smernice 2012/34/EU, mé%u

o medzindarodné vopred dohodnuté vlakové trasy uvedené v ¢lanku 14 ods. 3

a kapacitnu rezervu uvedenu v ¢lanku 14 ods. 5 poZiadat’ ini Ziadatelia ako
Zeleznicéné podniky a medzindrodné zoskupenia, ktoré vytvaraju, napriklad
odosielatelia, Speditéri a prevadzkovatelia kombinovanej dopravy. Na ucely
pouZitia takej vlakovej trasy na prepravu nakladu v koridore ndakladnej dopravy
tito Ziadatelia poveria Zeleznic¢ny podnik uzatvorenim dohody s manaZérom

infrastruktiry v stilade s élankom 28 smernice 2012/34/EU %;
12. Clinok 17 ods. 2 sa nahrddza takto:

»2.  KaZdy dotknuty manaZér infraStruktury vypracuva pravidla prednosti na
ucely riadenia medzi jednotlivymi typmi dopravy v Casti koridorov nakladnej
dopravy, za ktoré zodpoveda tento manazér infrasStruktury, v sulade so
spoloénymi ciel’'mi alebo usmerneniami uvedenymi v odseku 1 tohto Clanku
alebo oboma. Tieto pravidla prednosti sa uverejiiuju v podmienkach

pouZivania siete uvedenych v Elanku 27 smernice 2012/34/EU.%;
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13.

14.

V élanku 18 sa pismeno a) nahradza takto:

»)

vSetky informdcie obsiahnuté v podmienkach pouZivania vnutrosStatnych

sieti, ktoré sa tykaju koridoru nakladnej dopravy, vypracovanych podla

postupu uvedeného v Eldanku 27 smernice 2012/34/EU;*;

Clanok 19 sa nahradza takto:

,,Clanok 19

Kvalita sluzieb v koridore ndkladnej dopravy

1.

Spravna rada koridoru nékladnej dopravy podporuje kompatibilitu systémov
vykonnosti pozdiZ koridoru nakladnej dopravy uvedenych v &lanku 35

smernice 2012/34/EU.

Spravna rada monitoruje vykonnost’ sluzieb poskytovanych manazérmi
infrastruktury ziadatel'om pri plneni ich zédkladnych funkcii v rozsahu

clankov 12 az 18 a sluzieb Zelezni¢nej nakladnej dopravy v koridore nékladne;j
dopravy. Monitorovanie vykonnosti sa vykonava z kvalitativneho

a kvantitativneho hladiska, v pripade potreby na zaklade ukazovatel'ov
vykonnosti tykajucich sa ciel'ov a cielovych hodnot koridoru ndkladne;j
dopravy vymedzenych v sulade s ¢lankom 9 ods. 1 pism. c¢). Sprdvna rada
konzultuje o prislusnych ukazovatel'och vykonnosti s poradnymi skupinami

uvedenymi v ¢lanku 8 ods. 7 a ods. 8 a s europskym koordinatorom.
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3. Spréavna rada posudzuje vysledky monitorovania vykonnosti vzh'adom na ciele
a cielové hodnoty vymedzené v stilade s ¢lankom 9 ods. 1 pism. ¢)

a prevadzkové priority uvedené v ¢lanku 19 nariadenia (EU) .../..."..

4.  Spréavna rada pripravi a uverejni vyro€nu spravu s vysledkami ¢innosti
vykonanych podl'a tohto ¢lanku. Vo vyhradenom oddiele spravy uvedie nazory
poradnych skupin a ich postudenie vykonnosti uvedené v ¢lanku 8 ods. 7
a ods. 8. Spravna rada predklada vyrocnu spravu vykonnej rade na

schvalenie.*;
15. Clinok 20 sa meni takto:
a) odsek 1 sa nahrdadza takto:

1. Regulacné orgdany uvedené v élinku 55 smernice 2012/34/EU
spolupracuju pri monitorovani hospodarskej sut’aZe v koridore
ndkladnej dopravy. Predovsetkym zabezpecuju nediskriminacny pristup
ku koridoru a su zodpovedné za odvolanie ustanovené v élanku 56
ods. 1 uvedenej smernice. Vymieriaju si potrebné informdcie, ktoré

ziskavaju od manazérov infrastruktury a inych prisluSnych stran.*;

+ U. v. EU: Vlozte, prosim, ¢islo tohto nariadenia, ktoré sa nachddza v dokumente PE-
CONS .../... (2021/0420(COD)).
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b)  odsek 6 sa nahradza takto:

,0.  VSetci zucastneni zastupcovia manazérov infraStruktury uvedeni
v éldnku 40 ods. 1 smernice 2012/34/EU zabezpecujii, aby sa
bezodkladne poskytli vSetky informdcie, ktoré su potrebné na ucely
rieSenia st’aznosti alebo vySetrovania uvedenych v odseku 3 tohto
Clanku a o ktoré Ziada regulacny orgadn Clenského Statu, v ktorom sa
zucastneny zdastupca nachddza. Tento regulacny organ je oprdavneny
zasielat’ takéto informdcie o dotknutej medzindrodnej vlakovej trase

regulacnym organom uvedenym v odseku 3 tohto clanku.;

16. Clinok 21 sa vypusta;
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17. Clanky 22 a 23 sa nahradzaju takto:

,,Clanok 22

Monitorovanie realizacie

Po zriadeni koridoru nakladnej dopravy vykonna rada uvedena v ¢lanku 8 ods. 1
tohto nariadenia kazd¢ Styri roky predkladd Komisii vysledky plnenia realizaéného
planu uvedeného koridoru. Komisia tieto vysledky analyzuje a so svojou analyzou

oboznamuje vybor uvedeny v éldnku 62 smernice 2012/34/EU.

Clanok 23

Sprava

Komisia pravidelne skiima uplatinovanie tohto nariadenia. Eurépskemu parlamentu

a Rade predklada spravu, prva do 10. novembra 2015 a nasledne kazdé Styri roky.*;

18. Priloha sa vypusta.
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Clanok 68

ZruSenie

Nariadenie (EU) &. 1315/2013 sa zrusuje s Géinnostou od [den nadobudnutia G&innosti tohto

nariadenia].

Odkazy na zrugené nariadenie (EU) &. 1315/2013 sa povazuju za odkazy na toto nariadenie

a zneju v sulade s tabul’kou zhody uvedenou v prilohe VII.

Clanok 69

Nadobudnutie G¢innosti

Toto nariadenie nadobtida G¢innost’ dvadsiatym ditiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite'né vo vSetkych ¢lenskych

Statoch.

V..

Za Europsky parlament Za Radu

predseda/predsednicka predseda/predsednicka
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PRILOHA 1
PRILOHA II
PRILOHA III

PRILOHA 1V

PRILOHA V
PRILOHA VI

PRILOHA VII

ZOZNAM PRILOH

Mapy stihrnnej, rozSirenej zakladnej a zakladnej siete
Zoznam uzlov transeurdpskej dopravnej siete
Smerovanie eurdpskych dopravnych koridorov

Orientaéné mapy transeurdpskej dopravnej siete predizenej do konkrétnych
tretich krajin

Usmernenia pre planovanie udrzatel'nej mestskej mobility pre mestské uzly
Zmeny nariadenia (EU) 2021/1153

Tabul’ka zhody

(Prilohy sa tu z technickych dovodov neuvadzaju. Ich obsah najdete na
https://www.europarl.europa.eu/tent/sk)

Or. en
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