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Andringsforslag til et udkast til retsakt

ZEndringsforslag fra Parlamentet opstillet i to kolonner

Tekst, der udgér, er markeret med fede typer og kursiv i venstre kolonne.
Tekst, der udskiftes, er markeret med fede typer og kursiv i begge kolonner.
Ny tekst er markeret med fede typer og kursiv i hajre kolonne.

Den forste og den anden linje i informationsblokken til hvert endringsforslag
angiver den relevante passage i det pageldende udkast til retsakt. Hvis et
endringsforslag angar en eksisterende retsakt, som udkastet til retsakt har til
formal at andre, indeholder informationsblokken tillige en tredje og en fjerde
linje, hvori det er anfort, hvilken eksisterende retsakt og hvilken bestemmelse
heri der er berort.

ZEndringsforslag fra Parlamentet i form af en konsolideret tekst

Ny tekst er markeret med fede typer og kursiv. Tekst, som er bortfaldet,
markeres med symboletl eller med overstregning. Ved udskiftninger
markeres den nye tekst med fede typer og kursiv, og den udskiftede tekst
slettes eller overstreges.

Som en undtagelse bliver rent tekniske justeringer, der er foretaget af de
berorte tjenestegrene med henblik pa udarbejdelsen af den endelige tekst,
ikke markeret.
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FORSLAG TIL EUROPA-PARLAMENTETS LOVGIVNINGSMASSIGE
BESLUTNING

om forslag til Europa-Parlamentets og Ridets forordning om Unionens retningslinjer
for udvikling af det transeuropziske transportnet, om 2ndring af forordning (EU)
2021/1153 og forordning (EU) nr. 913/2010 og om ophzevelse af forordning (EU)

nr. 1315/2013

(COM(2021)0812 and COM(2022)0384 — C9-0472/2021 — 2021/0420(COD))

(Almindelig lovgivningsprocedure: ferstebehandling)

Europa-Parlamentet,

— der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Radet
(COM(2021)0812) og det &ndrede forslag (COM(2022)0384),

— der henviser til artikel 294, stk. 2, og artikel 172 1 traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmdde, pa grundlag af hvilke Kommissionen har forelagt forslaget for
Parlamentet (C9-0472/2021),

- der henviser til artikel 294, stk. 3, i traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmade,

— der henviser til den begrundede udtalelse, som inden for rammerne af protokol nr. 2 om
anvendelse af naerhedsprincippet og proportionalitetsprincippet er blevet forelagt af det
franske Senat, om at udkastet til lovgivningsmeessig retsakt ikke overholder
narhedsprincippet,

— der henviser til udtalelse af 25. oktober 2021 fra Det Europaiske @konomiske og
Sociale Udvalg!,

— der henviser til udtalelse fra Regionsudvalget af ... 2,

— der henviser til forretningsordenens artikel 59,

— der henviser til beteenkning fra Transport- og Turismeudvalget (A9-0147/2023),
1.  vedtager nedenstdende holdning ved forstebehandling;

2. anmoder om fornyet foreleggelse, hvis Kommissionen erstatter, 1 veesentlig grad sendrer
eller agter 1 vaesentlig grad at a&ndre sit forslag;

3.  palaegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet og Kommissionen samt
til de nationale parlamenter.

! EUT C 290 af 29.7.2022, s. 120.
2 Endnu ikke offentliggjort i EUT.
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ZAndringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 3

Kommissionens forslag

3) I strategien for baredygtig og
intelligent mobilitet'> fastsettes milepzle
for at vise det europaiske transportsystems
vej mod at nd malene om baredygtig,
intelligent og robust mobilitet. Det
forventes, at jernbanegodstrafikkens
markedsandel vil blive foreget med 50 %
frem mod 2030 og fordoblet frem mod
2050, transport ad indre vandveje og
setransport over kortere afstande vil oge
sin markedsandel med 25 % frem mod
2030 og med 50 % frem mod 2050, trafik
med hgjhastighedstog vil vere fordoblet i
2030 og tredoblet 1 2050, mindst 30 mio.
nulemissionsbiler og 80 000
nulemissionsvarevogne vil vere i drift pa
Unionens veje 1 2030, og nasten alle biler,
varevogne og busser og nye tunge
karetojer vil vaere emissionsfii i 2050,
rejser med kollektiv trafik i rutefart pa
under 500 km vil vaere kulstofneutrale i
2030 1 Unionen, og 1 2030 ber der vare
mindst 100 klimaneutrale byer 1 Europa.

SMeddelelse fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet, Radet, Det
Europziske Okonomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget — Strategi for
baredygtig og intelligent mobilitet — en
europeisk transportsektor, der er klar til
fremtiden (COM(2020) 789 final).

Andringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 4

PE736.593v02-00

Andringsforslag

3) I strategien for baeredygtig og
intelligent mobilitet!> fastsettes milepeele
for at vise det europaiske transportsystems
ve] mod at nd mélene om baredygtig,
intelligent og robust mobilitet. Det
forventes, at jernbanegodstrafikkens
markedsandel vil blive foreget med 50 %
frem mod 2030 og fordoblet frem mod
2050, transport ad indre vandveje og
satransport over kortere afstande vil age
sin markedsandel med 25 % frem mod
2030 og med 50 % frem mod 2050, trafik
med hejhastighedstog vil vare fordoblet i
2030 og tredoblet 1 2050, mindst 30 mio.
nulemissionsbiler og 80 000
nulemissionsvarevogne vil vaere 1 drift pa
Unionens veje 1 2030, og nasten alle biler,
varevogne og busser og nye tunge
koretojer vil veere med nul- og lavemission
12050, rejser med kollektiv trafik 1 rutefart
pa under 500 km vil vere kulstofneutrale 1
2030 1 Unionen, og 1 2030 ber der vare
mindst 100 klimaneutrale byer i1 Europa.

15 Meddelelse fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet, Radet, Det
Europaiske Okonomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget — Strategi for
baredygtig og intelligent mobilitet — en
europeisk transportsektor, der er klar til
fremtiden (COM(2020) 789 final).
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Kommissionens forslag

(4) Gennemforelsen af det
transeuropiske transportnet skaber
gunstige betingelser 1 form af et
infrastrukturgrundlag, der gor det muligt at
gore alle transportformer mere
baredygtige, okonomisk overkommelige
og inklusive, gore baeredygtige alternativer
bredt tilgengelige 1 et multimodalt
transportsystem og indfere de rette
incitamenter til at fremme omstillingen,
navnlig ved at sikre en retferdig
omstilling, 1 overensstemmelse med
malene 1 Rédets henstilling (EU) [...] af [...]
om sikring af en retferdig omstilling til
klimaneutralitet.

Andringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 5

Kommissionens forslag

(5) Planlegningen, udviklingen og
driften af det transeuropaiske transportnet
ber muliggere baeredygtige
transportformer, tilvejebringe bedre
multimodale og interoperable
transportlesninger og styrke den
intermodale integration af hele
logistikkaeden og derved bidrage til et
velfungerende indre marked ved at
tilvejebringe de trafikérer, der er
nedvendige for en smidig passager- og
godstransport i hele Unionen. Desuden ber
nettet sigte mod at styrke den gkonomiske,
sociale og territoriale samheorighed ved at
sikre tilgeengelighed og konnektivitet for
alle regioner 1 Unionen, herunder bedre
konnektivitet for regionerne i den yderste
periferi og andre afsidesliggende omréader,
landdistrikter, eregioner, perifere regioner
og bjergomrider samt tyndt befolkede
omrader. Udviklingen af det
transeuropaiske transportnet bar ogsa
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Andringsforslag

4) Gennemfeorelsen af det
transeuropiske transportnet skaber
gunstige betingelser 1 form af et
infrastrukturgrundlag, der gor det muligt at
gore alle transportformer mere
baredygtige, skonomisk overkommelige
og inklusive i alle Unionens regioner, gore
baredygtige alternativer bredt tilgeengelige
1 et multimodalt transportsystem og indfere
de rette incitamenter til at fremme
omstillingen, navnlig ved at sikre en
retfeerdig omstilling, 1 overensstemmelse
med mélene 1 Radets henstilling (EU) [...]
af [...] om sikring af en retfeerdig omstilling
til klimaneutralitet.

Andringsforslag

(5) Planlegningen, udviklingen og
driften af det transeuropaiske transportnet
ber muliggere baredygtige
transportformer, tilvejebringe bedre
multimodale og interoperable
transportlesninger og styrke den
intermodale integration af hele
logistikkeeden med jernbaner som
rygraden og derved bidrage til et
velfungerende indre marked ved at
tilvejebringe de trafikérer, der er
nedvendige for en smidig passager- og
godstransport i hele Unionen, og ved at
etablere gnidningslose
transportforbindelser med nabolande.
Desuden ber nettet sigte mod at styrke den
okonomiske, sociale og territoriale
samhorighed ved at sikre tilgengelighed og
konnektivitet for alle regioner i Unionen,
herunder bedre konnektivitet for
regionerne i den yderste periferi og andre
afsidesliggende omrader, landdistrikter,
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muliggere en uhindret, sikker og
baredygtig mobilitet for varer og personer
1 alle henseender og bidrage til oget
okonomisk vaekst og konkurrenceevne i et
globalt perspektiv gennem etablering af
sammenkoblinger og interoperabilitet
mellem nationale transportnet pa en
ressourceeffektiv og baeredygtig made.

Zndringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning S a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 6

Kommissionens forslag

(6) Den ggede trafik har resulteret i
oget overbelastning i1 den internationale
transport. For at sikre den internationale
mobilitet for passagerer og varer ber der
ske en optimering, og om ngdvendigt en
udvidelse, af det transeuropiske
transportnets kapacitet og udnyttelsen af
denne kapacitet, ved at man fjerner

PE736.593v02-00

8/336

gregioner, perifere regioner og
bjergomrader samt tyndt befolkede
omrader. Udviklingen af det
transeuropaiske transportnet bar ogsa
muliggere en uhindret, sikker og
baredygtig mobilitet for varer og personer
1 alle henseender og bidrage til oget
okonomisk vakst og konkurrenceevne i et
globalt perspektiv gennem etablering af
sammenkoblinger og interoperabilitet
mellem nationale transportnet pa en
ressourceeffektiv og baeredygtig made.

Andringsforslag

(5a) Det transeuropceiske transportnet
bor sigte mod intermodal integration af
hele logistikkceden med en effektiv
sammenkobling i godstransporten og
navnlig med byknudepunkter. Det bor
lette overgangen til beeredygtige
logistikkceder, herunder dekarbonisering
af transport pd den sidste kilometer, i
overensstemmelse med Unionens
transportrelaterede miljo- og klimamdl.

Andringsforslag

(6) Den ggede trafik har resulteret i
oget overbelastning i den internationale
transport. For at sikre den internationale
mobilitet for passagerer og varer ber der
ske en optimering, og om nedvendigt en
udvidelse, af det transeuropeiske
transportnets modstandsdygtighed og
kapacitet og udnyttelsen af denne

RR\1276738DA.docx



infrastrukturflaskehalse og bygger bro
mellem manglende
infrastrukturforbindelser 1 og mellem
medlemsstater og, hvor det er relevant, til
nabolande, og under hensyntagen til de
igangvarende forhandlinger med andre

kandidatlande og potentielle kandidatlande.

Zndringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 7

Kommissionens forslag

(7 Det transeuropaiske transportnet
bestér 1 vid udstraekning af eksisterende
infrastruktur. For at malene for den nye
politik for det transeuropeiske transportnet
kan opfyldes fuldt ud, ber der fastlegges
ensartede krav til infrastrukturen.

ZAndringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 8

Kommissionens forslag

(8) Det transeuropaiske transportnet
ber udvikles og opretholdes gennem
etablering af en ny transportinfrastruktur,
gennem vedligeholdelse og opgradering af
eksisterende infrastruktur og gennem
foranstaltninger til fremme af en
ressourceeffektiv anvendelse heraf.

ZAndringsforslag 8

RR\1276738DA.docx

kapacitet, ved at man fjerner
infrastrukturflaskehalse og bygger bro
mellem manglende
infrastrukturforbindelser i og mellem
medlemsstater og, hvor det er relevant, til
nabolande, og under hensyntagen til de
igangverende forhandlinger med andre
kandidatlande og potentielle kandidatlande.

Andringsforslag

(7) Det transeurop@iske transportnet
bestar 1 vid udstrekning af eksisterende
infrastruktur. For at mélene for den nye
politik for det transeuropeiske transportnet
kan opfyldes fuldt ud, ber der fastlegges
ensartede krav til infrastrukturen og dens
vedligeholdelse.

Andringsforslag

(8) Det transeuropaiske transportnet
ber udvikles og opretholdes gennem
etablering af en ny intelligent og
beeredygtig transportinfrastruktur, gennem
vedligeholdelse og opgradering af
eksisterende infrastruktur og gennem
foranstaltninger til fremme af en
ressourceeffektiv anvendelse af denne
infrastruktur og dens
modstandsdygtighed.

PE736.593v02-00
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Forslag til forordning
Betragtning 10

Kommissionens forslag

(10)  For at opna en effektiv
transportinfrastruktur af hej kvalitet inden
for alle transportformer ber udviklingen af
det transeuropeiske transportnet tage
hensyn til passager- og
godstransportsikkerheden, bidraget til
klimaandringer og indvirkningen af
klimazndringer og potentielle natur- og
menneskeskabte katastrofer pa
infrastrukturen og tilgengelighed for alle
transportbrugere, navnlig i omrider, der er
serlig hirdt ramt af klimazndringernes
negative virkninger.

Andringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 10 a (ny)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 10 b (ny)

PE736.593v02-00
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Andringsforslag

(10)  For at opna en effektiv og
modstandsdygtig transportinfrastruktur af
hgj kvalitet inden for alle transportformer
ber udviklingen af det transeuropaiske
transportnet tage hensyn til passager- og
godstransportsikkerheden, bidraget til
klimaandringer og indvirkningen af
klimagndringer og potentielle natur- og
menneskeskabte katastrofer pa
infrastrukturen og tilgaengelighed for alle
transportbrugere, navnlig i omrader, der er
serlig hardt ramt af klimagendringernes
negative virkninger. Man skal veere
scerligt opmeerksom pd at styrke kritisk
infrastrukturs modstandsdygtighed,
navnlig for sd vidt angdr geopolitisk
udvikling, der kan foranledige
trafikforstyrrelser og forstyrrelser i
forsyningskceden.

Andringsforslag

(10a) Det transeuropceiske transportnet
bor bidrage til oget adgang til transport i
hele Unionen for alle brugere, navnlig for
personer med handicap og nedsat
mobilitet, og bor ogsd bekempe
mobilitetsfattigdom.

RR\1276738DA.docx



Kommissionens forslag

Andringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag

(11) I forbindelse med planlaegning,
indkeb og gennemforelse af projekter af
feelles interesse ber medlemsstaterne og
andre projektivaerksettere tage behorigt
hensyn til Europa-Parlamentets og Ridets
direktiv (EU) 2021/1187'S.

RR\1276738DA.docx

Andringsforslag

(10b) Der er vedvarende konsrelaterede
problemer i den europceiske
transportsektor, ndr det drejer sig om
analyse af transport, anvendelse af
transport og transportarbejderes vilkdr.
De indsamlede data vedrorende det
transeuropeiske transportnet, hvor det er
relevant i byknudepunkter, bor opdeles
efter kon for at oge deres nojagtighed med
hensyn til at identificere
mobilitetsmonstre og forskellige behov
hos alle brugere og for bedre at informere
de politiske beslutningstagere, ndr de
planlcegger infrastruktur og tjenester. Der
bor leegges scerlig veegt pd
konsdimensionen for at sikre lige adgang
til tjenester og infrastruktur, sasom brug
af sikre parkeringspladser, samt for at
mindske konsdiskrimination, fjerne
hindringer for beskceftigelse af kvinder og
oge ligestillingen mellem konnene og
mangfoldigheden i transportsektoren,
hvilket ogsd bidrager til arbejdsmarkedets
effektivitet.

Andringsforslag

(11) I forbindelse med planlegning,
indkeb og gennemforelse af projekter af
felles interesse ber medlemsstaterne og
andre projektivaerksattere tage beharigt
hensyn til Europa-Parlamentets og Ridets
direktiv (EU) 2021/1187'¢ ("direktivet om
intelligent TEN-T") for at undga
forsinkelser i gennemforelsen af
projekter, navnlig vedrorende
greenseoverskridende projekter og
manglende forbindelser, og dermed sikre
rettidig feerdiggorelse af det

11/336 PE736.593v02-00
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1®Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
(EU) 2021/1187 af 7. juli 2021 om
forenkling af foranstaltninger til fremme af
gennemforelsen af det transeuropiske
transportnet (TEN-T) (EUT L 258 af
20.7.2021, s. 1).

Zndringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 12 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 13

Forslag til forordning
Betragtning 13

Kommissionens forslag
(13) I betragtning af udviklingen i

PE736.593v02-00

12/336

transeuropceiske transportnet.

16 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
(EU) 2021/1187 af 7. juli 2021 om
forenkling af foranstaltninger til fremme af
gennemforelsen af det transeuropiske
transportnet (TEN-T) (EUT L 258 af
20.7.2021, s. 1).

Andringsforslag

(12a) Under infrastrukturplanleegningen
bor medlemsstaterne og andre
projektiveerkscettere tage behorigt hensyn
til vedligeholdelse, behov og omkostninger
i infrastrukturprojektets levetid. 1
betragtning af betydningen af
vedligeholdelse for et velfungerende
transportnet bor dette krav veere en
forudscetning for at modtage finansiering
under Connecting Europe-faciliteten, der
blev oprettet ved Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) nr. 2021/1153'¢
(CEF).

1 Europa-Parlamentets og Rddets
Jforordning (EU) 2021/1153 af 7. juli 2021
om oprettelse af Connecting Europe-
faciliteten og om ophcevelse af forordning
(EU) nr. 1316/2013 og (EU) nr. 283/2014
(EUT L 249 af 14.7.2021, s. 38).

Andringsforslag
(13)  Ibetragtning af udviklingen i

RR\1276738DA.docx



Unionens infrastrukturbehov og i
dekarboniseringsmalene, konklusionerne
fra Det Europ@iske Rdds mede 1 juli 2020,
ifolge hvilke Unionens udgifter ber vaere 1
overensstemmelse med Parisaftalens mal
og princippet om ikke at gore skade som
omhandlet 1 artikel 17 1
klassificeringsforordningen!’, ber projekter
af falles interesse vurderes for at sikre, at
TEN-T-politikken er i overensstemmelse
med Unionens transport-, miljo- og
klimapolitiske mal. Medlemsstaterne og
andre projektiverksattere bor foretage en
miljevurdering af planer og projekter, som
ber omfatte en vurdering af overholdelsen
af princippet om ikke at gore vaesentlig
skade, pa grundlag af den seneste
tilgeengelige vejledning og bedste praksis. I
tilfelde, hvor gennemforelsen af et projekt
af feelles interesse medferer vasentlig
skade pa et milje- eller klimamal, ber
rimelige alternativer overvejes.

7Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) 2020/852 af 18. juni 2020
om fastleggelse af en ramme til fremme af
baredygtige investeringer og om @ndring
af forordning (EU) 2019/2088 (EQS-
relevant tekst) (EUT L 198 af 22.6.2020, s.
13).

Andringsforslag 14

Forslag til forordning
Betragtning 14

RR\1276738DA.docx

Unionens infrastrukturbehov og i
dekarboniseringsmalene, konklusionerne
fra Det Europ@iske Rds mede i juli 2020,
ifelge hvilke Unionens udgifter ber vare 1
overensstemmelse med Parisaftalens mél
og princippet om ikke at gore skade som
omhandlet 1 artikel 17 1
klassificeringsforordningen!’, ber projekter
af falles interesse vurderes for at sikre, at
TEN-T-politikken er i overensstemmelse
med Unionens transport-, miljo- og
klimapolitiske mal. Medlemsstaterne og
andre projektiverksattere bor foretage en
miljevurdering af planer og projekter, som
ber omfatte en vurdering af overholdelsen
af princippet om ikke at gore vaesentlig
skade, pa grundlag af den seneste
tilgeengelige vejledning og bedste praksis. I
tilfelde, hvor gennemforelsen af et projekt
af feelles interesse medferer vaesentlig
skade pa et milje- eller klimamal, ber
rimelige alternativer overvejes med scerligt
veegt pd alternative transportformer, og
navnlig ndr projektet bidrager til at sikre
tilgcengelighed og konnektivitet for
regionerne i den yderste periferi,
afsidesliggende regioner, landdistrikter,
oregioner, perifere regioner og
bjergomrdder. Disse miljoevalueringer
bor gennemfores under naje overholdelse
af den tidsramme, der er fastsat i
direktivet om intelligent TEN-T.

17 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2020/852 af 18. juni 2020
om fastleggelse af en ramme til fremme af
baredygtige investeringer og om a&ndring
af forordning (EU) 2019/2088 (EQS-
relevant tekst) (EUT L 198 af 22.6.2020,

s. 13).
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Kommissionens forslag

(14)  Infrastrukturprojekter omfattet af
TEN-T-forordningen ber vaere
modstandsdygtige over for de potentielle
negative virkninger af klimasndringer
gennem en vurdering af klimasérbarhed og
-risici, herunder gennem relevante
tilpasningsforanstaltninger. Projekter, for
hvilke der skal gennemfores en
miljekonsekvensvurdering, ber underkastes
klimasikring og integrere omkostningerne
ved drivhusgasemissioner og de positive
virkninger af foranstaltninger til
modvirkning af klimasndringer 1 cost-
benefit-analysen. Klimasikring ber
foretages pa grundlag af den seneste
tilgaengelige bedste praksis og vejledning!.
Dette bidrager til at integrere risici 1
forbindelse med klimagndringer samt
vurderinger af sirbarhed over for og
tilpasning til klimazndringer i
investerings- og planlegningsbeslutninger
under Unionens budget.

18 Meddelelse fra Kommissionen —
Teknisk vejledning om klimasikring af
infrastruktur 1 perioden 2021-2027 (EUT C
373,16.9.2021, s. 1).

Andringsforslag 15

Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag

(17) Definitionen af det transeuropaiske
transportnet ber baseres pé en falles og
gennemsigtig metode og ber afspejle det
hgjeste niveau af infrastrukturplanlegning
1 Unionen. Den ber vaere multimodal, dvs.
omfatte alle transportformer og deres
forbindelser samt alle relevante trafik- og

PE736.593v02-00

Andringsforslag

(14)  Infrastrukturprojekter omfattet af
TEN-T-forordningen ber vere
modstandsdygtige over for de potentielle
negative virkninger af klimasndringer
gennem en vurdering af klimasédrbarhed og
-risici, herunder gennem relevante
tilpasningsforanstaltninger. Projekter, for
hvilke der skal gennemferes en
miljekonsekvensvurdering, ber underkastes
klimasikring og integrere omkostningerne
ved drivhusgasemissioner og de positive
virkninger af foranstaltninger til
modvirkning af klimasndringer 1 cost-
benefit-analysen ud fira en
livscyklusbetragtning, herunder
virkningerne af anlcegsfasen.
Klimasikring ber foretages pa grundlag af
den seneste tilgengelige bedste praksis og
vejledning18. Dette bidrager til at integrere
risici 1 forbindelse med klimaaendringer
samt vurderinger af sarbarhed over for og
tilpasning til klimazndringer 1
investerings- og planlegningsbeslutninger
under Unionens budget.

18 Meddelelse fra Kommissionen —
Teknisk vejledning om klimasikring af
infrastruktur 1 perioden 2021-2027 (EUT C
373,16.9.2021, s. 1).

Andringsforslag

(17) Definitionen af det transeuropaiske
transportnet ber baseres pé en felles og
gennemsigtig metode og ber afspejle det
hgjeste niveau af infrastrukturplanlegning
1 Unionen. Den ber vaere multimodal, dvs.
omfatte alle transportformer og deres
forbindelser samt alle relevante trafik- og
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rejseinformationsstyringssystemer.

ZAndringsforslag 16

Forslag til forordning
Betragtning 18 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 17

Forslag til forordning
Betragtning 21

Kommissionens forslag

(21)  Det samlede net ber vaere
tilstreekkeligt udstyret med infrastruktur for
alternative breendstoffer for at sikre, at det
effektivt stotter omstillingen til
nulemissionsmobilitet 1 overensstemmelse
med de mileple, der er fastsat i strategien
for baeredygtig og intelligent mobilitet.

Zndringsforslag 18

RR\1276738DA.docx

15/336

rejseinformationsstyringssystemer, og bor
ogsd omfatte lokale transportformer, der
er forbundet med omradets morfologi,
sdasom transport med tovbane eller over
soer.

Andringsforslag

(18a) Transportinfrastrukturen fungerer
som et net, og derfor kan manglende
overensstemmelse eller manglende drift
pd et lille segment hcemme systemets
effektivitet og konkurrenceevne som
helhed og forhindre, at fordelene ved
nettet udnyttes fuldt ud. Medlemsstaterne
bor derfor identificere disse strategiske
segmenter, navnlig for
greenseoverskridende projekter og
manglende forbindelser, og betragte deres
hurtige gennemforelse som den hojeste
prioritet.

Andringsforslag

(21)  Det samlede net ber vare
tilstreekkeligt udstyret med infrastruktur for
alternative breendstoffer for at sikre, at det
effektivt stotter omstillingen til nul- og
lavemissionsmobilitet 1 overensstemmelse
med de milepzle, der er fastsat i strategien
for baeredygtig og intelligent mobilitet.

PE736.593v02-00
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Forslag til forordning
Betragtning 24

Kommissionens forslag

(24) Hovednettet med en frist 1 2030 og
det udvidede hovednet med en frist i 2040
ber udgere grundlaget for det beredygtige
multimodale transportnet, der omfatter de
strategisk vigtigste knudepunkter og
forbindelser i det transeuropaiske
transportnet athangigt af trafikbehov. De
ber stimulere udviklingen af hele det
samlede net og gore det muligt at rette
fokus i Unionens tiltag mod de
komponenter i det transeuropaiske
transportnet, der har den storste europaiske
merverdi, herunder 1ser
grenseoverskridende strekninger,
manglende forbindelser, multimodale
forbindelsespunkter og alvorlige
flaskehalse.

ZAndringsforslag 19

Forslag til forordning
Betragtning 24 a (ny)

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00

Andringsforslag

(24) Hovednettet med en frist 1 2030 og
det udvidede hovednet med en frist i 2040
ber udgere grundlaget for det beredygtige
multimodale transportnet, der omfatter de
strategisk vigtigste knudepunkter og
forbindelser i det transeuropaiske
transportnet athangigt af trafikbehov. De
ber stimulere udviklingen af hele det
samlede net og gore det muligt at rette
fokus i Unionens tiltag mod de
komponenter i det transeuropaiske
transportnet, der har den storste europiske
merverdi, herunder iseer
grenseoverskridende strekninger,
manglende forbindelser, multimodale
forbindelsespunkter og alvorlige
flaskehalse. Anleeggelse af nye
jernbanelinjer i greenseregioner bor i
denne henseende fremskyndes for bade
gods og passagerer med henblik pd
eksponentielt at oge
jernbanegodstrafikken pa EU-plan.

Andringsforslag

(24a) 1 betragtning af det nuvcerende
tempo i gennemforelsen af TEN-T-nettet
synes fristen for feerdiggorelse af
hovednettet i 2030 at veere
kompromitteret. Medlemsstaterne bor
derfor betragte gennemforelsen af
hovednettet som veerende af hojeste
prioritet og bor bestreebe sig pd at
gennemfore det inden feerdiggorelsen af
det udvidede net og det samlede net.
Denne prioritet bor afspejles i
investeringsveerktaojerne og
finansieringsinstrumenterne pd EU-plan,

16/336 RR\1276738DA.docx



Zndringsforslag 20

Forslag til forordning
Betragtning 25

Kommissionens forslag

(25) Visse eksisterende standarder for
hovednettet ber udvides til at omfatte det
udvidede hovednet og det samlede net for
at opna de fulde netfordele, oge
interoperabiliteten mellem nettyperne og
muliggere mere aktivitet gennem mere
baredygtige transportformer, herunder
gennem oget digitalisering og andre
teknologiske losninger.

Andringsforslag 21

Forslag til forordning
Betragtning 26

Kommissionens forslag

(26)  Undtagelser fra de
infrastrukturkrav, der gaelder for
hovednettet, det udvidede hovednet og det
samlede net, ber kun vaere mulige i
behorigt begrundede tilfelde og pa visse
betingelser. Dette ber omfatte tilfeelde,
hvor investeringer ikke kan berettiges, eller
hvor der er specifikke geografiske eller
vaesentlige fysiske begraensninger, f.eks. i
regionerne i den yderste periferi og andre
afsidesliggende regioner, agregioner,

RR\1276738DA.docx

navnlig for CEF, i betragtning af dens
begreensede budget i forhold til
investeringsbehovene.

Andringsforslag

(25)  Visse eksisterende standarder for
hovednettet ber udvides til at omfatte det
udvidede hovednet og det samlede net for
at opna de fulde netfordele, oge
interoperabiliteten mellem nettyperne og
muliggere mere aktivitet gennem mere
baredygtige transportformer, herunder
gennem oget digitalisering og andre
teknologiske losninger. Det er scerdeles
vigtigt med en klar og troveerdig
planlceegning af de tekniske
specifikationer for interoperabilitet
(TS1'er) af hensyn til lovgivningsmcaessig
stabilitet, retssikkerhed og for at frigive
investeringer i ERTMS (European Rail
Traffic Management System).

Andringsforslag

(26)  Undtagelser fra de
infrastrukturkrav, der geelder for
hovednettet, det udvidede hovednet og det
samlede net, ber kun vare mulige i
behorigt begrundede tilfeelde og pa visse
betingelser. Dette ber omfatte tilfaelde,
hvor investeringer ikke kan berettiges, eller
hvor der er specifikke geografiske eller
vaesentlige fysiske begrensninger, f.eks. i
regionerne i den yderste periferi og andre
afsidesliggende regioner, ogregioner,

PE736.593v02-00



perifere regioner og bjergomrader eller i
tyndt befolkede omréder eller isolerede
eller delvis isolerede net.

Zndringsforslag 22

Forslag til forordning
Betragtning 27

Kommissionens forslag

(27)  Det landbaserede infrastrukturnet
etableret gennem hovednettet, det udvidede
hovednet og det samlede net ber integreres
1 det transeuropeiske transportnets
maritime dimension. Med henblik herpa
ber der skabes et reelt beredygtigt,
intelligent, uhindret og modstandsdygtigt
europ@isk maritimt rum. Det ber omfatte
alle maritime infrastrukturkomponenter 1
det transeuropiske transportnet.

ZAndringsforslag 23

Forslag til forordning
Betragtning 28 a (ny)

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00

perifere regioner og bjergomrader eller i
tyndt befolkede omréder eller isolerede
eller delvis isolerede net. Ved vurderingen
af medlemsstaternes anmodning om
undtagelse tager Kommissionen behorigt
hensyn til funktionen af og
sammenhceengen i hele det
transeuropceiske transportnet, og navnlig
forbundne streekninger i nabolandene og
de europceiske transportkorridorers
funktion. Undtagelser bor kun indrommes
i scerlige tilfeelde og bor, hvor det er
relevant, anses for at veere
tidsbegreensede.

Andringsforslag

(27)  Det landbaserede infrastrukturnet
etableret gennem hovednettet, det udvidede
hovednet og det samlede net ber integreres
1 det transeuropaiske transportnets
maritime dimension. Med henblik herpa
ber der skabes et reelt beredygtigt,
intelligent, uhindret og modstandsdygtigt
europ@isk maritimt rum. Det ber omfatte
alle maritime infrastrukturkomponenter 1
det transeuropeiske transportnet, samtidig
med at der leegges scerlig veegt pad oer og
regioner i den yderste periferi.

Andringsforslag

(28a) Sohavne spiller ogsd en central
rolle inden for transportforbindelser,
logistik, handel og samhorighed, samtidig
med at de er vigtige for

18/336 RR\1276738DA.docx



Zndringsforslag 24

Forslag til forordning
Betragtning 31

Kommissionens forslag

(31) De europziske transportkorridorer
ber omfatte de vigtigste transportstremme
over lange afstande og bestd af en central
europ@isk multimodal transportakse
baseret pa dele af det transeuropziske
transportnet, veere multimodale og abne for
inddragelse af alle transportformer, der er
omfattet af denne forordning, og krydse
mindst to graenser og omfatte mindst tre
transportformer.

ZAndringsforslag 25

Forslag til forordning
Betragtning 32

Kommissionens forslag

(32) For at etablere det transeuropaiske
transportnet pa en koordineret og rettidig
made og derved gore det muligt at
maksimere netvaerkseffekterne ber de
pagaeldende medlemsstater sikre, at der
treffes passende foranstaltninger til at
afslutte projekter af fzlles interesse for
hovednettet, det udvidede hovednet og det

RR\1276738DA.docx

nodforsyningskceder,

modstandsdygtighed, geopolitiske aspekter
og Unionens strategiske autonomi. Med
henblik pd inddragelse i det
transeuropeiske transportnet bor havne
derfor ogsd overvejes fra sag til sag med
hensyn til deres hoje europceiske
merveerdi og geostrategiske relevans for
det europceiske indre marked og Unionens

Sforsvar.

Andringsforslag

(31) De europiske transportkorridorer
ber omfatte de vigtigste transportstremme
over lange afstande med jernbanetransport
som rygraden og bestd af en central
europaisk multimodal transportakse
baseret pa dele af det transeuropaiske
transportnet, veere multimodale og abne for
inddragelse af alle transportformer, der er
omfattet af denne forordning, og krydse
mindst to grenser og omfatte mindst tre
transportformer og kan ogsd omfatte
nabolande.

Andringsforslag

(32) For at etablere det transeuropiske
transportnet pa en koordineret og rettidig
made og derved gore det muligt at
maksimere netvaerkseffekterne ber de
pageldende medlemsstater sikre, at der
traeffes passende foranstaltninger til at
afslutte projekter af fzlles interesse for
hovednettet, det udvidede hovednet og det

PE736.593v02-00
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DA

samlede net inden for de givne frister 1
henholdsvis 2030, 2040 og 2050. Med
henblik herpa ber medlemsstaterne sikre, at
de nationale transport- og
investeringsplaner er 1 overensstemmelse
med de prioriteter, der er fastlagt i denne
forordning og i de europ=iske
koordinatorers arbejdsplaner.

Zndringsforslag 26

Forslag til forordning
Betragtning 34

Kommissionens forslag

(34) Projekter af feelles interesse med
fokus pa udvikling af det transeuropaiske
transportnet 1 overensstemmelse med
kravene 1 denne forordning har europaisk
mervardi, da de bidrager til et
interoperabelt og multimodalt europaisk
net af hoj kvalitet, der oger
baredygtigheden, samherigheden,
effektiviteten eller fordelene for brugerne.
Den europaiske merveardi er storre, hvis
den ud over den potentielle verdi for den
enkelte medlemsstat selv forer til
betydelige forbedringer af
transportforbindelser eller
transportstromme mellem medlemsstaterne
eller mellem en medlemsstat og et
tredjeland. Sddanne graenseoverskridende
projekter ber vere genstand for en
prioriteret indsats fra Unionens side med
henblik pa at sikre, at de gennemfores.

ZAndringsforslag 27

PE736.593v02-00

samlede net inden for de givne frister 1
henholdsvis 2030, 2040 og 2050. Med
henblik herpa ber medlemsstaterne sikre, at
de nationale transport- og
investeringsplaner er 1 overensstemmelse
med de prioriteter, der er fastlagt i denne
forordning og i de europ=iske
koordinatorers arbejdsplaner. Projekter i
nationale planer, der ikke er i
overensstemmelse med Unionens
transportmal, bor ikke prioriteres med
henblik pd modtagelse af EU-midler.

Andringsforslag

(34) Projekter af feelles interesse med
fokus pa udvikling af det transeuropaiske
transportnet 1 overensstemmelse med
kravene 1 denne forordning har europaisk
mervardi, da de bidrager til et
interoperabelt, modstandsdygtigt og
multimodalt europaisk net af hej kvalitet,
der ager baredygtigheden, samherigheden,
effektiviteten eller fordelene for brugerne.
I den forbindelse bor der udvikles et
indeks for multimodal konnektivitet for at
madle stigningen i konnektivitet og
multimodalitet for
transportinfrastrukturprojekter. Den
europaiske merveardi er storre, hvis den ud
over den potentielle verdi for den enkelte
medlemsstat selv forer til betydelige
forbedringer af transportforbindelser eller
transportstromme mellem medlemsstaterne
eller mellem en medlemsstat og et
tredjeland. Sddanne graenseoverskridende
projekter ber vere genstand for en
prioriteret indsats fra Unionens side med
henblik pa at sikre, at de gennemfores.
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Forslag til forordning
Betragtning 35

Kommissionens forslag
(35) Medlemsstater og andre
projektiverksattere ber sikre, at
vurderingen af projekter af falles interesse

foretages effektivt, saledes at unadvendige
forsinkelser undgés.

Zndringsforslag 28

Forslag til forordning
Betragtning 35 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 29

Forslag til forordning
Betragtning 36

Kommissionens forslag

(36) Projekter af faelles interesse, hvortil

RR\1276738DA.docx
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Andringsforslag

(35) Medlemsstater og andre
projektivaerksattere ber sikre, at
vurderingen af projekter af falles interesse
foretages effektivt, saledes at unedvendige
forsinkelser undgés, og at den tidsramme,
der er fastsat i direktivet om intelligent
TEN-T, overholdes.

Andringsforslag

(35a) I mange medlemsstaters retlige
rammer prioriteres bestemte
projektkategorier pd grundlag af deres
strategiske betydning. Prioriteret
behandling er kendetegnet ved kortere
tidsfrister, samtidige eller forenklede
procedurer eller begreensede tidsfrister for
klager. Nar en sdadan prioriteret
behandling er forudset i en national retlig
ramme, bor den automatisk geelde for
projekter af feelles interesse under denne
forordning. Medlemsstater, hvis nationale
retlige rammer ikke har en sadan
prioriteret behandling, bor indfore én for
projekter af feelles interesse vedrorende
TEN-T.

Andringsforslag

(36) Projekter af faelles interesse, hvortil

PE736.593v02-00
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DA

der anspges om EU-finansiering, ber vere
genstand for en sociogkonomisk cost-
benefit-analyse, der er baseret pa en
anerkendt metode, og som tager hensyn til
de relevante sociale, gkonomiske,
klimarelaterede og miljemaessige fordele
og omkostninger samt livscyklustilgangen.
Analysen af klimarelaterede og
miljgmessige omkostninger og fordele bor
baseres pd den miljekonsekvensvurdering,
der gennemfores 1 henhold til Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2011/92/EU?!,

2'Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om
vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning pa miljeet (EUT L
26 af 28.1.2012, s. 1).

ZAndringsforslag 30

Forslag til forordning
Betragtning 37

Kommissionens forslag

(37) For at bidrage til
klimareduktionsmélene i den europiske
gronne pagt om en reduktion af
drivhusgasserne pa 90 % frem mod 2050
ber foranstaltninger til afbedning af
konsekvenserne af drivhusgasser for
projekter af felles interesse i form af nye,
udvidede eller opgraderede
transportinfrastrukturer analyseres.

PE736.593v02-00
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der ansgges om EU-finansiering, ber vere
genstand for en sociogkonomisk cost-
benefit-analyse, der er baseret pa en
anerkendt metode, og som tager hensyn til
de relevante sociale, skonomiske,
klimarelaterede og miljemeessige fordele,
territorial balance og omkostninger samt
livscyklustilgangen. Kommissionen bor
fastleegge en feelles metode til en
sociookonomisk cost-benefit-analyse af
projekter, der muliggor en gennemsigtig,
komparativ vurdering af forskellige
projektforslag i forbindelse med
livscyklusvurderinger og prioritering af
projekter baseret pa deres europceiske
merveerdi. Analysen af klimarelaterede og
miljgmessige omkostninger og fordele bor
baseres pd den miljekonsekvensvurdering,
der gennemfores 1 henhold til Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2011/92/EU?L, og bor overholde den
tidsramme, der er fastsat i direktivet om
intelligent TEN-T.

21 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om
vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning pa miljeet (EUT

L 26 af28.1.2012,s. 1).

Andringsforslag

(37) For at bidrage til
klimareduktionsmélene i den europiske
gronne pagt om en reduktion af
drivhusgasserne péa 90 % frem mod 2050
ber foranstaltninger til afbedning af
konsekvenserne af drivhusgasser for
projekter af felles interesse i form af nye,
udvidede eller opgraderede
transportinfrastrukturer tages i
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Andringsforslag 31

Forslag til forordning
Betragtning 38

Kommissionens forslag

(38) Samarbejde med tredjelande,
herunder nabolande, er nedvendigt for at
sikre forbindelse og interoperabilitet
mellem Unionens og disse landes
infrastrukturnet. Med henblik herpa ber
Unionen, hvor det er relevant, fremme
projekter af felles interesse med disse
lande og vurdere og sikre, at mélene og
kravene for det transeuropaiske
transportnet opfyldes, for at sikre, at
Unionens net er interoperabelt.

ZAndringsforslag 32

Forslag til forordning
Betragtning 38 a (ny)

Kommissionens forslag

RR\1276738DA.docx

betragtning.

Andringsforslag

(38) Samarbejde med tredjelande,
herunder nabolande, er nedvendigt for at
sikre forbindelse og interoperabilitet
mellem Unionens og disse landes
infrastrukturnet. Med henblik herpa ber
Unionen, hvor det er relevant, fremme
projekter af felles interesse med disse
lande og ogsd vurdere og sikre, at malene
og kravene for det transeuropaiske
transportnet opfyldes, for at sikre EU-
nettets interoperabilitet, kontinuitet og
dekarbonisering.

Andringsforslag

(38a) Det transeuropceiske transportnets
modstandsdygtighed er blevet udfordret
og sat pd prove af de odelceggende
konsekvenser af Ruslands angrebskrig
mod Ukraine. Med dette angreb er det
geopolitiske landskab blevet omdefineret,
hvilket har synliggjort Unionens
sarbarhed over for uforudsete,
Jforstyrrende begivenheder uden for
Unionens greenser. Dets store indvirkning
pd de globale markeder sasom den globale
fodevaresikkerhed har vist, at det indre
marked og Unionens transportnet ikke
kan betragtes isoleret, ndr det drejer sig
om udformningen af Unionens politik.
Der er mere end nogensinde behov for
bedre forbindelser med Unionens

23/336 PE736.593v02-00
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Andringsforslag 33

Forslag til forordning
Betragtning 38 b (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 34

Forslag til forordning
Betragtning 38 ¢ (ny)

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00

DA

nabolande.

(se Kommissionens cendrede forslag, punkt

0.

Andringsforslag

(38b) I betragtning af den nye
geopolitiske kontekst identificerer
Kommissionen i sin meddelelse af 12. maj
2022 med titlen ""En handlingsplan for
solidaritetsbaner mellem EU og Ukraine,
der skal lette Ukraines landbrugseksport
og bilaterale handel med EU"' en reekke
store udfordringer i forbindelse med
transportinfrastrukturen, som Unionen og
dens nabolande er nodt til at lose for at
stotte Ukraines okonomi og genopretning,
gore det muligt for landbrugsprodukter og
andre varer at nd frem til Unionen og
verdensmarkederne og sikre, at
konnektiviteten med Unionen forbedres
betydeligt med hensyn til bade eksport og
import. For at tilbyde ogede forbindelser
med Unionen blev det i meddelelsen
foresldet at vurdere udvidelsen af de
europceiske transportkorridorer til
Ukraine og Republikken Moldova.

(se Kommissionens cendrede forslag, punkt

2).

Andringsforslag

(38¢c) Pa grund af Ruslands angrebskrig
mod Ukraine og den holdning, som
Belarus har givet udtryk for i denne
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ZEndringsforslag 35

Forslag til forordning
Betragtning 38 d (ny)

Kommissionens forslag

RR\1276738DA.docx

konflikt, er et samarbejde mellem
Unionen og Rusland og Belarus inden for
TEN-T-politikken hverken
hensigtsmeessigt eller i Unionens
interesse. Derfor bor TEN-T-nettet i disse
to tredjelande ophere. Som folge heraf
har forbedrede greenseoverskridende
Sforbindelser til Rusland og Belarus ikke
leengere haj prioritet pd medlemsstaternes
omrdde. Der findes i ojeblikket
forbindelser mellem Finland, Estland,
Letland, Litauen og Polen og disse to
tredjelande. For at afspejle den mindre
prioritet i opbygningen og opgraderingen
af disse forbindelser bor de sidste
kilometer af alle greenseoverskridende
forbindelser med Rusland og Belarus, der
i ojeblikket indgar i hovednettet,
nedgraderes fra hovednettet til det
samlede net, for hvilket der er fastsat en
senere gennemforelsesfrist i 2050. 1
tilfeelde af en demokratisk overgang i
Belarus vil opbygningen og
opgraderingen af landets
greenseoverskridende forbindelser med
EU i overensstemmelse med den
omfattende okonomiske plan for et
demokratisk Belarus imidlertid veere en
haj prioritet, herunder ved at genindfore
landet i forordningen.

(se Kommissionens cendrede forslag, punkt

3).

Andringsforslag

(38d) Den nye geopolitiske kontekst har
endvidere vist, hvor vigtigt det er med
smidige transportforbindelser inden for
Unionens omrdde og med tilgreensende
tredjelande. En anden sporvidde end den
europeeiske, nominelle standardsporvidde
pa 1 435 mm hcemmer jernbanenettenes
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ZAndringsforslag 36

Forslag til forordning
Betragtning 39

Kommissionens forslag

(39) For at omdanne transportsektoren
til et virkeligt multimodalt system af
baredygtige og intelligente
mobilitetstjenester ber Unionen opbygge et
transportnet af hoj kvalitet med
jernbanetjenester, der opfylder mindstekrav
til streekningshastighed.
Konkurrencedygtig personbefordring med
jernbane har et stort potentiale for at
dekarbonisere transportsektoren. Der er
behov for at udvikle et sammenhangende
og interoperabelt europaeisk
hejhastighedsjernbanenet, der forbinder
Europas hovedstader og storbyer.
Supplering af eksisterende
hejhastighedslinjer med passagerlinjer med
en minimumshastighed pa 160 km/t ber
skabe netvaerkseffekter og et mere
sammenhangende net og forege antallet af
passagerer, der rejser med jernbane.
Ferdiggerelsen af et hejtydende net vil
ogsé lette udviklingen og indferelsen af

PE736.593v02-00

interoperabilitet i hele Unionen i alvorlig
grad og pavirker endda disse isolerede
jernbanenets konkurrenceevne. Nye
jernbanelinjer bor derfor kun anleegges
med en europceisk, nominel
standardsporvidde pa 1 435 mm. Desuden
bor medlemsstater, der har et andet
sporviddenet, foretage en vurdering af
migrationen af eksisterende streekninger
pd de europceeiske transportkorridorer.
Denne forpligtelse bor ikke geelde for
Irland, da dets transportnet som folge af,
at landet er en o, er fuldsteendig adskilt
fra enhver landforbindelse pa Unionens
omrdde.

(se Kommissionens cendrede forslag, punkt

4),

Andringsforslag

(39) For at omdanne transportsektoren
til et virkeligt multimodalt system af
baredygtige og intelligente
mobilitetstjenester ber Unionen opbygge et
transportnet af hej kvalitet med
jernbanetjenester, der opfylder mindstekrav
til streekningshastighed.
Konkurrencedygtig personbefordring med
jernbane har et af de storste potentialer for
at dekarbonisere transportsektoren. Der er
behov for at udvikle et sammenhangende
og interoperabelt europaisk
hejhastighedsjernbanenet, der forbinder
Europas hovedstader og storbyer, hvortil
der kreeves tilstreekkelig finansiering.
Supplering af eksisterende
hejhastighedslinjer med passagerlinjer med
en minimumshastighed pd 160 km/t ber
skabe netverkseffekter og et mere
sammenhangende net og forage antallet af
passagerer, der rejser med jernbane. Der
bor tilskyndes til dobbeltsporet
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nye eller forskellige modeller for
kapacitetstildeling, f.eks. stive kareplaner
inden for rammerne af initiativet
"TimeTable Redesign" (TTR).

Zndringsforslag 37

Forslag til forordning
Betragtning 40

Kommissionens forslag

(40) Der ber etableres et mere
beredygtigt, modstandsdygtigt og
palideligt jernbanegodstransportnet i hele
Europa for at bidrage til den kombinerede
transports konkurrenceevne.
Infrastrukturen for kombineret
jernbanetransport og terminaler ber
opgraderes for at sikre, at
jernbanetransport, transport ad indre
vandveje og narskibsfart er de primare
intermodale transportformer, og at enhver
forudgéende og/eller efterfolgende
vejtransport er sd kort som muligt.

Zndringsforslag 38

Forslag til forordning
Betragtning 41

Kommissionens forslag

(41) Da udrulningen af ERTMS
(European Rail Traffic Management
System) i Europa gdr hurtigere og
hurtigere, og flere medlemsstater allerede
har vedtaget planer om at udrulle ERTMS
pa hele deres nationale jernbanenet i 2040,
er det nodvendigt at tage hensyn til dette
paradigmeskift og fastsette en mere
ambities frist for udrulning af ERTMS for

RR\1276738DA.docx

infrastruktur for jernbaneinfrastruktur,
der er berort af flaskehalse.
Faerdiggerelsen af et hejtydende net vil
ogsa lette udviklingen og indferelsen af
nye eller forskellige modeller for
kapacitetstildeling, f.eks. stive kereplaner
inden for rammerne af initiativet
"TimeTable Redesign" (TTR).

Andringsforslag

(40) Der ber etableres et mere
bearedygtigt, modstandsdygtigt og
palideligt jernbanegodstransportnet i hele
Europa for at bidrage til den multimodale
og kombinerede transports
konkurrenceevne. Infrastrukturen for
kombineret jernbanetransport og terminaler
ber opgraderes for at sikre, at
jernbanetransport, transport ad indre
vandveje og narskibsfart er de primaere
intermodale transportformer, og at enhver
forudgéende og/eller efterfolgende
vejtransport er sd kort som muligt.

Andringsforslag

(41) Da udrulningen af ERTMS
(European Rail Traffic Management
System), bade i mobilt og fast udstyr, i
Europa skal ske hurtigere, samtidig med at
det anerkendes, at flere medlemsstater
allerede har vedtaget planer om at udrulle
ERTMS pa hele deres nationale
jernbanenet i 2040, er det nedvendigt at
tage hensyn til de begreensede fremskridt
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det samlede net.

Zndringsforslag 39

Forslag til forordning
Betragtning 42

Kommissionens forslag

(42) ERTMS ber udrulles kontinuerligt,
ikke kun pa hovednettet, det udvidede
hovednet og det samlede net, herunder i
byknudepunkterne, men ogsa pa
adgangsveje til multimodale terminaler.
Dette indeberer, at det kun vil vaere muligt
at anvende ERTMS, og
jernbanevirksomhedernes
forretningsgrundlag vil blive styrket.

ZAndringsforslag 40

Forslag til forordning
Betragtning 43

Kommissionens forslag

(43) Daudrulningen af radiobaseret
ERTMS bidrager yderligere til at fjerne
nationale regler vedrerende driften, ber
medlemsstaterne sikre, at det kun er
radiobaseret ERTMS, som vil blive
udrullet fra 2025, og at hele det
transeuropaiske transportnet er udstyret
med radiobaseret ERTMS 1 2050.

PE736.593v02-00
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indtil videre og fastsatte en mere ambitios
frist for udrulning af ERTMS for det
samlede net.

Andringsforslag

(42) ERTMS ber udrulles kontinuerligt
og bor synkroniseres mellem mobilt og
fast udstyr, ikke kun pd hovednettet, det
udvidede hovednet og det samlede net,
herunder i byknudepunkterne, men ogsa pa
adgangsveje til multimodale terminaler.
Synkroniseret vil sige en koordineret
tilgang med hensyn til tid og sted mellem
udrulningen af infrastruktur og
udrulningen af enheder pd togene. Dette
indeberer, at det kun vil vaere muligt at
anvende ERTMS, og
jernbanevirksomhedernes
forretningsgrundlag vil blive styrket. Det
bor under ingen omsteendigheder veere
muligt at finansiere et nyt
jernbaneprojekt, der ikke omfatter
planlagt ERTMS-udrulning, med EU-
midler.

Andringsforslag

(43) Daudrulningen af ERTMS bidrager
yderligere til at fjerne nationale regler
vedrerende driften, bor medlemsstaterne
sikre, at ERTMS vil blive fuldt udrullet fra
2025, og at hele det transeuropaiske
transportnet er udstyret med radiobaseret
ERTMS 12050. Eftersom teknologien
under det fremtidige
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Andringsforslag 41

Forslag til forordning
Betragtning 44

Kommissionens forslag

(44) ERTMS-udrulningen ber
kombineres med en lovbestemt frist for
afskaffelse af infrastrukturinstallerede
klasse B-systemer, sdledes at ERTMS er
det eneste signalsystem, der anvendes 1
medlemsstaterne. Afskaffelsen af
infrastrukturinstallerede klasse B-systemer
vil medfere betydelige
vedligeholdelsesbesparelser for
infrastrukturforvalterne, da det er meget
dyrt og kompliceret at installere ERTMS
og beholde supplerende
infrastrukturinstallerede systemer i en
leengere periode. Klasse B-systemer ber
fjernes pa en koordineret made i lgbet af en
passende overgangsperiode senest i 2040,
saledes at jernbanevirksomhederne kan
foregribe @ndringen og vedtage den mest
hensigtsmassige migrationsstrategi.
ERTMS-systemet skal udrulles pa en
synkron made, badde mobilt og fast udstyr,
og systemets fulde fordele ses forst, ndr
bade tog og fast udstyr er udstyret.

RR\1276738DA.docx
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mobilkommunikationssystem til jernbaner
(FRMCS) er lovende med hensyn til
tienestekvalitet og
udrulningsomkostninger, bor der
gennemfores udviklingsinitiativer for at
gore det muligt at anvende den i
fremtiden. Rumfartsteknologier kan ogsd
anvendes til hurtigere og billigere
udrulning.

Andringsforslag

(44) ERTMS-udrulningen ber
kombineres med en lovbestemt frist for
afskaffelse af infrastrukturinstallerede
klasse B-systemer, saledes at ERTMS er
det eneste signalsystem, der anvendes 1
medlemsstaterne. Afskaffelsen af
infrastrukturinstallerede klasse B-systemer
vil medfere betydelige
vedligeholdelsesbesparelser for
infrastrukturforvalterne, da det er meget
dyrt og kompliceret at installere ERTMS
og beholde supplerende
infrastrukturinstallerede systemer i en
leengere periode. Klasse B-systemer bor
fjernes pa en koordineret made i lgbet af en
passende overgangsperiode senest i 2040,
saledes at jernbanevirksomhederne kan
foregribe @ndringen og vedtage den mest
hensigtsmassige migrationsstrategi.
ERTMS-systemet skal udrulles pa en
synkron made, badde mobilt og fast udstyr,
og systemets fulde fordele, herunder dets
sikkerhedsmcessige fordele, ses forst, nar
bade tog og fast udstyr er udstyret. Det
Europceiske Forvaltningsorgan for Klima,
Infrastruktur og Miljo (CINEA), i tcet
samarbejde med koordinatoren for
horisontale prioriteter og under
hensyntagen til radgivning fra Den
Europceiske Unions Jernbaneagentur
(ERA), har gode muligheder for at
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DA



Zndringsforslag 42

Forslag til forordning
Betragtning 44 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 43

Forslag til forordning
Betragtning 44 b (ny)

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00

DA

bidrage til konsekvent, synkroniseret og
udbredt gennemforelse af ERTMS.

Andringsforslag

(44a) Jernbaneudstyrets levetid,
herunder ERTMS, er i gennemsnit ca. 30
dar, hvilket indebcerer en lang
afskrivningsperiode for investeringer, der,
selv om de udgor en hindring for
fornyelsen af udstyret, er et vigtigt
okonomisk kriterium for balancen i de
gennemforte transaktioner. Den hyppige
udvikling af de tekniske specifikationer
for interoperabilitet begreenser udstyrets
levetid pd en uforudsigelig mdde for
jernbanens aktorer og kan derfor virke
afskreekkende pa investeringer. Det er
derfor nodvendigt at beveege sig i retning
af en situation med normativ stabilitet og,
hvor det er muligt, adbne mulighed for, at
de forskellige systemversioner er omvendt
kompatible.

Andringsforslag

(44b) Selv om strategien for intelligent
og beeredygtig mobilitet fastscetter
ambitiose mdl for hojhastighedsnettet,
Jfordobler meengden af hojhastighedstog
senest i 2030 og tredobler den inden 2050,
bor denne forordning ogsa sigte mod at
forbedre hajhastighedsforbindelserne
mellem hovedsteeder og storre byer i
Europa, navnlig ved at feerdiggore
manglende
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Zndringsforslag 44

Forslag til forordning
Betragtning 44 c (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 45

Forslag til forordning
Betragtning 44 d (ny)

Kommissionens forslag

RR\1276738DA.docx

hajhastighedsjernbaneforbindelser i
hovednettet og det udvidede hovednet.

Andringsforslag

(44c) Som supplement til
hajhastighedstog er nattog en beeredygtig
mdde at rejse pd tveers af greenserne
mellem europceiske byer pd, idet der gores
brug af eksisterende
jernbaneinfrastruktur. For at det fulde
potentiale kan udnyttes i hele Unionen, er
det nodvendigt, at kapacitetsstyringen
tager behorigt hensyn til det specifikke
behov for internationale ankomst- og
afgangstidspunkter og sikrer en optimeret
sameksistens mellem godstog og nattog.

Andringsforslag

(44d) Unionen har sat sig flere mal for
at flytte gods fra vej til jernbane. Med
feerdiggorelsen af TEN-T-hovednettet i
2030 forventes Unionen endelig at have
en hajkapacitetsinfrastruktur til sin
radighed, hvilket vil scette den i stand til at
nd det mal, der er fastsat i strategien for
intelligent og beeredygtig mobilitet. Det er
imidlertid en udfordring at forvalte denne
europceiske hajkapacitetsinfrastruktur i
det nuvcerende system med 25 nationale
infrastrukturforvaltere, ndar det drejer sig
om greenseoverskridende operationer. Da
mere end 50 % af
jernbanegodstransporten allerede nu
krydser mindst én national greense, er det
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Zndringsforslag 46

Forslag til forordning
Betragtning 45

Kommissionens forslag

(45) De indre vandveje i Europa er
kendetegnet ved en heterogen
hydromorfologi, som er til hinder for alle
vandvejsstraekningernes sammenhangende
ydeevne. De indre vandveje, navnlig
fritflydende vandlebsstraekninger, kan vare
sterkt pdvirket af klima- og vejrforhold.
For at sikre palidelig international trafik og
samtidig respektere hydromorfologien og
gaeldende miljelovgivning ber der 1 TEN-
T-kravene tages hensyn til de enkelte
vandvejes specifikke hydromorfologi
(f.eks. fritflydende eller regulerede floder)
samt de milje- og biodiversitetspolitiske
madl. En sadan tilgang ber overvejes pa
vandlgbsoplandsniveau.

ZEndringsforslag 47

Forslag til forordning
Betragtning 45 a (ny)

PE736.593v02-00
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nedarvede system til forvaltning af
infrastrukturen blevet en betydelig
kapacitetsflaskehals i sig selv. En losning
af dette problem kreever en europceisk
tilgang, og Kommissionen bor derfor
overveje at fremscette et forslag til et
europceeisk system til styring af
jernbanetrafikken, som bor veere
ansvarlig for greenseoverskridende
togdrift, og som bor have befajelse til at
sikre gnidningslos greenseoverskridende
drift pa det transeuropceiske transportnet.

Andringsforslag

(45) De indre vandveje i Europa er
kendetegnet ved en heterogen
hydromorfologi, som er til hinder for alle
vandvejsstraekningernes sammenhangende
ydeevne. De indre vandveje, navnlig
fritflydende vandlebsstraekninger, kan vare
steerkt pavirket af klima- og vejrforhold.
For at sikre palidelig international trafik og
samtidig respektere hydromorfologien og
gaeldende miljelovgivning ber der 1 TEN-
T-kravene tages hensyn til de enkelte
vandvejes specifikke hydromorfologi
(f.eks. fritflydende eller regulerede floder)
samt de miljo- og biodiversitetspolitiske
maél. En sadan tilgang ber overvejes pa
korridor- eller vandlgbsoplandsniveau og
om nodvendigt skrceddersys til et mere
detaljeret niveau, navnlig pd
vandvejsstreekningsniveau.
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Kommissionens forslag

Zndringsforslag 48

Forslag til forordning
Betragtning 45 b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 49

Forslag til forordning
Betragtning 45 ¢ (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 50

Forslag til forordning
Betragtning 45 d (ny)

RR\1276738DA.docx

Andringsforslag

(45a) God navigationsstatus bor
defineres pd grundlag af de naturlige
karakteristika for fritflydende
vandlobsoplande, og der bor ikke
tilskyndes til storre, nye tiltag eller
opmudringsarbejder, som kan pdvirke
biodiversiteten negativt, for at muliggore
besejling.

Andringsforslag

(45b) God navigationsstatus bor
defineres i teet samarbejde med de berorte
medlemsstater og, hvor det er relevant,
flodsejladskommissionerne.

Andringsforslag

(45¢) Der bor tilskyndes til storre
effektivitet i den greenseoverskridende
kommercielle transport ad indre vandveje,
herunder udvikling af dataudveksling for
at muliggore samarbejdsmekanismer
mellem medlemsstaterne, sasom forvaltere
af indre vandveje.
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Kommissionens forslag

Zndringsforslag 51

Forslag til forordning
Betragtning 46

Kommissionens forslag

(46)  Som indgangs- og udgangspunkter
for landinfrastrukturen i det
transeuropiske transportnet spiller
sehavne en vigtig rolle som
greenseoverskridende multimodale
knudepunkter, der ikke kun fungerer som
transportknudepunkter, men ogsa som
forbindelsesled for handel, industriklynger
og energiknudepunkter, f.eks. i forbindelse
med etablering af offshorevindanleg.

Zndringsforslag 52

Forslag til forordning
Betragtning 48

Kommissionens forslag

(48)  Vejtransport i Unionen tegner sig

Andringsforslag

(45d) I forbindelse med opbygningen af
ny infrastruktur for indre vandveje bor
der leegges scerlig veegt pd at undga
potentielle hindringer for forbindelser
mellem fritflydende floder og tab af
biodiversitet.

Andringsforslag

(46)  Som indgangs- og udgangspunkter
for landinfrastrukturen i det
transeuropaiske transportnet spiller
sehavne en vigtig rolle som
grenseoverskridende multimodale
knudepunkter, der ikke kun fungerer som
transportknudepunkter, men ogsa som
forbindelsesled for handel, industriklynger
og i stigende grad som
energiknudepunkter, f.eks. 1 forbindelse
med etablering af offshorevindanleg.
Synergierne mellem det transeuropceiske
transportnet og de transeuropceiske
energinet bor ages. Det er afgorende for
udviklingen af europceiske sohavne at
sikre en dben og stabil ramme for
investorer, men der bor leegges scerlig
veegt pd investeringer i disse havne, da de
spiller en strategisk rolle for Unionen
sikkerhed og strategiske autonomi.

Andringsforslag

(48)  Vejtransport i Unionen tegner sig
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for tre fjerdedele af den samlede
indenlandske godstransport (baseret pa det
samlede antal tonkilometer) og ca. 90 % af
den samlede indenlandske
passagertransport (baseret pa det samlede
antal passagerkilometer). I betragtning af
vejtransportens betydning og forpligtelsen
til at forbedre trafiksikkerheden 1
overensstemmelse med milepalene 1
strategien for baeredygtig og intelligent
mobilitet er der behov for at forbedre
vejinfrastrukturen ud fra et
sikkerhedsmaessigt synspunkt.

Andringsforslag 53

Forslag til forordning
Betragtning 48 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 54

Forslag til forordning
Betragtning 48 b (ny)

RR\1276738DA.docx

for tre fjerdedele af den samlede
indenlandske godstransport (baseret pa det
samlede antal tonkilometer) og ca. 90 % af
den samlede indenlandske
passagertransport (baseret pa det samlede
antal passagerkilometer). I betragtning af
vejtransportens betydning og forpligtelsen
til at forbedre trafiksikkerheden i
overensstemmelse med milepalene 1
strategien for baeredygtig og intelligent
mobilitet er der behov for at forbedre
vejinfrastrukturen ud fra et
sikkerhedsmeessigt synspunkt og tilpasse
den til standarder for beeredygtighed og
digitalisering, der sikrer de hajeste
sikkerhedsstandarder. Forbedring af
driftssikkerheden i hele livscyklussen for
sdrbare infrastrukturer, navnlig
infrastrukturer, der stdr over for
sdarbarheder (dvs. tunneler, broer) er af
allerstorste betydning for at sikre
vejinfrastrukturens kvalitet i det
transeuropeiske transportnet.

Andringsforslag

(48a) For at sikre adgang til passende
hvilefaciliteter for erhvervschaufforer bor
medlemsstaterne gore deres yderste for at
etablere et tilstreekkeligt antal sikrede
parkeringsomrdder for erhvervskoretojer
langs hele det transeuropceiske
transportnet i Unionen.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 55

Forslag til forordning
Betragtning 48 c (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 56

PE736.593v02-00

Andringsforslag

(48b) For drastisk at reducere tilfeeldene
af ekstremt lange ventetider ved
landegreenser for vejgodstransport bor
Kommissionen overveje at fremscette et
forslag om veesentligt at reducere
ventetiden ved greenserne for
vejgodstransport ved at indfore en EU-
deekkende standard for maksimal
varighed af behandling og kontrol af
tunge koretojer ved Unionens greenser.
Malet bor veere at nd et gennemsnit pa 1
minut for behandling og kontrol af tunge
koretojer, der er indregistreret i EU.

Andringsforslag

(48c) Kommissionen og de ansvarlige
agenturer bor treeffe alle de
foranstaltninger, de har til radighed, for
at muliggore greenseoverskridende
operationer for alle transportformer pa
TEN-T-nettet uden unodige afbrydelser
som folge af administrative,
driftsmcessige, sikkerhedsmcessige,
tekniske eller interoperabilitetsmeaessige
drsager. Desuden bor medlemsstaterne
deltage i multilaterale droftelser, der
fremmes af koordinatoren for den
respektive korridor, med henblik pa at
lose tvister vedrorende
greenseoverskridende operationer for alle
transportformer i TEN-T-nettet. Den
ansvarlige koordinator bor hvert dr
underrette Europa-Parlamentet og de
berorte nationale parlamenter om enhver
tvist.
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Forslag til forordning
Betragtning 48 d (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 57

Forslag til forordning
Betragtning 49

Kommissionens forslag

(49)  Det transeuropiske transportnet
ber sikre en effektiv multimodalitet for at
gore det muligt at treeffe bedre og mere
baredygtige valg af transportform for
passagerer og gods og for at gore det
muligt at konsolidere store mangder ved
transport over lange afstande. Multimodale
terminaler ber spille en central rolle for at
né dette mal.
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Andringsforslag

(48d) I forleengelse af en
vejnetdeekkende
trafiksikkerhedsvurdering bor
medlemsstaterne klassificere alle
streekninger af det vejnet, der er omfattet
af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2008/96/EF'%, i mindst tre
kategorier. Der bor kun indrommes en
undtagelse fra kravene til
transportinfrastruktur, hvis vejen er
klassificeret i de kategorier, der sikrer et
hajt sikkerhedsniveau.

1a Europa-Parlamentets og Rddets direktiv
2008/96/EF af 19. november 2008 om
forvaltning af vejinfrastrukturens
sikkerhed (EUT L 319 af 29.11.2008, s.
59).

Andringsforslag

(49)  Det transeuropiske transportnet
ber sikre en effektiv multimodalitet for at
gore det muligt at traeffe bedre og mere
baredygtige valg af transportform for
passagerer og gods og for at gore det
muligt at konsolidere store mangder ved
transport over lange afstande, navnlig med
jernbane. Multimodale terminaler ber
spille en central rolle for at na dette mal.
Utilstreekkelig punktlighed har veeret en
veesentlig hindring for at gore
multimodalitet til en attraktiv mulighed
for transport af gods og passagerer. En
effektiv styring af trafikstrommene og en
foragelse af infrastrukturens kapacitet vil
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Zndringsforslag 58

Forslag til forordning
Betragtning 49 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 59

Forslag til forordning
Betragtning 50

Kommissionens forslag

(50) Byknudepunkter spiller en vigtig
rolle 1 det transeuropeiske transportnet
som udgangspunkt eller det endelige mal
("last mile") for passagerer og gods, der
transporteres ad det transeurop@iske net,
og er transitpunkter i eller mellem
forskellige transportformer. Det ber sikres,
at kapacitetsflaskehalse og utilstraekkelig
netkonnektivitet i byknudepunkter ikke
leengere he&emmer multimodaliteten langs
det transeuropaiske transportnet.

Zndringsforslag 60
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gore det muligt for jernbanerne at yde
deres fulde bidrag til at forbedre den
intermodale transportkeedes funktion.

Andringsforslag

(49a) Passagertrafikken og antallet af
passagerer pd TEN-T-korridorer skal
stige. Det bor veere en uproblematisk
oplevelse for passagerer at soge efter,
veelge og kobe transporttjenester,
herunder gennem multimodal billettering.

Andringsforslag

(50) Byknudepunkter spiller en vigtig
rolle 1 det transeuropeiske transportnet
som udgangspunkt eller det endelige mél
("last mile") for passagerer og gods, der
transporteres ad det transeurop@iske net,
og er transitpunkter i eller mellem
forskellige transportformer og for lokal og
regional transport. Det ber sikres, at
kapacitetsflaskehalse og utilstraekkelig
netkonnektivitet 1 byknudepunkter ikke
leengere hemmer multimodaliteten langs
det transeuropiske transportnet.
Byknudepunkter bor ogsa tilskynde til en
oget andel af beeredygtige transportformer
sdasom offentlig transport eller aktive
transportformer.
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Forslag til forordning
Betragtning 51

Kommissionens forslag

(51)  Som en effektiv felles ramme for
héndtering af udfordringer i forbindelse
med bytrafik ber byknudepunkter
udarbejde en plan for beredygtig bytrafik
(SUMP), som er en langsigtet,
altomfattende integreret plan for gods- og
passagermobilitet for hele det funktionelle
byomrade??. Den ber som minimum
indeholde maélsatninger, mal og
indikatorer, der understotter
bytransportsystemets nuvarende og
fremtidige preestationer, for
drivhusgasemissioner, trafiktethed,
ulykker og skader, transportandel og
adgang til mobilitetstjenester samt data om
luft- og stejforurening i byerne.

22Konceptet SUMP blev introduceret i
EU's bytrafikpakke fra 2013 (COM(2013)
913 final, bilag I).

Andringsforslag 61

Forslag til forordning
Betragtning 52

Kommissionens forslag

(52) Medlemsstaterne ber oprette et

RR\1276738DA.docx

Andringsforslag

(51)  Som en effektiv felles ramme for
héndtering af udfordringer i forbindelse
med bytrafik ber byknudepunkter
udarbejde en plan for beredygtig bytrafik
(SUMP), som er en langsigtet,
altomfattende integreret plan for gods- og
passagermobilitet for hele det funktionelle
byomrade. Koordineringen og
harmoniseringen af planerne for
beeredygtig bytrafik bor fremmes. Den bor
som minimum indeholde mélsatninger,
maél og indikatorer, der understotter
bytransportsystemets nuvarende og
fremtidige praestationer, for
drivhusgasemissioner, trafiktaethed,
ulykker og skader, transportandel og
tilgeengelighed af mobilitetstjenester,
herunder for sdrbare trafikanter og
personer med handicap eller nedsat
mobilitet, samt data om luft- og
stgjforurening 1 byerne. De indsamlede
data bor opdeles pd basis af alder, kon og
handicap, hvor det er muligt, for at sikre,
at dataene er repreesentative for alle
brugere og deres forskellige behov og
mobilitetsmonstre og tager behorigt
hensyn til de forskellige indvirkninger af
transport og transportinfrastruktur pd
befolkningen.

Andringsforslag

(52) Medlemsstaterne ber oprette et

PE736.593v02-00



nationalt SUMP-stetteprogram, der skal
fremme udviklingen af planer for
baredygtig bytrafik og forbedre
koordineringen mellem regioner og byer.
Det ber stotte regioner og byomrader 1
udviklingen af planer for beredygtig
bytrafik af hegj kvalitet og styrke
overvagningen og evalueringen af
gennemforelsen af planer for baeredygtig
bytrafik gennem lovgivningsmaessige
foranstaltninger, vejledning,
kapacitetsopbygning, bistand og eventuelt
finansiel stotte.

ZAndringsforslag 62

Forslag til forordning
Betragtning 52 a (ny)

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00
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nationalt SUMP-stetteprogram, der skal
fremme udviklingen af planer for
baredygtig bytrafik og forbedre
koordineringen mellem regioner og byer.
Det ber stotte regioner og byomrader 1
udviklingen af planer for baeredygtig
bytrafik af hej kvalitet og styrke
overvagningen og evalueringen af
gennemforelsen af planer for baeredygtig
bytrafik gennem lovgivningsmaessige
foranstaltninger, vejledning,
kapacitetsopbygning, bistand og eventuelt
finansiel stotte. Kommissionen bor veere i
stand til at ajourfore fortegnelsen over
byknudepunkter i bilag II efter
anmodning fra en medlemsstat efter
forudgaende aftale med
byknudepunkterne langs den pdgceldende
europceeiske transportkorridor med det
formadil at forbedre den territoriale
ligeveegt og fremskynde omstillingen til en
mere beeredygtig mobilitet.

Andringsforslag

(52a) Hver medlemsstat bor indfore et
nationalt SUMP-stotteprogram og udpege
et nationalt SUMP-kontaktpunkt med
henblik pa at styrke forvaltningen og oge
landsdcekkende ejerskab, planlcegning og
udbredelse af politikker for beeredygtig
bytrafik og forbedre koordineringen
mellem regioner og byer. Det nationale
kontaktpunkt bor udarbejde nationale
retningslinjer for planleegning af bytrafik
pd grundlag af de europeeiske SUMP-
retningslinjer, yde teknisk bistand og
ekspertstotte til udarbejdelse og
gennemforelse af planer for beeredygtig
bytrafik, overvige fremskridtene,
gennemgd og yde rdadgivning for at
forbedre kvaliteten af planerne for
beeredygtig bytrafik i deres medlemsstat.
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Andringsforslag 63

Forslag til forordning
Betragtning 52 b (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 64

Forslag til forordning
Betragtning 54

Kommissionens forslag

(54) Multimodale digitale
mobilitetstjenester bidrager til at forbedre
integrationen af de forskellige
transportformer ved at kombinere flere
transporttilbud i én. Deres videre udvikling
bor bidrage til at lede adferden 1 retning af
de mest baredygtige transportformer,
offentlig transport og aktive
transportformer sisom gang og cykling.

RR\1276738DA.docx
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De bor ogsd fremme det nationale
netveerk af regioner og byer for at fremme
peerleering og udbrede god praksis,
gennemfore uddannelsesprogrammer og
tilretteleegge og koordinere
kommunikationskampagner vedrorende
planer for beeredygtig bytrafik.

Andringsforslag

(52b) Fremme af aktive transportformer
i byknudepunkter bidrager til Unionens
klimamal, forbedrer folkesundheden,
mindsker treengslen, tilbyder en losning
pd den sidste kilometer for passagerer og
giver okonomiske fordele. Der bor derfor
ved planlcegning af ny
transportinfrastruktur samt ved
vedligeholdelsen og opgraderingen af
eksisterende infrastruktur i
byknudepunkter tages hensyn til
infrastrukturer til aktive mobilitetsformer
sasom gang- og cykelinfrastrukturer.

Andringsforslag

(54) Multimodale digitale
mobilitetstjenester bidrager til at forbedre
integrationen af de forskellige
transportformer ved at kombinere flere
transporttilbud i én. Deres videre udvikling
bor bidrage til at lede adfaerden i retning af
de mest baredygtige transportformer,
offentlig transport og aktive
transportformer sisom gang og cykling og
fuldt ud udnytte fordelene ved "mobilitet
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Zndringsforslag 65

Forslag til forordning
Betragtning 55 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 66

Forslag til forordning
Betragtning 57

Kommissionens forslag

(57) Det er nedvendigt med
hensigtsmessig planlegning af det
transeuropiske transportnet. Dette
indeberer ligeledes gennemforelse af
serlige krav 1 hele nettet med hensyn til
infrastruktur, IKT-systemer, udstyr og
tjenesteydelser, herunder krav om
udrulning af infrastruktur for alternative
brandstoffer som defineret i Europa-
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som en tjeneste''-losninger. Desuden bor
byinfrastrukturplanleegning udvikles i
overensstemmelse med EU-standarder for
trafiksikkerhed. Der bor udvikles
standarder for sikkerhed i forbindelse
med infrastruktur for cyklister og gdaende
for at fremskynde overgangen til mere
beeredygtige transportformer.

Andringsforslag

(55a) Eftersom denne forordning har til
formadl at skabe den nyeste infrastruktur,
bor det transeuropceiske transportnet
udstyres med de nodvendige IKT-
systemer, som vil gore det muligt at
indfore malrettede risikobaserede
kontroller og kontaktlose og papirlose
ikke-diskriminerende inspektioner baseret
pd adgang til digitale data i realtid om
forere, operatorer, erhvervskoretajer og
gods. Alle sadanne kontroller og
inspektioner bor foretages pd en fuldt ud
ikke-diskriminerende mdde.

Andringsforslag

(57) Det er nedvendigt med
hensigtsmessig planleegning af det
transeuropaiske transportnet. Dette
indeberer ligeledes gennemforelse af
serlige krav 1 hele nettet med hensyn til
infrastruktur, IKT-systemer, udstyr og
tjenesteydelser, herunder krav om
udrulning af infrastruktur for alternative
braendstoffer som defineret i Europa-
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Parlamentets og Réadets forordning (EU)
[...] [om etablering af infrastruktur for
alternative brandstoffer]?. Det er derfor
nedvendigt at sikre en passende og
samordnet anvendelse af disse krav 1 hele
Europa for alle transportformer og for
deres indbyrdes forbindelse 1 og uden for
hele det transeuropeiske transportnet for at
opna fordelene ved netforbindelseseffekten
og muliggere effektive transeuropaiske
transportaktiviteter over lange afstande.
For at sikre anvendelsen af alternative
braendstoffer 1 hele vejnettet 1 det
transeuropiske transportnet i
overensstemmelse med mélene i
forordning (EU) [...] [om etablering af
infrastruktur for alternative braeendstoffer]
ber henvisninger til "hovednettet" 1
forordning (EU) [...] [om etablering af
infrastruktur for alternative braendstoffer]
betragtes som henvisninger til
"hovednettet" som defineret i denne
forordning. Henvisninger til "det samlede
net" 1 forordning (EU) [...] [om etablering
af infrastruktur for alternative
brandstoffer] ber betragtes som
henvisninger til "det udvidede hovednet"
og "det samlede net" som defineret i denne
forordning.

23Europa-Parlamentets og Radets
forordning af [...] om etablering af
infrastruktur for alternative braendstoffer
og om ophavelse af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2014/94/EU (EUT L

[..]).

ZEndringsforslag 67

Forslag til forordning
Betragtning 58

Kommissionens forslag

(58) Det transeuropaiske transportnet
ber danne grundlag for en omfattende
anvendelse af ny teknologi og innovation

RR\1276738DA.docx

Parlamentets og Radets forordning (EU)
[...] [om etablering af infrastruktur for
alternative brandstoffer]?. Det er derfor
nedvendigt at sikre en passende og
samordnet anvendelse af disse krav 1 hele
Europa for alle transportformer og for
deres indbyrdes forbindelse 1 og uden for
hele det transeuropaiske transportnet for at
opna fordelene ved netforbindelseseffekten
og muliggere effektive beeredygtige
transeurop&iske transportaktiviteter over
lange afstande. For at sikre anvendelsen af
alternative braendstoffer i hele vejnettet i
det transeuropaiske transportnet i
overensstemmelse med mélene 1
forordning (EU) [...] [om etablering af
infrastruktur for alternative braeendstoffer]
ber henvisninger til "hovednettet" i
forordning (EU) [...] [om etablering af
infrastruktur for alternative breendstoffer]
betragtes som henvisninger til
"hovednettet" som defineret i denne
forordning. Henvisninger til "det samlede
net" 1 forordning (EU) [...] [om etablering
af infrastruktur for alternative
brandstoffer] ber betragtes som
henvisninger til "det udvidede hovednet"
og "det samlede net" som defineret i denne
forordning.

23 Europa-Parlamentets og Radets
forordning af [...] om etablering af
infrastruktur for alternative braendstoffer
og om ophavelse af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2014/94/EU (EUT L

[.]).

Andringsforslag

(58) Det transeuropaiske transportnet
ber danne grundlag for en omfattende
anvendelse af ny teknologi og innovation,
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sasom 5G-infrastruktur, der kan bidrage til
at forbedre den europeiske
transportsektors overordnede effektivitet
og kapacitet for at muliggere sikker
passagertransport ved brug af effektive
midler, gare offentlige eller gronnere
transportmidler mere attraktive for
passagererne og reducere sektorens CO2-
fodaftryk. Dette vil bidrage til at nd malene
1 den europaiske gronne pagt og samtidig
bidrage til mélet om at oge
energisikkerheden i Unionen. For at nd
disse mél ber adgangen til alternative rene
brendstoffer og tilherende infrastruktur i
det transeuropiske transportnet forbedres.

Zndringsforslag 68

Forslag til forordning
Betragtning 59

Kommissionens forslag

(59) Der ber etableres et tilstraekkeligt
antal hurtige ladestandere til lette og tunge
karetgjer, der er tilgengelige for
offentligheden, 1 hele det transeuropaiske
transportnet. Dette mél ber sikre fuld
grenseoverskridende konnektivitet og gare
det muligt for elektriske koretojer at kore i
hele Unionen. Afstandsbaserede mal for
det transeuropaiske transportnet som
defineret 1 forordning (EU) [...] [om
etablering af infrastruktur for alternative
breendstoffer] skal sikre et minimum af
tilstreekkelig dekning af elektriske
ladestandere langs Unionens vigtigste
vejnet.

Andringsforslag 69

Forslag til forordning
Betragtning 60

PE736.593v02-00

som giver mulighed for realtidsdata og
udveksling af oplysninger, saisom 5G-
infrastruktur, der kan bidrage til at forbedre
den europeiske transportsektors
overordnede effektivitet og kapacitet for at
muliggere sikker passagertransport ved
brug af effektive midler, gore offentlige
eller gronnere transportmidler mere
attraktive for passagererne og reducere
sektorens CO2-fodaftryk. Dette vil bidrage
til at nd malene 1 den europaiske gronne
pagt og samtidig bidrage til malet om at
oge energisikkerheden 1 Unionen. For at na
disse mal ber adgangen til alternative rene
braendstoffer og tilherende infrastruktur i
det transeuropaiske transportnet forbedres.

Andringsforslag

(59) Der ber etableres et tilstraekkeligt
antal hurtige lade- og brinttankstandere til
lette og tunge keretgjer, der er tilgengelige
for offentligheden, 1 hele det
transeuropiske transportnet. Dette mal
ber sikre fuld grenseoverskridende
konnektivitet. Afstandsbaserede maél for det
transeuropiske transportnet som defineret
i forordning (EU) [...] [om etablering af
infrastruktur for alternative braendstoffer]
skal sikre et minimum af tilstraekkelig
daekning af elektriske ladestandere og
brinttankstandere langs Unionens vigtigste
vejnet.
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Kommissionens forslag

(60) Offentligt tilgaengelig
opladningsinfrastruktur langs det
transeuropiske transportnet som defineret
i forordning (EU) [...] [om etablering af
infrastruktur for alternative braeendstoffer]
ber suppleres med krav om etablering af
opladningsinfrastruktur i multimodale
terminaler og multimodale
passagerknudepunkter for at skabe
opladningsmuligheder for
langdistancelastbiler, nér de lastes eller
losses, eller nar foreren holder hvil, eller
for busser 1 multimodale
passagerknudepunkter. For at sikre fri
bevagelighed, nir terminalerne eller
passagerknudepunkterne modtager EU-
statte eller offentlig stotte, bor der vaere
adgang til opladning pa et retferdigt,
gennemsigtigt og ikkediskriminerende
grundlag for at undgé blokering af
markedet for bestemte virksomheder eller
eventuelle konkurrencefordrejninger.
Prisfastsattelsen ber ske pa et
gennemsigtigt og ikkediskriminerende
grundlag for alle godkendte virksomheder
eller personer, nar
opladningsinfrastrukturen er etableret ved
hjeelp af EU-midler eller offentlige midler.

ZEndringsforslag 70

Forslag til forordning
Betragtning 61 a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(60)  Offentligt tilgeengelig opladnings-
og brintoptankningsinfrastruktur langs
det transeurop@iske transportnet som
defineret i forordning (EU) [...] [om
etablering af infrastruktur for alternative
brandstoffer] ber suppleres med krav om
etablering af den tilhorende infrastruktur i
multimodale terminaler og multimodale
passagerknudepunkter for at skabe
opladnings- og
brintoptankningsmuligheder for
langdistancelastbiler, nér de lastes eller
losses, eller nar fereren holder hvil, eller
for busser 1 multimodale
passagerknudepunkter. For at sikre fri
beveagelighed, nar terminalerne eller
passagerknudepunkterne modtager EU-
stotte eller offentlig stotte, ber der vere
adgang til opladning og brintoptankning
pa et retferdigt, okonomisk
overkommeligt, gennemsigtigt og
ikkediskriminerende grundlag for at undga
blokering af markedet for bestemte
virksomheder eller eventuelle
konkurrencefordrejninger. Prisfastsattelsen
ber ske pé et gennemsigtigt og
ikkediskriminerende grundlag for alle
godkendte virksomheder eller personer, nér
infrastrukturen er etableret ved hjelp af
EU-midler eller offentlige midler.

Andringsforslag

(61a) Medlemsstaterne bor gennemfore
en sdarbarhedstest og risikovurdering
vedrorende klima og miljo af deres
eksisterende kritiske
transportinfrastruktur og treeffe alle
nodvendige foranstaltninger for at sikre,
at de transeuropceiske transportnet
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Zndringsforslag 71

Forslag til forordning
Betragtning 62

Kommissionens forslag

(62)  Under hensyntagen til erfaringerne
med krisestyring under covid-19-
pandemien?® og for at undgé
trafikforstyrrelser og uforudsete handelser
1 fremtiden ber medlemsstaterne i
forbindelse med planlaegningen af
infrastruktur tage hensyn til
transportinfrastrukturens sikkerhed og
modstandsdygtighed over for
klimaandringer, naturkatastrofer,
menneskeskabte katastrofer og andre
forstyrrelser, der pavirker Unionens
transportsystems funktion. Med henblik
herpé ber de europeiske
transportkorridorer ogsa omfatte vigtige
alternative straekninger, som kan anvendes
i tilfzelde af trafikbelastning eller andre
problemer pé de vigtigste ruter. Pa grund af
deres multimodale karakter kan den ene
transportform desuden erstatte den anden i
nedsituationer.

2’ Kommissionens meddelelse om
gennemforelse af gronne baner 1 henhold
til retningslinjerne for
grenseforvaltningsforanstaltninger for at
beskytte sundheden og sikre adgangen til
varer og vigtige tjienesteydelser, C (2020)
1897 final (EUT C 96 I af 24.3.2020, s. 1)
og meddelelse af 28. oktober 2020 fra
Kommissionen til Europa-Parlamentet, Det
Europziske Rad og Radet om opgradering
af gronne baner til transport for at holde
okonomien kerende under
genopblusningen af covid-19-pandemien
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fungerer pa lang sigt, og for at age deres
modstandsdygtighed.

Andringsforslag

(62)  Under hensyntagen til erfaringerne
med krisestyring under covid-19-
pandemien?® og for at undgé
trafikforstyrrelser og uforudsete handelser
1 fremtiden ber medlemsstaterne i
forbindelse med planlaegningen af
infrastruktur tage hensyn til
transportinfrastrukturens sikkerhed og
modstandsdygtighed over for
klima@ndringer, naturkatastrofer,
menneskeskabte katastrofer, geopolitiske
cendringer og andre forstyrrelser, der
pavirker Unionens transportsystems
funktion. Med henblik herpé ber
eksisterende flaskehalse fjernes, og de
europiske transportkorridorer bor ogsa
omfatte vigtige alternative strekninger,
som kan anvendes 1 tilfelde af
trafikbelastning eller andre problemer pa
de vigtigste ruter. Pa grund af deres
multimodale karakter kan den ene
transportform desuden erstatte den anden 1
nedsituationer.

25 Kommissionens meddelelse om
gennemforelse af gronne baner 1 henhold
til retningslinjerne for
greenseforvaltningsforanstaltninger for at
beskytte sundheden og sikre adgangen til
varer og vigtige tjenesteydelser, C (2020)
1897 final (EUT C 96 I af 24.3.2020, s. 1)
og meddelelse af 28. oktober 2020 fra
Kommissionen til Europa-Parlamentet, Det
Europziske Rdd og Radet om opgradering
af gronne baner til transport for at holde
okonomien kerende under
genopblusningen af covid-19-pandemien
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(COM(2020)685 final).

Zndringsforslag 72

Forslag til forordning
Betragtning 62 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 73

Forslag til forordning
Betragtning 63

Kommissionens forslag

(63) Deltagelsen af virksomheder,
herunder virksomheder, der ejes eller
kontrolleres af en fysisk person 1 et
tredjeland eller en virksomhed i et
tredjeland, herunder virksomheder, der er
etableret i et tredjeland, kan fremskynde
gennemforelsen af det transeuropaiske
transportnet. Under s&rlige
omstendigheder kan deltagelsen 1 eller
bidrag fra virksomheder, der ejes eller
kontrolleres af en fysisk person 1 et
tredjeland eller en virksomhed i et
tredjeland, til projekter af felles interesse
imidlertid bringe sikkerheden og den
offentlige orden i EU i fare. Uden at dette
bererer og ud over samarbejdsmekanismen
i forordning (EU) 2019/4522, er det
nedvendigt at ege bevidstheden om en
sadan deltagelse eller et sddant bidrag for
at gore det muligt for offentlige
myndigheder at gribe ind, hvis det viser
sig, at de vil kunne pavirke sikkerheden

(COM(2020)685 final).

Andringsforslag

(62a) Medlemsstaterne bor i samarbejde
med Kommissionen og de europceiske
koordinatorer oprette "'gronne baner" for
at sikre, at transportinfrastrukturen er
effektiv og fungerer med henblik pa
trafikstrommen af vigtige varer og af
personer i nodsituationer.

Andringsforslag

(63)  Transportinfrastrukturer er
rygraden i okonomien og samfundet som
helhed, nogle er afgorende for at sikre, at
vitale samfundsmecessige funktioner
fungerer godt, og de er derfor en
hjornesten i Unionens strategiske
autonomi. Deltagelsen af virksomheder,
herunder virksomheder, der ejes eller
kontrolleres af en fysisk person 1 et
tredjeland eller en virksomhed i et
tredjeland, herunder virksomheder, der er
etableret i et tredjeland, kan i denne
sammenheeng fremskynde gennemforelsen
af det transeuropeiske transportnet. Under
serlige omstendigheder kan deltagelsen i
eller bidrag fra virksomheder, der ejes eller
kontrolleres af en fysisk person i et
tredjeland eller en virksomhed 1 et
tredjeland, til projekter af faelles interesse
imidlertid bringe sikkerheden, den
offentlige orden eller den strategiske
autonomi 1 EU 1 fare. Der er en stigning i
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eller den offentlige orden 1 Unionen, og at
deltagelsen eller bidraget ikke falder ind
under anvendelsesomradet for forordning
(EU) 2019/452.

26Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2019/452 af 19. marts
2019 om et regelsat for screening af
udenlandske direkte investeringer 1
Unionen (EUT L 791 af 21.3.2019, s. 1).

ZAndringsforslag 74

Forslag til forordning
Betragtning 64

Kommissionens forslag

(64) Selv om vedligeholdelse er og
fortsat vil veere medlemsstaternes
hovedansvar, er det vigtigt, at det
transeuropaiske transportnet — nér det er

PE736.593v02-00
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tredjelandsejedes virksomheders
investeringer, interesser og tilstedevcerelse
i europceeisk strategisk, og i nogle tilfeelde
endda militeer, infrastruktur, f.eks. havne,
lufthavne og containerterminaler. En
sddan stigende udenlandsk tilstedevcerelse
i europceeisk strategisk infrastruktur
risikerer at undergrave Unionens
modstandsdygtighed. Derfor er det,
navnlig i lyset af den nye
sikkerhedssituation pd vores kontinent,
afgorende, at Unionen som en prioritet
vedtager en strengt strategisk tilgang til
udviklingen og revisionen af det
transeuropeiske transportnet og
Sforhindrer tilstedeveerelsen af tredjelande,
som vil kunne pavirke sikkerheden eller
den offentlige orden i Unionen. Uden at
dette bererer og ud over
samarbejdsmekanismen i forordning (EU)
2019/4522, er det nedvendigt at oge
bevidstheden om en sddan deltagelse eller
et sddant bidrag for at gere det muligt for
offentlige myndigheder at gribe ind, hvis
det viser sig, at de vil kunne pavirke
sikkerheden eller den offentlige orden 1
Unionen, og at deltagelsen eller bidraget
ikke falder ind under anvendelsesomradet
for forordning (EU) 2019/452.

26 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2019/452 af 19. marts
2019 om et regelsat for screening af
udenlandske direkte investeringer 1
Unionen (EUT L 791 af 21.3.2019, s. 1).

Andringsforslag

(64) Selv om vedligeholdelse er og
fortsat vil veere medlemsstaternes
hovedansvar, er det vigtigt, at det
transeuropaiske transportnet — nar det er
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bygget — vedligeholdes korrekt for at
sikre tjenester af hoj kvalitet. Der ber
anvendes en livscyklustilgang ved
planlegning og udvelgelse af
infrastrukturprojekter.

ZAndringsforslag 75

Forslag til forordning
Betragtning 66

Kommissionens forslag

(66)  De europaiske transportkorridorer
ber medvirke til at udvikle infrastrukturen i
det transeuropiske transportnet pd en
made, der tackler flaskehalse, udbygger de
grenseoverskridende forbindelser og
forbedrer effektiviteten og
baredygtigheden. De ber bidrage til
samherigheden ved at forbedre det
territoriale samarbejde. De ber ogsd
forfolge transportpolitikkens bredere
maélsatninger og fremme interoperabilitet,
modal integration og multimodale
aktiviteter. Korridortilgangen ber vare
gennemsigtig og tydelig, og forvaltningen
af sédanne korridorer ber ikke medfere en
overdreven stigning i de administrative
omkostninger eller byrder.

ZAndringsforslag 76
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bygget — vedligeholdes korrekt for at sikre
tjenester af hej kvalitet. Der ber anvendes
en livscyklustilgang ved planlegning og
udvealgelse af infrastrukturprojekter, og der
bor tages hensyn hertil for at modtage
finansiering fra CEF.
Vedligeholdelsesarbejde bor udfores i
overensstemmelse med Kommissionens
delegerede afgorelse (EU) 2017/2075.

Andringsforslag

(66)  De europaiske transportkorridorer
ber medvirke til at udvikle infrastrukturen i
det transeurop@iske transportnet pa en
made, der tackler flaskehalse,
administrative byrder, udbygger de
grenseoverskridende forbindelser, navnlig
for jernbaner, og forbedrer effektiviteten
og beredygtigheden. De ber bidrage til
samherigheden ved at forbedre det
territoriale samarbejde, herunder med
nabolande. De bor ogsa forfolge
transportpolitikkens bredere malsetninger
og fremme interoperabilitet, modal
integration og multimodale aktiviteter.
Korridortilgangen ber vere gennemsigtig
og tydelig, og forvaltningen af sddanne
korridorer ber ikke medfere en overdreven
stigning 1 de administrative omkostninger
eller byrder. De europceiske
transportkoordinatorer bor ogsa tilskynde
til, at der indfores integrerede
Jorvaltningsstrukturer, herunder joint
ventures, der har til formadl at fremskynde
gennemforelsen af greenseoverskridende
infrastrukturprojekter.
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Forslag til forordning
Betragtning 67

Kommissionens forslag

(67) Efter aftale med den pagaeldende
medlemsstat ber de europaiske
koordinatorer fremme en koordineret
gennemforelse af de europaiske
transportkorridorer og de to horisontale
prioriteter, ERTMS og det europaiske
maritime rum. De ber lette foranstaltninger
til udformning af den korrekte
forvaltningsstruktur og til identifikation af
de prioriterede investeringer langs de
europaiske transportkorridorer og de to
horisontale prioriteter.

Andringsforslag 77

Forslag til forordning
Betragtning 69

Kommissionens forslag

(69) De europaiske koordinatorers
arbejdsplaner ber anvendes til at fremme
samarbejdet mellem alle relevante
interessenter, styrke komplementariteten
med medlemsstaternes og
infrastrukturforvalternes foranstaltninger
og navnlig fastsette milepzle og
investeringsprioriteter. P4 grundlag af
arbejdsplanerne ber Kommissionen
vedtage gennemforelsesretsakter, der
fastsaetter prioriteterne for
infrastrukturplanleegning og for
finansiering.

Andringsforslag 78

PE736.593v02-00
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Andringsforslag

(67)  Efter aftale med den pagaldende
medlemsstat og efter horing af de berorte
nabolande bor de europeiske
koordinatorer fremme en koordineret
gennemforelse af de europaiske
transportkorridorer og de to horisontale
prioriteter, ERTMS og det europaiske
maritime rum. De ber lette foranstaltninger
til udformning af den korrekte
forvaltningsstruktur og til identifikation af
de prioriterede investeringer langs de
europaiske transportkorridorer og de to
horisontale prioriteter.

Andringsforslag

(69) De europaiske koordinatorers
arbejdsplaner ber anvendes til at fremme
samarbejdet mellem alle relevante
interessenter, herunder, hvor det er
relevant, relevante interessenter fra
nabolandene. De bor styrke
komplementariteten med offentlige
myndigheders og infrastrukturforvalternes
foranstaltninger og navnlig fastsette
milepazle og investeringsprioriteter. P&
grundlag af arbejdsplanerne ber
Kommissionen vedtage
gennemforelsesretsakter, der fastsatter
prioriteterne for infrastrukturplanlegning
og for finansiering i medlemsstaterne. Der
kan ikke ydes stotte fra Unionen, hvis de
prioriteter, der er fastlagt pd europeeisk
plan, ikke overholdes.
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Forslag til forordning
Betragtning 69 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 79

Forslag til forordning
Betragtning 69 b (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 80
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Andringsforslag

(69a) For at undgd strandede aktiver i
medlemsstaterne pa grund af betydelige
forsinkelser i TEN-T-projekter i
nabolandene, bor Kommissionen naje
overvdge planlegningen, pdabegyndelsen
og feerdiggorelsen af arbejdet med
projekterne pd nettene som fastsat i
gennemforelsesretsakterne.
Kommissionen bor foreleegge drlige
rapporter for Europa-Parlamentet og de
nationale parlamenter. 1 tilfeelde af
betydelige forsinkelser, dvs. forsinkelser
pd mere end to dr, bor Kommissionen
straks indlede traktatbrudsprocedurer.

Andringsforslag

(69b) Den europceiske koordinator kan
samarbejde med relevante internationale
organisationer sasom
transportfeellesskabet, der er oprettet i
henhold til
transportfeellesskabstraktaten', inden for
vejtransport, jernbanetransport, transport
ad indre vandveje og sotransport samt
udvikling af transportnettet mellem Den
Europceiske Union og de
sydesteuropceiske parter.

la EUTL 278 af 27.10.2017, s. 3.

PE736.593v02-00

DA



Forslag til forordning
Betragtning 69 c (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 81

Forslag til forordning
Betragtning 70

Kommissionens forslag

(70)  Det tekniske grundlag for kortene
over det transeuropaiske transportnet
leveres af det interaktive geografiske og
tekniske informationssystem for det
transeuropaiske transportnet (TENtec).

Zndringsforslag 82

Forslag til forordning
Betragtning 70 a (ny)

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00

Andringsforslag

(69c) Pa grundlag af arbejdsplanerne
bor Unionen ogsd kunne indga aftaler pd
hajt plan med de berorte nabolande, hvori
prioriteterne for
infrastrukturplanleegning og finansiering
pd deres omrdde fastscettes.

Andringsforslag

(70)  Det tekniske grundlag for kortene
over det transeuropeiske transportnet
leveres af det interaktive geografiske og
tekniske informationssystem for det
transeuropaiske transportnet (TENtec) og
tilvejebringer det tekniske grundlag for de
kort, der afspejler udviklingen af det
europceiske transportnet, med sigte pd at
nd de tilsvarende endelige mal, der
fremgdr af bilag I og fortegnelserne i
bilag I1 til denne forordning.

Andringsforslag

(70a) Militeer mobilitet har til formal at
harmonisere reglerne pd tveers af
medlemsstaterne og undersoge potentialet
ved en civil-militcer tilgang (""dobbelt
anvendelse") til infrastrukturudvikling
med henblik pd at styrke Unionens
Sforsvar og modstandsdygtighed.
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ZAndringsforslag 83

Forslag til forordning
Betragtning 71 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 84

Forslag til forordning
Betragtning 72

RR\1276738DA.docx
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Andringsforslag

(71a) Ruslands angrebskrig mod
Ukraine har bekreeftet det presserende
behov for at styrke Unionens evne til at
[flytte militcere styrker i det nodvendige
omfang og med den nodvendige hastighed
og for at intensivere indsatsen med
henblik pd i veesentlig grad at oge den
militcere mobilitet. Som fremhcevet i EU's
strategiske kompas for sikkerhed og
forsvar, der blev vedtaget af Rddet den 21.
marts 2022 — For en Europceisk Union,
der beskytter sine borgere, veerdier og
interesser og bidrager til international
fred og sikkerhed — er Unionen neodt til at
styrke transportinfrastruktur med dobbelt
anvendelse i hele det transeuropceiske
transportnet for at fremme hurtig og
problemfri beveegelighed for militcert
personel, materiel og udstyr til
operationelle indscettelser og ovelser,
herunder humaniteer transport, og til
veesentligt at reducere bureaukratiet
gennem forenklede og ensartede
administrative procedurer, navnlig for
toldkrav. Der er et scerligt budget til
transportinfrastrukturprojekter med
dobbelt anvendelse under CEF for
perioden 2021-2027 (CEF II). Den
begreensede budgetbevilling til militcer
mobilitet, der repreesenterer et budget pd
1,69 mia. EUR, som blev vedtaget i 2020,
bor imidlertid ages betydeligt og hurtigt
for at tilpasse TEN-T-nettet til det nye
geopolitiske landskab og forbedre den
dobbelte civile og forsvarsmcessige
anvendelse i hele Unionen.
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Kommissionens forslag

(72)  For at maksimere
overensstemmelsen mellem
retningslinjerne og programmeringen af de
relevante finansielle instrumenter pa EU-
plan ber finansieringen af det
transeuropiske transportnet vare i
overensstemmelse med narvaerende
forordning og is@r vere baseret pa Europa-
Parlamentets og Réadets forordning (EU)
nr. 2021/1153%. Desuden ber
netfinansieringen ogséd bygge pa stotte- og
finansieringsinstrumenter i henhold til
anden EU-lovgivning, herunder InvestEU,
genopretnings- og resiliensfaciliteten,
samherighedspolitikken, Horisont Europa
og andre finansieringsinstrumenter oprettet
af Den Europaiske Investeringsbank. For
at muliggere finansiering af projekter af
faelles interesse bar henvisninger til
"multimodale logistiske platforme",
"motorveje til ses" og "telematik" 1
forordning (EU) 2021/1153 betragtes som
henvisninger til "multimodale
godsterminaler”, "det europaiske maritime
rum" og "IKT-systemer til transport" som
defineret 1 denne forordning. Af samme
grund ber henvisninger til "hovednettet” i
forordning (EU) 2021/1153 ogsé omfatte
det "udvidede hovednet" som defineret 1
denne forordning.

2Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2021/1153 af 7. juli 2021
om oprettelse af Connecting Europe-
faciliteten og om ophavelse af forordning
(EU) nr. 1316/2013 og (EU) nr. 283/2014
(EUT L 249 af 14.7.2021, s. 38).

Andringsforslag 85

PE736.593v02-00

Andringsforslag

(72)  For at maksimere
overensstemmelsen mellem
retningslinjerne og programmeringen af de
relevante finansielle instrumenter pa EU-
plan ber finansieringen af det
transeuropiske transportnet vare i
overensstemmelse med narverende
forordning og is@r vere baseret pd Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 2021/1153%. Desuden ber
netfinansieringen ogsd bygge pa stotte- og
finansieringsinstrumenter i henhold til
anden EU-lovgivning, herunder InvestEU,
genopretnings- og resiliensfaciliteten,
samhgerighedspolitikken, Horisont Europa,
Innovationsfonden og andre
finansieringsinstrumenter oprettet af Den
Europziske Investeringsbank. For at
muliggere finansiering af projekter af
felles interesse ber henvisninger til
"multimodale logistiske platforme",
"motorveje til sos" og "telematik" i
forordning (EU) 2021/1153 betragtes som
henvisninger til "multimodale
godsterminaler", "det europaiske maritime
rum" og "IKT-systemer til transport" som
defineret 1 denne forordning. Af samme
grund ber henvisninger til "det samlede
net" i forordning (EU) 2021/1153 ogsa
omfatte det "udvidede hovednet" som
defineret 1 denne forordning, medmindre
en medlemsstat allerede har feerdiggjort
dets hovednet.

2% Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2021/1153 af 7. juli 2021
om oprettelse af Connecting Europe-
faciliteten og om ophavelse af forordning
(EU) nr. 1316/2013 og (EU) nr. 283/2014
(EUT L 249 af 14.7.2021, s. 38).
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Forslag til forordning
Betragtning 73 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 86

Forslag til forordning
Betragtning 73 b (ny)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 87

Forslag til forordning
Betragtning 73 ¢ (ny)

RR\1276738DA.docx

Andringsforslag

(73a) Det nuveerende budget for
Connecting Europe-faciliteten for 2021-
2027 (CEF II) har vist sig at veere
utilstreekkeligt i lyset af de stigende behov
i transportsektoren og den nye
geopolitiske kontekst samt de hajere krav
til TEN-T-infrastrukturen. Kommissionen
og medlemsstaterne bor undersoge nye
finansieringsmuligheder og planleegge et
ambitiost program, som skal efterfolge
CEF I1, i den flerarige finansielle ramme
for perioden efter 2027 med styrket
finansiering. Denne CEF III bor
finansieres ordentligt og ages betydeligt
og omfatte et scerligt rammebelob for
"ekstern transport" med henblik pad at oge
samarbejdet med tredjelande med hensyn
til greenseoverskridende projekter og
etablering af infrastruktur.

Andringsforslag

(73b) Et oget budget og agede ressourcer
bor ogsa afspejles og std i et rimeligt
forhold til forogelsen af de relevante
europceiske agenturers kompetencer og
roller, herunder Det Europceiske
Jernbaneagentur.
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Kommissionens forslag Andringsforslag

(73c) Kommissionen bor sikre, at de
europceeiske koordinatorer har
tilstreekkelige ressourcer og stotte til at
udfore de opgaver, de er pdlagt i henhold
til denne lovgivning: Navnlig med et oget
omfang af koordinatorernes roller og
deres greenseoverskridende
ansvarsomrdder bor Kommissionen
afscette et tilstreekkeligt budget og
tilstreekkeligt personale til de europceiske

koordinatorer.
Zndringsforslag 88
Forslag til forordning
Betragtning 74 a (ny)
Kommissionens forslag Andringsforslag

(74a) Inklusionen af
transportknudepunkter (havne, lufthavne
og byknudepunkter) i bilag I og 11
betyder, at anden EU-lovgivning finder
anvendelse. For at skabe retssikkerhed og
muliggore langsigtet strategisk
planlceegning er det vigtigt at holde nettet
sd stabilt som muligt og undga
udelukkelser ved at tage hensyn til deres
europceiske merveerdi for det indre
marked og deres geostrategiske relevans
Jfor Unionens forsvar.

ZEndringsforslag 89

Forslag til forordning

Betragtning 77

Kommissionens forslag Andringsforslag
(77)  For at sikre ensartede betingelser (77)  For at sikre ensartede betingelser
for gennemforelsen af denne forordning for gennemforelsen af denne forordning
bor Kommissionen tillegges bor Kommissionen tillegges
gennemforelsesbefojelser for sé vidt angar gennemforelsesbefojelser for sa vidt angér
PE736.593v02-00 56/336 RR\1276738DA.docx
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gennemforelsesretsakter, der fastsatter
referencevandniveauer og minimumskrav
pr. vandlebsopland (god navigationsstatus),
der opretter en enkelt enhed som ansvarlig
for udferelse og forvaltning af
grenseoverskridende infrastrukturprojekter
af fzlles interesse, der fastlegger metoden
for medlemsstaternes indsamling af
bytrafikdata og fastsatter
gennemforelsesretsakter for hver
arbejdsplan for de europaiske
transportkorridorer og de to horisontale
prioriteter samt for gennemforelsen af
specifikke streekninger 1 den europaiske
transportkorridor eller for gennemforelsen
af specifikke infrastrukturkrav for den
europaiske transportkorridor eller de
horisontale prioriteter. Disse befojelser ber
udeves 1 overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 182/20113%.

32Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 182/2011 af

16. februar 2011 om de generelle regler og
principper for, hvordan medlemsstaterne
skal kontrollere Kommissionens udevelse
af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af
28.2.2011, s. 13).

ZAndringsforslag 90

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Denne forordning finder anvendelse
pa det transeurop@iske transportnet som
vist pa kortene i bilag 1. Det
transeuropiske transportnet omfatter
transportinfrastruktur, herunder
infrastruktur for alternative breendstoffer,
IKT-systemer til transport samt
foranstaltninger til fremme af en effektiv

RR\1276738DA.docx

gennemforelsesretsakter, der fastsatter
referencevandniveauer og minimumskrav
pr. korridor, pr. vandlebsopland eller pr.
vandvejsstreekning (god
navigationsstatus), der opretter en enkelt
enhed som ansvarlig for udferelse og
forvaltning af greenseoverskridende
infrastrukturprojekter af fzlles interesse,
der fastleegger metoden for
medlemsstaternes indsamling af
bytrafikdata og fastsaetter
gennemforelsesretsakter for hver
arbejdsplan for de europaiske
transportkorridorer og de to horisontale
prioriteter samt for gennemforelsen af
specifikke strekninger 1 den europaiske
transportkorridor eller for gennemforelsen
af specifikke infrastrukturkrav for den
europaiske transportkorridor eller de
horisontale prioriteter. Disse befojelser ber
udeves 1 overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 182/201132.

32 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 182/2011 af 16.
februar 2011 om de generelle regler og
principper for, hvordan medlemsstaterne
skal kontrollere Kommissionens udevelse
af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af
28.2.2011, s. 13).

Andringsforslag

1. Denne forordning finder anvendelse
pa det transeurop@iske transportnet som
vist pa kortene i bilag 1. Det
transeuropaiske transportnet omfatter
transportinfrastruktur, herunder
infrastruktur for alternative braendstoffer
og IKT-systemer til transport i
overensstemmelse med henholdsvis
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forvaltning og anvendelse af denne
infrastruktur, som muliggor etableringen
og driften af beeredygtige og effektive
transporttjenester.

ZAndringsforslag 91

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra e

Kommissionens forslag

e) "flaskehals": en fysisk, teknisk,
funktionel, operationel eller administrativ
barriere, der fordrsager en afbrydelse af
trafiksystemet, som pavirker
trafikstrommenes kontinuitet over lange
afstande eller pa tvers af greenserne

Andringsforslag 92

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra f

Kommissionens forslag

f) "byknudepunkt": et byomrade, hvor
elementer af transportinfrastrukturen 1 det
transeuropiske transportnet, som f.eks.
havne, herunder passagerterminaler,
lufthavne, banegarde, busterminaler,
logistiske platforme og faciliteter og
godsterminaler i og omkring byomrédet, er
forbundet med andre elementer af denne
infrastruktur og med infrastrukturen for
regional og lokal trafik

ZEndringsforslag 93

PE736.593v02-00

Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/94/EU og Europa-Parlamentets og
Rddets direktiv 2010/40/EU.

Andringsforslag

e) "flaskehals": en fysisk, teknisk,
funktionel, operationel eller administrativ
barriere, der forarsager en afbrydelse af
trafiksystemet, trafikbelastning eller
stilstand i den ene eller anden
trafikretning eller tilbagevendende
afbrydelser over lange afstande eller pa
tvaers af grenserne

Andringsforslag

f) "byknudepunkt": et funktionelt
byomréde, hvor elementer af
transportinfrastrukturen 1 det
transeuropiske transportnet, som f.eks.
havne, herunder passagerterminaler,
lufthavne, banegarde, busterminaler,
infrastrukturer for aktive
transportformer, multimodale
godsknudepunkter og faciliteter,
vendeterminaler til tog og godsterminaler 1
eller omkring byomradet, er forbundet med
andre elementer af denne infrastruktur og
med infrastrukturen for regional, lokal og
bymcessig passager- og godstrafik
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Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 - litra k

Kommissionens forslag

k) "interoperabilitet": infrastrukturens
egnethed, herunder alle forskriftsmessige,
tekniske og driftsmaessige betingelser,
herunder en transportforms eller et
segments digitale infrastruktur, til at
muliggere sikre og kontinuerlige
togtrafikstremme, der opfylder de kraevede
praestationsniveauer for den pagaeldende
infrastrukturform eller det pageeldende
segment

Andringsforslag 94

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litral

Kommissionens forslag

1) "multimodalt passagerknudepunkt":

et forbindelsespunkt mellem mindst to
transportformer for passagerer, hvor der er
adgang til rejseinformation, offentlig
transport og transit mellem
transportformer, herunder P&R-anleg og
aktive transportformer, og som fungerer
som granseflade mellem byknudepunkter
og langdistancetransportnet

ZEndringsforslag 95

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra m

Kommissionens forslag

m) "multimodal godsterminal": et
anlag, der er udstyret til omladning
mellem mindst to transportformer eller
mellem to forskellige jernbanesystemer og

RR\1276738DA.docx

Andringsforslag

k) "interoperabilitet": infrastrukturens
egnethed, herunder alle forskriftsmessige,
tekniske, administrative og driftsmassige
betingelser, herunder en transportforms
eller et segments digitale infrastruktur,
samt mellem forskellige transportformer,
til at muliggere sikre og kontinuerlige
togtrafikstromme, der opfylder de kraevede
praestationsniveauer for den pageeldende
infrastrukturform eller det padgaeldende
segment

Andringsforslag

1) "multimodalt passagerknudepunkt":
et forbindelsespunkt mellem mindst to
transportformer for passagerer, hvor der er
adgang til rejseinformation, offentlig
transport og transit mellem
transportformer, herunder P&R-anleg og
aktive transportformer, og som fungerer
som graenseflade inden for og mellem
byknudepunkter og
langdistancetransportnet

Andringsforslag

m) "multimodal godsterminal": et
anlag, der er udstyret til omladning
mellem mindst to transportformer eller
mellem to forskellige jernbanesystemer

PE736.593v02-00
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til midlertidig oplagring af gods, f.eks.
terminaler i indlandshavne eller sghavne
langs indre vandveje, 1 lufthavne samt
banegodsterminaler, herunder multimodale
logistiske platforme som omhandlet 1
forordning (EU) 2021/1153

ZAndringsforslag 96

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litran

Kommissionens forslag
n) "logistisk platform"': et omrdde,
der er direkte forbundet med
transportinfrastrukturen i det
transeuropeeiske transportnet, der

omfatter mindst en godsterminal og gor
det muligt at udfore logistiske aktiviteter

ZAndringsforslag 97

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra p

Kommissionens forslag

P) "aktive transportformer": transport
af personer eller varer ved hjelp af
ikkemotoriserede midler baseret pa
menneskelig fysisk aktivitet

ZAndringsforslag 98

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra q

Kommissionens forslag

q) "IKT-systemer til transport":
informations- og

PE736.593v02-00

eller pramsystemer og til midlertidig
oplagring af gods, f.eks. terminaler i
indlandshavne eller sghavne langs indre
vandveje, 1 lufthavne samt
banegodsterminaler, herunder multimodale
logistiske platforme som omhandlet 1
forordning (EU) 2021/1153

Andringsforslag
udgar
Andringsforslag
P) "aktive transportformer": transport

af personer eller varer ved hjelp af
ikkemotoriserede midler baseret pa
menneskelig fysisk aktivitet eller ved en
kombination af elektrisk motor og

menneskelig kraft
Andringsforslag
q) "[KT-systemer til transport":

informations- og

RR\1276738DA.docx



kommunikationsteknologisystemer og -
applikationer, der anvender informations-,
kommunikations-, navigations- eller
stedsbestemmelses-
/lokaliseringsteknologier, der gor det
muligt at behandle, lagre og udveksle de
data og oplysninger, der er nadvendige for
at forvalte infrastruktur, mobilitet og trafik
pa det transeuropaiske transportnet
effektivt, at indberette relevante
oplysninger til myndighederne og at
formidle mervarditjenesteydelser til
borgere, spediterer og operaterer, herunder
systemer med henblik pd en robust, sikker,
miljeforsvarlig og kapacitetseffektiv
anvendelse af nettet. De omfatter systemer,
teknologier og tjenester som omhandlet 1
litra r)-x) og kan ligeledes omfatte mobile
anordninger med tilsvarende
infrastrukturkomponenter

Andringsforslag 99

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra v

Kommissionens forslag

V) ""system til
lufttrafikstyring/lufifartstjienester"
(ATM/ANS-system): systemer og
komponenter, der anvendes til udovelse af
lufttrafikstyrings- eller luftfartstjenester
eller begge dele

Andringsforslag 100

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra w

Kommissionens forslag

w) ”European Rail Traffic
Management System (ERTMS)": det

RR\1276738DA.docx
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kommunikationsteknologisystemer og -
applikationer, der anvender informations-,
kommunikations-, navigations- eller
stedsbestemmelses-
/lokaliseringsteknologier, herunder
rumbaserede teknologier, der gor det
muligt at behandle, lagre og udveksle de
data og oplysninger, der er nedvendige for
at forvalte infrastruktur, mobilitet og trafik
pa det transeurop@iske transportnet
effektivt, at indberette relevante
oplysninger til myndighederne og at
formidle mervarditjenesteydelser til
borgere, spediterer og operaterer, herunder
systemer med henblik pa en robust, sikker,
miljeforsvarlig og kapacitetseffektiv
anvendelse af nettet. De omfatter systemer,
teknologier og tjenester som omhandlet i
litra r)-x) og kan ligeledes omfatte mobile
anordninger med tilsvarende
infrastrukturkomponenter

Andringsforslag

V) "lufttrafikstyring" (ATM): de
samlede luftbdrne, jordbaserede og
rumbaserede funktioner og tjenester
(lufttrafiktjenester, luftrumsstyring og
lufttrafikregulering), der kreeves for at
sikre, at luftfartojer kan operere sikkert
og effektivt i alle faser af en flyvning

Andringsforslag

W) ”European Rail Traffic
Management System (ERTMS)": det

PE736.593v02-00
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system, der er defineret 1 punkt 2.2 1 bilaget
til Kommissionens forordning (EU)
2016/91938

38K ommissionens forordning (EU)
2016/919 af 27. maj 2016 om den tekniske
specifikation for interoperabilitet geeldende
for togkontrol- og
kommunikationsdelsystemerne i
jernbanesystemet 1 Den Europaiske Union
(EUT L 158 af 15.6.2016, s. 1).

Zndringsforslag 101

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 — litra x

Kommissionens forslag

X) "radiobaseret ERTMS": ERTMS pd
niveau 2 eller 3, der anvender radio til at
afsende korselstilladelser til toget i
henhold til Kommissionens forordning
(EU) 2016/919%

39K ommissionens forordning (EU)
2016/919 af 27. maj 2016 om den tekniske
specifikation for interoperabilitet geeldende
for togkontrol- og
kommunikationsdelsystemerne i
jernbanesystemet i Den Europaiske Union
(EUT L 158 af 15.6.2016, s. 1).

Andringsforslag 102
Forslag til forordning

PE736.593v02-00

system, der er defineret 1 punkt 2.2 1 bilaget
til Kommissionens forordning (EU)
2016/91938, og i forbindelse med
gennemforelsesfrister henviser det til de to
eksisterende ERTMS-dele: ETCS og
GSM-R/GPRS/FRMCS

3K ommissionens forordning (EU)
2016/919 af 27. maj 2016 om den tekniske
specifikation for interoperabilitet geeldende
for togkontrol- og
kommunikationsdelsystemerne i
jernbanesystemet 1 Den Europaiske Union
(EUT L 158 af 15.6.2016, s. 1).

Andringsforslag

X) "radiobaseret ERTMS": det
radiobaserede togkontrolsystem ETCS-
applikationsniveau 2 eller 3, der kan
bruges med eller uden et klasse B-system
og med eller uden signaler langs
streekningen, og som anvender radio
(GSM-R/GPRS/FRMCS) til at afsende al
udveksling af sikkerhedsdata og
ikkesikkerhedsrelaterede data mellem
spor og tog 1 henhold til Kommissionens
forordning (EU) 2016/919%°

3K ommissionens forordning (EU)
2016/919 af 27. maj 2016 om den tekniske
specifikation for interoperabilitet geeldende
for togkontrol- og
kommunikationsdelsystemerne i
jernbanesystemet 1 Den Europaiske Union
(EUT L 158 af 15.6.2016, s. 1).
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Artikel 3 — stk. 1 —litra y a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 103

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra z

Kommissionens forslag

zZ) "sghavn": et land- og vandomréde
bestdende af infrastruktur og udstyr,
primart til modtagelse af safartojer, disses
lastning og losning, opbevaring af varer,
modtagelse og levering af disse varer eller
ind- og udskibning af passagerer,
besatning og andre personer og enhver
anden infrastruktur, der er nedvendig for
transportoperaterer 1 havneomradet

Andringsforslag 104

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 - litra aa

Kommissionens forslag

aa) "naerskibsfart": transport af gods og
passagerer ad sevejen mellem havne 1
medlemsstaternes geografiske farvande
eller mellem en havn i medlemsstaternes
farvande og en havn beliggende i et

RR\1276738DA.docx
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Andringsforslag

ya) "fritflydende flod"': en flod, der
understotter forbindelsen mellem vand,
sedimenter, nceringsstoffer, stof og
organismer i flodsystemet og med
omkringliggende landskaber i alle
folgende fire dimensioner: leengderetning
(forbindelse mellem op- og nedstroms),
sidelob (forbindelse til flodsletter og
bredomrdder), vertikalt (forbindelse til
grundvand og atmosfeere) og tidsmeessigt
(forbindelse baseret pd scesonudsving)

Andringsforslag

z) "sghavn": et land- og vandomréde
bestaende af infrastruktur og udstyr,
primart til modtagelse af sogdende
Sfartajer, disses lastning og losning,
opbevaring af varer, modtagelse og
levering af disse varer eller ind- og
udskibning af passagerer, besatning og
andre personer og enhver anden
infrastruktur, der er nedvendig for
transportoperaterer i havneomradet

Andringsforslag

aa) "naerskibsfart": transport af gods og
passagerer ad sevejen mellem havne i1 én
eller flere medlemsstaters geografiske
farvande eller mellem en havn i
medlemsstaternes farvande og en havn

PE736.593v02-00
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tilgreensende tredjelands farvande med
kyststreekninger langs indelukkede have
ved Unionens grenser

ZAndringsforslag 105

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 - litra aj

Kommissionens forslag

aj) "vedligeholdelse": aktiviteter, der
skal udferes rutinemaessigt, periodisk eller
i nodsituationer for at kunne anvende
aktivet i dets forventede levetid med
samme serviceniveau og sikkerhed 1
overensstemmelse med denne forordning

Andringsforslag 106

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 — litra an a (nyt)

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00
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beliggende i et tilgreensende tredjelands
farvande med kyststraekninger langs have
ved én eller flere medlemsstaters graenser

Andringsforslag

aj) "vedligeholdelse": aktiviteter og
arbejder, der skal udfores rutinemassigt
eller periodisk med henblik pa at
opretholde eksisterende infrastrukturs
tilstand og kapacitet i dens levetid for at
sikre et hajt serviceniveau og sikkerhed i
overensstemmelse med denne forordning

Andringsforslag

an a) "afgorelse om
projektgodkendelse'': afgorelse eller
samling af afgorelser, som kan have en
administrativ karakter, og som er truffet
samtidigt eller successivt af en
medlemsstats myndighed eller
myndigheder, dog ikke administrative og
judicielle klagemyndigheder, i henhold til
et nationalt retssystem og national
Sforvaltningsret, der fastsldir, hvorvidt en
projektiveerkscetter har ret til at
gennemfore projektet pd det pageeldende
geografiske omrdde pa det
transeuropceiske transportnet, uden at det
berorer afgorelser, som treeffes i
Jforbindelse med en administrativ eller
judiciel klageprocedure i
overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Rddets direktiv (EU)
2021/1187 ("direktivet om intelligent
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Andringsforslag 107

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 —litra an b (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 108

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 — litra an ¢ (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 109

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 —litra an d (nyt)

RR\1276738DA.docx

TEN-T").

Andringsforslag

an b) "udpeget myndighed": den
myndighed, der er kontaktpunkt for
projektiveerkscetteren, og som letter en
effektiv og struktureret gennemforelse af
tilladelsesprocedurerne i
overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU)
2021/1187 ("direktivet om intelligent
TEN-T").

Andringsforslag

an ¢) '"kritisk infrastruktur'': aktiver,
systemer eller dele deraf anvendt til
transportformadl, der befinder sig i en eller
flere medlemsstater, og som er veesentlige
for opretholdelsen af vitale
samfundsmecessige funktioner og
menneskers sundhed, sikkerhed, forsvar,
okonomiske eller sociale velfeerd, og hvis
afbrydelse eller odeleeggelse i veesentlig
grad ville pavirke en medlemsstat som
folge af, at disse funktioner ikke kan
opretholdes

PE736.593v02-00
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 110

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 — litra an e (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 111

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 —litra an f (nyt)

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00
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Andringsforslag

an d) "EuroVelo': det europceiske
netveerk af langdistancecykelruter, der
krydser og forbinder det europceiske
kontinent, herunder de 17 EuroVelo-ruter
i netveerket

Andringsforslag

an e) '"indeks for netkonnektivitet'': et
indeks, der angiver det
integrationsniveau, der er opndet ved
brug af tjenester pd hvert transportnet, og
viser deres potentiale, bestdende af
veegtede konnektivitetsindekser for de
vigtigste transportformer, som
identificerer konsistens, kvalitet,
ikkediskriminerende adgang for alle
markedsdeltagere, tilbuddets
mangfoldighed samt
intermodalitetsmulighederne mellem
transportformer

Andringsforslag

an f) '"veesentlig forsinkelse'': projekter,
operationelle og tekniske standarder for
hovednettet, det omfattende og det
samlede net, som er forsinket med mere
end to dar i forhold til de
gennemforelsesfrister, der er fastsat i
denne forordning og i
gennemforelsesretsakter fastsat deri
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ZAndringsforslag 112

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — indledning

Kommissionens forslag

2. Det transeuropeiske transportnet
skal styrke den sociale, skonomiske og
territoriale samherighed 1 Unionen og
bidrage til oprettelsen af et felles
europaisk transportomrade, som er
baredygtigt, effektivt og
modstandsdygtigt, og som gger fordelene
for brugerne og stetter inklusiv vaekst. Det
skal tilfore europaisk mervardi ved at
bidrage til de fastlagte mal i folgende fire
kategorier:

Andringsforslag 113

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra a — nr. i

Kommissionens forslag

1) fremme af nulemissionsmobilitet i
overensstemmelse med Unionens relevante
CO2-reduktionsmal

ZAndringsforslag 114

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra a — nr. ii

Kommissionens forslag

i) mulighed for aget brug af mere
baeredygtige transportformer, herunder ved
at videreudvikle et net for
hgjhastighedspassagertransport over lange
afstande og et fuldt interoperabelt
jernbanegodstransportnet og et palideligt
net til transport ad indre vandveje og
narskibsfart i hele Unionen
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Andringsforslag

2. Det transeuropeiske transportnet
skal styrke den sociale, skonomiske og
territoriale samherighed 1 Unionen og
bidrage til oprettelsen af et felles
europaisk transportomrade, som er
konkurrencedygtigt, beredygtigt, effektivt
og modstandsdygtigt, og som eger
fordelene for brugerne og stetter inklusiv
vakst. Det skal tilfore europaisk mervardi
ved at bidrage til de fastlagte mal i
folgende fire kategorier:

Andringsforslag

1) fremme af nul- og
lavemissionsmobilitet 1 overensstemmelse
med Unionens relevante CO,-

reduktionsmaél
Andringsforslag
i) mulighed for eget brug af mere

baeredygtige transportformer, herunder ved
at videreudvikle et fuldt interoperabelt net
for hejhastighedspassagertransport over
lange afstande og et fuldt interoperabelt
jernbanegodstransportnet og et palideligt
net til transport ad indre vandveje og
narskibsfart for passagerer og gods i hele

PE736.593v02-00
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ZEndringsforslag 115

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra a — nr. iv

Kommissionens forslag

1v) nedbringelse af eksterne
omkostninger, herunder omkostninger 1
forbindelse med miljg, sundhed,
trafikbelastning og ulykker

ZAndringsforslag 116

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra a — nr. v a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 117

Forslag til forordning

Unionen

Andringsforslag

1v) nedbringelse af negative eksterne
virkninger, herunder omkostninger i
forbindelse med milje, klima, sundhed,
trafikbelastning og ulykker

Andringsforslag

va)  bidrag til udbredelsen af
dekarboniseringsteknologier, herunder
gennem infrastruktur for alternative
breendstoffer, og optimering af synergier
med Europa-Parlamentets og Rddets
forordning (EU) 2022/869'¢

1a Europa-Parlamentets og Radets
Jorordning (EU) 2022/869 af 30. maj 2022
om retningslinjer for den transeuropceiske
energiinfrastruktur, om cendring af
forordning (EF) nr. 715/2009, (EU)
2019/942 og (EU) 2019/943 og af direktiv
2009/73/EF og (EU) 2019/944 og om
opheevelse af forordning (EU)

nr. 347/2013 (EUT L 152 af 3.6.2022,

s. 45).

Artikel 4 — stk. 2 — litra a — nr. v b (nyt)
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Kommissionens forslag

Zndringsforslag 118

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2 —litrab —nr. i

Kommissionens forslag

1) tilgeengelighed og konnektivitet for
alle regioner 1 Unionen, herunder
regionerne i den yderste periferi og andre
afsidesliggende omréder, eregioner,
perifere regioner og bjergomrader samt
tyndt befolkede omrader

Andringsforslag 119

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra b — nr. ii

Kommissionens forslag

i1) mindskelse af gabet mellem
infrastrukturens kvalitet i de forskellige
medlemsstater

ZAndringsforslag 120

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra b — nr. iii

Kommissionens forslag

1i1) effektiv koordinering og
sammenkobling for bade person- og
godstrafik mellem transportinfrastrukturen
ved fjerntrafik pa den ene side og regional-
og lokaltrafik pd den anden og
transporttjenester 1 byknudepunkter

RR\1276738DA.docx

69/336

Andringsforslag

vb)  fremme af infrastruktur til aktive
transportformer

Andringsforslag

1) tilgeengelighed og konnektivitet for
alle regioner 1 Unionen med scerlig veegt pd
regionerne i den yderste periferi og andre
afsidesliggende omréder, eregioner,
perifere regioner og bjergomrader samt
tyndt befolkede omrader

Andringsforslag

1) mindskelse af gabet mellem
infrastrukturens kvalitet og samtidig
foragelse af nettets kapacitet 1 og mellem
medlemsstaterne

Andringsforslag

1i1) effektiv koordinering og
sammenkobling for bade person- og
godstrafik mellem transportinfrastrukturen
ved fjerntrafik pa den ene side og regional-
og lokaltrafik pd den anden med henblik
pd at forbedre transporttjenesterne,

PE736.593v02-00
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Andringsforslag 121

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra b — nr. iv a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 122

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 —litra b — nr. iv b (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 123

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2 — litra c —nr. i

Kommissionens forslag

1) fjernelse af infrastrukturflaskehalse
og etablering af manglende forbindelsesled
béde i transportinfrastrukturerne og ved

forbindelsespunkter mellem disse inden for
medlemsstaternes omrader og mellem disse

Zndringsforslag 124

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra ¢ — nr. iii

herunder 1 byknudepunkter

Andringsforslag

iva) europeiske digitale interoperable
systemer til forvaltning af net for alle
transportformer

Andringsforslag
ivb) forogelse af indekset for
netkonnektivitet

Andringsforslag
1) fjernelse af infrastrukturflaskehalse

og etablering af manglende forbindelsesled
bade i transportinfrastrukturerne og ved
forbindelsespunkter mellem disse inden for
medlemsstaternes omrader, mellem
medlemsstaterne og, hvor det er relevant,
mellem disse og tilgreensende tredjelande
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Kommissionens forslag

1i1) interoperabilitet mellem nationale,
regionale og lokale transportnet

ZAndringsforslag 125

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra ¢ — nr. vii a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 126

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra ¢ — nr. vii b (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 127

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra ¢ — nr. vii ¢ (nyt)

Kommissionens forslag

RR\1276738DA.docx
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Andringsforslag

1i1) interoperabilitet mellem
europeiske, nationale, regionale og lokale
transportnet gennem feelles europceiske
tekniske og operationelle regler og
standarder, krav til teknisk udstyr og
certificering af personale, herunder
anvendelse af et feelles sprog i hele
Unionen til greenseoverskridende

jernbanetransport
Andringsforslag
vii @) optimering af jernbanenettets

kapacitet

Andringsforslag

vii b) lobende og effektive
vedligeholdelsesprogrammer

Andringsforslag

vii ¢) bedre koordinering af
infrastrukturarbejder mellem
medlemsstaterne i forbindelse med
greenseoverskridende projekter

PE736.593v02-00
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Andringsforslag 128

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra ¢ — nr. vii d (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 129

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2 —litrad —nr. i

Kommissionens forslag

1) sikring af tilgengelighed og
opfyldelse af brugernes mobilitets- og
transportbehov, navnlig under hensyntagen
til behovene hos personer i sarbare
situationer, herunder personer med
handicap eller nedsat mobilitet og
personer, der bor 1 afsidesliggende
omrdder, herunder regionerne i den yderste
periferi og pé eer

ZAndringsforslag 130

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra d — nr. ii

Kommissionens forslag

i1) fastsettelse af sikre og heje
kvalitetsstandarder, herunder for kvaliteten
af tjenester til brugerne, for bade passager-
og godstransport

ZEndringsforslag 131
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72/336

Andringsforslag

vii d) fjernelse af streekninger med
flaskehalse, scerligt for
greenseoverskridende forbindelser

Andringsforslag

1) sikring af tilgengelighed og
opfyldelse af brugernes mobilitets- og
transportbehov, navnlig under hensyntagen
til behovene hos personer i sirbare
situationer, herunder personer med
handicap eller nedsat mobilitet og
personer, der bor 1 afsidesliggende
omrdder, herunder regionerne i den yderste
periferi og pa oer, samt i landdistrikter og
tyndt befolkede omrdder, med henblik pd

at forebygge og afbade
mobilitetsfattigdom

Andringsforslag

i) fastsattelse af sikre og heje
kvalitetsstandarder, herunder for kvaliteten
af tjenester til brugerne, for bade passager-
og godstransport samt gode arbejdsvilkar
for arbejdstagere
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Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2 —litrad — nr. v

Kommissionens forslag Andringsforslag
V) sikring af infrastrukturens V) sikring af infrastrukturens
modstandsdygtighed, navnlig pa modstandsdygtighed, navnlig pa
grenseoverskridende strekninger grenseoverskridende strekninger og med

hensyn til kritisk infrastruktur

ZAndringsforslag 132

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 —litra d — nr. vi a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

via) sikring af, at dele af det
transeuropceiske transportnet, hvor det er
relevant, tilpasses til dobbelt anvendelse
af infrastrukturen for at imoedekomme
bade civile behov og forsvarsmeessige
behov, idet der lecegges scerlig voegt pa
vigtige ruter af geostrategisk betydning
for Unionen

ZAndringsforslag 133

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra d — nr. vi b (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

vi b) stotte til gnidningslos mobilitet i
Unionen gennem gennemforelse og
streng hdndhcevelse af de feelles tekniske
og operationelle standarder for
infrastrukturen

Zndringsforslag 134

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra d — nr. vi ¢ (nyt)
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Kommissionens forslag

Zndringsforslag 135

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra d — nr. vi d (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 136

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra d — nr. vi e (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 137

Forslag til forordning
Artikel 5 — overskrift

Kommissionens forslag

Ressourceeffektivt net og miljebeskyttelse

ZEndringsforslag 138

Andringsforslag

vic) sikring af feelles europeeiske
digitale og interoperable systemer til
passageroplysninger og billetudstedelse
samt koordinering af godstransport

Andringsforslag

vid) sikring af tilvejebringelse af de
data, der er nodvendige for den digitale
forvaltning af net

Andringsforslag

vie) sikring af tilstreekkelig
vedligeholdelse, der sikrer
transportinfrastrukturens kvalitet og
maksimerer livscyklusveerdien for de
midler, der investeres i infrastruktur

Andringsforslag

Ressourceeffektivt, modstandsdygtigt net
og miljebeskyttelse
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Forslag til forordning
Artikel 5 — stk. 1 —litra a a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 139

Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag
b) optimering af

infrastrukturintegrationen og
-sammenkoblingen

Andringsforslag 140

Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. 1 — litra f

Kommissionens forslag

f) hensyntagen til eventuelle synergier
med andre net, herunder iser de
transeurop&iske energi- og
telekommunikationsnet

Andringsforslag 141
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Andringsforslag

aa)  udvikling og anvendelse af feelles
europceiske regler for gennemforelsen af
feelles projekter, navnlig pa
greenseoverskridende streekninger;

Andringsforslag

b) optimering af
infrastrukturintegrationen og
-sammenkoblingen for at skabe

multimodalitet
Andringsforslag
f) hensyntagen til eventuelle synergier

med andre net, herunder aktive
transportformer, og is@r de
transeuropaiske energi- og
telekommunikationsnet, herunder hele
elforsyningsnettet, for at sikre
overensstemmelse mellem planlcegningen
af opladningsinfrastrukturen og
planleegningen af det respektive
Jorsyningsnet; synergier med EuroVelo-
netveerket eller det netveerk, der er
identificeret i EU's militcere krav til
militeer mobilitet

PE736.593v02-00
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Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. 1 - litra g

Kommissionens forslag

g) udvikling af gron, baeredygtig og
klimarobust infrastruktur, der skal
minimere den negative indvirkning pa
sundheden for borgere, der bor rundt om
nettet, miljoet og forringelsen af
okosystemer

ZAndringsforslag 142

Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. 1 —litra h

Kommissionens forslag

h) tilstreekkelig hensyntagen til
transportnettets og dets infrastrukturs

Andringsforslag

g) udvikling af gron, baeredygtig og
klimarobust infrastruktur, herunder
infrastruktur dedikeret til aktive
transportformer, der skal minimere den
negative indvirkning pa sundheden for
borgere, der bor rundt om nettet, miljoet,
luft- og stojforurening og forringelsen af
okosystemer

Andringsforslag

h) tilstreekkelig hensyntagen til
transportnettets og dets kritiske

modstandsdygtighed over for
klimaandringer, natur- eller
menneskeskabte katastrofer samt forsatlige
forstyrrelser med henblik pé at tackle disse

infrastrukturs modstandsdygtighed over for
klimaandringer sdvel som
naturkatastrofer, geopolitiske
forandringer og menneskeskabte

DA

udfordringer

ZEndringsforslag 143

Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. 3

Kommissionens forslag

3. Miljevurderingen af planer og

projekter gennemfores i overensstemmelse

med Radets direktiv 92/43/EQF* og
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv

PE736.593v02-00

76/336

katastrofer samt forsatlige forstyrrelser,
herunder fra fysiske personers eller
tredjelandsvirksomheders side, med
henblik pa at tackle disse udfordringer,
med scerlig hensyntagen til kritisk
infrastruktur for at sikre forsyningen i
perioder med afbrydelser

Andringsforslag

3. Miljovurderingen af planer og
projekter gennemfores i overensstemmelse
med Rédets direktiv 92/43/EQF* og

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv

RR\1276738DA.docx



2000/60/EF>°, 2001/42/EF>!,
2002/49/EC*2, 2009/147/EF>3 og
2011/92/EU>*. For projekter af falles
interesse, for hvilke miljevurderingen
endnu ikke er foretaget pa datoen for denne
forordnings ikrafttraeden, ber vurderingen
ogsa omfatte en vurdering af overholdelsen
af princippet om ikke at gore vasentlig
skade.

#Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj
1992 om bevaring af naturtyper samt vilde
dyr og planter (EUT L 206 af 22.7.1992,
s. 7).

SOEuropa-Parlamentets og Radets direktiv
2000/60/EF af 23. oktober 2000 om
fastleggelse af en ramme for Fellesskabets
vandpolitiske foranstaltninger (EFT L 327
af 22.12.2000, s. 1).

S'Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2001/42/EF af 27. juni 2001 om vurdering
af bestemte planers og programmers
indvirkning pa miljeet (EFT L 197 af
21.7.2001, s. 30).

2Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2002/49/EF af 25. juni 2002 om vurdering
og styring af ekstern stgj (EUT L 189 af
18.7.2002, s. 12).

>3Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/147/EF af 30. november 2009 om
beskyttelse af vilde fugle (EUT L 20 af
26.1.2010, s. 7).

>4 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om
vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning pa miljeet (EUT L
26 af 28.1.2012, s. 1).

Andringsforslag 144
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2000/60/EF>°, 2001/42/EF>!,
2002/49/EC*2, 2009/147/EF> og
2011/92/EU>*. For projekter af falles
interesse, for hvilke miljevurderingen
endnu ikke er foretaget pa datoen for denne
forordnings ikrafttraeden, ber vurderingen
ogsa omfatte en vurdering af overholdelsen
af princippet om ikke at gore vaesentlig
skade. Disse miljovurderinger skal
gennemfores under noje overholdelse af
den maksimale tidsramme, der er fastsat i
direktivet om intelligent TEN-T.

#Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj
1992 om bevaring af naturtyper samt vilde
dyr og planter (EUT L 206 af 22.7.1992,
s. 7).

S0Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2000/60/EF af 23. oktober 2000 om
fastleggelse af en ramme for Fellesskabets
vandpolitiske foranstaltninger (EFT L 327
af 22.12.2000, s. 1).

S'Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2001/42/EF af 27. juni 2001 om vurdering
af bestemte planers og programmers
indvirkning pa miljeet (EFT L 197 af
21.7.2001, s. 30).

2Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2002/49/EF af 25. juni 2002 om vurdering
og styring af ekstern stgj (EUT L 189 af
18.7.2002, s. 12).

>3Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/147/EF af 30. november 2009 om
beskyttelse af vilde fugle (EUT L 20 af
26.1.2010, s. 7).

>4 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om
vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning pa miljeet (EUT L
26 af 28.1.2012, s. 1).
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Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Hovednettet og det udvidede
hovednet omfatter de dele af det
transeuropaiske transportnet, der udvikles
som en prioritet for at nd mélene for
udviklingen af det transeuropaiske
transportnet.

ZAndringsforslag 145

Forslag til forordning
Artikel 8 — stk. 2 — afsnit 1 (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 146

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 3

Kommissionens forslag

3. Et projekt af faelles interesse
omfatter hele projektforlebet, herunder
gennemforlighedsundersogelser og
tilladelsesprocedurer, anleg, drift og
evaluering.

PE736.593v02-00

Andringsforslag

3. Hovednettet og det udvidede
hovednet omfatter de dele af det
transeuropiske transportnet, der udvikles
af medlemsstaterne som en prioritet for at
na malene for udviklingen af det
transeuropiske transportnet. Med henblik
pd at overholde alle tidsfrister sikrer
medlemsstaterne, at feerdiggorelsen af
hovednettet prioriteres hoajere end
feerdiggorelsen af det udvidede hovednet
og det samlede net.

Andringsforslag

Efter anmodning fra en eller flere berorte
medlemsstater kan Kommissionen i
behorigt begrundede tilfeelde indromme
undtagelser fra kravene i litra b) for
specifikke projekter, der anses for
veesentlige for at sikre nodvendig militcer
mobilitet i hele Unionen i
overensstemmelse med artikel 47a i denne
forordning.

Andringsforslag

3. Et projekt af felles interesse
omfatter hele projektforlobet, herunder
gennemforlighedsundersogelser og
tilladelsesprocedurer, anlaeg, drift
(herunder vedligeholdelse) og evaluering.

RR\1276738DA.docx



ZAndringsforslag 147

Forslag til forordning
Artikel 8 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. Medlemsstaterne traeffer alle
nodvendige foranstaltninger for at sikre, at
projekterne gennemfores i
overensstemmelse med relevant EU-ret og
national ret, seerlig EU-retsakter om miljo,
klimabeskyttelse, sikkerhed, konkurrence,
statsstotte, offentlige udbud, folkesundhed
og tilgecengelighed samt lovgivning om
ikkeforskelsbehandling.

ZAndringsforslag 148

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 5

Kommissionens forslag

5. Kommissionen kan ved hjlp af en
gennemforelsesretsakt palegge
medlemsstaterne at oprette en enkelt enhed
som ansvarlig for udferelse og forvaltning
af greenseoverskridende
infrastrukturprojekter af felles interesse.
Den relevante europaiske koordinator har
observaterstatus i den pagaeldende enheds
ledelses- eller tilsynsorgan eller i begge
organer

Andringsforslag 149

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 5 a (nyt)

Kommissionens forslag

RR\1276738DA.docx

Andringsforslag

4. Medlemsstaterne traeffer alle
nedvendige foranstaltninger for at sikre, at
projekterne gennemfores i
overensstemmelse med relevant EU-ret og
national ret.

Andringsforslag

5. Kommissionen kan ved hjlp af en
gennemforelsesretsakt palaegge
medlemsstaterne at oprette en enkelt enhed
som ansvarlig for planlegning, udferelse
og forvaltning af greenseoverskridende
infrastrukturprojekter af felles interesse.
Den relevante europ@iske koordinator har
observaterstatus i den pagaldende enheds
ledelses- eller tilsynsorgan eller i begge
organer

Andringsforslag

Sa. Medlemsstaterne treeffer alle
nadvendige foranstaltninger for at sikre,
at projekterne opretholdes pd en sadan

PE736.593v02-00
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mdde, at de yder samme serviceniveau og
sikkerhed og sikrer tilstreekkelig kapacitet
i hele deres levetid.

Andringsforslag 150

Forslag til forordning
Artikel 8 — stk. 5 b (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

5b. Medlemsstaterne treeffer alle
nadvendige foranstaltninger til at sikre
kontinuitet i investeringerne for
transportprojekter af feelles interesse. 1
tilfeelde af indstilling eller nedskeering af
investeringer skal medlemsstaterne
begrunde deres beslutning over for
Kommissionen pa grundlag af en
sociookonomisk cost-benefit-analyse.

Andringsforslag 151

Forslag til forordning
Artikel 8 — stk. 5 ¢ (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

5c. Hvis der i national ret findes
seerlige tilladelsesprocedurer for
prioriterede projekter, sikrer
medlemsstaterne, at projekter af feelles
interesse, som er en del af hovednettet,
hdndteres i henhold til disse procedurer,
ndr og pd den made, en sadan behandling
er fastsat i den nationale lovgivning, der
finder anvendelse pa de tilsvarende typer
af transportinfrastruktur. For at sikre
effektive administrative procedurer i
Jforbindelse med projekter af feelles
interesse sikrer projektiveerkscettere og
alle berorte myndigheder, at disse
projekter behandles sa hurtigt, som det
Jjuridisk set er muligt.
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Zndringsforslag 152

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 5 d (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 153

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag
a) fremme udvidelsen af det

transeuropiske transportnet, sdledes at det
kommer til at omfatte tredjelande

Andringsforslag 154

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 1 —litra e

Kommissionens forslag

e) fremme setransport og narskibsfart

RR\1276738DA.docx

Andringsforslag

5d. Senest ... [6 mdneder efter datoen
for denne forordnings ikrafttreeden]
fastleegger Kommissionen gennem en
gennemforelsesretsakt en harmoniseret
metode til den sociookonomiske cost-
benefit-analyse af projekter af feelles
interesse som omhandlet i stk. 2 og stk. 5b
i denne artikel. Denne metode skal
muliggore en gennemsigtig,
sammenlignende vurdering af forskellige
projektforslag i forbindelse med
livscyklusvurderinger, herunder
prioritering af projekter med hensyn til
europceisk merveerdi, navnlig for sd vidt
angdr greenseoverskridende streekninger,
manglende forbindelser, multimodale
forbindelsespunkter og flaskehalse.

Andringsforslag

a) fremme udvidelsen af det
transeuropiske transportnet, sledes at det
kommer til at omfatte tredjelande,
herunder for etablering af infrastruktur
for alternative breendstoffer

Andringsforslag

e) fremme satransport og narskibsfart

PE736.593v02-00
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med tredjelande

ZAndringsforslag 155

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 1 —litra h a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 156

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 157

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Hovednettet og det udvidede
hovednet omfatter de dele af det samlede

PE736.593v02-00

med tredjelande, herunder tredjelande i
umiddelbar ncerhed af EU's regioner i
den yderste periferi

Andringsforslag

ha)  fremme jernbanetransport med
tredjelande

Andringsforslag

1a. I den nceste flerdrige finansielle
ramme (MMF) for 2028-2035 skal der
oprettes en budgetramme, der er
oremcerket til "ekstern transport”, i CEF
111 med henblik pad at oge samarbejdet
med tredjelande med hensyn til
greenseoverskridende projekter og
etablering af infrastruktur. Denne nye
finansieringsramme skal udgore mindst
30 % af belobet for det nuveerende CEF-
program og stilles til rdadighed under
udgiftsomrdde 5 (Sikkerhed og forsvar) og
udgiftsomrdde 6 (Naboomrdder og
verden) i FFR.

Andringsforslag

2. Hovednettet og det udvidede
hovednet omfatter de dele af det samlede

RR\1276738DA.docx



net, som udvikles som en prioritet for at nd
maélene for politikken for det
transeuropiske transportnet. Henvisninger
til "hovednettet' 1 forordning (EU)
2021/1153 omfatter ogsé det "udvidede
hovednet" som defineret i denne
forordning. Henvisninger til "hovednettet"
i forordning (EU) [...] [om etablering af
infrastruktur for alternative braeendstoffer]
gelder som henvisninger til "hovednettet"
som defineret 1 denne forordning.
Henvisninger til "det samlede net" 1
forordning (EU) [...] [om etablering af
infrastruktur for alternative braendstoffer]
gaelder som henvisninger til "det udvidede
hovednet" og "det samlede net" som
defineret 1 denne forordning.

Andringsforslag 158

Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Medlemsstaterne treffer passende
foranstaltninger med henblik pa at udvikle
de europaiske transportkorridorer, sa de er
1 overensstemmelse med bestemmelserne i
denne forordning, senest den 31. december
2030 for sé vidt angér infrastruktur, der
indgér i hovednettet, medmindre andet er
fastsat, og senest den 31. december 2040
for sé vidt angér infrastruktur, der indgar i
det udvidede hovednet, medmindre andet
er fastsat.

Andringsforslag 159
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net, som udvikles som en prioritet for at nd
maélene for politikken for det
transeurop&iske transportnet. Henvisninger
til "det samlede net" 1 forordning (EU)
2021/1153 omfatter ogsé det "udvidede
hovednet" som defineret i denne
forordning, indtil en medlemsstat allerede
har feerdiggjort sit hovednet. Nar en
medlemsstat har feerdiggjort sit hovednet,
bor henvisninger til "hovednettet" i
forordning (EU) 2021/1153 ogsd omfatte
det "udvidede hovednet' som defineret i
denne forordning. Henvisninger til
"hovednettet" i forordning (EU) [...] [om
etablering af infrastruktur for alternative
brendstoffer] gaelder som henvisninger til
"hovednettet" som defineret 1 denne
forordning. Henvisninger til "det samlede
net" 1 forordning (EU) [...] [om etablering
af infrastruktur for alternative
braendstoffer] gelder som henvisninger til
"det udvidede hovednet" og "det samlede
net" som defineret 1 denne forordning.

Andringsforslag

2. Medlemsstaterne treeffer passende
foranstaltninger med henblik pa at udvikle
de europiske transportkorridorer, s de er
1 overensstemmelse med bestemmelserne i
denne forordning, senest den 31. december
2030 for sé vidt angér infrastruktur, der
indgér i hovednettet, medmindre andet er
fastsat i denne forordning, og senest den
31. december 2040 for sd vidt angér
infrastruktur, der indgér 1 det udvidede
hovednet, medmindre andet er fastsat i
denne forordning.

PE736.593v02-00
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Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) at oge gods- og
passagertransporten inden for mere
baredygtige transportformer med henblik
pa at reducere drivhusgasemissionerne fra
transport

Andringsforslag 160

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b) at sikre oget tilgengelighed og
konnektivitet for alle regioner i Unionen
under hensyntagen til den territoriale og
sociale samherighed samt den sarlige
situation for regionerne 1 den yderste
periferi og andre afsidesliggende omrader,
gregioner, perifere regioner og
bjergomrader samt tyndt befolkede
omrader

Andringsforslag 161

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) at etablere manglende
forbindelsesled og fjerne flaskehalse,
navnlig i grenseoverskridende omrader

Andringsforslag 162
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Andringsforslag

a) at oge andelen af gods- og
passagertransport inden for mere
baredygtige transportformer med henblik
pa at reducere drivhusgasemissionerne og
forureningen fra transport

Andringsforslag

b) at sikre oget tilgengelighed og
konnektivitet for alle regioner i Unionen
under hensyntagen til den territoriale og
sociale samhorighed og navnlig den
serlige situation for regionerne 1 den
yderste periferi og andre afsidesliggende
omrader, gregioner, perifere regioner og
bjergomréder samt tyndt befolkede
omrader

Andringsforslag

d) at etablere manglende
forbindelsesled og fjerne flaskehalse,
navnlig for sd vidt angdr
grenseoverskridende omrader eller
greenseoverskridende forbindelser som
omhandlet i forordning (EU) 2021/1153
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Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra e

Kommissionens forslag

e) at etablere den nadvendige
infrastruktur, som sikrer en problemfti
korsel med nulemissionskoretojer

ZAndringsforslag 163

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra f

Kommissionens forslag

f) at fremme effektiv og baredygtig
brug af infrastrukturen og, hvor det er
nodvendigt, oge kapaciteten

Andringsforslag 164

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 1 —litra g

Kommissionens forslag

g) at opretholde driften af eksisterende
infrastruktur og forbedre eller opretholde
dens kvalitet for s& vidt angar sikkerhed,
transportsystemets og
transportoperationernes effektivitet,
modstandsdygtighed over for
klimaandringer og katastrofer,
miljeprestation og kontinuitet i
trafikstromme

Andringsforslag 165
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Andringsforslag

e) at etablere den nedvendige
infrastruktur, som sikrer en problemfti
kersel med nul- og lavemissionskoretajer,
-skibe og -luftfartajer, der benytter
alternative breendstoffer som defineret i
forordning (EU) [...] [om etablering af
infrastruktur for alternative breendstoffer]|

Andringsforslag

f) at fremme effektiv, problemfri og
baredygtig brug af infrastrukturen og, hvor
det er nedvendigt, oge kapaciteten

Andringsforslag

g) at opretholde driften af eksisterende
infrastruktur og optimere, opretholde,
konsolidere og opgradere dens kvalitet for
sé vidt angar sikkerhed, transportsystemets
og transportoperationernes effektivitet,
kritisk infrastrukturs modstandsdygtighed
savel som modstandsdygtigheden over for
klimazndringer og katastrofer,
miljepreestation og kontinuitet i
trafikstromme

PE736.593v02-00
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Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra h

Kommissionens forslag
h) at forbedre kvaliteten af tjenester og
de sociale vilkar for transportarbejdere og
tilgeengeligheden for alle brugere, herunder
personer med handicap eller nedsat

mobilitet og andre personer 1 sirbare
situationer

ZAndringsforslag 166

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra h a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 167

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra i

Kommissionens forslag

1) at indfore og anvende IKT-
systemer til transport.

Andringsforslag 168

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra i a (nyt)

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00

Andringsforslag

h) at forbedre kvaliteten af tjenester og
de sociale vilkar for transportarbejdere og
tilgeengeligheden for alle brugere, herunder
personer med handicap eller nedsat
mobilitet og andre personer 1 sdrbare
situationer, og forebygge og afbode

mobilitetsfattigdom
Andringsforslag
ha)  at sikre gennemforelse og streng

hdndhcevelse af de feelles operationelle og
tekniske standarder

Andringsforslag

1) at indfere og anvende IKT-
systemer til transport og muliggore digital
hdndheevelse.

Andringsforslag

ia) at sikre, at der er reserveret
tilstreekkelig kapacitet til
jernbanepassagerer og -gods i

86/336 RR\1276738DA.docx



Zndringsforslag 169

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra i b (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 170

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 1 —litra i ¢ (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 171

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra i d (nyt)

Kommissionens forslag
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korridorerne med en rimelig andel til
begge dele efter integrationen af
godstogskorridorerne i de europceiske
transportkorridorer

Andringsforslag

ib) at sege synergier pd tveers af alle
transportformer, herunder aktive
transportformer, og fjerne hindringer for
aktiv mobilitet, ndr infrastrukturen
opgraderes eller nykonstrueres

Andringsforslag

ic) om nodvendigt at tilpasse
infrastrukturen til dobbelt anvendelse for
at imodekomme bade civile behov og
forsvarsmcessige behov, idet der lcegges
scerlig veegt pd Unionens strategiske
infrastruktur

Andringsforslag

id) at opdatere og om fornedent
opbygge ny infrastruktur, navnlig for at
oge kapaciteten til mere beeredygtige
transportformer i overensstemmelse med
denne artikel, stk. 1, litra a).

PE736.593v02-00
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ZAndringsforslag 172

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 2 —litra a

Kommissionens forslag

a) at bidrage til reduktionen af
transportemissioner og gget
energisikkerhed ved at fremme brugen af
nulemissionskoretajer og -fartgjer og
vedvarende og kulstoffattige braendstoffer
gennem etablering af tilsvarende
infrastruktur for alternative braendstoffer

Zndringsforslag 173

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 2 — litra a

Kommissionens forslag

b) at afhjelpe byomréders
eksponering for negative virkninger af
gennemgaende jernbane- og vejtransport

Andringsforslag 174

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 2 —litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 175

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 2 — litra d b (nyt)
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Andringsforslag

a) at bidrage til reduktionen af
transportemissioner og gget
energisikkerhed ved at fremme brugen af
nul- og lavemissionskoretojer og -fartojer
og vedvarende og kulstoffattige
brendstoffer, gennem etablering af
tilsvarende infrastruktur for alternative
braendstoffer i overensstemmelse med
forordning (EU) [...] [om etablering af
infrastruktur for alternative breendstoffer]|

Andringsforslag

b) at afhjelpe byomréders og
landdistrikters eksponering for negative
virkninger af gennemgéende jernbane- og
vejtransport

Andringsforslag

da) at sikre lige adgang for alle
markedsdeltagere til TEN-T-
infrastrukturen
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 176

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 2 —litra d ¢ (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 177

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 2 — litra d d (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 178

Forslag til forordning
Artikel 13 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) at udvikle et hgjtydende og fuldt
interoperabelt jernbanegodstransportnet 1
hele Unionen

Andringsforslag 179
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Andringsforslag

db)  at skabe en betydelig reduktion af
ventetiden ved greenserne for
vejgodstransport

Andringsforslag

dc)  at fremskynde anleeggelsen af
"projekterede nye anleegslinjer” pd
greenseoverskridende streekninger med
potentiale til at oge jernbanegodstrafikken

Andringsforslag

dd)  at foroge nettets
modstandsdygtighed med fokus pa kritisk
infrastruktur og infrastruktur med
dobbelt anvendelse

Andringsforslag

a) at udvikle et hgjtydende og
problemffrit fuldt interoperabelt
jernbanegodstransportnet 1 hele Unionen

89/336 PE736.593v02-00
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Forslag til forordning
Artikel 13 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

C) at udvikle et gnidningslest system
for infrastruktur for indre vandveje,
luftfartsinfrastruktur og maritim
infrastruktur

Zndringsforslag 180

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) at udvikle et sikkert vejnet med
tilstrekkelig infrastruktur til alternative
brandstoffer

Andringsforslag 181

Forslag til forordning
Artikel 13 — stk. 1 —litra e

Kommissionens forslag

e) at udvikle forbedrede multimodale
og interoperable transportlesninger

ZAndringsforslag 182

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 1 —litra g

Kommissionens forslag

g) at etablere den nedvendige
infrastruktur, som sikrer en problemfti
korsel med nulemissionskoretojer.
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Andringsforslag

C) at udvikle et gnidningslest system
for infrastruktur for indre vandveje,
luftfartsinfrastruktur og maritim
infrastruktur for passagerer og gods

Andringsforslag

d) at udvikle et sikkert vejnet med
tilstrekkelig infrastruktur til alternative
braendstoffer og sikre parkeringsomrdader
for lastbiler

Andringsforslag

e) at udvikle multimodale og
interoperable transportlesninger

Andringsforslag

2) at etablere den nedvendige
infrastruktur, som sikrer en problemfri
korsel med nul- og lavemissionskoretojer,
-skibe og -luftfartajer, der benytter
alternative breendstoffer som defineret i
forordning (EU) [...] [om etablering af

RR\1276738DA.docx



Andringsforslag 183

Forslag til forordning
Artikel 13 — stk. 1 —litra g a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 184

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —litra g b (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 185

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag
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infrastruktur for alternative breendstoffer/|

Andringsforslag

ga)  indforelse af IKT-systemer pad alle
transportformer pd nettet for at sikre en
effektiv udnyttelse af infrastrukturen

Andringsforslag

gb)  forbedring af forbindelserne
mellem det transeuropceiske transportnet
og nabolandenes infrastrukturnet samt
Jforbedring af den transeuropceiske
transportinfrastruktur pd nabolandenes
omrdde.

Andringsforslag

la)  Senest... [seks mdneder efter
denne forordnings ikrafttreeden] afslutter
Kommissionen en undersogelse af
sammenkoblingen af alle Unionens
hovedstceder, udvalgte storbyer og
storbyomrader med et jernbanenet for
hojhastighedstog. Undersogelsen skal
udvikles i samarbejde med
medlemsstaterne, som skal hore de
berorte parter, og navnlig
jernbaneinfrastrukturforvalterne.

PE736.593v02-00
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ZAndringsforslag 186

Forslag til forordning
Artikel 14 — stk. 1 —litra f a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 187

Forslag til forordning
Artikel 15 — stk. 2 — indledning

Kommissionens forslag

2. Medlemsstaterne sikrer, at
jernbaneinfrastrukturen i det samlede net,
herunder de i artikel 14, stk. 1, litra d),
omhandlede forbindelser, senest den 31.
december 2050 opfylder folgende krav:

Andringsforslag 188

Forslag til forordning
Artikel 15 — stk. 2 —litra a

Kommissionens forslag

a) er fuldsteendig elektrificeret for sa
vidt angdr jernbanespor og, i det omfang
det er nedvendigt for drift af elektriske tog,
for sd vidt angér sidespor

PE736.593v02-00
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Undersagelsen skal udpege de finansielle
instrumenter til finansiering af
opbygningen af nettet. Konklusionerne af
undersogelsen skal danne grundlag for
medlemsstaternes udvikling af et
europceeisk hajhastighedsnet.

Andringsforslag

fa) infrastruktur vedrorende faciliteter
for alternative breendstoffer som defineret
i forordning (EU) [...] [om etablering af

infrastruktur for alternative breendstoffer|

Andringsforslag

2. Medlemsstaterne sikrer, at
jernbaneinfrastrukturen i det samlede net
senest den 31. december 2050 opfylder
folgende krav:

Andringsforslag

a) er elektrificeret for s& vidt angér
jernbanespor og, 1 det omfang det er
nedvendigt for drift af elektriske tog, for sa
vidt angér sidespor
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Andringsforslag 189

Forslag til forordning
Artikel 15 —stk. 2 —litra b

Kommissionens forslag

b) den nominelle sporvidde for nye
jernbanestrceekninger er 1 435 mm,
undtagen hvor den nye streekning er en
udvidelse pd et net, hvor sporvidden er
forskellig og adskilt fra de vigtigste
jernbanestreekninger i Unionen

ZAndringsforslag 190

Forslag til forordning
Artikel 15 — stk. 2 — litrad — nr. i

Kommissionens forslag

1) pa dobbeltsporede strekninger kan
mindst 50 % af kanalerne til godstog og
mindst to kanaler pr. time og retning
tildeles godstog med en leengde pa mindst
740 m

Andringsforslag 191

Forslag til forordning
Artikel 15 — stk. 2 — afsnit 1 (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

udgar

(se Kommissionens cendrede forslag, punkt

6).

Andringsforslag

1) pa dobbeltsporede strekninger kan
mindst 50 % af kanalerne til godstog og
mindst to kanaler pr. time og retning
tildeles godstog med en leengde pa mindst
740 m for at sikre problemfri
greenseoverskridende drift skal disse
kanaler tilpasses i overensstemmelse
hermed

Andringsforslag

Efter anmodning fra en medlemsstat og i
behorigt begrundede tilfcelde, herunder af
hensyn til tjenestens
omkostningseffektivitet, kan
Kommissionen ved hjeelp af
gennemforelsesretsakter indromme
undtagelser for det samlede net fra

PE736.593v02-00
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Andringsforslag 192

Forslag til forordning
Artikel 15 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 193

Forslag til forordning
Artikel 15 —stk. 3

Kommissionens forslag

3. Der gcelder folgende undtagelser:

a) isolerede net er undtaget fra

PE736.593v02-00
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kravene i stk. 2, forste afsnit, litra a), d)
og e). Enhver anmodning om undtagelse
skal veere baseret pad en sociookonomisk
cost-benefit-analyse og en vurdering af
indvirkningen pa interoperabiliteten. En
undtagelse skal opfylde kravene i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU)
2016/797' og koordineres og aftales med
nabomedlemsstaten eller
nabomedlemsstaterne i pakommende
tilfeelde.

1a Europa-Parlamentets og Radets direktiv
(EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om
interoperabilitet i jernbanesystemet i Den
Europceeiske Union (EUT L 138 af
26.5.2016, s. 44).

Andringsforslag

2a. Med forbehold af stk. 2, andet
afsnit, sikrer medlemsstaterne, at kravet i
stk. 2, litra a), er opfyldt pa
jernbaneinfrastrukturen i det samlede net
fra og med den 1. december 2040, hvis der
anleegges en ny streekning.

Andringsforslag

3. isolerede net er undtaget fra
kravene i stk. 2

(se Kommissionens cendrede forslag, punkt
6).
udgar
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kravene i stk. 2, litra a), ¢), d) og ¢)

b) i behorigt begrundede tilfeelde kan
Kommissionen efter anmodning fra en
medlemsstat indromme andre undtagelser
fra de i stk. 2 omhandlede krav ved hjcelp
af gennemforelsesretsakter. Enhver
anmodning om undtagelse skal veere
baseret pd en sociookonomisk cost-
benefit-analyse og en vurdering af
indvirkningen pd interoperabiliteten. En
undtagelse skal opfylde kravene i Europa-
Parlamentets og Ridets direktiv (EU)
2016/797 og koordineres og aftales med
nabomedlemsstaten eller
nabomedlemsstaterne 1 pdkommende
tilfeelde.

Europa-Parlamentets og Rddets direktiv
(EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om
interoperabilitet i jernbanesystemet i Den
Europceiske Union (EUT L 138 af
26.5.2016, s. 44).

Andringsforslag 194

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 2 — indledning

Kommissionens forslag

2. Medlemsstaterne sikrer, at
jernbaneinfrastrukturen i det udvidede
hovednet, herunder de i artikel 14, stk. 1,
litra d), omhandlede forbindelser, senest
den 31. december 2040:

ZAndringsforslag 195

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 2 — litra -a (nyt)
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udgar

Andringsforslag

2. Medlemsstaterne sikrer, at
jernbaneinfrastrukturen i det udvidede
hovednet senest den 31. december 2040:

PE736.593v02-00
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DA

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 196

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 2 — litra a

Kommissionens forslag

a) opfylder kravene i artikel 15, stk. 2,
litra @) -e), og om en geeldende
minimumshastighed pa 100 km/t for
godstog pa det udvidede hovednets
godslinjer

Zndringsforslag 197

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 2 — litra a a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 198

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 2 —litra b

Kommissionens forslag

b) opfylder kravene i artikel 15,
stk. 2, litra a) og b), pd det udvidede

PE736.593v02-00
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Andringsforslag

-a) er fuldsteendig elektrificeret for sd
vidt angdr jernbanespor og, i det omfang
det er nodvendigt for drift af elektriske
tog, for sd vidt angar sidespor

Andringsforslag

a) opfylder kravene 1 artikel 15, stk. 2,
litra ¢), d) og e)

(se Kommissionens cendrede forslag, punkt

7).

Andringsforslag

aa)  opfylder kravet om en geeldende
minimumshastighed pa 100 km/t for
passagertog pd det udvidede hovednets
passagerlinjer.

Andringsforslag

udgar
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hovednets passagerlinjer

Andringsforslag 199

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 2 — afsnit 1 (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 200

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag
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(se Kommissionens cendrede forslag, punkt

7).

Andringsforslag

Efter anmodning fra en medlemsstat og i
behorigt begrundede tilfeelde, herunder af
hensyn til tjenestens
omkostningseffektivitet, kan
Kommissionen ved hjeelp af
gennemforelsesretsakter indromme
undtagelser fra kravene i dette stykke,
bortset fra kravene i artikel 15, stk. 2, litra
¢) og d). Enhver anmodning om
undtagelse skal veere baseret pd en
sociookonomisk cost-benefit-analyse og
en vurdering af indvirkningen pa
interoperabiliteten. En undtagelse skal
opfylde kravene i Europa-Parlamentets og
Rddets direktiv (EU) 2016/797 og
koordineres og aftales med
nabomedlemsstaten eller
nabomedlemsstaterne i pakommende
tilfeelde.

Andringsforslag

2a. Med forbehold af stk. 2, andet
afsnit, sikrer medlemsstaterne, at kravet i
stk. 2, litra -a), er opfyldt pia
jernbaneinfrastrukturen i det udvidede
hovednet fra og med den 31. december
2030, hvis der anleegges en ny streekning.

PE736.593v02-00

DA



DA

Andringsforslag 201

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 3 — indledning

Kommissionens forslag

3. Medlemsstaterne sikrer, at
jernbaneinfrastrukturen i hovednettet,
herunder de i artikel 14, stk. 1, litra d),
omhandlede forbindelser, senest den 31.
december 2030:

ZAndringsforslag 202

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 3 — litra -a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 203

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 3 —litra a

Kommissionens forslag

a) opfylder kravene 1 artikel 15, stk. 2,
litra a)-d), og om en geeldende
minimumshastighed pa 100 km/t for
godstog pd hovednettets godslinjer

Andringsforslag 204

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 3 — litra a a (nyt)

PE736.593v02-00

Andringsforslag

3. Medlemsstaterne sikrer, at
jernbaneinfrastrukturen i hovednettet
senest den 31. december 2030:

Andringsforslag

-a) er fuldsteendigt elektrificeret for sa
vidt angdr jernbanespor og, i det omfang
det er nodvendigt for drift af elektriske
tog, for sd vidt angar sidespor

Andringsforslag

a) opfylder kravene 1 artikel 15, stk. 2,
litra ¢) og d)

(se Kommissionens cendrede forslag, punkt

7).
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Kommissionens forslag

Zndringsforslag 205

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 3 —litra b

Kommissionens forslag

b) opfylder kravene i artikel 15,
stk. 2, litra a) og b), pd hovednettets
passagerlinjer.

Andringsforslag 206

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 3 — litra b a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 207

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 3 — afsnit 1 (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

aa)  opfylder kravet om en geeldende
minimumshastighed pa 100 km/t for
passagertog pd det udvidede hovednets
passagerlinjer.

Andringsforslag

udgar

(se Kommissionens cendrede forslag, punkt

7).

Andringsforslag

ba)  opfylder kravet om en geeldende
minimumshastighed pa 160 km/t for
passagertog pd hovednettets
passagerlinjer.

Andringsforslag

Efter anmodning fra en medlemsstat og i
behorigt begrundede tilfcelde, hvor en
medlemsstat er berort af specifikke
geografiske eller betydelige fysiske
begreensninger, som forhindrer, at

99/336 PE736.593v02-00
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Andringsforslag 208

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 209

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 4 — indledning

Kommissionens forslag

4. Medlemsstaterne sikrer, at
jernbaneinfrastrukturen i det udvidede
hovednet, herunder de i artikel 14, stk. 1,

litra d), omhandlede forbindelser, senest
den 31. december 2040:

Andringsforslag 210

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 4 —litra b

Kommissionens forslag

b) opfylder kravet i stk. 2, litra c), pd
hovednettets passagerlinjer.

PE736.593v02-00
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kravene i dette stykkes litra ab) og ba)
overholdes pad dens jernbanelinjer pa
hovednettet, kan Kommissionen
indromme undtagelser fra disse krav ved
hjeelp af gennemforelsesretsakter.

Andringsforslag

3a. Medlemsstaterne sikrer, at kravet i
stk. 3, litra -a), er opfyldt pia
jernbaneinfrastrukturen i hovednettet fra
og med den 31. december 2025, hvis der
anleegges en ny streekning.

Andringsforslag

4. Medlemsstaterne sikrer, at
jernbaneinfrastrukturen i hovednettet
senest den 31. december 2040:

Andringsforslag

udgar

(se Kommissionens cendrede forslag, punkt

7).
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Andringsforslag 211

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 4 — afsnit 1 (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 212

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 5

Kommissionens forslag

5. Der geelder folgende undtagelser:

a) isolerede net er undtaget fra
kravene i stk. 2, 3 0g 4

b) i behorigt begrundede tilfeelde kan
Kommissionen efter anmodning fra en
medlemsstat indromme andre undtagelser
fra dei stk. 2-4 omhandlede krav ved
hjeelp af gennemforelsesretsakter. Enhver
undtagelse skal veere baseret pd en
sociookonomisk cost-benefit-analyse og
en vurdering af indvirkningen pd
interoperabiliteten. En undtagelse skal
opfylde kravene i direktiv (EU) 2016/797
og koordineres og aftales med
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Andringsforslag

Efter anmodning fra en medlemsstat og i
behorigt begrundede tilfeelde, herunder af
hensyn til tjenestens
omkostningseffektivitet, kan
Kommissionen indromme undtagelser fra
kravene i dette stykkes litra a) ved hjcelp
af gennemforelsesretsakter. Enhver
anmodning om undtagelse skal veere
baseret pd en sociookonomisk cost-
benefit-analyse og en vurdering af
indvirkningen pa interoperabiliteten. En
undtagelse skal opfylde kravene i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU)
2016/797 samt koordineres og aftales med
nabomedlemsstaten eller
nabomedlemsstaterne i pakommende
tilfeelde.

Andringsforslag

5. isolerede net er undtaget fra
kravene i stk. 2, 3 0og 4
udgar

udgar

PE736.593v02-00
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nabomedlemsstaten eller
nabomedlemsstaterne i pakommende
tilfeelde.

Zndringsforslag 213

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 5 a (nyt)

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00

DA

Andringsforslag

5a. Medlemsstaterne sikrer, at de
jernbaneinfrastrukturforbindelser, der er
omhandlet i artikel 14, stk. 1, litra d),
opfylder kravene i artikel 15, stk. 2:

— inden for hovednettet senest den 3 1.
december 2030

— inden for det udvidede hovednet senest
den 31. december 2040

— inden for det samlede net senest den 31.
december 2050.

Efter anmodning fra en medlemsstat og i
behorigt begrundede tilfeelde, herunder af
hensyn til tjenestens
omkostningseffektivitet, kan
Kommissionen indromme undtagelser fra
kravet i artikel 15, stk. 2, litra a) og e), ved
hjeelp af gennemforelsesretsakter. Enhver
anmodning om undtagelse skal veere
baseret pd en sociookonomisk cost-
benefit-analyse og en vurdering af
indvirkningen pd interoperabiliteten. En
undtagelse skal opfylde kravene i Europa-
Parlamentets og Rddets direktiv (EU)
2016/797 og koordineres og aftales med
nabomedlemsstaten eller
nabomedlemsstaterne i pikommende
tilfeelde.

I behorigt begrundede tilfeelde, hvor
specifikke geografiske eller veesentlige
Jfysiske begreensninger forhindrer en
sddan bestemmelse, kan Kommissionen
efter anmodning fra en medlemsstat
indromme undtagelser fra kravet i
artikel 15, stk. 2, litra d), ved hjcelp af
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Andringsforslag 214

Forslag til forordning
Artikel 16 a —stk. 1

Kommissionens forslag som cendret ved
COM(2022)0384

1. Medlemsstaterne sikrer, at enhver
ny jernbaneinfrastruktur i det samlede net,
det udvidede hovednet og hovednettet,
herunder de forbindelser, der er omhandlet
1 artikel 14, stk. 1, litra d), har en
europaisk nominel standardsporvidde pa

1 435 mm. Dette krav anses for at vaere
opfyldt, nér tog med sporvidde 1 435 mm
kan kere pa infrastrukturen. I denne artikel
forstas ved ny jernbaneinfrastruktur enhver
infrastruktur, for hvilken anleegsarbejdet
ikke er pabegyndt pad datoen for denne
forordnings ikrafttraeden.

ZAndringsforslag 215

Forslag til forordning
Artikel 16 a — stk. 2

Kommissionens forslag som cendret ved
COM(2022)0384

2. Medlemsstater med et jernbanenet
eller en del heraf med en sporvidde, der
afviger fra den europ@iske, nominelle
standardsporvidde pa 1 435 mm,
udarbejder senest to dr efter datoen for
denne forordnings ikrafitreeden en
overgangsplan for de eksisterende
jernbanelinjer pd de europziske
transportkorridorer til den europaiske,
nominelle standardsporvidde pa 1 435 mm.

RR\1276738DA.docx
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gennemforelsesretsakter.

Andringsforslag

1. Medlemsstaterne sikrer, at enhver
ny jernbaneinfrastruktur 1 det samlede net,
det udvidede hovednet og hovednettet,
herunder de forbindelser, der er omhandlet
i artikel 14, stk. 1, litra d), har en
europaisk nominel standardsporvidde pa

1 435 mm. Dette krav anses for at vaere
opfyldt, nar tog med sporvidde 1 435 mm
kan kere pé infrastrukturen. I denne artikel
forstas ved ny jernbaneinfrastruktur enhver
infrastruktur, hvor godkendelsesafgorelsen
Jf- artikel 2 i Europa-Parlamentets og
Radets direktiv (EU) 2021/1187 ikke er
blevet truffet den ... [datoen for denne
forordnings ikrafttraeden].

(se Kommissionens cendrede forslag, punkt

8).

Andringsforslag

2. Medlemsstater med et jernbanenet
eller en del heraf med en sporvidde, der
afviger fra den europ@iske, nominelle
standardsporvidde pa 1 435 mm,
udarbejder en vurdering senest den... [to
dar efter datoen for denne forordnings
ikrafttreeden], hvori de vurderer
muligheden for at lade de eksisterende
jernbanelinjer i de europaiske
transportkorridorer overgd til den
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En sadan overgangsplan koordineres med
den eller de nabomedlemsstater, der er
berort af overgangen.

Andringsforslag 216

Forslag til forordning
Artikel 16 a —stk. 3

Kommissionens forslag som cendret ved

COM{(2022)0384

3. Medlemsstaterne kan i
overgangsplanen udpege de
jernbanelinjer, der ikke vil overga til den
europ@iske, nominelle standardsporvidde
pa 1 435 mm. Overgangsplanen skal
indeholde en sociogkonomisk cost-benefit-
analyse, hvori beslutningen om ikke at lade
jernbanelinjerne overga til den europziske,
nominelle standardsporvidde pa 1 435 mm
begrundes, samt en vurdering af
indvirkningen pé interoperabiliteten.

Andringsforslag 217

Forslag til forordning
Artikel 16 a — stk. 4
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europ@iske nominelle standardsporvidde
pa 1 435 mm. En sddan overgangsplan
koordineres med den eller de
nabomedlemsstater, der er berort af
overgangen.

(se Kommissionens cendrede forslag,
punkt 8).

Andringsforslag

3. Pd baggrund af vurderingen i stk.
2 udarbejder medlemsstaterne en
overgangsplan senest et dr efter
feerdiggorelsen af vurderingen, og de
begrunder i denne overgangsplan de
jernbanelinjer, der ikke overgdr til den
europaiske nominelle standardsporvidde
pa 1 435 mm. Overgangsplanen skal
indeholde en sociogkonomisk cost-benefit-
analyse, hvor beslutningen om ikke at lade
jernbanelinjerne overga til den europ@iske
nominelle standardsporvidde pa 1 435 mm
begrundes, samt en vurdering af
indvirkningen pa jernbanenettets
interoperabilitet og kontinuitet. I tilfeelde
af greenseoverskridende streekninger
koordineres og aftales anmodningerne om
undtagelse med nabomedlemsstaten.

(se Kommissionens cendrede forslag,
punkt 8).
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Kommissionens forslag som cendret ved
COM(2022)0384

4. Prioriteterne for infrastruktur- og
investeringsplanlaegningen 1 forbindelse
med overgangsplanen medtages i den
forste arbejdsplan for den europaiske
koordinator for en europeaisk
transportkorridor, som
godsjernbanestrekningerne med en
sporvidde, der er forskellig fra den
europaiske, nominelle standardsporvidde,
udger en del af, jf. artikel 53.

Andringsforslag 218

Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) er udstyret med ERTMS

ZAndringsforslag 219

Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 4

Kommissionens forslag

4, Medlemsstaterne sikrer, at
jernbaneinfrastrukturen 1 hovednettet, det
udvidede hovednet og det samlede net,
herunder de i artikel 14, stk. 1, litra d),
omhandlede forbindelser, er udstyret med
radiobaseret ERTMS senest den 31.
december 2050.

Andringsforslag 220
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Andringsforslag

4. Prioriteterne for infrastruktur- og
investeringsplanlaegningen 1 forbindelse
med overgangsplanen medtages i den
forste arbejdsplan for den europaiske
koordinator for en europeisk
transportkorridor, som
godstogskorridorerne med en sporvidde,
der er forskellig fra den europaiske
standard for nominel sporvidde, er en del
af, jf. artikel 53.

(se Kommissionens cendrede forslag, punkt

8).

Andringsforslag

a) er udstyret med ERTMS, samtidig
med at der sikres en synkroniseret og
harmoniseret udbygning af ERTMS langs
sporet og i togene

Andringsforslag

4, Medlemsstaterne sikrer, at
jernbaneinfrastrukturen 1 hovednettet, det
udvidede hovednet og det samlede net,
herunder de i artikel 14, stk. 1, litra d),
omhandlede forbindelser, er udstyret med
ERTMS senest den 31. december 2040.
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Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 5

Kommissionens forslag

5. Medlemsstaterne sikrer, at
jernbaneinfrastrukturen 1 hovednettet, det
udvidede hovednet og det samlede net,
herunder de i artikel 14, stk. 1, litra d),
omhandlede forbindelser, er udstyret med
radiobaseret ERTMS ved anleg af en ny
strekning eller opgradering af
signalsystemet senest den 31. december
2025.

Zndringsforslag 221

Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 6

Kommissionens forslag

6. I beherigt begrundede tilfelde kan
Kommissionen efter anmodning fra en
medlemsstat indremme undtagelser fra de i
stk. 1-5 omhandlede krav ved hjelp af
gennemforelsesretsakter. Enhver
anmodning om undtagelse skal veere
baseret pd en sociookonomisk cost-
benefit-analyse og en vurdering af
indvirkningen pd interoperabiliteten. En
undtagelse skal opfylde kravene i Europa-
Parlamentets og Rddets direktiv (EU)
2016/797%° og koordineres og aftales med
nabomedlemsstaten eller

nabomedlemsstaterne i paikommende
tilfeelde.

39 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
(EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om
interoperabilitet i1 jernbanesystemet i Den
Europziske Union (EUT L 138 af
26.5.2016, s. 44).
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Andringsforslag

5. Medlemsstaterne sikrer, at
jernbaneinfrastrukturen 1 hovednettet, det
udvidede hovednet og det samlede net,
herunder de i artikel 14, stk. 1, litra d),
omhandlede forbindelser, er udstyret med
ERTMS ved anlaeg af en ny strekning eller
opgradering af signalsystemet senest den
31. december 2025.

Andringsforslag

For isolerede net kan Kommissionen i
beherigt begrundede tilfeelde efter
anmodning fra en medlemsstat indremme
undtagelser fra de 1 stk. 1-5 omhandlede
krav ved hjelp af gennemforelsesretsakter.

39 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
(EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om
interoperabilitet i1 jernbanesystemet i Den
Europzeiske Union (EUT L 138 af
26.5.2016, s. 44).
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Zndringsforslag 222

Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 6 a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 223

Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 6 b (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 224

Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 6 ¢ (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 225
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Andringsforslag

6a. Medlemsstaterne skal rettidigt
oplyse de berarte parter om udrulning af
ERTMS for udrulningen af ETCS langs
sporet og for afskaffelsen af klasse B-
systemer.

Andringsforslag

6b. Kommissionen sikrer, at de
tekniske specifikationer for
interoperabilitet (TSI CCS og TSI INF) er
i overensstemmelse med denne
forordning, hvilket indebcerer tilpasning
af bade bestemmelser og den faktiske
gennemforelse.

Andringsforslag

6 c. Kommissionen overvejer senest to
dar efter datoen for denne forordnings
ikrafttreeden at foreloeegge et
lovgivningsforslag om oprettelse af et
harmoniseret
jernbanetrafikstyringssystem med henblik
pd at forbedre den greenseoverskridende
drift pad det transeuropceiske transportnet.
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Forslag til forordning
Artikel 18 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterne sikrer, at
kvaliteten af de tjenester, som
infrastrukturforvalterne leverer til
jernbanevirksomheder, tekniske og
operationelle krav til brug af infrastruktur
og procedurer 1 forbindelse med
grensekontrol senest den 31. december
2030 ikke er til hinder for, at
jernbanegodstransportens operationelle
praestationer langs de europeiske
transportkorridorers jernbanegodslinjer kan
opfylde folgende mélverdier:

Andringsforslag 226

Forslag til forordning
Artikel 18 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) for alle Unionens indre
grenseoverskridende strekninger ma
holdetiden for alle godstog, der krydser
grensen, ikke overstige 15 minutter i
gennemsnit. Et togs holdetid pa en
grenseoverskridende strekning er den
samlede yderligere transittid, der kan
tilskrives graenseovergangen, uanset de
underliggende drsager, f.eks. politiets
grensekontrol og procedurer eller forhold
af infrastrukturel, operationel, teknisk og
administrativ karakter, uden indregning af
den tid, der ikke kan tilskrives
grenseovergangen, f.eks. operationelle
procedurer 1 faciliteter i naerheden af
grensepassagen, som ikke er ulgseligt
forbundet hermed

Andringsforslag 227

PE736.593v02-00
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Andringsforslag

1. Medlemsstaterne sikrer, at
kvaliteten af de tjenester, som
infrastrukturforvalterne leverer til
jernbanevirksomheder og
terminaloperatorer, tekniske,
administrative og operationelle krav til
brug af infrastruktur og procedurer 1
forbindelse med graensekontrol senest den
31. december 2030 ikke er til hinder for, at
jernbanegodstransportens operationelle
prastationer langs de europiske
transportkorridorers jernbanegodslinjer kan
opfylde folgende malverdier:

Andringsforslag

a) for alle Unionens indre
grenseoverskridende strekninger ma
holdetiden for alle godstog, der krydser
grensen, ikke overstige 15 minutter. Et
togs holdetid pa en graenseoverskridende
strekning er den samlede yderligere
transittid, der kan tilskrives
granseovergangen, uanset de
underliggende drsager, f.eks. politiets
grensekontrol og procedurer eller forhold
af infrastrukturel, operationel, teknisk og
administrativ karakter, uden indregning af
den tid, der ikke kan tilskrives
graenseovergangen, f.eks. operationelle
procedurer i faciliteter i naerheden af
grensepassagen, som ikke er uloseligt
forbundet hermed
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Forslag til forordning
Artikel 18 — stk. 1 —litra b a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 228

Forslag til forordning
Artikel 18 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Medlemsstaterne andrer, hvor det
er relevant, kontraktmassige aftaler som
omhandlet 1 artikel 30 1 direktiv
2012/34/EU og treffer passende
foranstaltninger 1 overensstemmelse med
forordning (EU) nr. 913/2010 for at

opfylde mélvardierne i stk. 1, litra a) og b).

ZAndringsforslag 229

Forslag til forordning
Artikel 18 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

ba) mindst 90 % af de passagertog, der
krydser mindst én greense i en europoeisk
transportkorridor, ankommer til deres
bestemmelsessted eller til Unionens ydre
greense, hvis deres bestemmelsessted er
uden for Unionen, pd det planlagte
tidspunkt eller med en forsinkelse pd
under 30 minutter.

Andringsforslag

2. Medlemsstaterne andrer, hvor det
er relevant, kontraktmassige aftaler som
omhandlet 1 artikel 30 1 direktiv
2012/34/EU og treffer passende
foranstaltninger 1 overensstemmelse med
forordning (EU) nr. 913/2010 for at
opfylde mélvardierne i stk. 1, litra a), b) og
ba).

Andringsforslag

2a. Kommissionen sikrer i teet
samarbejde med alle interessenter inden
for jernbanetransport, at der senest den
31. december 2025 er udviklet et digitalt
kapacitetsstyringssystem, som giver
passager- og godstransportoperatorer
mulighed for at reservere
greenseoverskridende togkanaler gennem
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Andringsforslag 230

Forslag til forordning
Artikel 19 — stk. 1 —litra -a

Kommissionens forslag (cendret forslag)

a) overgang til den europeiske,
nominelle standardsporvidde (1 435 mm)

Zndringsforslag 231

Forslag til forordning
Artikel 19 —stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b) forbedring af sikkerheden 1
forbindelse med niveauoverkersler

ZAndringsforslag 232

Forslag til forordning
Artikel 19 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) hvor det relevant, etablering af
forbindelse mellem
jernbanetransportinfrastrukturen og
indlandshavneinfrastrukturen

Andringsforslag 233
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flere medlemsstater.
Kapacitetsstyringssystemet drives af Det
Europceiske Jernbaneagentur.
Medlemsstaterne udruller systemet fuldt
ud pa de europceiske transportkorridorers
hovednet og udvidede hovednet senest den
31. december 2027.

Andringsforslag

-a) overgang til den europceiske,
nominelle standardsporvidde (1 435 mm)

Andringsforslag

b) forbedring af sikkerheden 1
forbindelse med niveauoverkersler og,
hvor det er relevant, ombygning til
jernbaneoverforinger eller -tunneller

Andringsforslag

C) hvor det er relevant, etablering af
forbindelse mellem
jernbanetransportinfrastrukturen og
infrastrukturen for indlandshavne og
sohavne samt lufthavne
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Forslag til forordning
Artikel 19 — stk. 1 —litra e

Kommissionens forslag

e) udvikling og udrulning af
innovative teknologier til jernbaner, is&r
med udgangspunkt i det arbejde, der
udferes af fellesforetagendet Shift2Rail og
feellesforetagendet for Europas jernbaner,
navnlig automatisk togdrift, avanceret
trafikstyring, digital konnektivitet for
passagerer baseret pA ERTMS, digitale
automatiske koblinger samt 5G-
konnektivitet

Andringsforslag 234

Forslag til forordning
Artikel 19 —stk. 1 —litra f

Kommissionens forslag

f) ved opbygning eller opgradering af
jernbaneinfrastruktur sikring af kontinuitet
1 og tilgengelighed af fodgaenger- og
cykelstier for at fremme aktive
transportformer

Andringsforslag 235

Forslag til forordning
Artikel 19 —stk. 1 —litra g

Kommissionens forslag

g) udvikling af innovative teknologier
for alternative breendstoffer til jernbaner,
f.eks. brint for strekninger, der er undtaget
fra kravet om elektrificering.
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Andringsforslag

e) udvikling og udrulning af
innovative teknologier til jernbaner, isar
med udgangspunkt i det arbejde, der
udferes af fellesforetagendet Shift2Rail og
fellesforetagendet for Europas jernbaner,
navnlig automatisk togdrift, herunder
automatiseret rangering og automatiseret
test af bremsestatus, avanceret
trafikstyring, digital konnektivitet for
passagerer og gods baseret pA ERTMS,
digitale automatiske koblinger samt 5G-
konnektivitet

Andringsforslag

f) ved opbygning eller starre
opgradering af jernbaneinfrastruktur
sikring af kontinuitet i og tilgengelighed af
fodgenger- og cykelstier for at fremme
aktive transportformer

Andringsforslag

2) udvikling af innovative teknologier
for alternative breendstoffer til jernbaner,
f.eks. brint- eller batteridrevne tog, for
strekninger, der er undtaget fra kravet om
elektrificering, for sd vidt sddanne
projekters okonomiske levedygtighed er
blevet etableret pd grundlag af en cost-
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Andringsforslag 236

Forslag til forordning
Artikel 19 — stk. 1 —litra g a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 237

Forslag til forordning
Artikel 19 — stk. 1 —litra g b (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 238

Forslag til forordning
Artikel 19 — stk. 1 —litra g ¢ (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 239

Forslag til forordning
Artikel 20 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

C) soer

PE736.593v02-00

benefit-analyse.

Andringsforslag
ga)  udvikling af FRMCS-teknologi

med henblik pd indforelse af et ERTMS,
der er baseret pa satellitteknologi

Andringsforslag

gb)  udvikling af inertistyresystemer til
ERTMS's geopositionskomponent

Andringsforslag
gc)  opgradering til dobbeltsporede

streekninger ved flaskehalse, der lider
under kapacitetsbarrierer

Andringsforslag

C) soer og laguner
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Andringsforslag 240

Forslag til forordning
Artikel 20 — stk. 1 —litra g

Kommissionens forslag

g) indlandshavne, herunder basal
havneinfrastruktur i form af indre bassiner,
kajmure, kajpladser, moler, dokker, diger,
opfyldnings- og indvindingsarealer og den
infrastruktur, der er nedvendig for
transportaktiviteter i og uden for
havneomridet

Andringsforslag 241

Forslag til forordning
Artikel 20 — stk. 1 —litra h

Kommissionens forslag

h) udstyr 1 forbindelse hermed

ZAndringsforslag 242

Forslag til forordning
Artikel 20 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) har faciliteter til forbedring af
miljeforholdene for fartojer 1 havne,
herunder modtagefaciliteter,
afgasningsfaciliteter,
stojdempningsforanstaltninger og
foranstaltninger til reduktion af luft- og
vandforurening.

ZEndringsforslag 243

Forslag til forordning
Artikel 22 — stk. 2

RR\1276738DA.docx

113/336

Andringsforslag

g) indlandshavne, herunder basal
havneinfrastruktur i form af indre bassiner,
kajmure, kajpladser, moler, dokker, diger,
platforme, opfyldnings- og
indvindingsarealer og den infrastruktur, der
er nodvendig for transportaktiviteter i og
uden for havneomradet

Andringsforslag

h) udstyr 1 forbindelse hermed, der er
omhandlet i stk. 2

Andringsforslag

C) har faciliteter til forbedring af
miljeforholdene for fartejer i havne sdsom
modtagefaciliteter, afgasningsfaciliteter,
stgjdempningsforanstaltninger og
foranstaltninger til reduktion af luft- og
vandforurening.
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Kommissionens forslag

2. Medlemsstaterne sikrer, at nettet af
indre vandveje, herunder de i artikel 20,
stk. 1, litra e), omhandlede forbindelser,
opretholdes for at muliggere effektiv,
palidelig og sikker sejlads for brugerne ved
at sikre mindstekrav til vandveje og
serviceniveauer og ved at forhindre
forringelse af disse mindstekrav eller af
nogle af de underliggende kriterier (god
navigationsstatus).

ZAndringsforslag 244

Forslag til forordning
Artikel 22 — stk. 3 — indledning

Kommissionens forslag

3. Medlemsstaterne sikrer sig isar, at:

ZAndringsforslag 245

Forslag til forordning
Artikel 22 — stk. 3 —litra a

Kommissionens forslag

a) floder, kanaler, sger, indlandshavne
og adgangsvejene hertil har en uddybning
af sejlrenden pa mindst 2,5 m og en hojde
under ikke-oplukkelige broer pd mindst
5,25 m ved fastsatte
referencevandniveauer, som overskrides 1
et bestemt antal dage om aret baseret pa et
statistisk gennemsnit.
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Andringsforslag

2. Medlemsstaterne sikrer, at nettet af
indre vandveje, herunder de i artikel 20,
stk. 1, litra e), omhandlede forbindelser,
opretholdes for at muliggere effektiv,
palidelig og sikker sejlads for brugerne ved
at sikre mindstekrav til vandveje og
serviceniveauer og ved at forhindre
forringelse af disse mindstekrav og
beskytte og forhindre forringelse af den
nuvceerende status for de dele af nettet, der
allerede overstiger mindstekravene, eller
af nogle af de underliggende kriterier (god
navigationsstatus).

Andringsforslag

3. Medlemsstaterne sikrer sig senest
den 31. december 2030 iszr, at:

Andringsforslag

a) floder, kanaler, soer, laguner,
indlandshavne og adgangsvejene hertil har
en uddybning af sejlrenden pd mindst

2,5 m og en hejde under ikke-oplukkelige
broer pd mindst 5,25 m ved fastsatte
referencevandniveauer, som overskrides i
et bestemt antal dage om aret baseret pa et
statistisk gennemsnit. For enhver nybygget
eller renoveret ikke-oplukkelig bro sikrer
medlemsstaterne, at dens hajde overstiger
hajden for den laveste bro i
vandlobsoplandet.
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ZAndringsforslag 246

Forslag til forordning
Artikel 22 — stk. 3 — afsnit 1

Kommissionens forslag

Referencevandniveauerne fastsattes pa
grundlag af det antal dage om aret, hvor det
faktiske vandniveau oversteg det fastsatte
referencevandniveau. Kommissionen
vedtager gennemforelsesretsakter, der
fastsaetter de 1 foregdende afsnit
omhandlede referencevandniveauer for
hvert vandlgbsopland. Disse
gennemforelsesretsakter vedtages efter
undersggelsesproceduren, jf. artikel 59, stk.
3.

Andringsforslag 247

Forslag til forordning
Artikel 22 — stk. 3 — afsnit 2

Kommissionens forslag

Ved fastszttelsen af
referencevandniveauerne tager
Kommissionen hensyn til de krav, der er
fastsat 1 internationale konventioner og i
aftaler indgaet mellem medlemsstaterne.

Andringsforslag 248
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Andringsforslag

Referencevandniveauerne fastsattes pa
grundlag af det antal dage om aret, hvor det
faktiske vandniveau oversteg det fastsatte
referencevandniveau. Kommissionen
vedtager gennemforelsesretsakter, som
udarbejdes i teet samarbejde med disse
medlemsstater og om nodvendigt i samrdad
med flodsejladskommissioner etableret af
internationale aftaler, der fastsztter de 1
foregdende afsnit omhandlede
referencevandniveauer for hver korridor,
hvert vandlebsopland eller hver
vandvejsstreekning, ndr det er nodvendigt.
Disse gennemforelsesretsakter vedtages
efter undersegelsesproceduren, jf. artikel
59, stk. 3.

Andringsforslag

Ved fastsettelsen af
referencevandniveauerne tager
Kommissionen hensyn til de krav, der er
fastsat 1 internationale konventioner og i
aftaler indgaet mellem medlemsstaterne,
herunder i de bestemmelser, der er
vedtaget af flodsejladskommissioner
etableret ved sadanne konventioner og
aftaler, og horer de europceiske
koordinatorer af de berorte europceiske
transportkorridorer.
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Forslag til forordning
Artikel 22 — stk. 5 — afsnit 1 — indledning

Kommissionens forslag

Kommissionen vedtager
gennemforelsesretsakter, der fastsatter
krav, som supplerer de minimumskrav, der
er fastsat i overensstemmelse med stk. 3,
litra a), andet afsnit, for hvert
vandlebsopland. Disse krav kan navnlig
vedrore:

Andringsforslag 249

Forslag til forordning
Artikel 22 — stk. 5 — afsnit 1 — litra e

Kommissionens forslag

e) etablering af infrastruktur for
alternative braendstoffer for at sikre adgang
til alternative breendstoffer 1 hele
korridoren

Andringsforslag 250

Forslag til forordning
Artikel 22 — stk. 5 — afsnit 1 —litra h

Kommissionens forslag

h) indferelse og fremme af nye
teknologier og innovation inden for
brendstoffer og fremdriftssystemer uden
CO2-udledning.

Andringsforslag 251
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Andringsforslag

Kommissionen vedtager
gennemforelsesretsakter, der fastsatter
krav, om noedvendigt i samarbejde med de
pageeldende flodsejladskommissioner,
som supplerer de minimumskrav, der er
fastsat 1 overensstemmelse med stk. 3, litra
a), andet afsnit, for hver korridor, for hvert
vandlegbsopland eller for hver
vandvejsstreekning, ndr det er nodvendigt.
Disse krav kan navnlig vedrere:

Andringsforslag

e) etablering af infrastruktur for
alternative brandstoffer for at sikre adgang
til alternative braendstoffer i hele
korridoren i overensstemmelse med
kravene i forordning (EU) [...] [om
etablering af infrastruktur for alternative
breendstoffer|

Andringsforslag

h) indforelse og fremme af nye
teknologier og innovation inden for
brendstoffer og fremdriftssystemer uden
eller med layv CO2-udledning
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Forslag til forordning
Artikel 22 — stk. 6

Kommissionens forslag

6. Kommissionen sikrer en
sammenheengende tilgang til anvendelsen
af god navigationsstatus i Unionen og kan
vedtage retningslinjer herfor. Ved
fastsettelsen af minimumskrav i henhold
til litra e) og f) sikrer Kommissionen, at
interoperabiliteten mellem
vandlebsoplande ikke bringes 1 fare.

Zndringsforslag 252

Forslag til forordning
Artikel 23 — stk. 1 —litra ¢ a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 253

Forslag til forordning
Artikel 23 — stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) modernisering og udvidelse af
kapaciteten af den infrastruktur, der er
neodvendig for transportaktiviteter 1 sével
som uden for havneomradet

ZAndringsforslag 254
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Andringsforslag

6. Kommissionen sikrer en
sammenhangende tilgang til anvendelsen
af god navigationsstatus i Unionen og kan
vedtage retningslinjer herfor. Ved
fastsettelsen af minimumskrav i henhold
til litra e) og f) sikrer Kommissionen, at
interoperabiliteten mellem korridorer eller
vandlgbsoplande ikke bringes unadigt 1
fare.

Andringsforslag

ca) forbedring af digitaliserings- og
automatiseringsprocesser for
infrastruktur og flide samt udvikling af
intelligent infrastruktur for indre
vandveje

Andringsforslag

d) modernisering og udvidelse af
kapaciteten af den infrastruktur, herunder
Jfortajnings- og rastepladser og deres
tjenester, der er nodvendig for transport-
og mobilitetsaktiviteter 1 sivel som uden
for havneomradet og langs vandvejen

117/336 PE736.593v02-00
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Forslag til forordning
Artikel 23 — stk. 1 —litra e

Kommissionens forslag

e) fremme og udvikling af
foranstaltninger til forbedring af
miljopraestationerne for transport ad indre
vandveje og transportinfrastruktur,
herunder nul- og lavemissionsfartejer, og
foranstaltninger til afbedning af
virkningerne pd vandomrider og
vandafhengig biodiversitet i
overensstemmelse med gaeldende krav i
henhold til EU-retten eller relevante
internationale aftaler.

Andringsforslag 255

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —litra e a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 256

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —litra e b (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 257

Forslag til forordning
Artikel 23 — stk. 1 —litra e ¢ (nyt)
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Andringsforslag

e) fremme og udvikling af
foranstaltninger til forbedring af
miljopraestationerne for transport ad indre
vandveje og transportinfrastruktur,
herunder nul- og lavemissionsfartojer, der
bruger alternative og vedvarende
breendstoffer, samt alternative fartajer
med lavere indvirkning og foranstaltninger
til afbedning af virkningerne pa
vandomrader og vandathengig
biodiversitet i overensstemmelse med
gaeldende krav 1 henhold til EU-retten eller
relevante internationale aftaler.

Andringsforslag

ea) udvikling og anvendelse af
metoder til overvagning af
sejllobsforholdene

Andringsforslag

eb) tilvejebringelse af aktive former
Jor infrastruktur langs vandveje
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 258

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —litra e d (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 259

Forslag til forordning
Artikel 24 — stk. 1

Kommissionens forslag

l. Det europiske maritime rum
forbinder og integrerer de maritime
komponenter, der er beskrevet 1 stk. 2, med
nettet pa landsiden gennem skabelse eller
opgradering af narskibsfart mellem to eller
flere sshavne pa Unionens omrade eller
mellem en eller flere havne p4 Unionens
omrade og en havn beliggende i et
tilgreensende tredjelands omrade med
kyststreekninger langs indelukkede have
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Andringsforslag

ec) Senestden... [to dr efter denne
forordnings ikrafitreeden] overvejer
Kommissionen at fremleegge en
lovgivningsmecessig ramme, eventuelt
ledsaget af et lovgivningsforslag, med
henblik pa at lette greenseoverskridende
kommercielle transportaktiviteter ad indre
vandveje, herunder udvikling af
dataudveksling med henblik pa at
muliggore samarbejdsmekanismer mellem
medlemsstaterne

Andringsforslag

ed) Medlemsstaterne sikrer, at enhver
ny infrastruktur for indre vandveje, hvor
det er muligt, undgar potentielle
hindringer for fritflydende floders
langsgdende og sidelobende forbindelser
og tab af biodiversitet.

Andringsforslag

1. Det europ@iske maritime rum
forbinder og integrerer de maritime
komponenter, der er beskrevet i stk. 2, med
nettet pa landsiden gennem skabelse eller
opgradering af narskibsfart mellem to eller
flere sshavne pa Unionens omrade eller
mellem en eller flere havne p4 Unionens
omrade og en havn beliggende i et
tilgreensende tredjelands omrdde med
kyststreekninger langs indelukkede have

PE736.593v02-00
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ved Europas grenser, og gennem udvikling
af sehavne pa Unionens omrade og deres
forbindelser 1 baglandet for at sikre en
effektiv, levedygtig og beredygtig
integration med andre transportformer.

ZAndringsforslag 260

Forslag til forordning
Artikel 24 — stk. 3 —litra j

Kommissionens forslag

1) hermed forbundet udstyr, som
navnlig kan omfatte udstyr til trafik- og
fragtstyring, til reduktion af negative
virkninger, herunder negative
miljepdvirkninger, til forbedring af
energieffektiviteten, til reduktion af stej og
til anvendelse af alternative braendstoffer
samt udstyr, der sikrer muligheder for
besejling aret rundt, herunder til
isbrydning, til hydrologiske undersggelser
og til uddybning og beskyttelse af havnen
og havneindsejlinger

Andringsforslag 261

Forslag til forordning
Artikel 24 — stk. 3 — litra k a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 262

Forslag til forordning
Artikel 24 — stk. 4 — litra ¢

PE736.593v02-00
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ved Europas granser eller i den yderste
periferis geografiske omrdde, og gennem
udvikling af sehavne pa Unionens omrade
og deres forbindelser i baglandet for at
sikre en effektiv, levedygtig og baredygtig
integration med andre transportformer.

Andringsforslag

1) hermed forbundet udstyr, som
navnlig kan omfatte udstyr til trafik- og
fragtstyring, til reduktion af negative
virkninger, herunder negative
miljepdvirkninger, til forbedring af
energieffektiviteten, til reduktion af stej og
til anvendelse af alternative braendstoffer
samt udstyr, der sikrer muligheder for
besejling aret rundt, herunder til
isbrydning, til hydrologiske undersggelser
og til opmudring og beskyttelse af havnen
og havneindsejlinger

Andringsforslag

k a) infrastruktur med dobbelt
anvendelse, der anvendes til civile og
militeere formal.
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Kommissionens forslag

c) den er beliggende pa en o og er det
eneste adgangspunkt til en NUTS 3-region
1 det samlede net

Zndringsforslag 263

Forslag til forordning
Artikel 24 — stk. 4 — litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 264

Forslag til forordning
Artikel 25 — stk. 2 —litra a

Kommissionens forslag

a) sehavne 1 det samlede net vil veere
forbundet med jernbane- og
vejinfrastrukturen og, hvor det er muligt,
indre vandveje, undtagen hvor specifikke
geografiske eller veesentlige fysiske
begreensninger forhindrer en sadan
forbindelse

Andringsforslag 265

Forslag til forordning
Artikel 25 — stk. 2 — litra a a (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

C) den er det eneste adgangspunkt til
en NUTS 3-region i det samlede net

Andringsforslag

da) den er opfort pd listen i bilag 1l pd
grund af dens geostrategiske betydning
for Unionen.

Andringsforslag

a) sehavne i det samlede net er
forbundet med jernbane- og
vejinfrastrukturen og, hvor det er muligt,
med indre vandveje

Andringsforslag

aa) kravet om en jernbaneforbindelse
finder ikke anvendelse pd sohavne pad oer
uden jernbanenet

PE736.593v02-00
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Andringsforslag 266

Forslag til forordning
Artikel 25 — stk. 2 —litra b

Kommissionens forslag

b) enhver sghavn 1 det samlede net,
der handterer godstrafik, har mindst en
multimodal godsterminal, der er &ben for
alle operatarer og brugere uden
forskelsbehandling, og som opkraver
gennemsigtige og ikkediskriminerende
gebyrer

Andringsforslag 267

Forslag til forordning
Artikel 25 — stk. 2 —litra d

Kommissionens forslag

d) sghavne i det samlede net, der er
forbundet med indre vandveje, har scerlig
kapacitet til hdndtering af fartgjer pa indre
vandveje.

ZAndringsforslag 268

Forslag til forordning
Artikel 25 — stk. 2 — litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 269
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Andringsforslag

b) enhver sghavn i det samlede net,
der handterer godstrafik, har mindst en
multimodal godsterminal i havnen eller i
dens nabolag med en direkte
jernbaneforbindelse, der er dben for alle
operaterer og brugere uden
forskelsbehandling, og som opkraver
gennemsigtige og ikkediskriminerende
gebyrer

Andringsforslag

d) sphavne i det samlede net, der er
forbundet med indre vandveje, har
kapacitet til hdndtering af fartgjer pa indre
vandveje.

Andringsforslag

da) Medlemsstaterne udpeger den
enhed, der er ansvarlig for
gennemforelsen af stk. 2, litra a) og b), pa
grundlag af hver enkelt havns forvaltning
og eksisterende jernbanenetstruktur
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Forslag til forordning
Artikel 27 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) opgradering af adgang fra havet
sasom belgebrydere, sekanaler, sejllob,
sluser, uddybning og
navigationshjelpemidler

ZAndringsforslag 270

Forslag til forordning
Artikel 27 — stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag
b) anleg eller opgradering af basal
havneinfrastruktur sdsom indre bassiner,

kajmure, kajpladser, moler, dokker, diger
og opfyldnings- og indvindingsarealer

Andringsforslag 271

Forslag til forordning
Artikel 27 — stk. 1 —litra b a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 272

Forslag til forordning
Artikel 27 — stk. 1 - litra d

Kommissionens forslag

d) indforelse og fremme af ny
teknologi og innovation inden for

RR\1276738DA.docx
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Andringsforslag

a) opgradering af adgang fra havet
sasom belgebrydere, sgkanaler, sejllob,
sluser, opmudring og
navigationshjelpemidler

Andringsforslag

b) anlaeg, vedligeholdelse eller
opgradering af basal havneinfrastruktur
sdsom indre bassiner, infirastruktur til
beeredygtige alternative breendstoffer,
kajmure, kajpladser, moler, dokker, diger
og opfyldnings- og indvindingsarealer

Andringsforslag

ba) modernisering og udvidelse af
kapaciteten af den jernbaneinfrastruktur,
der er nodvendig for transportaktiviteter i
savel som uden for havneomrddet

Andringsforslag

d) indforelse og fremme af ny
teknologi og innovation inden for

PE736.593v02-00
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brandstoffer og fremdriftssystemer med
lav eller ingen CO2-udledning

Andringsforslag 273

Forslag til forordning
Artikel 27 — stk. 1 —litra g

Kommissionens forslag

g) fremme af nul- og
lavemissionsfartejer, der betjener og driver
narskibsfartsforbindelser, og udvikling af
foranstaltninger til forbedring af
miljeforholdene inden for setransport for
havneanleb eller optimering i
forsyningskaden 1 overensstemmelse med
gaeldende krav 1 henhold til EU-retten eller
relevante internationale aftaler.

Andringsforslag 274

Forslag til forordning
Artikel 27 — stk. 1 —litra g a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 275

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —litra g b (nyt)

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00

braendstoffer og fremdriftssystemer med
lav eller ingen Co2-udledning, herunder
vindkraft

Andringsforslag

g) fremme af nul- og
lavemissionsfartgjer, der betjener og driver
narskibsfartsforbindelser, og udvikling af
foranstaltninger til forbedring af
miljeforholdene inden for setransport for
havneanleb og optimering i
forsyningskaden 1 overensstemmelse med
gaeldende krav 1 henhold til EU-retten eller
relevante internationale aftaler.

Andringsforslag

ga)  fremme af feergetransport som en
beeredygtig form for personbefordring,
herunder i byknudepunkter, hvis det er
relevant

Andringsforslag

gb)  forbedring af infrastrukturen med
henblik pd at oge andelen af gods,
herunder for ncerskibsfartsforbindelser,
der overfores fra vej- og lufittransport til
sotransport eller transport ad indre
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ZAndringsforslag 276

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —litra g ¢ (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 277

Forslag til forordning
Artikel 28 — stk. 1 —litra a — nr. x

Kommissionens forslag

X) infrastruktur, der mindsker
indvirkningen pé miljoet

ZAndringsforslag 278

Forslag til forordning
Artikel 28 — stk. 1 —litra e

Kommissionens forslag

e) forbindelser mellem godsterminaler
og logistiske platforme og de andre
transportformer i det transeuropaiske
transportnet

Andringsforslag 279
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vandveje og jernbanetransport, med
henblik pa at reducere negative eksterne
omkostninger sasom emissioner og
trafikbelastning

Andringsforslag

gc)  forbedring af adgangen til
regionerne i den yderste periferi og andre
fijerntliggende regioner, oomrdder og
randomrdder.

Andringsforslag

X) infrastruktur, der mindsker
indvirkningen pé miljeet, herunder
teknologier til bevarelse af fauna eller
stojdcempning

Andringsforslag

e) forbindelser mellem godsterminaler
til andre transportformer 1 det
transeuropiske transportnet

PE736.593v02-00
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Forslag til forordning
Artikel 28 — stk. 1 —litra f a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 280

Forslag til forordning
Artikel 29 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) vejtransportinfrastrukturens
sikkerhed garanteres, overviges og, hvor
det er nedvendigt, forbedres 1
overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2008/96/EF®>

62 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
2008/96/EF af 19. november 2008 om
forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed
(EUT L 319 af 29.11.2008, s. 59).

ZAndringsforslag 281

Forslag til forordning
Artikel 29 — stk. 1 —litra ¢ a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 282
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Andringsforslag

fa) adgangsveje og forbindelse pd den
sidste kilometer til multimodale
passagerknudepunkter, herunder
infrastruktur til aktive transportformer

Andringsforslag

a) vejtransportinfrastrukturens
sikkerhed garanteres, overvages og, hvor
det er nadvendigt, forbedres i
overensstemmelse med direktiv 2019/1936
om cendring af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2008/96/EF¢?

2 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
2008/96/EF af 19. november 2008 om
forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed
(EUT L 319 af 29.11.2008, s. 59).

Andringsforslag

ca) vejene er konstrueret, anlagt eller
opgraderet og vedligeholdt med de mest
ressourceeffektive og klimasikre
materialer
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Forslag til forordning
Artikel 29 —stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 283

Forslag til forordning
Artikel 29 — stk. 2 — litra a — indledning

Kommissionens forslag

a) vejen er serligt udviklet, anlagt
eller opgraderet til feerdsel med
motorkeretgjer, og:

Zndringsforslag 284

Forslag til forordning
Artikel 29 — stk. 2 —litraa —nr. i

Kommissionens forslag

1) den har 1 de to faerdselsretninger
serskilte vejbaner, der, bortset fra serlige
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Andringsforslag

1a. Senest et dr efter denne
Sforordnings ikrafttreeden overvejer
Kommissionen i overensstemmelse med
artikel 6c i direktivet om forvaltning af
vejinfrastrukturens sikkerhed at vedtage
gennemforelsesretsakter med henblik pd
at fastleegge feelles specifikationer
vedrorende medlemsstaternes procedurer,
der har til formal at sikre den
operationelle anvendelse af deres
vejafmcerkninger og feerdselstavler, for sa
vidt angdr effektiv leesbarhed og synlighed
af vejafmceerkninger og feerdselstavler for
menneskelige forere og automatiserede
forerstottesystemer. Disse specifikationer
skal indeholde minimumskrav til
feerdselstavlers, signalers og
vejafmcerkningers synlighed og stand,
herunder:

Andringsforslag

a) vejen er s&rligt udviklet, anlagt
eller opgraderet til faerdsel med
motorkeretajer samt tilstreekkeligt
vedligeholdt, og:

Andringsforslag

1) den har 1 de to faerdselsretninger
serskilte vejbaner, der, bortset fra serlige

127/336 PE736.593v02-00



DA

steder og midlertidige foranstaltninger, er
adskilt fra hinanden ved en midterrabat, der
ikke er bestemt til feerdsel, eller
undtagelsesvis ved andre midler

ZAndringsforslag 285

Forslag til forordning
Artikel 29 —stk. 2 —litra b

Kommissionens forslag

b) der er rastepladser 1 en afstand af
hgjst 60 km fra hinanden med
tilstrekkelige parkeringspladser,
sikkerhedsudstyr og egnede faciliteter,
herunder sanitere faciliteter, der opfylder
forskellige foreres behov

Andringsforslag 286

Forslag til forordning
Artikel 29 — stk. 2 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) der er sikre parkeringsomrader i en
afstand af hejst 100 km fra hinanden,
hvilket tilvejebringer tilstreekkelige
parkeringspladser til erhvervskeretajer og
opfylder kravene 1 artikel 8, stk. 1, litra a), 1
forordning (EU) 2020/1054%°

% Europa-Parlamentets og Réadets
forordning (EU) 2020/1054 af 15. juli 2020
om @&ndring af forordning (EF) nr.
561/2006, for sa vidt angar
minimumskravene for maksimal daglig og
ugentlig keretid, minimumspauser samt
daglig og ugentlig hviletid, og forordning
(EU) nr. 165/2014, for sé vidt angar
lokalisering ved hjelp af takografer (EUT
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steder og midlertidige foranstaltninger, er
adskilt fra hinanden ved en midterrabat, der
ikke er bestemt til faerdsel, eller ved andre
midler, der garanterer det samme

sikkerhedsniveau,
Andringsforslag
b) der er rastepladser i en afstand af

hgjst 60 km fra hinanden med prismcessigt
overkommelige og tilstrekkelige
parkeringspladser, sikkerhedsudstyr og
egnede faciliteter, herunder sanitaere
faciliteter, der opfylder forskellige foreres
behov

Andringsforslag

C) der er sikre parkeringsomrader
senest den 31. december 2040 i en afstand
af hojst 100 km fra hinanden, hvilket
tilvejebringer tilstraekkelige
parkeringspladser til erhvervskeretgjer og
opfylder kravene 1 artikel 8, stk. 1, litra a), 1
forordning (EU) 2020/1054%°

% Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2020/1054 af 15. juli 2020
om @&ndring af forordning (EF) nr.
561/2006, for sé vidt angér
minimumskravene for maksimal daglig og
ugentlig keretid, minimumspauser samt
daglig og ugentlig hviletid, og forordning
(EU) nr. 165/2014, for sé vidt angar
lokalisering ved hjelp af takografer (EUT
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L 249 af 31.7.2020, s. 1).

Andringsforslag 287

Forslag til forordning
Artikel 29 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 288

Forslag til forordning
Artikel 29 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. I beherigt begrundede tilfaelde kan
Kommissionen efter anmodning fra en
medlemsstat indreomme undtagelser fra
kravet i stk. 2, litra a), ved hjelp af
gennemforelsesretsakter, navnlig hvis
trafikteetheden ikke overstiger 10 000
keretgjer pr. dag i begge retninger, eller
hvis der er specifikke geografiske eller
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L 249 af 31.7.2020, s. 1).

Andringsforslag

2a. Senest... [seks maneder efter
denne forordnings ikrafttreeden] overvejer
Kommissionen at foreleegge et
lovgivningsforslag for Europa-
Parlamentet og Radet om oprettelse af et
feelles europceisk digitalt
handhcevelsesomrade (SEDEA) for at
gore det muligt for de ansvarlige
handhcevelsesmyndigheder at gennemfore
ikkediskriminerende mdlrettede
risikobaserede kontroller, kontaktlose og
papirlese inspektioner baseret pd adgang
til digitale realtidsdata om
erhvervschaufforer, operatorer,
erhvervskaretajer og fragt, herunder
harmonisering af
risikovurderingssystemer, elektronisk
udveksling af dokumenter om
udstationering af forere via IMI-systemet
samt indarbejdelse af eF TI-forordningens
krav.

Andringsforslag

4. I behorigt begrundede tilfeelde kan
Kommissionen efter anmodning fra en
medlemsstat indremme undtagelser fra
kravet 1 stk. 2, litra a), ved hjelp af
gennemforelsesretsakter, navnlig hvis
trafikteetheden ikke overstiger 10 000
keretajer pr. dag i begge retninger, eller
hvis der er specifikke geografiske eller
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vasentlige fysiske begraensninger, forudsat
at der sikres et passende sikkerhedsniveau.
Enhver anmodning om undtagelse skal
vare baseret pa en sociogkonomisk cost-
benefit-analyse, en vurdering af specifikke
geografiske eller vaesentlige fysiske
begransninger og/eller investeringernes
potentielle negative indvirkninger pd
miljeet og biodiversiteten.

Andringsforslag 289

Forslag til forordning
Artikel 30 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Medlemsstaterne sikrer, at
vejinfrastrukturen 1 hovednettet og det
samlede net opfylder kravene 1 artikel 29,
stk. 2, litra b), senest den 31. december
2030.

Andringsforslag 290

Forslag til forordning
Artikel 30 — stk. 5

Kommissionens forslag

5. I beherigt begrundede tilfaelde kan
Kommissionen efter anmodning fra en
medlemsstat indreomme undtagelser fra
kravet i artikel 29, stk. 2, litra a), ved hjalp
af gennemforelsesretsakter, navnlig hvis
trafikteetheden ikke overstiger 10 000
keretgjer pr. dag i begge retninger, eller
hvis der er specifikke geografiske eller
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vasentlige fysiske begraensninger, forudsat
at der sikres et passende sikkerhedsniveau.
Efter fuld gennemforelse af den digitale
hdndhcevelseskapacitet i forbindelse med
direktiv 96/53/EF kan Kommissionen
vedtage gennemforelsesretsakter, der
fritager medlemsstaterne fra kravene om
at indfore eller opretholde de systemer til
vejning under korsel, der er omhandlet i
stk. 2, litra d), i denne artikel. Enhver
anmodning om undtagelse skal vere
baseret pa en sociogkonomisk cost-benefit-
analyse, en vurdering af specifikke
geografiske eller vaesentlige fysiske
begransninger og/eller investeringernes
potentielle negative indvirkninger péd
miljoet og biodiversiteten.

Andringsforslag

3. Medlemsstaterne sikrer, at
vejinfrastrukturen 1 hovednettet og det
samlede net opfylder kravene 1 artikel 29,
stk. 2, litra b) og ¢), senest den 31.
december 2030.

Andringsforslag

5. I behorigt begrundede tilfeelde kan
Kommissionen efter anmodning fra en
medlemsstat indremme undtagelser fra
kravet i artikel 29, stk. 2, litra a), ved hjelp
af gennemforelsesretsakter, navnlig hvis
trafikteetheden ikke overstiger 10 000
keretajer pr. dag i begge retninger, eller
hvis der er specifikke geografiske eller
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vasentlige fysiske begraensninger, forudsat
at der sikres et passende sikkerhedsniveau.
Enhver anmodning om undtagelse skal
vare baseret pa en sociogkonomisk cost-
benefit-analyse, en vurdering af specifikke
geografiske eller vaesentlige fysiske
begransninger og/eller investeringernes
potentielle negative indvirkninger pd
miljeet og biodiversiteten.

ZAndringsforslag 291

Forslag til forordning
Artikel 31 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) forbedring og fremme af
trafiksikkerheden under hensyntagen til
blade trafikanters behov i al deres
mangfoldighed, navnlig personer med
nedsat mobilitet

ZAndringsforslag 292

Forslag til forordning
Artikel 31 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) indferelse af innovative
teknologier, som forbedrer kontrollen med
overholdelsen af Unionens retlige rammer
for vejtransport, herunder intelligente og
automatiserede handhavelsesvarktojer og
5G-kommunikationsinfrastruktur
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vasentlige fysiske begraensninger, forudsat
at disse veje opfylder et haojt
sikkerhedsniveau i overensstemmelse med
direktivet om forvaltning af
vejinfrastrukturens sikkerhed (EU
2019/1936). Enhver anmodning om
undtagelse skal vere baseret pa en
sociogkonomisk cost-benefit-analyse, en
vurdering af specifikke geografiske eller
vasentlige fysiske begransninger og/eller
investeringernes potentielle negative
indvirkninger pd miljoet og biodiversiteten.

Andringsforslag

a) forbedring og fremme af
trafiksikkerheden under hensyntagen til
blode trafikanters behov i al deres
mangfoldighed, navnlig personer med
nedsat mobilitet, og sikring af korrekt
hdndhcevelse, ogsd pd tveers af greenserne,
af den relevante lovgivning

Andringsforslag

c) indferelse af innovative, herunder
digitale, teknologier, som forbedrer
kontrollen med overholdelsen af Unionens
retlige rammer for vejtransport, herunder
intelligente og automatiserede
handheevelsesverktojer og 5G-
kommunikationsinfrastruktur, der letter
indforelsen af intelligente losninger og
systemer sasom SEDEA

PE736.593v02-00
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Andringsforslag 293

Forslag til forordning
Artikel 31 —stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) ved opbygning eller opgradering af
vejinfrastruktur sikring af kontinuitet i og
tilgeengelighed af fodgaenger- og cykelstier
for at fremme aktive transportformer.

ZAndringsforslag 294

Forslag til forordning
Artikel 33 —stk. 1 —litra g

Kommissionens forslag

g) lufttransportinfrastrukturen stiller
konditioneret luftforsyning til radighed for
stationaere luftfartojer.

Andringsforslag 295

Forslag til forordning
Artikel 33 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. I behorigt begrundede tilfelde kan
Kommissionen efter anmodning fra en
medlemsstat indremme undtagelser fra
kravene 1 stk. 1, litra @), b), ¢) og g), ved
hjeelp af gennemforelsesretsakter. Enhver
anmodning om undtagelse skal vare
baseret pa en sociogkonomisk cost-benefit-
analyse eller vedrere de specifikke
geografiske eller vaesentlige fysiske
begransninger, herunder at der ikke findes
et jernbanesystem pa omradet.
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Andringsforslag

d) ved opbygning eller opgradering af
vejinfrastruktur samtidig opbygning eller
opgradering af forbundet eller parallel
infrastruktur for aktiv mobilitet og sikring
af kontinuitet 1 og tilgengelighed af
fodgenger- og cykelstier for at fremme
aktive transportformer.

Andringsforslag

g) lufttransportinfrastrukturen med en
samlet arlig passagertrafik pd over 4
millioner passagerer stiller konditioneret
luftforsyning til radighed for stationaere
luftfartejer.

Andringsforslag

2. I behorigt begrundede tilfelde kan
Kommissionen efter anmodning fra en
medlemsstat indremme undtagelser fra
kravene 1 stk. 1, litra b) og g), ved hjelp af
gennemforelsesretsakter. Enhver
anmodning om undtagelse skal vare
baseret pa en sociogkonomisk cost-benefit-
analyse eller vedrere de specifikke
geografiske eller vasentlige fysiske
begransninger, herunder at der ikke findes
et jernbanesystem pa omradet.
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ZAndringsforslag 296

Forslag til forordning
Artikel 34 — stk. 1 —litra e

Kommissionens forslag

e) forbedring af beredygtigheden og
afbedning af klima-, milje- og
stejindvirkninger, navnlig gennem
indferelse af nye teknologier og
innovation, alternative braendstoffer, nul-
og lavemissionsluftfartgjer og nul- og
lavemissionsinfrastruktur.

Zndringsforslag 297

Forslag til forordning
Artikel 35 — stk. 3 — afsnit 1 — indledning

Kommissionens forslag

Senest to ar efter denne forordnings
ikrafttreeden gennemforer medlemsstaterne
en markedsanalyse og en fremadrettet
analyse af multimodale godsterminaler pa
deres omréde. Denne analyse skal som
minimum:

Andringsforslag 298

Forslag til forordning
Artikel 35 — stk. 3 — afsnit 1 — litra a

Kommissionens forslag

a) undersgge de nuvaerende og
fremtidige godstrafikstremme, herunder
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Andringsforslag

e) forbedring af beredygtigheden og
afbedning af klima-, milje- og
stejindvirkninger, navnlig gennem
indferelse af nye teknologier og
innovation, alternative brandstoffer, nul-
og lavemissionsluftfartgjer og nul- og
lavemissionsinfrastruktur i
overensstemmelse med forordning EU [...]
[om etablering af infrastruktur for
alternative breendstoffer| og forordning
(EU) [...] [om sikring af lige
konkurrencevilkdr for beeredygtig
lufttransport|.

Andringsforslag

Senest... [et ar efter denne forordnings
ikrafttreeden/ gennemforer
medlemsstaterne en markedsanalyse og en
fremadrettet analyse af multimodale
godsterminaler pa deres omrade. Denne
analyse skal som minimum:

Andringsforslag

a) underspge de nuvarende og
fremtidige godstrafikstremme, herunder
godstrafikstromme ad vej, jernbane, luft-
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vejgodstrafikstromme

Andringsforslag 299

Forslag til forordning
Artikel 35 — stk. 3 — afsnit 2

Kommissionens forslag

Medlemsstaterne radferer sig med
afskibere og transport- og
logistikoperaterer, der opererer pa deres
omrdde. De tager hgjde for resultaterne af
heringen 1 deres analyse.

ZAndringsforslag 300

Forslag til forordning
Artikel 35 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. Pa grundlag af analysen 1 stk. 3
udarbejder medlemsstaterne en
handlingsplan for udvikling af et net af
multimodale godstransportterminaler.
Resultaterne af analysen og
handlingsplanen forelegges
Kommissionen senest seks méneder efter
feerdiggorelsen af analysen sammen med
en liste over banegodsterminaler, som
medlemsstaten foreslér at tilfoje 1 bilag I og
II.

Andringsforslag 301

Forslag til forordning
Artikel 37 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) er forbundet med de
transportformer, der er til rddighed i
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og vandveje

Andringsforslag

Medlemsstaterne radferer sig med
afskibere og transport- og
logistikoperaterer, der opererer pa deres
omréde, samt relevante enheder. De tager
hgjde for resultaterne af heringen 1 deres
analyse.

Andringsforslag

4. Pa grundlag af analysen 1 stk. 3
udarbejder medlemsstaterne en
handlingsplan for udvikling af et net af
multimodale godstransportterminaler og
udpeger den ansvarlige enhed for
gennemforelsen heraf. Resultaterne af
analysen og handlingsplanen forelegges
Kommissionen senest seks méneder efter
ferdiggerelsen af analysen sammen med
en liste over banegodsterminaler, som
medlemsstaten foreslér at tilfoje 1 bilag I og
II.

Andringsforslag

a) er forbundet med de
transportformer, der er til rddighed i
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omradet, hvor det er muligt, medmindre
det ikke er berettiget ud fra
sociookonomiske cost-benefit-hensyn

ZAndringsforslag 302

Forslag til forordning
Artikel 37 — stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b) omfatter mindst én ladestation som
defineret i artikel 2, nr. 43), i1 forordning
(EU) [...] [om etablering af infrastruktur for
alternative braendstoffer] til tunge koretojer
senest den 31. december 2030

Andringsforslag 303

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 — litra ¢ — nr. ii

Kommissionens forslag

i1) formidling af informationsstremme
inden for en terminal og mellem
transportformerne 1 logistikkaden og
terminalen.

ZAndringsforslag 304

Forslag til forordning
Artikel 37 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Medlemsstaterne sikrer pd en
retfeerdig og ikkediskriminerende méde, at
de i artikel 35, stk. 1, omhandlede
multimodale godsterminaler, som er
tilsluttet jernbanenettet, senest den 31.
december 2030 kan héndtere alle typer
intermodale lasteenheder, hvis de er
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omradet, hvor det er muligt

Andringsforslag

b) omfatter mindst én lade-og
tankstation som defineret i artikel 2, nr.
43), 1 forordning (EU) [...] [om etablering
af infrastruktur for alternative
brendstoffer], der anvendes til brint, til
tunge koretgjer senest den 31. december
2030

Andringsforslag

1) formidling af interoperable
informationsstremme inden for en terminal
og mellem transportformerne 1
logistikkaeden og terminalen.

Andringsforslag

2. Medlemsstaterne sikrer pd en
retfeerdig og ikkediskriminerende méde, at
de i artikel 35, stk. 1, omhandlede
multimodale godsterminaler, som er
tilsluttet jernbanenettet, senest den 31.
december 2030 har tilstreekkelig
omladningskapacitet og kan handtere alle
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klassificeret som intermodale terminaler,
og hvis de foretager vertikal omladning.

ZAndringsforslag 305

Forslag til forordning
Artikel 37 — stk. 5

Kommissionens forslag

5. I behorigt begrundede tilfelde kan
Kommissionen efter anmodning fra en
medlemsstat indremme undtagelser fra
forpligtelserne 1 stk. 7-4 ved hjelp af
gennemforelsesretsakter, hvis investeringer
1 infrastruktur ikke kan berettiges ud fra
sociogkonomiske cost-benefit-hensyn,
navnlig hvis terminalen er beliggende i et
geografisk afgraenset omrade.

Andringsforslag 306

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —litra e a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 307

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —litra e b (nyt)

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00

typer intermodale lasteenheder, hvis de er
klassificeret som intermodale terminaler,
og hvis de foretager vertikal omladning.

Andringsforslag

5. I beheorigt begrundede tilfeelde kan
Kommissionen efter anmodning fra en
medlemsstat indremme undtagelser fra
forpligtelserne 1 stk. 2-4 ved hjelp af
gennemforelsesretsakter, hvis investeringer
1 infrastruktur ikke kan berettiges ud fra
sociogkonomiske cost-benefit-hensyn,
navnlig hvis terminalen er beliggende i et
geografisk afgraenset omride.

Andringsforslag

ea) muliggorelse af digital
hdndhcevelse af den relevante EU-
lovgivning

Andringsforslag

eb) fremme af multimodal
transportinfrastruktur, der letter et
effektivt modalskift til mere beeredygtige
transportformer.
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Andringsforslag 308

Forslag til forordning
Artikel 39 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) forbindelser pa forste og sidste
kilometer mellem og til disse
adgangspunkter.

ZAndringsforslag 309

Forslag til forordning
Artikel 40 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

a) tilgeengeligheden af infrastruktur til
opladning og optankning af alternative
braendstoffer, herunder pa logistiske
platforme og til offentlig transport i fuld
overensstemmelse med kravene 1
forordning (EU) [...] [om etablering af
infrastruktur for alternative breendstoffer]

Andringsforslag 310

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —litrab —nr. i

Kommissionens forslag

1) vedtagelse af en plan for
baredygtig bytrafik i overensstemmelse
med bilag V, der navnlig omfatter
foranstaltninger til at integrere de
forskellige transportformer, fremme
effektiv nulemissionsmobilitet, herunder
beeredygtig bylogistik og nulemissioner
fra logistik i byomrdder, og reducere luft-
og stgjforurening, og som tager hensyn til
transeuropiske transportstremme over
lange afstande
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Andringsforslag

C) forbindelser pa forste og sidste
kilometer mellem og til disse
adgangspunkter, inklusive aktiv mobilitet,
letbaner og anden offentlig
transportinfrastruktur.

Andringsforslag

a) tilgeengeligheden af infrastruktur til
opladning og optankning af alternative
braendstoffer, herunder pa multimodale
godsterminaler og til offentlig transport i
fuld overensstemmelse med kravene 1
forordning (EU) [...] [om etablering af
infrastruktur for alternative braeendstoffer]

Andringsforslag

1) vedtagelse af en offentligt
tilgeengelig plan for baredygtig bytrafik i
overensstemmelse med bilag V, der
navnlig omfatter foranstaltninger til at
integrere de forskellige transportformer,
evaluere deres prisoverkommelighed og
tilgcengelighed for brugerne for at
bekcempe mobilitetsfattigdom, fremme
eftektiv nul- og lavemissionsmobilitet,
herunder aktive transportformer og
offentlig transport samt nul- og

PE736.593v02-00



Zndringsforslag 311

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —litra b — nr. ii

Kommissionens forslag

i) indsamling og indsendelse til
Kommissionen af data om bytrafik pr.
byknudepunkt, der som minimum omfatter
drivhusgasemissioner, trafikbelastning,
ulykker og skader, transportandel og
adgang til mobilitetstjenester samt data om
luft- og stejforurening i byerne. Derefter
indsendes disse data hvert dr

Andringsforslag 312

Forslag til forordning
Artikel 40 — stk. 1 — litra b — nr. ii a (nyt)

Kommissionens forslag
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lavemissionsbylogistik, og reducere luft-
og stejforurening, og som tager hensyn til
transeuropziske transportstremme over
lange afstande

Andringsforslag

i) indsamling og indsendelse til
Kommissionen af data om bytrafik pr.
byknudepunkt, der som minimum omfatter
drivhusgasemissioner, trafikbelastning,
ulykker og skader, transportandel og
adgang til samt prisoverkommelighed af
offentlige og private mobilitetstjenester,
herunder for sarbare trafikanter og
personer med nedsat mobilitet, samt data
om luft- og stgjforurening i1 byerne. De
indsamlede data bor sa vidt muligt opdeles
efter alder, kon og handicap. Derefter
indsendes disse data hvert ar

Andringsforslag

iia)  vedtagelse af konkrete
foranstaltninger, der fremmer den bredere
implementering af informations- og
kommunikationsteknologiske veerktajer
(IKT) og intelligente transportsystemer
(ITS) med dben adgang for alle
operatorer for at muliggore optimerede
rejseplaner for koretojer med henblik pd
at forbedre administrationen af
trafikstromme, reducere trafikbelastning,
luftforurening og forbedre
trafiksikkerheden samt
realtidsinformation om tilgeengelighed af
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Andringsforslag 313

Forslag til forordning

Artikel 40 — stk. 1 — litra b — nr. ii b (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 314

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —litrac—nr. i

Kommissionens forslag

1) for s& vidt angér passagertransport:

baredygtig, gnidningsles og sikker
sammenkobling mellem
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur,
luftfartsinfrastruktur, infrastruktur for
aktive transportformer og, hvor det er
relevant, infrastruktur for indre vandveje
og maritim infrastruktur

Andringsforslag 315

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 — litra ¢ — nr. ii

Kommissionens forslag

i1) for sa vidt angar passagertransport:
passagerernes mulighed for at f& adgang til

oplysninger, booke, betale deres rejser og
hente deres billetter gennem multimodale
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infrastruktur til alternative breendstoffer.

Andringsforslag

ii b) vurdering og beskrivelse af mulige
losninger til at imodekomme de
investeringsbehov, der er nodvendige for
at opfylde forpligtelserne i henhold til
denne artikel og forebygge flaskehalse i
byknudepunkter.

Andringsforslag

1) for s vidt angér passagertransport:
baredygtig, gnidningsles og sikker
sammenkobling mellem
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur,
luftfartsinfrastruktur, infrastruktur for
aktive transportformer, herunder offentlig
transport og om muligt
EuroVeloinfrastruktur, og, hvor det er
relevant, infrastruktur for indre vandveje
og maritim infrastruktur

Andringsforslag

i) for sa vidt angar passagertransport:
passagerernes mulighed for at fa adgang til
oplysninger, booke, betale deres rejser og
hente deres billetter gennem multimodale

PE736.593v02-00
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digitale mobilitetstjenester

ZAndringsforslag 316

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —litra ¢ — nr. iii

Kommissionens forslag

1i1) for s& vidt angér godstransport:
baredygtig, gnidningsles og sikker
sammenkobling mellem
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur og,
hvor det er relevant, infrastruktur for indre
vandveje, luftfartsinfrastruktur og maritim
infrastruktur samt passende forbindelser til
logistiske platforme og faciliteter

Zndringsforslag 317

Forslag til forordning
Artikel 40 — stk. 1 — litra ¢ — nr. iv

Kommissionens forslag

1v) udvikling af multimodale
passagerknudepunkter for at lette
forbindelserne pa den forste og sidste
kilometer, der omfatter mindst én
ladestation som defineret 1 artikel 2, nr.
43), 1 forordning (EU) [...] [om etablering
af infrastruktur for alternative
brandstoffer] til tunge koretojer

Andringsforslag 318

Forslag til forordning
Artikel 40 — stk. 1 —litra d
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digitale mobilitetstjenester, der sd vidt
muligt muliggor
enhedsbilletarrangementer, ndr der er tale
om flere operatorer

Andringsforslag

1i1) for s& vidt angér godstransport:
baredygtig, gnidningsles og sikker
sammenkobling mellem
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur og,
hvor det er relevant, infrastruktur for indre
vandveje, luftfartsinfrastruktur og maritim
infrastruktur samt passende forbindelser til
multimodale godsterminaler og -faciliteter
og sikrede lastbilsparkeringsomrader

Andringsforslag

v) udvikling af multimodale
passagerknudepunkter for at lette
forbindelserne pa den forste og sidste
kilometer, der omfatter mindst én lade- og
tankstation som defineret i artikel 2, i
forordning (EU) [...] [om etablering af
infrastruktur for alternative braendstoffer],
der anvendes til brint, til tunge koretgjer
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Kommissionens forslag

d) inden den 31. december 2040:
udvikling af mindst én multimodal
godsterminal med tilstreekkelig
omladningskapacitet i eller i nerheden af
byknudepunktet.

Zndringsforslag 319

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 320

Forslag til forordning
Artikel 40 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Kommissionen vedtager senest et ar
efter denne forordnings ikrafttreeden en
gennemforelsesretsakt, der fastlaegger en
metode for de data, der skal indsamles af
medlemsstaterne, jf. litra b), nr. ii). Denne
gennemforelsesretsakt vedtages efter
underspgelsesproceduren, jf. artikel 59,

stk. 3.
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Andringsforslag

d) inden den 31. december 2040:
udvikling af mindst én multimodal
godsterminal med tilstreekkelig
omladningskapacitet for at imoedekomme
logistikbehov i byerne og sikre
forbindelser pd den sidste kilometer 1 eller
1 nerheden af byknudepunktet med
mulighed for, at én terminal betjener
mere end ét byknudepunkt, hvis
kapaciteten tillader det.

Andringsforslag

da) Fraden I. januar 2026 er EU-
stotte til projekter af feelles interesse
vedrorende byknudepunkter betinget af
vedtagelsen af planer for beeredygtig
bytrafik i overensstemmelse med kravene i
bilag V.

Andringsforslag

2. Kommissionen vedtager i tcet
samarbejde med medlemsstaterne og
deres regionale og lokale myndigheder
senest et ar efter denne forordnings
ikrafttreeden en gennemforelsesretsakt, der
fastlegger en metode for de data, der skal
indsamles af medlemsstaterne, jf. litra b),
nr. i1). I den forbindelse tages
tilgcengeligheden af og adgangen til data
pd lokalt plan samt eksisterende lokale og
regionale planer for bytrafik i

PE736.593v02-00
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Andringsforslag 321

Forslag til forordning
Artikel 40 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 322

Forslag til forordning
Artikel 40 — stk. 2 b (nyt)

PE736.593v02-00

DA

betragtning. Denne gennemforelsesretsakt
vedtages efter undersggelsesproceduren, jf.
artikel 59, stk. 3.

Andringsforslag

Senest ... [et dr efter denne forordnings
ikrafttreeden] udpeger medlemsstaterne et
nationalt SUMP kontaktpunkt og opretter
et nationalt SUMPprogram med henblik
pd at stotte byknudepunkterne i at vedtage
og gennemfore de planer for beeredygtig
bytrafik, der er omhandlet i litra b), nr. i).
Det nationale SUMP-kontaktpunkt og det
nationale SUMP-program yder navnlig
teknisk bistand og ekspertbistand til
udarbejdelse og gennemforelse af planer
for beeredygtig bytrafik. Den overvager i
samarbejde med Kommissionen
regelmcessigt den korrekte gennemforelse
af planer for beeredygtig bytrafik,
fremskridt hen imod sektorpolitiske mal,
herunder dekarbonisering,
trafiksikkerhed, sammenheng med
beeredygtige energi- og
klimahandlingsplaner, planer for
beeredygtig bylogistik og andre relevante
planer. Det nationale SUMP-
kontaktpunkt fremmer udveksling af
bedste praksis mellem byknudepunkter og
kan afgive udtalelser, hvis
minimumskravene og -standarderne ikke
overholdes.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 323

Forslag til forordning
Artikel 41 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag

I forbindelse med fremme af projekter af
felles interesse vedrerende
byknudepunkter og som supplement til de
generelle prioriteter i artikel 12 og 13
leegges der veegt pa folgende:

Andringsforslag 324

Forslag til forordning
Artikel 41 —stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag
b) afthjelpning af byomraders
eksponering for negative virkninger af

gennemgaende jernbane- og vejtransport,
som kan omfatte omfartsveje

Zndringsforslag 325

Forslag til forordning
Artikel 41 — stk. 1 —litra ¢
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Andringsforslag

Senest den 31. december 2025 forelcegger
Kommissionen gennemforelsesretsakter
med harmoniserede sikkerhedsstandarder
for cykel- og
fodgceengertransportinfrastruktur.

Andringsforslag

I forbindelse med fremme af projekter af
felles interesse vedrerende
byknudepunkter og som supplement til de
generelle prioriteter i artikel 12 og 13
sikrer byknudepunkter:

Andringsforslag

b) afthjelpning af byomraders
eksponering for negative virkninger af
gennemgaende jernbane- og vejtransport,
navnlig i de mest berorte omrdder,
herunder integration af infrastruktur for
aktive transportformer inden for nybygget
eller opgraderet jernbane- og
vejinfrastruktur, herunder broer
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Kommissionens forslag

c) fremme af effektiv og stegjsvag
nulemissionstransport og -mobilitet,
herunder ved at gore byflader gronnere

ZAndringsforslag 326

Forslag til forordning
Artikel 41 — stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) foragelse af den offentlige
transports og de aktive transportformers
transportandel

Zndringsforslag 327

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —litra e a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 328

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —litra e b (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

C) fremme af effektiv og stojsvag
nulemissionstransport og -mobilitet eller
beeredygtig transport og mobilitet,
herunder ved at gore byfldder gronnere

Andringsforslag

d) foregelse af den offentlige
transports og de aktive transportformers
transportandel, herunder ved at sorge for
sikker cykelparkering pa tog- og
busstationer, med scerlige ladeomrader til
elcykler, samt sikker infrastruktur til
aktive transportformer

Andringsforslag

ea) foragelse af tilgeengelighed og
konnektivitet mellem byomrdder og
landdistrikter og uhindret adgang til
intelligent, beeredygtig og prismeessigt
overkommelig transport for alle

Andringsforslag

eb) hvor det er relevant, forogelse af
metro- og letjernbaneforbindelser mellem
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flaskehalsstreekninger mellem to
greenseoverskridende byknudepunkter.

ZAndringsforslag 329

Forslag til forordning
Artikel 42 — stk. 3 —litra f a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

fa)  for sdvidt angdr SEDEA: alle
infrastrukturopgraderinger, der er
nadvendige for at muliggore
dataudveksling i realtid mellem
erhvervskoretojer og handhcevende

myndigheder.

Andringsforslag 330

Forslag til forordning

Artikel 43 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag Andringsforslag

1. Medlemsstaterne fremmer projekter 1. Medlemsstaterne fremmer projekter

af feelles interesse, som bade omfatter af feelles interesse, som bade omfatter

effektive godstransporttjenester, der effektive godstransporttjenester, der

anvender infrastrukturen i det anvender infrastrukturen i1 det

transeurop&iske transportnet, og bidrager transeurop&iske transportnet, og bidrager

til en reduktion af CO2-udledningerne og til en reduktion af

andre negative pavirkninger af miljoet, og drivhusgasudledningerne og andre

hvis formal er at: negative pavirkninger af miljoet sasom
luft- og stojforurening, og hvis formal er
at:

ZEndringsforslag 331

Forslag til forordning

Artikel 43 — stk. 1 —litra e

Kommissionens forslag Andringsforslag

e) forbedre forbindelserne til de mest e) forbedre forbindelserne til de mest

sarbare og isolerede dele af Unionen, sarbare og isolerede dele af Unionen,

navnlig regionerne i den yderste periferi og navnlig regionerne i den yderste periferi og
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andre afsidesliggende omréader, eregioner,
perifere regioner og bjergomrader samt
tyndt befolkede omrader.

Zndringsforslag 332

Forslag til forordning
Artikel 44 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) stotte og fremme dekarboniseringen
af transportsektoren gennem overgang til
nul- og lavemissionskeretojer, skibe og
luftfartajer og andre innovative og
baredygtige transport- og
netvaerksteknologier sdasom hyperkredslob

Andringsforslag 333

Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 1 —litra a a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 334

Forslag til forordning
Artikel 44 —stk. 1 —litra b

PE736.593v02-00

146/336

andre afsidesliggende omréder, eregioner,
perifere regioner og bjergomrader samt
tyndt befolkede omréder med henblik pd at
lette regelmeessige og hyppige tjenester.

Andringsforslag

a) stotte og fremme dekarboniseringen
af transportsektoren gennem overgang til
nul- og lavemissionskeretojer, -skibe, -
lokomotiver og -luftfartajer, der drives af
alternative og vedvarende breendstoffer,
og andre innovative og baredygtige
transport- og netvarksteknologier

Andringsforslag

a a) skabe passende betingelser for,
fremme og udrulle beeredygtige
fremspirende teknologier sdsom
automatiseret togdrift, selvkorende
koretajer og passager- og godsdroner for
at sikre Unionens forende rolle inden for
disse teknologier og tilskynde til private
og offentlige investeringer i den
infrastruktur, der er nodvendig for nye
mobilitetsformer sdasom droneoperationer
pd den sidste kilometer i byerne, heevede
cykelstier, maglevtog og hyperkredslob
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Kommissionens forslag

b) gore det muligt at dekarbonisere
alle transportformer ved at stimulere
energieffektivitet, indfere nul- og
lavemissionslesninger, herunder brint- og
elforsyningssystemer, samt andre nye
losninger sdsom baeredygtige breendstoffer
og tilvejebringe den tilsvarende
infrastruktur. Denne infrastruktur kan
omfatte netadgang og andre faciliteter, der
er nodvendige for energiforsyningen, tage
hensyn til greensefladen mellem
infrastruktur og keretoj og omfatte IKT-
systemer tilr transport.
Transportinfrastruktur kan fungere som
energiknudepunkt for forskellige
transportformer

Andringsforslag 335

Forslag til forordning
Artikel 44 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

C) stotte anvendelsen og udrulningen
af nye digitale teknologier, navnlig fremme
konnektivitetsinfrastruktur med uafbrudt
dekning pa tvaers af de europaiske
transportkorridorer for at sikre den hgjeste
grad og ydeevne inden for digital
infrastruktur og na et hgjere niveau af
automatisering

Zndringsforslag 336
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Andringsforslag

b) gore det muligt at dekarbonisere
alle transportformer ved at stimulere
energieffektivitet, indfere nul- og
lavemissionslesninger, herunder brint-,
biobreendstof- og elforsyningssystemer,
samt andre nye lgsninger sdsom
baredygtige brendstoffer og tilvejebringe
den tilsvarende infrastruktur. Denne
infrastruktur kan omfatte zovejs netadgang,
trdadlose eller induktive enheder uden
nogen konnektor, rorledninger og andre
faciliteter, der er nedvendige for
energiforsyningen, tage hensyn til
grensefladen mellem infrastruktur og
koretoj og omfatte IKT-systemer #il
transport. Transportinfrastruktur kan
fungere som energiknudepunkt for
forskellige transportformer og stabilisere
nettet, samtidig med at den bidrager til
udviklingen af beeredygtige

energilosninger
Andringsforslag
C) statte anvendelsen og udrulningen

af nye digitale teknologier, navnlig fremme
konnektivitetsinfrastruktur med uafbrudt
dekning pd tvaers af de europaiske
transportkorridorer for at sikre den hgjeste
grad og ydeevne inden for digital
infrastruktur og na et hgjere niveau af
automatisering, navnlig i
jernbanesektoren

PE736.593v02-00
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Forslag til forordning
Artikel 44 — stk. 1 —litra e

Kommissionens forslag

e) forbedre driften, forvaltningen,
tilgaengeligheden, interoperabiliteten,
multimodaliteten og effektiviteten i nettet,
herunder gennem udvikling af multimodale
digitale mobilitetstjenester og udvikling af
infrastruktur, der muligger problemfti
multimodalitet, sisom hgjhastighedstog og
tog- og sporvognsforbindelser til byer i
lufthavne

ZAndringsforslag 337

Forslag til forordning
Artikel 44 —stk. 1 —litra g

Kommissionens forslag

g) fremme effektive metoder til
tilvejebringelse af tilgaengelige og
forstaelige oplysninger til alle brugere og
leveranderer af transporttjenester om de
miljomaessige virkninger af deres
transportvalg

Zndringsforslag 338

Forslag til forordning
Artikel 44 — stk. 1 —litra h

Kommissionens forslag

h) fremme foranstaltninger til
nedbringelse af de eksterne omkostninger,
som f.eks. trafikbelastning, helbredsskader
og enhver form for forurening, herunder
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Andringsforslag

e) forbedre driften, forvaltningen,
tilgaengeligheden, interoperabiliteten,
multimodaliteten og effektiviteten 1 nettet,
herunder gennem udvikling af multimodale
digitale mobilitetstjenester, udvikling af
"mobilitet som en tjeneste'-losninger,
herunder i omrader, hvor der er
indrommet undtagelser fra tekniske TEN-
T-krav, og udvikling af infrastruktur, der
muligger problemfri multimodalitet, sdsom
hejhastighedstog, nattog og tog- og
sporvognsforbindelser til byer i lufthavne

Andringsforslag

g) fremme effektive metoder til
tilvejebringelse af tilgengelige og
forstaelige oplysninger til alle brugere og
leveranderer af transporttjenester om de
miljomassige virkninger af deres
transportvalg baseret pd en tilgang med
Sfuld livscyklus i henhold til en feelles
metode som fastsat i denne forordnings
artikel 8

Andringsforslag

h) fremme foranstaltninger til
nedbringelse og indregning af de eksterne
omkostninger, som f.eks. trafikbelastning,
helbredsskader og enhver form for
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stg] og emissioner

Andringsforslag 339

Forslag til forordning
Artikel 44 — stk. 1 —litra k

Kommissionens forslag
k) gore yderligere fremskridt 1
udviklingen og udrulningen af IKT-

systemer og nye teknologier til transport
inden for og mellem transportformer.

Andringsforslag 340

Forslag til forordning
Artikel 44 — stk. 1 —litra k a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 341

Forslag til forordning
Artikel 45 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterne sikrer, at
transportinfrastrukturen giver passager- og
godstransportsikkerhed.

Andringsforslag 342
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forurening, herunder stgj og emissioner

Andringsforslag

k) gore yderligere fremskridt 1
udviklingen og udrulningen af IKT-
systemer og nye teknologier til transport
inden for og mellem transportformer, med
et scerligt fokus pd jernbanetransport.

Andringsforslag

ka)  koordinere gennemforelsen af den
innovative teknologiske udvikling og
udbredelse i afsnit 1 med nabolande,
sdfremt det er relevant, navnlig pd
greenseoverskridende streekninger.

Andringsforslag

1. Medlemsstaterne sikrer, at
transportinfrastrukturen giver passager- og
godstransportsikkerhed, herunder ved at
sikre et passende vedligeholdelsesniveau i
transportinfrastrukturens levetid.
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Forslag til forordning
Artikel 46 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag

1. Ved planlaegningen af infrastruktur
forbedrer medlemsstaterne
transportinfrastrukturens sikkerhed og
modstandsdygtighed over for
klimaandringer, naturkatastrofer,

menneskeskabte katastrofer samt forsatlige

forstyrrelser, der pavirker Unionens
transportsystems funktion. I forbindelse
med gennemforelsen af projekter af felles
interesse tager medlemsstaterne hensyn til:

Andringsforslag 343

Forslag til forordning
Artikel 46 — stk. 1 — litra ¢

Kommissionens forslag

c) strukturel infrastrukturkvalitet i
hele strukturens livscyklus med sarlig
vagt pd de fremtidige forventede
klimaforhold

Andringsforslag 344

Forslag til forordning
Artikel 46 — stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) behov for civilbeskyttelse med
henblik pa at reagere pd forstyrrelser

ZAndringsforslag 345
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Andringsforslag

1. Ved planlaegningen af infrastruktur
sikrer medlemsstaterne det hojest mulige
niveau hvad angar
transportinfrastrukturens sikkerhed og
modstandsdygtighed over for
klimagndringer, naturkatastrofer,
geopolitiske forandringer,
menneskeskabte katastrofer samt forsatlige
forstyrrelser, herunder fra fysiske
personers eller tredjelandsvirksomheders
side, der pavirker Unionens
transportsystems funktion. I forbindelse
med gennemforelsen af projekter af felles
interesse tager medlemsstaterne hensyn til:

Andringsforslag

C) strukturel infrastrukturkvalitet i
hele strukturens livscyklus med sarlig
vagt pd de fremtidige forventede klima- og
miljomcessige forhold

Andringsforslag

d) behov for civilbeskyttelse med
henblik pa at reagere pé forstyrrelser samt
pd transport af farligt gods
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Forslag til forordning
Artikel 46 — stk. 1 —litra e

Kommissionens forslag

e) cybersikkerhed og infrastrukturens
modstandsdygtighed med serlig fokus pa
grenseoverskridende infrastruktur.

Zndringsforslag 346

Forslag til forordning
Artikel 46 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Projekter af falles interesse, for
hvilke der skal gennemfores en
miljekonsekvensvurdering 1
overensstemmelse med direktiv
2011/92/EU, underkastes klimasikring.
Klimasikringen foretages pa grundlag af
den seneste tilgengelige bedste praksis og
vejledning for at sikre, at
transportinfrastrukturerne er
modstandsdygtige over for
klimazndringernes negative virkninger,
ved hjelp af vurderinger af klimasarbarhed
og -risici, herunder relevante
tilpasningsforanstaltninger, og ved at
integrere omkostningerne ved
drivhusgasemissioner i cost-benefit-
analysen. Dette krav gelder ikke for
projekter, for hvilke
miljekonsekvensvurderingen er afsluttet
inden denne forordnings ikrafttraeden.

Andringsforslag 347

Forslag til forordning
Artikel 46 — stk. 2 a (nyt)
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Andringsforslag

e) cybersikkerhed og infrastrukturens
modstandsdygtighed med serlig fokus pa
fysiske personers eller
tredjelandsvirksomheders deltagelse i eller
bidrag til strategisk og
greenseoverskridende infrastruktur.

Andringsforslag

2. Projekter af falles interesse, for
hvilke der skal gennemfores en
miljekonsekvensvurdering i
overensstemmelse med direktiv
2011/92/EU, underkastes klimasikring.
Klimasikringen foretages pa grundlag af
den seneste tilgengelige bedste praksis og
vejledning for at sikre, at
transportinfrastrukturerne er
modstandsdygtige over for
klimazndringernes negative virkninger,
ved hjelp af vurderinger af klimasarbarhed
og -risici, herunder relevante
tilpasningsforanstaltninger, og ved at
integrere omkostningerne ved
drivhusgasemissioner igennem projektets
livscyklus 1 cost-benefit-analysen. Dette
krav geelder ikke for projekter, for hvilke
miljekonsekvensvurderingen er afsluttet
inden denne forordnings ikrafttraeden.
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Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 348

Forslag til forordning
Artikel 46 — stk. 2 b (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 349

Forslag til forordning
Artikel 47 — overskrift

Kommissionens forslag

Risici for sikkerheden eller den offentlige
orden

PE736.593v02-00

Andringsforslag

2a. Medlemsstaterne skal oprette
"gronne baner'" for at sikre, at
forsyningskceder og veesentlige rejser
langs det transeuropceiske transportnet
fortsat fungerer, med henblik pd at undgd
eventuel mangel pad vigtige varer og sikre
transportinfrastrukturens preestationer i
nadstilfeelde i teet samarbejde med
Kommissionen og koordinatorerne.

Andringsforslag

2b. Senestden 31. december 2025
foretager medlemsstaterne en vurdering
med henblik pa at identificere alle
eksisterende kritiske
transportinfrastrukturer pd deres
hovednet og udvidede hovednet, herunder
med hensyn til alle transportformer, og
vurdere deres modstandsdygtighed over
for klimacendringer ved hjeelp af en
sdarbarhedstest og risikovurdering med
hensyn til klima og miljo. Senest den
31. december 2030 vedtager
medlemsstaterne alle de
tilpasningsforanstaltninger, der er
nadvendige for at ajourfore disse
infrastrukturer.

Andringsforslag

Risici for sikkerheden, den offentlige orden
og den strategiske autonomi i Unionen
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ZAndringsforslag 350

Forslag til forordning
Artikel 47 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterne underretter
Kommissionen om ethvert projekt af felles
interesse pa deres omrade med deltagelse
af eller bidrag af enhver art fra en fysisk
person fra et tredjeland eller en virksomhed
1 et tredjeland med henblik pé at muliggere
en vurdering af dets indvirkning pa
sikkerheden eller den offentlige orden 1
Unionen. Denne forpligtelse gelder ikke
for udenlandske direkte investeringer, der
meddeles Kommissionen og andre
medlemsstater i henhold til artikel 6, stk. 1,
1 forordning (EU) 2019/452.

Andringsforslag 351

Forslag til forordning
Artikel 47 — stk. 2 — afsnit 1 — litra f a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 352

Forslag til forordning
Artikel 47 — stk. 2 — afsnit 2

Kommissionens forslag

Medlemsstaterne bestraeber sig desuden pd
at fremleegge alle tilgeengelige
oplysninger, der er relevante for den
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Andringsforslag

1. Medlemsstaterne underretter
Kommissionen om ethvert projekt af felles
interesse pa deres omrade med deltagelse
af eller bidrag af enhver art fra en fysisk
person fra et tredjeland eller en virksomhed
1 et tredjeland med henblik pé at muliggere
en vurdering af dets indvirkning pa
sikkerheden eller den offentlige orden 1
Unionen og sikre retfeerdig konkurrence
inden for offentlige indkeb. Denne
forpligtelse gaelder ikke for udenlandske
direkte investeringer, der meddeles
Kommissionen og andre medlemsstater 1
henhold til artikel 6, stk. 1, 1 forordning
(EU) 2019/452.

Andringsforslag

fa) overensstemmelsen af det
planlagte projekt af feelles interesse med
de krav og standarder, der folger af denne
forordning.

Andringsforslag

Medlemsstaterne fremleegger desuden alle
oplysninger, der er relevante for den
vurdering, som Kommissionen foretager i
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vurdering, som Kommissionen foretager 1
henhold til stk. 5, andet afsnit, litra a), b)

og ¢).

Zndringsforslag 353

Forslag til forordning
Artikel 47 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 354

Forslag til forordning
Artikel 47 — stk. 3 — afsnit 2

Kommissionens forslag

Den medlemsstat, hvor projektet af felles
interesse planlegges, sikrer, at de
yderligere oplysninger, som
Kommissionen anmoder om, stilles til
rddighed for Kommissionen uden unodig
forsinkelse.

Andringsforslag 355

Forslag til forordning
Artikel 47 — stk. 3 — afsnit 3
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henhold til stk. 5, andet afsnit, litra a), b)
0g ¢).

Andringsforslag

2a. Hvis en medlemsstat finder, at en
udenlandsk direkte investering, der er
under screening i en anden medlemsstat,
vil kunne pavirke dens sikkerhed eller
offentlige orden, eller hvis den har
oplysninger, der er relevante for en sidan
screening, kan den fremscette
bemcerkninger til den medlemsstat, der
foretager screeningen. Den medlemsstat,
der fremscetter bemcerkninger, sender
dem samtidig til Kommissionen.

Kommissionen meddeler de ovrige
medlemsstater, at der er blevet fremsat
bemcerkninger.

Andringsforslag

Den medlemsstat, hvor projektet af faelles
interesse planlaegges, sikrer, at de
yderligere oplysninger, som
Kommissionen anmoder om, stilles til
rddighed for Kommissionen senest tre
mdneder efter anmodningen.
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Kommissionens forslag

Den medlemsstat, hvor projektet af felles
interesse planlaegges, kan anmode den
fysiske person fra et tredjeland eller en
virksomhed 1 et tredjeland om at give de i
stk. 2 og 3 omhandlede oplysninger. Den
fysiske person fra et tredjeland eller den
berorte virksomhed i tredjeland giver de
oplysninger, der er anmodet om, uden
unodig forsinkelse.

Andringsforslag 356

Forslag til forordning
Artikel 47 — stk. 4 — afsnit 1

Kommissionens forslag

Hvis Kommissionen finder, at deltagelse af
eller bidrag af enhver art fra en fysisk
person fra et tredjeland eller en virksomhed
1 et tredjeland vil kunne pavirke kritisk
infrastruktur pa det transeuropaeiske
transportnet af hensyn til sikkerheden eller
den offentlige orden, eller har relevante
oplysninger 1 forbindelse med deltagelsen
eller bidraget eller det pagaldende projekt
af feelles interesse, kan Kommissionen
afgive en udtalelse rettet til den
medlemsstat, hvor projektet af felles
interesse planlegges.

Andringsforslag 357

Forslag til forordning
Artikel 47 — stk. 4 — afsnit 2

Kommissionens forslag

Ved kritisk infrastruktur forstds sdledes
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Andringsforslag

Den medlemsstat, hvor projektet af felles
interesse planlaegges, kan anmode den
fysiske person fra et tredjeland eller en
virksomhed 1 et tredjeland om at give de i
stk. 2 og 3 omhandlede oplysninger. Den
fysiske person fra et tredjeland eller den
berorte virksomhed i tredjeland giver de
oplysninger, der er anmodet om, senest tre
mdneder efter anmodningen.
Medlemsstaten bekreefter, at de
oplysninger, som den fysiske person eller
en virksomhed i et tredjeland har givet, er
korrekte.

Andringsforslag

Hvis Kommissionen finder, at deltagelse af
eller bidrag af enhver art fra en fysisk
person fra et tredjeland eller en virksomhed
i et tredjeland vil kunne pavirke kritisk
infrastruktur pa det transeuropaiske
transportnet af hensyn til standardisering,
til sikkerheden eller den offentlige orden,
eller har relevante oplysninger i forbindelse
med deltagelsen eller bidraget eller det
pageldende projekt af felles interesse,
treeffer Kommissionen en afgorelse rettet
til den medlemsstat, hvor projektet af
feelles interesse planlegges.

Andringsforslag

Ved kritisk infrastruktur forstds sdledes
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aktiver, systemer eller dele deraf anvendt
til transportformal, der befinder sig i
medlemsstaterne, og som er vasentlige for
opretholdelsen af vitale samfundsmessige
funktioner og menneskers sundhed,
sikkerhed og ekonomiske eller sociale
velferd, og hvis afbrydelse eller
odeleggelse 1 vaesentlig grad ville pavirke
en medlemsstat som folge af, at disse
funktioner ikke kan opretholdes.

Zndringsforslag 358

Forslag til forordning
Artikel 47 — stk. 5 — afsnit 1 — indledning

Kommissionens forslag

Nér det vurderes, om deltagelse af en
fysisk person fra et tredjeland eller en
virksomhed fra et tredjeland vil kunne
pavirke kritisk infrastruktur af hensyn til
sikkerheden eller den offentlige orden, kan
Kommissionen tage dens potentielle
indvirkning pa bl.a. felgende 1 betragtning:

Andringsforslag 359

Forslag til forordning
Artikel 47 — stk. 5 — afsnit 2 — indledning

Kommissionens forslag

Nar det vurderes, om en udenlandsk
deltagelse eller et udenlandsk bidrag vil
kunne pavirke sikkerheden eller den
offentlige orden, kan medlemsstaterne og
Kommissionen navnlig ogsa fage hensyn
til:

Zndringsforslag 360

Forslag til forordning
Artikel 47 — stk. 6
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aktiver, systemer eller dele deraf anvendt
til transportformal, der befinder sig i
medlemsstaterne, og som er vasentlige for
opretholdelsen af vitale samfundsmeessige
funktioner og menneskers sundhed,
sikkerhed, forsvar og ekonomiske eller
sociale velfaerd, og hvis afbrydelse eller
odeleggelse 1 vaesentlig grad ville pavirke
en medlemsstat som folge af, at disse
funktioner ikke kan opretholdes.

Andringsforslag

Nér det vurderes, om deltagelse af en
fysisk person fra et tredjeland eller en
virksomhed fra et tredjeland vil kunne
pavirke kritisk infrastruktur af hensyn til
standardisering, til sikkerheden eller den
offentlige orden, kan Kommissionen tage
dens potentielle indvirkning p4 bl.a.
folgende 1 betragtning:

Andringsforslag

Naér det vurderes, om en udenlandsk
deltagelse eller et udenlandsk bidrag vil
kunne pavirke sikkerheden eller den
offentlige orden, tager medlemsstaterne og
Kommissionen navnlig ogsa hensyn til:
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Kommissionens forslag

6. Kommissionen kan afgive
udtalelse 1 henhold til stk. 4 senest tre
maneder efter modtagelsen af oplysninger 1
henhold til stk. 3. Kommissionens udtalelse
rettes til den medlemsstat, hvor projektet af
feelles interesse planlegges, og sendes til
de ovrige medlemsstater. Hvis deltagelse af
eller bidrag af enhver art fra en fysisk
person fra et tredjeland eller en virksomhed
i et tredjeland er en udenlandsk direkte
investering som defineret 1 artikel 2, nr. 1),
i forordning (EU) 2019/452, ikke undergér
screening 1 den medlemsstat, hvor den
udenlandske direkte investering planlegges
eller er gennemfort, afgiver Kommissionen
en sadan udtalelse, hvis der er grundlag
herfor 1 henhold til artikel 8 1 forordning
(EU) 2019/452.

ZAndringsforslag 361

Forslag til forordning
Artikel 47 — stk. 7

Kommissionens forslag

7. Den medlemsstat, hvor projektet af
feelles interesse planlegges gennemfort af
eller med deltagelse af eller bidrag fra en
fysisk person fra et tredjeland eller en
virksomhed i et tredjeland, tager noje
hensyn til Kommissionens udtalelse og
gor, hvis udtalelsen ikke folges, rede
herfor over for Kommissionen senest tre
mdneder efter udtalelsens afgivelse.

Zndringsforslag 362
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Andringsforslag

6. Kommissionen treeffer en afgorelse
1 henhold til stk. 4 senest tre méneder efter
modtagelsen af oplysninger i henhold til
stk. 3. Kommissionens udtalelse rettes til
den medlemsstat, hvor projektet af felles
interesse planlagges, og sendes til de
ovrige medlemsstater. Hvis deltagelse af
eller bidrag af enhver art fra en fysisk
person fra et tredjeland eller en virksomhed
i et tredjeland er en udenlandsk direkte
investering som defineret i artikel 2, nr. 1),
1 forordning (EU) 2019/452, ikke undergar
screening 1 den medlemsstat, hvor den
udenlandske direkte investering planlegges
eller er gennemfort, treeffer Kommissionen
en sadan afgoerelse, hvis der er grundlag
herfor 1 henhold til artikel 8 1 forordning
(EU) 2019/452.

Andringsforslag

7. Den medlemsstat, hvor projektet af
feelles interesse planlegges gennemfort af
eller med deltagelse af eller bidrag fra en
fysisk person fra et tredjeland eller en
virksomhed i et tredjeland, tager ngje
hensyn til Kommissionens afgorelse. Hvis
den udenlandske deltagelse eller det
udenlandske bidrag i henhold til
Kommissionens afgorelse vil kunne
pavirke sikkerheden eller den offentlige
orden, skal den respektive medlemsstat
forbyde den udenlandske deltagelse eller
det udenlandske bidrag til projektet.
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Forslag til forordning
Artikel 47 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 363

Forslag til forordning
Artikel 48 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) infrastrukturen 1 det
transeuropiske transportnet vedligeholdes
med samme serviceniveau og sikkerhed i
hele dens levetid
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Andringsforslag

Artikel 47a
Militecer mobilitet

1. Ved anlceg eller opgradering af
infrastruktur i det transeuropceiske
transportnet vurderer medlemsstaterne
behovet for og relevansen og
gennemforligheden af at ga videre end de
krav, der er fastsat i kapitel 111, med
henblik pd at tage hajde for veegten,
storrelsen eller omfanget af militcer
transport af tropper og materiel.

2. Senest ... [ét ar efter denne forordnings
ikrafttreeden] foretager Kommissionen en
undersagelse for at afdeekke
mulighederne for store beveegelser med
kort varsel i hele Unionen, herunder
strategiske ruter, med henblik pa at
forbedre den dobbelte anvendelse af
infrastrukturen i det transeuropceiske
transportnet. Undersogelsen skal
indeholde elementer til langsigtet
infrastrukturplanleegning med henblik pa
mobilitet med dobbelt anvendelse. I lobet
af denne undersogelse horer
Kommissionen medlemsstaterne.

Andringsforslag

a) infrastrukturen 1 det
transeuropiske transportnet vedligeholdes
med samme serviceniveau og sikkerhed i
hele dens levetid for at sikre en
fremtidsorienteret tilgang og skal udfores
i henhold til de allerseneste standarder for
brugersikkerhed i hele nettet.
Vedligeholdelsesarbejde, som resulterer i
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ZAndringsforslag 364

Forslag til forordning
Artikel 48 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag
c) der tages hejde for behov for
vedligeholdelse og
vedligeholdelsesomkostninger 1
infrastrukturens levetid i

planlaegningsfasen 1 forbindelse med anleg
eller opgradering

Andringsforslag 365

Forslag til forordning
Artikel 48 — stk. 1 —litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 366

Forslag til forordning
Artikel 48 — stk. 1 — afsnit 1 a (nyt)

Kommissionens forslag
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begreensning af eller manglende adgang
til jernbaneinfrastruktur, forvaltes i
overensstemmelse med reglerne i
Kommissionens delegerede afgorelse (EU)
201772075

Andringsforslag

C) der tages hejde for behov for
vedligeholdelse og
vedligeholdelsesomkostninger 1
infrastrukturens levetid fira
gennemforlighedsundersogelser og
planlegningsfasen i forbindelse med anleg
eller opgradering

Andringsforslag

da)  overholdelse af stk. 1, litra b) og
¢), er en forudscetning for at modtage
finansiering fra CEF.

Andringsforslag

Kommissionen udarbejder i samarbejde
med de europceiske koordinatorer en plan
for overvdgning af hovednettet pa EU-
plan. Denne plan for overvigning bor
bl.a. evaluere medlemsstaternes opfyldelse
af kravene i afsnit 1, undersoge
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Andringsforslag 367

Forslag til forordning
Artikel 49 — stk. 1

Kommissionens forslag

Transportinfrastrukturen skal muliggere
gnidningsles mobilitet og tilgaengelighed
for alle brugere, navnlig personer i sdrbare
situationer, herunder personer med
handicap eller nedsat mobilitet, sam¢
personer, der bor i regioner i den yderste
periferi og andre afsidesliggende omréader,
landdistrikter, eregioner, perifere regioner
og bjergomrader samt tyndt befolkede
omrader.

ZEndringsforslag 368

Forslag til forordning
Artikel 50 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. De europeiske transportkorridorer
er et instrument til fremme af en
koordineret gennemforelse af dele af det
transeuropaiske transportnet og har
navnlig til formal at forbedre de

PE736.593v02-00

160/336

vedligeholdelsesstatus for hovednettet og
identificere mangler i kvalitetskravene til
infrastrukturen, iscer den kritiske
infrastruktur. Kommissionen fremscetter
anbefalinger til medlemsstaterne om
madlrettede foranstaltninger til forbedring
af nettets vedligeholdelse. Kommissionen
foreleegger endvidere situationsrapporter
hvert andet adr.

Andringsforslag

Transportinfrastrukturen, herunder
tjenester knyttet hertil, skal muliggore
gnidningsles mobilitet og tilgengelighed
for alle brugere, navnlig personer med
handicap eller nedsat mobilitet, celdre
mennesker, personer, der bor i regioner i
den yderste periferi og andre
afsidesliggende omrader, landdistrikter,
gregioner, perifere regioner og
bjergomrader og tyndt befolkede omrader,
samt andre personer, der oplever
tilgcengelighedsmecessige,
konnektivitetsmeessige, okonomiske eller
andre hindringer for transport, og
herigennem ogsd bidrage til afbodning af
transportfattigdom.

Andringsforslag

1. De europeiske transportkorridorer
er et instrument til fremme af en
koordineret gennemforelse af dele af det
transeuropaiske transportnet pd
hovednettet og det udvidede hovednet og
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greenseoverskridende forbindelser og fjerne
flaskehalse 1 Unionen.

Zndringsforslag 369

Forslag til forordning
Artikel 50 — stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b) interoperabilitet

Andringsforslag 370

Forslag til forordning
Artikel 50 — stk. 2 — litra ¢

Kommissionens forslag

c) koordineret udvikling af
infrastruktur, iser pd greenseoverskridende
streekninger, navnlig med henblik pé at
udvikle et fuldt interoperabelt
jernbanegodstransportsystem samt et net
for hejhastighedspassagertransport over
lange afstande i hele Unionen

Andringsforslag 371

Forslag til forordning
Artikel 50 — stk. 2 —litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 372
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har navnlig til formal at forbedre de
grenseoverskridende forbindelser og fjerne
flaskehalse 1 Unionen og at forbedre
Jforbindelserne med nabolande.

Andringsforslag
b) nettets interoperabilitet, kontinuitet
og tilgecengelighed

Andringsforslag
C) koordineret udvikling af

infrastruktur, iser pd greenseoverskridende
strekninger, navnlig med henblik pd at
udvikle et fuldt interoperabelt
jernbanegodstransportsystem samt et net
for hejhastighedspassagertransport over
lange afstande samt et fuldt
Sfunktionsdygtigt system for transport ad
indre vandveje

Andringsforslag

da)  fremme af etablering af
infrastruktur for alternative breendstoffer.
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Forslag til forordning
Artikel 50 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. De europaiske transportkorridorer
gor det muligt for medlemsstaterne at
anvende en koordineret og synkroniseret
tilgang til investeringer i infrastruktur.

Andringsforslag 373

Forslag til forordning
Artikel 50 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. European Rail Traffic Management
System (ERTMS) og det europiske
maritime rum er de horisontale prioriteter
for gennemforelsen af det transeuropziske
transportnet. De sikrer rettidig udrulning af
ERTMS pad hele nettet og integrering af
sotransportforbindelser 1 det
transeuropiske transportnet.

Andringsforslag 374

Forslag til forordning
Artikel 51 — stk. 5 —litra b

Kommissionens forslag

b) udarbejder en arbejdsplan sammen
med de pageldende medlemsstater og
overvager dens gennemforelse i
overensstemmelse med artikel 53

ZEndringsforslag 375
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Andringsforslag

3. De europaiske transportkorridorer
gor det muligt for medlemsstaterne og
deres nabolande at anvende en koordineret
og synkroniseret tilgang til investeringer i
infrastruktur.

Andringsforslag

4. European Rail Traffic Management
System (ERTMS) og det europaiske
maritime rum er de horisontale prioriteter
for gennemforelsen af det transeuropziske
transportnet. De sikrer rettidig udrulning af
ERTMS pd hele nettet og integrering af
setransportforbindelser og forbindelser ad
indre vandveje 1 det transeurop®iske
transportnet.

Andringsforslag

b) udarbejder en arbejdsplan sammen
med de pageldende medlemsstater og
under inddragelse af de berorte
nabolande og overviger dens
gennemforelse i overensstemmelse med
artikel 53
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Forslag til forordning
Artikel 51 — stk. 5 —litra d

Kommissionens forslag

d) foretager indberetning til
medlemsstaterne, Kommissionen og, hvor
det er relevant, alle ovrige organer, der er
direkte involveret 1 udviklingen af den
europaiske transportkorridor eller
horisontale prioriteter, om enhver form for
vanskeligheder, som koordinatoren har
madt, og, navnlig nér udviklingen af en
korridor eller horisontal prioritet
forhindres, for at hjeelpe med at finde
passende lgsninger

ZAndringsforslag 376

Forslag til forordning
Artikel 51 — stk. 5 —litra e

Kommissionens forslag

e) udarbejder en 4rlig statusrapport
om de fremskridt, der er gjort 1 forbindelse
med gennemforelsen af de europaiske
transportkorridorer og de horisontale
prioriteter. Denne 4rlige statusrapport skal
fokusere pa de fremskridt, der er gjort med
hensyn til centrale prioriteter og
investeringer, beskrive karakteren af de
problemer, der er opstéet 1 forbindelse med
deres gennemforelse, og foresla losninger.

ZEndringsforslag 377

Forslag til forordning
Artikel 51 — stk. 6 — litra a

Kommissionens forslag

a) arbejder tet sammen med
jernbanegodsforvaltningen for at
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Andringsforslag

d) foretager rettidigt indberetning til
medlemsstaterne og de berarte nabolande,
Kommissionen, Parlamentet og, hvor det
er relevant, alle ovrige organer, der er
direkte involveret 1 udviklingen af den
europaiske transportkorridor eller
horisontale prioriteter, om enhver form for
vanskeligheder, som koordinatoren har
medt, og, navnlig nir udviklingen af en
korridor eller horisontal prioritet
forhindres, for at hjelpe med at finde
passende losninger

Andringsforslag

e) udarbejder en 4rlig statusrapport
om de fremskridt, der er gjort 1 forbindelse
med gennemforelsen af de europaiske
transportkorridorer og de horisontale
prioriteter. Denne 4rlige statusrapport skal
foreleegges Parlamentet og skal fokusere
pa de fremskridt, der er gjort med hensyn
til centrale prioriteter og investeringer,
beskrive karakteren af de problemer, der er
opstéet 1 forbindelse med deres
gennemforelse, og foresla losninger.

Andringsforslag

a) arbejder teet sammen med
jernbanegodsforvaltningen for at
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identificere og prioritere behov for
investeringer i godstrafik pd de europziske
transportkorridorers godstrafiklinjer

Zndringsforslag 378

Forslag til forordning
Artikel 51 — stk. 6 — litra a a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 379

Forslag til forordning
Artikel 51 — stk. 6 — litra a b (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 380

Forslag til forordning
Artikel 51 — stk. 7 —litra a

Kommissionens forslag

a) identificerer og prioriterer behov
for investeringer 1 passagerlinjer 1 de
europaiske transportkorridorer
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identificere og prioritere behov for
investeringer i godstrafik pd de europziske
transportkorridorers godstrafiklinjer med
det mal at udvikle en feelles integreret
forvaltningsstruktur for de europceiske
transportkorridorer

Andringsforslag

aa) letter som fastsat i direktivet om
intelligent TEN-T kontakter mellem de
udpegede myndigheder i forbindelse med
tilladelsesprocedurerne for projekter, der
berorer to eller flere medlemsstater

Andringsforslag

ab) letter, sdfremt det er relevant,
kontakter og koordinering mellem
repreesentanter for sotransport og
transport ad indre vandveje med henblik
pd at age deres synergier

Andringsforslag

a) identificerer og prioriterer behov
for investeringer 1 passager- og godslinjer
1 de europiske transportkorridorer
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Andringsforslag 381

Forslag til forordning
Artikel 51 — stk. 7 —litra b

Kommissionens forslag

b) overvager de administrative,
operationelle og interoperabilitetsmaessige
aspekter af passagertrafik pa de europeiske
transportkorridorers passagerlinjer,
herunder praestationerne inden for
personbefordring med jernbane.

ZAndringsforslag 382

Forslag til forordning
Artikel 51 — stk. 7 —litra b a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 383

Forslag til forordning
Artikel 51 — stk. 7 —litra b b (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 384

Forslag til forordning
Artikel 51 — stk. 7 — litra b ¢ (nyt)

RR\1276738DA.docx

Andringsforslag

b) overvager de administrative,
operationelle og interoperabilitetsmassige
aspekter af passagertrafik pa de europeiske
transportkorridorers passagerlinjer,
herunder tilgeengeligheden af og
prastationerne inden for personbefordring
med jernbane, og identificerer mangler og
begreensninger med scerligt fokus pd den
greenseoverskridende dimension.

Andringsforslag

ba) identificerer investeringsbehov for
de indre vandveje samt for vejstreekninger
i de europceiske transportkorridorer

Andringsforslag
bb) identificerer behov for mobilitet
med dobbelt anvendelse
165/336 PE736.593v02-00
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Kommissionens forslag

Zndringsforslag 385

Forslag til forordning
Artikel 51 — stk. 8

Kommissionens forslag

8. I henhold til artikel 14, stk. 4, 1
forordning (EU) 2021/1153 anmoder
Kommissionen om en udtalelse fra den
europ@iske koordinator i1 forbindelse med
behandlingen af ansegninger om midler fra
Unionen under Connecting Europe-
faciliteten (CEF) til europeiske
transportkorridorer eller horisontale
prioriteter inden for rammerne af den
europ@iske koordinators mandat for at
sikre sammenhang og fremme af hver
enkelt korridor eller horisontal prioritet.
Den europaiske koordinator kontrollerer,
om de projekter, som medlemsstaterne
foreslar til CEF-medfinansiering, er i
overensstemmelse med arbejdsplanens
prioriteter.

Andringsforslag 386

PE736.593v02-00
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Andringsforslag

bc)  analyserer behovene for
greenseoverskridende mobilitet i Unionens
greenseregioner og tilskynder
medlemsstaterne pd de berorte
streekninger til i samarbejde med de
relevante regionale og lokale
myndigheder i feellesskab at udarbejde
greenseoverskridende mobilitetsplaner
med malrettede foranstaltninger med
henblik pd at oge de greenseoverskridende
forbindelser og indekset for
netkonnektivitet.

Andringsforslag

8. I henhold til artikel 14, stk. 4, 1
forordning (EU) 2021/1153 anmoder
Kommissionen om en udtalelse fra den
europ@iske koordinator i1 forbindelse med
behandlingen af ansegninger om midler fra
Unionen under Connecting Europe-
faciliteten (CEF) til europaiske
transportkorridorer eller horisontale
prioriteter inden for rammerne af den
europ@iske koordinators mandat for at
sikre sammenhang og fremme af hver
enkelt korridor eller horisontal prioritet
under hensyntagen til stigningen i
indekser for netkonnektivitet. Den
europaiske koordinator kontrollerer, om de
projekter, som medlemsstaterne eller, hvis
det er relevant, nabolande foreslar til
CEF-medfinansiering, er 1
overensstemmelse med arbejdsplanens
prioriteter.
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Forslag til forordning
Artikel 51 — stk. 8 — afsnit 1 (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 387

Forslag til forordning
Artikel 51 — stk. 9

Kommissionens forslag

9. Er den europaiske koordinator ikke
i stand til at udeve sit mandat pa
tilfredsstillende vis og 1 overensstemmelse
med kravene i denne artikel, kan
Kommissionen til enhver tid bringe
mandatet til opher og udpege en ny
europ@isk koordinator i overensstemmelse
med proceduren 1 stk. 1.

ZEndringsforslag 388

Forslag til forordning
Artikel 52 — stk. 2

RR\1276738DA.docx

Andringsforslag

Nar der inden for rammerne af de
europeeiske struktur- og investeringsfonde
(ESI-fondene) indgives ansogninger om
EU-finansiering til europceiske
transportkorridorer eller horisontale
prioriteter inden for rammerne af den
europeiske koordinators mandat,
vurderer den relevante europceiske
koordinator disse ansogninger i forhold til
deres overensstemmelse med og
udviklingen af den enkelte europceiske
transportkorridor eller horisontale
prioritet, idet der tages hensyn til
stigningen i indekser for netkonnektivitet.
Den europceiske koordinator fremsender
sin vurdering til Kommissionen.

Andringsforslag

0. Er den europaiske koordinator ikke
i stand til at udeve sit mandat pa
tilfredsstillende vis og 1 overensstemmelse
med kravene i denne artikel, kan
Kommissionen efter horing af Europa-
Parlamentet til enhver tid bringe mandatet
til opher og udpege en ny europ®isk
koordinator 1 overensstemmelse med
proceduren 1 stk. 1.
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Kommissionens forslag

2. "Korridorforummet" oprettes
formelt og ledes af den europaziske
koordinator. De berorte medlemsstater skal
give deres tilslutning til medlemskabet af
korridorforummet for deres del af den
europiske transportkorridor og sikre, at
jernbanegodsforvaltningen er
reprasenteret.

Andringsforslag 389

Forslag til forordning
Artikel 52 — stk. 3 — afsnit 1 — indledning

Kommissionens forslag

Efter aftale med de bererte medlemsstater
kan den europziske koordinator nedsatte
korridorarbejdsgrupper med koordinatoren
som formand, som fokuserer pa:

Andringsforslag 390

Forslag til forordning

Artikel 52 — stk. 3 — afsnit 1 — litra g a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 391

PE736.593v02-00
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Andringsforslag

2. "Korridorforummet" oprettes
formelt og ledes af den europaiske
koordinator. De berarte medlemsstater skal
give deres tilslutning til medlemskabet af
korridorforummet for deres del af den
europiske transportkorridor og sikre, at
jernbanegodsforvaltningen, sehavne og
indre vandveje og, hvis det er relevant,
byknudepunkter, de relevante regionale
og lokale myndigheder og udpegede
myndigheder som defineret i direktivet om
intelligent TEN-T er repraesenteret.
Kommissionen horer nabolande med
hensyn til medlemskab af
korridorforummet for sa vidt angdr deres
andele af den europceiske
transportkorridor.

Andringsforslag

Efter aftale med de bererte medlemsstater
og efter at have hort nabolandene kan den
europ@iske koordinator nedsette
korridorarbejdsgrupper med koordinatoren
som formand, som fokuserer pa:

Andringsforslag

ga)  sikring af sammenhceng mellem
nationale og europceiske planer
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Forslag til forordning

Artikel 52 — stk. 3 — afsnit 1 — litra g b (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 392

Forslag til forordning
Artikel 52 — stk. 3 — afsnit 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 393

Forslag til forordning
Artikel 52 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. Det radgivende forum for de
horisontale prioriteter oprettes og ledes af
den europiske koordinator. De berorte
medlemsstater og, hvor det er relevant,
repraesentanter for de relevante sektorer
kan deltage 1 forummet. Medlemsstaterne
udpeger en national koordinator for
ERTMS til at deltage i det rddgivende
forum for ERTMS. Den europaiske
koordinator kan ogséd nedsatte ad hoc-
arbejdsgrupper.
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Andringsforslag

gb)  militcer mobilitet og infrastruktur
med dobbelt anvendelse.

Andringsforslag

Reprceesentanter for
jernbanegodsforvaltningen inviteres til de
europeiske transportkorridorers relevante
fora. Pd samme mdde inviteres de
europeeiske transportkoordinatorer til at
deltage i jernbanegodsforvaltningens
relevante bestyrelsesmader.

Andringsforslag

4. Det radgivende forum for de
horisontale prioriteter oprettes og ledes af
den europaiske koordinator. De berorte
medlemsstater og, hvor det er relevant, de
berorte nabolande og reprasentanter for
de relevante sektorer, herunder de
udpegede myndigheder som defineret i
direktivet om intelligent TENT-T, kan
deltage i forummet. Medlemsstaterne
udpeger en national koordinator for
ERTMS til at deltage i det rddgivende
forum for ERTMS. Den europiske
koordinator kan ogsa nedsatte ad hoc-
arbejdsgrupper.
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ZAndringsforslag 394

Forslag til forordning
Artikel 52 — stk. 6

Kommissionens forslag

6. Den europaiske koordinator kan
rddfore sig med regionale og lokale
myndigheder, infrastrukturforvaltere,
transportvirksomheder, navnlig dem, der
er medlemmer af
jernbanegodsforvaltningen,
forsyningsindustrien, transportbrugere og
repraesentanter for civilsamfundet, om
arbejdsplanen og dens gennemforelse. Den
europ@iske koordinator for ERTMS
arbejder desuden tet sammen med Den
Europziske Unions Jernbaneagentur og
feellesforetagendet for Europas jernbaner
og den europaiske koordinator for det
europaiske maritime rum med Det
Europaiske Agentur for Sefartssikkerhed.

ZAndringsforslag 395

Forslag til forordning
Artikel 52 — stk. 6 — afsnit 1 (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

6. Den europaiske koordinator
rdadforer sig med regionale og lokale
myndigheder, de udpegede myndigheder
som defineret i direktivet om intelligent
TENT-T, byknudepunkter,
infrastrukturforvaltere, herunder udpegede
havneenheder, operatorer af jernbane- og
sotransport og transport ad indre
vandveje, godsforvaltningen,
forsyningsindustrien, transportbrugere,
eksperter i tilgeengelighed og
reprasentanter for civilsamfundet, om
arbejdsplanen og dens gennemforelse. Den
europ@iske koordinator for ERTMS
arbejder desuden tet sammen med Den
Europziske Unions Jernbaneagentur og
feellesforetagendet for Europas jernbaner
og den europaiske koordinator for det
europaiske maritime rum med Det
Europeiske Agentur for Sefartssikkerhed.

Andringsforslag

Med henblik pa etablering af en fremtidig
steerk og centraliseret ERTMS-styring pd
EU-plan, herunder styring af
finansiering, nationale
gennemforelsesplaner, planlegning,
ressourcetildeling, markedsudbredelse,
migration og omstilling, bor den
europeeiske ERTMS-koordinator,
herunder nationale
infrastrukturforvaltere og repreesentanter
for jernbanevirksomheder, lette og
fremme en sddan styring og sikre en
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Andringsforslag 396

Forslag til forordning
Artikel 52 — stk. 6 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 397

Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Hver europ@isk koordinator for de
europaiske transportkorridorer og de to
horisontale prioriteter udarbejder senest to
ar efter denne forordnings ikrafttreeden og
derefter hvert fjerde ar en arbejdsplan med
en detaljeret analyse af status for
gennemforelsen af korridoren eller den
horisontale prioritet under koordinatorens
kompetence og af dens overholdelse af
kravene 1 denne forordning samt af
prioriteterne for dens fremtidige udvikling.

Zndringsforslag 398

Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 2 — afsnit 1

Kommissionens forslag

Arbejdsplanen udarbejdes 1 tet samarbejde
med de berorte medlemsstater og i samrad
med korridorforummet og
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rettidig og harmoniseret indforelse.

Andringsforslag

6a. Den europceiske koordinator kan
samarbejde med internationale
organisationer om aktiviteter vedrorende
de europceiske transportkorridorer, som
omfatter nabolande, der er medlemmer af
disse internationale organisationer.

Andringsforslag

1. Hver europ@isk koordinator for de
europaiske transportkorridorer og de to
horisontale prioriteter udarbejder senest to
ar efter denne forordnings ikrafttreeden og
derefter hvert andet ar en arbejdsplan med
en detaljeret analyse af status for
gennemforelsen af korridoren eller den
horisontale prioritet under koordinatorens
kompetence og af dens overholdelse af
kravene 1 denne forordning samt af
prioriteterne for dens fremtidige udvikling.

Andringsforslag

Arbejdsplanen udarbejdes i tet samarbejde
med de bergrte medlemsstater og i samrad
med korridorforummet og

PE736.593v02-00
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jernbanegodsforvaltningen eller det
rddgivende forum for horisontale
prioriteter. Arbejdsplanen for de
europaiske transportkorridorer godkendes
af de berorte medlemsstater.
Kommissionen forelegger arbejdsplanen
for Europa-Parlamentet og Radet til
underretning.

Andringsforslag 399

Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 3 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) identifikation af de manglende
forbindelser og flaskehalse, der hemmer
udviklingen af korridoren

Andringsforslag 400

Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 3 —litra ¢ a (nyt)

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00

jernbanegodsforvaltningen eller det
rddgivende forum for horisontale
prioriteter. Den europceiske koordinator
inddrager desuden, hvis det er relevant, de
berorte nabolande og relevante
internationale organisationer i
udarbejdelsen af arbejdsplanen.
Arbejdsplanen for de europziske
transportkorridorer godkendes af de berorte
medlemsstater. De berarte nabolande
hores om arbejdsplanen for de
europceiske transportkorridorer.
Kommissionen forelegger arbejdsplanen
for Europa-Parlamentet og Rédet til
underretning.

Andringsforslag

C) identifikation af de manglende
forbindelser og flaskehalse, der hemmer
udviklingen af korridoren, med scerligt
fokus pad de greenseoverskridende
streekninger

Andringsforslag

ca)  en analyse af status for
greenseoverskridende streekninger med
henblik pd at udpege udfordringer og
foresla konkrete foranstaltninger med
henblik pd at overholde de datoer, der er
fastsat i denne forordning, og af
sammenhceengen i de berorte
medlemsstaters finansielle
programmering for at nd dette mal
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Andringsforslag 401

Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 3 —litra e

Kommissionens forslag

e) en beskrivelse af mulige losninger
til imedekommelse af investeringsbehov
og flaskehalse, navnlig for korridorens
passager- og godslinjer

ZAndringsforslag 402

Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 3 —litra f

Kommissionens forslag

f) en plan med mellemliggende mal
for fjernelse af fysiske, tekniske, digitale,
driftsmaessige og administrative hindringer
mellem og inden for transportformer og til
fremme af effektiv multimodal transport
med sarlig vegt pd grenseoverskridende
strekninger og manglende nationale
forbindelser.

Andringsforslag 403

Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 3 — litra f — afsnit 1 (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

e) en beskrivelse af mulige losninger
til imedekommelse af investeringsbehov
og flaskehalse, navnlig for korridorens
passager- og godslinjer, med henblik pa at
overholde fristerne

Andringsforslag

f) en plan med mellemliggende mal
for fjernelse af fysiske, tekniske, digitale,
driftsmaessige og administrative hindringer
mellem og inden for transportformer og til
fremme af effektiv og tilgeengelig
multimodal transport med serlig vaegt pa
jernbaner og deres grenseoverskridende
streekninger og manglende nationale
forbindelser.

Andringsforslag

1 forbindelse med analysen af de
administrative hindringer og
udarbejdelsen af planen tager den
europceiske koordinator hensyn til
anbefalingerne fra Den Europceiske
Revisionsret, de udpegede myndigheders
arbejde som fastsat i direktivet om
intelligent TEN-T samt anbefalingerne
fra relevante myndigheder.
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ZAndringsforslag 404

Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 4 — indledning

Kommissionens forslag

4. Den europaiske koordinator stetter
medlemsstaterne 1 gennemforelsen af
arbejdsplanen, navnlig hvad angar:

ZAndringsforslag 405

Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 4 — litra a

Kommissionens forslag
a) prioritering 1 den nationale
planlegning gennem identifikation af
gennemforelsesproblemer og flaskehalse,

herunder operationelle problemer, pa hver
korridor eller for hver horisontal prioritet

ZAndringsforslag 406

Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 4 — litra ¢ a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 407

Forslag til forordning
Artikel 54 — stk. 1

PE736.593v02-00
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Andringsforslag

4. Den europaiske koordinator stetter
medlemsstaterne og, hvis det er relevant,
nabolande 1 gennemforelsen af
arbejdsplanen, navnlig hvad angér:

Andringsforslag

a) prioritering 1 den nationale
planlegning gennem identifikation af
gennemforelsesproblemer og flaskehalse,
herunder operationelle og administrative
problemer, pa hver korridor eller for hver
horisontal prioritet

Andringsforslag

ca)  overvdgning af trends vedrorende

fremskridt med projektet og tidlig

underretning af Kommissionen om
potentielle veesentlige forsinkelser
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Kommissionens forslag

1. P& grundlag af de europaiske
koordinatorers forste arbejdsplan vedtager
Kommissionen en gennemforelsesretsakt
for hver arbejdsplan for de europaiske
transportkorridorer og de to horisontale
prioriteter. I denne gennemforelsesretsakt
fastsettes prioriteterne for infrastruktur- og
investeringsplanlegning og for
finansiering.

ZAndringsforslag 408

Forslag til forordning
Artikel 54 — stk. 4 a (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

1. P& grundlag af de europaiske
koordinatorers forste arbejdsplan vedtager
Kommissionen en gennemforelsesretsakt
for hver arbejdsplan for de europaiske
transportkorridorer og de to horisontale
prioriteter. I denne gennemforelsesretsakt
fastsettes prioriteterne for infrastruktur- og
investeringsplanlegning og for tidsplanen
i overensstemmelse med artikel 6, stk. 1.

Andringsforslag

4a. Pa grundlag af de europceiske
koordinatorers drlige arbejdsplan
foreleegger Kommissionen Europa-
Parlamentet og de nationale parlamenter
en drlig gennemforelsesrapport, hvori den
redegor for, hvilke foranstaltninger den
har truffet for at sikre feerdiggorelsen af
netveerket som fastsat i denne forordning.

Den drlige gennemforelsesrapport skal
omfatte en landeopdelt rapportering for
hver transportkorridor og skal:

a) indeholde en prognose for, hvilke
projekter og tekniske og operationelle
standarder for hver transportkorridor der
er i fare for ikke at overholde de frister,
som er fastsat i denne forordning

aa) indeholde en analyse af de
investeringer, der kreeves i de langsigtede
vedligeholdelsesplaner, jf. artikel 48, for
hver transportkorridor samt eventuelle
konstaterede mangler med hensyn til
vedligeholdelsen eller de
finansieringsressourcer, som behoves

b) indeholde en redegorelse for, hvorfor
Kommissionen ikke har indledt
traktatbrudsprocedurer i forbindelse med

PE736.593v02-00
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Zndringsforslag 409

Forslag til forordning
Artikel 54 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 410

Forslag til forordning
Artikel 55 — stk. 1

PE736.593v02-00

DA

projekter, der er identificeret i litra a)

¢) informere om igangveerende
traktatbrudsprocedurer

d) informere om undtagelser fra
operationelle og tekniske standarder

e) indeholde en vurdering af
indvirkningen pd nabolandene af
indrommede undtagelser fra tekniske og
operationelle standarder og frister som
defineret i denne forordning.

Andringsforslag

Artikel 54a
Aftaler pa hejt plan med nabolande

1. Pd grundlag af de europceiske
koordinatorers forste arbejdsplan kan der
for hver arbejdsplan for de europceiske
transportkorridorer og de to horisontale
prioriteter indgds aftaler pd hajt plan
mellem Unionen og de berorte nabolande,
hvis det er relevant.

2. De aftaler pd hajt plan, som er
omhandlet i denne artikel, skal fastscette
prioriteterne for infrastruktur- og
investeringsplanlceegning og for
finansiering. De skal ogsd indeholde
bestemmelser om regelmeessige
indberetninger fra nabolandene om de
fremskridt, der er gjort med
gennemforelsen af projekter, med
angivelse af navnlig de finansielle
forpligtelser, der er indgdet i den
nationale budgetplan.
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Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterne oplyser pa et
regelmassigt, dekkende og gennemsigtigt
grundlag Kommissionen om de fremskridt,
der er gjort med gennemforelsen af
projekter af felles interesse, og de
investeringer, der er foretaget med henblik
herpa. Disse oplysninger skal omfatte den
arlige fremsendelse af data gennem det
interaktive geografiske og tekniske
informationssystem for det
transeuropaiske transportnet (TENtec). De
skal indeholde tekniske og finansielle
oplysninger om projekter af felles
interesse 1 det transeuropaiske transportnet
samt oplysninger om ferdiggerelsen af det
transeuropaiske transportnet.

Andringsforslag 411

Forslag til forordning
Artikel 55 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

RR\1276738DA.docx

177/336

Andringsforslag

1. Medlemsstaterne oplyser pa et
regelmessigt, dekkende og gennemsigtigt
grundlag Kommissionen om de fremskridt,
der er gjort med gennemforelsen af
projekter af felles interesse, og de
investeringer, der er foretaget med henblik
herpd, herunder i greenseoverskridende
projekter. Disse oplysninger skal omfatte
den arlige fremsendelse af data gennem det
interaktive geografiske og tekniske
informationssystem for det
transeuropiske transportnet (TENtec). De
skal indeholde tekniske og finansielle
oplysninger om projekter af feelles
interesse 1 det transeuropaiske transportnet
samt oplysninger om faerdiggerelsen af det
transeurop&iske transportnet.

Andringsforslag

3a. Kommissionen indforer et indeks
for netkonnektivitet med det formal at
kategorisere det integrationsniveau, der er
opndet ved brug af tjienester pd hvert
transportnet, og vise deres potentiale.
Dette indeks for netkonnektivitet skal
bestd af konnektivitetsindekser for de
vigtigste transportformer. Disse
konnektivitetsindekser skal angive
pdlideligheden, kvaliteten og
mangfoldigheden af udbuddet samt de
intermodale muligheder.

Kommissionen sikrer, at indekset for
netkonnektivitet ajourfores regelmeessigt i
overensstemmelse med gennemforelsen af
projekter i TEN-T.

Indekset kan anvendes som en indikator
til at kanalisere EU-midler derhen, hvor
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ZAndringsforslag 412

Forslag til forordning
Artikel 55 — stk. 3 b (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 413

Forslag til forordning
Artikel 56 — stk. 1 — afsnit 1 — indledning

Kommissionens forslag

Med forbehold af artikel 172 1 TEUF
tilleegges Kommissionen befojelse til at
vedtage delegerede retsakter 1
overensstemmelse med artikel 60 med
henblik pa at @ndre bilag I og II, navnlig
for at tage hensyn til eventuelle @&ndringer
som folge af de kvantitative lofter, der er
fastsat 1 artikel 20, 24 og 32.
Kommissionen vil i forbindelse med
tilpasningen af disse bilag:

PE736.593v02-00
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der mangler konnektivitet.

Andringsforslag

3b. For sd vidt angdr de europceiske
transportkorridorer udforer og ajourforer
Kommissionen regelmcessigt en
transportmarkedsundersogelse
vedrorende den konstaterede og
forventede udvikling i trafikken i
korridoren, der omfatter de forskellige
trafiktyper, bdade hvad angair
godstransport og personbefordring samt
Sforanstaltninger med henblik pa at oge
forudsigeligheden af gennemforelsen og
lette overholdelsen af de relevante frister.
Ved udforelsen og ajourforingen af
undersogelsen involverer Kommissionen
koordinatoren for den pageeldende
europceiske transportkorridor og den
pdgeeldende godstogskorridors bestyrelse.

Andringsforslag

Med forbehold af artikel 172 1 TEUF har
Kommissionen befojelse til at vedtage
delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 60 med henblik pa at @ndre
bilag I og II, navnlig for at tage hensyn til
eventuelle @ndringer som folge af de
kvantitative lofter, der er fastsat 1

artikel 20, 24 og 32. I forbindelse med
tilpasningen af disse bilag:
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ZAndringsforslag 414

Forslag til forordning
Artikel 56 — stk. 1 — afsnit 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) medtage indlandshavne, sghavne
og lufthavne i det samlede net, hvis det er
dokumenteret, at den seneste
gennemsnitlige trafikmangde over tre ar
ligger over det relevante loft

ZAndringsforslag 415

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 — afsnit 1 —litra b

Kommissionens forslag

b) undlade at medtage sehavne og
lufthavne 1 det samlede net, hvis det er
dokumenteret, at deres gennemsnitlige
trafikmengde over de seneste seks r
ligger 85 % under det relevante loft

Zndringsforslag 416

Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 1 — litra b a (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

a) medtager Kommissionen
indlandshavne, sghavne og lufthavne i det
samlede net, hvis det er dokumenteret, at
den seneste gennemsnitlige trafikmangde
over tre ar ligger over det relevante loft

Andringsforslag

b) undlader Kommissionen at
medtage sehavne og lufthavne i det
samlede net, hvis det er dokumenteret, at
deres gennemsnitlige trafikmangde over
de seneste seks ar er pd under 85 % af det
relevante loft, undtagen i forbindelse med
havne, der fungerer som det eneste
adgangspunkt til en NUTS 3-region i det
samlede net, eller medmindre den
respektive medlemsstat fremlcegger
tilstreekkelige beviser for, at dette
knudepunkt er af hoj europeeisk merveerdi
og strategisk betydning for det europceiske
indre marked og Unionens forsvar

Andringsforslag

ba)  kan Kommissionen pd anmodning
af den berorte medlemsstat medtage
sohavne i det samlede net eller
hovednettet, hvis det er dokumenteret, at
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Zndringsforslag 417

Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 1 — litra ¢

Kommissionens forslag

c) medtage byknudepunkter i det
transeuropiske transportnet, hvis det er
dokumenteret, at antallet af indbyggere
overstiger 100 000

Andringsforslag 418

Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 1 — litra ¢ a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 419

Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 1 — litra ¢ b (nyt)

Kommissionens forslag
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sohavnen har opndet yderligere
europeeisk merveerdi pa grund af dens
geostrategiske betydning for Unionen, og
forudsat at kravene i artikel 25 er opfyldt

Andringsforslag

C) medtager Kommissionen
byknudepunkter i det transeuropaiske
transportnet, hvis det er dokumenteret, at
antallet af indbyggere i det funktionelle
byomrdde overstiger 100 000, og med den
pageeldende medlemsstats godkendelse

Andringsforslag

ca)  kan Kommissionen pi anmodning
af den pdgceldende medlemsstat medtage
et byknudepunkt pa listen i bilag I1, hvis
byknudepunktet er beliggende langs en
europceeisk transportkorridor, og forudsat
at kravene i artikel 40 er opfyldt

Andringsforslag

cb)  kan Kommissionen pd anmodning
af den pdgeeldende medlemsstat og med
det pdgeeldende byknudepunkts
godkendelse undlade at medtage
byknudepunkter pa listen i bilag I, hvis
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ZAndringsforslag 420

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 — afsnit 1 — litra d

Kommissionens forslag

d) medtage multimodale
godsterminaler, som medlemsstaten har
identificeret i henhold til artikel 35, stk. 4, i
det transeuropiske transportnet

Zndringsforslag 421

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 — afsnit 1 — litra e

Kommissionens forslag

e) tilpasse kortene over
infrastrukturen for veje, jernbaner og indre
vandveje, sdledes at de udelukkende
afspejler fremskridt med faerdiggerelsen af
nettet. I forbindelse med tilpasningen af
disse kort m& Kommissionen ikke foretage
tilpasninger af ruteferingen ud over dem,
der er tilladt 1 henhold til den relevante
projekttilladelsesprocedure.

ZAndringsforslag 422

Forslag til forordning
Artikel 56 — stk. 1 — afsnit 2

Kommissionens forslag

De i forste afsnit, litra a) og b),
omhandlede tilpasninger baseres pé de
seneste tilgengelige statistikker, der er
offentliggjort af Eurostat eller, hvis disse
statistikker ikke foreligger, af
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det pavises, at antallet af indbyggere i det
funktionelle byomrdade er under 100 000

Andringsforslag

d) medtager Kommissionen
multimodale godsterminaler, som
medlemsstaten har identificeret i henhold
til artikel 35, stk. 4, 1 det transeuropaiske
transportnet

Andringsforslag

e) tilpasser Kommissionen kortene
over infrastrukturen for veje, jernbaner og
indre vandveje, saledes at de udelukkende
afspejler fremskridt med ferdiggorelsen af
nettet. I forbindelse med tilpasningen af
disse kort md Kommissionen ikke foretage
tilpasninger af ruteferingen ud over dem,
der er tilladt 1 henhold til den relevante
projekttilladelsesprocedure.

Andringsforslag

De i forste afsnit, litra a) og b),
omhandlede tilpasninger baseres pé de
seneste tilgaengelige statistikker, der er
offentliggjort af Eurostat eller, hvis disse
statistikker ikke foreligger, af
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medlemsstaternes statistiske kontorer. De 1
forste afsnit, litra d), omhandlede
tilpasninger baseres pé den 1 artikel 35, stk.
4, omhandlede handlingsplan. De i forste
afsnit, litra e), omhandlede tilpasninger
baseres pé de oplysninger, som den berorte
medlemsstat har fremsendt 1
overensstemmelse med artikel 55, stk. 1.

ZAndringsforslag 423

Forslag til forordning
Artikel 57 — stk. 1

Kommissionens forslag

Nationale procedurer for inddragelse og
hering af regionale og lokale myndigheder
og civilsamfundet, der er berert af et
projekt af feelles interesse, skal i
pakommende tilfaeelde overholdes i et
projekts planlegnings- og anlaegsfase.
Kommissionen fremmer udveksling af god
praksis 1 denne henseende, navnlig med
hensyn til hering og inklusion af personer 1
sarbare situationer.

Andringsforslag 424

Forslag til forordning
Artikel 58 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. De nationale investeringsplaner
skal omfatte alle projekter af feelles
interesse og dermed forbundne
investeringer, der er nedvendige for
rettidig feerdiggoarelse af nettet.
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medlemsstaternes statistiske kontorer, idet
der ses bort fra ar, hvor
konjunkturbetingede faktorer fordrsager
veesentlige fald i trafikstrommene. De 1
forste afsnit, litra d), omhandlede
tilpasninger baseres pd den 1 artikel 35,
stk. 4, omhandlede handlingsplan. De 1
forste afsnit, litra €), omhandlede
tilpasninger baseres pa de oplysninger, som
den bererte medlemsstat har fremsendt i
overensstemmelse med artikel 55, stk. 1.

Andringsforslag

Nationale procedurer for inddragelse og
hering af regionale og lokale myndigheder
og civilsamfundet, der er berort af et
projekt af feelles interesse, skal i
pakommende tilfeelde overholdes i et
projekts planlegnings- og anlaegsfase,
samtidig med at fristerne for disse
horinger som fastsat i direktivet om
intelligent TENT-T skal overholdes.
Kommissionen fremmer udveksling af god
praksis 1 denne henseende, navnlig med
hensyn til hering og inklusion af personer 1
sarbare situationer.

Andringsforslag

2. De nationale investeringsplaner
skal omfatte alle projekter af felles
interesse og dermed forbundne
investeringer, der er nedvendige for
rettidig faerdiggerelse af nettet, herunder
for greenseoverskridende projekter.
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ZAndringsforslag 425

Forslag til forordning
Artikel 58 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Medlemsstaterne giver
Kommissionen meddelelse om udkastene
til nationale planer og programmer eller
enhver @&ndring heraf med henblik pé
udvikling af det transeuropaiske
transportnet mindst 12 maneder for deres
vedtagelse. Kommissionen kan afgive en
udtalelse senest seks maneder efter, at
medlemsstaten har givet Kommissionen
meddelelse om overensstemmelsen af
udkastene til nationale planer og
programmer med de prioriteter, der er
fastsat i denne forordning, og med de
prioriteter, der er fastsat 1 arbejdsplanerne
for den eller de tilsvarende korridorer og de
horisontale prioriteter og i de
gennemforelsesretsakter, der er vedtaget i
overensstemmelse med artikel 54, stk. 1.
Medlemsstaterne underretter senest to
maneder efter meddelelsen af udtalelsen
Kommissionen om de foranstaltninger, der
er truffet for at efterkomme henstillingerne
1 udtalelsen.

ZEndringsforslag 426

Forslag til forordning
Artikel 61 — stk. 1 — afsnit 1

Kommissionens forslag

Senest den 31. december 2033 skal
Kommissionen efter en eventuel horing af
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Andringsforslag

3. Medlemsstaterne giver
Kommissionen meddelelse om udkastene
til nationale planer og programmer eller
enhver @&ndring heraf med henblik pé
udvikling af det transeuropaiske
transportnet mindst 12 maneder for deres
vedtagelse. Kommissionen kan #reeffe en
afgorelse senest seks méneder efter, at
medlemsstaten har givet Kommissionen
meddelelse om overensstemmelsen af
udkastene til nationale planer og
programmer med de prioriteter, der er
fastsat i denne forordning, og med de
prioriteter, der er fastsat 1 arbejdsplanerne
for den eller de tilsvarende korridorer og de
horisontale prioriteter og 1 de
gennemforelsesretsakter, der er vedtaget i
overensstemmelse med artikel 54, stk. 1.
Medlemsstaterne underretter senest to
maneder efter meddelelsen af afgorelsen
Kommissionen om de foranstaltninger, der
er truffet for at efterkomme henstillingerne,
og treeffer alle de korrigerende
foranstaltninger inden den endelige
vedtagelse af den nationale plan.
Projekter i nationale planer, der ikke er i
overensstemmelse med Unionens
transportpolitik, anses ikke for at veere en
prioritet for modtagelse af EU-midler.

Andringsforslag

Senest den 31. december 2028 skal
Kommissionen efter en eventuel hering af
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medlemsstaterne og med de europaiske
koordinatorers hjlp have foretaget en
vurdering af gennemforelsen af
hovednettet, navnlig en vurdering af, om
det opfylder kravene i denne forordning.

Andringsforslag 427

Forslag til forordning
Artikel 61 — stk. 1 — afsnit 2

Kommissionens forslag

Ved vurderingen tages hensyn til den arlige
statusrapport og de arbejdsplaner, som de
europ@iske koordinatorer har udarbejdet 1
henhold til henholdsvis artikel 51, stk. 5,
litra e), og artikel 53, stk. 1.

Andringsforslag 428

Forslag til forordning
Artikel 61 — stk. 2 — afsnit 1 — indledning

Kommissionens forslag

Senest den 31. december 2033 skal
Kommissionen efter en eventuel horing af
medlemsstaterne og med de europaiske
koordinatorers hjlp have foretaget en
revision af gennemforelsen af det udvidede
hovednet og samlede net, herunder en
evaluering af:

Andringsforslag 429

Forslag til forordning
Artikel 61 — stk. 2 — afsnit 1 — litra a

Kommissionens forslag

a) overholdelsen af denne forordning
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medlemsstaterne og med de europaiske
koordinatorers hjelp have foretaget en
vurdering af gennemforelsen af
hovednettet, navnlig en vurdering af, om
det opfylder kravene i denne forordning.

Andringsforslag

Ved vurderingen tages hensyn til de
nationale transport- og
investeringsplaner, den arlige
statusrapport og de arbejdsplaner, som de
europ@iske koordinatorer har udarbejdet 1
henhold til henholdsvis artikel 51, stk. 5,
litra e), og artikel 53, stk. 1.

Andringsforslag

Senest den 31. december 2028 skal
Kommissionen efter en eventuel horing af
medlemsstaterne og med de europaiske
koordinatorers hjelp have foretaget en
revision af gennemforelsen af det udvidede
hovednet og samlede net, herunder en
evaluering af:

Andringsforslag

a) overholdelsen af denne forordning,
herunder graden af opfyldelse af de mal,
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Zndringsforslag 430

Forslag til forordning
Artikel 61 — stk. 2 — afsnit 1 —litra b

Kommissionens forslag

b) fremskridt 1 gennemforelsen af
denne forordning

Zndringsforslag 431

Forslag til forordning
Artikel 62 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. [ tilfeelde af en veesentlig
forsinkelse med hensyn til pdbegyndelse
eller feerdiggerelse af arbejdet med
hovednettet, det udvidede hovednet og det
samlede net i forhold til den oprindelige
tidsplan, der er fastsat i
gennemforelsesretsakter i
overensstemmelse med artikel 54 eller 1
nationale transport- og investeringsplaner
eller anden relevant projektdokumentation,
kan Kommissionen anmode den eller de
pagaeldende medlemsstater om en
begrundelse for forsinkelsen.
Medlemsstaten eller medlemsstaterne giver
en saddan begrundelse senest tre maneder
efter anmodningen. P& grundlag af dette
svar radferer Kommissionen sig med den
eller de pdgaeldende medlemsstater for at
athjelpe det problem, der har givet
anledning til forsinkelsen.
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der er fastsat for 2030, samt de
Sforanstaltninger, der er nodvendige for at
sikre opfyldelsen af efterfolgende mal
sasom mdlene for 2040 og 2050

Andringsforslag

b) fremskridt i gennemforelsen af
denne forordning, herunder eventuelle
veesentlige forsinkelser vedrorende
konkrete projekter eller streekninger i
nettet

Andringsforslag

1. I tilfeelde af en forsinkelse med
hensyn til pabegyndelse eller ferdiggerelse
af arbejdet med hovednettet, det udvidede
hovednet og det samlede net 1 forhold til
den oprindelige tidsplan, der er fastsat i
gennemforelsesretsakter i
overensstemmelse med artikel 54 eller i
nationale transport- og investeringsplaner
eller anden relevant projektdokumentation,
samt i tilfeelde af forsinkelse for projekter
som fastsat i artikel 5 i direktivet om
intelligent TENT-T, anmoder
Kommissionen den eller de pdgaldende
medlemsstater om en begrundelse for
forsinkelsen. Medlemsstaten eller
medlemsstaterne giver en sddan
begrundelse senest tre maneder efter
anmodningen. P4 grundlag af dette svar
rddferer Kommissionen sig med den eller
de pageldende medlemsstater for at
afthjelpe det problem, der har givet
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Zndringsforslag 432

Forslag til forordning
Artikel 62 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Hvis den forsinkede straekning
vedrorer en europaisk transportkorridor,
inddrages den europiske koordinator med
henblik pa at lese problemet.

Zndringsforslag 433

Forslag til forordning
Artikel 62 — stk. 3 — afsnit 1

Kommissionens forslag

Kommissionen kan efter at have
gennemgaet den begrundelse, som den
eller de pagaeldende medlemsstater har
givet 1 henhold til forste afsnit, vedtage en
afgerelse rettet til den eller de pagaeldende
medlemsstater, hvori den fastslar, at den
veesentlige forsinkelse med hensyn til
pabegyndelse eller ferdiggorelse af
arbejdet med hovednettet, det udvidede
hovednet eller det samlede net kan
tilskrives medlemsstaten eller
medlemsstaterne, uden objektiv
begrundelse. Kommissionen giver den eller
de pageldende medlemsstater seks
maneder til at athjelpe den veesentlige
Jorsinkelse.

Zndringsforslag 434

Forslag til forordning
Artikel 62 — stk. 3 — afsnit 2
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anledning til forsinkelsen.

Andringsforslag

2. Hvis den forsinkede straekning
vedrerer en europisk transportkorridor,
inddrages den europaiske koordinator med
henblik pa at lese problemet parallelt med
kravet i stk. 1.

Andringsforslag

Kommissionen vedtager efter at have
gennemgaet den begrundelse, som den
eller de pagaeldende medlemsstater har
givet 1 henhold til forste afsnit, en afgerelse
rettet til den eller de pagaeldende
medlemsstater, hvori den fastslar, at
forsinkelsen med hensyn til pabegyndelse
eller ferdiggoerelse af arbejdet med
hovednettet, det udvidede hovednet eller
det samlede net kan tilskrives
medlemsstaten eller medlemsstaterne, uden
objektiv begrundelse. Kommissionen giver
den eller de pagaldende medlemsstater
seks maneder til at athjelpe forsinkelsen.

RR\1276738DA.docx



Kommissionens forslag

Hvis den forsinkede streekning vedrorer et
projekt, der stottes med EU-midler under
direkte forvaltning, kan der indledes en
procedure for nedscettelse af
tilskudsbelobet og/eller cendring eller
ophor af tilskudsaftalen i
overensstemmelse med de geeldende
regler.

Zndringsforslag 435

Forslag til forordning
Artikel 62 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 436

Forslag til forordning
Artikel 62 — stk. 3 b (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

udgar

Andringsforslag

3a. 1 tilfeelde af en veesentlig
forsinkelse med hensyn til pabegyndelsen
eller feerdiggorelsen af arbejdet med
hovednettet, det udvidede hovednet og det
samlede net i forhold til den oprindelige
tidsplan, der er fastsat i
gennemforelsesretsakter, jf. artikel 54 i
denne forordning, eller i nationale
transport- og investeringsplaner eller
anden relevant projektdokumentation,
samt forsinkelser for projekter som fastsat
i artikel 5 i direktivet om intelligent
TENT-T, iveerkscetter Kommissionen
straks en traktatbrudsprocedure.

Andringsforslag

3b. Hvis den forsinkede eller
veesentligt forsinkede streekning vedrorer
et projekt, der stottes med EU-midler
under direkte forvaltning, kan der
indledes en procedure for nedscettelse af
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Zndringsforslag 437

Forslag til forordning
Artikel 62 — stk. 1

Kommissionens forslag

Bestemmelserne om jernbaner og navnlig
ethvert krav om at forbinde lufthavne og
havne med jernbaner samt bestemmelserne
om sikker parkering og multimodale
godsterminaler finder ikke anvendelse i
Cypern, Malta og regionerne i den yderste
periferi, s& leenge der ikke er noget
jernbanenet pa deres omréde.

Andringsforslag 438

Forslag til forordning
Artikel 62 — stk. 1 (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 439

Forslag til forordning
Artikel 65 — stk. 1 —nr. 7
Forordning (EU) nr. 913/2010
Artikel 9 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Ledelsesudvalget gennemforer og
ajourforer regelmeessigt en
transportmarkedsundersogelse
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tilskudsbelobet og/eller cendring eller
ophor af tilskudsaftalen i
overensstemmelse med de geeldende
regler.

Andringsforslag

Bestemmelserne om jernbaner og navnlig
ethvert krav om at forbinde lufthavne og
havne med jernbaner samt bestemmelserne
om sikker parkering og multimodale
godsterminaler finder ikke anvendelse i
Cypern, Malta, pd oer og i regionerne i den
yderste periferi, sa lenge der ikke er noget
jernbanenet pd deres omréde.

Andringsforslag

Artikel 16a finder ikke anvendelse pd
Irland.

(se Kommissionens cendrede forslag,
punkt 9).

Andringsforslag

udgar
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vedrorende den konstaterede og
forventede udvikling i trafikken i
godstogskorridoren, der omfatter de
forskellige trafikformer, bdade hvad angdr
godstransport og personbefordring. 1
denne undersogelse evalueres, om
nodvendigt, ogsd de sociookonomiske
omkostninger og fordele, der er opstiet
som folge af udviklingen af
godstogskorridoren.

Zndringsforslag 440

Forslag til forordning
Artikel 65— stk. 1 —nr. 8
Forordning (EU) nr. 913/2010
Artikel 11 —stk. 3

Kommissionens forslag

3. Samarbejdet og heringen skal
navnlig omhandle:

Andringsforslag 441

Forslag til forordning
Artikel 65— stk. 1 —nr. 8
Forordning (EU) nr. 913/2010
Artikel 11 —stk. 3 —litra c

Kommissionens forslag

c) behov for malrettede investeringer
for at fjerne lokale flaskehalse sdsom
slojteforbindelser, forbedring af
knudepunkter og infrastruktur pa den sidste
kilometer eller teknisk udstyr, der
forbedrer den operationelle ydeevne.

Andringsforslag 442

Forslag til forordning
Artikel 65 — stk. 1 —nr. 10
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Andringsforslag

3. Samarbejdet og heringen mellem
alle parter skal navnlig omhandle:

Andringsforslag

C) behov for malrettede investeringer
for at opgradere infrastrukturen i
overensstemmelse med TEN-T-kravene og
fjerne lokale flaskehalse sdsom
slgjfeforbindelser, forbedring af
knudepunkter og infrastruktur pa den sidste
kilometer eller teknisk udstyr, der
forbedrer den operationelle ydeevne.
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Forordning (EU) nr. 913/2010
Artikel 22 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Den i artikel 8, stk. 1, omhandlede
bestyrelse forelegger hvert fjerde ér fra
etableringen af en godstogskorridor
resultaterne af iverksattelsesplanen for
den pagaldende korridor for
Kommissionen. Kommissionen analyserer
disse resultater og informerer det 1 artikel
21 omhandlede udvalg herom.

Zndringsforslag 443

Forslag til forordning
Bilag I — del 2/23

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 444

Forslag til forordning
Bilag I — del 2/23

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 445

Forslag til forordning
Bilag I — del 3/23

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

1. Den i artikel 8, stk. 1, omhandlede
bestyrelse forelegger hvert andet ar fra
etableringen af en godstogskorridor
resultaterne af iverksattelsesplanen for
den pagaldende korridor for
Kommissionen. Kommissionen analyserer
disse resultater og informerer det 1

artikel 21 omhandlede udvalg herom.

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:
— Galati som banegodsterminal (RRT)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:

— Buzau — Galati

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:

— Craiova — Caracal — Alexandria —
Bucuresti

RR\1276738DA.docx



ZAndringsforslag 446

Forslag til forordning
Bilag I — del 3/23

Kommissionens forslag

Andringsforslag 447

Forslag til forordning
Bilag I — del 9/23

Kommissionens forslag

Andringsforslag 448

Forslag til forordning
Bilag I — del 9/23

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 449

Forslag til forordning
Bilag I — del 11/23

Kommissionens forslag

RR\1276738DA.docx

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det samlede net:

— Craiova — Pitesti

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det samlede net:

— passagertogslinjen Colmar — Freiburg

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det samlede net:

— passagertogslinjen Haguenau —
Roeschwoog — Rastatt

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det samlede net:

— passagertogslinjen Zwolle (NL) —
Miinster (DE)

191/336 PE736.593v02-00

DA



ZAndringsforslag 450

Forslag til forordning
Bilag I — del 11/23

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 451

Forslag til forordning
Bilag I — del 11/23

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 452

Forslag til forordning
Bilag I — del 11/23

Kommissionens forslag

Andringsforslag 453

Forslag til forordning
Bilag I — del 12/23

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00

DA

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det samlede net:

— jernbane fra Emmen (NL) til Rheine
(DE)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det udvidede hovednet:

passagertogslinjen Amsterdam (NL) —
Groningen (NL) — Bremen (DE)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det udvidede hovednet:

— jernbaneforbindelsen "Lelylijn" fra
Amsterdam til Groningen (NL)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det samlede net:

192/336 RR\1276738DA.docx



Zndringsforslag 454

Forslag til forordning
Bilag I — del 12/23

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 455

Forslag til forordning
Bilag I — del 12/23

Kommissionens forslag

Andringsforslag 456

Forslag til forordning
Bilag I — del 12/23

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 457

Forslag til forordning

RR\1276738DA.docx

— godstogslinjen Berlin — Kiistrin-Kietz —
Kostrzyn (konventionelt/nyt anlceg)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det samlede net:

— Karlsruhe (DE) Worth — Lauterbourg
(FR) — Strasbourg (FR)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:

— godstogslinjen Niirnberg — Amberg —
Furth im Wald (konventionelt/nyt anleeg)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:

— godstogslinjen Liibeck — Travemiinde
Skandinavienkai (konventionelt/nyt
anleeg)

193/336 PE736.593v02-00

DA



Bilag I — del 12/23

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 458

Forslag til forordning
Bilag I — del 12/23 og 13/23

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 459

Forslag til forordning
Bilag I — del 12/23 og 13/23

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 460

Forslag til forordning
Bilag I — del 13/23

Kommissionens forslag

Andringsforslag 461

PE736.593v02-00

DA

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:

— godstogslinjen Neumiinster — Bad
Oldesloe (konventionelt/nyt anlceeg)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det samlede net:

— passagertogslinjen Colmar — Freiburg
(konventionelt/nyt anlceg)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det samlede net:

— passagertogslinjen Rastatt — Haguenau
(konventionelt/nyt anlceg)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det udvidede hovednet:

— Berlin — Kostrzyn (konventionelt/nyt
anlceg)

194/336 RR\1276738DA.docx



Forslag til forordning
Bilag I — del 13/23

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 462

Forslag til forordning
Bilag I — del 13/23

Kommissionens forslag

Andringsforslag 463

Forslag til forordning
Bilag I — del 16/23

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 464

Forslag til forordning
Bilag I — del 16/23

Kommissionens forslag

RR\1276738DA.docx

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det udvidede hovednet:

— passagertogslinjen Amsterdam (NL) —
Groningen (NL) — Bremen (DE)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:

— passagertogslinjen Niirnberg —
Amberg — Furth im Wald
(konventionelt/nyt anlceg))

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:
— Zaragoza — Tardienta (godstog)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:

— Zaragoza — Lleida — Tarragona
(gods/konventionel)

PE736.593v02-00

195/336

DA



ZAndringsforslag 465

Forslag til forordning
Bilag I — del 16/23

Kommissionens forslag

Andringsforslag 466

Forslag til forordning
Bilag I — del 16/23

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 467

Forslag til forordning
Bilag I — del 16/23 og 17/23

Kommissionens forslag

Andringsforslag 468

Forslag til forordning
Bilag I — del 16/23 og 17/23

PE736.593v02-00

DA

196/336

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:

— Santiago — Vigo — Orense
(godstog/> 200 km/t/nyt anlceg)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:

— El Ferrol — A Coruiia
(godstog/> 200 km/t)

— El Ferrol — Lugo — Monforte
(godstog/> 200 km/t)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det udvidede hovednet:

— Astorga — Zamora — Salamanca —
Plasencia (passager- og godstog/nyt
anleeg)

RR\1276738DA.docx



Kommissionens forslag

Andringsforslag 469

Forslag til forordning
Bilag I — del 16/23 og 17/23

Kommissionens forslag

Andringsforslag 470

Forslag til forordning
Bilag I — del 16/23 og 17/23

Kommissionens forslag

Andringsforslag 471

Forslag til forordning
Bilag I — del 16/23 og 17/23

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 472

Forslag til forordning

RR\1276738DA.docx

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:

— Alicante — San Isidro (gods og
passagerer/> 200 km/t)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:

— havnen i Bahia de Cadiz

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det samlede net:

— Granada — Motril (passager- og
godstog/konventionelt/nyt anleeg)

Andringsforslag

Tilfoj folgende hajhastighedsgods- og

passagertog til hovednettet:

— Pamplona (ES) — Ezkio/Itxaso (ES)

197/336 PE736.593v02-00



Bilag I — del 16/23 og 17/23

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 473

Forslag til forordning
Bilag I — del 16/23 og 17/23

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 474

Forslag til forordning
Bilag I — del 17/23

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 475

Forslag til forordning
Bilag I — del 17/23

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 476
Forslag til forordning

PE736.593v02-00

DA

198/336

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det udvidede hovednet:
— Pau — Huesca (gods og passager)

Andringsforslag

Tilfoj folgende hojhastighedsgods- og
passagertog til hovednettet:

— Bilbao (ES) — Santander (ES)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:

— Santiago — Ourense
(passagertog/> 200 km/t)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:

- Utrera — Granada — Almeria
(passager- og godstog/> 200 km/t)

RR\1276738DA.docx



Bilag I — del 17/23

Kommissionens forslag

Andringsforslag 477

Forslag til forordning
Bilag I — del 17/23

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 478

Forslag til forordning
Bilag I — del 18/23

Kommissionens forslag

RR\1276738DA.docx

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:

—  Medina del Campo — Salamanca —
Fuentes de Orioro (passagertog/> 200
km/t)

—  Madrid — Adanero — Tordesillas —
Benavente — Ponferrada — Lugo —

A Coruiia (vej)

— Astorga — Leon — Carrion de los
Condes — Burgos (vej)

—  havnen i Bahia de Cadiz

—  Vigo — Porto (passagertog/> 200
km/t)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det udvidede hovednet:

— Sevilla — Huelva — Faro
(passagertog/> 200 km/t/nyt anlceg)

— Cordoba — Jaén — Granada
(konventionel)

—  Madrid — Alcazar de San Juan — Jaén
(konventionel)

— Bilbao — Santander (passager- og
godstog/> 200 km/t/nyt anleeg)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:
— Bussoleno — Avigliana (= 200 km/h)

— Orbassano — Torino S. Paolo
(= 200 km/t)

199/336 PE736.593v02-00

DA



ZAndringsforslag 479

Forslag til forordning
Bilag I — del 18/23

Kommissionens forslag

Andringsforslag 480

Forslag til forordning
Bilag I — del 18/23

Kommissionens forslag

Andringsforslag 481

Forslag til forordning
Bilag I — del 18/23 og 19/23

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 482

Forslag til forordning
Bilag I — del 18/23 og 19/23

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00

DA

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:
— Bologna — Ancona (= 200 km/t)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det udvidede hovednet:
— Ancona — Foggia (= 200 km/t)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det udvidede hovednet:

— Zagreb (HR) — Maribor (SI) — Graz
(AT) gods-/passagertog (konventionelt/nyt
anleeg)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det samlede net:

— godstogs-/passagertogslinjen Pula —
Buzet (HR) — Divaca (SI) — Trieste (IT)

200/336 RR\1276738DA.docx



Zndringsforslag 483

Forslag til forordning
Bilag I — del 18/23 og 19/23

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 484

Forslag til forordning
Bilag I — del 18/23 og 19/23

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 485

Forslag til forordning
Bilag I — del 18/23 og 19/23

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 486

Forslag til forordning
Bilag I — del 19/23

RR\1276738DA.docx

statsgreensen Lupoglay — Buzet (S1) —
Presnica (SI)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:

— gods- og passagertogslinjen
Battipaglia — Praia a Mare

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:

— Omkaorsler for Bolzano- og Rovereto-
godstogslinjerne (konventionel)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det samlede net:

— Caltanissetta —
Marsala/Agrigento/Licata/Gela/Pozzallo

gods- og passagertogslinje (konventionel)

201/336 PE736.593v02-00

DA



Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 487

Forslag til forordning
Bilag I — del 19/23

Kommissionens forslag

Andringsforslag 488

Forslag til forordning
Bilag I — del 19/23

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 489

Forslag til forordning
Bilag I — del 19/23

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00

DA

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:
— Bussoleno — Avigliana (= 200 km/h)

— Orbassano — Torino S. Paolo
(=200 km/t)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:
— Bologna — Ancona (= 200 km/t)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det udvidede hovednet:
— Ancona — Foggia (= 200 km/t)

Andringsforslag

Medtag folgende streekninger som
hajhastighedspassagertogslinjer (= 250
km/t):

— Milano — Treviglio (hovednet)

— Treviglio — Verona (hovednet)

202/336 RR\1276738DA.docx



Andringsforslag 490

Forslag til forordning
Bilag I — del 19/23

Kommissionens forslag

Andringsforslag 491

Forslag til forordning
Bilag I — del 19/23

Kommissionens forslag

Andringsforslag 492

Forslag til forordning
Bilag I — del 21/23

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 493

RR\1276738DA.docx

203/336

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det udvidede hovednet:

— passagertogslinjen Bari — Brindisi —
Lecce (konventionel)

— passagertogslinjen Bologna —
Foggia (hojhastighed)

— passagertogslinjen Pisa — Rom
(konventionel)

— motorvejen Rosignano Marittimo —
Civitavecchia.

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det samlede net:

— vejforbindelsen Rijeka — Divaca (S1) —
Trieste (IT) Kanfanar — Umag —
statsgreensen — (S1)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:

— Craiova — Caracal — Alexandria —
Bucuresti

Tilfoj Galati som banegodsterminal

PE736.593v02-00

DA



DA

Forslag til forordning
Bilag I — del 21/23

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 494

Forslag til forordning
Bilag 2 — tabel — AT

Kommissionens forslag

KNUDEPUNKT Klagenfurt

BANEGODSTERMINALER Samlet net

(Villach — Fiirnitz)

ZAndringsforslag 495

Forslag til forordning
Bilag 2 — tabel - DE

Kommissionens forslag

KNUDEPUNKT Fohr Amrum

Andringsforslag 496

Forslag til forordning
Bilag 2 — tabel - DE

Kommissionens forslag

KNUDEPUNKT List auf Sylt

Andringsforslag 497

Forslag til forordning
Bilag 2 — tabel — DE

PE736.593v02-00

204/336

Andringsforslag

Tilfoj folgende til det samlede net

— Craiova — Pitesti

Andringsforslag

KNUDEPUNKT Klagenfurt

BANEGODSTERMINALER Hovednet

(Villach — Fiirnitz)

Andringsforslag

Sletning af knudepunktet.

Andringsforslag

Sletning af knudepunktet.

RR\1276738DA.docx



Kommissionens forslag

KNUDEPUNKT Wyk auf Fohr

ZAndringsforslag 498

Forslag til forordning
Bilag 2 — tabel - DE

Kommissionens forslag

KNUDEPUNKT Kiel
SOHAVN Samlet net

Andringsforslag 499

Forslag til forordning
Bilag 2 — tabel — ES

Kommissionens forslag

KNUDEPUNKT Castellon
SOHAVN Samlet net

Zndringsforslag 500

Forslag til forordning
Bilag 2 — tabel - ES

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 501

Forslag til forordning
Bilag 2 — tabel - ES

Kommissionens forslag

KNUDEPUNKT Cadiz

RR\1276738DA.docx

Andringsforslag

Sletning af knudepunktet.

Andringsforslag

KNUDEPUNKT Kiel
SOHAVN Hovednet

Andringsforslag

KNUDEPUNKT Castellon
SOHAVN Hovednet

Andringsforslag

KNUDEPUNKT Vilagarcia de Arousa
SOHAVN Samlet net

Andringsforslag

KNUDEPUNKT Cddiz

205/336 PE736.593v02-00



DA

SOHAVN Samlet net (Bahia de Cadiz)

ZEndringsforslag 502

Forslag til forordning
Bilag 2 — tabel —-ES

Kommissionens forslag

KNUDEPUNKT Ferrol
SOHAVN Samlet net

ZAndringsforslag 503

Forslag til forordning
Bilag 2 — tabel - ES

Kommissionens forslag

KNUDEPUNKT Pontevedra (Puerto de
Marin-Ria)

SOHAVN Samlet net

ZAndringsforslag 504

Forslag til forordning
Bilag 2 — tabel — ES

Kommissionens forslag

KNUDEPUNKT Santander
SOHAVN Samlet net

ZAndringsforslag 505

Forslag til forordning

PE736.593v02-00

206/336

SOHAVN Hovednet (Bahia de Cadiz)

Andringsforslag

KNUDEPUNKT Ferrol
SOHAVN Hovednet

Andringsforslag

KNUDEPUNKT Pontevedra (Puerto de
Marin-Ria)

SOHAVN Hovednet

BANEGODSTERMINALER Bdsica (San

Roque)

Andringsforslag

KNUDEPUNKT Santander
SOHAVN Hovednet

RR\1276738DA.docx



Bilag 2 — tabel — ES
Kommissionens forslag

KNUDEPUNKT Vigo
SOHAVN Samlet net

ZAndringsforslag 506

Forslag til forordning
Bilag 2 — tabel — FI

Kommissionens forslag

Andringsforslag 507

Forslag til forordning
Bilag 2 — tabel — FI

Kommissionens forslag

KNUDEPUNKT Oulu/Uleéborg
SOHAVN Samlet net (Oulu)

Andringsforslag 508

Forslag til forordning
Bilag 2 — tabel — FI

Kommissionens forslag

KNUDEPUNKT Kokkola/Karleby
SOHAVN Samlet net
Andringsforslag 509

Forslag til forordning

RR\1276738DA.docx

207/336

Andringsforslag

KNUDEPUNKT Vigo
SOHAVN Hovednet

Andringsforslag

KNUDEPUNKT Kaskinen/Kasko
SOHAVN Samlet net

Andringsforslag

KNUDEPUNKT Oulu/Uleaborg
SOHAVN Hovednet (Oulu)

Andringsforslag

KNUDEPUNKT Kokkola/Karleby
SOHAVN Hovednet

PE736.593v02-00



DA

Bilag 2 — tabel — FI (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 510

Forslag til forordning
Bilag 2 — tabel - HR

Kommissionens forslag

KNUDEPUNKT Ploce
SOHAVN Samlet net

Andringsforslag 511

Forslag til forordning
Bilag 2 — tabel —IT

Kommissionens forslag

Andringsforslag 512

Forslag til forordning
Bilag 2 — tabel - IT

Kommissionens forslag

KNUDEPUNKT Salerno

ZEndringsforslag 513

Forslag til forordning
Bilag 2 — tabel — IT

PE736.593v02-00

Andringsforslag

KNUDEPUNKT Pietarsaari/Jakobstad
SOHAVN Samlet net

Andringsforslag

KNUDEPUNKT Ploce
SOHAVN Hovednet

Andringsforslag

KNUDEPUNKT Lecce
BYKNUDEPUNKT X

Andringsforslag

KNUDEPUNKT Salerno
LUFTHAVN Samlet net

208/336 RR\1276738DA.docx



Kommissionens forslag

KNUDEPUNKT Modena

ZAndringsforslag 514

Forslag til forordning
Bilag 2 — tabel — PL

Kommissionens forslag

KNUDEPUNKT Bydgoszcz

BANEGODSTERMINALER Samlet net
(Bydgoszcz, Bydgoszcz — Potudnie)

ZAndringsforslag 515

Forslag til forordning
Bilag 2 — tabel - RO

Kommissionens forslag

KNUDEPUNKT Constanta
SOHAVN Hovednet

Andringsforslag 516

Forslag til forordning
Bilag 3 — del 1a/14 (nyt)

RR\1276738DA.docx

Andringsforslag

KNUDEPUNKT Modena

BANEGODSTERMINALER Hovednet
(Marzaglia Multimodal Terminal)

Andringsforslag

KNUDEPUNKT Bydgoszcz

BANEGODSTERMINALER Hovednet
(Bydgoszcz, Bydgoszcz — Poludnie)

Andringsforslag

KNUDEPUNKT Constanta
SOHAVN Hovednet (Constanta/Midia)

209/336 PE736.593v02-00

DA



Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 517

Forslag til forordning
Bilag 3 — del 1b/14 (nyt)

PE736.593v02-00

DA

Andringsforslag

European Transport Corridors
n Rail passengers
EU Member States

] 270 540
e S|

— oo — = tcommm R
RR\1276738DA.docx



Kommissionens forslag

Andringsforslag 518

Forslag til forordning
Bilag 3 —del 1/14

Kommissionens forslag

Andringsforslag 519

Forslag til forordning
Bilag 3 —del 1/14

RR\1276738DA.docx

Andringsforslag

European Transport Corridors

“ Rail freight
EU Member States

510
km

Andringsforslag
Tilfoj folgende til kortet over europceiske
transportkorridorer:

Forleeng den vestlige Balkankorridor fra
Durrés (ALB) over Adriaterhavet til Bari
(IT), og forbind den via Tirana (ALB)
med Skopje (MK) og Sofia (BG).

211/336 PE736.593v02-00

DA



Kommissionens forslag

Andringsforslag 520

Forslag til forordning
Bilag 3 — del 2/14

Kommissionens forslag

Andringsforslag 521

Forslag til forordning
Bilag 3 — del 2/14

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 522

Forslag til forordning

PE736.593v02-00

DA

Andringsforslag

Tilfoj folgende til Vestbalkankorridoren:

— Sofia — Skopje — Durrés — Igoumenitsa
(hele streekningen)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til Atlanterhavskorridoren:

—  Madrid — Adanero — Tordesillas —
Benavente — Ponferrada — Lugo —
A Coruiia (vej)

— Astorga — Leon — Carrion de
los Condes — Burgos (vej)

— A Coruiia — Gijon — Santander —
Bilbao (vej)

— Santiago — Vigo (godstog)

— havnen i Bahia de Cadiz

— Sevilla — Huelva — Faro (passagertog)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til Atlanterhavskorridoren:

— Santander — Bilbao (gods- og -
passagertog)

212/336 RR\1276738DA.docx



Bilag 3 — del 5/14

Kommissionens forslag

Andringsforslag 523

Forslag til forordning
Bilag 3 — del 6/14 - del 7/14

Kommissionens forslag

Andringsforslag 524

Forslag til forordning
Bilag 3 —del 7/14

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 525

Forslag til forordning
Bilag 3 — del 7/14 og del 8/14

Kommissionens forslag

RR\1276738DA.docx

213/336

Andringsforslag
Tilfoj folgende til korridoren Nordsoen-
Ostersoen:

— passagertogslinjen Zwolle (NL) —
Miinster (DE)

Andringsforslag
Tilfoj folgende til korridoren
Skandinavien-Middelhavet:

— motorvej, passager- og godstogslinje
mellem Villa San Giovanni og Messina
(bro — fast forbindelse).

Andringsforslag

Tilfoj folgende til korridoren
Skandinavien-Middelhavet:

— Stockholm-Oslo-jernbanen
(passagertogslinje)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til korridoren Ostersoen-
Adpriaterhavet:

PE736.593v02-00

DA



Zndringsforslag 526

Forslag til forordning
Bilag 3 — del 9/14

Kommissionens forslag

Andringsforslag 527

Forslag til forordning
Bilag 3 — del 9/14

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 528

Forslag til forordning
Bilag 3 — del 9/14

Kommissionens forslag
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— motorvejen Rijeka — Zagreb
— havnen i Rijeka (""hovednet")

— gods-/passagertogslinjen Rijeka —
Zagreb

Andringsforslag
Tilfoj folgende til korridoren Rhinen-
Donau:

— gods- og passagertogslinjen
Niirnberg — Sulzbach — Rosenberg —
Amberg — Schwandorf

Ovenncevnte jernbanelinje skal indga i
hovednettet som angivet i bilag 1.

Andringsforslag

Tilfoj folgende til korridoren Rhinen-
Donau:

— Craiova — Alexandria — Bucuresti

Andringsforslag

Slet folgende fra korridoren Rhinen-
Donau:

— Craiova — Pitesti
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Andringsforslag 529

Forslag til forordning
Bilag 3 — del 9/14

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 530

Forslag til forordning
Bilag 3 — del 10/14

Kommissionens forslag

Andringsforslag 531

Forslag til forordning
Bilag 3 — del 10/14 og del 11/14

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 532

RR\1276738DA.docx
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Andringsforslag
Tilfoj folgende til korridoren Rhinen-

Donau:

— Ruse — Razgrad — Shumen — Provadia —
Devnya — Varna (indre vandveje)

Ovenncevnte linjer skal indgd i
hovednettet og/eller det samlede net som
angivet i bilaget.

Andringsforslag

Tilfoj folgende til Middelhavskorridoren:
— motorvejen Rijeka — Split

— gods-/passagertogslinjen Rijeka — Split
— havnen i Split (""hovednet")

— lufthavnen i Split ("hovednet")

Andringsforslag

Tilfoj folgende til Middelhavskorridoren:

— oprethold Middelhavskorridorens
linjeforing, herunder gennem Ungarn
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Forslag til forordning
Bilag 3 — del 12/14

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 533

Forslag til forordning
Bilag 3 — del 13/14

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 534

Forslag til forordning
Bilag 3 — del 13/14

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 535

Forslag til forordning
Bilag 3 — del 12/14 og del 13/14

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00
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Andringsforslag

Tilfoj folgende til Vestbalkankorridoren:
- havnen i Ploce

Ovenncevnte havn skal indga i hovednettet
som angivet i bilag 1.

Andringsforslag

Tilfoj folgende til korridoren Ostersoen-
Sortehavet-Det /FEgceiske Hav:

— Craiova — Alexandria — Bucuresti

Andringsforslag

Slet folgende fra korridoren Ostersoen-
Sortehavet-Det /Egceiske Hav:

— Craiova — Pitesti

Andringsforslag

Tilfoj folgende til Vestbalkankorridoren:

— Sofia — Skopje — Durrés — Igoumenitsa
(vej og gods- og passagertog, hele
streekningen)
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Andringsforslag 536

Forslag til forordning
Bilag 4 — del 2/12

Kommissionens forslag

Andringsforslag 537

Forslag til forordning
Bilag 4 — del 8/12

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 538

Forslag til forordning
Bilag 4 — del 8/12

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 539

Forslag til forordning
Bilag 4 — del 8/12

RR\1276738DA.docx

— havnen i Durrés

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:

— passagertogslinjen Stockholm — Oslo (>
200 km/t/nyt anlceg)

Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:
— Ungheni — Balti

— Balti — Ocnita — Mohyliv/Podylski —
Zhmerynka

Andringsforslag

Slet folgende fra det samlede net:
— Balti — Soroca (greensen MD/UA)
— Soroca (greensen MD/UA) — Hardkivka
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Kommissionens forslag Andringsforslag
Tilfoj folgende til det samlede net:
— Chisindu — Cainari

— Basarabeasca — Berezyne — Bilhorod —

Odesa
— Basarabeasca — Etulia — Reni —
Giurgiulesti
Zndringsforslag 540
Forslag til forordning
Bilag 4 — del 8/12
Kommissionens forslag Andringsforslag

Tilfoj folgende til hovednettet:

—  Palanca — Odesa

Andringsforslag 541

Forslag til forordning
Bilag 4 — del 8/12

Kommissionens forslag Andringsforslag

Tilfoj folgende til det samlede net:
— Anenii Noi — Odesa
— Riscani — Soroca

— Soroca — Vinnytsia — Zhitomir

ZAndringsforslag 542

Forslag til forordning

BilagV —nr. 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
l. Mal og mélsatninger: En plan for 1. Mal og mélsatninger: En plan for
baeredygtig bytrafik (SUMP) skal have som baeredygtig bytrafik (SUMP) skal have som
centralt mal at forbedre tilgaengeligheden centralt mal at forbedre tilgeengeligheden
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af det funktionelle byomrade og sikre
sikker og beredygtig lavemissionsmobilitet
af hgj kvalitet til, gennem og 1 det
funktionelle byomrade. Den skal navnlig
understotte nulemissionsmobilitet og
gennemforelsen af et bytransportsystem,
der bidrager til at forbedre det
transeuropiske transportnets samlede
ydeevne, navnlig gennem udvikling af
infrastruktur til problemfri kersel med
nulemissionskoretajer samt multimodale
passagerknudepunkter for at lette
forbindelserne pa den forste og sidste
kilometer, og af multimodale
godsterminaler, der betjener
byknudepunkter.

Andringsforslag 543

Forslag til forordning
Bilag V —nr. 2

Kommissionens forslag

2. Langsigtet vision og
gennemforelsesplan pé kort sigt: En plan
for beredygtig bytrafik skal omfatte en —
eller vaere knyttet til en eksisterende —
langsigtet strategi for den fremtidige
udvikling af transportinfrastruktur og
multimodale tjenester. Den skal ogsa
indeholde en gennemforelsesplan for den
kortsigtede gennemforelse af strategien.
Den skal indgd i en integreret tilgang til
baredygtig udvikling af byomradet og
knyttes til relevant arealanvendelse og
fysisk planlagning.

Andringsforslag 544
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af det funktionelle byomréde for alle
brugere med scerlig opmeerksomhed pad
personer med handicap eller nedsat
mobilitet og sikre sikker, tilgeengelig,
prismeessigt overkommelig og baeredygtig
lavemissionsmobilitet af hoj kvalitet til,
gennem og 1 det funktionelle byomréde.
Den skal navnlig understotte nul- og
lavemissionsmobilitet, herunder aktive
transportformer og offentlig transport, og
gennemforelsen af et bytransportsystem,
der bidrager til at forbedre det
transeuropiske transportnets samlede
ydeevne, navnlig gennem udvikling af
infrastruktur til problemfri kersel med nul-
og lavemissionskoretojer samt
multimodale passagerknudepunkter for at
lette forbindelserne pé den forste og sidste
kilometer, og af multimodale
godsterminaler, der betjener

byknudepunkter.
Andringsforslag
2. Langsigtet vision og

gennemforelsesplan pé kort sigt: En plan
for beredygtig bytrafik skal omfatte en —
eller vere knyttet til en eksisterende —
langsigtet strategi, herunder okonomisk,
for den fremtidige udvikling af
transportinfrastruktur og multimodale
tjenester. Den skal ogsa indeholde en
gennemforelsesplan for den kortsigtede
gennemforelse af strategien. Den skal
indga i en integreret tilgang til baeredygtig
og tilgeengelig udvikling af byomradet og
knyttes til relevant arealanvendelse og
fysisk planlaegning.
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Forslag til forordning
BilagV —nr. 3

Kommissionens forslag

3. Integration af de forskellige
transportformer: En plan for baeredygtig
bytrafik skal fremme multimodal transport
gennem integration af de forskellige
transportformer og foranstaltninger, der har
til formal at lette en gnidningsles og
baredygtig mobilitet. Den skal omfatte
aktioner, der eger transportandelen af de
mere baredygtige transportformer sdsom
offentlig transport, aktiv mobilitet og, hvor
det er relevant, transport ad indre vandveje
og setransport. Den skal ogsa omfatte
foranstaltninger til fremme af
nulemissionsmobilitet, navnlig for at gore
byfldden grennere, mindske
trafikbelastningen og forbedre
trafiksikkerheden, navnlig for blade
trafikanter.

ZAndringsforslag 545

Forslag til forordning
Bilag V —nr. 4

Kommissionens forslag

4. Et effektivt fungerende TEN-T: I en
plan for baredygtig bytrafik ber der tages
behorigt hensyn til indvirkningen af
forskellige byforanstaltninger pa
trafikstrommene, bade af passagerer og
gods, pa det transeuropaiske transportnet
med henblik pd at sikre problemfri transit,
omgaelse eller sammenkobling gennem og
omkring byknudepunkter, herunder for
nulemissionskoretajer. Den skal navnlig
omfatte foranstaltninger til at mindske
trafikbelastningen, forbedre
trafiksikkerheden og fjerne flaskehalse, der
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Andringsforslag

3. Integration af de forskellige
transportformer: En plan for baeredygtig
bytrafik skal fremme multimodal,
tilgeengelig transport gennem integration af
de forskellige transportformer og
foranstaltninger, der har til formal at lette
en gnidningsles og beredygtig mobilitet.
Den skal omfatte aktioner, der oger
transportandelen af de mere baredygtige
transportformer sasom offentlig transport,
aktiv mobilitet, delt mobilitet og, hvor det
er relevant, transport ad indre vandveje og
satransport. Den skal ogsé omfatte
foranstaltninger til fremme af nul- og
lavemissionsmobilitet, navnlig for at gore
byfladen grennere, mindske
trafikbelastningen, forbedre
tilgeengeligheden for alle brugere og
forbedre trafiksikkerheden, navnlig for
blede trafikanter, i overensstemmelse med
Unionens trafiksikkerhedsstandarder,
herunder for aktive transportformer.

Andringsforslag

4. Et effektivt fungerende TEN-T: I en
plan for baredygtig bytrafik ber der tages
behorigt hensyn til indvirkningen af
forskellige byforanstaltninger pa
trafikstrommene, bade af passagerer og
gods, pa det transeuropaiske transportnet
med henblik pa at sikre problemfti transit,
omgaelse eller sammenkobling gennem og
omkring byknudepunkter, herunder for
nul- og lavemissionskeoretajer. Den skal
navnlig omfatte foranstaltninger til at
mindske trafikbelastningen, forbedre
trafiksikkerheden og fjerne flaskehalse, der
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pavirker trafikstrommene 1 TEN-T.

Andringsforslag 546

Forslag til forordning
BilagV —nr. 5

Kommissionens forslag

5. Participatorisk tilgang: Udviklingen
og gennemforelsen af en plan for
baredygtig bytrafik skal baseres pa en
integreret tilgang med tet samarbejde,
koordinering og hering pd tvaers af de
forskellige forvaltningsniveauer og
relevante myndigheder. Borgere samt
reprasentanter for civilsamfundet og
okonomiske akterer skal ogsa inddrages.

Andringsforslag 547

Forslag til forordning
BilagV —nr. 6

Kommissionens forslag

6. Overvagnings- og
resultatindikatorer: En plan for baeredygtig
bytrafik skal som minimum indeholde
mélsatninger, mal og indikatorer, der
understotter bytransportsystemets
nuvaerende og fremtidige resultater, for
drivhusgasemissioner, trafikbelastning,
ulykker og skader, transportandel og
adgang til mobilitetstjenester samt data om
luft- og stejforurening i byerne.
Gennemforelsen af en plan for beredygtig
bytrafik skal overvages ved brug af
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pavirker trafikstrommene 1 TEN-T.

Andringsforslag

5. Participatorisk tilgang: Udviklingen
og gennemforelsen af en plan for
baredygtig bytrafik skal baseres pa en
integreret tilgang med tet samarbejde,
koordinering og hering pé tvaers af de
forskellige forvaltningsniveauer og
relevante myndigheder, navnlig
bytransportmyndigheder. Borgere,
eksperter i tilgeengelighed samt
reprasentanter for civilsamfundet og
okonomiske akterer skal ogsa inddrages
aktivt. Hvis det er relevant, skal der
etableres samarbejde mellem
bymyndigheder og regionale myndigheder
med henblik pa at oge tilgeengeligheden
og konnektiviteten mellem byomrdder og
landdistrikter.

Andringsforslag

6. Overvagnings- og
resultatindikatorer: En plan for beredygtig
bytrafik skal som minimum indeholde
mélsatninger, mal og indikatorer, der
understotter bytransportsystemets
nuvaerende og fremtidige resultater, for
drivhusgasemissioner, forbedret styring af
trafikstromme, trafikbelastning, ulykker og
skader, transportandel og adgang til
mobilitetstjenester for alle brugere samt
data om luft- og stejforurening i byerne.
Gennemforelsen af en plan for baeredygtig
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resultatindikatorer. Medlemsstaterne og de
relevante myndigheder skal gennemfore
mekanismer til at sikre, at planen er 1
overensstemmelse med bestemmelserne 1
dette bilag og af hej kvalitet.

Zndringsforslag 548

Forslag til forordning

Bilag VI — afsnit 1 — nr. 2 — litra j
Forordning (EU) nr. 2021/1153
Bilag — del III —nr. 1

Kommissionens forslag

1) femogtredivte reekke med titlen
"Hovednetkorridoren "Skandinavien —
Middelhavet"" og seksogtredivte rekke
med dens tilpasning udgér
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bytrafik skal overvages ved brug af
resultatindikatorer. Medlemsstaterne og de
relevante myndigheder skal gennemfore
mekanismer til at sikre, at planen er i
overensstemmelse med bestemmelserne 1
dette bilag og af hoj kvalitet. I samarbejde
med det nationale SUMP-kontaktpunkt
overvdger Kommissionen regelmeessigt, at
planer for beeredygtig bytrafik
gennemfores korrekt, fremmer udveksling
af bedste praksis og kan afgive udtalelser,
hvis minimumskravene og standarderne
ikke overholdes, hvilket kan omfatte
konkrete henstillinger med tidsfrister.

Andringsforslag

1) femogtredivte reekke med titlen
"Hovednetkorridoren "Skandinavien —
Middelhavet" og seksogtredivte reekke med
dens tilpasning udgér; efter den
syvogtredivte reekke med
greenseoverskridende forbindelser pa
denne korridor indscettes en ny reekke
med tilfojelsen ""Manglende forbindelse"’
"Villa San Giovanni — Messina (fast
forbindelse)" til "vej/jernbane"’
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BEGRUNDELSE

BAGGRUND OG BEGRUNDELSE FOR FORORDNINGEN

Unionen har brug for en effektiv, beredygtig, multimodal og moderne transportinfrastruktur
for alle transportformer, som forbinder dens borgere og virksomheder, med det formal at
stotte det indre marked og handlen og styrke den ekonomiske, sociale og territoriale
samherighed og samtidig bidrage til dekarboniseringsmélene. Det transeuropaiske
transportnet (TEN-T) udger hjernestenen i EU's transportinfrastrukturpolitik og er udformet i
tre gradvise strategiske lag, hvis frister er: hovednettet 1 2030, det udvidede hovednet 1 2040
og det samlede net 1 2050. Ferdiggerelsen af hovednettet alene forventes at generere
yderligere 4 500 mia. EUR eller 1,8 % af Unionens BNP og skaffe 13 mio. mandar frem til
2030.

Som kontrast til disse fordele star udbygningen af TEN-T imidlertid over for en raekke
vanskeligheder, der skal tages op 1 forbindelse med denne revision:

— kapacitetsflaskehalse, resterende manglende forbindelser og utilstrekkelig
netkonnektivitet, hvilket heemmer multimodaliteten

— utilstreekkelige og ufuldstendige TEN-T-infrastrukturstandarder for hver
transportform

— manglende tilpasning til EU's dekarboniseringsmal kombineret med et stigende
modalskift og modstandsdygtighed i infrastrukturen

— operationelle og administrative hindringer, herunder lange ventetider pa tvers af
graenserne

— utilstreekkelige forvaltningsinstrumenter og utilstrekkelig hAndhavelse af
forordningen

— forsinkelser, der truer den rettidige ferdiggerelse af hovednettet, hvilket fordrsager
strandede aktiver for de medlemsstater, der har formdet at opbygge deres strekning,
og er en hindring for de fulde netfordele.

FORSLAG I BETANKNINGEN

Det er pa denne baggrund, at ordfererne paskenner denne revision, som har til formal at gere
transporten mere baredygtig, prismassigt overkommelig og effektiv, fremme multimodalitet,
modalskift, interoperabilitet og digitalisering og samtidig forbedre dens modstandsdygtighed
og felles forvaltningsinstrumenter. Ordfererne mener, at indsatsen ber rettes mod at né disse
mal, men at nogle bestemmelser skal styrkes, hvis Unionen ensker at opfylde sine mal i tide:

— Et oget ambitionsniveau for standarder og krav med begraensede undtagelser

Standarder og krav for hver transportform er blevet styrket i et omfang, der realistisk kan
opnés af medlemsstaterne, og med det formél at opfylde Unionens transportméal som fastsat i
hvidbogen om transport og i strategien for baeredygtig og intelligent mobilitet. Undtagelser er
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derimod blevet begranset til specifikke tilfelde, hvor der kan vare risiko for fejlallokering af
knappe ressourcer, for at sikre en sammenhangende og rettidig etablering af infrastrukturen. I
denne forbindelse mener ordfererne, at transportinvesteringer ber vaerdsettes ikke kun med
hensyn til omkostninger, men som en gkonomisk katalysator, der muligger langsigtet vaekst
og samtidig bidrager til at nd Unionens klimamal.

— Byknudepunkter

Byknudepunkter spiller en vigtig rolle for TEN-T som start- eller slutdestination for passager-
og godsstremme. Der er indfort bestemmelser for at sikre, at kapacitetsflaskehalse og
utilstraekkelig konnektivitet 1 byknudepunkter ikke haemmer multimodaliteten langs TEN-T,
samtidig med at der fuldt ud tages hensyn til de forskellige udfordringer i hvert byknudepunkt
og narhedsprincippet.

— Intelligent og innovativ infrastruktur

Digitalisering er ikke et mal 1 sig selv. Det gor transport og navnlig multimodalitet mere
tilgeengelig, effektiv og prismaessigt overkommelig for borgere og virksomheder. Desuden
bidrager den vasentligt til at forbedre sikkerheden og baeredygtigheden 1 vores
transportsystem og giver samtidig de ansvarlige myndigheder bedre mulighed for at
handhave felles europaiske regler.

— Modstandsdygtighed, militeer mobilitet og strategisk autonomi

TEN-T ber vere fremtidssikret. Som felge af den nye geopolitiske situation og klima- og
miljeforholdene er der medtaget bestemmelser for at ege transportinfrastrukturens langsigtede
sikkerhed og modstandsdygtighed. Der er ogsé blevet taget hensyn til den strategiske
autonomi, der reprasenterer en vis kritisk transportinfrastruktur.

— Samarbejde med tredjelande

Efter Ruslands angrebskrig mod Ukraine og den holdning, som Belarus har indtaget i denne
konflikt, er samarbejdet med tredjelande blevet ajourfort for at tage hensyn til dette nye
geopolitiske landskab ved at afskaere forbindelserne med Rusland og Belarus og styrke
partnerskabet med Ukraine og Moldova.

— Vedligeholdelse

Vedligeholdelse er afgerende for at sikre moderne, intelligent og modstandsdygtig
infrastruktur af hej kvalitet. Alt for ofte foretages vedligeholdelsen imidlertid ikke korrekt, og
den indgér heller ikke i den tidligste fase af projektplanlaegningen og gennem hele dens
levetid. Der er medtaget bestemmelser om vedligeholdelse for at tage yderligere hand om
dette sporgsmal.

— Styrkede europaiske prioriteter

En af de storste trusler mod overholdelsen af fristen for ferdiggerelse af hovednettet 1 2030 er
uoverensstemmelsen mellem de nationale transportplaner og investeringerne pa den ene side
og de europiske prioriteter pa den anden. For at tage hand om dette spergsmal styrker
ordfererne sammenhangen herimellem samt konditionaliteten mellem EU-finansiering og
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europaiske prioriteter vedrerende etablering af transportinfrastruktur.
— Forvaltning

Forvaltningsvarktejerne skal styrkes for at sikre en sammenhangende anvendelse og rettidig
feerdiggerelse af TEN-T. Med henblik herpé er rapporterings- og overvagningsinstrumenterne
blevet styrket, herunder de europaiske koordinatorers rolle og deres arbejdsplaner, samt
bestemmelser, der skal forhindre betydelige forsinkelser i pdbegyndelsen eller ferdiggerelsen
af arbejdet med nettene.

Ordfererne er overbevist om, at disse bestemmelser 1 hgj grad vil bidrage til en effektiv og
rettidig ferdiggerelse af TEN-T-nettet, sa der opbygges et effektivt, beredygtigt,

gnidningslest og fremtidssikret multimodalt transportnet af hoj kvalitet i hele Den Europaiske
Union og dens nabolande.
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14.7.2022

UDTALELSE FRA UDVALGET OM DET INDRE MARKED OG
FORBRUGERBESKYTTELSE

til Transport- og Turismeudvalget

om forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om Unionens retningslinjer for
udvikling af det transeuropaiske transportnet, endring af forordning (EU) 2021/1153 og
forordning (EU) nr. 913/2010 og ophavelse af forordning (EU) nr. 1315/2013
(COM(2021)0812 — C9-0472/2021 — 2021/0420(COD))

Ordferer for udtalelse: Salvatore De Meo

KORT BEGRUNDELSE

Et effektivt og veludviklet transeuropaeisk transportnet er afgerende for et velfungerende og
styrket indre marked. Det er faktisk gennem et sddant net, at Unionen sikrer den frie
bevagelighed for personer og varer pa sit omrade.

Med henblik herpa er det nedvendigt, at det transeuropaiske transportnet far lost sine
eksisterende begransninger gennem malrettede investeringer, der kan bidrage til at forbedre
nettet med hensyn til tilgaengelighed, inklusion og baredygtighed. For at nettet kan fungere
korrekt, er det navnlig en nedvendig forudsatning at gere infrastrukturer og tjenester mere
tilgaengelige for brugere, herunder personer med handicap og nedsat mobilitet, og dette kan
gores ved at fjerne de resterende flaskehalse, der stadig skaber overbelastning, og ved at sikre
hurtige og kontinuerlige forbindelser.

For at na de mél, der er fastsat i denne forordning, er det desuden nedvendigt, at der
garanteres fri adgang til nettene i alle medlemsstater, og at der afsattes tilstreekkelige midler
til at muliggere opferelse og vedligeholdelse af infrastrukturer og til at give
transportsektorens virksomheder mulighed for at udarbejde langsigtede investeringsplaner.

Det er ogsa af stor betydning at sikre adgang til europaiske transportkorridorer for sma og
mellemstore virksomheder, som ofte ligger 1 perifere produktionscentre eller i mere
fijerntliggende omrader. I den forbindelse vil det vere afgerende at skabe synergier mellem de
strukturfonde, der er afsat til opbygningen af det transeuropaiske transportnet, og nationale
infrastrukturinvesteringer, der foretages gennem andre fonde, herunder de nationale
genopretnings- og resiliensplaner.

Blandt prioriteterne vil det veere afgerende at inddrage hele den europaiske erhvervssektor
gennem intermodale forbindelser samt at inddrage de lokale og regionale myndigheder
gennem en struktureret dialog med de europaiske koordinatorer.

Endelig mener ordfereren, at det, i lyset af de seneste dramatiske begivenheder 1 Ukraine, er
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afgarende, at det transeuropaiske transportnet tilpasses, séledes at EU ogsa kan styrke sine
mal med hensyn til militeer og fodevaresikkerhed. Det er derfor afgerende at kanalisere
specifikke investeringer til strategiske infrastruktursegmenter og at inkludere strategiske
landbrugsfedevareproduktionscentre i et effektivt netvark.

ANDRINGSFORSLAG

Udvalget om det Indre Marked og Forbrugerbeskyttelse opfordrer Transport- og
Turismeudvalget, som er korresponderende udvalg, til at tage hensyn til felgende

@ndringsforslag:

Zndringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 4

Kommissionens forslag

(4) Gennemforelsen af det
transeuropiske transportnet skaber
gunstige betingelser 1 form af et
infrastrukturgrundlag, der gor det muligt at
gore alle transportformer mere
baredygtige, okonomisk overkommelige
og inklusive, gore baredygtige alternativer
bredt tilgaengelige 1 et multimodalt
transportsystem og indfere de rette
incitamenter til at fremme omstillingen,
navnlig ved at sikre en retfaerdig
omstilling, 1 overensstemmelse med
malene 1 Rédets henstilling (EU) [...] af [...]
om sikring af en retfaerdig omstilling til
klimaneutralitet.

Zndringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 5

Kommissionens forslag
() Planlegningen, udviklingen og
driften af det transeuropaiske transportnet

bor muliggere beredygtige
transportformer, tilvejebringe bedre
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Andringsforslag

(4) Gennemforelsen af det
transeurop&iske transportnet skaber
gunstige betingelser 1 form af et
infrastrukturgrundlag, der gor det muligt at
gore alle transportformer mere
baredygtige, tilgeengelige, okonomisk
overkommelige og inklusive, gare
baredygtige alternativer bredt tilgeengelige
1 et multimodalt transportsystem og indfere
de rette incitamenter til at fremme
omstillingen, navnlig ved at sikre en
retferdig omstilling, 1 overensstemmelse
med malene i Radets henstilling (EU) [...]
af [...] om sikring af en retfaerdig omstilling
til klimaneutralitet.

Andringsforslag

(5) Planlegningen, udviklingen og
driften af det transeuropaiske transportnet
ber muliggere baredygtige
transportformer, tilvejebringe bedre

PE736.593v02-00



multimodale og interoperable
transportlesninger og styrke den
intermodale integration af hele
logistikkaeden og derved bidrage til et
velfungerende indre marked ved at
tilvejebringe de trafikérer, der er
nedvendige for en smidig passager- og
godstransport i hele Unionen. Desuden ber
nettet sigte mod at styrke den gkonomiske,
sociale og territoriale samheorighed ved at
sikre tilgeengelighed og konnektivitet for
alle regioner 1 Unionen, herunder bedre
konnektivitet for regionerne 1 den yderste
periferi og andre afsidesliggende omrader,
landdistrikter, eregioner, perifere regioner
og bjergomrider samt tyndt befolkede
omrader. Udviklingen af det
transeuropaiske transportnet ber ogsa
muliggere en uhindret, sikker og
baredygtig mobilitet for varer og personer
1 alle henseender og bidrage til oget
okonomisk vakst og konkurrenceevne i et
globalt perspektiv gennem etablering af
sammenkoblinger og interoperabilitet
mellem nationale transportnet pa en
ressourceeffektiv og baeredygtig made.

Andringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 8 a (ny)

Kommissionens forslag
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multimodale og interoperable
transportlesninger og styrke den
intermodale integration af hele
produktionskeeden og hele logistikkeden
og derved bidrage til et velfungerende
indre marked ved at tilvejebringe de
trafikarer, der er nedvendige for en smidig
passager- og godstransport 1 hele Unionen.
Desuden ber nettet sigte mod at styrke den
okonomiske, sociale og territoriale
samherighed ved at sikre tilgengelighed og
konnektivitet for alle regioner i Unionen,
herunder bedre konnektivitet for
regionerne i den yderste periferi og andre
afsidesliggende omréder, landdistrikter,
gregioner, perifere regioner og
bjergomrader samt tyndt befolkede
omrader. Udviklingen af det
transeurop&iske transportnet ber ogsa
muliggere en uhindret, sikker og
baredygtig mobilitet for varer og personer
i alle henseender, herunder personer med
handicap eller nedsat mobilitet og bidrage
til agede passagerrettigheder og oget
prisgennemsigtighed samt gkonomisk
vakst og konkurrenceevne 1 et globalt
perspektiv gennem etablering af
sammenkoblinger og interoperabilitet
mellem nationale transportnet pa en
ressourceeffektiv og baeredygtig made #il
gavn for passagererne.

Andringsforslag

(8a) Infrastrukturer til aktive
transportformer gor, at man undgdr
uforholdsmecessigt store forstyrrelser og
afbrydelser af korte streekninger,
mindsker trafikbelastningen pd vej- og
jernbanenettet og forer til fjernelse af
eksisterende barrierer. Infrastrukturer til
aktive transportformer bidrager ogsa til
Unionens klimamadl, forbedrer
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Zndringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 10

Kommissionens forslag

(10)  For at opna en effektiv
transportinfrastruktur af hej kvalitet inden
for alle transportformer ber udviklingen af
det transeuropiske transportnet tage
hensyn til passager- og
godstransportsikkerheden, bidraget til
klimazndringer og indvirkningen af
klimazndringer og potentielle natur- og
menneskeskabte katastrofer pa
infrastrukturen og tilgengelighed for alle
transportbrugere, navnlig 1 omréder, der er
serlig hardt ramt af klimazndringernes
negative virkninger.

ZEndringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 10 a (ny)

Kommissionens forslag
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folkesundheden og skaber okonomiske
fordele. Der bor derfor ved planlegning
af ny infrastruktur samt vedligeholdelse
og opgradering af celdre infrastrukturer i
det transeuropceiske transportnet tages
hensyn til infrastrukturer til aktive
mobilitetsformer sdsom gang- og
cykelinfrastrukturer.

Andringsforslag

(10)  For at opna en effektiv
transportinfrastruktur af hej kvalitet inden
for alle transportformer ber udviklingen,
vedligeholdelsen og opgraderingen af det
transeuropaiske transportnet tage hensyn
til passager- og godstransportsikkerheden,
bidraget til klimazndringer og
indvirkningen af klimaandringer og
potentielle natur- og menneskeskabte
katastrofer pa infrastrukturen og
tilgaengelighed for alle transportbrugere,
navnlig i omrader, der er serlig hardt ramt
af klimazndringernes negative virkninger.

Andringsforslag

(10a) Medlemsstaterne bor i samrad med
lokale myndigheder og virksomheder
udvikle strategier for mindre
produktionscentres infrastrukturmecessige,
logistiske og transportmeessige behov for
at sikre sammenhceng og synergi mellem
de transeuropceiske transportnets
infrastrukturer og interne omrdder med
mindre produktionscentre, som ikke er
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Zndringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 10 b (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 10 ¢ (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 8

PE736.593v02-00

omfattet af det transeuropceiske
transportnet.

Andringsforslag

(10b) I forbindelse med udviklingen af
det transeuropceiske transportnet bor der
leegges scerlig veegt pa at sikre SMV 'ernes
adgang til markedet;

Andringsforslag

(10c) Som undertegnere af De Forenede
Nationers konvention om rettigheder for
personer med handicap (CRPD) er Den
Europceiske Union og alle medlemsstater
retligt forpligtede til at sikre, at personer
med handicap pd lige fod med andre har
adgang til transport og bebyggede
omgivelser. Kommissionen har medtaget
revisionen af TEN-T-retningslinjerne pa
sin liste over tiltag i strategien for
rettigheder for personer med handicap
2021-2030. Endelig har EU med sin
strategi for beeredygtig og intelligent
mobilitet forpligtet sig til "en fair og
retfeerdig mobilitet for alle', herunder ved
at forbedre tilgeengeligheden for
passagerer med handicap. Rettigheder for
personer med handicap bor derfor
integreres fuldt ud i revisionen af TEN-T-
retningslinjerne.
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Forslag til forordning
Betragtning 16

Kommissionens forslag

(16)  Der ber 1 projekters planlegnings-
og anlaegsfase tages beherigt hojde for de
interesser, der er kendetegnende for de
regionale og lokale myndigheder og den
offentlighed, der pédvirkes af et projekt af
felles interesse.

Zndringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag

(17)  Definitionen af det transeuropziske
transportnet bar baseres pa en fzlles og
gennemsigtig metode og ber afspejle det
hgjeste niveau af infrastrukturplanlegning
1 Unionen. Den ber vere multimodal, dvs.
omfatte alle transportformer og deres
forbindelser samt alle relevante trafik- og
rejseinformationsstyringssystemer.

Zndringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 18

Kommissionens forslag

(18)  Det transeuropeiske transportnet
ber udvikles gradvist i tre faser med det
overordnede mal at realisere et multimodalt
og interoperabelt europaeisk net med hgje
kvalitetsstandarder, samtidig med at
Unionens overordnede mal om
klimaneutralitet og andre miljomal
respekteres: faerdiggorelsen af et hovednet 1
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Andringsforslag

(16)  Der ber 1 projekters planlagnings-
og anlaegsfase tages behorigt hojde for de
interesser, der er kendetegnende for de
regionale og lokale myndigheder og den
offentlighed, der péavirkes af et projekt af
feelles interesse, samt erhvervslivets og
SMYV 'ernes interesser.

Andringsforslag

(17)  Definitionen af det transeuropziske
transportnet bar baseres pd en felles og
gennemsigtig metode og ber afspejle det
hgjeste niveau af infrastrukturplanlegning
1 Unionen. Den ber vere multimodal, dvs.
omfatte alle transportformer og deres
forbindelser samt alle relevante trafik- og
rejseinformationsstyringssystemer, og den
bor tilbyde alle transportbrugere haje
standarder for adgang til nettene.

Andringsforslag

(18)  Det transeuropeiske transportnet
ber udvikles gradvist i tre faser med det
overordnede mél at realisere et multimodalt
og interoperabelt europaisk net med hgje
kvalitetsstandarder, samtidig med at det
sikres, at det indre marked fungerer
gnidningslost, og at Unionens overordnede
mal om klimaneutralitet og andre miljomal
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2030, et udvidet hovednet 1 2040 og det
samlede net i 2050.

Andringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 21

Kommissionens forslag

(21)  Det samlede net ber vaere
tilstreekkeligt udstyret med infrastruktur
for alternative breendstoffer for at sikre, at
det effektivt stotter omstillingen til
nulemissionsmobilitet 1 overensstemmelse
med de mileple, der er fastsat i strategien
for beredygtig og intelligent mobilitet.

Andringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 24

Kommissionens forslag

(24) Hovednettet med en frist 1 2030 og
det udvidede hovednet med en frist i 2040
ber udgere grundlaget for det beredygtige
multimodale transportnet, der omfatter de
strategisk vigtigste knudepunkter og
forbindelser i det transeuropaiske
transportnet athangigt af trafikbehov. De
bor stimulere udviklingen af hele det
samlede net og gore det muligt at rette
fokus 1 Unionens tiltag mod de
komponenter i det transeuropeiske
transportnet, der har den storste europaiske
merveardi, herunder iser
grenseoverskridende strekninger,
manglende forbindelser, multimodale
forbindelsespunkter og alvorlige
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respekteres: ferdiggerelsen af et hovednet 1
2030, et udvidet hovednet i 2040 og det
samlede net 1 2050.

Andringsforslag

(21)  Det samlede net ber vaere
tilstreekkeligt udstyret med infrastrukturer
for alternative braendstoffer, der er
tilgeengelige for brugerne, for at sikre, at
det effektivt stotter omstillingen til
nulemissionsmobilitet 1 overensstemmelse
med de milepale, der er fastsat 1 strategien
for baeredygtig og intelligent mobilitet, og
under hensyntagen til forbrugernes og
virksomhedernes, navnlig SMV'ernes,
behov.

Andringsforslag

(24) Hovednettet med en frist 1 2030 og
det udvidede hovednet med en frist i 2040
ber udgere grundlaget for det beredygtige
multimodale transportnet, der omfatter de
strategisk vigtigste knudepunkter og
forbindelser i det transeuropaiske
transportnet athangigt af trafikbehov. De
ber stimulere udviklingen af hele det
samlede net og gere det muligt at rette
fokus 1 Unionens tiltag mod de
komponenter i det transeuropeiske
transportnet, der har den storste europ®iske
mervardi, herunder iser
grenseoverskridende strekninger,
manglende forbindelser, multimodale
forbindelsespunkter, godsterminaler og
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flaskehalse.

Andringsforslag 13

Forslag til forordning
Betragtning 24 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 14

Forslag til forordning
Betragtning 26

Kommissionens forslag

(26)  Undtagelser fra de
infrastrukturkrav, der gaelder for
hovednettet, det udvidede hovednet og det
samlede net, ber kun vare mulige 1
behorigt begrundede tilfelde og pa visse
betingelser. Dette ber omfatte tilfaelde,
hvor investeringer ikke kan berettiges, eller
hvor der er specifikke geografiske eller
vasentlige fysiske begransninger, f.eks. 1
regionerne 1 den yderste periferi og andre
afsidesliggende regioner, eregioner,
perifere regioner og bjergomrader eller i
tyndt befolkede omrdder eller isolerede
eller delvis isolerede net.
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alvorlige flaskehalse.

Andringsforslag

(24a) Anvendelse af det europceiske
modulsystem pd tveers af greenserne er
afgorende for at bidrage til at forbedre
vejgodstransportens effektivitet og
miljopavirkning og sikre, at Unionens
beeredygtigheds- og emissionsmadl nds.

Andringsforslag

(26)  Undtagelser fra de
infrastrukturkrav, der geelder for
hovednettet, det udvidede hovednet og det
samlede net, ber kun vare mulige 1
behorigt begrundede tilfeelde og pa visse
betingelser. Dette ber omfatte tilfaelde,
hvor investeringer ikke kan berettiges, eller
hvor der er specifikke geografiske eller
vasentlige fysiske begransninger, f.eks. 1
regionerne 1 den yderste periferi og andre
afsidesliggende regioner, oregioner,
perifere regioner og bjergomrader eller i
tyndt befolkede omréder eller isolerede
eller delvis isolerede net. For sd vidt angdr
tyndt befolkede omrdder bor undtagelser
kun geelde for infrastrukturer, der er
beliggende i oprindelses- eller
bestemmelsesomrdder, og ikke for
infrastrukturer, der er afgorende
transitpunkter.
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Andringsforslag 15

Forslag til forordning
Betragtning 26 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 16

Forslag til forordning
Betragtning 32

Kommissionens forslag

(32) For at etablere det transeuropiske
transportnet pa en koordineret og rettidig
made og derved gore det muligt at
maksimere netvaerkseffekterne ber de
pageldende medlemsstater sikre, at der
treffes passende foranstaltninger til at
afslutte projekter af feelles interesse for
hovednettet, det udvidede hovednet og det
samlede net inden for de givne frister i
henholdsvis 2030, 2040 og 2050. Med
henblik herpa ber medlemsstaterne sikre, at
de nationale transport- og
investeringsplaner er i overensstemmelse
med de prioriteter, der er fastlagt 1 denne
forordning og i de europ®iske
koordinatorers arbejdsplaner.
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Andringsforslag

(26a) Sddanne undtagelser bor pd ingen
mdde hindre alle transportbrugeres ret til
at fa adgang til nettene i perifere omrdader
og bor ikke underminere tjenester, der er
af afgorende betydning for virksomheder,
herunder SMV'er, i byomrdder og
industriomrader af stor okonomisk
betydning.

Andringsforslag

(32) For at etablere det transeuropiske
transportnet pa en koordineret og rettidig
mdde og derved gore det muligt at
maksimere netvaerkseffekterne ber de
pageldende medlemsstater sikre, at der
treffes passende foranstaltninger til at
afslutte projekter af faelles interesse for
hovednettet, det udvidede hovednet og det
samlede net inden for de givne frister i
henholdsvis 2030, 2040 og 2050. Med
henblik herpa ber medlemsstaterne sikre, at
de nationale transport- og
investeringsplaner er i overensstemmelse
med de prioriteter, der er fastlagt 1 denne
forordning og i de europiske
koordinatorers arbejdsplaner.
Medlemsstaterne bor ogsi sikre, at
madalene for de nationale genopretnings-
og resiliensplaner samt andre nationale
investeringsplaner supplerer mdlene for
det transeuropceiske transportnet.
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Andringsforslag 17

Forslag til forordning
Betragtning 34

Kommissionens forslag

(34) Projekter af felles interesse med
fokus pé udvikling af det transeuropaiske
transportnet 1 overensstemmelse med
kravene 1 denne forordning har europaeisk
merveardi, da de bidrager til et
interoperabelt og multimodalt europaeisk
net af hoj kvalitet, der oger
baredygtigheden, samherigheden,
effektiviteten eller fordelene for brugerne.
Den europaiske merveardi er storre, hvis
den ud over den potentielle vaerdi for den
enkelte medlemsstat selv forer til
betydelige forbedringer af
transportforbindelser eller
transportstromme mellem medlemsstaterne
eller mellem en medlemsstat og et
tredjeland. Sddanne graenseoverskridende
projekter ber vere genstand for en
prioriteret indsats fra Unionens side med
henblik pa at sikre, at de gennemfores.

Andringsforslag 18

Forslag til forordning
Betragtning 35

Kommissionens forslag

(35) Medlemsstater og andre
projektivaerksattere ber sikre, at
vurderingen af projekter af faelles interesse
foretages effektivt, siledes at unedvendige
forsinkelser undgas.
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Andringsforslag

(34) Projekter af felles interesse med
fokus pé udvikling af det transeuropaiske
transportnet 1 overensstemmelse med
kravene i denne forordning har europaisk
merverdi, da de bidrager til et
interoperabelt og multimodalt europaisk
net af hoj kvalitet, der styrker det indre
markeds funktion, oger baeredygtigheden,
tilgeengeligheden, samhorigheden og
effektiviteten samt fordelene for brugerne.
Den europaiske merveardi er storre, hvis
den ud over den potentielle verdi for den
enkelte medlemsstat selv forer til
betydelige forbedringer af
transportforbindelser eller
transportstromme mellem medlemsstaterne
eller mellem en medlemsstat og et
tredjeland. Sddanne graenseoverskridende
projekter ber vere genstand for en
prioriteret indsats fra Unionens side med
henblik pa at sikre, at de gennemfores.

Andringsforslag

(35) Medlemsstater og andre
projektivaerksattere ber sikre, at
vurderingen af projekter af faelles interesse
foretages effektivt, séledes at unedvendige
forsinkelser undgés. Disse vurderinger bor
ogsd tage hensyn til alle brugeres
tilgcengelighedsbehov. Desuden bor der
ved vurderingen af projekter af feelles
interesse ogsd tages hensyn til indikatorer
for de fordele, der forventes at opsti for
virksomheder af alle storrelser, herunder
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Zndringsforslag 19

Forslag til forordning
Betragtning 36

Kommissionens forslag

(36) Projekter af faeelles interesse, hvortil
der anseges om EU-finansiering, ber vaere
genstand for en sociogkonomisk cost-
benefit-analyse, der er baseret pd en
anerkendt metode, og som tager hensyn til
de relevante sociale, skonomiske,
klimarelaterede og miljomassige fordele
og omkostninger samt livscyklustilgangen.
Analysen af klimarelaterede og
miljomassige omkostninger og fordele bor
baseres pa den miljekonsekvensvurdering,
der gennemfores i henhold til Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2011/92/EU2L,

21 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om
vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning pa miljeet (EUT L
26 af 28.1.2012, s. 1).

ZAndringsforslag 20

Forslag til forordning
Betragtning 38

Kommissionens forslag

(38)  Samarbejde med tredjelande,
herunder nabolande, er nadvendigt for at
sikre forbindelse og interoperabilitet
mellem Unionens og disse landes
infrastrukturnet. Med henblik herpa ber
Unionen, hvor det er relevant, fremme
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SMV'er, og for passagerer.

Andringsforslag

(36) Projekter af faelles interesse, hvortil
der anseges om EU-finansiering, bor vaere
genstand for en sociogkonomisk cost-
benefit-analyse, der er baseret pd en
anerkendt metode, og som tager hensyn til
de relevante sociale, skonomiske,
klimarelaterede og miljomessige fordele
og omkostninger samt livscyklustilgangen
og graden af tilgeengelighed for alle
transportbrugere fra projekternes tidlige
faser. Analysen af klimarelaterede og
miljomassige omkostninger og fordele bor
baseres pa den miljekonsekvensvurdering,
der gennemfores i henhold til Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2011/92/EU21,

21 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om
vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning pa miljeet (EUT L
26 af 28.1.2012, s. 1).

Andringsforslag

(38)  Samarbejde med tredjelande,
herunder nabolande, er nadvendigt for at
sikre forbindelse og interoperabilitet
mellem Unionens og disse landes
infrastrukturnet samt kontinuerlig adgang
af hoj standard langs nettene i disse
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projekter af felles interesse med disse
lande og vurdere og sikre, at malene og
kravene for det transeuropaiske
transportnet opfyldes, for at sikre, at
Unionens net er interoperabelt.

Zndringsforslag 21

Forslag til forordning
Betragtning 39

Kommissionens forslag

(39) For at omdanne transportsektoren
til et virkeligt multimodalt system af
baredygtige og intelligente
mobilitetstjenester bar Unionen opbygge et
transportnet af hej kvalitet med
jernbanetjenester, der opfylder mindstekrav
til streekningshastighed.
Konkurrencedygtig personbefordring med
jernbane har et stort potentiale for at
dekarbonisere transportsektoren. Der er
behov for at udvikle et sammenhangende
og interoperabelt europaeisk
hejhastighedsjernbanenet, der forbinder
Europas hovedstader og storbyer.
Supplering af eksisterende
hejhastighedslinjer med passagerlinjer med
en minimumshastighed pd 160 km/t ber
skabe netvarkseffekter og et mere
sammenhangende net og forege antallet af
passagerer, der rejser med jernbane.
Ferdiggorelsen af et hojtydende net vil
ogsé lette udviklingen og indferelsen af
nye eller forskellige modeller for
kapacitetstildeling, f.eks. stive kereplaner
inden for rammerne af initiativet
"TimeTable Redesign" (TTR).
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lande. Med henblik herpa ber Unionen,
hvor det er relevant, fremme projekter af
feelles interesse med disse lande og vurdere
og sikre, at mélene og kravene for det
transeuropaiske transportnet opfyldes, for
at sikre, at Unionens net er interoperabelt.

Andringsforslag

(39) For at omdanne transportsektoren
til et virkeligt multimodalt system af
baredygtige og intelligente
mobilitetstjenester ber Unionen opbygge et
transportnet af hej kvalitet med
jernbanetjenester, der opfylder mindstekrav
til streekningshastighed.
Konkurrencedygtig personbefordring med
jernbane har et stort potentiale for at
dekarbonisere transportsektoren. Under
hensyntagen til de ambitiose mdl, der er
fastsat i strategien for beeredygtig og
intelligent mobilitet med hensyn til
hajhastighedsnet, bor denne forordning
bl.a. fokusere pad at sikre
hajhastighedsforbindelser mellem
hovedstceder og storre byer i Den
Europceiske Union gennem udvikling af
et ssmmenh@ngende og interoperabelt
europaisk hejhastighedsjernbanenet, der
forbinder Europas hovedstader og
storbyer. Supplering af eksisterende
hejhastighedslinjer med passagerlinjer med
en minimumshastighed pa 160 km/t ber
skabe netverkseffekter og et mere
sammenhangende net og forgge antallet af
passagerer, der rejser med jernbane.
Ferdiggerelsen af et hgjtydende net vil
ogsa lette udviklingen og indferelsen af
nye eller forskellige modeller for
kapacitetstildeling, f.eks. stive kereplaner
inden for rammerne af initiativet
"TimeTable Redesign" (TTR).
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ZAndringsforslag 22

Forslag til forordning
Betragtning 39 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 23

Forslag til forordning
Betragtning 40

Kommissionens forslag

(40)  Der ber etableres et mere
baredygtigt, modstandsdygtigt og
palideligt jernbanegodstransportnet i hele
Europa for at bidrage til den kombinerede
transports konkurrenceevne.
Infrastrukturen for kombineret
jernbanetransport og terminaler ber
opgraderes for at sikre, at
jernbanetransport, transport ad indre
vandveje og narskibsfart er de primere
intermodale transportformer, og at enhver
forudgaende og/eller efterfolgende
vejtransport er sa kort som muligt.
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Andringsforslag

(39a) For at na disse mal bor adgangen
til jernbanetjenester ages for
passagererne, herunder for personer med
handicap eller nedsat mobilitet.
Passagererne bor have en problemfri
brugeroplevelse, nar de soger, udveelger
og kober deres jernbanetjenester. Derfor
bor sektorbaserede losninger, der sigter
mod at skabe en feelles europceisk
platform for udstedelse af billetter pd en
multimodal made, stottes. Denne platform
bor give passagererne klare og
fuldsteendige oplysninger om deres rejser
samt en enkelt billet til deres rejser pd
tveers af greenser, der geelder i alle
medlemsstater.

Andringsforslag

(40)  Kombinerede transportlosninger
spiller en afgorende rolle med hensyn til
at skabe gunstige vilkar, der resulterer i
okonomiske fordele for virksomheder og
SMV'er. De bor derfor betragtes som
kernen i EU's transport- og
infrastrukturprojekter af feelles interesse.
Der bor etableres et mere baredygtigt,
modstandsdygtigt og palideligt
jernbanegodstransportnet 1 hele Europa for
at bidrage til den kombinerede transports
konkurrenceevne. I den forbindelse bor
der leegges scerlig vaegt pd letfordeervelige
varer, herunder fodevarer, nir
jernbanegodsnettet styrkes for at bidrage
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ZAndringsforslag 24

Forslag til forordning
Betragtning 42

Kommissionens forslag

(42) ERTMS ber udrulles kontinuerligt,
ikke kun pa hovednettet, det udvidede
hovednet og det samlede net, herunder i
byknudepunkterne, men ogsa pa
adgangsveje til multimodale terminaler.
Dette indeberer, at det kun vil vere muligt
at anvende ERTMS, og
jernbanevirksomhedernes
forretningsgrundlag vil blive styrket.

ZEndringsforslag 25

Forslag til forordning
Betragtning 44 a (ny)

Kommissionens forslag
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til Unionens fodevaresikkerhedsmal.
Infrastrukturen for kombineret
jernbanetransport og terminaler ber
opgraderes for at sikre, at
jernbanetransport, transport ad indre
vandveje og narskibsfart er de primere
intermodale transportformer, og at enhver
forudgaende og/eller efterfolgende
vejtransport er sd kort som muligt. For at
sikre at kombinerede transportlosninger
scettes effektivt i drift, bor de okonomiske
fordele, der er forbundet med de
intermodale terminaler, hvor dette er
muligt, kvantificeres af de offentlige
myndigheder i samarbejde med de
relevante interessenter med henblik pd at
vurdere terminalernes strategiske veerdi
og planleegge tilstreekkelige investeringer.

Andringsforslag

(42) ERTMS ber udrulles kontinuerligt
og synkront, ikke kun pa hovednettet, det
udvidede hovednet og det samlede net,
herunder i byknudepunkterne, men ogsa pa
adgangsveje til multimodale terminaler.
Dette indeberer, at det kun vil vaere muligt
at anvende ERTMS, og
jernbanevirksomhedernes
forretningsgrundlag vil blive styrket.

Andringsforslag
(44a) 1 betragtning af betydningen af

udbredelsen af ERTMS til at sikre lige og
oget adgang til trafikruterne for alle
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Zndringsforslag 26

Forslag til forordning
Betragtning 49

Kommissionens forslag

(49)  Det transeuropeiske transportnet
ber sikre en effektiv multimodalitet for at
gore det muligt at treeffe bedre og mere
bearedygtige valg af transportform for
passagerer og gods og for at gere det
muligt at konsolidere store mangder ved
transport over lange afstande. Multimodale
terminaler ber spille en central rolle for at
nd dette mal.

ZEndringsforslag 27

Forslag til forordning
Betragtning 49 a (ny)
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jernbanegodstransportvirksomheder er
det afgorende, at medlemsstaterne og EU-
institutionerne gor en stor finansiel
indsats for at sikre en fremskyndet
indforelse af det radiobaserede ERTMS-
system i hele jernbanetransportnettet
sammen med ombygningen af alle typer
rullende materiel.

Andringsforslag

(49)  Det transeuropeiske transportnet
ber sikre en effektiv multimodalitet for at
gore det muligt at treeffe bedre og mere
baredygtige valg af transportform for
passagerer og gods og for at gere det
muligt at konsolidere store mangder ved
transport over lange afstande. Multimodale
terminaler ber spille en central rolle for at
nd dette mal. Desuden bor deres
okonomiske relevans for driften af
virksomheder, herunder SMV'er, og
vognmeend i forbindelse med de dermed
forbundne vej- og jernbanestreekninger,
bortset fra byknudepunkter og omrdder af
stor okonomisk betydning i centrale
omrdder og perifere industriomrader,
vurderes korrekt med henblik pd at
fremme storre offentlige og private
investeringer i multimodale terminaler og
kombineret transport. Udformningen og
etableringen af transportinfrastruktur bor
overholde de relevante krav, der er fastsat
i EU-retten og national ret.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 28

Forslag til forordning
Betragtning 50

Kommissionens forslag

(50)  Byknudepunkter spiller en vigtig
rolle i1 det transeuropaiske transportnet
som udgangspunkt eller det endelige mal
("last mile") for passagerer og gods, der
transporteres ad det transeuropaiske net,
og er transitpunkter i eller mellem
forskellige transportformer. Det ber sikres,
at kapacitetsflaskehalse og utilstrekkelig
netkonnektivitet 1 byknudepunkter ikke
leengere hemmer multimodaliteten langs
det transeuropaiske transportnet.

Zndringsforslag 29

Forslag til forordning
Betragtning 51

RR\1276738DA.docx

Andringsforslag

(49a) Ved fastleeggelsen af
investeringsstrategien for multimodale
terminaler og kombineret drift bor
myndighederne og de involverede
interessenter ogsd tage behorigt hensyn til
de omkostninger ved driften i terminalen,
som beeres af transportvirksomhederne og
terminalejerne, med henblik pd at vurdere
kravene til sadanne terminaler med
hensyn til innovation, teknologiske
opgraderinger og kapacitetspotentiale
samt den dermed forbundne forventede
indvirkning af innovative investeringer og
offentlig finansiering pd de involverede
transportoperatorers drift.

Andringsforslag

(50) Byknudepunkter spiller en vigtig
rolle i det transeuropaiske transportnet
som udgangspunkt eller det endelige mal
("last mile") for passagerer og gods, der
transporteres ad det transeuropaiske net,
og er transitpunkter i eller mellem
forskellige transportformer. Det ber sikres,
at kapacitetsflaskehalse, navnlig for
infrastrukturer for alternative
breendstoffer og opladning, og
utilstreekkelig netkonnektivitet 1
byknudepunkter ikke lengere hemmer
multimodaliteten og kombinerede
transportlosninger langs hele det
transeuropaiske transportnet.
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Kommissionens forslag

(51)  Som en effektiv felles ramme for
héndtering af udfordringer i forbindelse
med bytrafik ber byknudepunkter
udarbejde en plan for beredygtig bytrafik
(SUMP), som er en langsigtet,
altomfattende integreret plan for gods- og
passagermobilitet for hele det funktionelle
byomrade??. Den ber som minimum
indeholde maélsatninger, mal og
indikatorer, der understotter
bytransportsystemets nuvarende og
fremtidige preestationer, for
drivhusgasemissioner, trafiktethed,
ulykker og skader, transportandel og
adgang til mobilitetstjenester samt data om
luft- og stejforurening i byerne.

22 Konceptet SUMP blev introduceret i
EU's bytrafikpakke fra 2013 (COM(2013)
913 final, bilag I).

Zndringsforslag 30

Forslag til forordning
Betragtning 51 a (ny)

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00

Andringsforslag

(51)  Som en effektiv felles ramme for
héndtering af udfordringer i forbindelse
med bytrafik ber byknudepunkter
udarbejde en plan for beredygtig bytrafik
(SUMP), som er en langsigtet,
altomfattende integreret plan for gods- og
passagermobilitet for hele det funktionelle
byomrade??. Den ber som minimum
indeholde malsatninger, mal og
indikatorer, der understotter
bytransportsystemets nuvarende og
fremtidige preestationer, for
drivhusgasemissioner, trafiktaethed,
ulykker og skader, transportandel og
adgang til mobilitetstjenester samt data om
luft- og stejforurening i byerne. Planerne
for beeredygtig bytrafik og dataene bor
offentliggores i overensstemmelse med en
deltagerorienteret tilgang, sdledes at
civilsamfundet, borgerne og de
okonomiske aktorer kan foretage en
ordentlig kontrol.

22 Konceptet SUMP blev introduceret i
EU's bytraftikpakke fra 2013 (COM(2013)
913 final, bilag I).

Andringsforslag

(51a) Instrumenterne i planerne for
beeredygtig bytrafik bor ogsa omfatte
strategiske indikatorer til vurdering af den
okonomiske relevans af multimodale
terminaler og kombinerede
transportlosninger for
transportoperatorers, vognmeends,
virksomheders og SMV 'ers interesser med
henblik pd at fremme beeredygtige
investeringer og strategisk planleegning
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Andringsforslag 31

Forslag til forordning
Betragtning 52

Kommissionens forslag

(52) Medlemsstaterne ber oprette et
nationalt SUMP-stetteprogram, der skal
fremme udviklingen af planer for
baeredygtig bytrafik og forbedre
koordineringen mellem regioner og byer.
Det ber stotte regioner og byomréder i
udviklingen af planer for baredygtig
bytrafik af hej kvalitet og styrke
overvagningen og evalueringen af
gennemforelsen af planer for beredygtig
bytrafik gennem lovgivningsmassige
foranstaltninger, vejledning,
kapacitetsopbygning, bistand og eventuelt
finansiel stotte.

ZAndringsforslag 32

Forslag til forordning
Betragtning 54

Kommissionens forslag

(54) Multimodale digitale
mobilitetstjenester bidrager til at forbedre
integrationen af de forskellige
transportformer ved at kombinere flere
transporttilbud i1 én. Deres videre udvikling
ber bidrage til at lede adfzerden i retning af
de mest baredygtige transportformer,
offentlig transport og aktive
transportformer sdsom gang og cykling.
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pd tveers af byomrdder og perifere
omrdder af stor okonomisk betydning for
lokalsamfundene.

Andringsforslag

(52) Medlemsstaterne ber oprette et
nationalt SUMP-stetteprogram, der skal
fremme udviklingen af planer for
baredygtig bytrafik og forbedre
koordineringen mellem regioner og byer
samt mellem erhvervsorganisationer,
SMV-netveerk og transportvirksomheder.
Det ber stotte regioner og byomréder i
udviklingen af planer for baeredygtig
bytrafik af hej kvalitet og styrke
overvagningen og evalueringen af
gennemforelsen af planer for beredygtig
bytrafik gennem lovgivningsmassige
foranstaltninger, vejledning,
kapacitetsopbygning, bistand og eventuelt
finansiel stotte.

Andringsforslag

(54) Multimodale digitale
mobilitetstjenester bidrager til at forbedre
integrationen af de forskellige
transportformer ved at kombinere flere
transporttilbud i1 én. Deres videre udvikling
ber bidrage til at lede adfeerden i retning af
de mest baredygtige transportformer og
konnektivitetslosninger, offentlig transport
og aktive transportformer sdsom gang og
cykling.
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ZAndringsforslag 33

Forslag til forordning
Betragtning 55

Kommissionens forslag

(55) Informations- og
kommunikationsteknologisystemer (IKT)
til transport er nedvendige som grundlag
for en optimering af trafik og transport og
trafiksikkerhed og en forbedring af de
relaterede tjenesteydelser.
Informationsstremme 1 transport- og
mobilitetsnettet bar lettes, herunder
gennem udrulning af Unionens
mobilitetsdataomrdde. Oplysninger til
passagererne, herunder oplysninger om
billetudstedelses- og reservationssystemer,
ber stilles til rddighed.

Andringsforslag 34

Forslag til forordning
Betragtning 57

Kommissionens forslag

(57) Det er nadvendigt med
hensigtsmassig planlegning af det
transeuropiske transportnet. Dette
indeberer ligeledes gennemforelse af
serlige krav 1 hele nettet med hensyn til
infrastruktur, IKT-systemer, udstyr og
tjenesteydelser, herunder krav om
udrulning af infrastruktur for alternative
braendstoffer som defineret 1 Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU)
[...] [om etablering af infrastruktur for
alternative braendstoffer]?. Det er derfor
nedvendigt at sikre en passende og
samordnet anvendelse af disse krav 1 hele
Europa for alle transportformer og for
deres indbyrdes forbindelse i og uden for
hele det transeuropaiske transportnet for at
opna fordelene ved netforbindelseseffekten
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Andringsforslag

(55) Informations- og
kommunikationsteknologisystemer (IKT)
til transport er nedvendige som grundlag
for en optimering af trafik og transport og
trafiksikkerhed og en forbedring af de
relaterede tjenesteydelser, herunder
adgang til net for borgere og
virksomheder. Informationsstromme i
transport- og mobilitetsnettet ber lettes,
herunder gennem udrulning af Unionens
mobilitetsdataomrade. Oplysninger til
passagererne, herunder oplysninger om
billetudstedelsessystemer, multimodale
forbindelser og reservationssystemer, bar
stilles til radighed.

Andringsforslag

(57) Det er nadvendigt med
hensigtsmessig planlegning af det
transeuropiske transportnet. Dette
indeberer ligeledes gennemforelse af
serlige krav 1 hele nettet med hensyn til
infrastruktur, IKT-systemer, udstyr og
tjenesteydelser, herunder krav om
udrulning af infrastruktur for alternative
brandstoffer som defineret i Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU)
[...] [om etablering af infrastruktur for
alternative braendstoffer]?. Det er derfor
nedvendigt at sikre en passende og
samordnet anvendelse af disse krav 1 hele
Europa for alle transportformer og for
deres indbyrdes forbindelse i og uden for
hele det transeuropaiske transportnet for at
opna fordelene ved netforbindelseseffekten
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og muliggere effektive transeuropeiske
transportaktiviteter over lange afstande.
For at sikre anvendelsen af alternative
brandstoffer i hele vejnettet 1 det
transeuropiske transportnet i
overensstemmelse med malene i
forordning (EU) [...] [om etablering af
infrastruktur for alternative braendstoffer]
ber henvisninger til "hovednettet" 1
forordning (EU) [...] [om etablering af
infrastruktur for alternative braeendstoffer]
betragtes som henvisninger til
"hovednettet" som defineret i denne
forordning. Henvisninger til "det samlede
net" 1 forordning (EU) [...] [om etablering
af infrastruktur for alternative
braendstoffer] ber betragtes som
henvisninger til "det udvidede hovednet"
og "det samlede net" som defineret 1 denne
forordning.

23 Europa-Parlamentets og Radets
forordning af [...] om etablering af
infrastruktur for alternative braendstoffer
og om ophavelse af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2014/94/EU (EUT L

[.]).

Zndringsforslag 35

Forslag til forordning
Betragtning 58

Kommissionens forslag

(58)  Det transeuropeiske transportnet
ber danne grundlag for en omfattende
anvendelse af ny teknologi og innovation
sasom 5G-infrastruktur, der kan bidrage til
at forbedre den europaiske
transportsektors overordnede effektivitet
og kapacitet for at muliggere sikker
passagertransport ved brug af effektive
midler, gore offentlige eller gronnere
transportmidler mere attraktive for
passagererne og reducere sektorens CO2-
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og muliggere effektive transeuropeiske
transportaktiviteter over lange afstande.
For at sikre anvendelsen af offentligt
tilgeengelige alternative brendstoffer og
opladningsinfrastrukturer 1 hele vejnettet i
det transeuropaiske transportnet i
overensstemmelse med mélene 1
forordning (EU) [...] [om etablering af
infrastruktur for alternative braendstoffer]
ber henvisninger til "hovednettet" i
forordning (EU) [...] [om etablering af
infrastruktur for alternative breendstoffer]
betragtes som henvisninger til
"hovednettet" som defineret i denne
forordning. Henvisninger til "det samlede
net" 1 forordning (EU) [...] [om etablering
af infrastruktur for alternative
brendstoffer] ber betragtes som
henvisninger til "det udvidede hovednet"
og "det samlede net" som defineret i denne
forordning.

23 Europa-Parlamentets og Radets
forordning af [...] om etablering af
infrastruktur for alternative braendstoffer
og om ophavelse af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2014/94/EU (EUT L

[...].

Andringsforslag

(58)  Det transeuropiske transportnet
ber danne grundlag for en omfattende
anvendelse af ny teknologi og innovation
sasom 5G-infrastruktur, der kan bidrage til
at forbedre den europiske
transportsektors overordnede effektivitet
og kapacitet for at muliggere sikker
passagertransport ved brug af effektive
midler, gare offentlige eller gronnere
transportmidler mere tilgeengelige og
attraktive for passagererne og reducere
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fodaftryk. Dette vil bidrage til at nd malene
i den europaiske gronne pagt og samtidig
bidrage til mélet om at oge
energisikkerheden i Unionen. For at nd
disse mél ber adgangen til alternative rene
brendstoffer og tilherende infrastruktur i
det transeuropiske transportnet forbedres.

Zndringsforslag 36

Forslag til forordning
Betragtning 62

Kommissionens forslag

(62)  Under hensyntagen til erfaringerne
med krisestyring under covid-19-
pandemien? og for at undga
trafikforstyrrelser og uforudsete haendelser
1 fremtiden ber medlemsstaterne 1
forbindelse med planlegningen af
infrastruktur tage hensyn til
transportinfrastrukturens sikkerhed og
modstandsdygtighed over for
klimazndringer, naturkatastrofer,
menneskeskabte katastrofer og andre
forstyrrelser, der pavirker Unionens
transportsystems funktion. Med henblik
herpd ber de europiske
transportkorridorer ogsa omfatte vigtige
alternative strekninger, som kan anvendes
1 tilfeelde af trafikbelastning eller andre
problemer pé de vigtigste ruter. P& grund af
deres multimodale karakter kan den ene
transportform desuden erstatte den anden i
nedsituationer.

25 Kommissionens meddelelse om
gennemforelse af grenne baner i henhold
til retningslinjerne for
grenseforvaltningsforanstaltninger for at
beskytte sundheden og sikre adgangen til
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sektorens CO2-fodaftryk. Dette vil bidrage
til at nd malene 1 den europaiske gronne
pagt og samtidig bidrage til mélet om at
oge energisikkerheden i Unionen. For at né
disse mél ber adgangen til alternative rene
brendstoffer og tilherende infrastruktur i
det transeuropeiske transportnet forbedres.

Andringsforslag

(62)  Under hensyntagen til erfaringerne
med krisestyring under covid-19-
pandemien? og for at undgé
trafikforstyrrelser og uforudsete haendelser
1 fremtiden ber medlemsstaterne i
forbindelse med planlegningen af
infrastruktur tage hensyn til
transportinfrastrukturens sikkerhed og
modstandsdygtighed over for
klimagndringer, naturkatastrofer,
menneskeskabte katastrofer og andre
forstyrrelser, der pavirker Unionens
transportsystems funktion og
tilgeengelighed. Med henblik herpa bor der
oprettes en permanent og automatisk
mekanisme til aktivering af ""gronne
baner" langs de indre greenser i det
transeuropeiske transportnet. Desuden
ber de europaiske transportkorridorer ogsa
omfatte vigtige alternative strekninger,
som kan anvendes 1 tilfelde af
trafikbelastning eller andre problemer pé
de vigtigste ruter. Pa grund af deres
multimodale karakter kan den ene
transportform desuden erstatte den anden i
nedsituationer.

25 Kommissionens meddelelse om
gennemforelse af gronne baner i henhold
til retningslinjerne for
grenseforvaltningsforanstaltninger for at
beskytte sundheden og sikre adgangen til
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varer og vigtige tjenesteydelser, C (2020)
1897 final (EUT C 96 I af 24.3.2020, s. 1)
og meddelelse af 28. oktober 2020 fra
Kommissionen til Europa-Parlamentet, Det
Europ@iske Rad og Rédet om opgradering
af grenne baner til transport for at holde
okonomien kerende under
genopblusningen af covid-19-pandemien
(COM(2020)685 final).

Zndringsforslag 37

Forslag til forordning
Betragtning 63

Kommissionens forslag

(63) Deltagelsen af virksomheder,
herunder virksomheder, der ejes eller
kontrolleres af en fysisk person 1 et
tredjeland eller en virksomhed i et
tredjeland, herunder virksomheder, der er
etableret i et tredjeland, kan fremskynde
gennemforelsen af det transeuropaiske
transportnet. Under s&rlige
omstendigheder kan deltagelsen 1 eller
bidrag fra virksomheder, der ejes eller
kontrolleres af en fysisk person 1 et
tredjeland eller en virksomhed i et
tredjeland, til projekter af felles interesse
imidlertid bringe sikkerheden og den
offentlige orden 1 EU 1 fare. Uden at dette
bererer og ud over samarbejdsmekanismen
i forordning (EU) 2019/4522, er det
nedvendigt at ege bevidstheden om en
sadan deltagelse eller et sddant bidrag for
at gore det muligt for offentlige
myndigheder at gribe ind, hvis det viser
sig, at de vil kunne pavirke sikkerheden
eller den offentlige orden i Unionen, og at
deltagelsen eller bidraget ikke falder ind
under anvendelsesomradet for forordning
(EU) 2019/452.

26 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2019/452 af 19. marts
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varer og vigtige tjenesteydelser, C (2020)
1897 final (EUT C 96 I af 24.3.2020, s. 1)
og meddelelse af 28. oktober 2020 fra
Kommissionen til Europa-Parlamentet, Det
Europeiske Rad og Rédet om opgradering
af gronne baner til transport for at holde
okonomien kerende under
genopblusningen af covid-19-pandemien
(COM(2020)685 final).

Andringsforslag

(63) Deltagelsen af
investeringsorganisationer, banker og
virksomheder, herunder virksomheder, der
ejes eller kontrolleres af en fysisk person i
et tredjeland eller en virksomhed 1 et
tredjeland, herunder virksomheder, der er
etableret 1 et tredjeland, kan fremskynde
gennemforelsen af det transeuropiske
transportnet. Under sarlige
omstendigheder kan deltagelsen i eller
bidrag fra virksomheder, der ejes eller
kontrolleres af en fysisk person i et
tredjeland eller en virksomhed 1 et
tredjeland, til projekter af feelles interesse
imidlertid bringe sikkerheden og den
offentlige orden 1 EU i fare. Uden at dette
bererer og ud over samarbejdsmekanismen
i forordning (EU) 2019/4522¢, er det
nedvendigt at oge bevidstheden om en
sadan deltagelse eller et sddant bidrag for
at gore det muligt for offentlige
myndigheder at gribe ind, hvis det viser
sig, at de vil kunne pavirke sikkerheden
eller den offentlige orden 1 Unionen, og at
deltagelsen eller bidraget ikke falder ind
under anvendelsesomradet for forordning
(EU) 2019/452.

26 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2019/452 af 19. marts
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2019 om et regelst for screening af
udenlandske direkte investeringer 1
Unionen (EUT L 791 af 21.3.2019, s. 1).

Zndringsforslag 38

Forslag til forordning
Betragtning 64

Kommissionens forslag

(64)  Selv om vedligeholdelse er og
fortsat vil veere medlemsstaternes
hovedansvar, er det vigtigt, at det
transeuropiske transportnet — nér det er
bygget — vedligeholdes korrekt for at sikre
tjenester af hej kvalitet. Der ber anvendes
en livscyklustilgang ved planlaegning og
udvealgelse af infrastrukturprojekter.

ZAndringsforslag 39

Forslag til forordning
Betragtning 67 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 40

Forslag til forordning
Betragtning 67 b (ny)
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2019 om et regelsat for screening af
udenlandske direkte investeringer i
Unionen (EUT L 791 af 21.3.2019, s. 1).

Andringsforslag

(64)  Selv om vedligeholdelse er og
fortsat vil veere medlemsstaternes
hovedansvar, bor Kommissionen definere
en preecis strategi i samarbejde med dem
for, gennem konkrete forpligtelser, at
sikre, at det transeurop@iske transportnet —
nar det er bygget — vedligeholdes korrekt
og med tiden garanterer tjenester og
sikkerhedsstandarder af hoj kvalitet samt
tilgeengelighed. Der bor anvendes en
livscyklustilgang ved planlegning og
udvealgelse af infrastrukturprojekter.

Andringsforslag

(67a) Europceiske koordinatorer spiller
en afgorende rolle med hensyn til at sikre,
at udviklingen af infrastrukturen i det
transeuropeiske transportnet
gennemfores pd en effektiv mdde ved at
etablere en struktureret dialog med
regionale og lokale myndigheder og alle
involverede interessenter.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 41

Forslag til forordning
Betragtning 71

Kommissionens forslag

(71)  Under hensyntagen til Unionens
handlingsplan for militeer mobilitet fra
marts 2018%7 ber Kommissionen vurdere
behovet for at tilpasse det transeuropaiske
transportnet, sd det afspejler den militere
brug af infrastrukturen. Pa grundlag af
mangelanalysen mellem det
transeuropaiske transportnet og de
militeere behov?® ber der medtages
yderligere veje og jernbaner i det
transeuropaiske net for at gge synergierne
mellem civile og militare transportnet.

27 Feelles meddelelse til Europa-
Parlamentet og Rédet om handlingsplanen
for militeer mobilitet (JOIN(2018) 05
final).

28 Joint Staff Working Document on the
updated Gap Analysis between the military
requirements and the trans-European
transport network requirements, 17. juli
2020 (SWD(2020) 144 final).
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Andringsforslag

(67b) I forbindelse med denne
strukturerede dialog og i mangel af
levedygtige logistiske og modale
alternativer bor Kommissionen treeffe
foranstaltninger til at afskreekke
medlemsstaterne fra at indfore ensidige
greenseoverskridende restriktioner langs
nettet og navnlig ved de centrale
knudepunkter for at undga at hindre
transit af personer, tienesteydelser eller
varer pd tveers af greenserne.

Andringsforslag

(71)  Under hensyntagen til Unionens
handlingsplan for militeer mobilitet fra
marts 2018%7 ber Kommissionen vurdere
behovet for at tilpasse det transeuropiske
transportnet for at opgradere de
strategiske infrastruktursegmenter med
henblik pd at understotte deres militere
og dobbelte anvendelse. P grundlag af
mangelanalysen mellem det
transeuropaiske transportnet og de
militeere behov?® ber der medtages
yderligere veje og jernbaner i det
transeurop&iske net for at gge synergierne
mellem civile og militere transportnet.

27 Feelles meddelelse til Europa-
Parlamentet og Radet om handlingsplanen
for militeer mobilitet (JOIN(2018) 05
final).

28 Joint Staff Working Document on the
updated Gap Analysis between the military
requirements and the trans-European
transport network requirements, 17. juli
2020 (SWD(2020) 144 final).
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ZAndringsforslag 42

Forslag til forordning
Betragtning 71 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 43

Forslag til forordning
Betragtning 71 b (ny)

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00

DA

Andringsforslag

(71a) I betragtning af at et
velfungerende indre marked er afgorende
for at sikre fodevareforsyning og
fodevaresikkerhed i Unionen og i lyset af
Kommissionens meddelelse fra marts
2022 om beskyttelse af
fodevaresikkerheden og styrkelse af
fodevaresystemernes
modstandsdygtighed'”, bor Kommissionen
om nodvendigt tilpasse det
transeuropeiske transportnet til at
omfatte storre
landbrugsfodevareproduktionsfaciliteter
med scerlig veegt pad transportbehovene for
visse friske og letfordcervelige produkter;

1la Meddelelse fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet, Det Europceiske
Rdd, Rddet, Det Europceiske Okonomiske
og Sociale Udvalg og Regionsudvalget om
beskyttelse af fodevaresikkerheden og
styrkelse af fodevaresystemernes
modstandsdygtighed (COM(2022)0133).

Andringsforslag

(71b) Manglen pd en sydeuropceisk
transportkorridor, der forbinder den
ostlige og vestlige side af Middelhavet,
kan underminere mdlene i denne
forordning og ber derfor tages op i
forbindelse med den revision heraf, som
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Zndringsforslag 44

Forslag til forordning
Betragtning 71 ¢ (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 45

Forslag til forordning
Betragtning 72

Kommissionens forslag

(72)  For at maksimere
overensstemmelsen mellem
retningslinjerne og programmeringen af de
relevante finansielle instrumenter pad EU-
plan ber finansieringen af det
transeuropiske transportnet vare i
overensstemmelse med narvaerende
forordning og is@r vere baseret pd Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 2021/1153%°. Desuden ber
netfinansieringen ogsé bygge pa stotte- og
finansieringsinstrumenter i henhold til
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foreskrives i denne forordning.

Andringsforslag

(71c) De udvidede og forbedrede
infrastrukturkrav til transport, der er
fastsat i denne forordning, kreever
Sforholdsmcessige og tilstreekkelige
investeringer og derfor, at
transportvirksomhederne udarbejder
egentlige investeringsplaner senest i 2050.
Den korte tidsramme for den nuveerende
flerarige finansielle ramme (2021-2027),
herunder den planlagte afslutning af
Connecting Europe-faciliteten i 2027, vil
hemme planleegningen af investeringer,
navnlig for jernbanesektoren. Der bor
derfor overvejes yderligere generationer
af Connecting Europe-facilitetens
programmer for at imodekomme disse
behov.

Andringsforslag

(72)  For at maksimere
overensstemmelsen mellem
retningslinjerne og programmeringen af de
relevante finansielle instrumenter pad EU-
plan ber finansieringen af det
transeuropiske transportnet vare i
overensstemmelse med narvarende
forordning og is@r vere baseret pd Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EU)
nr. 2021/1153%. Desuden ber
netfinansieringen i betragtning af de
betydelige omkostninger ved

PE736.593v02-00
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anden EU-lovgivning, herunder InvestEU,
genopretnings- og resiliensfaciliteten,
samherighedspolitikken, Horisont Europa
og andre finansieringsinstrumenter oprettet
af Den Europaiske Investeringsbank. For
at muliggere finansiering af projekter af
feelles interesse bar henvisninger til
"multimodale logistiske platforme",
"motorveje til ses" og "telematik" i
forordning (EU) 2021/1153 betragtes som
henvisninger til "multimodale
godsterminaler”, "det europaiske maritime
rum" og "IKT-systemer til transport" som
defineret 1 denne forordning. Af samme
grund ber henvisninger til "hovednettet" i
forordning (EU) 2021/1153 ogsé omfatte
det "udvidede hovednet" som defineret i
denne forordning.

29 Europa-Parlamentets og Réadets
forordning (EU) 2021/1153 af 7. juli 2021
om oprettelse af Connecting Europe-
faciliteten og om ophavelse af forordning
(EU) nr. 1316/2013 og (EU) nr. 283/2014
(EUT L 249 af 14.7.2021, s. 38).

ZAndringsforslag 46

Forslag til forordning
Betragtning 73

Kommissionens forslag

(73)  Opfyldelsen af mélene for det
transeuropiske transportnet, navnlig for
dekarbonisering og digitalisering af
transportsystemet i Unionen, kraver en
solid lovgivningsmaessig ramme.
Medlemsstaterne ber gennemfore
ambitigse reformer for at tackle
udfordringerne i1 forbindelse med
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feerdiggarelsen af det europceiske
transportnet 0gsi bygge pa
medfinansiering og samfinansiering
gennem instrumenter i henhold til anden
EU-lovgivning, herunder InvestEU,
genopretnings- og resiliensfaciliteten,
samhgerighedspolitikken, Den Europceiske
Fond for Regionaludvikling, Horisont
Europa og andre finansieringsinstrumenter
oprettet af Den Europaiske
Investeringsbank. For at muliggere
finansiering af projekter af falles interesse
ber henvisninger til "multimodale
logistiske platforme", "motorveje til sos"
og "telematik" 1 forordning (EU)
2021/1153 betragtes som henvisninger til
"multimodale godsterminaler", "det
europaiske maritime rum" og "IKT-
systemer til transport" som defineret i
denne forordning. Af samme grund ber
henvisninger til "hovednettet" 1 forordning
(EU) 2021/1153 ogsa omfatte det
"udvidede hovednet" som defineret 1 denne
forordning.

29 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2021/1153 af 7. juli 2021
om oprettelse af Connecting Europe-
faciliteten og om ophavelse af forordning
(EU) nr. 1316/2013 og (EU) nr. 283/2014
(EUT L 249 af 14.7.2021, s. 38).

Andringsforslag

(73)  Opfyldelsen af mélene for det
transeuropiske transportnet, navnlig for
dekarbonisering og digitalisering af
transportsystemet i Unionen, kraver en
solid lovgivningsmaessig ramme.
Medlemsstaterne ber gennemfore
ambitigse reformer for at tackle
udfordringerne 1 forbindelse med
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baredygtig transport som identificeret 1 det
europiske semester. Genopretnings- og
resiliensfaciliteten stetter bade reformer og
investeringer for at gere transport mere
beredygtig, reducere emissionerne og
forbedre sikkerheden og effektiviteten.
Relevante foranstaltninger med henblik
herpd indgér 1 godkendte genopretnings- og
resiliensplaner.

Andringsforslag 47

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra o

Kommissionens forslag

0) "plan for beredygtig bytrafik"
(SUMP): et dokument til strategisk
trafikplanlaegning, der har til formal at
forbedre adgangen til og trafikken i det
funktionelle byomrade (herunder
pendlingsoplande) for mennesker,
virksomheder og varer

ZEndringsforslag 48

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 —litra p a (nyt)

Kommissionens forslag
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baredygtig transport som identificeret 1 det
europeiske semester. Genopretnings- og
resiliensfaciliteten stotter bade reformer og
investeringer for at gere transport mere
baredygtig, reducere emissionerne og
forbedre sikkerheden og effektiviteten.
Relevante foranstaltninger med henblik
herpd indgér 1 godkendte genopretnings- og
resiliensplaner. I lyset heraf bor
Kommissionen sikre passende tilpasning
mellem det transeuropceiske transportnet
og nationale investeringsprojekter for at
sikre en fuldsteendig integration og
tilpasning af investeringer, der
gennemfores med EU-finansiering og
national finansiering sisom nationale
genopretnings- og resiliensplaner.

Andringsforslag

0) "plan for beredygtig bytrafik"
(SUMP): et dokument til strategisk
trafikplanlaegning, der har til formal at
forbedre adgangen til og trafikken 1 det
funktionelle byomrade (herunder
pendlingsoplande og perifere
industricentre) for mennesker,
virksomheder og varer

Andringsforslag

pa) "omkostninger ved driften i
terminalen'': de omkostninger, der
afholdes af transportoperatorerne i
terminalen i forbindelse med udforelsen
af sidanne operationer
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ZAndringsforslag 49

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra z

Kommissionens forslag

zZ) "sghavn": et land- og vandomréde
bestdende af infrastruktur og udstyr,
primart til modtagelse af sofartojer, disses
lastning og losning, opbevaring af varer,
modtagelse og levering af disse varer eller
ind- og udskibning af passagerer,
besatning og andre personer og enhver
anden infrastruktur, der er nedvendig for
transportoperaterer i havneomradet

Andringsforslag 50

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — indledning

Kommissionens forslag

2. Det transeuropeiske transportnet
skal styrke den sociale, skonomiske og
territoriale samherighed 1 Unionen og
bidrage til oprettelsen af et felles
europaisk transportomrade, som er
baredygtigt, effektivt og
modstandsdygtigt, og som gger fordelene
for brugerne og stetter inklusiv vaekst. Det
skal tilfere europaisk mervaerdi ved at
bidrage til de fastlagte mal 1 felgende fire
kategorier:

Andringsforslag 51

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra a — nr. ii
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Andringsforslag

zZ) "sghavn": et land- og vandomréde
bestdende af infrastruktur og udstyr,
primart til modtagelse af sofartojer, disses
lastning og losning, opbevaring af varer,
modtagelse og levering eller yderligere
overlevering af disse varer eller ind- og
udskibning af passagerer, besatning og
andre personer og enhver anden
infrastruktur, der er nedvendig for
transportoperaterer 1 havneomradet

Andringsforslag

2. Det transeuropeiske transportnet
skal styrke den sociale, skonomiske og
territoriale samherighed 1 Unionen og
bidrage til styrkelsen af det indre marked
gennem oprettelsen af et felles europaeisk
transportomrade, som er baeredygtigt,
eftektivt, digitaliseret og
modstandsdygtigt, og som eger fordelene
for alle brugerne, herunder
tilgeengeligheden, og stetter inklusiv
vakst. Det skal tilfore europaisk mervardi
ved at bidrage til de fastlagte mal i
folgende fire kategorier:
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Kommissionens forslag

i1) mulighed for gget brug af mere
baredygtige transportformer, herunder ved
at videreudvikle et net for
hejhastighedspassagertransport over lange
afstande og et fuldt interoperabelt
jernbanegodstransportnet og et palideligt
net til transport ad indre vandveje og
naerskibsfart 1 hele Unionen

Zndringsforslag 52

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2 —litrab —nr. i

Kommissionens forslag

1) tilgcengelighed og konnektivitet for
alle regioner 1 Unionen, herunder
regionerne 1 den yderste periferi og andre
afsidesliggende omrader, eregioner,
perifere regioner og bjergomrider samt
tyndt befolkede omrader

Andringsforslag 53

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra b — nr. i a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 54

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra ¢ — nr. vii a (nyt)
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Andringsforslag

i) mulighed for gget brug af mere
baredygtige transportformer, herunder,
men ikke begreenset til, ved at
videreudvikle et net for
hejhastighedspassagertransport over lange
afstande og et fuldt interoperabelt
jernbanegodstransportnet og et palideligt
net til transport ad indre vandveje og
nerskibsfart 1 hele Unionen

Andringsforslag

1) forbedring af tilgeengeligheden og
konnektiviteten for alle regioner 1
Unionen, herunder regionerne i den yderste
periferi og andre afsidesliggende omrader,
gregioner, perifere regioner og
bjergomréder samt tyndt befolkede
omrader

Andringsforslag

ia) oget adgang til
transportinfrastrukturen for SMV'er
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Kommissionens forslag

Zndringsforslag 55

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra d — indledning

Kommissionens forslag

d) storre fordele for brugerne gennem:

Zndringsforslag 56

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra d — nr. ii a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 57

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra d — nr. ii b (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

viia) flere forbindelser og beeredygtige
transportlosninger af hoj kvalitet for
virksomheder og SMV'er i isolerede og
perifere produktionscentre.

Andringsforslag
d) storre fordele for alle brugerne
gennem:

Andringsforslag

iia)  sikring af gnidningslose
rejseoplevelser for brugerne, herunder
omfattende beskyttelse af
passagerrettigheder og
prisgennemsigtighed

Andringsforslag

iib)  skabelse af muligheder og storre
okonomiske fordele for virksomheder og
SMV'er, herunder forbedring af deres
adgang til intermodal, hurtig og
beeredygtig godstransport af hoj kvalitet
for at muliggore forbindelser mellem
perifere og isolerede produktionscentre
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Zndringsforslag 58

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra d — nr. v a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 59

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 60

Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. 1 - litra b

Kommissionens forslag

b) optimering af
infrastrukturintegrationen og -
sammenkoblingen

Andringsforslag 61
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med teetbefolkede omrdder af hoj
handelsveerdi

Andringsforslag

va)  sikring af, at de strategiske
infrastrukturer kan anvendes til civile og
militeere formadl

Andringsforslag

2a. Medlemsstaterne og alle offentlige
og private enheder, der er involveret i
udviklingen af det transeuropceiske
transportnet, skal sikre fri adgang uden
forskelsbehandling og fair konkurrence.
Dette skal ske i overensstemmelse med
Unionens transportpolitiske beslutninger.

Andringsforslag

b) optimering af
infrastrukturintegrationen og -
sammenkoblingen mellem
byknudepunkter, storre byer og perifere
omrdder
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Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) udrulning af infrastruktur til
opladning og optankning af alternative
brandstoffer

Zndringsforslag 62

Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. 1 —litra f

Kommissionens forslag

f) hensyntagen til eventuelle synergier
med andre net, herunder isar de
transeurop&iske energi- og
telekommunikationsnet

ZAndringsforslag 63

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Det samlede net omfatter alle
eksisterende og planlagte
transportinfrastrukturer i det
transeuropaiske transportnet savel som
foranstaltninger, der fremmer en effektiv
og socialt og miljemaessigt baeredygtig
anvendelse af denne infrastruktur.

Zndringsforslag 64

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 5
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Andringsforslag

C) udrulning af infrastruktur til
opladning og optankning af alternative
brandstoffer, der er let tilgeengelig for
brugerne

Andringsforslag

f) hensyntagen til eventuelle synergier
med andre net, herunder infrastrukturer til
aktive mobilitetsformer og iser de
transeuropiske energi- og
telekommunikationsnet

Andringsforslag

2. Det samlede net omfatter alle
eksisterende og planlagte
transportinfrastrukturer i det
transeuropaiske transportnet savel som
foranstaltninger, der fremmer en effektiv
og socialt og miljemaessigt baeredygtig
anvendelse af denne infrastruktur, jf.
artikel 5, stk. 1.
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Kommissionens forslag

5. Kommissionen kan ved hjelp af en
gennemforelsesretsakt palegge
medlemsstaterne at oprette en enkelt enhed
som ansvarlig for udferelse og forvaltning
af grenseoverskridende
infrastrukturprojekter af felles interesse.
Den relevante europaiske koordinator har
observaterstatus i den pagaeldende enheds
ledelses- eller tilsynsorgan eller 1 begge
organer

ZAndringsforslag 65

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag
c) at sikre optimal integration af

transportformerne og interoperabilitet
mellem transportformerne

Andringsforslag 66

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra ¢ a (nyt)
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Andringsforslag

5. Kommissionen kan ved hjlp af en
gennemforelsesretsakt palegge
medlemsstaterne at oprette en enkelt enhed
som ansvarlig for udferelse og forvaltning
af grenseoverskridende
infrastrukturprojekter af felles interesse og
at indfore de relevante specifikke
Sforanstaltninger. Hvis der er etableret en
sadan enhed, bor den overholde relevant
EU-lovgivning og national lovgivning om
tilgeengelighed. Den relevante europaiske
koordinator har observaterstatus i den
pageldende enheds ledelses- eller
tilsynsorgan eller 1 begge organer. I kraft
af den status kan den relevante
europeiske koordinator foresla de
interesserede medlemsstater og
Kommissionen foranstaltninger, der har
til formal at styrke samarbejdet, eller
foresld, at de vedtager specifikke
afgorelser om tjenesteydelser af
almindelig okonomisk interesse.

Andringsforslag

C) at sikre optimal integration af
transportformerne og interoperabilitet
mellem transportformerne pd tveers af
byomrdder og teetbefolkede omrader,
omrdder af okonomisk interesse og
perifere omrader, kystomrdder og
fjerntliggende omrader

PE736.593v02-00



DA

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 67

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra ¢ b (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 68

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra i a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 69

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 1 —litra b

PE736.593v02-00
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Andringsforslag

ca) atfremme muligheden for, at alle
Sformer for transportbrugere, herunder
personer med handicap eller nedsat
mobilitet og andre personer i sarbare
situationer kan fa adgang til nettet

Andringsforslag

cb)  at sikre nem og digitaliseret
adgang til godstransport- og
sotransporttjenester, bortset fra forenklet
brug af intermodale terminaler og
faciliteter, for vognmeend og alle
virksomheder og SMV'er med henblik pa
at fremme befragteres brug af
beeredygtige multimodale
godstransporttjenester

Andringsforslag

ia) at sege synergier pd tveers af alle
transportformer, herunder aktive
transportformer, og fjerne hindringer for
aktiv mobilitet, nar infrastrukturen
opgraderes
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Kommissionens forslag

b) at udvikle et hgjtydende og fuldt
interoperabelt net for
hejhastighedspassagertransport, som
forbinder byknudepunkter i hele Unionen

ZAndringsforslag 70

Forslag til forordning
Artikel 14 — stk. 1 — litra a — indledning

Kommissionens forslag

a) jernbanelinjer, herunder:

Zndringsforslag 71

Forslag til forordning
Artikel 15 — stk. 2 — litra e a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 72

Forslag til forordning
Artikel 15 —stk. 3 —litra b

Kommissionens forslag

b) i beherigt begrundede tilfzelde kan
Kommissionen efter anmodning fra en
medlemsstat indremme andre undtagelser
fra de 1 stk. 2 omhandlede krav ved hjzlp
af gennemforelsesretsakter. Enhver
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Andringsforslag

b) at udvikle et hgjtydende og fuldt
interoperabelt net for
hejhastighedspassagertransport, som
forbinder byknudepunkter samt
hovedsteeder og storre byer 1 hele Unionen

Andringsforslag

a) jernbanelinjer, savel hajhastigheds
som konventionelle, herunder:

Andringsforslag

ea)  giver mulighed for et tilstreekkeligt
antal sikre overgangssteder for aktive
transportformer for at undgd
uforholdsmecessige forstyrrelser af aktiv
mobilitet uden at hcemme tjenestens
kvalitet, navnlig for hojhastighedstog

Andringsforslag

b) kun 1 beherigt begrundede tilfzelde
kan Kommissionen efter anmodning fra en
medlemsstat indremme andre undtagelser
fra de 1 stk. 2 omhandlede krav ved hjzlp
af gennemforelsesretsakter. Enhver

PE736.593v02-00
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anmodning om undtagelse skal vere
baseret pa en sociogkonomisk cost-benefit-
analyse og en vurdering af indvirkningen
pa interoperabiliteten. En undtagelse skal
opfylde kravene i Europa-Parlamentets og
Radets direktiv (EU) 2016/797°8 og
koordineres og aftales med
nabomedlemsstaten eller
nabomedlemsstaterne 1 pdkommende
tilfelde.

’8 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
(EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om
interoperabilitet 1 jernbanesystemet 1 Den
Europeiske Union (EUT L 138 af
26.5.2016, s. 44).

Andringsforslag 73

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 2 — litra ¢ — afsnit 2

Kommissionens forslag

Ved etablering eller opgradering af en
passagerlinje i det udvidede hovednet eller
streekninger herpa gennemforer
medlemsstaterne en undersogelse for at
analysere gennemferligheden og den
okonomiske relevans af hgjere hastigheder
og etablerer eller opgraderer streekningen
til en sddan hejere hastighed, hvis dens
gennemforlighed og ekonomiske relevans
er pavist.
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anmodning om undtagelse skal vare
baseret pa en sociogkonomisk cost-benefit-
analyse, der tager hensyn til behovet for at
bevare tjenester, som er afgorende for
virksomheder og SMV'er i byomrdder og
industriomrader af stor okonomisk
betydning, og en vurdering af
indvirkningen pé interoperabiliteten og
tilgeengeligheden. En undtagelse skal
opfylde kravene i Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv (EU) 2016/797°8 og
koordineres og aftales med
nabomedlemsstaten eller
nabomedlemsstaterne i pdkommende
tilfeelde.

>8 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
(EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om
interoperabilitet 1 jernbanesystemet 1 Den
Europeiske Union (EUT L 138 af
26.5.2016, s. 44).

Andringsforslag

Ved etablering eller opgradering af en
passagerlinje 1 det udvidede hovednet eller
streekninger herpd gennemforer
medlemsstaterne, Avor dette er relevant, en
undersggelse for at analysere
gennemforligheden og den gkonomiske
relevans af hgjere hastigheder og etablerer
eller opgraderer strekningen til en sidan
hgjere hastighed, hvis dens
gennemforlighed og ekonomiske relevans
er pavist. Undersogelsen skal ogsa tage
hensyn til den potentielle indvirkning pd
passagererne i anloegs- eller
opgraderingsfasen.
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ZAndringsforslag 74

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 5 —litra b

Kommissionens forslag

b) 1 behorigt begrundede tilfelde kan
Kommissionen efter anmodning fra en
medlemsstat indremme andre undtagelser
fra de i stk. 2-4 omhandlede krav ved hjelp
af gennemforelsesretsakter. Enhver
undtagelse skal vere baseret pa en
sociogkonomisk cost-benefit-analyse og en
vurdering af indvirkningen pa
interoperabiliteten. En undtagelse skal
opfylde kravene 1 direktiv (EU) 2016/797
og koordineres og aftales med
nabomedlemsstaten eller
nabomedlemsstaterne 1 pdkommende
tilfelde.

Andringsforslag 75

Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) er udstyret med ERTMS

ZEndringsforslag 76

Forslag til forordning
Artikel 19 — stk. 1 —litra a
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Andringsforslag

b) kun 1 behorigt begrundede tilfeelde
kan Kommissionen efter anmodning fra en
medlemsstat indremme andre undtagelser
fra de i stk. 2-4 omhandlede krav ved hjelp
af gennemforelsesretsakter. Enhver
undtagelse skal vere baseret pa en
sociogkonomisk cost-benefit-analyse, der
tager hensyn til behovet for at bevare
tjenester, som er afgorende for
virksomheder og SMV'er i byomrader og
industriomradder af stor okonomisk
betydning, og en vurdering af
indvirkningen pd interoperabiliteten og
tilgeengeligheden. En undtagelse skal
opfylde kravene i direktiv (EU) 2016/797
og koordineres og aftales med
nabomedlemsstaten eller
nabomedlemsstaterne i pdkommende
tilfeelde.

Andringsforslag

a) er udstyret med ERTMS, samtidig
med at der sikres en synkroniseret og
harmoniseret udbygning af ERTMS langs
sporet og i togene
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Kommissionens forslag

a) mindskelse af stgj- og
vibrationsgenerne ved jernbanetransport,
navnlig foranstaltninger vedrerende
infrastruktur og rullende materiel, herunder
stajbeskyttelsesskaerme

Zndringsforslag 77

Forslag til forordning
Artikel 19 — stk. 1 —litra f

Kommissionens forslag

f) ved opbygning eller opgradering af
jernbaneinfrastruktur sikring af kontinuitet
1 og tilgengelighed af fodgenger- og
cykelstier for at fremme aktive
transportformer

Andringsforslag 78

Forslag til forordning
Artikel 19 —stk. 1 —litra g

Kommissionens forslag
g) udvikling af innovative teknologier
for alternative brandstoffer til jernbaner,

f.eks. brint for streekninger, der er undtaget
fra kravet om elektrificering.

ZAndringsforslag 79

Forslag til forordning
Artikel 19 — stk. 1 —litra g a (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

a) mindskelse af stgj- og
vibrationsgenerne ved jernbanetransport,
hvor det er relevant, navnlig
foranstaltninger vedrerende infrastruktur
og rullende materiel, herunder
stajbeskyttelsesskaerme

Andringsforslag

f) ved opbygning eller opgradering af
jernbaneinfrastruktur sikring af kontinuitet
1 og tilgaengelighed af fodgaenger- savel
som cykelforbindelser og forsog pa at
skabe synergier med disse forbindelser for
at fremme aktive transportformer

Andringsforslag

g) udvikling af innovative teknologier
for alternative brandstoffer til jernbaner,
hvor det er relevant, f.eks. brint for
strekninger, der er undtaget fra kravet om
elektrificering.

Andringsforslag

ga)  mulige synergier med andre
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Zndringsforslag 80

Forslag til forordning
Artikel 21 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 81

Forslag til forordning
Artikel 23 — stk. 1 — litra e a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 82

Forslag til forordning
Artikel 24 — stk. 3 — litra k a (nyt)

Kommissionens forslag
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transportformer, herunder aktive
transportformer, med henblik pd
integration af andre infrastrukturer langs
jernbanelinjer eller pd broer og i tunneler

Andringsforslag

2a. Medlemsstaterne giver, hvor det er
muligt og hvor det er forholdsmcessigt,
mulighed for et tilstreekkeligt antal sikre
overgangssteder for aktive
transportformer for at undgad
uforholdsmecessige forstyrrelser af aktiv
mobilitet.

Andringsforslag

ea)  mulige synergier med andre
transportformer, herunder aktive
transportformer, med henblik pd
integration af andre infrastrukturer langs
vandveje eller pad broer.

Andringsforslag

ka)  infrastruktur med dobbelt
anvendelse, der anvendes til civile og
militeere formal.
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ZAndringsforslag 83

Forslag til forordning
Artikel 27 — stk. 1 —litra e

Kommissionens forslag

e) forbedring af logistikkadernes
modstandsdygtighed og den internationale
skibsfart, herunder i forbindelse med
klimatilpasning

ZAndringsforslag 84

Forslag til forordning
Artikel 28 — stk. 1 —litra a — nr. x a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 85

Forslag til forordning
Artikel 29 —stk. 2 —litra b

Kommissionens forslag

b) der er rastepladser 1 en afstand af
hgjst 60 km fra hinanden med
tilstrekkelige parkeringspladser,
sikkerhedsudstyr og egnede faciliteter,
herunder sanitere faciliteter, der opfylder
forskellige foreres behov

ZEndringsforslag 86

Forslag til forordning
Artikel 29 — stk. 2 —litra c
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Andringsforslag

e) forbedring af logistikkadernes og
den internationale skibsfarts
modstandsdygtighed og
energiforsyningssikkerheden, herunder i
forbindelse med klimatilpasning

Andringsforslag

xa)  infrastruktur til aktive
transportformer sasom fodgenger- og
cykelstier, broer eller tunneller, herunder
alternative ruter til aktive

transportformer.
Andringsforslag
b) der er rastepladser i en afstand af

hejst 60 km fra hinanden med
tilstrekkelige parkeringspladser, relevant
sikkerhedsudstyr og egnede faciliteter,
herunder sanitere faciliteter, der opfylder
forskellige foreres behov
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Kommissionens forslag

c) der er sikre parkeringsomrader 1 en
afstand af hejst 100 km fra hinanden,
hvilket tilvejebringer tilstrekkelige
parkeringspladser til erhvervskeretajer og
opfylder kravene 1 artikel 8, stk. 1, litra a), 1
forordning (EU) 2020/1054%°

69 Europa-Parlamentets og Réadets
forordning (EU) 2020/1054 af 15. juli 2020
om @&ndring af forordning (EF) nr.
561/2006, for s& vidt angar
minimumskravene for maksimal daglig og
ugentlig keretid, minimumspauser samt
daglig og ugentlig hviletid, og forordning
(EU) nr. 165/2014, for sé vidt angar
lokalisering ved hjelp af takografer (EUT
L 249 af 31.7.2020, s. 1).

Andringsforslag 87

Forslag til forordning
Artikel 29 — stk. 2 —litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 88
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Andringsforslag

C) der er sikre parkeringsomrader i en
afstand af hejst 100 km fra hinanden, eller
i behorigt begrundede tilfeelde og pa
grundlag af trafiktcethed,
markedseftersporgsel eller andre
relevante faktorer kan medlemsstaterne
anmode Kommissionen om en undtagelse
for at tillade storre afstande mellem
sikrede parkeringsomrdder. Disse
parkeringsomrdder skal tilvejebringe
tilstrekkelige parkeringspladser til
erhvervskoretojer og opfylde kravene i
artikel 8, stk. 1, litra a), 1 forordning (EU)
2020/1054%°

% Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2020/1054 af 15. juli 2020
om @&ndring af forordning (EF) nr.
561/2006, for s& vidt angér
minimumskravene for maksimal daglig og
ugentlig keretid, minimumspauser samt
daglig og ugentlig hviletid, og forordning
(EU) nr. 165/2014, for sé vidt angar
lokalisering ved hj&lp af takografer (EUT
L 249 af 31.7.2020, s. 1).

Andringsforslag

da)  der er et tilstreekkeligt antal sikre
overgangssteder for aktive
transportformer for at undgd
uforholdsmecessige forstyrrelser af aktiv
mobilitet
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Forslag til forordning
Artikel 31 — stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) ved opbygning eller opgradering af
vejinfrastruktur sikring af kontinuitet i og
tilgeengelighed af fodgaenger- og cykelstier
for at fremme aktive transportformer.

Zndringsforslag 89

Forslag til forordning
Artikel 31 — stk. 1 —litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 90

Forslag til forordning
Artikel 31 —stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 91

Forslag til forordning
Artikel 34 —stk. 1 —litra d
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Andringsforslag

d) ved opbygning eller opgradering af
vejinfrastruktur sikring af, at
vejinfrastrukturen ikke leegger hindringer
i vejen for kontinuitet 1 og tilgengelighed
af fodgeenger- og cykelforbindelser og
forsag pa at skabe synergier med disse
Sforbindelser for at fremme aktive
transportformer

Andringsforslag

da)  mulige synergier med andre
transportformer, herunder aktive
transportformer, med henblik pd
integration af andre infrastrukturer langs
veje eller pad broer og i tunneler.

Andringsforslag

1a. Senest den 31. december 2025
gennemforer Kommissionen en
projektvurdering af den potentielle
anvendelse af koretojer i det europceiske
modulcere system pd vejinfrastrukturen i
TEN-T-hovednettet.
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Kommissionens forslag

d) forbedring af multimodale
forbindelser mellem lufthavne og andre
transportformers infrastruktur og mellem
lufthavne og byknudepunkter, hvor det er
relevant

Zndringsforslag 92

Forslag til forordning
Artikel 40 — stk. 1 —litra b — nr. i

Kommissionens forslag

1) vedtagelse af en plan for
baredygtig bytrafik i overensstemmelse
med bilag V, der navnlig omfatter
foranstaltninger til at integrere de
forskellige transportformer, fremme
effektiv nulemissionsmobilitet, herunder
baeredygtig bylogistik og nulemissioner fra
logistik 1 byomrader, og reducere luft- og
stogjforurening, og som tager hensyn til
transeuropaiske transportstremme over
lange afstande

Andringsforslag 93

Forslag til forordning
Artikel 40 — stk. 1 — litra b — nr. ii

Kommissionens forslag

1) indsamling og indsendelse til
Kommissionen af data om bytrafik pr.
byknudepunkt, der som minimum omfatter
drivhusgasemissioner, trafikbelastning,
ulykker og skader, transportandel og
adgang til mobilitetstjenester samt data om
luft- og stejforurening i byerne. Derefter
indsendes disse data hvert ar
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Andringsforslag

d) forbedring af multimodale
forbindelser mellem lufthavne og andre
transportformers infrastruktur og mellem
lufthavne og byknudepunkter, hvor det er
relevant, herunder gennem urbane
luftmobilitetslosninger

Andringsforslag

1) vedtagelse og offentliggorelse af en
plan for baredygtig bytrafik 1
overensstemmelse med bilag V, der
navnlig omfatter foranstaltninger til at
integrere de forskellige transportformer,
fremme effektiv nulemissionsmobilitet,
herunder baredygtig bylogistik og
nulemissioner fra logistik i byomrader, og
reducere luft- og stejforurening, og som
tager hensyn til transeurop@iske
transportstromme over lange afstande

Andringsforslag

1) indsamling og indsendelse til
Kommissionen og offentliggorelse i
overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Rddets direktiv (EU)
2019/1024'* af data om bytrafik pr.
byknudepunkt, der som minimum omfatter
drivhusgasemissioner, trafikbelastning,
ulykker og skader, transportandel og
adgang til mobilitetstjenester samt data om
luft- og stejforurening i byerne. Derefter
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Zndringsforslag 94

Forslag til forordning
Artikel 40 — stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) inden den 31. december 2040:
udvikling af mindst én multimodal
godsterminal med tilstreekkelig
omladningskapacitet i eller 1 nerheden af
byknudepunktet.

Andringsforslag 95

Forslag til forordning
Artikel 40 — stk. 1 —litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 96

Forslag til forordning
Kapitel IV — overskrift

Kommissionens forslag

BESTEMMELSER OM INTELLIGENT
OG MODSTANDSDYGTIG
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indsendes og offentliggores disse data
hvert ar

1aEuropa-Parlamentets og Rddets direktiv
(EU) 2019/1024 af 20. juni 2019 om dabne
data og videreanvendelse af den offentlige
sektors informationer (EUT L 172 af
26.6.2019, s. 56).

Andringsforslag

d) inden den 31. december 2040:
udvikling af mindst én multimodal
godsterminal med tilstreekkelig
omladningskapacitet i eller 1 nerheden af
byknudepunktet med mulighed for, at én
terminal betjener mere end ét
byknudepunkt, hvis kapaciteten tillader
det.

Andringsforslag

da)  overensstemmelse med de vedtagne
planer for beeredygtig bytrafik (SUMP'er).

Andringsforslag

BESTEMMELSER OM INTELLIGENT,
TILGAENGELIG OG

RR\1276738DA.docx



TRANSPORT

Zndringsforslag 97

Forslag til forordning
Artikel 44 — stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) oge sikkerheden og
baredygtigheden i forbindelse med
transport af personer og varer

Zndringsforslag 98

Forslag til forordning
Artikel 44 — stk. 1 —litra i

Kommissionens forslag
1) indfere sikkerhedsteknologi og

kompatible identifikationsstandarder pa
nettene

ZAndringsforslag 99

Forslag til forordning
Artikel 45 — afsnit 1

Kommissionens forslag
Medlemsstaterne sikrer, at

transportinfrastrukturen giver passager- og
godstransportsikkerhed.

ZEndringsforslag 100

Forslag til forordning
Artikel 45 — afsnit 1 a (nyt)
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MODSTANDSDYGTIG TRANSPORT

Andringsforslag

d) oge sikkerheden og
baredygtigheden i forbindelse med
transport af personer, tjenesteydelser og
varer

Andringsforslag

1) indfere teknologi med dobbelt
anvendelse, sikkerhedsteknologi og
kompatible identifikationsstandarder pa
nettene

Andringsforslag

Medlemsstaterne sikrer, at
transportinfrastrukturen giver passager- og
godstransportsikkerhed i hele
infrastrukturens livscyklus.
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Kommissionens forslag

Zndringsforslag 101

Forslag til forordning
Artikel 46 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 102

Forslag til forordning
Artikel 47 — stk. 2 — afsnit 1 — indledning

Kommissionens forslag

Medlemsstaterne sikrer, at de oplysninger,
der er meddelt 1 henhold til stk. 1, stilles til
radighed mindst 72 méneder for den
endelige afgorelse om gennemforelsen af
projektet af faelles interesse. Oplysningerne
skal navnlig omfatte:

Andringsforslag 103

Forslag til forordning
Artikel 48 — stk. 1 —litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00
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Andringsforslag

Medlemsstaterne skal veere scerligt
opmeerksomme pd beskyttelsen af
arbejdstagerne i infrastrukturernes

opbygningsfase.

Andringsforslag

2a. Medlemsstaterne skal sikre, at
forsyningskceder og veesentlige rejser
langs TEN-T fortsat fungerer, og undgad
potentielle flaskehalse, om nodvendigt
gennem aktivering af ""gronne baner' i
teet samarbejde med de europceiske
koordinatorer.

Andringsforslag

Medlemsstaterne sikrer, at de oplysninger,
der er meddelt 1 henhold til stk. 1, stilles til
rddighed mindst seks méneder for den
endelige afgarelse om gennemforelsen af
projektet af feelles interesse. Oplysningerne
skal navnlig omfatte:

Andringsforslag

da)  altvedligeholdelsesarbejde, der
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ZAndringsforslag 104

Forslag til forordning
Artikel 49 — stk. 1

Kommissionens forslag

Transportinfrastrukturen skal muliggere
gnidningsles mobilitet og tilgaengelighed
for alle brugere, navnlig personer i sérbare
situationer, herunder personer med
handicap eller nedsat mobilitet, samt
personer, der bor i regioner i den yderste
periferi og andre afsidesliggende omrader,
landdistrikter, eregioner, perifere regioner
og bjergomrader samt tyndt befolkede
omrader.

RR\1276738DA.docx

273/336

resulterer i en begreensning eller
manglende adgang til
jernbaneinfrastruktur, forvaltes i
overensstemmelse med Kommissionens
delegerede afgorelse (EU) 2017/2075

la Kommissionens delegerede afgorelse
(EU) 2017/2075 af 4. september 2017 om
erstatning af bilag VII til Europa-
Parlamentets og Rddets direktiv
2012/34/EU om oprettelse af et feelles
europceisk jernbaneomrade (EUT L 295
af 14.11.2017, s. 69).

Andringsforslag

L Transportinfrastrukturen skal
muliggere gnidningsles mobilitet og
tilgeengelighed for alle brugere, navnlig
personer 1 sérbare situationer, herunder
personer med handicap eller nedsat
mobilitet, samt personer, der bor i regioner
1 den yderste periferi og andre
afsidesliggende omrader, landdistrikter,
gregioner, perifere regioner og
bjergomréder samt tyndt befolkede
omrader.

2. Medlemsstaterne foretager
forhdndsevalueringer af tilgeengeligheden
af infrastrukturen og de dertil knyttede
tjenester.

3. Udformning, anlceggelse,
vedligeholdelse og opgradering af
transportinfrastruktur skal veere i
overensstemmelse med bilag I og 111 til
Europa-Parlamentets og Radets direktiv
(EU) 2019/882'%, ndr de treeder i kraft, og
tilgeengelighedskrav fastsat i anden
relevant EU-ret.
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Zndringsforslag 105

Forslag til forordning
Artikel 50 — stk. 2 — litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 106

Forslag til forordning
Artikel 52 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. Det rddgivende forum for de
horisontale prioriteter oprettes og ledes af
den europaiske koordinator. De berorte
medlemsstater og, hvor det er relevant,
repraesentanter for de relevante sektorer
kan deltage 1 forummet. Medlemsstaterne
udpeger en national koordinator for
ERTMS til at deltage i det rddgivende
forum for ERTMS. Den europaiske
koordinator kan ogsa nedsatte ad hoc-
arbejdsgrupper.

Zndringsforslag 107

Forslag til forordning
Artikel 52 — stk. 6

Kommissionens forslag

6. Den europaiske koordinator kan
radfere sig med regionale og lokale
myndigheder, infrastrukturforvaltere,

PE736.593v02-00

274/336

la Europa-Parlamentets og Radets
direktiv (EU) 2019/882 af 17. april 2019
om tilgeengelighedskrav for produkter og
tienester (EUT L 151 af 7.6.2019, s. 70).

Andringsforslag

da)  fokus pad forbedring af
tilgcengeligheden i de europceiske
transportkorridorer for alle brugere

Andringsforslag

4. Det rddgivende forum for de
horisontale prioriteter oprettes og ledes af
den europaiske koordinator. De berorte
medlemsstater kan sammen med
repraesentanter for de relevante sektorer
deltage 1 forummet. Medlemsstaterne
udpeger en national koordinator for
ERTMS til at deltage i det rddgivende
forum for ERTMS. Den europaiske
koordinator kan ogsa nedsatte ad hoc-
arbejdsgrupper.

Andringsforslag

6. Den europaiske koordinator kan
radfere sig med regionale og lokale
myndigheder, infrastrukturforvaltere,
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transportvirksomheder, navnlig dem, der er
medlemmer af jernbanegodsforvaltningen,
forsyningsindustrien, transportbrugere og
reprasentanter for civilsamfundet, om
arbejdsplanen og dens gennemforelse. Den
europ@iske koordinator for ERTMS
arbejder desuden tet sammen med Den
Europaiske Unions Jernbaneagentur og
feellesforetagendet for Europas jernbaner
og den europaiske koordinator for det
europiske maritime rum med Det
Europaiske Agentur for Sefartssikkerhed.

Andringsforslag 108

Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 3 —litra f a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 109

Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 4 a (nyt)

Kommissionens forslag
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transportvirksomheder, navnlig dem, der er
medlemmer af jernbanegodsforvaltningen,
forsyningsindustrien, transportbrugere,
eksperter i tilgeengelighed og
reprasentanter for civilsamfundet, om
arbejdsplanen og dens gennemforelse. Den
europaiske koordinator for ERTMS
arbejder desuden tet sammen med Den
Europaziske Unions Jernbaneagentur og
fellesforetagendet for Europas jernbaner
og den europziske koordinator for det
europ@iske maritime rum med Det
Europziske Agentur for Sefartssikkerhed.

Andringsforslag

fa) en analyse af, i hvilket omfang
infrastrukturen til at muliggore
problemfii og tilgeengelig mobilitet for
alle brugere er fremtidssikret, og, hvor det
er relevant, forslag til foranstaltninger til
fremtidssikret tilgcengelighed og
interoperabilitet for nettet og de
forbundne tjenester

Andringsforslag

4a. I tilfcelde af tvister mellem
medlemsstaterne, som kan omfatte
ensidige foranstaltninger pd nationalt
plan, der forer til blokering eller
begreensning af den frie beveegelighed for
personer, tienesteydelser eller varer,
opfordrer Kommissionen de berorte
medlemsstater til at fremme aktivering og
forvaltning af alternative jernbane- eller
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ZAndringsforslag 110

Forslag til forordning
Artikel 55 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterne oplyser pd et
regelmaessigt, dekkende og gennemsigtigt
grundlag Kommissionen om de fremskridt,
der er gjort med gennemforelsen af
projekter af felles interesse, og de
investeringer, der er foretaget med henblik
herpd. Disse oplysninger skal omfatte den
arlige fremsendelse af data gennem det
interaktive geografiske og tekniske
informationssystem for det
transeuropiske transportnet (TENtec). De
skal indeholde tekniske og finansielle
oplysninger om projekter af felles
interesse 1 det transeuropaiske transportnet
samt oplysninger om fardiggerelsen af det
transeuropiske transportnet.

Andringsforslag 111

Forslag til forordning
Artikel 55 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Medlemsstaterne sikrer kvaliteten,
fuldsteendigheden og ensartetheden af
dataene 1 TEN-informationssystemet. Der
skal vere mulighed for automatiseret
dataudveksling med TENtec i nationale
systemer og datakilder.
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vejruter og fungerer som maegler i den

forbindelse.

Andringsforslag

1. Medlemsstaterne oplyser pé et
regelmaessigt, dekkende og gennemsigtigt
grundlag Kommissionen om de fremskridt,
der er gjort med gennemforelsen af
projekter af felles interesse, og de
investeringer, der er foretaget med henblik
herpd. Disse oplysninger skal omfatte den
arlige fremsendelse af data gennem det
interaktive geografiske og tekniske
informationssystem for det
transeuropiske transportnet (TENtec). De
skal indeholde tekniske og finansielle
oplysninger om projekter af feelles
interesse 1 det transeuropaiske
transportnet, oplysninger vedrorende
tilgcengeligheden af TEN-T-infrastruktur
og passagertjenester, hvor dette er
relevant, samt oplysninger om
ferdiggorelsen og vedligeholdelsen af det
transeurop&iske transportnet.

Andringsforslag

3. Medlemsstaterne sikrer kvaliteten,
fuldsteendigheden, tilgeengeligheden og
ensartetheden af dataene i TEN-
informationssystemet. Der skal vaere
mulighed for automatiseret dataudveksling
med TENtec i nationale systemer og
datakilder.
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ZAndringsforslag 112

Forslag til forordning
Artikel 56 — stk. 1 — afsnit 1 — indledning

Kommissionens forslag

Med forbehold af artikel 172 1 TEUF
tillegges Kommissionen befojelse til at
vedtage delegerede retsakter 1
overensstemmelse med artikel 60 med
henblik pa at @ndre bilag I og II, navnlig
for at tage hensyn til eventuelle &ndringer
som folge af de kvantitative lofter, der er
fastsat 1 artikel 20, 24 og 32.
Kommissionen vil 1 forbindelse med
tilpasningen af disse bilag:

Andringsforslag 113

Forslag til forordning
Artikel 56 — stk. 1 — afsnit 1 — litra e a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 114

Forslag til forordning
Artikel 57 — afsnit 1

Kommissionens forslag

Nationale procedurer for inddragelse og
hering af regionale og lokale myndigheder
og civilsamfundet, der er berort af et
projekt af feelles interesse, skal i
pakommende tilfaelde overholdes i et
projekts planleegnings- og anlegsfase.
Kommissionen firemmer udveksling af god
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Andringsforslag

Med forbehold af artikel 172 1 TEUF
tillegges Kommissionen befojelse til at
vedtage delegerede retsakter 1
overensstemmelse med artikel 60 med
henblik pa at @ndre bilag I og II, navnlig
for at tage hensyn til eventuelle &ndringer
som folge af de kvantitative lofter, der er
fastsat 1 artikel 20, 24 og 32 eller
cendringer, der vedrorer sikkerheden.
Kommissionen vil i forbindelse med
tilpasningen af disse bilag:

Andringsforslag

ea)  medtage ny infrastruktur og
byknudepunkter i det transeuropceiske
transportnet, hvis de anses for at veere af
stor betydning for at sikre militcer
mobilitet og fodevaresikkerhed i Unionen

Andringsforslag

Nationale procedurer for inddragelse og
hering af regionale og lokale myndigheder,
industrielle partnere, herunder SMV 'er,
civilsamfundet, brugerrepreesentanter og
eksperter i tilgeengelighed, der er berort af
et projekt af felles interesse, skal i
pakommende tilfeelde overholdes i et
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praksis 1 denne henseende, navnlig med
hensyn til hering og inklusion af personer i
sarbare situationer.

Zndringsforslag 115

Forslag til forordning
Artikel 58 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Medlemsstaterne giver
Kommissionen meddelelse om udkastene
til nationale planer og programmer eller
enhver @&ndring heraf med henblik pé
udvikling af det transeuropaiske
transportnet mindst 72 méaneder for deres
vedtagelse. Kommissionen kan afgive en
udtalelse senest seks maneder efter, at
medlemsstaten har givet Kommissionen
meddelelse om overensstemmelsen af
udkastene til nationale planer og
programmer med de prioriteter, der er
fastsat i denne forordning, og med de
prioriteter, der er fastsat 1 arbejdsplanerne
for den eller de tilsvarende korridorer og de
horisontale prioriteter og i de
gennemforelsesretsakter, der er vedtaget i
overensstemmelse med artikel 54, stk. 1.
Medlemsstaterne underretter senest to
méneder efter meddelelsen af udtalelsen
Kommissionen om de foranstaltninger, der
er truffet for at efterkomme henstillingerne
1 udtalelsen.

ZEndringsforslag 116

Forslag til forordning
Artikel 61 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag
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projekts planleegnings- og anlegsfase.
Kommissionen letter denne proces ved at
fremme udveksling af god praksis i denne
henseende, navnlig med hensyn til hering
og inklusion af personer 1 sirbare
situationer.

Andringsforslag

3. Medlemsstaterne giver
Kommissionen meddelelse om udkastene
til nationale planer og programmer eller
enhver @&ndring heraf med henblik pé
udvikling af det transeuropaiske
transportnet mindst seks méaneder for deres
vedtagelse. Kommissionen kan afgive en
udtalelse senest seks maneder efter, at
medlemsstaten har givet Kommissionen
meddelelse om overensstemmelsen af
udkastene til nationale planer og
programmer med de prioriteter, der er
fastsat 1 denne forordning, og med de
prioriteter, der er fastsat 1 arbejdsplanerne
for den eller de tilsvarende korridorer og de
horisontale prioriteter og i de
gennemforelsesretsakter, der er vedtaget i
overensstemmelse med artikel 54, stk. 1.
Medlemsstaterne underretter senest to
méneder efter meddelelsen af udtalelsen
Kommissionen om de foranstaltninger, der
er truffet for at efterkomme henstillingerne
i udtalelsen.

Andringsforslag

3a. I forbindelse med revisionen
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Andringsforslag 117

Forslag til forordning
Bilag V — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Goals and objectives: En plan for
baredygtig bytrafik (SUMP) skal have som
centralt mal at forbedre tilgeengeligheden
af det funktionelle byomrade og sikre
sikker og baeredygtig lavemissionsmobilitet
af hej kvalitet til, gennem og i det
funktionelle byomrdde. Den skal navnlig
understotte nulemissionsmobilitet og
gennemforelsen af et bytransportsystem,
der bidrager til at forbedre det
transeuropiske transportnets samlede
ydeevne, navnlig gennem udvikling af
infrastruktur til problemfri kersel med
nulemissionskeretgjer samt multimodale
passagerknudepunkter for at lette
forbindelserne pa den forste og sidste
kilometer, og af multimodale
godsterminaler, der betjener
byknudepunkter.

Andringsforslag 118

Forslag til forordning
Bilag V — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Integration af de forskellige
transportformer: En plan for baeredygtig
bytrafik skal fremme multimodal transport
gennem integration af de forskellige
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evaluerer Kommissionen ogsd i samrad
med medlemsstaterne oprettelsen af en ny
sydeuropceisk transportkorridor, der
forbinder den ostlige og vestlige side af
Middelhavet.

Andringsforslag

1. Mal og malscetninger: En plan for
baredygtig bytrafik (SUMP) skal have som
centralt mél at forbedre tilgeengeligheden
af det funktionelle byomrade og sikre
sikker og beredygtig lavemissionsmobilitet
af hoj kvalitet for passagerer og gods til,
gennem og 1 det funktionelle byomréde.
Den skal navnlig understotte
nulemissionsmobilitet og gennemforelsen
af et bytransportsystem, der bidrager til at
forbedre det transeuropaiske transportnets
samlede ydeevne, navnlig gennem
udvikling af infrastruktur til problemfri
korsel med nulemissionskeretgjer samt
multimodale passagerknudepunkter for at
lette forbindelserne pé den forste og sidste
kilometer, og af multimodale
godsterminaler, der betjener
byknudepunkter. En SUMP skal ogsd tage
hensyn til pendlerrejser til og fra
byomrddet.

Andringsforslag

3. Integration af de forskellige
transportformer: En plan for baeredygtig
bytrafik skal fremme multimodal transport
gennem integration af de forskellige
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transportformer og foranstaltninger, der har
til formal at lette en gnidningsles og
baredygtig mobilitet. Den skal omfatte
aktioner, der eger transportandelen af de
mere baredygtige transportformer sdsom
offentlig transport, aktiv mobilitet og, hvor
det er relevant, transport ad indre vandveje
og setransport. Den skal ogsa omfatte
foranstaltninger til fremme af
nulemissionsmobilitet, navnlig for at gere
byfldden grennere, mindske
trafikbelastningen og forbedre
trafiksikkerheden, navnlig for blade
trafikanter.

Zndringsforslag 119

Forslag til forordning
Bilag V — punkt 6

Kommissionens forslag

6. Overvagnings- og
resultatindikatorer: En plan for baredygtig
bytrafik skal som minimum indeholde
maélsatninger, mal og indikatorer, der
understotter bytransportsystemets
nuvarende og fremtidige resultater, for
drivhusgasemissioner, trafikbelastning,
ulykker og skader, transportandel og
adgang til mobilitetstjenester samt data om
luft- og stejforurening i byerne.
Gennemforelsen af en plan for beredygtig
bytrafik skal overvéages ved brug af
resultatindikatorer. Medlemsstaterne og de
relevante myndigheder skal gennemfore
mekanismer til at sikre, at planen er i
overensstemmelse med bestemmelserne 1
dette bilag og af hej kvalitet.
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transportformer og foranstaltninger, der har
til formal at lette en gnidningsles og
baredygtig mobilitet. Den skal omfatte
aktioner, der gger transportandelen af de
mere baredygtige transportformer sdsom
offentlig transport, aktiv mobilitet og, hvor
det er relevant, lufttransport, transport ad
indre vandveje og setransport. Den skal
ogséd omfatte foranstaltninger til fremme af
nulemissionsmobilitet, navnlig for at gere
byfldden grennere, mindske
trafikbelastningen og forbedre
trafiksikkerheden, navnlig for blade
trafikanter.

Andringsforslag

6. Overvagnings- og
resultatindikatorer: En plan for beredygtig
bytrafik skal som minimum indeholde
maélsatninger, mal og indikatorer, der
understotter bytransportsystemets
nuvarende og fremtidige resultater, for
drivhusgasemissioner, trafikbelastning,
ulykker og skader, transportandel og
adgang til mobilitetstjenester samt data om
luft- og stejforurening i byerne.
Gennemforelsen af en plan for beredygtig
bytrafik skal overvéages ved brug af
resultatindikatorer. Medlemsstaterne og de
relevante myndigheder skal gennemfore
mekanismer til at sikre, at planen er i
overensstemmelse med bestemmelserne i
dette bilag og af hej kvalitet.
Instrumenterne i planerne for beeredygtig
bytrafik skal ogsda omfatte strategiske
indikatorer til vurdering af den
okonomiske relevans af multimodale
terminaler og kombinerede
transportlosninger for
transportoperataorers, vognmeends,
virksomheders og SMV 'ers interesser med
henblik pd at skabe gunstige betingelser
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for beeredygtige investeringer og
strategisk planleegning pd tveers af
byomrader og perifere omrader af stor
okonomisk betydning for
lokalsamfundene.
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5.12.2022

UDTALELSE FRA REGIONALUDVIKLINGSUDVALGET

til Transport- og Turismeudvalget

om forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om Unionens retningslinjer for
udvikling af det transeuropaiske transportnet, endring af forordning (EU) 2021/1153 og
forordning (EU) nr. 913/2010 og oph@velse af forordning (EU) nr. 1315/2013
(COM(2021)0812 — C9-0472/2021 — 2021/0420(COD))

Ordforer for udtalelse: Alessandro Panza

KORT BEGRUNDELSE

Revisionen af den nuvaerende TEN-T-forordning fra 2013 anses for nedvendig for at bringe
teksten 1 overensstemmelse med de nye EU-mél, herunder bekaempelse af klimazndringer.
Denne revision giver ogsd Kommissionen mulighed for at styrke forvaltningen af TEN-T.
Hovedformélet med denne forordning er derfor at sikre palidelig, kontinuerlig og baeredygtig
konnektivitet 1 hele Unionen ved at etablere manglende forbindelsesled og fjerne resterende
flaskehalse, der stadig skaber overbelastning.

Transportinfrastruktur, der sikrer konnektivitet og tilgeengelighed, er en central udfordring for
regioner og byer.

Opfyldelsen af médlene om territorial samherighed, effektivitet og forbedring af tjenesterne til
brugerne er kernen i deres indsats. Kun koordinering pa europeisk plan kan sikre en
kontinuerlig og effektiv bevaegelighed inden for EU, f.eks. ved at etablere de manglende
forbindelser mellem nogle greenseregioner. Bedre sammenkobling af graenseregioner vil gore
den europiske integration mere handgribelig og give borgerne mulighed for effektiv og
miljevenlig mobilitet pa tvaers af greenserne.

Desuden kan regioner, hvis BNP udsattes for tab som folge af greenseoverskridende
hindringer, drage fordel af TEN-T-nettet, som letter tilgeengeligheden mellem nabolande og
forer til storre ekonomisk udveksling.

Kommissionens forslag understreger behovet for at sikre bedre tilgaengelighed og
konnektivitet for alle regioner i Unionen, samtidig med at der tages hensyn til de sarlige
forhold i de forskellige omrader.

De sarlige geografiske forhold medferer s@rlige begraensninger med hensyn til
tilgeengelighed og transportinfrastruktur, hvilket gor mobilitet til en af de sterste udfordringer
for den sociale, gkonomiske og miljemassige udvikling i landdistrikter, afsidesliggende
omrader, bjergomrader, eregioner og regioner i den yderste periferi. I disse regioner beklager
man ofte manglen pa eller den ringe kvalitet af lokal og regional infrastruktur. Man klager
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over, at den offentlige transport ofte er utilstrekkelig og darligt tilpasset lokalbefolkningens

serlige behov.

For at opna territorial samherighed skal nettet som helhed etablere en levedygtig og effektiv

forbindelse med de sekundere transportnet.

Med henblik herpa er det nadvendigt, at det transeuropaiske transportnet fér lost sine
eksisterende begransninger gennem maélrettede investeringer, der kan bidrage til at forbedre
nettet med hensyn til tilgeengelighed, inklusion og baredygtighed. For at nettet kan fungere
korrekt, er det navnlig en nedvendig forudsatning at gere infrastrukturer og tjenester
tilgeengelige for alle, herunder personer med handicap og nedsat mobilitet.

Malet er at forbedre effektiviteten, anvendelsen og interoperabiliteten af transportformer og
deres infrastruktur pd europeisk, interregionalt og lokalt plan.

Hvis de lokale og regionale myndigheder skal bidrage til planlegningen og finansieringen af
transportinfrastrukturen, er det nadvendigt at inddrage dem mere i TEN-T-
forvaltningssystemet. De ber navnlig tildeles en aktiv rolle i korridorforummet, hvor de i

gjeblikket kun har observaterstatus.

ANDRINGSFORSLAG

Regionaludviklingsudvalget opfordrer Transport- og Turismeudvalget, som er
korresponderende udvalg, til at tage hensyn til folgende @ndringsforslag:

Andringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 3

Kommissionens forslag

3) I strategien for baeredygtig og
intelligent mobilitet'> fastsettes milepzle
for at vise det europaiske transportsystems
vej mod at nd malene om baredygtig,
intelligent og robust mobilitet. Det
forventes, at jernbanegodstrafikkens
markedsandel vil blive foreget med 50 %
frem mod 2030 og fordoblet frem mod
2050, transport ad indre vandveje og
setransport over kortere afstande vil oge
sin markedsandel med 25 % frem mod
2030 og med 50 % frem mod 2050, trafik
med hejhastighedstog vil vare fordoblet i
2030 og tredoblet i 2050, mindst 30 mio.
nulemissionsbiler og 80 000
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Andringsforslag

3) I strategien for baeredygtig og
intelligent mobilitet'> fastseattes milepeele
for at vise det europaiske transportsystems
vej mod at nd malene om baeredygtig,
intelligent og robust mobilitet. Det
forventes, at jernbanegodstrafikkens
markedsandel vil blive foreget med 50 %
frem mod 2030 og fordoblet frem mod
2050, transport ad indre vandveje og
satransport over kortere afstande vil age
sin markedsandel med 25 % frem mod
2030 og med 50 % frem mod 2050, trafik
med hejhastighedstog vil vare fordoblet 1
2030 og tredoblet i 2050, mindst 30 mio.
nulemissionsbiler og
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nulemissionsvarevogne vil vaere 1 drift pa
Unionens veje i 2030, og nasten alle biler,
varevogne og busser og nye tunge
karetajer vil vaere emissionsfii i 2050,
rejser med kollektiv trafik i rutefart pd
under 500 km vil vaere kulstofneutrale i
2030 1 Unionen, og 1 2030 ber der vare
mindst 100 klimaneutrale byer i Europa.

15 Meddelelse fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet, Radet, Det
Europziske Okonomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget — Strategi for
baredygtig og intelligent mobilitet — en
europaisk transportsektor, der er klar til
fremtiden (COM(2020) 789 final).

Zndringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 4

Kommissionens forslag

(4) Gennemforelsen af det
transeuropiske transportnet skaber
gunstige betingelser 1 form af et
infrastrukturgrundlag, der gor det muligt at
gore alle transportformer mere
baredygtige, okonomisk overkommelige
og inklusive, gore baredygtige alternativer
bredt tilgaengelige 1 et multimodalt
transportsystem og indfere de rette
incitamenter til at fremme omstillingen,
navnlig ved at sikre en retfaerdig
omstilling, i overensstemmelse med
malene 1 Rédets henstilling (EU) [...] af [...]
om sikring af en retferdig omstilling til
klimaneutralitet.

Andringsforslag 3
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80 000 nulemissionsvarevogne vil vere 1
drift p4 Unionens veje 1 2030, og nasten
alle biler, varevogne og busser og nye
tunge koretojer vil vaere drevet af
vedvarende, alternative og avancerede
breendstoffer 1 2050, rejser med kollektiv
trafik 1 rutefart pd under 500 km vil vere
kulstofneutrale 1 2030 i Unionen, og 1 2030
ber der vaere mindst 100 klimaneutrale
byer i Europa.

15 Meddelelse fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet, Radet, Det
Europaiske Okonomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget — Strategi for
baredygtig og intelligent mobilitet — en
europaisk transportsektor, der er klar til
fremtiden (COM(2020) 789 final).

Andringsforslag

4) Gennemforelsen af det
transeuropiske transportnet skaber
gunstige betingelser 1 form af et
infrastrukturgrundlag, der gor det muligt at
gore alle transportformer mere integrerede,
baredygtige, okonomisk overkommelige
og inklusive i alle Unionens regioner, gore
baredygtige alternativer bredt tilgeengelige
1 et multimodalt transportsystem for at
fremme et skift i transportform og indfore
de rette incitamenter til at fremme
omstillingen, navnlig ved at sikre en
retferdig omstilling, 1 overensstemmelse
med malene i Radets henstilling (EU) [...]
af [...] om sikring af en retfeerdig omstilling
til klimaneutralitet.
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Forslag til forordning
Betragtning 5

Kommissionens forslag

(5) Planlegningen, udviklingen og
driften af det transeuropaiske transportnet
ber muliggere baredygtige
transportformer, tilvejebringe bedre
multimodale og interoperable
transportlesninger og styrke den
intermodale integration af hele
logistikkaeden og derved bidrage til et
velfungerende indre marked ved at
tilvejebringe de trafikérer, der er
nedvendige for en smidig passager- og
godstransport i hele Unionen. Desuden ber
nettet sigte mod at styrke den gkonomiske,
sociale og territoriale samheorighed ved at
sikre tilgeengelighed og konnektivitet for
alle regioner 1 Unionen, herunder bedre
konnektivitet for regionerne 1 den yderste
periferi og andre afsidesliggende omrader,
landdistrikter, eregioner, perifere regioner
og bjergomrider samt tyndt befolkede
omrader. Udviklingen af det
transeuropaiske transportnet ber ogsa
muliggere en uhindret, sikker og
baeredygtig mobilitet for varer og personer
1 alle henseender og bidrage til oget
okonomisk vaekst og konkurrenceevne i et
globalt perspektiv gennem etablering af
sammenkoblinger og interoperabilitet
mellem nationale transportnet pa en
ressourceeffektiv og baeredygtig made.

ZAndringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 6

Kommissionens forslag

(6) Den ggede trafik har resulteret i
oget overbelastning 1 den internationale
transport. For at sikre den internationale
mobilitet for passagerer og varer ber der

RR\1276738DA.docx

287/336

Andringsforslag

(5) Planlegningen, udviklingen og
driften af det transeuropaiske transportnet
ber muliggere baredygtige
transportformer, tilvejebringe bedre
multimodale og interoperable
transportlesninger og styrke den
intermodale integration af hele
logistikkaeden og derved bidrage til et
velfungerende indre marked ved at
tilvejebringe de trafikdrer, der er
nedvendige for en smidig passager- og
godstransport 1 hele Unionen. Desuden ber
nettet sigte mod at styrke den ekonomiske,
sociale og territoriale samherighed ved at
sikre tilgeengelighed og konnektivitet for
alle regioner 1 Unionen, herunder bedre
konnektivitet for regionerne i1 den yderste
periferi og andre afsidesliggende omrader,
landdistrikter, eregioner, randomrdder og
bjergomréder samt tyndt befolkede
omréder og transitlande. Udviklingen af
det transeuropeiske transportnet ber ogsa
muliggere en uhindret, sikker og
baeredygtig mobilitet for personer og varer
1 alle henseender og strukturer og bidrage
til oget ekonomisk vaekst og
konkurrenceevne 1 et globalt perspektiv
gennem etablering af sammenkoblinger og
interoperabilitet mellem nationale
transportnet pé en ressourceeffektiv og
baredygtig made.

Andringsforslag

(6) Den ggede trafik har resulteret i
oget overbelastning i den internationale
transport og flere ulykker. For at sikre den
internationale mobilitet for passagerer og
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ske en optimering, og om nedvendigt en
udvidelse, af det transeuropaiske
transportnets kapacitet og udnyttelsen af
denne kapacitet, ved at man fjerner
infrastrukturflaskehalse og bygger bro
mellem manglende
infrastrukturforbindelser 1 og mellem
medlemsstater og, hvor det er relevant, til
nabolande, og under hensyntagen til de
igangvarende forhandlinger med andre
kandidatlande og potentielle kandidatlande.

ZAndringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 7

Kommissionens forslag

(7) Det transeuropeiske transportnet
bestar 1 vid udstrekning af eksisterende
infrastruktur. For at mélene for den nye
politik for det transeuropeiske transportnet
kan opfyldes fuldt ud, ber der fastlegges
ensartede krav til infrastrukturen.

Andringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 9

Kommissionens forslag

9) Ved gennemforelsen af projekter af
feelles interesse ber der tages beherigt
hensyn til de se@rlige omstendigheder
omkring det enkelte berorte projekt. Hvor
det er muligt, ber synergier med andre
politikker, f.eks. med turismeaspekter,
udnyttes ved inden for vejanlaeg som f.eks.
broer eller tunneler at lade
cykelinfrastruktur for cykelstier, herunder
EuroVelo-ruter, omfatte, og synergier med
sikkerhedsaspekter ber udnyttes ved at lade
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varer ber der ske en optimering, og om
nedvendigt en udvidelse, af det
transeurop&iske transportnets kapacitet og
udnyttelsen af denne kapacitet, ved at man
fjerner infrastrukturflaskehalse og bygger
bro mellem manglende
infrastrukturforbindelser 1 og mellem
medlemsstater og, hvor det er relevant, til
nabolande og lande, der har undertegnet
samarbejds- og partnerskabsaftaler med
Unionen, og under hensyntagen til de
igangvarende forhandlinger med andre
kandidatlande og potentielle kandidatlande.

Andringsforslag

(7) Det transeuropeiske transportnet
bestar 1 vid udstrekning af eksisterende
infrastruktur. For at mélene for den nye
politik for det transeuropaiske transportnet
kan opfyldes fuldt ud, skal der fastlegges
ensartede krav til og klare standarder for
infrastrukturen.

Andringsforslag

9) Ved gennemforelsen af projekter af
felles interesse ber der tages beherigt
hensyn til de se@rlige omstendigheder
omkring det enkelte berorte projekt. Hvor
det er muligt, ber synergier med andre
politikker, f.eks. med turismeaspekter,
udnyttes og gennemfores ved inden for
vejanlaeg som f.eks. broer eller tunneler at
lade cykelinfrastruktur for cykelstier,
herunder EuroVelo-ruter, omfatte, og
synergier med sikkerhedsaspekter ber
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nye teknologier som f.eks. sensorer i broer
omfatte.

Zndringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag

(11) I forbindelse med planlegning,
indkeb og gennemforelse af projekter af
feelles interesse ber medlemsstaterne og
andre projektiverksattere tage behorigt
hensyn til Europa-Parlamentets og Radets
direktiv (EU) 2021/1187'S.

16 Europa-Parlamentets og Radets direktiv
(EU) 2021/1187 af 7. juli 2021 om
forenkling af foranstaltninger til fremme af
gennemforelsen af det transeuropiske
transportnet (TEN-T) (EUT L 258 af
20.7.2021, s. 1).

Zndringsforslag 8

Forslag til forordning
Betragtning 12

Kommissionens forslag

(12) I forbindelse med
infrastrukturplanleegningen ber
medlemsstaterne og andre
projektivaerksattere tage beherigt hensyn
til risikovurderinger og
tilpasningsforanstaltninger, der har til
formal at forbedre modstandsdygtigheden
over for f.eks. klimazndringer og natur- og
menneskeskabte katastrofer. Ved at skabe
yderligere incitamenter til at udvikle
baredygtige transportformer og med
gennemforelsen af hgje standarder for gron
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udnyttes ved at lade nye, beeredygtige,
relevante og omkostningseffektive
teknologier omfatte.

Andringsforslag

(11) I forbindelse med planlaegning,
indkeb og gennemforelse af projekter af
feelles interesse ber medlemsstaterne og
andre projektiverksattere tage behorigt
hensyn til Europa-Parlamentets og Radets
direktiv (EU) 2021/1187'¢ samt Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2014/24/EU om offentlige indkob.
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16 Europa-Parlamentets og Radets direktiv
(EU) 2021/1187 af 7. juli 2021 om
forenkling af foranstaltninger til fremme af
gennemforelsen af det transeurop@iske
transportnet (TEN-T) (EUT L 258 af
20.7.2021, s. 1).

Andringsforslag

(12) I forbindelse med
infrastrukturplanlegningen ber
medlemsstaterne i samarbejde med
regionale og lokale myndigheder og andre
projektiverksattere tage behorigt hensyn
til risikovurderinger og
tilpasningsforanstaltninger og alle
resultaterne af deres cost-benefit-analyse,
der har til formal at forbedre
modstandsdygtigheden over for f.eks.
klimazndringer og natur- og
menneskeskabte katastrofer. Ved at skabe
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transportinfrastruktur vil gennemforelsen
af det transeuropeiske transportnet
understette princippet om ikke at gare
vaesentlig skade.

Zndringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 13

Kommissionens forslag

(13) I betragtning af udviklingen i
Unionens infrastrukturbehov og i
dekarboniseringsmalene, konklusionerne
fra Det Europ@iske Rads mede 1 juli 2020,
ifolge hvilke Unionens udgifter ber vaere 1
overensstemmelse med Parisaftalens mél
og princippet om ikke at gore skade som
omhandlet 1 artikel 17 1
klassificeringsforordningen!’, ber projekter
af falles interesse vurderes for at sikre, at
TEN-T-politikken er i overensstemmelse
med Unionens transport-, miljo- og
klimapolitiske mal. Medlemsstaterne og
andre projektiverksattere bor foretage en
miljevurdering af planer og projekter, som
ber omfatte en vurdering af overholdelsen
af princippet om ikke at gore vaesentlig
skade, pa grundlag af den seneste
tilgaengelige vejledning og bedste praksis. I
tilfelde, hvor gennemforelsen af et projekt
af feelles interesse medferer vasentlig
skade pé et miljo- eller klimamal, ber
rimelige alternativer overvejes.

17 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2020/852 af 18. juni 2020
om fastleeggelse af en ramme til fremme af
baeredygtige investeringer og om @&ndring
af forordning (EU) 2019/2088 (EQS-
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yderligere incitamenter til at udvikle
baredygtige transportformer og med
gennemforelsen af hgje standarder for gron
transportinfrastruktur vil gennemforelsen
af det transeuropaiske transportnet som en
prioritet understotte styrkelsen af den
okonomiske og sociale samhorighed og,
hvor det er relevant, anvende princippet
om ikke at gore vaesentlig skade.

Andringsforslag

(13) I betragtning af udviklingen i
Unionens infrastrukturbehov og i
dekarboniseringsmalene, konklusionerne
fra Det Europ@iske Rds mede 1 juli 2020,
ifolge hvilke Unionens udgifter ber vaere 1
overensstemmelse med Parisaftalens mal
og princippet om ikke at gore skade som
omhandlet 1 artikel 17 1
klassificeringsforordningen!’, ber projekter
af falles interesse vurderes for at sikre, at
TEN-T-politikken er i overensstemmelse
med Unionens transport-, miljo- og
klimapolitiske mal. Medlemsstaterne bor i
samarbejde med de regionale og lokale
myndigheder og andre projektivaerksattere
foretage en miljevurdering af planer og
projekter, som ber omfatte en vurdering af
overholdelsen af princippet om ikke at gore
vasentlig skade, pé grundlag af den seneste
tilgeengelige vejledning og bedste praksis. |
tilfeelde, hvor gennemforelsen af et projekt
af feelles interesse medferer vaesentlig
skade pa et miljo- eller klimamal, bor
rimelige alternativer overvejes.

17 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2020/852 af 18. juni 2020
om fastleeggelse af en ramme til fremme af
baredygtige investeringer og om a&ndring
af forordning (EU) 2019/2088 (EQS-
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relevant tekst) (EUT L 198 af 22.6.2020, s.
13).

Zndringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 14

Kommissionens forslag

(14)  Infrastrukturprojekter omfattet af
TEN-T-forordningen ber vare
modstandsdygtige over for de potentielle
negative virkninger af klimaandringer
gennem en vurdering af klimasédrbarhed og
-risici, herunder gennem relevante
tilpasningsforanstaltninger. Projekter, for
hvilke der skal gennemfores en
miljekonsekvensvurdering, ber
underkastes klimasikring og integrere
omkostningerne ved
drivhusgasemissioner og de positive
virkninger af foranstaltninger til
modvirkning af klimasndringer 1 cost-
benefit-analysen. Klimasikring bor
foretages pa grundlag af den seneste
tilgeengelige bedste praksis og
vejledning18. Dette bidrager til at integrere
risici 1 forbindelse med klimagendringer
samt vurderinger af sarbarhed over for og
tilpasning til klimazndringer i
investerings- og planlegningsbeslutninger
under Unionens budget.

18 Meddelelse fra Kommissionen —
Teknisk vejledning om klimasikring af
infrastruktur i perioden 2021-2027 (EUT
C373af16.9.2021, s. 1).

Andringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 15
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relevant tekst) (EUT L 198 af 22.6.2020,
s. 13).

Andringsforslag

(14)  Infrastrukturprojekter omfattet af
TEN-T-forordningen ber vaere
modstandsdygtige over for de potentielle
negative virkninger af klimaandringer
gennem en vurdering af klimasédrbarhed og
-risici, herunder gennem relevante
tilpasningsforanstaltninger. Projekter, for
hvilke der skal gennemferes en
miljekonsekvensvurdering, ber integrere
de positive virkninger af foranstaltninger til
modvirkning af klima@ndringer 1 cost-
benefit-analysen. Dette bidrager til at
integrere risici 1 forbindelse med
klimazndringer samt vurderinger af
sarbarhed over for og tilpasning til
klimazndringer i investerings- og
planlegningsbeslutninger under Unionens
budget.
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Kommissionens forslag

(15) Medlemsstaterne og andre
projektivaerksettere bor foretage en
miljevurdering af planer og projekter 1
overensstemmelse med den relevante
lovgivning for at undgé eller, hvis dette
ikke er muligt, modvirke negative
indvirkninger pa miljeet, som f.eks.
landskabsfragmentering, arealbefestelse og
luft- og vandforurening samt stej, og for at
beskytte den biologiske mangfoldighed
effektivt.

Zndringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 16

Kommissionens forslag

(16)  Der ber i projekters planlagnings-
og anlaegsfase tages beherigt hojde for de
interesser, der er kendetegnende for de
regionale og lokale myndigheder og den
offentlighed, der pavirkes af et projekt af
feelles interesse.

Zndringsforslag 13

Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag

(17)  Definitionen af det transeuropaiske
transportnet ber baseres pd en falles og
gennemsigtig metode og ber afspejle det
hgjeste niveau af infrastrukturplanlegning
1 Unionen. Den ber vaere multimodal, dvs.
omfatte alle transportformer og deres
forbindelser samt alle relevante trafik- og
rejseinformationsstyringssystemer.
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Andringsforslag

(15) Medlemsstaterne bor i samarbejde
med de regionale og lokale myndigheder
og andre projektivaerksettere foretage en
miljevurdering af planer og projekter i
overensstemmelse med den relevante
lovgivning for at undga eller, hvis dette
ikke er muligt, modvirke negative
indvirkninger pd miljoet, som f.eks.
landskabsfragmentering, arealbefaestelse og
luft- og vandforurening samt stej, og for at
beskytte den biologiske mangfoldighed
effektivt.

Andringsforslag

(16)  Der ber i projekters planlagnings-
og anlaegsfase tages behorigt hejde for de
interesser, der er kendetegnende for de
regionale og lokale myndigheder og den
offentlighed, der pavirkes af et projekt af
feelles interesse, med gennemsigtige og
samstemmende beviser.

Andringsforslag

(17)  Definitionen af det transeuropziske
transportnet ber baseres pé en felles og
gennemsigtig metode og ber afspejle det
hgjeste niveau af infrastrukturplanlegning
1 Unionen. Den ber vaere multimodal, dvs.
omfatte alle transportformer og deres
forbindelser samt alle relevante trafik- og
rejseinformationsstyringssystemer,
herunder lokale transportformer, der er
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Zndringsforslag 14

Forslag til forordning
Betragtning 19

Kommissionens forslag

(19)  Ud over de frister i 2030 og 2050,
der allerede er fastsat i Europa-
Parlamentets og Ridets forordning (EU)
nr. 1315/2013%°, ber der fastsettes en
mellemliggende frist i 2040 for nettets
overensstemmelse med denne forordning
for det udvidede hovednet, der er en del af
de europiske transportkorridorer. Den
samme mellemliggende frist ber ogsa
galde for nye standarder for hovednettet,
der er indfert ud over kravene i forordning
(EU) nr. 1315/2013, sa de nedvendige
investeringer kan foretages rettidigt.

19 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11.
december 2013 om Unionens retningslinjer
for udvikling af det transeuropeiske
transportnet og om ophavelse af afgorelse
nr. 661/2010/EU (EUT L 348 af
20.12.2013, s. 1).

Andringsforslag 15

Forslag til forordning
Betragtning 21

Kommissionens forslag

(21)  Det samlede net ber vare
tilstreekkeligt udstyret med infrastruktur for
alternative brandstoffer for at sikre, at det
effektivt stotter omstillingen til
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forbundet med omrddets morfologi, sasom
transport med tovbane eller over soer.

Andringsforslag

(19)  Ud over de frister i 2030 og 2050,
der allerede er fastsat i Europa-
Parlamentets og Ridets forordning (EU)
nr. 1315/2013'°, ber der fastsettes en
mellemliggende frist i 2040 for nettets
overensstemmelse med denne forordning
for det udvidede hovednet, der er en del af
de europiske transportkorridorer. Den
samme mellemliggende frist ber ogsé
galde for nye standarder for hovednettet,
der er indfert ud over kravene i forordning
(EU) nr. 1315/2013, sa de nedvendige
investeringer kan foretages rettidigt. Der
bor fastscettes incitamenter til at sikre
opfyldelsen af mdlene for 2030, 2040 og
2050.

19 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 1315/2013 af

11. december 2013 om Unionens
retningslinjer for udvikling af det
transeurop&iske transportnet og om
ophevelse af afgerelse nr. 661/2010/EU
(EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1).

Andringsforslag

(21)  Det samlede net ber vere
tilstreekkeligt udstyret med infrastruktur for
alternative, vedvarende og avancerede
brandstoffer for at sikre, at det effektivt
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nulemissionsmobilitet 1 overensstemmelse
med de mileple, der er fastsat i strategien
for beredygtig og intelligent mobilitet.

ZAndringsforslag 16

Forslag til forordning
Betragtning 23

Kommissionens forslag

(23) Hovednettet er fastlagt pé grundlag
af en objektiv planleegningsmetode. Med
denne metode er de vigtigste
byknudepunkter, havne og lufthavne samt
grenseovergange blevet fastlagt. Disse
knudepunkter skal sd vidt muligt forbindes
med multimodale forbindelser, nar blot de
er skonomisk rentable og gennemforlige 1
2030. Metoden har sikret, at alle
medlemsstater er forbundet, og at de sterste
ger er integreret 1 hovednettet.

ZEndringsforslag 17

Forslag til forordning
Betragtning 24

Kommissionens forslag

(24) Hovednettet med en frist 1 2030 og
det udvidede hovednet med en frist i 2040

PE736.593v02-00

294/336

stotter omstillingen til
nulemissionsmobilitet i overensstemmelse
med de milepale, der er fastsat i1 strategien
for baeredygtig og intelligent mobilitet, og
det bor integrere tilgeengelige teknologier
i overensstemmelse med lokale og
regionale behov, som det er tilfeeldet med
brintbaseret jernbanetransport i
forbindelse med streekninger over korte til
mellemlange afstande, og med Europa-
Parlamentets og Radets forordning om
etablering af infrastruktur for alternative
breendstoffer og om ophcevelse af Europa-
Parlamentets og Rddets direktiv
2014/94/EU. Samtidig bor sikre
parkeringsnet, der leverer omfattende
tienester, udvides og stottes finansielt af
EU-midler.

Andringsforslag

(23) Hovednettet er fastlagt pa grundlag
af en objektiv planlegningsmetode. Med
denne metode er de vigtigste
byknudepunkter, havne og lufthavne samt
grenseovergange blevet fastlagt. Disse
knudepunkter skal forbindes med
multimodale forbindelser, nar blot de er
okonomisk rentable og gennemforlige 1
2030. Metoden har sikret, at alle
medlemsstater er forbundet, og at de sterste
ger er integreret 1 hovednettet.

Andringsforslag

(24) Hovednettet med en frist 1 2030 og
det udvidede hovednet med en frist i 2040
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ber udgere grundlaget for det beredygtige
multimodale transportnet, der omfatter de
strategisk vigtigste knudepunkter og
forbindelser i det transeuropaiske
transportnet athangigt af trafikbehov. De
ber stimulere udviklingen af hele det
samlede net og gore det muligt at rette
fokus i Unionens tiltag mod de
komponenter i det transeuropaiske
transportnet, der har den storste europaiske
merverdi, herunder 1ser
grenseoverskridende strekninger,
manglende forbindelser, multimodale
forbindelsespunkter og alvorlige
flaskehalse.

ZAndringsforslag 18

Forslag til forordning
Betragtning 25 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 19
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ber udgere grundlaget for det beredygtige
multimodale transportnet, der omfatter de
strategisk vigtigste knudepunkter og
forbindelser i det transeuropaiske
transportnet athengigt af trafikbehov. De
ber stimulere udviklingen af hele det
samlede net og gare det muligt at rette
fokus i Unionens tiltag mod de
komponenter i det transeuropaiske
transportnet, der har den storste europiske
merverdi, herunder iseer
grenseoverskridende strekninger,
manglende forbindelser, multimodale
forbindelsespunkter og alvorlige
flaskehalse. Med henblik herpd bor
integrerede forvaltningsstrukturer som
f-eks. europceiske grupper for territorialt
samarbejde fremmes for at scette skub i
feerdiggorelsen af greenseoverskridende
TEN-T-streekninger.

Andringsforslag

(25a) TEN-T-nettet bor tage fuldt ud
hajde for de forskellige udfordringer, som
EU's regioner stdr over for, bl.a.
geografiske eller veesentlige fysiske
begreensninger, f.eks. i regionerne i den
yderste periferi og andre afsidesliggende
regioner, oregioner, randomradder og
bjergomrdder eller i tyndt befolkede
omrdder eller udfordringerne for
isolerede eller delvis isolerede net. Alle
regionerne bor indgd i hele hovednettet,
det udvidede hovednet og det samlede net
Jor at sikre territorial samhorighed i
Unionen.

PE736.593v02-00
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Forslag til forordning
Betragtning 26

Kommissionens forslag

(26)  Undtagelser fra de
infrastrukturkrav, der gelder for
hovednettet, det udvidede hovednet og det
samlede net, ber kun vaere mulige 1
beherigt begrundede tilfeelde og pa visse
betingelser. Dette bar omfatte tilfelde,
hvor investeringer ikke kan berettiges, eller
hvor der er specifikke geografiske eller
vaesentlige fysiske begraensninger, f.eks. i
regionerne i den yderste periferi og andre
afsidesliggende regioner, aregioner,
perifere regioner og bjergomrader eller i
tyndt befolkede omréder eller isolerede
eller delvis isolerede net.

ZAndringsforslag 20

Forslag til forordning
Betragtning 27

Kommissionens forslag

(27)  Det landbaserede infrastrukturnet
etableret gennem hovednettet, det udvidede
hovednet og det samlede net ber integreres
1 det transeuropeiske transportnets
maritime dimension. Med henblik herpa
ber der skabes et reelt beredygtigt,
intelligent, uhindret og modstandsdygtigt
europaeisk maritimt rum. Det ber omfatte
alle maritime infrastrukturkomponenter 1
det transeuropaiske transportnet.

PE736.593v02-00

296/336

Andringsforslag

(26)  Undtagelser fra de
infrastrukturkrav, der gelder for
hovednettet, det udvidede hovednet og det
samlede net, ber kun vare mulige i
beherigt begrundede tilfeelde og pa visse
betingelser. Sddanne undtagelser bor dog
ikke undergrave retten til adgang til
transportnettet for alle brugere, navnlig i
afsidesliggende og tyndt befolkede
omrdder, sd der sikres tilvejebringelse af
vigtig infrastruktur i afgorende
transitpunkter. Dette bor omfatte tilfelde,
hvor investeringer ikke kan berettiges, eller
hvor der er specifikke geografiske eller
vasentlige fysiske begraensninger, f.eks. 1
regionerne i den yderste periferi og andre
afsidesliggende regioner, gregioner,
randomrdder og bjergomrader eller i tyndt
befolkede omrader eller isolerede eller
delvis isolerede net.

Andringsforslag

(27)  Det landbaserede infrastrukturnet
etableret gennem hovednettet, det udvidede
hovednet og det samlede net ber integreres
1 det transeuropeiske transportnets
maritime dimension. Med henblik herpa
ber der skabes et reelt beredygtigt,
intelligent, uhindret og modstandsdygtigt
europ@isk maritimt rum. Det ber omfatte
alle maritime infrastrukturkomponenter 1
det transeuropaiske transportnet, herunder
udviklingen af hensigtsmeessige
baglandsomrdder for havnene og
jernbaneforbindelser som sidste
kilometer-losning.
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ZAndringsforslag 21

Forslag til forordning
Betragtning 27 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 22

Forslag til forordning
Betragtning 35 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 23

Forslag til forordning
Betragtning 36

Kommissionens forslag

(36) Projekter af faelles interesse, hvortil
der anseges om EU-finansiering, ber vaere
genstand for en sociogkonomisk cost-
benefit-analyse, der er baseret pa en
anerkendt metode, og som tager hensyn til
de relevante sociale, skonomiske,
klimarelaterede og miljemaessige fordele
og omkostninger samt livscyklustilgangen.
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Andringsforslag

(27a) Makroregionale strategier skal
udgare en platform for et dybere og
bredere samspil pa tveers af sektorer,
regioner og greenser mellem Unionens
medlemsstater og nabolande, herunder
med hensyn til transportforbindelser og
digital deekning.

Andringsforslag

(35a) Alle medlemsstaterne bor
prioritere projekter af feelles interesse for
TEN-T med hensyn til okonomisk stotte,
forenklede offentlige indkobsprocedurer,
byggetilladelser, klagefrister, korte
betalingsfrister og klare kontrol- og
overvdgningsprocedurer.

Andringsforslag

(36) Projekter af faelles interesse, hvortil
der anseges om EU-finansiering, ber vaere
genstand for en sociogkonomisk cost-
benefit-analyse, der er baseret pd en
anerkendt metode, og som tager hensyn til
de relevante sociale, skonomiske,
klimarelaterede og miljemaessige fordele,
territorial balance og omkostninger samt

PE736.593v02-00



Analysen af klimarelaterede og
miljomassige omkostninger og fordele ber
baseres pa den miljekonsekvensvurdering,
der gennemfores i henhold til Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2011/92/EU2L,

21 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om
vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning pa miljeet (EUT L
26 af 28.1.2012, s. 1).

Andringsforslag 24

Forslag til forordning
Betragtning 38

Kommissionens forslag

(38) Samarbejde med tredjelande,
herunder nabolande, er nedvendigt for at
sikre forbindelse og interoperabilitet
mellem Unionens og disse landes
infrastrukturnet. Med henblik herpa ber
Unionen, hvor det er relevant, fremme
projekter af felles interesse med disse
lande og vurdere og sikre, at malene og
kravene for det transeuropaiske
transportnet opfyldes, for at sikre, at
Unionens net er interoperabelt.

ZAndringsforslag 25

Forslag til forordning
Betragtning 38 a (ny)

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00

livscyklustilgangen. Analysen af
klimarelaterede og miljomeessige
omkostninger og fordele ber baseres pa
den miljekonsekvensvurdering, der
gennemfores 1 henhold til Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2011/92/EU?!,

21 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om
vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning pa miljeet (EUT

L 26 af28.1.2012,s. 1).

Andringsforslag

(38) Samarbejde med tredjelande,
herunder nabolande, er nedvendigt for at
sikre forbindelse og interoperabilitet
mellem Unionens og disse landes
infrastrukturnet. Med henblik herpa ber
Unionen, hvor det er relevant, fremme
projekter af felles interesse med disse
lande og vurdere og sikre, at mélene og
kravene for det transeuropaiske
transportnet opfyldes, for at sikre, at
Unionens net er interoperabelt, og dermed
undgd, at det anvendes til ulovlig
migration.

Andringsforslag

(38a) De europceiske transportkorridorer
bor udvides til Republikken Moldova og
Ukraine i en stabil og sikker geopolitisk
kontekst, samtidig med at der garanteres
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Zndringsforslag 26

Forslag til forordning
Betragtning 42

Kommissionens forslag

(42) ERTMS ber udrulles kontinuerligt,
ikke kun pa hovednettet, det udvidede
hovednet og det samlede net, herunder i
byknudepunkterne, men ogsa pa
adgangsveje til multimodale terminaler.
Dette indebeerer, at det kun vil vere muligt
at anvende ERTMS, og
jernbanevirksomhedernes
forretningsgrundlag vil blive styrket.

Zndringsforslag 27

Forslag til forordning
Betragtning 47

Kommissionens forslag

(47)  Setransport over kortere afstande
kan yde et veesentligt bidrag til
dekarboniseringen af transportsektoren ved
at transportere mere gods og flere
passagerer. Det europaiske maritime rum
ber fremmes ved at skabe eller opgradere
naerskibsfarten og ved at udvikle sghavne
og deres forbindelser i1 baglandet for at
sikre en effektiv og beredygtig integration
med andre transportformer.
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tilstreekkelig okonomisk stotte.

Andringsforslag

(42) ERTMS ber udrulles kontinuerligt
og synkront, ikke kun pa hovednettet, det
udvidede hovednet og det samlede net,
herunder i byknudepunkterne, men ogsa pa
adgangsveje til multimodale terminaler.
Dette indeberer, at det kun vil vere muligt
at anvende ERTMS, og
jernbanevirksomhedernes
forretningsgrundlag vil blive styrket.

Andringsforslag

(47)  Setransport over kortere afstande
kan yde et veesentligt bidrag til
dekarboniseringen af transportsektoren ved
at transportere mere gods og flere
passagerer. Det europaiske maritime rum
ber fremmes ved at skabe eller opgradere
narskibsfarten og ved at udvikle sehavne
og deres forbindelser i1 baglandet for at
sikre en effektiv og baredygtig integration
med andre transportformer, idet der sikres
faciliteter, undtagelser og incitamenter for
at kompensere for fraveeret af andre
transportalternativer. I den forbindelse
bor projekter som transportkorridoren
Rhinen-Main-Donau, der forbinder
Sortehavet med Nordseen, prioriteres, da
intermodale land- og havneforbindelser
langs denne sejlkanal ogsa vil medfore
mange sociokulturelle fordele for disse
regioner ud over de okonomiske.

PE736.593v02-00

DA



ZAndringsforslag 28

Forslag til forordning
Betragtning 48

Kommissionens forslag

(48)  Vejtransport i Unionen tegner sig
for tre fjerdedele af den samlede
indenlandske godstransport (baseret pa det
samlede antal tonkilometer) og ca. 90 % af
den samlede indenlandske
passagertransport (baseret pa det samlede
antal passagerkilometer). | betragtning af
vejtransportens betydning og forpligtelsen
til at forbedre trafiksikkerheden 1
overensstemmelse med milepzlene i
strategien for baeredygtig og intelligent
mobilitet er der behov for at forbedre
vejinfrastrukturen ud fra et
sikkerhedsmaessigt synspunkt.

ZAndringsforslag 29

Forslag til forordning
Betragtning 50 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 30

PE736.593v02-00

Andringsforslag

(48)  Vejtransport i Unionen tegner sig
for tre fjerdedele af den samlede
indenlandske godstransport (baseret pa det
samlede antal tonkilometer) og ca. 90 % af
den samlede indenlandske
passagertransport (baseret pa det samlede
antal passagerkilometer). I betragtning af
vejtransportens betydning og forpligtelsen
til at forbedre trafiksikkerheden 1
overensstemmelse med milepzlene i
strategien for beredygtig og intelligent
mobilitet er der behov for at vedligeholde
og forbedre vejinfrastrukturen ud fra et
sikkerhedsmeessigt synspunkt for alle
brugere.

Andringsforslag

(50a) I forbindelse med fastleeggelsen af
byknudepunkter bor der leegges scerlig
veegt pd at stotte funktionelle byomrader
pd grund af deres betydning for udlosning
af samarbejde mellem lokale myndigheder
og partnere pd tveers af administrative
greenser og styrke forbindelserne mellem
by og land, og der bor leegges scerlig veegt
pa trafikteetheden for at forbedre
konnektiviteten mellem byknudepunkter
og de omkringliggende
landdistrikter/forsteeder og sikre en mere
afbalanceret territorial tilgang.
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Forslag til forordning
Betragtning 50 b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 31

Forslag til forordning
Betragtning 52

Kommissionens forslag

(52) Medlemsstaterne ber oprette et
nationalt SUMP-stetteprogram, der skal
fremme udviklingen af planer for
baeredygtig bytrafik og forbedre
koordineringen mellem regioner og byer.
Det ber stotte regioner og byomréder i
udviklingen af planer for baredygtig
bytrafik af hej kvalitet og styrke
overvagningen og evalueringen af
gennemforelsen af planer for beredygtig
bytrafik gennem lovgivningsmassige
foranstaltninger, vejledning,
kapacitetsopbygning, bistand og eventuelt
finansiel stotte.

ZEndringsforslag 32

Forslag til forordning
Betragtning 53

Kommissionens forslag

RR\1276738DA.docx

301/336

Andringsforslag

(50b) Byknudepunkter bor inddrage de
europceeiske byer i forvaltningen af TEN-T
for at mindske flaskehalse pad byniveau og
stotte alle bestreebelser pa at gore byerne
tilgeengelige. Medlemsstaterne bor treeffe
hurtige og ambitiose foranstaltninger for
at gore byerne mere inklusive under
hensyntagen til alle veerdifulde
knudepunkter og dermed fremskynde de
fremskridt, der gores hen imod 2030- og
2050-madlene for at feerdiggore
hovednettet og det samlede net.

Andringsforslag

(52) Medlemsstaterne ber oprette et
nationalt SUMP-stetteprogram, der skal
fremme udviklingen af planer for
baredygtig bytrafik og forbedre
koordineringen mellem regioner og byer.
Det beor stotte regioner, byer og
funktionelle byomrader i udviklingen af
planer for beredygtig bytrafik af hej
kvalitet og styrke overvagningen og
evalueringen af gennemforelsen af planer
for baeredygtig bytrafik gennem
lovgivningsmassige foranstaltninger,
vejledning, kapacitetsopbygning, bistand
og eventuelt finansiel stotte.

Andringsforslag
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(53) Missionen om klimaneutrale og
intelligente byer under rammeprogrammet
Horisont Europa har til formél at gere 100

byer i Unionen klimaneutrale senest i 2030.

De byer, der er involveret 1 missionen, vil
fungere som forsegs- og
innovationsknudepunkter, sdledes at andre
byer kan folge trop senest i 2050.

Zndringsforslag 33

Forslag til forordning
Betragtning 54

Kommissionens forslag

(54) Multimodale digitale
mobilitetstjenester bidrager til at forbedre
integrationen af de forskellige
transportformer ved at kombinere flere
transporttilbud i én. Deres videre udvikling
ber bidrage til at lede adferden 1 retning af
de mest baredygtige transportformer,
offentlig transport og aktive
transportformer sdsom gang og cykling.

ZEndringsforslag 34

Forslag til forordning
Betragtning 58

Kommissionens forslag

(58) Det transeuropaiske transportnet
ber danne grundlag for en omfattende
anvendelse af ny teknologi og innovation
sasom 5G-infrastruktur, der kan bidrage til
at forbedre den europiske
transportsektors overordnede effektivitet
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(53) Missionen om klimaneutrale og
intelligente byer under rammeprogrammet
Horisont Europa har til formaél at gere 100
byer i Unionen klimaneutrale senest i 2030.
De byer, der er involveret 1 missionen, vil
fungere som forsegs- og
innovationsknudepunkter, saledes at andre
byer kan folge trop senest i 2050. Eftersom
missionen om klimaneutrale og
intelligente byer er blevet sd godt
modtaget i hele EU, bor der under samme
program iveerkscettes en ny mission om
klimaneutrale og intelligente byer med
nye byer og et storre budget.

Andringsforslag

(54) Multimodale digitale
mobilitetstjenester bidrager til at forbedre
integrationen af de forskellige
transportformer ved at kombinere flere
transporttilbud under et. Deres videre
udvikling ber sikres ogsd i afsidesliggende
omrdder og bor, hvor det er muligt,
bidrage til at lede adfaerden i retning af de
mest baeredygtige transportformer,
offentlig transport og aktive
transportformer sisom gang og cykling.

Andringsforslag

(58)  Det transeuropiske transportnet
ber danne grundlag for en omfattende
anvendelse af ny teknologi og innovation
sasom digital infrastruktur og 5G-
infrastruktur samt tingenes internet, der
kan bidrage til at forbedre den europeiske
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og kapacitet for at muliggere sikker
passagertransport ved brug af effektive
midler, gore offentlige eller gronnere
transportmidler mere attraktive for
passagererne og reducere sektorens CO,-
fodaftryk. Dette vil bidrage til at nd malene
1 den europaiske gronne pagt og samtidig
bidrage til malet om at oge
energisikkerheden 1 Unionen. For at nd
disse mal ber adgangen til alternative rene
braendstoffer og tilherende infrastruktur i
det transeuropaiske transportnet forbedres.

Andringsforslag 35

Forslag til forordning
Betragtning 59

Kommissionens forslag

(59) Der ber etableres et tilstrekkeligt
antal hurtige ladestandere til lette og tunge
keretgjer, der er tilgengelige for
offentligheden, i hele det transeuropaiske
transportnet. Dette mal ber sikre fuld
grenseoverskridende konnektivitet og gore
det muligt for elektriske keretojer at kore 1
hele Unionen. Afstandsbaserede mal for
det transeuropiske transportnet som
defineret i forordning (EU) [...] [om
etablering af infrastruktur for alternative
brendstoffer] skal sikre et minimum af
tilstrekkelig dekning af elektriske
ladestandere langs Unionens vigtigste
vejnet.

ZEndringsforslag 36

Forslag til forordning
Betragtning 59 a (ny)

Kommissionens forslag
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transportsektors overordnede effektivitet
og kapacitet for at muliggere sikker
passagertransport ved brug af effektive
midler, gare offentlige eller gronnere
transportmidler mere attraktive for
passagererne og reducere sektorens CO,-
fodaftryk. Dette vil bidrage til at nd malene
1 den europaiske gronne pagt og samtidig
bidrage til mélet om at oge
energisikkerheden i Unionen. For at nd
disse mél ber adgangen til alternative rene
brendstoffer og tilherende infrastruktur i
det transeuropeiske transportnet forbedres.

Andringsforslag

(59) Der ber etableres et tilstrekkeligt
antal hurtige ladestandere til lette og tunge
koretgjer, der er tilgengelige for
offentligheden, i hele det transeuropaiske
transportnet. Dette mal ber sikre fuld
grenseoverskridende konnektivitet og gore
det muligt for elektriske koretojer at kore 1
hele Unionen. Afstandsbaserede mal for
det transeuropeiske transportnet som
defineret i forordning (EU) [...] [om
etablering af infrastruktur for alternative
brendstoffer] skal sikre en tilstreekkelig
dekning af elektriske ladestandere langs
Unionens vejnet, herunder omrader med
geografiske og demografiske udfordringer
og regionerne i den yderste periferi.

Andringsforslag

(59a) Steerke og intelligente
elforsyningsnet bor stottes for at dbne
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Zndringsforslag 37

Forslag til forordning
Betragtning 62

Kommissionens forslag

(62)  Under hensyntagen til erfaringerne
med krisestyring under covid-19-
pandemien?® og for at undgé
trafikforstyrrelser og uforudsete handelser
1 fremtiden ber medlemsstaterne i
forbindelse med planlaegningen af
infrastruktur tage hensyn til
transportinfrastrukturens sikkerhed og
modstandsdygtighed over for
klimazndringer, naturkatastrofer,
menneskeskabte katastrofer og andre
forstyrrelser, der pavirker Unionens
transportsystems funktion. Med henblik
herpa ber de europziske
transportkorridorer ogsa omfatte vigtige
alternative straekninger, som kan anvendes
i tilfelde af trafikbelastning eller andre
problemer pé de vigtigste ruter. Pa grund af
deres multimodale karakter kan den ene
transportform desuden erstatte den anden i
nedsituationer.

25 Kommissionens meddelelse om
gennemforelse af gronne baner 1 henhold
til retningslinjerne for
grenseforvaltningsforanstaltninger for at
beskytte sundheden og sikre adgangen til
varer og vigtige tjenesteydelser, C (2020)
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mulighed for hurtige ladestationer i TEN-
T-korridorerne.

Andringsforslag

(62)  Under hensyntagen til erfaringerne
med krisestyring under covid-19-
pandemien?® og for at undgé
trafikforstyrrelser og uforudsete handelser
i fremtiden ber medlemsstaterne i
forbindelse med planlaegningen af
infrastruktur tage hensyn til
transportinfrastrukturens sikkerhed og
modstandsdygtighed over for
klimaandringer, naturkatastrofer,
menneskeskabte katastrofer og andre
forstyrrelser, der pavirker Unionens
transportsystems funktion. Kommissionen
bor oprette en permanent og automatisk
mekanisme til aktivering af ""gronne
baner" ved de indre
greenseovergangssteder pad det
transeuropeiske transportnet og opfordre
de berorte medlemsstater og regioner til
konstant at udpege prioriterede
transitpunkter, der ikke er underlagt
nogen form for restriktioner. Med henblik
herpd ber de europiske
transportkorridorer ogsa omfatte vigtige
alternative strekninger, som kan anvendes
1 tilfeelde af trafikbelastning eller andre
problemer pé de vigtigste ruter. P& grund af
deres multimodale karakter kan den ene
transportform desuden erstatte den anden i
nedsituationer.

25 Kommissionens meddelelse om
gennemforelse af gronne baner 1 henhold
til retningslinjerne for
greenseforvaltningsforanstaltninger for at
beskytte sundheden og sikre adgangen til
varer og vigtige tjenesteydelser, C (2020)
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1897 final (EUT C 96 I af 24.3.2020, s. 1)
og meddelelse af 28. oktober 2020 fra
Kommissionen til Europa-Parlamentet, Det
Europziske Rad og Ridet om opgradering
af gronne baner til transport for at holde
okonomien kerende under
genopblusningen af covid-19-pandemien
(COM(2020)685 final).

1897 final (EUT C 96 I af 24.3.2020, s. 1)
og meddelelse af 28. oktober 2020 fra
Kommissionen til Europa-Parlamentet, Det
Europaiske Rdd og Ridet om opgradering
af gronne baner til transport for at holde
okonomien kerende under
genopblusningen af covid-19-pandemien
(COM(2020)685 final).

Begrundelse

Det centrale princip bag de gronne baner er at sikre, at forsyningskcederne fortsat fungerer
pa det indre marked, og undga, at geografiske omrader og virksomheder oplever mangler.

Zndringsforslag 38

Forslag til forordning
Betragtning 63

Kommissionens forslag

(63) Deltagelsen af virksomheder,
herunder virksomheder, der ejes eller
kontrolleres af en fysisk person 1 et
tredjeland eller en virksomhed i et
tredjeland, herunder virksomheder, der er
etableret i et tredjeland, kan fremskynde
gennemforelsen af det transeuropaiske
transportnet. Under s&rlige
omstendigheder kan deltagelsen 1 eller
bidrag fra virksomheder, der ejes eller
kontrolleres af en fysisk person 1 et
tredjeland eller en virksomhed i et
tredjeland, til projekter af felles interesse
imidlertid bringe sikkerheden og den
offentlige orden 1 EU 1 fare. Uden at dette
bererer og ud over samarbejdsmekanismen
i forordning (EU) 2019/4522, er det
neodvendigt at ege bevidstheden om en
sadan deltagelse eller et sddant bidrag for
at gore det muligt for offentlige
myndigheder at gribe ind, hvis det viser
sig, at de vil kunne pavirke sikkerheden
eller den offentlige orden i Unionen, og at
deltagelsen eller bidraget ikke falder ind
under anvendelsesomradet for forordning
(EU) 2019/452.
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Andringsforslag

(63) Deltagelsen af virksomheder,
herunder virksomheder, der ejes eller
kontrolleres af en fysisk person 1 et
tredjeland eller en virksomhed i et
tredjeland, herunder virksomheder, der er
etableret i et tredjeland, kan fremskynde
gennemforelsen af det transeuropiske
transportnet. Under s&rlige
omstendigheder kan deltagelsen 1 eller
bidrag fra virksomheder, der ejes eller
kontrolleres af en fysisk person 1 et
tredjeland eller en virksomhed fra et
tredjeland eller med offentlig eller statslig
deltagelse i et tredjeland, til projekter af
feelles interesse imidlertid bringe
sikkerheden og den offentlige orden 1 EU 1
fare. Uden at dette bererer og ud over
samarbejdsmekanismen i forordning (EU)
2019/4522, er det nedvendigt at sge
bevidstheden om en sddan deltagelse eller
et sddant bidrag for at gere det muligt for
offentlige myndigheder at gribe ind, hvis
det viser sig, at de vil kunne pavirke
sikkerheden eller den offentlige orden 1
Unionen, og at deltagelsen eller bidraget
ikke falder ind under anvendelsesomradet

PE736.593v02-00



26 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2019/452 af 19. marts
2019 om et regelsat for screening af
udenlandske direkte investeringer i
Unionen (EUT L 791 af 21.3.2019, s. 1).

ZAndringsforslag 39

Forslag til forordning
Betragtning 66

Kommissionens forslag

(66)  De europaiske transportkorridorer
ber medvirke til at udvikle infrastrukturen i
det transeuropiske transportnet pd en
made, der tackler flaskehalse, udbygger de
grenseoverskridende forbindelser og
forbedrer effektiviteten og
baredygtigheden. De ber bidrage til
samherigheden ved at forbedre det
territoriale samarbejde. De ber ogsd
forfolge transportpolitikkens bredere
maélsatninger og fremme interoperabilitet,
modal integration og multimodale
aktiviteter. Korridortilgangen ber vare
gennemsigtig og tydelig, og forvaltningen
af sédanne korridorer ber ikke medfere en
overdreven stigning i de administrative
omkostninger eller byrder.

PE736.593v02-00
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for forordning (EU) 2019/452.

26 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2019/452 af 19. marts
2019 om et regelsat for screening af
udenlandske direkte investeringer 1
Unionen (EUT L 791 af 21.3.2019, s. 1).

Andringsforslag

(66)  De europaiske transportkorridorer
ber medvirke til at udvikle infrastrukturen i
det transeurop@iske transportnet pa en
made, der tackler flaskehalse, sikrer de
greenseoverskridende forbindelser og
forbedrer effektiviteten og
baredygtigheden. De ber bidrage til
samhorigheden ved at forbedre det
territoriale samarbejde gennem en bottom-
up-tilgang, der tager hensyn til
lokalsamfundenes, de lokale
myndigheders og de regionale
myndigheders behov. De ber ogsé forfelge
transportpolitikkens bredere malsetninger
og fremme interoperabilitet, modal
integration og multimodale aktiviteter og
samtidig respektere den geografiske
tilgang. Korridortilgangen ber vere
gennemsigtig og tydelig, og forvaltningen
af sddanne korridorer ber ikke medfere en
overdreven stigning 1 de administrative
omkostninger eller byrder. Det er
imidlertid vigtigt at understrege
betydningen af at sikre yderligere
finansielle ressourcer fra den flerdrige
finansielle ramme, da de midler, der er
afsat i Connecting Europe-faciliteten til
feerdiggorelsen af hovednettet og det
samlede net, ikke er tilstreekkelige. Dette
er ogsd nodvendigt i betragtning af den
finansielle byrde, som allerede pdhviler
statslige, lokale og regionale myndigheder
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i forbindelse med vedligeholdelse og

udvikling af nettet.
Zndringsforslag 40
Forslag til forordning
Betragtning 67 a (ny)
Kommissionens forslag Andringsforslag

(67a) Med henblik pd denne
koordinerede tilgang og i mangel af
levedygtige logistiske og modale
alternativer bor Kommissionen forsage at
fa medlemsstaterne til at afstd fra at skabe
ensidige greenseoverskridende hindringer
af enhver art langs nettet, navnlig i
centrale knudepunkter, for at undga at
leegge hindringer i vejen for
greensetransit.

Begrundelse

For at sikre det indre markeds integritet i lyset af den strategiske rolle, som gods- og
passagertransport og logistik spiller som en uerstattelig drivkraft til stotte for indenlandske
forsyninger og for den frie beveegelighed for varer i hele EU, er det vigtigt at modvirke
ensidige trafikbegreensningsforanstaltninger, og det er nodvendigt at styrke
forvaltningsmekanismerne i TEN-T for at undga at blokere for greensetransit i de centrale
knudepunkter og sikre koordineret aktivering og forvaltning af alternative jernbane- eller
vejruter.

Andringsforslag 41

Forslag til forordning

Betragtning 73

Kommissionens forslag Andringsforslag
(73)  Opfyldelsen af mélene for det (73)  Opfyldelsen af mélene for det
transeuropiske transportnet, navnlig for transeuropiske transportnet, navnlig for
dekarbonisering og digitalisering af dekarbonisering og digitalisering af
transportsystemet i Unionen, kraver en transportsystemet i Unionen, kraver en
solid lovgivningsmessig ramme. solid lovgivningsmassig ramme.
Medlemsstaterne ber gennemfore Medlemsstaterne ber gennemfore
ambitigse reformer for at tackle ambitigse reformer for at tackle
udfordringerne i forbindelse med udfordringerne i forbindelse med
RR\1276738DA.docx 307/336 PE736.593v02-00
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baredygtig transport som identificeret 1 det
europiske semester. Genopretnings- og
resiliensfaciliteten stetter bade reformer og
investeringer for at gere transport mere
beredygtig, reducere emissionerne og
forbedre sikkerheden og effektiviteten.
Relevante foranstaltninger med henblik
herpd indgér 1 godkendte genopretnings- og
resiliensplaner.

ZAndringsforslag 42

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra f

Kommissionens forslag

f) "byknudepunkt": et byomrade, hvor
elementer af transportinfrastrukturen 1 det
transeuropaiske transportnet, som f.eks.
havne, herunder passagerterminaler,
lufthavne, banegarde, busterminaler,
logistiske platforme og faciliteter og
godsterminaler i og omkring byomrédet, er
forbundet med andre elementer af denne
infrastruktur og med infrastrukturen for
regional og lokal trafik

Andringsforslag 43

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra g

Kommissionens forslag

g) "isoleret net": en medlemsstats
banenet, eller en del heraf, med en
sporvidde, der er forskellig fra den
europ@iske, nominelle standardsporvidde
(1 435 mm), i forbindelse med hvilket
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baredygtig transport som identificeret 1 det
europeiske semester. Genopretnings- og
resiliensfaciliteten stotter bade reformer og
investeringer for at gere transport mere
baredygtig, reducere emissionerne og
forbedre sikkerheden og effektiviteten. Der
er behov for finansielle og ikkefinansielle
stotteinstrumenter sdasom et scerligt budget
under Connecting Europe-faciliteten til
stotte for lokale og regionale myndigheder
med henblik pa at opfylde de nye krav, der
geelder for byknudepunkter. Relevante
foranstaltninger med henblik herpa indgér i
godkendte genopretnings- og

resiliensplaner.
Andringsforslag
f) "byknudepunkt": et byomrade, hvor

elementer af transportinfrastrukturen 1 det
transeuropiske transportnet, som f.eks.
havne, herunder passagerterminaler,
lufthavne, banegarde, busterminaler,
logistiske platforme og faciliteter og
godsterminaler i og omkring byomrédet,
herunder deres funktionelle byomrader, er
forbundet med andre elementer af denne
infrastruktur og med infrastrukturen for
regional og lokal trafik

Andringsforslag

g) "isoleret net": en medlemsstats
banenet, eller en del heraf, med en
sporvidde, der er forskellig fra den
europaiske, nominelle standardsporvidde
(1 435 mm), i forbindelse med hvilket
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visse store infrastrukturinvesteringer ikke
kan berettiges ud fra okonomiske cost-
benefit-hensyn i medfor af dette nets
seerlige karakter som folge af dets
geografiske isolation eller perifere
beliggenhed

Zndringsforslag 44

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — indledning

Kommissionens forslag

2. Det transeuropeiske transportnet
skal styrke den sociale, skonomiske og
territoriale samheorighed 1 Unionen og
bidrage til oprettelsen af et felles
europaisk transportomrade, som er
baredygtigt, effektivt og
modstandsdygtigt, og som gger fordelene
for brugerne og stetter inklusiv vaekst. Det
skal tilfore europaisk mervardi ved at
bidrage til de fastlagte mal i felgende fire
kategorier:

Andringsforslag 45

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra a — nr. ii

Kommissionens forslag

i1) mulighed for eget brug af mere
baredygtige transportformer, herunder ved
at videreudvikle et net for
hejhastighedspassagertransport over lange
afstande og et fuldt interoperabelt
jernbanegodstransportnet og et palideligt
net til transport ad indre vandveje og
naerskibsfart i hele Unionen
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visse store infrastrukturinvesteringer ikke
kan berettiges, medmindre de er rettet mod
at tilncerme sig den europceiske standard

Andringsforslag

2. Det transeuropeiske transportnet
skal styrke den sociale, skonomiske og
territoriale samheorighed 1 Unionen og
bidrage til oprettelsen af et felles
europaisk transportomrade, som er
baredygtigt, effektivt og
modstandsdygtigt, og som gger fordelene
for brugerne og stoetter inklusiv vaekst samt¢
giver mulighed for omfattende
konnektivitet pd bdde tveernationalt, lokalt
og regionalt plan. Det skal tilfore
europaisk mervaerdi ved at bidrage til de
fastlagte mal 1 felgende fire kategorier:

Andringsforslag

i) mulighed for gget brug af mere
baredygtige transportformer, herunder ved
at videreudvikle et net for
hejhastighedspassagertransport over lange
afstande og et fuldt interoperabelt
jernbanegodstransportnet og et palideligt
net til transport ad indre vandveje, pd soer,
og med nerskibsfart i hele Unionen

PE736.593v02-00
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Andringsforslag 46

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2 —litrab —nr. i

Kommissionens forslag

1) tilgeengelighed og konnektivitet for
alle regioner 1 Unionen, herunder
regionerne i den yderste periferi og andre
afsidesliggende omréder, eregioner,
perifere regioner og bjergomrader samt
tyndt befolkede omrader

Zndringsforslag 47

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra b — nr. ii

Kommissionens forslag

i1) mindskelse af gabet mellem
infrastrukturens kvalitet i de forskellige
medlemsstater

ZAndringsforslag 48

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra b — nr. iii

Kommissionens forslag

111) effektiv koordinering og
sammenkobling for bade person- og
godstrafik mellem transportinfrastrukturen
ved fjerntrafik pa den ene side og regional-
og lokaltrafik pd den anden og
transporttjenester 1 byknudepunkter
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Andringsforslag

1) en bedre tilgengelighed og
konnektivitet for alle regioner 1 Unionen,
herunder regionerne i den yderste periferi
og andre afsidesliggende omréder,
oregioner, randomréader og bjergomréader
samt tyndt befolkede omrader

Andringsforslag

1) mindskelse af gabet mellem
infrastrukturens kvalitet i de forskellige
medlemsstater, navnlig mellem
byomrader, industriomrdder, regioner i
den yderste periferi, Unionens
greenseregioner og andre afsidesliggende
omrdder, landdistrikter, bjergomrader og
oregioner samt tyndt befolkede omrdder

Andringsforslag

111) effektiv koordinering og
sammenkobling for bade person- og
godstrafik mellem transportinfrastrukturen
ved fjerntrafik pa den ene side og regional-
og lokaltrafik og transporttjenester i
byknudepunkter, indlands-, kyst- og
bjergomrdder pa den anden side
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Andringsforslag 49

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra b — nr. iv a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 50

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra ¢ — nr. iii

Kommissionens forslag

1i1) interoperabilitet mellem nationale,
regionale og lokale transportnet

Andringsforslag 51

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra d — nr. ii

Kommissionens forslag

i1) fastsaettelse af sikre og hoje
kvalitetsstandarder, herunder for kvaliteten
af tjenester til brugerne, for bade passager-
og godstransport

ZEndringsforslag 52

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 —litra d — nr. vi a (nyt)

RR\1276738DA.docx

311/336

Andringsforslag

iva)  forbedre konnektiviteten mellem
medlemsstaterne og med tilgreensende
tredjelande, navnlig transitlande, ved at
forbedre og feerdiggore de
greenseoverskridende streekninger, der er
nodvendige for, at fjerntrafikken langs
hovednetkorridorerne bliver fuldt
operationel

Andringsforslag

ii1) intermodalitet og interoperabilitet
mellem nationale, regionale og lokale
transportnet

Andringsforslag

1) fastsaettelse af sikre og heje
kvalitetsstandarder, herunder for kvaliteten
af tjenester til brugerne, for bade passager-
og godstransport samt netveerkets kvalitet
og vedligeholdelse, navnlig pd regionalt
og lokalt plan

PE736.593v02-00



Kommissionens forslag Andringsforslag

via)  sikring af passende infrastrukturer
for adgang til greenseoverskridende

streekninger
Zndringsforslag 53
Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 —litra d — nr. vi b (nyt)
Kommissionens forslag Andringsforslag

vib)  skabelse af bedre konnektivitet i
godstransporten mellem isolerede
produktionssteder og teetbefolkede
omrdder med henblik pa at fremme
effektiv logistik og reducere transport- og

distributionstiden

ZAndringsforslag 54
Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag Andringsforslag
b) optimering af b) optimering af
infrastrukturintegrationen og - infrastrukturintegrationen og -
sammenkoblingen sammenkoblingen sdvel pa europeeisk

plan som med tredjelande og for bdde
greenseoverskridende forbindelser og

transitforbindelser
ZAndringsforslag 55
Forslag til forordning
Artikel 5 — stk. 1 — litra b a (nyt)
Kommissionens forslag Andringsforslag

ba)  etablering af sikre
parkeringsfaciliteter og omfattende
tjenester for forere og rejsende
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Andringsforslag 56

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Det samlede net omfatter alle
eksisterende og planlagte
transportinfrastrukturer i det
transeurop&iske transportnet savel som
foranstaltninger, der fremmer en effektiv
og socialt og miljomcessigt beredygtig
anvendelse af denne infrastruktur.

Zndringsforslag 57

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Hovednettet og det udvidede
hovednet omfatter de dele af det
transeuropeiske transportnet, der udvikles
som en prioritet for at nd mélene for
udviklingen af det transeuropiske
transportnet.

Zndringsforslag 58

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 3

Kommissionens forslag

3. Et projekt af feelles interesse
omfatter hele projektforlebet, herunder
gennemforlighedsundersogelser og
tilladelsesprocedurer, anlaeg, drift og
evaluering.
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Andringsforslag

2. Det samlede net omfatter alle
eksisterende og planlagte
transportinfrastrukturer i det
transeurop&iske transportnet savel som
foranstaltninger, der fremmer en effektiv
og baredygtig anvendelse af denne
infrastruktur med hensyn til okonomisk,
social, territorial og miljomcessig
samhaorighed.

Andringsforslag

3. Hovednettet og det udvidede
hovednet omfatter de dele af det
transeuropiske transportnet, der udvikles
som en prioritet for at nd mélene for
udviklingen af det transeuropeiske
transportnet. Medlemsstaterne skal
forbinde hovednettet og det udvidede net
med de nationale, regionale og lokale
mobilitetsnet.

Andringsforslag

3. Et projekt af felles interesse
omfatter hele projektforlebet, herunder
gennemforlighedsundersogelser og
tilladelsesprocedurer, anlaeg, drift,
vedligeholdelse, overvdigning og
evaluering.
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ZAndringsforslag 59

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 5

Kommissionens forslag

5. Kommissionen kan ved hjelp af en
gennemforelsesretsakt palegge
medlemsstaterne at oprette en enkelt enhed
som ansvarlig for udferelse og forvaltning
af greenseoverskridende
infrastrukturprojekter af fzlles interesse.
Den relevante europ@iske koordinator har
observaterstatus 1 den pagaeldende enheds
ledelses- eller tilsynsorgan eller i begge
organer

Zndringsforslag 60

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 1 —litra b a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 61

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 1 —litra f

Kommissionens forslag

f) fremme transport ad indre vandveje
med tredjelande
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Andringsforslag

5. Kommissionen kan ved hjelp af en
gennemforelsesretsakt palegge
medlemsstaterne at oprette en enkelt enhed
som ansvarlig for udferelse, forvaltning og
vedligeholdelse af grenseoverskridende
infrastrukturprojekter af fzlles interesse.
Den relevante europ@iske koordinator har
observaterstatus 1 den pagaeldende enheds
ledelses- eller tilsynsorgan eller i begge
organer

Andringsforslag

ba)  feerdiggore infrastruktur for
adgang til greenseoverskridende
streekninger, herunder supplerende
arbejder og stotte til konnektivitet med
tredjelande

Andringsforslag

f) fremme transport ad indre vandveje
med tredjelande og, hvor det er relevant,
navnlig transport pd seer i
greenseomrdder
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ZAndringsforslag 62

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra b a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 63

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) at sikre optimal integration af
transportformerne og interoperabilitet
mellem transportformerne

Andringsforslag 64

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) at etablere manglende
forbindelsesled og fjerne flaskehalse,
navnlig i1 grenseoverskridende omrader

ZAndringsforslag 65

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 1 —litra g

RR\1276738DA.docx
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Andringsforslag

ba) at sikre, at princippet om
territorial kontinuitet finder effektiv
anvendelse pd oer, og at eventuelle
mangler afhjeelpes gennem oget
tilgeengelighed af tjenester og forbindelser
og andre passende foranstaltninger til
gavn for bdde indbyggere og turister

Andringsforslag

C) at sikre optimal integration af
transportformerne og interoperabilitet
mellem transportformerne, navnlig mellem
byomrdder og teetbefolkede omrader,
omrdder af okonomisk interesse og
afsidesliggende omrader, kystomrdder,
oregioner og bjergomrdder

Andringsforslag

d) at etablere manglende
forbindelsesled, fjerne flaskehalse og
udvide adgangen til infrastruktur, navnlig
i greenseoverskridende omrader
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Kommissionens forslag

g) at opretholde driften af eksisterende
infrastruktur og forbedre eller opretholde
dens kvalitet for sa vidt angar sikkerhed,
transportsystemets og
transportoperationernes effektivitet,
modstandsdygtighed over for
klimazndringer og katastrofer,
miljoprastation og kontinuitet 1
trafikstromme

Zndringsforslag 66

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 2 —litra a

Kommissionens forslag

a) at bidrage til reduktionen af
transportemissioner og gget
energisikkerhed ved at fremme brugen af
nulemissionskeretojer og -fartejer og
vedvarende og kulstoffattige braendstoffer
gennem etablering af tilsvarende
infrastruktur for alternative brendstoffer

ZAndringsforslag 67

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 2 — litra a a (nyt)

Kommissionens forslag

PE736.593v02-00
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Andringsforslag

g) at opretholde driften af eksisterende
infrastruktur og forbedre eller opretholde
dens kvalitet for s& vidt angar sikkerhed,
transportsystemets og
transportoperationernes effektivitet, sikre
parkeringspladser, modstandsdygtighed
over for klima@ndringer og katastrofer,
miljepraestation og kontinuitet i

trafikstromme
Andringsforslag
a) at bidrage til reduktionen af

transportemissioner og gget
energisikkerhed ved at fremme brugen af
nulemissionskeretojer og -fartejer og
vedvarende og kulstoffattige braendstoffer
gennem etablering af tilsvarende
infrastruktur for alternative, vedvarende og
avancerede brendstoffer

Andringsforslag

aa)  at sikre fordele for borgere og
virksomheder i form af effektive
Sforbindelser til produktion, veekst og
jobskabelse, navnlig i regioner, som har
storre vanskeligheder med at etablere
adgang og forbindelsesstreekninger, og
som derfor er scerligt ugunstigt stillede
med hensyn til det indre marked og
konkurrenceevnen
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Andringsforslag 68

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 2 —litra b

Kommissionens forslag
b) at athjelpe byomréaders

eksponering for negative virkninger af
gennemgdende jernbane- og vejtransport

Zndringsforslag 69

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 2 — litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 70

Forslag til forordning
Artikel 13 — stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) at udvikle et sikkert vejnet med
tilstreekkelig infrastruktur til alternative
brandstoffer

Zndringsforslag 71

Forslag til forordning
Artikel 13 — stk. 1 —litra g a (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

b) at athjelpe byers og funktionelle
byomraders eksponering for negative

virkninger af gennemgéende jernbane- og

vejtransport

Andringsforslag

da)  at forbedre den okonomiske,
sociale og territoriale samhorighed ved
navnlig at fremme forbindelser til tyndt
befolkede omrader, afsidesliggende
omrdder, landdistrikter, oregioner,
bjergomrdder og regioner i den yderste

periferi

Andringsforslag

d) at udvikle et sikkert vejnet med
tilstreekkelig infrastruktur til sikre
parkeringspladser og alternative
braendstoffer

Andringsforslag
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Zndringsforslag 72

Forslag til forordning
Artikel 15 —stk. 2 —litra b

Kommissionens forslag

b) den nominelle sporvidde for nye
jernbanestraekninger er 1 435 mm,
undtagen hvor den nye streekning er en
udvidelse pd et net, hvor sporvidden er
forskellig og adskilt fra de vigtigste
jernbanestreekninger i Unionen

Andringsforslag 73

Forslag til forordning
Artikel 15 — stk. 3 —litra b

Kommissionens forslag

b) 1 beherigt begrundede tilfelde kan
Kommissionen efter anmodning fra en
medlemsstat indremme andre undtagelser
fra de 1 stk. 2 omhandlede krav ved hjelp
af gennemforelsesretsakter. Enhver
anmodning om undtagelse skal vere
baseret pa en sociogkonomisk cost-benefit-
analyse og en vurdering af indvirkningen
pa interoperabiliteten. En undtagelse skal
opfylde kravene i1 Europa-Parlamentets og
Radets direktiv (EU) 2016/797%¢ og
koordineres og aftales med
nabomedlemsstaten eller
nabomedlemsstaterne i pAkommende
tilfeelde.

8 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
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ga)  atintegrere IKT-infrastrukturer,
navnlig e-billetsystemer, og mobilitet som
en tjeneste inden for alle transportformer
ved hjeelp af centrale, udvidede og
samlede net og deres forbindelser med
nationale, regionale og lokale net

Andringsforslag

b) den nominelle sporvidde for nye
jernbanestraekninger er 1 435 mm

Andringsforslag

b) 1 beherigt begrundede tilfelde kan
Kommissionen efter anmodning fra en
medlemsstat indremme andre undtagelser
fra de 1 stk. 2 omhandlede krav ved hjelp
af gennemforelsesretsakter. Enhver
anmodning om undtagelse skal vere
baseret pa en sociogkonomisk cost-benefit-
analyse og en vurdering af indvirkningen
pa interoperabiliteten samt anvendelse af
innovative teknologier sasom
brintteknologi. En undtagelse skal opfylde
kravene i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv (EU) 2016/797°8 og koordineres
og aftales med nabomedlemsstaten eller
nabomedlemsstaterne i pdkommende
tilfeelde.

>8 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
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(EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om
interoperabilitet i jernbanesystemet i Den
Europ@iske Union (EUT L 138 af
26.5.2016, s. 44).

Zndringsforslag 74

Forslag til forordning
Artikel 22 — stk. 3 — litra a — afsnit 3

Kommissionens forslag

Ved fastsettelsen af
referencevandniveauerne tager
Kommissionen hensyn til de krav, der er
fastsat 1 internationale konventioner og 1
aftaler indgdet mellem medlemsstaterne.

Andringsforslag 75

Forslag til forordning
Artikel 23 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) fremme af beredygtig og sikker

transport ad indre vandveje, herunder inden

for byknudepunkter

ZAndringsforslag 76

Forslag til forordning
Artikel 23 — stk. 1 —litra e

Kommissionens forslag

e) fremme og udvikling af
foranstaltninger til forbedring af
miljeprestationerne for transport ad indre
vandveje og transportinfrastruktur,
herunder nul- og lavemissionsfartajer, og
foranstaltninger til afbedning af
virkningerne pa vandomréder og
vandathangig biodiversitet i
overensstemmelse med gaeldende krav i
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(EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om
interoperabilitet i jernbanesystemet i Den
Europeiske Union (EUT L 138 af
26.5.2016, s. 44).

Andringsforslag

Ved fastsattelsen af
referencevandniveauerne tager
Kommissionen hensyn til de krav, der er
fastsat 1 internationale konventioner og 1
aftaler indgdet mellem medlemsstaterne og
de berorte relevante interessenter.

Andringsforslag

c) fremme af beredygtig, multimodal
og sikker transport ad indre vandveje,
herunder inden for byknudepunkter

Andringsforslag

e) fremme og udvikling af
foranstaltninger til forbedring af
miljeprestationerne for transport ad indre
vandveje og transportinfrastruktur,
herunder fartojer, der bruger alternative,
vedvarende og avancerede breendstoffer,
og foranstaltninger til atbedning af
virkningerne pa vandomrader og
vandathangig biodiversitet 1
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henhold til EU-retten eller relevante
internationale aftaler.

Zndringsforslag 77

Forslag til forordning
Artikel 27 — stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b) anlaeg eller opgradering af basal
havneinfrastruktur sdsom indre bassiner,
kajmure, kajpladser, moler, dokker, diger
og opfyldnings- og indvindingsarealer

Zndringsforslag 78

Forslag til forordning
Artikel 27 — stk. 1 — litra b a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 79

Forslag til forordning
Artikel 29 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) veje konstrueres, bygges eller
opgraderes og vedligeholdes med det
haojeste miljobeskyttelsesniveau, herunder,
hvis det er relevant, gennem stgjsvage
vejbelaegninger og opsamling, behandling
og frigivelse af afstromningsvand

ZEndringsforslag 80
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overensstemmelse med geldende krav i
henhold til EU-retten eller relevante
internationale aftaler.

Andringsforslag

b) anlaeg, vedligeholdelse eller
opgradering af basal havneinfrastruktur
sdsom indre bassiner, kajmure, kajpladser,
moler, dokker, diger og opfyldnings- og
indvindingsarealer

Andringsforslag

ba)  udvidelse af driftskapaciteten i og
uden for havneomrddet i teet forbindelse
med miljobeskyttelse og retlige betingelser

for nybyggeri

Andringsforslag

C) veje konstrueres, bygges eller
opgraderes og vedligeholdes med de mest
ressourceeffektive, miljovenlige og
klimarobuste materialer, herunder, hvis
det er relevant, gennem stgjsvage
vejbelegninger og opsamling, behandling
og frigivelse af afstreomningsvand
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Forslag til forordning
Artikel 31 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) indferelse af innovative
teknologier, som forbedrer kontrollen med
overholdelsen af Unionens retlige rammer
for vejtransport, herunder intelligente og
automatiserede hdndhavelsesverktojer og
5G-kommunikationsinfrastruktur

Zndringsforslag 81

Forslag til forordning
Artikel 31 — stk. 1 —litra ¢ a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 82

Forslag til forordning
Artikel 35 — stk. 3 — afsnit 2

Kommissionens forslag

Medlemsstaterne radferer sig med
afskibere og transport- og
logistikoperaterer, der opererer pa deres
omrdde. De tager hgjde for resultaterne af
heringen 1 deres analyse.

ZEndringsforslag 83

Forslag til forordning
Artikel 37 — stk. 1 —litra b
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Andringsforslag

c) indferelse af innovative
teknologier, som forbedrer kontrollen med
overholdelsen af Unionens retlige rammer
for vejtransport, herunder intelligente og
automatiserede hindhevelsesverktojer,
5G-kommunikationsinfrastruktur og
tingenes internet

Andringsforslag

ca)  forbedring af forbindelserne
mellem byomrdder og omrdder med hoj
befolkningsteethed og indlandsomrdder og
tyndt befolkede omrdder, idet der sikres
tilstreekkelig vedligeholdelse og sikre
Jforbindelsesstreekninger

Andringsforslag

Medlemsstaterne radferer sig med lokale
og regionale myndigheder med ansvar for
byknudepunkter, afskibere og transport-
og logistikoperaterer, der opererer pd deres
omrade. De tager hgjde for resultaterne af
heringen i deres analyse.
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Kommissionens forslag

b) omfatter mindst én ladestation som
defineret 1 artikel 2, nr. 43), 1 forordning
(EU) [...] [om etablering af infrastruktur for
alternative braendstoffer] til tunge koretojer
senest den 31. december 2030

ZAndringsforslag 84

Forslag til forordning
Artikel 38 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) fremme af sammenkoblinger
mellem forskellige transportformer

Andringsforslag 85

Forslag til forordning
Artikel 39 — stk. 2

Kommissionens forslag
2. Byknudepunkterne i det

transeuropiske transportnet er opfort 1
bilag II.

ZEndringsforslag 86

Forslag til forordning
Artikel 40 — stk. 1 —litrab — nr. i
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Andringsforslag

b) omfatter mindst én tank- og
ladestation som defineret i artikel 2, nr.
43), i forordning (EU) [...] [om etablering
af infrastruktur for alternative
brendstoffer] til tunge koretajer senest den
31. december 2030

Andringsforslag

a) fremme af sammenkoblinger
mellem forskellige transportformer og
feerdiggorelse af forbindelser mellem
multimodale platforme, lufthavns- og
havneknudepunkter og havnenes bagland
samt forbindelser hertil som forste og
sidste kilometer-losning mellem og
gennem disse adgangs- og transitpunkter

Andringsforslag

2. Byknudepunkterne i det
transeuropiske transportnet er opfort 1
bilag I1. Denne liste kan udvides efter en
korrekt miljomcessig, finansiel og
risikomceessig vurdering og efter
godkendelse fra medlemsstaten og dens
relevante nationale, regionale og lokale
interessenter.
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Kommissionens forslag

1) vedtagelse af en plan for
baeredygtig bytrafik i overensstemmelse
med bilag V, der navnlig omfatter
foranstaltninger til at integrere de
forskellige transportformer, fremme
effektiv nulemissionsmobilitet, herunder
baredygtig bylogistik og nulemissioner fra
logistik 1 byomréader, og reducere luft- og
stgjforurening, og som tager hensyn til
transeuropiske transportstremme over
lange afstande

ZAndringsforslag 87

Forslag til forordning
Artikel 40 — stk. 1 —litra c —nr. i

Kommissionens forslag

1) for s& vidt angér passagertransport:
baredygtig, gnidningsles og sikker
sammenkobling mellem
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur,
luftfartsinfrastruktur, infrastruktur for
aktive transportformer og, hvor det er
relevant, infrastruktur for indre vandveje
og maritim infrastruktur

ZAndringsforslag 88

Forslag til forordning
Artikel 40 — stk. 1 — litra ¢ — nr. iii

Kommissionens forslag
iii) for sa vidt angar godstransport:
baredygtig, gnidningsles og sikker

sammenkobling mellem
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur og,
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Andringsforslag

1) vedtagelse og offentliggorelse af en
plan for baeredygtig bytrafik i
overensstemmelse med bilag V, der
navnlig omfatter foranstaltninger til at
integrere de forskellige transportformer,
fremme effektiv nulemissionsmobilitet,
herunder baredygtig bylogistik og
nulemissioner fra logistik i byomrader, og
reducere luft- og stgjforurening, og som
tager hensyn til transeuropziske
transportstromme over lange afstande

Jor at vurdere — med hensyn til
omkostninger og fordele — om de
forskellige transportformer er
tilgeengelige og prismeessigt
overkommelige for brugerne

Andringsforslag

1) for s vidt angér passagertransport:
baredygtig, gnidningsles og sikker
sammenkobling mellem
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur,
luftfartsinfrastruktur, infrastruktur for
aktive transportformer, offentlig transport
og, hvor det er relevant, infrastruktur for
indre vandveje og maritim infrastruktur

Andringsforslag

iii) for sa vidt angar godstransport:
baredygtig, gnidningsles og sikker
sammenkobling mellem
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur og,
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hvor det er relevant, infrastruktur for indre
vandveje, luftfartsinfrastruktur og maritim
infrastruktur samt passende forbindelser til
logistiske platforme og faciliteter

ZAndringsforslag 89

Forslag til forordning
Artikel 40 — stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) inden den 31. december 2040:
udvikling af mindst én multimodal
godsterminal med tilstreekkelig
omladningskapacitet i eller 1 nerheden af
byknudepunktet.

Zndringsforslag 90

Forslag til forordning
Artikel 41 — stk. 1 —litra b a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 91

Forslag til forordning
Artikel 41 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) fremme af effektiv og stegjsvag
nulemissionstransport og -mobilitet,
herunder ved at gore byflader gronnere
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hvor det er relevant, infrastruktur for indre
vandveje, luftfartsinfrastruktur og maritim
infrastruktur samt passende forbindelser til
logistiske platforme og faciliteter samt
sikre parkeringsomrdder

Andringsforslag

d) inden den 31. december 2040:
udvikling af mindst én multimodal
godsterminal med tilstreekkelig
omladningskapacitet i eller 1 nerheden af
byknudepunktet eller mere end ét
byknudepunkt, hvis kapaciteten tillader
det.

Andringsforslag

ba)  stotte til et modalskift i byer ved at
scette aktiv mobilitet og offentlig transport
i centrum for den neeste EU-ramme for

bytrafik

Andringsforslag

C) fremme af effektiv og stejsvag
nulemissionstransport og -mobilitet,
herunder ved at gore offentlige og private
byflader gronnere
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ZAndringsforslag 92

Forslag til forordning
Artikel 41 — stk. 1 — litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 93

Forslag til forordning
Artikel 41 — stk. 1 — litra d b (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 94

Forslag til forordning
Artikel 44 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) stotte og fremme dekarboniseringen
af transportsektoren gennem overgang til
nul- og lavemissionskeretojer, skibe og
luftfartgjer og andre innovative og
baredygtige transport- og
netverksteknologier sdsom hyperkredsleb
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Andringsforslag

da) oget tilgeengelighed og
konnektivitet mellem byomrdder, byncere
omrdder og landdistrikter og uhindret
adgang til intelligent, beeredygtig og
prismeessigt overkommelig transport for
alle

Andringsforslag

db)  skabelse af samhorighed mellem
fjerntrafik, regionaltrafik og lokaltrafik
gennem forbindelsesknudepunkter,
fremme af nye innovative teknologier
samt nedbringelse af emissioner
(forurenende stoffer og drivhusgasser) og
minimering af de eksterne omkostninger

Andringsforslag

a) stotte og fremme dekarboniseringen
af transportsektoren gennem overgang til
nul- og lavemissionskeretgjer, skibe og
luftfartegjer og andre innovative og
baeredygtige transport- og
netverksteknologier sdsom:
automatiserede tog, selvkorende koretojer,
droner, maglev-tog og hyperkredsleb
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ZAndringsforslag 95

Forslag til forordning
Artikel 44 — stk. 1 — litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 96

Forslag til forordning
Artikel 44 — stk. 1 —litra e

Kommissionens forslag

e) forbedre driften, forvaltningen,
tilgeengeligheden, interoperabiliteten,
multimodaliteten og effektiviteten i nettet,
herunder gennem udvikling af
multimodale digitale mobilitetstjenester og
udvikling af infrastruktur, der muligger
problemfri multimodalitet, sdésom
hgjhastighedstog og tog- og
sporvognsforbindelser til byer i1 lufthavne

ZAndringsforslag 97

Forslag til forordning
Artikel 45 — stk. 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaterne sikrer, at
transportinfrastrukturen giver passager- og
godstransportsikkerhed.
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Andringsforslag

da)  muliggore oget adgang til digitale
tienester og transporttjenester, navnlig i
omrdder med de storste
adgangsvanskeligheder sdasom tyndt
befolkede regioner, afsidesliggende
omrdder, landdistrikter, oregioner,
bjergomrdder og omrader i den yderste
periferi, og derved bidrage til at gore
multimodale og andre rejsemuligheder
mere tilgeengelige

Andringsforslag

e) forbedre driften, forvaltningen,
tilgaengeligheden, interoperabiliteten,
multimodaliteten og effektiviteten i nettet,
herunder gennem udvikling af mobilitet
som en tjeneste og udvikling af
infrastruktur, der muligger problemfri
multimodalitet, sésom hgjhastighedstog og
tog- og sporvognsforbindelser til byer i
lufthavne

Andringsforslag

Medlemsstaterne sikrer, at
transportinfrastrukturen giver passager- og
godstransportsikkerhed ved at gennemfore
korrekte og rettidige
vedligeholdelsesplaner af hoj kvalitet
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Zndringsforslag 98

Forslag til forordning
Artikel 46 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) strukturel infrastrukturkvalitet 1
hele strukturens livscyklus med sarlig
vaegt pa de fremtidige forventede
klimaforhold

Zndringsforslag 99

Forslag til forordning
Artikel 46 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 100

Forslag til forordning
Artikel 52 — stk. 6

Kommissionens forslag

6. Den europziske koordinator kan
rdadfoere sig med regionale og lokale
myndigheder, infrastrukturforvaltere,
transportvirksomheder, navnlig dem, der er
medlemmer af jernbanegodsforvaltningen,
forsyningsindustrien, transportbrugere og
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under transportinfrastrukturens samlede
levetid.

Andringsforslag

C) strukturel infrastrukturkvalitet 1
hele strukturens livscyklus med sarlig
vaegt pa de fremtidige forventede
klimaforhold og behovet for investeringer
i vedligeholdelse af kritisk infrastruktur
og infrastruktur med oget
sikkerhedsrisiko sasom broer og tunneler

Andringsforslag

2a. Medlemsstaterne sikrer
kontinuiteten i forsyningslogistikkcederne
i hele TEN-T-nettet og undgdr dermed
mulige forstyrrelser og forsinkelser og gor
brug af gronne baner, hvor det er
nodvendigt, og af de tjenester, der tilbydes
af de europceiske koordinatorer.

Andringsforslag

6. Den europziske koordinator
rdadforer sig med regionale og lokale
myndigheder, infrastrukturforvaltere,
transportvirksomheder, navnlig dem, der er
medlemmer af jernbanegodsforvaltningen,
forsyningsindustrien, transportbrugere og
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reprasentanter for civilsamfundet, om
arbejdsplanen og dens gennemforelse. Den
europaiske koordinator for ERTMS
arbejder desuden tet sammen med Den
Europziske Unions Jernbaneagentur og
feellesforetagendet for Europas jernbaner
og den europaiske koordinator for det
europ@iske maritime rum med Det
Europeiske Agentur for Sefartssikkerhed.

Andringsforslag 101

Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 4 — afsnit 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 102

Forslag til forordning
Artikel 53 — stk. 4 — afsnit 1 b (nyt)

Kommissionens forslag
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reprasentanter for civilsamfundet, om
arbejdsplanen og dens gennemforelse. Den
europaiske koordinator for ERTMS
arbejder desuden tet sammen med Den
Europziske Unions Jernbaneagentur og
fellesforetagendet for Europas jernbaner
og den europziske koordinator for det
europ@iske maritime rum med Det
Europeiske Agentur for Sefartssikkerhed.

Andringsforslag

1 tilfeelde af tvister mellem
medlemsstaterne, herunder tvister
vedrorende ensidige nationale
SJoranstaltninger, der blokerer for eller
begreenser den frie beveegelighed for
personer, varer eller tienesteydelser,
underretter de berorte medlemsstater
Kommissionen om problemet, og
Kommissionen opfordrer disse
medlemsstater til at finde en hurtig og
brugbar losning for at genoprette den frie
beveegelighed gennem TEN-T-
hovednetkorridorerne.

Andringsforslag

Hvis ikke det lykkes at bileegge de tvister,
der er omhandlet i stk. 4a, inden for seks
mdneder efter datoen for underretningen
herom, treeffer Kommissionen
foranstaltninger for at fa medlemsstaterne
til at afstd fra at treeffe ensidige
foranstaltninger langs korridorerne i
TEN-T-hovednettet, navnlig pd
greenseoverskridende streekninger, hvor
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Zndringsforslag 103

Forslag til forordning
Artikel 63 — stk. 1

Kommissionens forslag

Bestemmelserne om jernbaner og navnlig
ethvert krav om at forbinde lufthavne og
havne med jernbaner samt bestemmelserne
om sikker parkering og multimodale
godsterminaler finder ikke anvendelse i
Cypern, Malta og regionerne i den yderste
periferi, si lenge der ikke er noget
jernbanenet pa deres omréde.

ZAndringsforslag 104

Forslag til forordning
Bilag I — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Mal og mélsatninger: En plan for
baeredygtig bytrafik (SUMP) skal have som
centralt mal at forbedre tilgeengeligheden
af det funktionelle byomrade og sikre
sikker og beredygtig lavemissionsmobilitet
af hej kvalitet til, gennem og i det
funktionelle byomrade. Den skal navnlig
understotte nulemissionsmobilitet og
gennemforelsen af et bytransportsystem,
der bidrager til at forbedre det
transeuropiske transportnets samlede
ydeevne, navnlig gennem udvikling af
infrastruktur til problemfri kersel med
nulemissionskeretgjer samt multimodale
passagerknudepunkter for at lette
forbindelserne pa den forste og sidste
kilometer, og af multimodale
godsterminaler, der betjener
byknudepunkter.
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transit af personer, varer og
tienesteydelser ville blive begreenset.

Andringsforslag

Bestemmelserne om jernbaner og navnlig
ethvert krav om at forbinde lufthavne og
havne med jernbaner samt bestemmelserne
om sikker parkering og multimodale
godsterminaler finder ikke anvendelse i
Cypern og Malta, sa leenge der ikke er
noget jernbanenet pa deres omrade.

Andringsforslag

I. Mal og mélsatninger: En plan for
baredygtig bytrafik (SUMP) skal have som
centralt mal at forbedre tilgeengeligheden
af det funktionelle byomrade og sikre
sikker og beredygtig lavemissionsmobilitet
af hej kvalitet til, gennem og i det
funktionelle byomrade og samtidig
imodekomme nuveerende og fremtidige
udfordringer og sikre intelligent, effektiv
og beeredygtig transport. Den skal navnlig
understotte nulemissionsmobilitet og
gennemforelsen af et bytransportsystem,
der bidrager til at forbedre det
transeuropiske transportnets samlede
ydeevne, navnlig gennem udvikling af
infrastruktur til problemfri kersel med
nulemissionskeretgjer samt multimodale
passagerknudepunkter for at lette
forbindelserne pé den forste og sidste
kilometer, og af multimodale
godsterminaler, der betjener
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Andringsforslag 105

Forslag til forordning
Bilag I — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Langsigtet vision og
gennemforelsesplan pé kort sigt: En plan
for beredygtig bytrafik skal omfatte en —
eller veere knyttet til en eksisterende —
langsigtet strategi for den fremtidige
udvikling af transportinfrastruktur og
multimodale tjenester. Den skal ogsa
indeholde en gennemforelsesplan for den
kortsigtede gennemforelse af strategien.
Den skal indgd i en integreret tilgang til
baredygtig udvikling af byomradet og
knyttes til relevant arealanvendelse og
fysisk planlaegning.

Andringsforslag 106

Forslag til forordning
Bilag I — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Integration af de forskellige
transportformer: En plan for baeredygtig
bytrafik skal fremme multimodal transport
gennem integration af de forskellige
transportformer og foranstaltninger, der har
til formal at lette en gnidningsles og
baeredygtig mobilitet. Den skal omfatte
aktioner, der oger transportandelen af de
mere baeredygtige transportformer sdsom
offentlig transport, aktlv mobilitet og, hvor
det er relevant, transport ad indre vandveje
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byknudepunkter.

Andringsforslag

2. Langsigtet vision og
gennemforelsesplan pé kort sigt: En plan
for beeredygtig bytrafik skal omfatte en —
eller vere knyttet til en eksisterende —
langsigtet strategi for den fremtidige
udvikling af transportinfrastruktur og
multimodale tjenester. Den skal ogsa
indeholde en gennemforelsesplan for den
kortsigtede gennemforelse af strategien.
Den skal indgd i en integreret tilgang til
baredygtig udvikling af byomradet og
knyttes til relevant arealanvendelse og
fysisk planlegning. Den skal ogsa omfatte
investeringer i innovation med henblik pa
at lose udfordringerne ved at opbygge et
moderne integreret transportsystem, som
hdndterer udfordringerne i forbindelse
med dekarbonisering, effektivitet og
inklusiv veekst.

Andringsforslag

3. Integration af de forskellige
transportformer: En plan for baredygtig
bytrafik skal fremme multimodal transport
gennem integration af de forskellige
transportformer og foranstaltninger, der har
til formal at lette en gnidningsles og
baeredygtig mobilitet. Den skal omfatte
aktioner, der gger transportandelen af de
mere baeredygtige transportformer sdsom
offentlig transport, aktiv mobilitet og, hvor
det er relevant, transport ad indre vandveje
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og setransport. Den skal ogsd omfatte
foranstaltninger til fremme af
nulemissionsmobilitet, navnlig for at gere
byfladen grennere, mindske
trafikbelastningen og forbedre
trafiksikkerheden, navnlig for blede
trafikanter.

Andringsforslag 107

Forslag til forordning
Bilag I — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Et effektivt fungerende TEN-T: I en
plan for baeredygtig bytrafik ber der tages
beherigt hensyn til indvirkningen af
forskellige byforanstaltninger pé
trafikstremmene, bdde af passagerer og
gods, pé det transeuropiske transportnet
med henblik pé at sikre problemfti transit,
omgéelse eller sammenkobling gennem og
omkring byknudepunkter, herunder for
nulemissionskeretgjer. Den skal navnlig
omfatte foranstaltninger til at mindske
trafikbelastningen, forbedre
trafiksikkerheden og fjerne flaskehalse, der
pavirker trafikstrommene 1 TEN-T.

Andringsforslag 108

RR\1276738DA.docx

331/336

og setransport. Den skal ogsd omfatte
foranstaltninger til fremme af
nulemissionsmobilitet, navnlig for at gere
byfladen grennere, mindske
trafikbelastningen og forbedre
trafiksikkerheden, navnlig for blade
trafikanter. Den skal understrege den
sociale dimension, hvor fair og sikre
arbejdsforhold for transportarbejdere skal
tages med i overvejelserne i forbindelse
med udarbejdelsen, gennemforelsen og
vurderingen af planerne for beeredygtig
bytrafik.

Andringsforslag

4. Et effektivt fungerende TEN-T: I en
plan for baeredygtig bytrafik ber der tages
beherigt hensyn til indvirkningen af
forskellige byforanstaltninger p
trafikstremmene, bade af passagerer og
gods, pé det transeuropiske transportnet
med henblik pé at sikre problemfti transit,
omgaelse eller ssmmenkobling gennem og
omkring byknudepunkter, herunder for
nulemissionskeretojer. Den skal yde
okonomisk og teknisk stotte til byer, der
betragtes som byknudepunkter, for at
hjcelpe dem med at opfylde de fremtidige
Sforpligtelser, som er knyttet til deres nye
status. Den skal navnlig omfatte
foranstaltninger til at mindske
trafikbelastningen, forbedre
trafiksikkerheden og fjerne flaskehalse, der
pavirker trafikstremmene i TEN-T. TEN-
T-foranstaltningerne skal imidlertid tage
hajde for konsekvenserne for de regionale
og lokale trafikstromme for bade
passagerer og gods.
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Forslag til forordning
Bilag I — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Participatorisk tilgang: Udviklingen
og gennemforelsen af en plan for
baredygtig bytrafik skal baseres pa en
integreret tilgang med taet samarbejde,
koordinering og hering pé tvers af de
forskellige forvaltningsniveauer og
relevante myndigheder. Borgere samt
repraesentanter for civilsamfundet og
okonomiske akterer skal ogsd inddrages.

Andringsforslag

5. Participatorisk tilgang: Udviklingen
og gennemforelsen af en plan for
baredygtig bytrafik skal baseres pa en
integreret tilgang med taet samarbejde,
koordinering og hering pa tvaers af de
forskellige forvaltningsniveauer og
relevante myndigheder. Borgere samt
representanter for civilsamfundet og
okonomiske akterer skal ogsd inddrages.
Den stotter oprettelsen af en
samarbejdsplatform pd flere niveauer pd
nationalt plan med henblik pa at
identificere og afhjeelpe mangler i de
forbindelser mellem land og by, som
omfatter de funktionelle byomrdder, og
vurderer de muligheder, som regionale
trafikplaner giver.
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