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Ændringsforslag fra Parlamentet opstillet i to kolonner

Tekst, der udgår, er markeret med fede typer og kursiv i venstre kolonne. 
Tekst, der udskiftes, er markeret med fede typer og kursiv i begge kolonner. 
Ny tekst er markeret med fede typer og kursiv i højre kolonne.

Den første og den anden linje i informationsblokken til hvert ændringsforslag 
angiver den relevante passage i det pågældende udkast til retsakt. Hvis et 
ændringsforslag angår en eksisterende retsakt, som udkastet til retsakt har til 
formål at ændre, indeholder informationsblokken tillige en tredje og en fjerde 
linje, hvori det er anført, hvilken eksisterende retsakt og hvilken bestemmelse 
heri der er berørt.

Ændringsforslag fra Parlamentet i form af en konsolideret tekst

Ny tekst er markeret med fede typer og kursiv. Tekst, som er bortfaldet, 
markeres med symbolet ▌eller med overstregning. Ved udskiftninger 
markeres den nye tekst med fede typer og kursiv, og den udskiftede tekst 
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berørte tjenestegrene med henblik på udarbejdelsen af den endelige tekst, 
ikke markeret.
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FORSLAG TIL EUROPA-PARLAMENTETS LOVGIVNINGSMÆSSIGE 
BESLUTNING

om forslag til Europa-Parlamentets og Rådets forordning om Unionens retningslinjer 
for udvikling af det transeuropæiske transportnet, om ændring af forordning (EU) 
2021/1153 og forordning (EU) nr. 913/2010 og om ophævelse af forordning (EU) 
nr. 1315/2013
(COM(2021)0812 and COM(2022)0384 – C9-0472/2021 – 2021/0420(COD))

(Almindelig lovgivningsprocedure: førstebehandling)

Europa-Parlamentet,

– der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Rådet 
(COM(2021)0812) og det ændrede forslag (COM(2022)0384),

– der henviser til artikel 294, stk. 2, og artikel 172 i traktaten om Den Europæiske Unions 
funktionsmåde, på grundlag af hvilke Kommissionen har forelagt forslaget for 
Parlamentet (C9-0472/2021),

– der henviser til artikel 294, stk. 3, i traktaten om Den Europæiske Unions 
funktionsmåde,

– der henviser til den begrundede udtalelse, som inden for rammerne af protokol nr. 2 om 
anvendelse af nærhedsprincippet og proportionalitetsprincippet er blevet forelagt af det 
franske Senat, om at udkastet til lovgivningsmæssig retsakt ikke overholder 
nærhedsprincippet,

– der henviser til udtalelse af 25. oktober 2021 fra Det Europæiske Økonomiske og 
Sociale Udvalg1,

– der henviser til udtalelse fra Regionsudvalget af ... 2,

– der henviser til forretningsordenens artikel 59,

– der henviser til betænkning fra Transport- og Turismeudvalget (A9-0147/2023),

1. vedtager nedenstående holdning ved førstebehandling;

2. anmoder om fornyet forelæggelse, hvis Kommissionen erstatter, i væsentlig grad ændrer 
eller agter i væsentlig grad at ændre sit forslag;

3. pålægger sin formand at sende Parlamentets holdning til Rådet og Kommissionen samt 
til de nationale parlamenter.

1 EUT C 290 af 29.7.2022, s. 120.
2 Endnu ikke offentliggjort i EUT.
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Ændringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(3) I strategien for bæredygtig og 
intelligent mobilitet15 fastsættes milepæle 
for at vise det europæiske transportsystems 
vej mod at nå målene om bæredygtig, 
intelligent og robust mobilitet. Det 
forventes, at jernbanegodstrafikkens 
markedsandel vil blive forøget med 50 % 
frem mod 2030 og fordoblet frem mod 
2050, transport ad indre vandveje og 
søtransport over kortere afstande vil øge 
sin markedsandel med 25 % frem mod 
2030 og med 50 % frem mod 2050, trafik 
med højhastighedstog vil være fordoblet i 
2030 og tredoblet i 2050, mindst 30 mio. 
nulemissionsbiler og 80 000 
nulemissionsvarevogne vil være i drift på 
Unionens veje i 2030, og næsten alle biler, 
varevogne og busser og nye tunge 
køretøjer vil være emissionsfri i 2050, 
rejser med kollektiv trafik i rutefart på 
under 500 km vil være kulstofneutrale i 
2030 i Unionen, og i 2030 bør der være 
mindst 100 klimaneutrale byer i Europa.

(3) I strategien for bæredygtig og 
intelligent mobilitet15 fastsættes milepæle 
for at vise det europæiske transportsystems 
vej mod at nå målene om bæredygtig, 
intelligent og robust mobilitet. Det 
forventes, at jernbanegodstrafikkens 
markedsandel vil blive forøget med 50 % 
frem mod 2030 og fordoblet frem mod 
2050, transport ad indre vandveje og 
søtransport over kortere afstande vil øge 
sin markedsandel med 25 % frem mod 
2030 og med 50 % frem mod 2050, trafik 
med højhastighedstog vil være fordoblet i 
2030 og tredoblet i 2050, mindst 30 mio. 
nulemissionsbiler og 80 000 
nulemissionsvarevogne vil være i drift på 
Unionens veje i 2030, og næsten alle biler, 
varevogne og busser og nye tunge 
køretøjer vil være med nul- og lavemission 
i 2050, rejser med kollektiv trafik i rutefart 
på under 500 km vil være kulstofneutrale i 
2030 i Unionen, og i 2030 bør der være 
mindst 100 klimaneutrale byer i Europa.

__________________ __________________
15Meddelelse fra Kommissionen til 
Europa-Parlamentet, Rådet, Det 
Europæiske Økonomiske og Sociale 
Udvalg og Regionsudvalget — Strategi for 
bæredygtig og intelligent mobilitet — en 
europæisk transportsektor, der er klar til 
fremtiden (COM(2020) 789 final).

15 Meddelelse fra Kommissionen til 
Europa-Parlamentet, Rådet, Det 
Europæiske Økonomiske og Sociale 
Udvalg og Regionsudvalget – Strategi for 
bæredygtig og intelligent mobilitet – en 
europæisk transportsektor, der er klar til 
fremtiden (COM(2020) 789 final).

Ændringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 4
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

(4) Gennemførelsen af det 
transeuropæiske transportnet skaber 
gunstige betingelser i form af et 
infrastrukturgrundlag, der gør det muligt at 
gøre alle transportformer mere 
bæredygtige, økonomisk overkommelige 
og inklusive, gøre bæredygtige alternativer 
bredt tilgængelige i et multimodalt 
transportsystem og indføre de rette 
incitamenter til at fremme omstillingen, 
navnlig ved at sikre en retfærdig 
omstilling, i overensstemmelse med 
målene i Rådets henstilling (EU) [...] af [...] 
om sikring af en retfærdig omstilling til 
klimaneutralitet.

(4) Gennemførelsen af det 
transeuropæiske transportnet skaber 
gunstige betingelser i form af et 
infrastrukturgrundlag, der gør det muligt at 
gøre alle transportformer mere 
bæredygtige, økonomisk overkommelige 
og inklusive i alle Unionens regioner, gøre 
bæredygtige alternativer bredt tilgængelige 
i et multimodalt transportsystem og indføre 
de rette incitamenter til at fremme 
omstillingen, navnlig ved at sikre en 
retfærdig omstilling, i overensstemmelse 
med målene i Rådets henstilling (EU) [...] 
af [...] om sikring af en retfærdig omstilling 
til klimaneutralitet.

Ændringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 5

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(5) Planlægningen, udviklingen og 
driften af det transeuropæiske transportnet 
bør muliggøre bæredygtige 
transportformer, tilvejebringe bedre 
multimodale og interoperable 
transportløsninger og styrke den 
intermodale integration af hele 
logistikkæden og derved bidrage til et 
velfungerende indre marked ved at 
tilvejebringe de trafikårer, der er 
nødvendige for en smidig passager- og 
godstransport i hele Unionen. Desuden bør 
nettet sigte mod at styrke den økonomiske, 
sociale og territoriale samhørighed ved at 
sikre tilgængelighed og konnektivitet for 
alle regioner i Unionen, herunder bedre 
konnektivitet for regionerne i den yderste 
periferi og andre afsidesliggende områder, 
landdistrikter, øregioner, perifere regioner 
og bjergområder samt tyndt befolkede 
områder. Udviklingen af det 
transeuropæiske transportnet bør også 

(5) Planlægningen, udviklingen og 
driften af det transeuropæiske transportnet 
bør muliggøre bæredygtige 
transportformer, tilvejebringe bedre 
multimodale og interoperable 
transportløsninger og styrke den 
intermodale integration af hele 
logistikkæden med jernbaner som 
rygraden og derved bidrage til et 
velfungerende indre marked ved at 
tilvejebringe de trafikårer, der er 
nødvendige for en smidig passager- og 
godstransport i hele Unionen, og ved at 
etablere gnidningsløse 
transportforbindelser med nabolande. 
Desuden bør nettet sigte mod at styrke den 
økonomiske, sociale og territoriale 
samhørighed ved at sikre tilgængelighed og 
konnektivitet for alle regioner i Unionen, 
herunder bedre konnektivitet for 
regionerne i den yderste periferi og andre 
afsidesliggende områder, landdistrikter, 
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muliggøre en uhindret, sikker og 
bæredygtig mobilitet for varer og personer 
i alle henseender og bidrage til øget 
økonomisk vækst og konkurrenceevne i et 
globalt perspektiv gennem etablering af 
sammenkoblinger og interoperabilitet 
mellem nationale transportnet på en 
ressourceeffektiv og bæredygtig måde.

øregioner, perifere regioner og 
bjergområder samt tyndt befolkede 
områder. Udviklingen af det 
transeuropæiske transportnet bør også 
muliggøre en uhindret, sikker og 
bæredygtig mobilitet for varer og personer 
i alle henseender og bidrage til øget 
økonomisk vækst og konkurrenceevne i et 
globalt perspektiv gennem etablering af 
sammenkoblinger og interoperabilitet 
mellem nationale transportnet på en 
ressourceeffektiv og bæredygtig måde.

Ændringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 5 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(5a) Det transeuropæiske transportnet 
bør sigte mod intermodal integration af 
hele logistikkæden med en effektiv 
sammenkobling i godstransporten og 
navnlig med byknudepunkter. Det bør 
lette overgangen til bæredygtige 
logistikkæder, herunder dekarbonisering 
af transport på den sidste kilometer, i 
overensstemmelse med Unionens 
transportrelaterede miljø- og klimamål.

Ændringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 6

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(6) Den øgede trafik har resulteret i 
øget overbelastning i den internationale 
transport. For at sikre den internationale 
mobilitet for passagerer og varer bør der 
ske en optimering, og om nødvendigt en 
udvidelse, af det transeuropæiske 
transportnets kapacitet og udnyttelsen af 
denne kapacitet, ved at man fjerner 

(6) Den øgede trafik har resulteret i 
øget overbelastning i den internationale 
transport. For at sikre den internationale 
mobilitet for passagerer og varer bør der 
ske en optimering, og om nødvendigt en 
udvidelse, af det transeuropæiske 
transportnets modstandsdygtighed og 
kapacitet og udnyttelsen af denne 
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infrastrukturflaskehalse og bygger bro 
mellem manglende 
infrastrukturforbindelser i og mellem 
medlemsstater og, hvor det er relevant, til 
nabolande, og under hensyntagen til de 
igangværende forhandlinger med andre 
kandidatlande og potentielle kandidatlande.

kapacitet, ved at man fjerner 
infrastrukturflaskehalse og bygger bro 
mellem manglende 
infrastrukturforbindelser i og mellem 
medlemsstater og, hvor det er relevant, til 
nabolande, og under hensyntagen til de 
igangværende forhandlinger med andre 
kandidatlande og potentielle kandidatlande.

Ændringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 7

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(7) Det transeuropæiske transportnet 
består i vid udstrækning af eksisterende 
infrastruktur. For at målene for den nye 
politik for det transeuropæiske transportnet 
kan opfyldes fuldt ud, bør der fastlægges 
ensartede krav til infrastrukturen.

(7) Det transeuropæiske transportnet 
består i vid udstrækning af eksisterende 
infrastruktur. For at målene for den nye 
politik for det transeuropæiske transportnet 
kan opfyldes fuldt ud, bør der fastlægges 
ensartede krav til infrastrukturen og dens 
vedligeholdelse.

Ændringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 8

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(8) Det transeuropæiske transportnet 
bør udvikles og opretholdes gennem 
etablering af en ny transportinfrastruktur, 
gennem vedligeholdelse og opgradering af 
eksisterende infrastruktur og gennem 
foranstaltninger til fremme af en 
ressourceeffektiv anvendelse heraf.

(8) Det transeuropæiske transportnet 
bør udvikles og opretholdes gennem 
etablering af en ny intelligent og 
bæredygtig transportinfrastruktur, gennem 
vedligeholdelse og opgradering af 
eksisterende infrastruktur og gennem 
foranstaltninger til fremme af en 
ressourceeffektiv anvendelse af denne 
infrastruktur og dens 
modstandsdygtighed.

Ændringsforslag 8
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Forslag til forordning
Betragtning 10

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(10) For at opnå en effektiv 
transportinfrastruktur af høj kvalitet inden 
for alle transportformer bør udviklingen af 
det transeuropæiske transportnet tage 
hensyn til passager- og 
godstransportsikkerheden, bidraget til 
klimaændringer og indvirkningen af 
klimaændringer og potentielle natur- og 
menneskeskabte katastrofer på 
infrastrukturen og tilgængelighed for alle 
transportbrugere, navnlig i områder, der er 
særlig hårdt ramt af klimaændringernes 
negative virkninger.

(10) For at opnå en effektiv og 
modstandsdygtig transportinfrastruktur af 
høj kvalitet inden for alle transportformer 
bør udviklingen af det transeuropæiske 
transportnet tage hensyn til passager- og 
godstransportsikkerheden, bidraget til 
klimaændringer og indvirkningen af 
klimaændringer og potentielle natur- og 
menneskeskabte katastrofer på 
infrastrukturen og tilgængelighed for alle 
transportbrugere, navnlig i områder, der er 
særlig hårdt ramt af klimaændringernes 
negative virkninger. Man skal være 
særligt opmærksom på at styrke kritisk 
infrastrukturs modstandsdygtighed, 
navnlig for så vidt angår geopolitisk 
udvikling, der kan foranledige 
trafikforstyrrelser og forstyrrelser i 
forsyningskæden.

Ændringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 10 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(10a) Det transeuropæiske transportnet 
bør bidrage til øget adgang til transport i 
hele Unionen for alle brugere, navnlig for 
personer med handicap og nedsat 
mobilitet, og bør også bekæmpe 
mobilitetsfattigdom.

Ændringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 10 b (ny)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

(10b) Der er vedvarende kønsrelaterede 
problemer i den europæiske 
transportsektor, når det drejer sig om 
analyse af transport, anvendelse af 
transport og transportarbejderes vilkår. 
De indsamlede data vedrørende det 
transeuropæiske transportnet, hvor det er 
relevant i byknudepunkter, bør opdeles 
efter køn for at øge deres nøjagtighed med 
hensyn til at identificere 
mobilitetsmønstre og forskellige behov 
hos alle brugere og for bedre at informere 
de politiske beslutningstagere, når de 
planlægger infrastruktur og tjenester. Der 
bør lægges særlig vægt på 
kønsdimensionen for at sikre lige adgang 
til tjenester og infrastruktur, såsom brug 
af sikre parkeringspladser, samt for at 
mindske kønsdiskrimination, fjerne 
hindringer for beskæftigelse af kvinder og 
øge ligestillingen mellem kønnene og 
mangfoldigheden i transportsektoren, 
hvilket også bidrager til arbejdsmarkedets 
effektivitet.

Ændringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(11) I forbindelse med planlægning, 
indkøb og gennemførelse af projekter af 
fælles interesse bør medlemsstaterne og 
andre projektiværksættere tage behørigt 
hensyn til Europa-Parlamentets og Rådets 
direktiv (EU) 2021/118716.

(11) I forbindelse med planlægning, 
indkøb og gennemførelse af projekter af 
fælles interesse bør medlemsstaterne og 
andre projektiværksættere tage behørigt 
hensyn til Europa-Parlamentets og Rådets 
direktiv (EU) 2021/118716 ("direktivet om 
intelligent TEN-T") for at undgå 
forsinkelser i gennemførelsen af 
projekter, navnlig vedrørende 
grænseoverskridende projekter og 
manglende forbindelser, og dermed sikre 
rettidig færdiggørelse af det 
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transeuropæiske transportnet.
__________________ __________________
16Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
(EU) 2021/1187 af 7. juli 2021 om 
forenkling af foranstaltninger til fremme af 
gennemførelsen af det transeuropæiske 
transportnet (TEN-T) (EUT L 258 af 
20.7.2021, s. 1).

16 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
(EU) 2021/1187 af 7. juli 2021 om 
forenkling af foranstaltninger til fremme af 
gennemførelsen af det transeuropæiske 
transportnet (TEN-T) (EUT L 258 af 
20.7.2021, s. 1).

Ændringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 12 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(12a) Under infrastrukturplanlægningen 
bør medlemsstaterne og andre 
projektiværksættere tage behørigt hensyn 
til vedligeholdelse, behov og omkostninger 
i infrastrukturprojektets levetid. I 
betragtning af betydningen af 
vedligeholdelse for et velfungerende 
transportnet bør dette krav være en 
forudsætning for at modtage finansiering 
under Connecting Europe-faciliteten, der 
blev oprettet ved Europa-Parlamentets og 
Rådets forordning (EU) nr. 2021/11531a 
(CEF).
______________________
1a Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2021/1153 af 7. juli 2021 
om oprettelse af Connecting Europe-
faciliteten og om ophævelse af forordning 
(EU) nr. 1316/2013 og (EU) nr. 283/2014 
(EUT L 249 af 14.7.2021, s. 38).

Ændringsforslag 13

Forslag til forordning
Betragtning 13

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(13) I betragtning af udviklingen i (13) I betragtning af udviklingen i 
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Unionens infrastrukturbehov og i 
dekarboniseringsmålene, konklusionerne 
fra Det Europæiske Råds møde i juli 2020, 
ifølge hvilke Unionens udgifter bør være i 
overensstemmelse med Parisaftalens mål 
og princippet om ikke at gøre skade som 
omhandlet i artikel 17 i 
klassificeringsforordningen17, bør projekter 
af fælles interesse vurderes for at sikre, at 
TEN-T-politikken er i overensstemmelse 
med Unionens transport-, miljø- og 
klimapolitiske mål. Medlemsstaterne og 
andre projektiværksættere bør foretage en 
miljøvurdering af planer og projekter, som 
bør omfatte en vurdering af overholdelsen 
af princippet om ikke at gøre væsentlig 
skade, på grundlag af den seneste 
tilgængelige vejledning og bedste praksis. I 
tilfælde, hvor gennemførelsen af et projekt 
af fælles interesse medfører væsentlig 
skade på et miljø- eller klimamål, bør 
rimelige alternativer overvejes.

Unionens infrastrukturbehov og i 
dekarboniseringsmålene, konklusionerne 
fra Det Europæiske Råds møde i juli 2020, 
ifølge hvilke Unionens udgifter bør være i 
overensstemmelse med Parisaftalens mål 
og princippet om ikke at gøre skade som 
omhandlet i artikel 17 i 
klassificeringsforordningen17, bør projekter 
af fælles interesse vurderes for at sikre, at 
TEN-T-politikken er i overensstemmelse 
med Unionens transport-, miljø- og 
klimapolitiske mål. Medlemsstaterne og 
andre projektiværksættere bør foretage en 
miljøvurdering af planer og projekter, som 
bør omfatte en vurdering af overholdelsen 
af princippet om ikke at gøre væsentlig 
skade, på grundlag af den seneste 
tilgængelige vejledning og bedste praksis. I 
tilfælde, hvor gennemførelsen af et projekt 
af fælles interesse medfører væsentlig 
skade på et miljø- eller klimamål, bør 
rimelige alternativer overvejes med særligt 
vægt på alternative transportformer, og 
navnlig når projektet bidrager til at sikre 
tilgængelighed og konnektivitet for 
regionerne i den yderste periferi, 
afsidesliggende regioner, landdistrikter, 
øregioner, perifere regioner og 
bjergområder. Disse miljøevalueringer 
bør gennemføres under nøje overholdelse 
af den tidsramme, der er fastsat i 
direktivet om intelligent TEN-T.

__________________ __________________
17Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2020/852 af 18. juni 2020 
om fastlæggelse af en ramme til fremme af 
bæredygtige investeringer og om ændring 
af forordning (EU) 2019/2088 (EØS-
relevant tekst) (EUT L 198 af 22.6.2020, s. 
13).

17 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2020/852 af 18. juni 2020 
om fastlæggelse af en ramme til fremme af 
bæredygtige investeringer og om ændring 
af forordning (EU) 2019/2088 (EØS-
relevant tekst) (EUT L 198 af 22.6.2020, 
s. 13).

Ændringsforslag 14

Forslag til forordning
Betragtning 14
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

(14) Infrastrukturprojekter omfattet af 
TEN-T-forordningen bør være 
modstandsdygtige over for de potentielle 
negative virkninger af klimaændringer 
gennem en vurdering af klimasårbarhed og 
-risici, herunder gennem relevante 
tilpasningsforanstaltninger. Projekter, for 
hvilke der skal gennemføres en 
miljøkonsekvensvurdering, bør underkastes 
klimasikring og integrere omkostningerne 
ved drivhusgasemissioner og de positive 
virkninger af foranstaltninger til 
modvirkning af klimaændringer i cost-
benefit-analysen. Klimasikring bør 
foretages på grundlag af den seneste 
tilgængelige bedste praksis og vejledning18. 
Dette bidrager til at integrere risici i 
forbindelse med klimaændringer samt 
vurderinger af sårbarhed over for og 
tilpasning til klimaændringer i 
investerings- og planlægningsbeslutninger 
under Unionens budget.

(14) Infrastrukturprojekter omfattet af 
TEN-T-forordningen bør være 
modstandsdygtige over for de potentielle 
negative virkninger af klimaændringer 
gennem en vurdering af klimasårbarhed og 
-risici, herunder gennem relevante 
tilpasningsforanstaltninger. Projekter, for 
hvilke der skal gennemføres en 
miljøkonsekvensvurdering, bør underkastes 
klimasikring og integrere omkostningerne 
ved drivhusgasemissioner og de positive 
virkninger af foranstaltninger til 
modvirkning af klimaændringer i cost-
benefit-analysen ud fra en 
livscyklusbetragtning, herunder 
virkningerne af anlægsfasen. 
Klimasikring bør foretages på grundlag af 
den seneste tilgængelige bedste praksis og 
vejledning18. Dette bidrager til at integrere 
risici i forbindelse med klimaændringer 
samt vurderinger af sårbarhed over for og 
tilpasning til klimaændringer i 
investerings- og planlægningsbeslutninger 
under Unionens budget.

__________________ __________________
18 Meddelelse fra Kommissionen — 
Teknisk vejledning om klimasikring af 
infrastruktur i perioden 2021-2027 (EUT C 
373, 16.9.2021, s. 1).

18 Meddelelse fra Kommissionen — 
Teknisk vejledning om klimasikring af 
infrastruktur i perioden 2021-2027 (EUT C 
373, 16.9.2021, s. 1).

Ændringsforslag 15

Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(17) Definitionen af det transeuropæiske 
transportnet bør baseres på en fælles og 
gennemsigtig metode og bør afspejle det 
højeste niveau af infrastrukturplanlægning 
i Unionen. Den bør være multimodal, dvs. 
omfatte alle transportformer og deres 
forbindelser samt alle relevante trafik- og 

(17) Definitionen af det transeuropæiske 
transportnet bør baseres på en fælles og 
gennemsigtig metode og bør afspejle det 
højeste niveau af infrastrukturplanlægning 
i Unionen. Den bør være multimodal, dvs. 
omfatte alle transportformer og deres 
forbindelser samt alle relevante trafik- og 
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rejseinformationsstyringssystemer. rejseinformationsstyringssystemer, og bør 
også omfatte lokale transportformer, der 
er forbundet med områdets morfologi, 
såsom transport med tovbane eller over 
søer.

Ændringsforslag 16

Forslag til forordning
Betragtning 18 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(18a) Transportinfrastrukturen fungerer 
som et net, og derfor kan manglende 
overensstemmelse eller manglende drift 
på et lille segment hæmme systemets 
effektivitet og konkurrenceevne som 
helhed og forhindre, at fordelene ved 
nettet udnyttes fuldt ud. Medlemsstaterne 
bør derfor identificere disse strategiske 
segmenter, navnlig for 
grænseoverskridende projekter og 
manglende forbindelser, og betragte deres 
hurtige gennemførelse som den højeste 
prioritet.

Ændringsforslag 17

Forslag til forordning
Betragtning 21

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(21) Det samlede net bør være 
tilstrækkeligt udstyret med infrastruktur for 
alternative brændstoffer for at sikre, at det 
effektivt støtter omstillingen til 
nulemissionsmobilitet i overensstemmelse 
med de milepæle, der er fastsat i strategien 
for bæredygtig og intelligent mobilitet.

(21) Det samlede net bør være 
tilstrækkeligt udstyret med infrastruktur for 
alternative brændstoffer for at sikre, at det 
effektivt støtter omstillingen til nul- og 
lavemissionsmobilitet i overensstemmelse 
med de milepæle, der er fastsat i strategien 
for bæredygtig og intelligent mobilitet.

Ændringsforslag 18
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Forslag til forordning
Betragtning 24

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(24) Hovednettet med en frist i 2030 og 
det udvidede hovednet med en frist i 2040 
bør udgøre grundlaget for det bæredygtige 
multimodale transportnet, der omfatter de 
strategisk vigtigste knudepunkter og 
forbindelser i det transeuropæiske 
transportnet afhængigt af trafikbehov. De 
bør stimulere udviklingen af hele det 
samlede net og gøre det muligt at rette 
fokus i Unionens tiltag mod de 
komponenter i det transeuropæiske 
transportnet, der har den største europæiske 
merværdi, herunder især 
grænseoverskridende strækninger, 
manglende forbindelser, multimodale 
forbindelsespunkter og alvorlige 
flaskehalse.

(24) Hovednettet med en frist i 2030 og 
det udvidede hovednet med en frist i 2040 
bør udgøre grundlaget for det bæredygtige 
multimodale transportnet, der omfatter de 
strategisk vigtigste knudepunkter og 
forbindelser i det transeuropæiske 
transportnet afhængigt af trafikbehov. De 
bør stimulere udviklingen af hele det 
samlede net og gøre det muligt at rette 
fokus i Unionens tiltag mod de 
komponenter i det transeuropæiske 
transportnet, der har den største europæiske 
merværdi, herunder især 
grænseoverskridende strækninger, 
manglende forbindelser, multimodale 
forbindelsespunkter og alvorlige 
flaskehalse. Anlæggelse af nye 
jernbanelinjer i grænseregioner bør i 
denne henseende fremskyndes for både 
gods og passagerer med henblik på 
eksponentielt at øge 
jernbanegodstrafikken på EU-plan.

Ændringsforslag 19

Forslag til forordning
Betragtning 24 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(24a) I betragtning af det nuværende 
tempo i gennemførelsen af TEN-T-nettet 
synes fristen for færdiggørelse af 
hovednettet i 2030 at være 
kompromitteret. Medlemsstaterne bør 
derfor betragte gennemførelsen af 
hovednettet som værende af højeste 
prioritet og bør bestræbe sig på at 
gennemføre det inden færdiggørelsen af 
det udvidede net og det samlede net. 
Denne prioritet bør afspejles i 
investeringsværktøjerne og 
finansieringsinstrumenterne på EU-plan, 
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navnlig for CEF, i betragtning af dens 
begrænsede budget i forhold til 
investeringsbehovene.

Ændringsforslag 20

Forslag til forordning
Betragtning 25

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(25) Visse eksisterende standarder for 
hovednettet bør udvides til at omfatte det 
udvidede hovednet og det samlede net for 
at opnå de fulde netfordele, øge 
interoperabiliteten mellem nettyperne og 
muliggøre mere aktivitet gennem mere 
bæredygtige transportformer, herunder 
gennem øget digitalisering og andre 
teknologiske løsninger.

(25) Visse eksisterende standarder for 
hovednettet bør udvides til at omfatte det 
udvidede hovednet og det samlede net for 
at opnå de fulde netfordele, øge 
interoperabiliteten mellem nettyperne og 
muliggøre mere aktivitet gennem mere 
bæredygtige transportformer, herunder 
gennem øget digitalisering og andre 
teknologiske løsninger. Det er særdeles 
vigtigt med en klar og troværdig 
planlægning af de tekniske 
specifikationer for interoperabilitet 
(TSI'er) af hensyn til lovgivningsmæssig 
stabilitet, retssikkerhed og for at frigive 
investeringer i ERTMS (European Rail 
Traffic Management System).

Ændringsforslag 21

Forslag til forordning
Betragtning 26

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(26) Undtagelser fra de 
infrastrukturkrav, der gælder for 
hovednettet, det udvidede hovednet og det 
samlede net, bør kun være mulige i 
behørigt begrundede tilfælde og på visse 
betingelser. Dette bør omfatte tilfælde, 
hvor investeringer ikke kan berettiges, eller 
hvor der er specifikke geografiske eller 
væsentlige fysiske begrænsninger, f.eks. i 
regionerne i den yderste periferi og andre 
afsidesliggende regioner, øregioner, 

(26) Undtagelser fra de 
infrastrukturkrav, der gælder for 
hovednettet, det udvidede hovednet og det 
samlede net, bør kun være mulige i 
behørigt begrundede tilfælde og på visse 
betingelser. Dette bør omfatte tilfælde, 
hvor investeringer ikke kan berettiges, eller 
hvor der er specifikke geografiske eller 
væsentlige fysiske begrænsninger, f.eks. i 
regionerne i den yderste periferi og andre 
afsidesliggende regioner, øregioner, 
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perifere regioner og bjergområder eller i 
tyndt befolkede områder eller isolerede 
eller delvis isolerede net.

perifere regioner og bjergområder eller i 
tyndt befolkede områder eller isolerede 
eller delvis isolerede net. Ved vurderingen 
af medlemsstaternes anmodning om 
undtagelse tager Kommissionen behørigt 
hensyn til funktionen af og 
sammenhængen i hele det 
transeuropæiske transportnet, og navnlig 
forbundne strækninger i nabolandene og 
de europæiske transportkorridorers 
funktion. Undtagelser bør kun indrømmes 
i særlige tilfælde og bør, hvor det er 
relevant, anses for at være 
tidsbegrænsede.

Ændringsforslag 22

Forslag til forordning
Betragtning 27

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(27) Det landbaserede infrastrukturnet 
etableret gennem hovednettet, det udvidede 
hovednet og det samlede net bør integreres 
i det transeuropæiske transportnets 
maritime dimension. Med henblik herpå 
bør der skabes et reelt bæredygtigt, 
intelligent, uhindret og modstandsdygtigt 
europæisk maritimt rum. Det bør omfatte 
alle maritime infrastrukturkomponenter i 
det transeuropæiske transportnet.

(27) Det landbaserede infrastrukturnet 
etableret gennem hovednettet, det udvidede 
hovednet og det samlede net bør integreres 
i det transeuropæiske transportnets 
maritime dimension. Med henblik herpå 
bør der skabes et reelt bæredygtigt, 
intelligent, uhindret og modstandsdygtigt 
europæisk maritimt rum. Det bør omfatte 
alle maritime infrastrukturkomponenter i 
det transeuropæiske transportnet, samtidig 
med at der lægges særlig vægt på øer og 
regioner i den yderste periferi.

Ændringsforslag 23

Forslag til forordning
Betragtning 28 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(28a) Søhavne spiller også en central 
rolle inden for transportforbindelser, 
logistik, handel og samhørighed, samtidig 
med at de er vigtige for 
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nødforsyningskæder, 
modstandsdygtighed, geopolitiske aspekter 
og Unionens strategiske autonomi. Med 
henblik på inddragelse i det 
transeuropæiske transportnet bør havne 
derfor også overvejes fra sag til sag med 
hensyn til deres høje europæiske 
merværdi og geostrategiske relevans for 
det europæiske indre marked og Unionens 
forsvar.

Ændringsforslag 24

Forslag til forordning
Betragtning 31

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(31) De europæiske transportkorridorer 
bør omfatte de vigtigste transportstrømme 
over lange afstande og bestå af en central 
europæisk multimodal transportakse 
baseret på dele af det transeuropæiske 
transportnet, være multimodale og åbne for 
inddragelse af alle transportformer, der er 
omfattet af denne forordning, og krydse 
mindst to grænser og omfatte mindst tre 
transportformer.

(31) De europæiske transportkorridorer 
bør omfatte de vigtigste transportstrømme 
over lange afstande med jernbanetransport 
som rygraden og bestå af en central 
europæisk multimodal transportakse 
baseret på dele af det transeuropæiske 
transportnet, være multimodale og åbne for 
inddragelse af alle transportformer, der er 
omfattet af denne forordning, og krydse 
mindst to grænser og omfatte mindst tre 
transportformer og kan også omfatte 
nabolande.

Ændringsforslag 25

Forslag til forordning
Betragtning 32

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(32) For at etablere det transeuropæiske 
transportnet på en koordineret og rettidig 
måde og derved gøre det muligt at 
maksimere netværkseffekterne bør de 
pågældende medlemsstater sikre, at der 
træffes passende foranstaltninger til at 
afslutte projekter af fælles interesse for 
hovednettet, det udvidede hovednet og det 

(32) For at etablere det transeuropæiske 
transportnet på en koordineret og rettidig 
måde og derved gøre det muligt at 
maksimere netværkseffekterne bør de 
pågældende medlemsstater sikre, at der 
træffes passende foranstaltninger til at 
afslutte projekter af fælles interesse for 
hovednettet, det udvidede hovednet og det 
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samlede net inden for de givne frister i 
henholdsvis 2030, 2040 og 2050. Med 
henblik herpå bør medlemsstaterne sikre, at 
de nationale transport- og 
investeringsplaner er i overensstemmelse 
med de prioriteter, der er fastlagt i denne 
forordning og i de europæiske 
koordinatorers arbejdsplaner.

samlede net inden for de givne frister i 
henholdsvis 2030, 2040 og 2050. Med 
henblik herpå bør medlemsstaterne sikre, at 
de nationale transport- og 
investeringsplaner er i overensstemmelse 
med de prioriteter, der er fastlagt i denne 
forordning og i de europæiske 
koordinatorers arbejdsplaner. Projekter i 
nationale planer, der ikke er i 
overensstemmelse med Unionens 
transportmål, bør ikke prioriteres med 
henblik på modtagelse af EU-midler.

Ændringsforslag 26

Forslag til forordning
Betragtning 34

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(34) Projekter af fælles interesse med 
fokus på udvikling af det transeuropæiske 
transportnet i overensstemmelse med 
kravene i denne forordning har europæisk 
merværdi, da de bidrager til et 
interoperabelt og multimodalt europæisk 
net af høj kvalitet, der øger 
bæredygtigheden, samhørigheden, 
effektiviteten eller fordelene for brugerne. 
Den europæiske merværdi er større, hvis 
den ud over den potentielle værdi for den 
enkelte medlemsstat selv fører til 
betydelige forbedringer af 
transportforbindelser eller 
transportstrømme mellem medlemsstaterne 
eller mellem en medlemsstat og et 
tredjeland. Sådanne grænseoverskridende 
projekter bør være genstand for en 
prioriteret indsats fra Unionens side med 
henblik på at sikre, at de gennemføres.

(34) Projekter af fælles interesse med 
fokus på udvikling af det transeuropæiske 
transportnet i overensstemmelse med 
kravene i denne forordning har europæisk 
merværdi, da de bidrager til et 
interoperabelt, modstandsdygtigt og 
multimodalt europæisk net af høj kvalitet, 
der øger bæredygtigheden, samhørigheden, 
effektiviteten eller fordelene for brugerne. 
I den forbindelse bør der udvikles et 
indeks for multimodal konnektivitet for at 
måle stigningen i konnektivitet og 
multimodalitet for 
transportinfrastrukturprojekter. Den 
europæiske merværdi er større, hvis den ud 
over den potentielle værdi for den enkelte 
medlemsstat selv fører til betydelige 
forbedringer af transportforbindelser eller 
transportstrømme mellem medlemsstaterne 
eller mellem en medlemsstat og et 
tredjeland. Sådanne grænseoverskridende 
projekter bør være genstand for en 
prioriteret indsats fra Unionens side med 
henblik på at sikre, at de gennemføres.

Ændringsforslag 27
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Forslag til forordning
Betragtning 35

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(35) Medlemsstater og andre 
projektiværksættere bør sikre, at 
vurderingen af projekter af fælles interesse 
foretages effektivt, således at unødvendige 
forsinkelser undgås.

(35) Medlemsstater og andre 
projektiværksættere bør sikre, at 
vurderingen af projekter af fælles interesse 
foretages effektivt, således at unødvendige 
forsinkelser undgås, og at den tidsramme, 
der er fastsat i direktivet om intelligent 
TEN-T, overholdes.

Ændringsforslag 28

Forslag til forordning
Betragtning 35 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(35a) I mange medlemsstaters retlige 
rammer prioriteres bestemte 
projektkategorier på grundlag af deres 
strategiske betydning. Prioriteret 
behandling er kendetegnet ved kortere 
tidsfrister, samtidige eller forenklede 
procedurer eller begrænsede tidsfrister for 
klager. Når en sådan prioriteret 
behandling er forudset i en national retlig 
ramme, bør den automatisk gælde for 
projekter af fælles interesse under denne 
forordning. Medlemsstater, hvis nationale 
retlige rammer ikke har en sådan 
prioriteret behandling, bør indføre én for 
projekter af fælles interesse vedrørende 
TEN-T.

Ændringsforslag 29

Forslag til forordning
Betragtning 36

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(36) Projekter af fælles interesse, hvortil (36) Projekter af fælles interesse, hvortil 
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der ansøges om EU-finansiering, bør være 
genstand for en socioøkonomisk cost-
benefit-analyse, der er baseret på en 
anerkendt metode, og som tager hensyn til 
de relevante sociale, økonomiske, 
klimarelaterede og miljømæssige fordele 
og omkostninger samt livscyklustilgangen. 
Analysen af klimarelaterede og 
miljømæssige omkostninger og fordele bør 
baseres på den miljøkonsekvensvurdering, 
der gennemføres i henhold til Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv 
2011/92/EU21.

der ansøges om EU-finansiering, bør være 
genstand for en socioøkonomisk cost-
benefit-analyse, der er baseret på en 
anerkendt metode, og som tager hensyn til 
de relevante sociale, økonomiske, 
klimarelaterede og miljømæssige fordele, 
territorial balance og omkostninger samt 
livscyklustilgangen. Kommissionen bør 
fastlægge en fælles metode til en 
socioøkonomisk cost-benefit-analyse af 
projekter, der muliggør en gennemsigtig, 
komparativ vurdering af forskellige 
projektforslag i forbindelse med 
livscyklusvurderinger og prioritering af 
projekter baseret på deres europæiske 
merværdi. Analysen af klimarelaterede og 
miljømæssige omkostninger og fordele bør 
baseres på den miljøkonsekvensvurdering, 
der gennemføres i henhold til Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv 
2011/92/EU21, og bør overholde den 
tidsramme, der er fastsat i direktivet om 
intelligent TEN-T.

__________________ __________________
21Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2011/92/EU af 13. december 2011 om 
vurdering af visse offentlige og private 
projekters indvirkning på miljøet (EUT L 
26 af 28.1.2012, s. 1).

21 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2011/92/EU af 13. december 2011 om 
vurdering af visse offentlige og private 
projekters indvirkning på miljøet (EUT 
L 26 af 28.1.2012, s. 1).

Ændringsforslag 30

Forslag til forordning
Betragtning 37

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(37) For at bidrage til 
klimareduktionsmålene i den europæiske 
grønne pagt om en reduktion af 
drivhusgasserne på 90 % frem mod 2050 
bør foranstaltninger til afbødning af 
konsekvenserne af drivhusgasser for 
projekter af fælles interesse i form af nye, 
udvidede eller opgraderede 
transportinfrastrukturer analyseres.

(37) For at bidrage til 
klimareduktionsmålene i den europæiske 
grønne pagt om en reduktion af 
drivhusgasserne på 90 % frem mod 2050 
bør foranstaltninger til afbødning af 
konsekvenserne af drivhusgasser for 
projekter af fælles interesse i form af nye, 
udvidede eller opgraderede 
transportinfrastrukturer tages i 
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betragtning.

Ændringsforslag 31

Forslag til forordning
Betragtning 38

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(38) Samarbejde med tredjelande, 
herunder nabolande, er nødvendigt for at 
sikre forbindelse og interoperabilitet 
mellem Unionens og disse landes 
infrastrukturnet. Med henblik herpå bør 
Unionen, hvor det er relevant, fremme 
projekter af fælles interesse med disse 
lande og vurdere og sikre, at målene og 
kravene for det transeuropæiske 
transportnet opfyldes, for at sikre, at 
Unionens net er interoperabelt.

(38) Samarbejde med tredjelande, 
herunder nabolande, er nødvendigt for at 
sikre forbindelse og interoperabilitet 
mellem Unionens og disse landes 
infrastrukturnet. Med henblik herpå bør 
Unionen, hvor det er relevant, fremme 
projekter af fælles interesse med disse 
lande og også vurdere og sikre, at målene 
og kravene for det transeuropæiske 
transportnet opfyldes, for at sikre EU-
nettets interoperabilitet, kontinuitet og 
dekarbonisering.

Ændringsforslag 32

Forslag til forordning
Betragtning 38 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(38a) Det transeuropæiske transportnets 
modstandsdygtighed er blevet udfordret 
og sat på prøve af de ødelæggende 
konsekvenser af Ruslands angrebskrig 
mod Ukraine. Med dette angreb er det 
geopolitiske landskab blevet omdefineret, 
hvilket har synliggjort Unionens 
sårbarhed over for uforudsete, 
forstyrrende begivenheder uden for 
Unionens grænser. Dets store indvirkning 
på de globale markeder såsom den globale 
fødevaresikkerhed har vist, at det indre 
marked og Unionens transportnet ikke 
kan betragtes isoleret, når det drejer sig 
om udformningen af Unionens politik. 
Der er mere end nogensinde behov for 
bedre forbindelser med Unionens 
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nabolande.
(se Kommissionens ændrede forslag, punkt 
1).

Ændringsforslag 33

Forslag til forordning
Betragtning 38 b (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(38b) I betragtning af den nye 
geopolitiske kontekst identificerer 
Kommissionen i sin meddelelse af 12. maj 
2022 med titlen "En handlingsplan for 
solidaritetsbaner mellem EU og Ukraine, 
der skal lette Ukraines landbrugseksport 
og bilaterale handel med EU" en række 
store udfordringer i forbindelse med 
transportinfrastrukturen, som Unionen og 
dens nabolande er nødt til at løse for at 
støtte Ukraines økonomi og genopretning, 
gøre det muligt for landbrugsprodukter og 
andre varer at nå frem til Unionen og 
verdensmarkederne og sikre, at 
konnektiviteten med Unionen forbedres 
betydeligt med hensyn til både eksport og 
import. For at tilbyde øgede forbindelser 
med Unionen blev det i meddelelsen 
foreslået at vurdere udvidelsen af de 
europæiske transportkorridorer til 
Ukraine og Republikken Moldova.
(se Kommissionens ændrede forslag, punkt 
2).

Ændringsforslag 34

Forslag til forordning
Betragtning 38 c (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(38c) På grund af Ruslands angrebskrig 
mod Ukraine og den holdning, som 
Belarus har givet udtryk for i denne 
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konflikt, er et samarbejde mellem 
Unionen og Rusland og Belarus inden for 
TEN-T-politikken hverken 
hensigtsmæssigt eller i Unionens 
interesse. Derfor bør TEN-T-nettet i disse 
to tredjelande ophøre. Som følge heraf 
har forbedrede grænseoverskridende 
forbindelser til Rusland og Belarus ikke 
længere høj prioritet på medlemsstaternes 
område. Der findes i øjeblikket 
forbindelser mellem Finland, Estland, 
Letland, Litauen og Polen og disse to 
tredjelande. For at afspejle den mindre 
prioritet i opbygningen og opgraderingen 
af disse forbindelser bør de sidste 
kilometer af alle grænseoverskridende 
forbindelser med Rusland og Belarus, der 
i øjeblikket indgår i hovednettet, 
nedgraderes fra hovednettet til det 
samlede net, for hvilket der er fastsat en 
senere gennemførelsesfrist i 2050. I 
tilfælde af en demokratisk overgang i 
Belarus vil opbygningen og 
opgraderingen af landets 
grænseoverskridende forbindelser med 
EU i overensstemmelse med den 
omfattende økonomiske plan for et 
demokratisk Belarus imidlertid være en 
høj prioritet, herunder ved at genindføre 
landet i forordningen.
(se Kommissionens ændrede forslag, punkt 
3).

Ændringsforslag 35

Forslag til forordning
Betragtning 38 d (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(38d) Den nye geopolitiske kontekst har 
endvidere vist, hvor vigtigt det er med 
smidige transportforbindelser inden for 
Unionens område og med tilgrænsende 
tredjelande. En anden sporvidde end den 
europæiske, nominelle standardsporvidde 
på 1 435 mm hæmmer jernbanenettenes 
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interoperabilitet i hele Unionen i alvorlig 
grad og påvirker endda disse isolerede 
jernbanenets konkurrenceevne. Nye 
jernbanelinjer bør derfor kun anlægges 
med en europæisk, nominel 
standardsporvidde på 1 435 mm. Desuden 
bør medlemsstater, der har et andet 
sporviddenet, foretage en vurdering af 
migrationen af eksisterende strækninger 
på de europæiske transportkorridorer. 
Denne forpligtelse bør ikke gælde for 
Irland, da dets transportnet som følge af, 
at landet er en ø, er fuldstændig adskilt 
fra enhver landforbindelse på Unionens 
område.
(se Kommissionens ændrede forslag, punkt 
4).

Ændringsforslag 36

Forslag til forordning
Betragtning 39

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(39) For at omdanne transportsektoren 
til et virkeligt multimodalt system af 
bæredygtige og intelligente 
mobilitetstjenester bør Unionen opbygge et 
transportnet af høj kvalitet med 
jernbanetjenester, der opfylder mindstekrav 
til strækningshastighed. 
Konkurrencedygtig personbefordring med 
jernbane har et stort potentiale for at 
dekarbonisere transportsektoren. Der er 
behov for at udvikle et sammenhængende 
og interoperabelt europæisk 
højhastighedsjernbanenet, der forbinder 
Europas hovedstæder og storbyer. 
Supplering af eksisterende 
højhastighedslinjer med passagerlinjer med 
en minimumshastighed på 160 km/t bør 
skabe netværkseffekter og et mere 
sammenhængende net og forøge antallet af 
passagerer, der rejser med jernbane. 
Færdiggørelsen af et højtydende net vil 
også lette udviklingen og indførelsen af 

(39) For at omdanne transportsektoren 
til et virkeligt multimodalt system af 
bæredygtige og intelligente 
mobilitetstjenester bør Unionen opbygge et 
transportnet af høj kvalitet med 
jernbanetjenester, der opfylder mindstekrav 
til strækningshastighed. 
Konkurrencedygtig personbefordring med 
jernbane har et af de største potentialer for 
at dekarbonisere transportsektoren. Der er 
behov for at udvikle et sammenhængende 
og interoperabelt europæisk 
højhastighedsjernbanenet, der forbinder 
Europas hovedstæder og storbyer, hvortil 
der kræves tilstrækkelig finansiering. 
Supplering af eksisterende 
højhastighedslinjer med passagerlinjer med 
en minimumshastighed på 160 km/t bør 
skabe netværkseffekter og et mere 
sammenhængende net og forøge antallet af 
passagerer, der rejser med jernbane. Der 
bør tilskyndes til dobbeltsporet 
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nye eller forskellige modeller for 
kapacitetstildeling, f.eks. stive køreplaner 
inden for rammerne af initiativet 
"TimeTable Redesign" (TTR).

infrastruktur for jernbaneinfrastruktur, 
der er berørt af flaskehalse. 
Færdiggørelsen af et højtydende net vil 
også lette udviklingen og indførelsen af 
nye eller forskellige modeller for 
kapacitetstildeling, f.eks. stive køreplaner 
inden for rammerne af initiativet 
"TimeTable Redesign" (TTR).

Ændringsforslag 37

Forslag til forordning
Betragtning 40

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(40) Der bør etableres et mere 
bæredygtigt, modstandsdygtigt og 
pålideligt jernbanegodstransportnet i hele 
Europa for at bidrage til den kombinerede 
transports konkurrenceevne. 
Infrastrukturen for kombineret 
jernbanetransport og terminaler bør 
opgraderes for at sikre, at 
jernbanetransport, transport ad indre 
vandveje og nærskibsfart er de primære 
intermodale transportformer, og at enhver 
forudgående og/eller efterfølgende 
vejtransport er så kort som muligt.

(40) Der bør etableres et mere 
bæredygtigt, modstandsdygtigt og 
pålideligt jernbanegodstransportnet i hele 
Europa for at bidrage til den multimodale 
og kombinerede transports 
konkurrenceevne. Infrastrukturen for 
kombineret jernbanetransport og terminaler 
bør opgraderes for at sikre, at 
jernbanetransport, transport ad indre 
vandveje og nærskibsfart er de primære 
intermodale transportformer, og at enhver 
forudgående og/eller efterfølgende 
vejtransport er så kort som muligt.

Ændringsforslag 38

Forslag til forordning
Betragtning 41

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(41) Da udrulningen af ERTMS 
(European Rail Traffic Management 
System) i Europa går hurtigere og 
hurtigere, og flere medlemsstater allerede 
har vedtaget planer om at udrulle ERTMS 
på hele deres nationale jernbanenet i 2040, 
er det nødvendigt at tage hensyn til dette 
paradigmeskift og fastsætte en mere 
ambitiøs frist for udrulning af ERTMS for 

(41) Da udrulningen af ERTMS 
(European Rail Traffic Management 
System), både i mobilt og fast udstyr, i 
Europa skal ske hurtigere, samtidig med at 
det anerkendes, at flere medlemsstater 
allerede har vedtaget planer om at udrulle 
ERTMS på hele deres nationale 
jernbanenet i 2040, er det nødvendigt at 
tage hensyn til de begrænsede fremskridt 
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det samlede net. indtil videre og fastsætte en mere ambitiøs 
frist for udrulning af ERTMS for det 
samlede net.

Ændringsforslag 39

Forslag til forordning
Betragtning 42

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(42) ERTMS bør udrulles kontinuerligt, 
ikke kun på hovednettet, det udvidede 
hovednet og det samlede net, herunder i 
byknudepunkterne, men også på 
adgangsveje til multimodale terminaler. 
Dette indebærer, at det kun vil være muligt 
at anvende ERTMS, og 
jernbanevirksomhedernes 
forretningsgrundlag vil blive styrket.

(42) ERTMS bør udrulles kontinuerligt 
og bør synkroniseres mellem mobilt og 
fast udstyr, ikke kun på hovednettet, det 
udvidede hovednet og det samlede net, 
herunder i byknudepunkterne, men også på 
adgangsveje til multimodale terminaler. 
Synkroniseret vil sige en koordineret 
tilgang med hensyn til tid og sted mellem 
udrulningen af infrastruktur og 
udrulningen af enheder på togene. Dette 
indebærer, at det kun vil være muligt at 
anvende ERTMS, og 
jernbanevirksomhedernes 
forretningsgrundlag vil blive styrket. Det 
bør under ingen omstændigheder være 
muligt at finansiere et nyt 
jernbaneprojekt, der ikke omfatter 
planlagt ERTMS-udrulning, med EU-
midler. 

Ændringsforslag 40

Forslag til forordning
Betragtning 43

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(43) Da udrulningen af radiobaseret 
ERTMS bidrager yderligere til at fjerne 
nationale regler vedrørende driften, bør 
medlemsstaterne sikre, at det kun er 
radiobaseret ERTMS, som vil blive 
udrullet fra 2025, og at hele det 
transeuropæiske transportnet er udstyret 
med radiobaseret ERTMS i 2050.

(43) Da udrulningen af ERTMS bidrager 
yderligere til at fjerne nationale regler 
vedrørende driften, bør medlemsstaterne 
sikre, at ERTMS vil blive fuldt udrullet fra 
2025, og at hele det transeuropæiske 
transportnet er udstyret med radiobaseret 
ERTMS i 2050. Eftersom teknologien 
under det fremtidige 
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mobilkommunikationssystem til jernbaner 
(FRMCS) er lovende med hensyn til 
tjenestekvalitet og 
udrulningsomkostninger, bør der 
gennemføres udviklingsinitiativer for at 
gøre det muligt at anvende den i 
fremtiden. Rumfartsteknologier kan også 
anvendes til hurtigere og billigere 
udrulning.

Ændringsforslag 41

Forslag til forordning
Betragtning 44

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(44) ERTMS-udrulningen bør 
kombineres med en lovbestemt frist for 
afskaffelse af infrastrukturinstallerede 
klasse B-systemer, således at ERTMS er 
det eneste signalsystem, der anvendes i 
medlemsstaterne. Afskaffelsen af 
infrastrukturinstallerede klasse B-systemer 
vil medføre betydelige 
vedligeholdelsesbesparelser for 
infrastrukturforvalterne, da det er meget 
dyrt og kompliceret at installere ERTMS 
og beholde supplerende 
infrastrukturinstallerede systemer i en 
længere periode. Klasse B-systemer bør 
fjernes på en koordineret måde i løbet af en 
passende overgangsperiode senest i 2040, 
således at jernbanevirksomhederne kan 
foregribe ændringen og vedtage den mest 
hensigtsmæssige migrationsstrategi. 
ERTMS-systemet skal udrulles på en 
synkron måde, både mobilt og fast udstyr, 
og systemets fulde fordele ses først, når 
både tog og fast udstyr er udstyret.

(44) ERTMS-udrulningen bør 
kombineres med en lovbestemt frist for 
afskaffelse af infrastrukturinstallerede 
klasse B-systemer, således at ERTMS er 
det eneste signalsystem, der anvendes i 
medlemsstaterne. Afskaffelsen af 
infrastrukturinstallerede klasse B-systemer 
vil medføre betydelige 
vedligeholdelsesbesparelser for 
infrastrukturforvalterne, da det er meget 
dyrt og kompliceret at installere ERTMS 
og beholde supplerende 
infrastrukturinstallerede systemer i en 
længere periode. Klasse B-systemer bør 
fjernes på en koordineret måde i løbet af en 
passende overgangsperiode senest i 2040, 
således at jernbanevirksomhederne kan 
foregribe ændringen og vedtage den mest 
hensigtsmæssige migrationsstrategi. 
ERTMS-systemet skal udrulles på en 
synkron måde, både mobilt og fast udstyr, 
og systemets fulde fordele, herunder dets 
sikkerhedsmæssige fordele, ses først, når 
både tog og fast udstyr er udstyret. Det 
Europæiske Forvaltningsorgan for Klima, 
Infrastruktur og Miljø (CINEA), i tæt 
samarbejde med koordinatoren for 
horisontale prioriteter og under 
hensyntagen til rådgivning fra Den 
Europæiske Unions Jernbaneagentur 
(ERA), har gode muligheder for at 
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bidrage til konsekvent, synkroniseret og 
udbredt gennemførelse af ERTMS.

Ændringsforslag 42

Forslag til forordning
Betragtning 44 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(44a) Jernbaneudstyrets levetid, 
herunder ERTMS, er i gennemsnit ca. 30 
år, hvilket indebærer en lang 
afskrivningsperiode for investeringer, der, 
selv om de udgør en hindring for 
fornyelsen af udstyret, er et vigtigt 
økonomisk kriterium for balancen i de 
gennemførte transaktioner. Den hyppige 
udvikling af de tekniske specifikationer 
for interoperabilitet begrænser udstyrets 
levetid på en uforudsigelig måde for 
jernbanens aktører og kan derfor virke 
afskrækkende på investeringer. Det er 
derfor nødvendigt at bevæge sig i retning 
af en situation med normativ stabilitet og, 
hvor det er muligt, åbne mulighed for, at 
de forskellige systemversioner er omvendt 
kompatible.

Ændringsforslag 43

Forslag til forordning
Betragtning 44 b (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(44b) Selv om strategien for intelligent 
og bæredygtig mobilitet fastsætter 
ambitiøse mål for højhastighedsnettet, 
fordobler mængden af højhastighedstog 
senest i 2030 og tredobler den inden 2050, 
bør denne forordning også sigte mod at 
forbedre højhastighedsforbindelserne 
mellem hovedstæder og større byer i 
Europa, navnlig ved at færdiggøre 
manglende 
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højhastighedsjernbaneforbindelser i 
hovednettet og det udvidede hovednet.

Ændringsforslag 44

Forslag til forordning
Betragtning 44 c (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(44c) Som supplement til 
højhastighedstog er nattog en bæredygtig 
måde at rejse på tværs af grænserne 
mellem europæiske byer på, idet der gøres 
brug af eksisterende 
jernbaneinfrastruktur. For at det fulde 
potentiale kan udnyttes i hele Unionen, er 
det nødvendigt, at kapacitetsstyringen 
tager behørigt hensyn til det specifikke 
behov for internationale ankomst- og 
afgangstidspunkter og sikrer en optimeret 
sameksistens mellem godstog og nattog.

Ændringsforslag 45

Forslag til forordning
Betragtning 44 d (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(44d) Unionen har sat sig flere mål for 
at flytte gods fra vej til jernbane. Med 
færdiggørelsen af TEN-T-hovednettet i 
2030 forventes Unionen endelig at have 
en højkapacitetsinfrastruktur til sin 
rådighed, hvilket vil sætte den i stand til at 
nå det mål, der er fastsat i strategien for 
intelligent og bæredygtig mobilitet. Det er 
imidlertid en udfordring at forvalte denne 
europæiske højkapacitetsinfrastruktur i 
det nuværende system med 25 nationale 
infrastrukturforvaltere, når det drejer sig 
om grænseoverskridende operationer. Da 
mere end 50 % af 
jernbanegodstransporten allerede nu 
krydser mindst én national grænse, er det 
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nedarvede system til forvaltning af 
infrastrukturen blevet en betydelig 
kapacitetsflaskehals i sig selv. En løsning 
af dette problem kræver en europæisk 
tilgang, og Kommissionen bør derfor 
overveje at fremsætte et forslag til et 
europæisk system til styring af 
jernbanetrafikken, som bør være 
ansvarlig for grænseoverskridende 
togdrift, og som bør have beføjelse til at 
sikre gnidningsløs grænseoverskridende 
drift på det transeuropæiske transportnet.

Ændringsforslag 46

Forslag til forordning
Betragtning 45

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(45) De indre vandveje i Europa er 
kendetegnet ved en heterogen 
hydromorfologi, som er til hinder for alle 
vandvejsstrækningernes sammenhængende 
ydeevne. De indre vandveje, navnlig 
fritflydende vandløbsstrækninger, kan være 
stærkt påvirket af klima- og vejrforhold. 
For at sikre pålidelig international trafik og 
samtidig respektere hydromorfologien og 
gældende miljølovgivning bør der i TEN-
T-kravene tages hensyn til de enkelte 
vandvejes specifikke hydromorfologi 
(f.eks. fritflydende eller regulerede floder) 
samt de miljø- og biodiversitetspolitiske 
mål. En sådan tilgang bør overvejes på 
vandløbsoplandsniveau.

(45) De indre vandveje i Europa er 
kendetegnet ved en heterogen 
hydromorfologi, som er til hinder for alle 
vandvejsstrækningernes sammenhængende 
ydeevne. De indre vandveje, navnlig 
fritflydende vandløbsstrækninger, kan være 
stærkt påvirket af klima- og vejrforhold. 
For at sikre pålidelig international trafik og 
samtidig respektere hydromorfologien og 
gældende miljølovgivning bør der i TEN-
T-kravene tages hensyn til de enkelte 
vandvejes specifikke hydromorfologi 
(f.eks. fritflydende eller regulerede floder) 
samt de miljø- og biodiversitetspolitiske 
mål. En sådan tilgang bør overvejes på 
korridor- eller vandløbsoplandsniveau og 
om nødvendigt skræddersys til et mere 
detaljeret niveau, navnlig på 
vandvejsstrækningsniveau.

Ændringsforslag 47

Forslag til forordning
Betragtning 45 a (ny)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

(45a) God navigationsstatus bør 
defineres på grundlag af de naturlige 
karakteristika for fritflydende 
vandløbsoplande, og der bør ikke 
tilskyndes til større, nye tiltag eller 
opmudringsarbejder, som kan påvirke 
biodiversiteten negativt, for at muliggøre 
besejling.

Ændringsforslag 48

Forslag til forordning
Betragtning 45 b (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(45b) God navigationsstatus bør 
defineres i tæt samarbejde med de berørte 
medlemsstater og, hvor det er relevant, 
flodsejladskommissionerne.

Ændringsforslag 49

Forslag til forordning
Betragtning 45 c (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(45c) Der bør tilskyndes til større 
effektivitet i den grænseoverskridende 
kommercielle transport ad indre vandveje, 
herunder udvikling af dataudveksling for 
at muliggøre samarbejdsmekanismer 
mellem medlemsstaterne, såsom forvaltere 
af indre vandveje.

Ændringsforslag 50

Forslag til forordning
Betragtning 45 d (ny)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

(45d) I forbindelse med opbygningen af 
ny infrastruktur for indre vandveje bør 
der lægges særlig vægt på at undgå 
potentielle hindringer for forbindelser 
mellem fritflydende floder og tab af 
biodiversitet.

Ændringsforslag 51

Forslag til forordning
Betragtning 46

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(46) Som indgangs- og udgangspunkter 
for landinfrastrukturen i det 
transeuropæiske transportnet spiller 
søhavne en vigtig rolle som 
grænseoverskridende multimodale 
knudepunkter, der ikke kun fungerer som 
transportknudepunkter, men også som 
forbindelsesled for handel, industriklynger 
og energiknudepunkter, f.eks. i forbindelse 
med etablering af offshorevindanlæg.

(46) Som indgangs- og udgangspunkter 
for landinfrastrukturen i det 
transeuropæiske transportnet spiller 
søhavne en vigtig rolle som 
grænseoverskridende multimodale 
knudepunkter, der ikke kun fungerer som 
transportknudepunkter, men også som 
forbindelsesled for handel, industriklynger 
og i stigende grad som 
energiknudepunkter, f.eks. i forbindelse 
med etablering af offshorevindanlæg. 
Synergierne mellem det transeuropæiske 
transportnet og de transeuropæiske 
energinet bør øges. Det er afgørende for 
udviklingen af europæiske søhavne at 
sikre en åben og stabil ramme for 
investorer, men der bør lægges særlig 
vægt på investeringer i disse havne, da de 
spiller en strategisk rolle for Unionen 
sikkerhed og strategiske autonomi.

Ændringsforslag 52

Forslag til forordning
Betragtning 48

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(48) Vejtransport i Unionen tegner sig (48) Vejtransport i Unionen tegner sig 
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for tre fjerdedele af den samlede 
indenlandske godstransport (baseret på det 
samlede antal tonkilometer) og ca. 90 % af 
den samlede indenlandske 
passagertransport (baseret på det samlede 
antal passagerkilometer). I betragtning af 
vejtransportens betydning og forpligtelsen 
til at forbedre trafiksikkerheden i 
overensstemmelse med milepælene i 
strategien for bæredygtig og intelligent 
mobilitet er der behov for at forbedre 
vejinfrastrukturen ud fra et 
sikkerhedsmæssigt synspunkt.

for tre fjerdedele af den samlede 
indenlandske godstransport (baseret på det 
samlede antal tonkilometer) og ca. 90 % af 
den samlede indenlandske 
passagertransport (baseret på det samlede 
antal passagerkilometer). I betragtning af 
vejtransportens betydning og forpligtelsen 
til at forbedre trafiksikkerheden i 
overensstemmelse med milepælene i 
strategien for bæredygtig og intelligent 
mobilitet er der behov for at forbedre 
vejinfrastrukturen ud fra et 
sikkerhedsmæssigt synspunkt og tilpasse 
den til standarder for bæredygtighed og 
digitalisering, der sikrer de højeste 
sikkerhedsstandarder. Forbedring af 
driftssikkerheden i hele livscyklussen for 
sårbare infrastrukturer, navnlig 
infrastrukturer, der står over for 
sårbarheder (dvs. tunneler, broer) er af 
allerstørste betydning for at sikre 
vejinfrastrukturens kvalitet i det 
transeuropæiske transportnet. 

Ændringsforslag 53

Forslag til forordning
Betragtning 48 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(48a) For at sikre adgang til passende 
hvilefaciliteter for erhvervschauffører bør 
medlemsstaterne gøre deres yderste for at 
etablere et tilstrækkeligt antal sikrede 
parkeringsområder for erhvervskøretøjer 
langs hele det transeuropæiske 
transportnet i Unionen.

Ændringsforslag 54

Forslag til forordning
Betragtning 48 b (ny)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

(48b) For drastisk at reducere tilfældene 
af ekstremt lange ventetider ved 
landegrænser for vejgodstransport bør 
Kommissionen overveje at fremsætte et 
forslag om væsentligt at reducere 
ventetiden ved grænserne for 
vejgodstransport ved at indføre en EU-
dækkende standard for maksimal 
varighed af behandling og kontrol af 
tunge køretøjer ved Unionens grænser. 
Målet bør være at nå et gennemsnit på 1 
minut for behandling og kontrol af tunge 
køretøjer, der er indregistreret i EU.

Ændringsforslag 55

Forslag til forordning
Betragtning 48 c (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(48c) Kommissionen og de ansvarlige 
agenturer bør træffe alle de 
foranstaltninger, de har til rådighed, for 
at muliggøre grænseoverskridende 
operationer for alle transportformer på 
TEN-T-nettet uden unødige afbrydelser 
som følge af administrative, 
driftsmæssige, sikkerhedsmæssige, 
tekniske eller interoperabilitetsmæssige 
årsager. Desuden bør medlemsstaterne 
deltage i multilaterale drøftelser, der 
fremmes af koordinatoren for den 
respektive korridor, med henblik på at 
løse tvister vedrørende 
grænseoverskridende operationer for alle 
transportformer i TEN-T-nettet. Den 
ansvarlige koordinator bør hvert år 
underrette Europa-Parlamentet og de 
berørte nationale parlamenter om enhver 
tvist.

Ændringsforslag 56
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Forslag til forordning
Betragtning 48 d (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(48d) I forlængelse af en 
vejnetdækkende 
trafiksikkerhedsvurdering bør 
medlemsstaterne klassificere alle 
strækninger af det vejnet, der er omfattet 
af Europa-Parlamentets og Rådets 
direktiv 2008/96/EF1a, i mindst tre 
kategorier. Der bør kun indrømmes en 
undtagelse fra kravene til 
transportinfrastruktur, hvis vejen er 
klassificeret i de kategorier, der sikrer et 
højt sikkerhedsniveau.
_________________

1a Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2008/96/EF af 19. november 2008 om 
forvaltning af vejinfrastrukturens 
sikkerhed (EUT L 319 af 29.11.2008, s. 
59).

Ændringsforslag 57

Forslag til forordning
Betragtning 49

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(49) Det transeuropæiske transportnet 
bør sikre en effektiv multimodalitet for at 
gøre det muligt at træffe bedre og mere 
bæredygtige valg af transportform for 
passagerer og gods og for at gøre det 
muligt at konsolidere store mængder ved 
transport over lange afstande. Multimodale 
terminaler bør spille en central rolle for at 
nå dette mål.

(49) Det transeuropæiske transportnet 
bør sikre en effektiv multimodalitet for at 
gøre det muligt at træffe bedre og mere 
bæredygtige valg af transportform for 
passagerer og gods og for at gøre det 
muligt at konsolidere store mængder ved 
transport over lange afstande, navnlig med 
jernbane. Multimodale terminaler bør 
spille en central rolle for at nå dette mål. 
Utilstrækkelig punktlighed har været en 
væsentlig hindring for at gøre 
multimodalitet til en attraktiv mulighed 
for transport af gods og passagerer. En 
effektiv styring af trafikstrømmene og en 
forøgelse af infrastrukturens kapacitet vil 
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gøre det muligt for jernbanerne at yde 
deres fulde bidrag til at forbedre den 
intermodale transportkædes funktion.

Ændringsforslag 58

Forslag til forordning
Betragtning 49 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(49a) Passagertrafikken og antallet af 
passagerer på TEN-T-korridorer skal 
stige. Det bør være en uproblematisk 
oplevelse for passagerer at søge efter, 
vælge og købe transporttjenester, 
herunder gennem multimodal billettering. 

Ændringsforslag 59

Forslag til forordning
Betragtning 50

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(50) Byknudepunkter spiller en vigtig 
rolle i det transeuropæiske transportnet 
som udgangspunkt eller det endelige mål 
("last mile") for passagerer og gods, der 
transporteres ad det transeuropæiske net, 
og er transitpunkter i eller mellem 
forskellige transportformer. Det bør sikres, 
at kapacitetsflaskehalse og utilstrækkelig 
netkonnektivitet i byknudepunkter ikke 
længere hæmmer multimodaliteten langs 
det transeuropæiske transportnet.

(50) Byknudepunkter spiller en vigtig 
rolle i det transeuropæiske transportnet 
som udgangspunkt eller det endelige mål 
("last mile") for passagerer og gods, der 
transporteres ad det transeuropæiske net, 
og er transitpunkter i eller mellem 
forskellige transportformer og for lokal og 
regional transport. Det bør sikres, at 
kapacitetsflaskehalse og utilstrækkelig 
netkonnektivitet i byknudepunkter ikke 
længere hæmmer multimodaliteten langs 
det transeuropæiske transportnet. 
Byknudepunkter bør også tilskynde til en 
øget andel af bæredygtige transportformer 
såsom offentlig transport eller aktive 
transportformer.

Ændringsforslag 60
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Forslag til forordning
Betragtning 51

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(51) Som en effektiv fælles ramme for 
håndtering af udfordringer i forbindelse 
med bytrafik bør byknudepunkter 
udarbejde en plan for bæredygtig bytrafik 
(SUMP), som er en langsigtet, 
altomfattende integreret plan for gods- og 
passagermobilitet for hele det funktionelle 
byområde22. Den bør som minimum 
indeholde målsætninger, mål og 
indikatorer, der understøtter 
bytransportsystemets nuværende og 
fremtidige præstationer, for 
drivhusgasemissioner, trafiktæthed, 
ulykker og skader, transportandel og 
adgang til mobilitetstjenester samt data om 
luft- og støjforurening i byerne.

(51) Som en effektiv fælles ramme for 
håndtering af udfordringer i forbindelse 
med bytrafik bør byknudepunkter 
udarbejde en plan for bæredygtig bytrafik 
(SUMP), som er en langsigtet, 
altomfattende integreret plan for gods- og 
passagermobilitet for hele det funktionelle 
byområde. Koordineringen og 
harmoniseringen af planerne for 
bæredygtig bytrafik bør fremmes. Den bør 
som minimum indeholde målsætninger, 
mål og indikatorer, der understøtter 
bytransportsystemets nuværende og 
fremtidige præstationer, for 
drivhusgasemissioner, trafiktæthed, 
ulykker og skader, transportandel og 
tilgængelighed af mobilitetstjenester, 
herunder for sårbare trafikanter og 
personer med handicap eller nedsat 
mobilitet, samt data om luft- og 
støjforurening i byerne. De indsamlede 
data bør opdeles på basis af alder, køn og 
handicap, hvor det er muligt, for at sikre, 
at dataene er repræsentative for alle 
brugere og deres forskellige behov og 
mobilitetsmønstre og tager behørigt 
hensyn til de forskellige indvirkninger af 
transport og transportinfrastruktur på 
befolkningen. 

__________________ __________________
22Konceptet SUMP blev introduceret i 
EU's bytrafikpakke fra 2013 (COM(2013) 
913 final, bilag I).

Ændringsforslag 61

Forslag til forordning
Betragtning 52

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(52) Medlemsstaterne bør oprette et (52) Medlemsstaterne bør oprette et 
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nationalt SUMP-støtteprogram, der skal 
fremme udviklingen af planer for 
bæredygtig bytrafik og forbedre 
koordineringen mellem regioner og byer. 
Det bør støtte regioner og byområder i 
udviklingen af planer for bæredygtig 
bytrafik af høj kvalitet og styrke 
overvågningen og evalueringen af 
gennemførelsen af planer for bæredygtig 
bytrafik gennem lovgivningsmæssige 
foranstaltninger, vejledning, 
kapacitetsopbygning, bistand og eventuelt 
finansiel støtte.

nationalt SUMP-støtteprogram, der skal 
fremme udviklingen af planer for 
bæredygtig bytrafik og forbedre 
koordineringen mellem regioner og byer. 
Det bør støtte regioner og byområder i 
udviklingen af planer for bæredygtig 
bytrafik af høj kvalitet og styrke 
overvågningen og evalueringen af 
gennemførelsen af planer for bæredygtig 
bytrafik gennem lovgivningsmæssige 
foranstaltninger, vejledning, 
kapacitetsopbygning, bistand og eventuelt 
finansiel støtte. Kommissionen bør være i 
stand til at ajourføre fortegnelsen over 
byknudepunkter i bilag II efter 
anmodning fra en medlemsstat efter 
forudgående aftale med 
byknudepunkterne langs den pågældende 
europæiske transportkorridor med det 
formål at forbedre den territoriale 
ligevægt og fremskynde omstillingen til en 
mere bæredygtig mobilitet. 

Ændringsforslag 62

Forslag til forordning
Betragtning 52 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(52a) Hver medlemsstat bør indføre et 
nationalt SUMP-støtteprogram og udpege 
et nationalt SUMP-kontaktpunkt med 
henblik på at styrke forvaltningen og øge 
landsdækkende ejerskab, planlægning og 
udbredelse af politikker for bæredygtig 
bytrafik og forbedre koordineringen 
mellem regioner og byer. Det nationale 
kontaktpunkt bør udarbejde nationale 
retningslinjer for planlægning af bytrafik 
på grundlag af de europæiske SUMP-
retningslinjer, yde teknisk bistand og 
ekspertstøtte til udarbejdelse og 
gennemførelse af planer for bæredygtig 
bytrafik, overvåge fremskridtene, 
gennemgå og yde rådgivning for at 
forbedre kvaliteten af planerne for 
bæredygtig bytrafik i deres medlemsstat. 
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De bør også fremme det nationale 
netværk af regioner og byer for at fremme 
peerlæring og udbrede god praksis, 
gennemføre uddannelsesprogrammer og 
tilrettelægge og koordinere 
kommunikationskampagner vedrørende 
planer for bæredygtig bytrafik.

Ændringsforslag 63

Forslag til forordning
Betragtning 52 b (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(52b) Fremme af aktive transportformer 
i byknudepunkter bidrager til Unionens 
klimamål, forbedrer folkesundheden, 
mindsker trængslen, tilbyder en løsning 
på den sidste kilometer for passagerer og 
giver økonomiske fordele. Der bør derfor 
ved planlægning af ny 
transportinfrastruktur samt ved 
vedligeholdelsen og opgraderingen af 
eksisterende infrastruktur i 
byknudepunkter tages hensyn til 
infrastrukturer til aktive mobilitetsformer 
såsom gang- og cykelinfrastrukturer.

Ændringsforslag 64

Forslag til forordning
Betragtning 54

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(54) Multimodale digitale 
mobilitetstjenester bidrager til at forbedre 
integrationen af de forskellige 
transportformer ved at kombinere flere 
transporttilbud i én. Deres videre udvikling 
bør bidrage til at lede adfærden i retning af 
de mest bæredygtige transportformer, 
offentlig transport og aktive 
transportformer såsom gang og cykling.

(54) Multimodale digitale 
mobilitetstjenester bidrager til at forbedre 
integrationen af de forskellige 
transportformer ved at kombinere flere 
transporttilbud i én. Deres videre udvikling 
bør bidrage til at lede adfærden i retning af 
de mest bæredygtige transportformer, 
offentlig transport og aktive 
transportformer såsom gang og cykling og 
fuldt ud udnytte fordelene ved "mobilitet 
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som en tjeneste"-løsninger. Desuden bør 
byinfrastrukturplanlægning udvikles i 
overensstemmelse med EU-standarder for 
trafiksikkerhed. Der bør udvikles 
standarder for sikkerhed i forbindelse 
med infrastruktur for cyklister og gående 
for at fremskynde overgangen til mere 
bæredygtige transportformer.

Ændringsforslag 65

Forslag til forordning
Betragtning 55 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(55a) Eftersom denne forordning har til 
formål at skabe den nyeste infrastruktur, 
bør det transeuropæiske transportnet 
udstyres med de nødvendige IKT-
systemer, som vil gøre det muligt at 
indføre målrettede risikobaserede 
kontroller og kontaktløse og papirløse 
ikke-diskriminerende inspektioner baseret 
på adgang til digitale data i realtid om 
førere, operatører, erhvervskøretøjer og 
gods. Alle sådanne kontroller og 
inspektioner bør foretages på en fuldt ud 
ikke-diskriminerende måde. 

Ændringsforslag 66

Forslag til forordning
Betragtning 57

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(57) Det er nødvendigt med 
hensigtsmæssig planlægning af det 
transeuropæiske transportnet. Dette 
indebærer ligeledes gennemførelse af 
særlige krav i hele nettet med hensyn til 
infrastruktur, IKT-systemer, udstyr og 
tjenesteydelser, herunder krav om 
udrulning af infrastruktur for alternative 
brændstoffer som defineret i Europa-

(57) Det er nødvendigt med 
hensigtsmæssig planlægning af det 
transeuropæiske transportnet. Dette 
indebærer ligeledes gennemførelse af 
særlige krav i hele nettet med hensyn til 
infrastruktur, IKT-systemer, udstyr og 
tjenesteydelser, herunder krav om 
udrulning af infrastruktur for alternative 
brændstoffer som defineret i Europa-
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Parlamentets og Rådets forordning (EU) 
[...] [om etablering af infrastruktur for 
alternative brændstoffer]23. Det er derfor 
nødvendigt at sikre en passende og 
samordnet anvendelse af disse krav i hele 
Europa for alle transportformer og for 
deres indbyrdes forbindelse i og uden for 
hele det transeuropæiske transportnet for at 
opnå fordelene ved netforbindelseseffekten 
og muliggøre effektive transeuropæiske 
transportaktiviteter over lange afstande. 
For at sikre anvendelsen af alternative 
brændstoffer i hele vejnettet i det 
transeuropæiske transportnet i 
overensstemmelse med målene i 
forordning (EU) [...] [om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer] 
bør henvisninger til "hovednettet" i 
forordning (EU) [...] [om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer] 
betragtes som henvisninger til 
"hovednettet" som defineret i denne 
forordning. Henvisninger til "det samlede 
net" i forordning (EU) [...] [om etablering 
af infrastruktur for alternative 
brændstoffer] bør betragtes som 
henvisninger til "det udvidede hovednet" 
og "det samlede net" som defineret i denne 
forordning.

Parlamentets og Rådets forordning (EU) 
[...] [om etablering af infrastruktur for 
alternative brændstoffer]23. Det er derfor 
nødvendigt at sikre en passende og 
samordnet anvendelse af disse krav i hele 
Europa for alle transportformer og for 
deres indbyrdes forbindelse i og uden for 
hele det transeuropæiske transportnet for at 
opnå fordelene ved netforbindelseseffekten 
og muliggøre effektive bæredygtige 
transeuropæiske transportaktiviteter over 
lange afstande. For at sikre anvendelsen af 
alternative brændstoffer i hele vejnettet i 
det transeuropæiske transportnet i 
overensstemmelse med målene i 
forordning (EU) [...] [om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer] 
bør henvisninger til "hovednettet" i 
forordning (EU) [...] [om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer] 
betragtes som henvisninger til 
"hovednettet" som defineret i denne 
forordning. Henvisninger til "det samlede 
net" i forordning (EU) [...] [om etablering 
af infrastruktur for alternative 
brændstoffer] bør betragtes som 
henvisninger til "det udvidede hovednet" 
og "det samlede net" som defineret i denne 
forordning. 

__________________ __________________
23Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning af [...] om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer 
og om ophævelse af Europa-Parlamentets 
og Rådets direktiv 2014/94/EU (EUT L 
[...]).

23 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning af [...] om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer 
og om ophævelse af Europa-Parlamentets 
og Rådets direktiv 2014/94/EU (EUT L 
[...]).

Ændringsforslag 67

Forslag til forordning
Betragtning 58

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(58) Det transeuropæiske transportnet 
bør danne grundlag for en omfattende 
anvendelse af ny teknologi og innovation 

(58) Det transeuropæiske transportnet 
bør danne grundlag for en omfattende 
anvendelse af ny teknologi og innovation, 
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såsom 5G-infrastruktur, der kan bidrage til 
at forbedre den europæiske 
transportsektors overordnede effektivitet 
og kapacitet for at muliggøre sikker 
passagertransport ved brug af effektive 
midler, gøre offentlige eller grønnere 
transportmidler mere attraktive for 
passagererne og reducere sektorens CO2-
fodaftryk. Dette vil bidrage til at nå målene 
i den europæiske grønne pagt og samtidig 
bidrage til målet om at øge 
energisikkerheden i Unionen. For at nå 
disse mål bør adgangen til alternative rene 
brændstoffer og tilhørende infrastruktur i 
det transeuropæiske transportnet forbedres.

som giver mulighed for realtidsdata og 
udveksling af oplysninger, såsom 5G-
infrastruktur, der kan bidrage til at forbedre 
den europæiske transportsektors 
overordnede effektivitet og kapacitet for at 
muliggøre sikker passagertransport ved 
brug af effektive midler, gøre offentlige 
eller grønnere transportmidler mere 
attraktive for passagererne og reducere 
sektorens CO2-fodaftryk. Dette vil bidrage 
til at nå målene i den europæiske grønne 
pagt og samtidig bidrage til målet om at 
øge energisikkerheden i Unionen. For at nå 
disse mål bør adgangen til alternative rene 
brændstoffer og tilhørende infrastruktur i 
det transeuropæiske transportnet forbedres.

Ændringsforslag 68

Forslag til forordning
Betragtning 59

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(59) Der bør etableres et tilstrækkeligt 
antal hurtige ladestandere til lette og tunge 
køretøjer, der er tilgængelige for 
offentligheden, i hele det transeuropæiske 
transportnet. Dette mål bør sikre fuld 
grænseoverskridende konnektivitet og gøre 
det muligt for elektriske køretøjer at køre i 
hele Unionen. Afstandsbaserede mål for 
det transeuropæiske transportnet som 
defineret i forordning (EU) [...] [om 
etablering af infrastruktur for alternative 
brændstoffer] skal sikre et minimum af 
tilstrækkelig dækning af elektriske 
ladestandere langs Unionens vigtigste 
vejnet.

(59) Der bør etableres et tilstrækkeligt 
antal hurtige lade- og brinttankstandere til 
lette og tunge køretøjer, der er tilgængelige 
for offentligheden, i hele det 
transeuropæiske transportnet. Dette mål 
bør sikre fuld grænseoverskridende 
konnektivitet. Afstandsbaserede mål for det 
transeuropæiske transportnet som defineret 
i forordning (EU) [...] [om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer] 
skal sikre et minimum af tilstrækkelig 
dækning af elektriske ladestandere og 
brinttankstandere langs Unionens vigtigste 
vejnet.

Ændringsforslag 69

Forslag til forordning
Betragtning 60
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

(60) Offentligt tilgængelig 
opladningsinfrastruktur langs det 
transeuropæiske transportnet som defineret 
i forordning (EU) [...] [om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer] 
bør suppleres med krav om etablering af 
opladningsinfrastruktur i multimodale 
terminaler og multimodale 
passagerknudepunkter for at skabe 
opladningsmuligheder for 
langdistancelastbiler, når de lastes eller 
losses, eller når føreren holder hvil, eller 
for busser i multimodale 
passagerknudepunkter. For at sikre fri 
bevægelighed, når terminalerne eller 
passagerknudepunkterne modtager EU-
støtte eller offentlig støtte, bør der være 
adgang til opladning på et retfærdigt, 
gennemsigtigt og ikkediskriminerende 
grundlag for at undgå blokering af 
markedet for bestemte virksomheder eller 
eventuelle konkurrencefordrejninger. 
Prisfastsættelsen bør ske på et 
gennemsigtigt og ikkediskriminerende 
grundlag for alle godkendte virksomheder 
eller personer, når 
opladningsinfrastrukturen er etableret ved 
hjælp af EU-midler eller offentlige midler.

(60) Offentligt tilgængelig opladnings- 
og brintoptankningsinfrastruktur langs 
det transeuropæiske transportnet som 
defineret i forordning (EU) [...] [om 
etablering af infrastruktur for alternative 
brændstoffer] bør suppleres med krav om 
etablering af den tilhørende infrastruktur i 
multimodale terminaler og multimodale 
passagerknudepunkter for at skabe 
opladnings- og 
brintoptankningsmuligheder for 
langdistancelastbiler, når de lastes eller 
losses, eller når føreren holder hvil, eller 
for busser i multimodale 
passagerknudepunkter. For at sikre fri 
bevægelighed, når terminalerne eller 
passagerknudepunkterne modtager EU-
støtte eller offentlig støtte, bør der være 
adgang til opladning og brintoptankning 
på et retfærdigt, økonomisk 
overkommeligt, gennemsigtigt og 
ikkediskriminerende grundlag for at undgå 
blokering af markedet for bestemte 
virksomheder eller eventuelle 
konkurrencefordrejninger. Prisfastsættelsen 
bør ske på et gennemsigtigt og 
ikkediskriminerende grundlag for alle 
godkendte virksomheder eller personer, når 
infrastrukturen er etableret ved hjælp af 
EU-midler eller offentlige midler.

Ændringsforslag 70

Forslag til forordning
Betragtning 61 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(61a) Medlemsstaterne bør gennemføre 
en sårbarhedstest og risikovurdering 
vedrørende klima og miljø af deres 
eksisterende kritiske 
transportinfrastruktur og træffe alle 
nødvendige foranstaltninger for at sikre, 
at de transeuropæiske transportnet 



PE736.593v02-00 46/336 RR\1276738DA.docx

DA

fungerer på lang sigt, og for at øge deres 
modstandsdygtighed.

Ændringsforslag 71

Forslag til forordning
Betragtning 62

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(62) Under hensyntagen til erfaringerne 
med krisestyring under covid-19-
pandemien25 og for at undgå 
trafikforstyrrelser og uforudsete hændelser 
i fremtiden bør medlemsstaterne i 
forbindelse med planlægningen af 
infrastruktur tage hensyn til 
transportinfrastrukturens sikkerhed og 
modstandsdygtighed over for 
klimaændringer, naturkatastrofer, 
menneskeskabte katastrofer og andre 
forstyrrelser, der påvirker Unionens 
transportsystems funktion. Med henblik 
herpå bør de europæiske 
transportkorridorer også omfatte vigtige 
alternative strækninger, som kan anvendes 
i tilfælde af trafikbelastning eller andre 
problemer på de vigtigste ruter. På grund af 
deres multimodale karakter kan den ene 
transportform desuden erstatte den anden i 
nødsituationer.

(62) Under hensyntagen til erfaringerne 
med krisestyring under covid-19-
pandemien25 og for at undgå 
trafikforstyrrelser og uforudsete hændelser 
i fremtiden bør medlemsstaterne i 
forbindelse med planlægningen af 
infrastruktur tage hensyn til 
transportinfrastrukturens sikkerhed og 
modstandsdygtighed over for 
klimaændringer, naturkatastrofer, 
menneskeskabte katastrofer, geopolitiske 
ændringer og andre forstyrrelser, der 
påvirker Unionens transportsystems 
funktion. Med henblik herpå bør 
eksisterende flaskehalse fjernes, og de 
europæiske transportkorridorer bør også 
omfatte vigtige alternative strækninger, 
som kan anvendes i tilfælde af 
trafikbelastning eller andre problemer på 
de vigtigste ruter. På grund af deres 
multimodale karakter kan den ene 
transportform desuden erstatte den anden i 
nødsituationer.

__________________ __________________
25Kommissionens meddelelse om 
gennemførelse af grønne baner i henhold 
til retningslinjerne for 
grænseforvaltningsforanstaltninger for at 
beskytte sundheden og sikre adgangen til 
varer og vigtige tjenesteydelser, C (2020) 
1897 final (EUT C 96 I af 24.3.2020, s. 1) 
og meddelelse af 28. oktober 2020 fra 
Kommissionen til Europa-Parlamentet, Det 
Europæiske Råd og Rådet om opgradering 
af grønne baner til transport for at holde 
økonomien kørende under 
genopblusningen af covid-19-pandemien 

25 Kommissionens meddelelse om 
gennemførelse af grønne baner i henhold 
til retningslinjerne for 
grænseforvaltningsforanstaltninger for at 
beskytte sundheden og sikre adgangen til 
varer og vigtige tjenesteydelser, C (2020) 
1897 final (EUT C 96 I af 24.3.2020, s. 1) 
og meddelelse af 28. oktober 2020 fra 
Kommissionen til Europa-Parlamentet, Det 
Europæiske Råd og Rådet om opgradering 
af grønne baner til transport for at holde 
økonomien kørende under 
genopblusningen af covid-19-pandemien 
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(COM(2020)685 final). (COM(2020)685 final).

Ændringsforslag 72

Forslag til forordning
Betragtning 62 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(62a) Medlemsstaterne bør i samarbejde 
med Kommissionen og de europæiske 
koordinatorer oprette "grønne baner" for 
at sikre, at transportinfrastrukturen er 
effektiv og fungerer med henblik på 
trafikstrømmen af vigtige varer og af 
personer i nødsituationer.

Ændringsforslag 73

Forslag til forordning
Betragtning 63

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(63) Deltagelsen af virksomheder, 
herunder virksomheder, der ejes eller 
kontrolleres af en fysisk person i et 
tredjeland eller en virksomhed i et 
tredjeland, herunder virksomheder, der er 
etableret i et tredjeland, kan fremskynde 
gennemførelsen af det transeuropæiske 
transportnet. Under særlige 
omstændigheder kan deltagelsen i eller 
bidrag fra virksomheder, der ejes eller 
kontrolleres af en fysisk person i et 
tredjeland eller en virksomhed i et 
tredjeland, til projekter af fælles interesse 
imidlertid bringe sikkerheden og den 
offentlige orden i EU i fare. Uden at dette 
berører og ud over samarbejdsmekanismen 
i forordning (EU) 2019/45226, er det 
nødvendigt at øge bevidstheden om en 
sådan deltagelse eller et sådant bidrag for 
at gøre det muligt for offentlige 
myndigheder at gribe ind, hvis det viser 
sig, at de vil kunne påvirke sikkerheden 

(63) Transportinfrastrukturer er 
rygraden i økonomien og samfundet som 
helhed, nogle er afgørende for at sikre, at 
vitale samfundsmæssige funktioner 
fungerer godt, og de er derfor en 
hjørnesten i Unionens strategiske 
autonomi. Deltagelsen af virksomheder, 
herunder virksomheder, der ejes eller 
kontrolleres af en fysisk person i et 
tredjeland eller en virksomhed i et 
tredjeland, herunder virksomheder, der er 
etableret i et tredjeland, kan i denne 
sammenhæng fremskynde gennemførelsen 
af det transeuropæiske transportnet. Under 
særlige omstændigheder kan deltagelsen i 
eller bidrag fra virksomheder, der ejes eller 
kontrolleres af en fysisk person i et 
tredjeland eller en virksomhed i et 
tredjeland, til projekter af fælles interesse 
imidlertid bringe sikkerheden, den 
offentlige orden eller den strategiske 
autonomi i EU i fare. Der er en stigning i 
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eller den offentlige orden i Unionen, og at 
deltagelsen eller bidraget ikke falder ind 
under anvendelsesområdet for forordning 
(EU) 2019/452.

tredjelandsejedes virksomheders 
investeringer, interesser og tilstedeværelse 
i europæisk strategisk, og i nogle tilfælde 
endda militær, infrastruktur, f.eks. havne, 
lufthavne og containerterminaler. En 
sådan stigende udenlandsk tilstedeværelse 
i europæisk strategisk infrastruktur 
risikerer at undergrave Unionens 
modstandsdygtighed. Derfor er det, 
navnlig i lyset af den nye 
sikkerhedssituation på vores kontinent, 
afgørende, at Unionen som en prioritet 
vedtager en strengt strategisk tilgang til 
udviklingen og revisionen af det 
transeuropæiske transportnet og 
forhindrer tilstedeværelsen af tredjelande, 
som vil kunne påvirke sikkerheden eller 
den offentlige orden i Unionen. Uden at 
dette berører og ud over 
samarbejdsmekanismen i forordning (EU) 
2019/45226, er det nødvendigt at øge 
bevidstheden om en sådan deltagelse eller 
et sådant bidrag for at gøre det muligt for 
offentlige myndigheder at gribe ind, hvis 
det viser sig, at de vil kunne påvirke 
sikkerheden eller den offentlige orden i 
Unionen, og at deltagelsen eller bidraget 
ikke falder ind under anvendelsesområdet 
for forordning (EU) 2019/452.

__________________ __________________
26Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2019/452 af 19. marts 
2019 om et regelsæt for screening af 
udenlandske direkte investeringer i 
Unionen (EUT L 79I af 21.3.2019, s. 1).

26 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2019/452 af 19. marts 
2019 om et regelsæt for screening af 
udenlandske direkte investeringer i 
Unionen (EUT L 79I af 21.3.2019, s. 1).

Ændringsforslag 74

Forslag til forordning
Betragtning 64

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(64) Selv om vedligeholdelse er og 
fortsat vil være medlemsstaternes 
hovedansvar, er det vigtigt, at det 
transeuropæiske transportnet — når det er 

(64) Selv om vedligeholdelse er og 
fortsat vil være medlemsstaternes 
hovedansvar, er det vigtigt, at det 
transeuropæiske transportnet – når det er 
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bygget — vedligeholdes korrekt for at 
sikre tjenester af høj kvalitet. Der bør 
anvendes en livscyklustilgang ved 
planlægning og udvælgelse af 
infrastrukturprojekter.

bygget – vedligeholdes korrekt for at sikre 
tjenester af høj kvalitet. Der bør anvendes 
en livscyklustilgang ved planlægning og 
udvælgelse af infrastrukturprojekter, og der 
bør tages hensyn hertil for at modtage 
finansiering fra CEF. 
Vedligeholdelsesarbejde bør udføres i 
overensstemmelse med Kommissionens 
delegerede afgørelse (EU) 2017/2075.

Ændringsforslag 75

Forslag til forordning
Betragtning 66

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(66) De europæiske transportkorridorer 
bør medvirke til at udvikle infrastrukturen i 
det transeuropæiske transportnet på en 
måde, der tackler flaskehalse, udbygger de 
grænseoverskridende forbindelser og 
forbedrer effektiviteten og 
bæredygtigheden. De bør bidrage til 
samhørigheden ved at forbedre det 
territoriale samarbejde. De bør også 
forfølge transportpolitikkens bredere 
målsætninger og fremme interoperabilitet, 
modal integration og multimodale 
aktiviteter. Korridortilgangen bør være 
gennemsigtig og tydelig, og forvaltningen 
af sådanne korridorer bør ikke medføre en 
overdreven stigning i de administrative 
omkostninger eller byrder.

(66) De europæiske transportkorridorer 
bør medvirke til at udvikle infrastrukturen i 
det transeuropæiske transportnet på en 
måde, der tackler flaskehalse, 
administrative byrder, udbygger de 
grænseoverskridende forbindelser, navnlig 
for jernbaner, og forbedrer effektiviteten 
og bæredygtigheden. De bør bidrage til 
samhørigheden ved at forbedre det 
territoriale samarbejde, herunder med 
nabolande. De bør også forfølge 
transportpolitikkens bredere målsætninger 
og fremme interoperabilitet, modal 
integration og multimodale aktiviteter. 
Korridortilgangen bør være gennemsigtig 
og tydelig, og forvaltningen af sådanne 
korridorer bør ikke medføre en overdreven 
stigning i de administrative omkostninger 
eller byrder. De europæiske 
transportkoordinatorer bør også tilskynde 
til, at der indføres integrerede 
forvaltningsstrukturer, herunder joint 
ventures, der har til formål at fremskynde 
gennemførelsen af grænseoverskridende 
infrastrukturprojekter.

Ændringsforslag 76
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Forslag til forordning
Betragtning 67

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(67) Efter aftale med den pågældende 
medlemsstat bør de europæiske 
koordinatorer fremme en koordineret 
gennemførelse af de europæiske 
transportkorridorer og de to horisontale 
prioriteter, ERTMS og det europæiske 
maritime rum. De bør lette foranstaltninger 
til udformning af den korrekte 
forvaltningsstruktur og til identifikation af 
de prioriterede investeringer langs de 
europæiske transportkorridorer og de to 
horisontale prioriteter.

(67) Efter aftale med den pågældende 
medlemsstat og efter høring af de berørte 
nabolande bør de europæiske 
koordinatorer fremme en koordineret 
gennemførelse af de europæiske 
transportkorridorer og de to horisontale 
prioriteter, ERTMS og det europæiske 
maritime rum. De bør lette foranstaltninger 
til udformning af den korrekte 
forvaltningsstruktur og til identifikation af 
de prioriterede investeringer langs de 
europæiske transportkorridorer og de to 
horisontale prioriteter.

Ændringsforslag 77

Forslag til forordning
Betragtning 69

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(69) De europæiske koordinatorers 
arbejdsplaner bør anvendes til at fremme 
samarbejdet mellem alle relevante 
interessenter, styrke komplementariteten 
med medlemsstaternes og 
infrastrukturforvalternes foranstaltninger 
og navnlig fastsætte milepæle og 
investeringsprioriteter. På grundlag af 
arbejdsplanerne bør Kommissionen 
vedtage gennemførelsesretsakter, der 
fastsætter prioriteterne for 
infrastrukturplanlægning og for 
finansiering.

(69) De europæiske koordinatorers 
arbejdsplaner bør anvendes til at fremme 
samarbejdet mellem alle relevante 
interessenter, herunder, hvor det er 
relevant, relevante interessenter fra 
nabolandene. De bør styrke 
komplementariteten med offentlige 
myndigheders og infrastrukturforvalternes 
foranstaltninger og navnlig fastsætte 
milepæle og investeringsprioriteter. På 
grundlag af arbejdsplanerne bør 
Kommissionen vedtage 
gennemførelsesretsakter, der fastsætter 
prioriteterne for infrastrukturplanlægning 
og for finansiering i medlemsstaterne. Der 
kan ikke ydes støtte fra Unionen, hvis de 
prioriteter, der er fastlagt på europæisk 
plan, ikke overholdes.

Ændringsforslag 78
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Forslag til forordning
Betragtning 69 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(69a) For at undgå strandede aktiver i 
medlemsstaterne på grund af betydelige 
forsinkelser i TEN-T-projekter i 
nabolandene, bør Kommissionen nøje 
overvåge planlægningen, påbegyndelsen 
og færdiggørelsen af arbejdet med 
projekterne på nettene som fastsat i 
gennemførelsesretsakterne. 
Kommissionen bør forelægge årlige 
rapporter for Europa-Parlamentet og de 
nationale parlamenter. I tilfælde af 
betydelige forsinkelser, dvs. forsinkelser 
på mere end to år, bør Kommissionen 
straks indlede traktatbrudsprocedurer.

Ændringsforslag 79

Forslag til forordning
Betragtning 69 b (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(69b) Den europæiske koordinator kan 
samarbejde med relevante internationale 
organisationer såsom 
transportfællesskabet, der er oprettet i 
henhold til 
transportfællesskabstraktaten1a, inden for 
vejtransport, jernbanetransport, transport 
ad indre vandveje og søtransport samt 
udvikling af transportnettet mellem Den 
Europæiske Union og de 
sydøsteuropæiske parter.
__________________
1a EUT L 278 af 27.10.2017, s. 3.

Ændringsforslag 80
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Forslag til forordning
Betragtning 69 c (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(69c) På grundlag af arbejdsplanerne 
bør Unionen også kunne indgå aftaler på 
højt plan med de berørte nabolande, hvori 
prioriteterne for 
infrastrukturplanlægning og finansiering 
på deres område fastsættes.

Ændringsforslag 81

Forslag til forordning
Betragtning 70

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(70) Det tekniske grundlag for kortene 
over det transeuropæiske transportnet 
leveres af det interaktive geografiske og 
tekniske informationssystem for det 
transeuropæiske transportnet (TENtec).

(70) Det tekniske grundlag for kortene 
over det transeuropæiske transportnet 
leveres af det interaktive geografiske og 
tekniske informationssystem for det 
transeuropæiske transportnet (TENtec) og 
tilvejebringer det tekniske grundlag for de 
kort, der afspejler udviklingen af det 
europæiske transportnet, med sigte på at 
nå de tilsvarende endelige mål, der 
fremgår af bilag I og fortegnelserne i 
bilag II til denne forordning.

Ændringsforslag 82

Forslag til forordning
Betragtning 70 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(70a) Militær mobilitet har til formål at 
harmonisere reglerne på tværs af 
medlemsstaterne og undersøge potentialet 
ved en civil-militær tilgang ("dobbelt 
anvendelse") til infrastrukturudvikling 
med henblik på at styrke Unionens 
forsvar og modstandsdygtighed.
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Ændringsforslag 83

Forslag til forordning
Betragtning 71 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(71a) Ruslands angrebskrig mod 
Ukraine har bekræftet det presserende 
behov for at styrke Unionens evne til at 
flytte militære styrker i det nødvendige 
omfang og med den nødvendige hastighed 
og for at intensivere indsatsen med 
henblik på i væsentlig grad at øge den 
militære mobilitet. Som fremhævet i EU's 
strategiske kompas for sikkerhed og 
forsvar, der blev vedtaget af Rådet den 21. 
marts 2022 – For en Europæisk Union, 
der beskytter sine borgere, værdier og 
interesser og bidrager til international 
fred og sikkerhed – er Unionen nødt til at 
styrke transportinfrastruktur med dobbelt 
anvendelse i hele det transeuropæiske 
transportnet for at fremme hurtig og 
problemfri bevægelighed for militært 
personel, materiel og udstyr til 
operationelle indsættelser og øvelser, 
herunder humanitær transport, og til 
væsentligt at reducere bureaukratiet 
gennem forenklede og ensartede 
administrative procedurer, navnlig for 
toldkrav. Der er et særligt budget til 
transportinfrastrukturprojekter med 
dobbelt anvendelse under CEF for 
perioden 2021-2027 (CEF II). Den 
begrænsede budgetbevilling til militær 
mobilitet, der repræsenterer et budget på 
1,69 mia. EUR, som blev vedtaget i 2020, 
bør imidlertid øges betydeligt og hurtigt 
for at tilpasse TEN-T-nettet til det nye 
geopolitiske landskab og forbedre den 
dobbelte civile og forsvarsmæssige 
anvendelse i hele Unionen.

Ændringsforslag 84

Forslag til forordning
Betragtning 72
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

(72) For at maksimere 
overensstemmelsen mellem 
retningslinjerne og programmeringen af de 
relevante finansielle instrumenter på EU-
plan bør finansieringen af det 
transeuropæiske transportnet være i 
overensstemmelse med nærværende 
forordning og især være baseret på Europa-
Parlamentets og Rådets forordning (EU) 
nr. 2021/115329. Desuden bør 
netfinansieringen også bygge på støtte- og 
finansieringsinstrumenter i henhold til 
anden EU-lovgivning, herunder InvestEU, 
genopretnings- og resiliensfaciliteten, 
samhørighedspolitikken, Horisont Europa 
og andre finansieringsinstrumenter oprettet 
af Den Europæiske Investeringsbank. For 
at muliggøre finansiering af projekter af 
fælles interesse bør henvisninger til 
"multimodale logistiske platforme", 
"motorveje til søs" og "telematik" i 
forordning (EU) 2021/1153 betragtes som 
henvisninger til "multimodale 
godsterminaler", "det europæiske maritime 
rum" og "IKT-systemer til transport" som 
defineret i denne forordning. Af samme 
grund bør henvisninger til "hovednettet" i 
forordning (EU) 2021/1153 også omfatte 
det "udvidede hovednet" som defineret i 
denne forordning.

(72) For at maksimere 
overensstemmelsen mellem 
retningslinjerne og programmeringen af de 
relevante finansielle instrumenter på EU-
plan bør finansieringen af det 
transeuropæiske transportnet være i 
overensstemmelse med nærværende 
forordning og især være baseret på Europa-
Parlamentets og Rådets forordning (EU) 
nr. 2021/115329. Desuden bør 
netfinansieringen også bygge på støtte- og 
finansieringsinstrumenter i henhold til 
anden EU-lovgivning, herunder InvestEU, 
genopretnings- og resiliensfaciliteten, 
samhørighedspolitikken, Horisont Europa, 
Innovationsfonden og andre 
finansieringsinstrumenter oprettet af Den 
Europæiske Investeringsbank. For at 
muliggøre finansiering af projekter af 
fælles interesse bør henvisninger til 
"multimodale logistiske platforme", 
"motorveje til søs" og "telematik" i 
forordning (EU) 2021/1153 betragtes som 
henvisninger til "multimodale 
godsterminaler", "det europæiske maritime 
rum" og "IKT-systemer til transport" som 
defineret i denne forordning. Af samme 
grund bør henvisninger til "det samlede 
net" i forordning (EU) 2021/1153 også 
omfatte det "udvidede hovednet" som 
defineret i denne forordning, medmindre 
en medlemsstat allerede har færdiggjort 
dets hovednet.

__________________ __________________
29Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2021/1153 af 7. juli 2021 
om oprettelse af Connecting Europe-
faciliteten og om ophævelse af forordning 
(EU) nr. 1316/2013 og (EU) nr. 283/2014 
(EUT L 249 af 14.7.2021, s. 38).

29 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2021/1153 af 7. juli 2021 
om oprettelse af Connecting Europe-
faciliteten og om ophævelse af forordning 
(EU) nr. 1316/2013 og (EU) nr. 283/2014 
(EUT L 249 af 14.7.2021, s. 38).

Ændringsforslag 85
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Forslag til forordning
Betragtning 73 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(73a) Det nuværende budget for 
Connecting Europe-faciliteten for 2021-
2027 (CEF II) har vist sig at være 
utilstrækkeligt i lyset af de stigende behov 
i transportsektoren og den nye 
geopolitiske kontekst samt de højere krav 
til TEN-T-infrastrukturen. Kommissionen 
og medlemsstaterne bør undersøge nye 
finansieringsmuligheder og planlægge et 
ambitiøst program, som skal efterfølge 
CEF II, i den flerårige finansielle ramme 
for perioden efter 2027 med styrket 
finansiering. Denne CEF III bør 
finansieres ordentligt og øges betydeligt 
og omfatte et særligt rammebeløb for 
"ekstern transport" med henblik på at øge 
samarbejdet med tredjelande med hensyn 
til grænseoverskridende projekter og 
etablering af infrastruktur.

Ændringsforslag 86

Forslag til forordning
Betragtning 73 b (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(73b) Et øget budget og øgede ressourcer 
bør også afspejles og stå i et rimeligt 
forhold til forøgelsen af de relevante 
europæiske agenturers kompetencer og 
roller, herunder Det Europæiske 
Jernbaneagentur.

Ændringsforslag 87

Forslag til forordning
Betragtning 73 c (ny)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

(73c) Kommissionen bør sikre, at de 
europæiske koordinatorer har 
tilstrækkelige ressourcer og støtte til at 
udføre de opgaver, de er pålagt i henhold 
til denne lovgivning: Navnlig med et øget 
omfang af koordinatorernes roller og 
deres grænseoverskridende 
ansvarsområder bør Kommissionen 
afsætte et tilstrækkeligt budget og 
tilstrækkeligt personale til de europæiske 
koordinatorer.

Ændringsforslag 88

Forslag til forordning
Betragtning 74 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(74a) Inklusionen af 
transportknudepunkter (havne, lufthavne 
og byknudepunkter) i bilag I og II 
betyder, at anden EU-lovgivning finder 
anvendelse. For at skabe retssikkerhed og 
muliggøre langsigtet strategisk 
planlægning er det vigtigt at holde nettet 
så stabilt som muligt og undgå 
udelukkelser ved at tage hensyn til deres 
europæiske merværdi for det indre 
marked og deres geostrategiske relevans 
for Unionens forsvar.

Ændringsforslag 89

Forslag til forordning
Betragtning 77

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(77) For at sikre ensartede betingelser 
for gennemførelsen af denne forordning 
bør Kommissionen tillægges 
gennemførelsesbeføjelser for så vidt angår 

(77) For at sikre ensartede betingelser 
for gennemførelsen af denne forordning 
bør Kommissionen tillægges 
gennemførelsesbeføjelser for så vidt angår 
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gennemførelsesretsakter, der fastsætter 
referencevandniveauer og minimumskrav 
pr. vandløbsopland (god navigationsstatus), 
der opretter en enkelt enhed som ansvarlig 
for udførelse og forvaltning af 
grænseoverskridende infrastrukturprojekter 
af fælles interesse, der fastlægger metoden 
for medlemsstaternes indsamling af 
bytrafikdata og fastsætter 
gennemførelsesretsakter for hver 
arbejdsplan for de europæiske 
transportkorridorer og de to horisontale 
prioriteter samt for gennemførelsen af 
specifikke strækninger i den europæiske 
transportkorridor eller for gennemførelsen 
af specifikke infrastrukturkrav for den 
europæiske transportkorridor eller de 
horisontale prioriteter. Disse beføjelser bør 
udøves i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Rådets forordning (EU) 
nr. 182/201132.

gennemførelsesretsakter, der fastsætter 
referencevandniveauer og minimumskrav 
pr. korridor, pr. vandløbsopland eller pr. 
vandvejsstrækning (god 
navigationsstatus), der opretter en enkelt 
enhed som ansvarlig for udførelse og 
forvaltning af grænseoverskridende 
infrastrukturprojekter af fælles interesse, 
der fastlægger metoden for 
medlemsstaternes indsamling af 
bytrafikdata og fastsætter 
gennemførelsesretsakter for hver 
arbejdsplan for de europæiske 
transportkorridorer og de to horisontale 
prioriteter samt for gennemførelsen af 
specifikke strækninger i den europæiske 
transportkorridor eller for gennemførelsen 
af specifikke infrastrukturkrav for den 
europæiske transportkorridor eller de 
horisontale prioriteter. Disse beføjelser bør 
udøves i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Rådets forordning (EU) 
nr. 182/201132.

__________________ __________________
32Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) nr. 182/2011 af 
16. februar 2011 om de generelle regler og 
principper for, hvordan medlemsstaterne 
skal kontrollere Kommissionens udøvelse 
af gennemførelsesbeføjelser (EUT L 55 af 
28.2.2011, s. 13).

32 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. 
februar 2011 om de generelle regler og 
principper for, hvordan medlemsstaterne 
skal kontrollere Kommissionens udøvelse 
af gennemførelsesbeføjelser (EUT L 55 af 
28.2.2011, s. 13).

Ændringsforslag 90

Forslag til forordning
Artikel 2 – stk. 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

1. Denne forordning finder anvendelse 
på det transeuropæiske transportnet som 
vist på kortene i bilag I. Det 
transeuropæiske transportnet omfatter 
transportinfrastruktur, herunder 
infrastruktur for alternative brændstoffer, 
IKT-systemer til transport samt 
foranstaltninger til fremme af en effektiv 

1. Denne forordning finder anvendelse 
på det transeuropæiske transportnet som 
vist på kortene i bilag I. Det 
transeuropæiske transportnet omfatter 
transportinfrastruktur, herunder 
infrastruktur for alternative brændstoffer 
og IKT-systemer til transport i 
overensstemmelse med henholdsvis 
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forvaltning og anvendelse af denne 
infrastruktur, som muliggør etableringen 
og driften af bæredygtige og effektive 
transporttjenester.

Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2014/94/EU og Europa-Parlamentets og 
Rådets direktiv 2010/40/EU.

Ændringsforslag 91

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra e

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e) "flaskehals": en fysisk, teknisk, 
funktionel, operationel eller administrativ 
barriere, der forårsager en afbrydelse af 
trafiksystemet, som påvirker 
trafikstrømmenes kontinuitet over lange 
afstande eller på tværs af grænserne

e) "flaskehals": en fysisk, teknisk, 
funktionel, operationel eller administrativ 
barriere, der forårsager en afbrydelse af 
trafiksystemet, trafikbelastning eller 
stilstand i den ene eller anden 
trafikretning eller tilbagevendende 
afbrydelser over lange afstande eller på 
tværs af grænserne

Ændringsforslag 92

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra f

Kommissionens forslag Ændringsforslag

f) "byknudepunkt": et byområde, hvor 
elementer af transportinfrastrukturen i det 
transeuropæiske transportnet, som f.eks. 
havne, herunder passagerterminaler, 
lufthavne, banegårde, busterminaler, 
logistiske platforme og faciliteter og 
godsterminaler i og omkring byområdet, er 
forbundet med andre elementer af denne 
infrastruktur og med infrastrukturen for 
regional og lokal trafik

f) "byknudepunkt": et funktionelt 
byområde, hvor elementer af 
transportinfrastrukturen i det 
transeuropæiske transportnet, som f.eks. 
havne, herunder passagerterminaler, 
lufthavne, banegårde, busterminaler, 
infrastrukturer for aktive 
transportformer, multimodale 
godsknudepunkter og faciliteter, 
vendeterminaler til tog og godsterminaler i 
eller omkring byområdet, er forbundet med 
andre elementer af denne infrastruktur og 
med infrastrukturen for regional, lokal og 
bymæssig passager- og godstrafik

Ændringsforslag 93
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Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra k

Kommissionens forslag Ændringsforslag

k) "interoperabilitet": infrastrukturens 
egnethed, herunder alle forskriftsmæssige, 
tekniske og driftsmæssige betingelser, 
herunder en transportforms eller et 
segments digitale infrastruktur, til at 
muliggøre sikre og kontinuerlige 
togtrafikstrømme, der opfylder de krævede 
præstationsniveauer for den pågældende 
infrastrukturform eller det pågældende 
segment

k) "interoperabilitet": infrastrukturens 
egnethed, herunder alle forskriftsmæssige, 
tekniske, administrative og driftsmæssige 
betingelser, herunder en transportforms 
eller et segments digitale infrastruktur, 
samt mellem forskellige transportformer, 
til at muliggøre sikre og kontinuerlige 
togtrafikstrømme, der opfylder de krævede 
præstationsniveauer for den pågældende 
infrastrukturform eller det pågældende 
segment

Ændringsforslag 94

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra l

Kommissionens forslag Ændringsforslag

l) "multimodalt passagerknudepunkt": 
et forbindelsespunkt mellem mindst to 
transportformer for passagerer, hvor der er 
adgang til rejseinformation, offentlig 
transport og transit mellem 
transportformer, herunder P&R-anlæg og 
aktive transportformer, og som fungerer 
som grænseflade mellem byknudepunkter 
og langdistancetransportnet

l) "multimodalt passagerknudepunkt": 
et forbindelsespunkt mellem mindst to 
transportformer for passagerer, hvor der er 
adgang til rejseinformation, offentlig 
transport og transit mellem 
transportformer, herunder P&R-anlæg og 
aktive transportformer, og som fungerer 
som grænseflade inden for og mellem 
byknudepunkter og 
langdistancetransportnet

Ændringsforslag 95

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra m

Kommissionens forslag Ændringsforslag

m) "multimodal godsterminal": et 
anlæg, der er udstyret til omladning 
mellem mindst to transportformer eller 
mellem to forskellige jernbanesystemer og 

m) "multimodal godsterminal": et 
anlæg, der er udstyret til omladning 
mellem mindst to transportformer eller 
mellem to forskellige jernbanesystemer 
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til midlertidig oplagring af gods, f.eks. 
terminaler i indlandshavne eller søhavne 
langs indre vandveje, i lufthavne samt 
banegodsterminaler, herunder multimodale 
logistiske platforme som omhandlet i 
forordning (EU) 2021/1153

eller pramsystemer og til midlertidig 
oplagring af gods, f.eks. terminaler i 
indlandshavne eller søhavne langs indre 
vandveje, i lufthavne samt 
banegodsterminaler, herunder multimodale 
logistiske platforme som omhandlet i 
forordning (EU) 2021/1153

Ændringsforslag 96

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra n

Kommissionens forslag Ændringsforslag

n) "logistisk platform": et område, 
der er direkte forbundet med 
transportinfrastrukturen i det 
transeuropæiske transportnet, der 
omfatter mindst en godsterminal og gør 
det muligt at udføre logistiske aktiviteter

udgår

Ændringsforslag 97

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra p

Kommissionens forslag Ændringsforslag

p) "aktive transportformer": transport 
af personer eller varer ved hjælp af 
ikkemotoriserede midler baseret på 
menneskelig fysisk aktivitet

p) "aktive transportformer": transport 
af personer eller varer ved hjælp af 
ikkemotoriserede midler baseret på 
menneskelig fysisk aktivitet eller ved en 
kombination af elektrisk motor og 
menneskelig kraft

Ændringsforslag 98

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra q

Kommissionens forslag Ændringsforslag

q) "IKT-systemer til transport": 
informations- og 

q) "IKT-systemer til transport": 
informations- og 
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kommunikationsteknologisystemer og -
applikationer, der anvender informations-, 
kommunikations-, navigations- eller 
stedsbestemmelses-
/lokaliseringsteknologier, der gør det 
muligt at behandle, lagre og udveksle de 
data og oplysninger, der er nødvendige for 
at forvalte infrastruktur, mobilitet og trafik 
på det transeuropæiske transportnet 
effektivt, at indberette relevante 
oplysninger til myndighederne og at 
formidle merværditjenesteydelser til 
borgere, speditører og operatører, herunder 
systemer med henblik på en robust, sikker, 
miljøforsvarlig og kapacitetseffektiv 
anvendelse af nettet. De omfatter systemer, 
teknologier og tjenester som omhandlet i 
litra r)-x) og kan ligeledes omfatte mobile 
anordninger med tilsvarende 
infrastrukturkomponenter

kommunikationsteknologisystemer og -
applikationer, der anvender informations-, 
kommunikations-, navigations- eller 
stedsbestemmelses-
/lokaliseringsteknologier, herunder 
rumbaserede teknologier, der gør det 
muligt at behandle, lagre og udveksle de 
data og oplysninger, der er nødvendige for 
at forvalte infrastruktur, mobilitet og trafik 
på det transeuropæiske transportnet 
effektivt, at indberette relevante 
oplysninger til myndighederne og at 
formidle merværditjenesteydelser til 
borgere, speditører og operatører, herunder 
systemer med henblik på en robust, sikker, 
miljøforsvarlig og kapacitetseffektiv 
anvendelse af nettet. De omfatter systemer, 
teknologier og tjenester som omhandlet i 
litra r)-x) og kan ligeledes omfatte mobile 
anordninger med tilsvarende 
infrastrukturkomponenter

Ændringsforslag 99

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra v

Kommissionens forslag Ændringsforslag

v) "system til 
lufttrafikstyring/luftfartstjenester" 
(ATM/ANS-system): systemer og 
komponenter, der anvendes til udøvelse af 
lufttrafikstyrings- eller luftfartstjenester 
eller begge dele

v) "lufttrafikstyring" (ATM): de 
samlede luftbårne, jordbaserede og 
rumbaserede funktioner og tjenester 
(lufttrafiktjenester, luftrumsstyring og 
lufttrafikregulering), der kræves for at 
sikre, at luftfartøjer kan operere sikkert 
og effektivt i alle faser af en flyvning

Ændringsforslag 100

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra w

Kommissionens forslag Ændringsforslag

w) ”European Rail Traffic 
Management System (ERTMS)": det 

w) ”European Rail Traffic 
Management System (ERTMS)": det 
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system, der er defineret i punkt 2.2 i bilaget 
til Kommissionens forordning (EU) 
2016/91938

system, der er defineret i punkt 2.2 i bilaget 
til Kommissionens forordning (EU) 
2016/91938, og i forbindelse med 
gennemførelsesfrister henviser det til de to 
eksisterende ERTMS-dele: ETCS og 
GSM-R/GPRS/FRMCS

__________________ __________________
38Kommissionens forordning (EU) 
2016/919 af 27. maj 2016 om den tekniske 
specifikation for interoperabilitet gældende 
for togkontrol- og 
kommunikationsdelsystemerne i 
jernbanesystemet i Den Europæiske Union 
(EUT L 158 af 15.6.2016, s. 1).

38Kommissionens forordning (EU) 
2016/919 af 27. maj 2016 om den tekniske 
specifikation for interoperabilitet gældende 
for togkontrol- og 
kommunikationsdelsystemerne i 
jernbanesystemet i Den Europæiske Union 
(EUT L 158 af 15.6.2016, s. 1).

Ændringsforslag 101

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra x

Kommissionens forslag Ændringsforslag

x) "radiobaseret ERTMS": ERTMS på 
niveau 2 eller 3, der anvender radio til at 
afsende kørselstilladelser til toget i 
henhold til Kommissionens forordning 
(EU) 2016/91939

x) "radiobaseret ERTMS": det 
radiobaserede togkontrolsystem ETCS-
applikationsniveau 2 eller 3, der kan 
bruges med eller uden et klasse B-system 
og med eller uden signaler langs 
strækningen, og som anvender radio 
(GSM-R/GPRS/FRMCS) til at afsende al 
udveksling af sikkerhedsdata og 
ikkesikkerhedsrelaterede data mellem 
spor og tog i henhold til Kommissionens 
forordning (EU) 2016/91939

__________________ __________________
39Kommissionens forordning (EU) 
2016/919 af 27. maj 2016 om den tekniske 
specifikation for interoperabilitet gældende 
for togkontrol- og 
kommunikationsdelsystemerne i 
jernbanesystemet i Den Europæiske Union 
(EUT L 158 af 15.6.2016, s. 1).

39Kommissionens forordning (EU) 
2016/919 af 27. maj 2016 om den tekniske 
specifikation for interoperabilitet gældende 
for togkontrol- og 
kommunikationsdelsystemerne i 
jernbanesystemet i Den Europæiske Union 
(EUT L 158 af 15.6.2016, s. 1).

Ændringsforslag 102

Forslag til forordning
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Artikel 3 – stk. 1 – litra y a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ya) "fritflydende flod": en flod, der 
understøtter forbindelsen mellem vand, 
sedimenter, næringsstoffer, stof og 
organismer i flodsystemet og med 
omkringliggende landskaber i alle 
følgende fire dimensioner: længderetning 
(forbindelse mellem op- og nedstrøms), 
sideløb (forbindelse til flodsletter og 
bredområder), vertikalt (forbindelse til 
grundvand og atmosfære) og tidsmæssigt 
(forbindelse baseret på sæsonudsving)

Ændringsforslag 103

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra z

Kommissionens forslag Ændringsforslag

z) "søhavn": et land- og vandområde 
bestående af infrastruktur og udstyr, 
primært til modtagelse af søfartøjer, disses 
lastning og losning, opbevaring af varer, 
modtagelse og levering af disse varer eller 
ind- og udskibning af passagerer, 
besætning og andre personer og enhver 
anden infrastruktur, der er nødvendig for 
transportoperatører i havneområdet

z) "søhavn": et land- og vandområde 
bestående af infrastruktur og udstyr, 
primært til modtagelse af søgående 
fartøjer, disses lastning og losning, 
opbevaring af varer, modtagelse og 
levering af disse varer eller ind- og 
udskibning af passagerer, besætning og 
andre personer og enhver anden 
infrastruktur, der er nødvendig for 
transportoperatører i havneområdet

Ændringsforslag 104

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra aa

Kommissionens forslag Ændringsforslag

aa) "nærskibsfart": transport af gods og 
passagerer ad søvejen mellem havne i 
medlemsstaternes geografiske farvande 
eller mellem en havn i medlemsstaternes 
farvande og en havn beliggende i et 

aa) "nærskibsfart": transport af gods og 
passagerer ad søvejen mellem havne i én 
eller flere medlemsstaters geografiske 
farvande eller mellem en havn i 
medlemsstaternes farvande og en havn 
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tilgrænsende tredjelands farvande med 
kyststrækninger langs indelukkede have 
ved Unionens grænser

beliggende i et tilgrænsende tredjelands 
farvande med kyststrækninger langs have 
ved én eller flere medlemsstaters grænser

Ændringsforslag 105

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra aj

Kommissionens forslag Ændringsforslag

aj) "vedligeholdelse": aktiviteter, der 
skal udføres rutinemæssigt, periodisk eller 
i nødsituationer for at kunne anvende 
aktivet i dets forventede levetid med 
samme serviceniveau og sikkerhed i 
overensstemmelse med denne forordning

aj) "vedligeholdelse": aktiviteter og 
arbejder, der skal udføres rutinemæssigt 
eller periodisk med henblik på at 
opretholde eksisterende infrastrukturs 
tilstand og kapacitet i dens levetid for at 
sikre et højt serviceniveau og sikkerhed i 
overensstemmelse med denne forordning

Ændringsforslag 106

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra an a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

an a) "afgørelse om 
projektgodkendelse": afgørelse eller 
samling af afgørelser, som kan have en 
administrativ karakter, og som er truffet 
samtidigt eller successivt af en 
medlemsstats myndighed eller 
myndigheder, dog ikke administrative og 
judicielle klagemyndigheder, i henhold til 
et nationalt retssystem og national 
forvaltningsret, der fastslår, hvorvidt en 
projektiværksætter har ret til at 
gennemføre projektet på det pågældende 
geografiske område på det 
transeuropæiske transportnet, uden at det 
berører afgørelser, som træffes i 
forbindelse med en administrativ eller 
judiciel klageprocedure i 
overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv (EU) 
2021/1187 ("direktivet om intelligent 
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TEN-T").

Ændringsforslag 107

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra an b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

an b) "udpeget myndighed": den 
myndighed, der er kontaktpunkt for 
projektiværksætteren, og som letter en 
effektiv og struktureret gennemførelse af 
tilladelsesprocedurerne i 
overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv (EU) 
2021/1187 ("direktivet om intelligent 
TEN-T").

Ændringsforslag 108

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra an c (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

an c) "kritisk infrastruktur": aktiver, 
systemer eller dele deraf anvendt til 
transportformål, der befinder sig i en eller 
flere medlemsstater, og som er væsentlige 
for opretholdelsen af vitale 
samfundsmæssige funktioner og 
menneskers sundhed, sikkerhed, forsvar, 
økonomiske eller sociale velfærd, og hvis 
afbrydelse eller ødelæggelse i væsentlig 
grad ville påvirke en medlemsstat som 
følge af, at disse funktioner ikke kan 
opretholdes

Ændringsforslag 109

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra an d (nyt)



PE736.593v02-00 66/336 RR\1276738DA.docx

DA

Kommissionens forslag Ændringsforslag

an d) "EuroVelo": det europæiske 
netværk af langdistancecykelruter, der 
krydser og forbinder det europæiske 
kontinent, herunder de 17 EuroVelo-ruter 
i netværket

Ændringsforslag 110

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra an e (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

an e) "indeks for netkonnektivitet": et 
indeks, der angiver det 
integrationsniveau, der er opnået ved 
brug af tjenester på hvert transportnet, og 
viser deres potentiale, bestående af 
vægtede konnektivitetsindekser for de 
vigtigste transportformer, som 
identificerer konsistens, kvalitet, 
ikkediskriminerende adgang for alle 
markedsdeltagere, tilbuddets 
mangfoldighed samt 
intermodalitetsmulighederne mellem 
transportformer

Ændringsforslag 111

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra an f (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

an f) "væsentlig forsinkelse": projekter, 
operationelle og tekniske standarder for 
hovednettet, det omfattende og det 
samlede net, som er forsinket med mere 
end to år i forhold til de 
gennemførelsesfrister, der er fastsat i 
denne forordning og i 
gennemførelsesretsakter fastsat deri
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Ændringsforslag 112

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Det transeuropæiske transportnet 
skal styrke den sociale, økonomiske og 
territoriale samhørighed i Unionen og 
bidrage til oprettelsen af et fælles 
europæisk transportområde, som er 
bæredygtigt, effektivt og 
modstandsdygtigt, og som øger fordelene 
for brugerne og støtter inklusiv vækst. Det 
skal tilføre europæisk merværdi ved at 
bidrage til de fastlagte mål i følgende fire 
kategorier:

2. Det transeuropæiske transportnet 
skal styrke den sociale, økonomiske og 
territoriale samhørighed i Unionen og 
bidrage til oprettelsen af et fælles 
europæisk transportområde, som er 
konkurrencedygtigt, bæredygtigt, effektivt 
og modstandsdygtigt, og som øger 
fordelene for brugerne og støtter inklusiv 
vækst. Det skal tilføre europæisk merværdi 
ved at bidrage til de fastlagte mål i 
følgende fire kategorier:

Ændringsforslag 113

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra a – nr. i

Kommissionens forslag Ændringsforslag

i) fremme af nulemissionsmobilitet i 
overensstemmelse med Unionens relevante 
CO2-reduktionsmål

i) fremme af nul- og 
lavemissionsmobilitet i overensstemmelse 
med Unionens relevante CO2-
reduktionsmål

Ændringsforslag 114

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra a – nr. ii

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ii) mulighed for øget brug af mere 
bæredygtige transportformer, herunder ved 
at videreudvikle et net for 
højhastighedspassagertransport over lange 
afstande og et fuldt interoperabelt 
jernbanegodstransportnet og et pålideligt 
net til transport ad indre vandveje og 
nærskibsfart i hele Unionen

ii) mulighed for øget brug af mere 
bæredygtige transportformer, herunder ved 
at videreudvikle et fuldt interoperabelt net 
for højhastighedspassagertransport over 
lange afstande og et fuldt interoperabelt 
jernbanegodstransportnet og et pålideligt 
net til transport ad indre vandveje og 
nærskibsfart for passagerer og gods i hele 
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Unionen

Ændringsforslag 115

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra a – nr. iv

Kommissionens forslag Ændringsforslag

iv) nedbringelse af eksterne 
omkostninger, herunder omkostninger i 
forbindelse med miljø, sundhed, 
trafikbelastning og ulykker

iv) nedbringelse af negative eksterne 
virkninger, herunder omkostninger i 
forbindelse med miljø, klima, sundhed, 
trafikbelastning og ulykker

Ændringsforslag 116

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra a – nr. v a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

va) bidrag til udbredelsen af 
dekarboniseringsteknologier, herunder 
gennem infrastruktur for alternative 
brændstoffer, og optimering af synergier 
med Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2022/8691a

________________________
1a Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2022/869 af 30. maj 2022 
om retningslinjer for den transeuropæiske 
energiinfrastruktur, om ændring af 
forordning (EF) nr. 715/2009, (EU) 
2019/942 og (EU) 2019/943 og af direktiv 
2009/73/EF og (EU) 2019/944 og om 
ophævelse af forordning (EU) 
nr. 347/2013 (EUT L 152 af 3.6.2022, 
s. 45).

Ændringsforslag 117

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra a – nr. v b (nyt)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

vb) fremme af infrastruktur til aktive 
transportformer

Ændringsforslag 118

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra b – nr. i

Kommissionens forslag Ændringsforslag

i) tilgængelighed og konnektivitet for 
alle regioner i Unionen, herunder 
regionerne i den yderste periferi og andre 
afsidesliggende områder, øregioner, 
perifere regioner og bjergområder samt 
tyndt befolkede områder

i) tilgængelighed og konnektivitet for 
alle regioner i Unionen med særlig vægt på 
regionerne i den yderste periferi og andre 
afsidesliggende områder, øregioner, 
perifere regioner og bjergområder samt 
tyndt befolkede områder

Ændringsforslag 119

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra b – nr. ii

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ii) mindskelse af gabet mellem 
infrastrukturens kvalitet i de forskellige 
medlemsstater

ii) mindskelse af gabet mellem 
infrastrukturens kvalitet og samtidig 
forøgelse af nettets kapacitet i og mellem 
medlemsstaterne

Ændringsforslag 120

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra b – nr. iii

Kommissionens forslag Ændringsforslag

iii) effektiv koordinering og 
sammenkobling for både person- og 
godstrafik mellem transportinfrastrukturen 
ved fjerntrafik på den ene side og regional- 
og lokaltrafik på den anden og 
transporttjenester i byknudepunkter

iii) effektiv koordinering og 
sammenkobling for både person- og 
godstrafik mellem transportinfrastrukturen 
ved fjerntrafik på den ene side og regional- 
og lokaltrafik på den anden med henblik 
på at forbedre transporttjenesterne, 
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herunder i byknudepunkter

Ændringsforslag 121

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra b – nr. iv a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

iv a) europæiske digitale interoperable 
systemer til forvaltning af net for alle 
transportformer

Ændringsforslag 122

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra b – nr. iv b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

iv b) forøgelse af indekset for 
netkonnektivitet

Ændringsforslag 123

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra c – nr. i

Kommissionens forslag Ændringsforslag

i) fjernelse af infrastrukturflaskehalse 
og etablering af manglende forbindelsesled 
både i transportinfrastrukturerne og ved 
forbindelsespunkter mellem disse inden for 
medlemsstaternes områder og mellem disse

i) fjernelse af infrastrukturflaskehalse 
og etablering af manglende forbindelsesled 
både i transportinfrastrukturerne og ved 
forbindelsespunkter mellem disse inden for 
medlemsstaternes områder, mellem 
medlemsstaterne og, hvor det er relevant, 
mellem disse og tilgrænsende tredjelande

Ændringsforslag 124

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra c – nr. iii
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

iii) interoperabilitet mellem nationale, 
regionale og lokale transportnet

iii) interoperabilitet mellem 
europæiske, nationale, regionale og lokale 
transportnet gennem fælles europæiske 
tekniske og operationelle regler og 
standarder, krav til teknisk udstyr og 
certificering af personale, herunder 
anvendelse af et fælles sprog i hele 
Unionen til grænseoverskridende 
jernbanetransport

Ændringsforslag 125

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra c – nr. vii a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

vii a) optimering af jernbanenettets 
kapacitet

Ændringsforslag 126

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra c – nr. vii b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

vii b) løbende og effektive 
vedligeholdelsesprogrammer

Ændringsforslag 127

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra c – nr. vii c (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

vii c) bedre koordinering af 
infrastrukturarbejder mellem 
medlemsstaterne i forbindelse med 
grænseoverskridende projekter
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Ændringsforslag 128

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra c – nr. vii d (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

vii d) fjernelse af strækninger med 
flaskehalse, særligt for 
grænseoverskridende forbindelser

Ændringsforslag 129

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra d – nr. i

Kommissionens forslag Ændringsforslag

i) sikring af tilgængelighed og 
opfyldelse af brugernes mobilitets- og 
transportbehov, navnlig under hensyntagen 
til behovene hos personer i sårbare 
situationer, herunder personer med 
handicap eller nedsat mobilitet og 
personer, der bor i afsidesliggende 
områder, herunder regionerne i den yderste 
periferi og på øer

i) sikring af tilgængelighed og 
opfyldelse af brugernes mobilitets- og 
transportbehov, navnlig under hensyntagen 
til behovene hos personer i sårbare 
situationer, herunder personer med 
handicap eller nedsat mobilitet og 
personer, der bor i afsidesliggende 
områder, herunder regionerne i den yderste 
periferi og på øer, samt i landdistrikter og 
tyndt befolkede områder, med henblik på 
at forebygge og afbøde 
mobilitetsfattigdom

Ændringsforslag 130

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra d – nr. ii

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ii) fastsættelse af sikre og høje 
kvalitetsstandarder, herunder for kvaliteten 
af tjenester til brugerne, for både passager- 
og godstransport

ii) fastsættelse af sikre og høje 
kvalitetsstandarder, herunder for kvaliteten 
af tjenester til brugerne, for både passager- 
og godstransport samt gode arbejdsvilkår 
for arbejdstagere

Ændringsforslag 131
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Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra d – nr. v

Kommissionens forslag Ændringsforslag

v) sikring af infrastrukturens 
modstandsdygtighed, navnlig på 
grænseoverskridende strækninger

v) sikring af infrastrukturens 
modstandsdygtighed, navnlig på 
grænseoverskridende strækninger og med 
hensyn til kritisk infrastruktur

Ændringsforslag 132

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra d – nr. vi a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

vi a) sikring af, at dele af det 
transeuropæiske transportnet, hvor det er 
relevant, tilpasses til dobbelt anvendelse 
af infrastrukturen for at imødekomme 
både civile behov og forsvarsmæssige 
behov, idet der lægges særlig vægt på 
vigtige ruter af geostrategisk betydning 
for Unionen

Ændringsforslag 133

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra d – nr. vi b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

vi b) støtte til gnidningsløs mobilitet i 
Unionen gennem gennemførelse og 
streng håndhævelse af de fælles tekniske 
og operationelle standarder for 
infrastrukturen

Ændringsforslag 134

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra d – nr. vi c (nyt)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

vi c) sikring af fælles europæiske 
digitale og interoperable systemer til 
passageroplysninger og billetudstedelse 
samt koordinering af godstransport

Ændringsforslag 135

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra d – nr. vi d (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

vi d) sikring af tilvejebringelse af de 
data, der er nødvendige for den digitale 
forvaltning af net

Ændringsforslag 136

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra d – nr. vi e (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

vi e) sikring af tilstrækkelig 
vedligeholdelse, der sikrer 
transportinfrastrukturens kvalitet og 
maksimerer livscyklusværdien for de 
midler, der investeres i infrastruktur

Ændringsforslag 137

Forslag til forordning
Artikel 5 – overskrift

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Ressourceeffektivt net og miljøbeskyttelse Ressourceeffektivt, modstandsdygtigt net 
og miljøbeskyttelse

Ændringsforslag 138
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Forslag til forordning
Artikel 5 – stk. 1 – litra a a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

aa) udvikling og anvendelse af fælles 
europæiske regler for gennemførelsen af 
fælles projekter, navnlig på 
grænseoverskridende strækninger;

Ændringsforslag 139

Forslag til forordning
Artikel 5 – stk. 1 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) optimering af 
infrastrukturintegrationen og 
-sammenkoblingen

b) optimering af 
infrastrukturintegrationen og 
-sammenkoblingen for at skabe 
multimodalitet

Ændringsforslag 140

Forslag til forordning
Artikel 5 – stk. 1 – litra f

Kommissionens forslag Ændringsforslag

f) hensyntagen til eventuelle synergier 
med andre net, herunder især de 
transeuropæiske energi- og 
telekommunikationsnet

f) hensyntagen til eventuelle synergier 
med andre net, herunder aktive 
transportformer, og især de 
transeuropæiske energi- og 
telekommunikationsnet, herunder hele 
elforsyningsnettet, for at sikre 
overensstemmelse mellem planlægningen 
af opladningsinfrastrukturen og 
planlægningen af det respektive 
forsyningsnet; synergier med EuroVelo-
netværket eller det netværk, der er 
identificeret i EU's militære krav til 
militær mobilitet

Ændringsforslag 141
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Forslag til forordning
Artikel 5 – stk. 1 – litra g

Kommissionens forslag Ændringsforslag

g) udvikling af grøn, bæredygtig og 
klimarobust infrastruktur, der skal 
minimere den negative indvirkning på 
sundheden for borgere, der bor rundt om 
nettet, miljøet og forringelsen af 
økosystemer

g) udvikling af grøn, bæredygtig og 
klimarobust infrastruktur, herunder 
infrastruktur dedikeret til aktive 
transportformer, der skal minimere den 
negative indvirkning på sundheden for 
borgere, der bor rundt om nettet, miljøet, 
luft- og støjforurening og forringelsen af 
økosystemer

Ændringsforslag 142

Forslag til forordning
Artikel 5 – stk. 1 – litra h

Kommissionens forslag Ændringsforslag

h) tilstrækkelig hensyntagen til 
transportnettets og dets infrastrukturs 
modstandsdygtighed over for 
klimaændringer, natur- eller 
menneskeskabte katastrofer samt forsætlige 
forstyrrelser med henblik på at tackle disse 
udfordringer

h) tilstrækkelig hensyntagen til 
transportnettets og dets kritiske 
infrastrukturs modstandsdygtighed over for 
klimaændringer såvel som 
naturkatastrofer, geopolitiske 
forandringer og menneskeskabte 
katastrofer samt forsætlige forstyrrelser, 
herunder fra fysiske personers eller 
tredjelandsvirksomheders side, med 
henblik på at tackle disse udfordringer, 
med særlig hensyntagen til kritisk 
infrastruktur for at sikre forsyningen i 
perioder med afbrydelser

Ændringsforslag 143

Forslag til forordning
Artikel 5 – stk. 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3. Miljøvurderingen af planer og 
projekter gennemføres i overensstemmelse 
med Rådets direktiv 92/43/EØF49 og 
Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 

3. Miljøvurderingen af planer og 
projekter gennemføres i overensstemmelse 
med Rådets direktiv 92/43/EØF49 og 
Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
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2000/60/EF50, 2001/42/EF51, 
2002/49/EC52, 2009/147/EF53 og 
2011/92/EU54. For projekter af fælles 
interesse, for hvilke miljøvurderingen 
endnu ikke er foretaget på datoen for denne 
forordnings ikrafttræden, bør vurderingen 
også omfatte en vurdering af overholdelsen 
af princippet om ikke at gøre væsentlig 
skade.

2000/60/EF50, 2001/42/EF51, 
2002/49/EC52, 2009/147/EF53 og 
2011/92/EU54. For projekter af fælles 
interesse, for hvilke miljøvurderingen 
endnu ikke er foretaget på datoen for denne 
forordnings ikrafttræden, bør vurderingen 
også omfatte en vurdering af overholdelsen 
af princippet om ikke at gøre væsentlig 
skade. Disse miljøvurderinger skal 
gennemføres under nøje overholdelse af 
den maksimale tidsramme, der er fastsat i 
direktivet om intelligent TEN-T.

__________________ __________________
49Rådets direktiv 92/43/EØF af 21. maj 
1992 om bevaring af naturtyper samt vilde 
dyr og planter (EUT L 206 af 22.7.1992, 
s. 7).

49Rådets direktiv 92/43/EØF af 21. maj 
1992 om bevaring af naturtyper samt vilde 
dyr og planter (EUT L 206 af 22.7.1992, 
s. 7).

50Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2000/60/EF af 23. oktober 2000 om 
fastlæggelse af en ramme for Fællesskabets 
vandpolitiske foranstaltninger (EFT L 327 
af 22.12.2000, s. 1).

50Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2000/60/EF af 23. oktober 2000 om 
fastlæggelse af en ramme for Fællesskabets 
vandpolitiske foranstaltninger (EFT L 327 
af 22.12.2000, s. 1).

51Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2001/42/EF af 27. juni 2001 om vurdering 
af bestemte planers og programmers 
indvirkning på miljøet (EFT L 197 af 
21.7.2001, s. 30).

51Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2001/42/EF af 27. juni 2001 om vurdering 
af bestemte planers og programmers 
indvirkning på miljøet (EFT L 197 af 
21.7.2001, s. 30).

52Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2002/49/EF af 25. juni 2002 om vurdering 
og styring af ekstern støj (EUT L 189 af 
18.7.2002, s. 12).

52Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2002/49/EF af 25. juni 2002 om vurdering 
og styring af ekstern støj (EUT L 189 af 
18.7.2002, s. 12).

53Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2009/147/EF af 30. november 2009 om 
beskyttelse af vilde fugle (EUT L 20 af 
26.1.2010, s. 7).

53Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2009/147/EF af 30. november 2009 om 
beskyttelse af vilde fugle (EUT L 20 af 
26.1.2010, s. 7).

54 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2011/92/EU af 13. december 2011 om 
vurdering af visse offentlige og private 
projekters indvirkning på miljøet (EUT L 
26 af 28.1.2012, s. 1).

54 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2011/92/EU af 13. december 2011 om 
vurdering af visse offentlige og private 
projekters indvirkning på miljøet (EUT L 
26 af 28.1.2012, s. 1).

Ændringsforslag 144
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Forslag til forordning
Artikel 6 – stk. 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3. Hovednettet og det udvidede 
hovednet omfatter de dele af det 
transeuropæiske transportnet, der udvikles 
som en prioritet for at nå målene for 
udviklingen af det transeuropæiske 
transportnet.

3. Hovednettet og det udvidede 
hovednet omfatter de dele af det 
transeuropæiske transportnet, der udvikles 
af medlemsstaterne som en prioritet for at 
nå målene for udviklingen af det 
transeuropæiske transportnet. Med henblik 
på at overholde alle tidsfrister sikrer 
medlemsstaterne, at færdiggørelsen af 
hovednettet prioriteres højere end 
færdiggørelsen af det udvidede hovednet 
og det samlede net.

Ændringsforslag 145

Forslag til forordning
Artikel 8 – stk. 2 – afsnit 1 (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Efter anmodning fra en eller flere berørte 
medlemsstater kan Kommissionen i 
behørigt begrundede tilfælde indrømme 
undtagelser fra kravene i litra b) for 
specifikke projekter, der anses for 
væsentlige for at sikre nødvendig militær 
mobilitet i hele Unionen i 
overensstemmelse med artikel 47a i denne 
forordning.

Ændringsforslag 146

Forslag til forordning
Artikel 8 – stk. 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3. Et projekt af fælles interesse 
omfatter hele projektforløbet, herunder 
gennemførlighedsundersøgelser og 
tilladelsesprocedurer, anlæg, drift og 
evaluering.

3. Et projekt af fælles interesse 
omfatter hele projektforløbet, herunder 
gennemførlighedsundersøgelser og 
tilladelsesprocedurer, anlæg, drift 
(herunder vedligeholdelse) og evaluering.
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Ændringsforslag 147

Forslag til forordning
Artikel 8 – stk. 4

Kommissionens forslag Ændringsforslag

4. Medlemsstaterne træffer alle 
nødvendige foranstaltninger for at sikre, at 
projekterne gennemføres i 
overensstemmelse med relevant EU-ret og 
national ret, særlig EU-retsakter om miljø, 
klimabeskyttelse, sikkerhed, konkurrence, 
statsstøtte, offentlige udbud, folkesundhed 
og tilgængelighed samt lovgivning om 
ikkeforskelsbehandling.

4. Medlemsstaterne træffer alle 
nødvendige foranstaltninger for at sikre, at 
projekterne gennemføres i 
overensstemmelse med relevant EU-ret og 
national ret.

Ændringsforslag 148

Forslag til forordning
Artikel 8 – stk. 5

Kommissionens forslag Ændringsforslag

5. Kommissionen kan ved hjælp af en 
gennemførelsesretsakt pålægge 
medlemsstaterne at oprette en enkelt enhed 
som ansvarlig for udførelse og forvaltning 
af grænseoverskridende 
infrastrukturprojekter af fælles interesse. 
Den relevante europæiske koordinator har 
observatørstatus i den pågældende enheds 
ledelses- eller tilsynsorgan eller i begge 
organer

5. Kommissionen kan ved hjælp af en 
gennemførelsesretsakt pålægge 
medlemsstaterne at oprette en enkelt enhed 
som ansvarlig for planlægning, udførelse 
og forvaltning af grænseoverskridende 
infrastrukturprojekter af fælles interesse. 
Den relevante europæiske koordinator har 
observatørstatus i den pågældende enheds 
ledelses- eller tilsynsorgan eller i begge 
organer

Ændringsforslag 149

Forslag til forordning
Artikel 8 – stk. 5 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

5a. Medlemsstaterne træffer alle 
nødvendige foranstaltninger for at sikre, 
at projekterne opretholdes på en sådan 
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måde, at de yder samme serviceniveau og 
sikkerhed og sikrer tilstrækkelig kapacitet 
i hele deres levetid.

Ændringsforslag 150

Forslag til forordning
Artikel 8 – stk. 5 b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

5b. Medlemsstaterne træffer alle 
nødvendige foranstaltninger til at sikre 
kontinuitet i investeringerne for 
transportprojekter af fælles interesse. I 
tilfælde af indstilling eller nedskæring af 
investeringer skal medlemsstaterne 
begrunde deres beslutning over for 
Kommissionen på grundlag af en 
socioøkonomisk cost-benefit-analyse.

Ændringsforslag 151

Forslag til forordning
Artikel 8 – stk. 5 c (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

5c. Hvis der i national ret findes 
særlige tilladelsesprocedurer for 
prioriterede projekter, sikrer 
medlemsstaterne, at projekter af fælles 
interesse, som er en del af hovednettet, 
håndteres i henhold til disse procedurer, 
når og på den måde, en sådan behandling 
er fastsat i den nationale lovgivning, der 
finder anvendelse på de tilsvarende typer 
af transportinfrastruktur. For at sikre 
effektive administrative procedurer i 
forbindelse med projekter af fælles 
interesse sikrer projektiværksættere og 
alle berørte myndigheder, at disse 
projekter behandles så hurtigt, som det 
juridisk set er muligt.
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Ændringsforslag 152

Forslag til forordning
Artikel 8 – stk. 5 d (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

5d. Senest ... [6 måneder efter datoen 
for denne forordnings ikrafttræden] 
fastlægger Kommissionen gennem en 
gennemførelsesretsakt en harmoniseret 
metode til den socioøkonomiske cost-
benefit-analyse af projekter af fælles 
interesse som omhandlet i stk. 2 og stk. 5b 
i denne artikel. Denne metode skal 
muliggøre en gennemsigtig, 
sammenlignende vurdering af forskellige 
projektforslag i forbindelse med 
livscyklusvurderinger, herunder 
prioritering af projekter med hensyn til 
europæisk merværdi, navnlig for så vidt 
angår grænseoverskridende strækninger, 
manglende forbindelser, multimodale 
forbindelsespunkter og flaskehalse.

Ændringsforslag 153

Forslag til forordning
Artikel 9 – stk. 1 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) fremme udvidelsen af det 
transeuropæiske transportnet, således at det 
kommer til at omfatte tredjelande

a) fremme udvidelsen af det 
transeuropæiske transportnet, således at det 
kommer til at omfatte tredjelande, 
herunder for etablering af infrastruktur 
for alternative brændstoffer

Ændringsforslag 154

Forslag til forordning
Artikel 9 – stk. 1 – litra e

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e) fremme søtransport og nærskibsfart e) fremme søtransport og nærskibsfart 
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med tredjelande med tredjelande, herunder tredjelande i 
umiddelbar nærhed af EU's regioner i 
den yderste periferi

Ændringsforslag 155

Forslag til forordning
Artikel 9 – stk. 1 – litra h a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ha) fremme jernbanetransport med 
tredjelande

Ændringsforslag 156

Forslag til forordning
Artikel 9 – stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

1a. I den næste flerårige finansielle 
ramme (MMF) for 2028-2035 skal der 
oprettes en budgetramme, der er 
øremærket til "ekstern transport", i CEF 
III med henblik på at øge samarbejdet 
med tredjelande med hensyn til 
grænseoverskridende projekter og 
etablering af infrastruktur. Denne nye 
finansieringsramme skal udgøre mindst 
30 % af beløbet for det nuværende CEF-
program og stilles til rådighed under 
udgiftsområde 5 (Sikkerhed og forsvar) og 
udgiftsområde 6 (Naboområder og 
verden) i FFR.

Ændringsforslag 157

Forslag til forordning
Artikel 10 – stk. 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Hovednettet og det udvidede 
hovednet omfatter de dele af det samlede 

2. Hovednettet og det udvidede 
hovednet omfatter de dele af det samlede 
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net, som udvikles som en prioritet for at nå 
målene for politikken for det 
transeuropæiske transportnet. Henvisninger 
til "hovednettet" i forordning (EU) 
2021/1153 omfatter også det "udvidede 
hovednet" som defineret i denne 
forordning. Henvisninger til "hovednettet" 
i forordning (EU) [...] [om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer] 
gælder som henvisninger til "hovednettet" 
som defineret i denne forordning. 
Henvisninger til "det samlede net" i 
forordning (EU) [...] [om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer] 
gælder som henvisninger til "det udvidede 
hovednet" og "det samlede net" som 
defineret i denne forordning.

net, som udvikles som en prioritet for at nå 
målene for politikken for det 
transeuropæiske transportnet. Henvisninger 
til "det samlede net" i forordning (EU) 
2021/1153 omfatter også det "udvidede 
hovednet" som defineret i denne 
forordning, indtil en medlemsstat allerede 
har færdiggjort sit hovednet. Når en 
medlemsstat har færdiggjort sit hovednet, 
bør henvisninger til "hovednettet" i 
forordning (EU) 2021/1153 også omfatte 
det "udvidede hovednet" som defineret i 
denne forordning. Henvisninger til 
"hovednettet" i forordning (EU) [...] [om 
etablering af infrastruktur for alternative 
brændstoffer] gælder som henvisninger til 
"hovednettet" som defineret i denne 
forordning. Henvisninger til "det samlede 
net" i forordning (EU) [...] [om etablering 
af infrastruktur for alternative 
brændstoffer] gælder som henvisninger til 
"det udvidede hovednet" og "det samlede 
net" som defineret i denne forordning.

Ændringsforslag 158

Forslag til forordning
Artikel 11 – stk. 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Medlemsstaterne træffer passende 
foranstaltninger med henblik på at udvikle 
de europæiske transportkorridorer, så de er 
i overensstemmelse med bestemmelserne i 
denne forordning, senest den 31. december 
2030 for så vidt angår infrastruktur, der 
indgår i hovednettet, medmindre andet er 
fastsat, og senest den 31. december 2040 
for så vidt angår infrastruktur, der indgår i 
det udvidede hovednet, medmindre andet 
er fastsat.

2. Medlemsstaterne træffer passende 
foranstaltninger med henblik på at udvikle 
de europæiske transportkorridorer, så de er 
i overensstemmelse med bestemmelserne i 
denne forordning, senest den 31. december 
2030 for så vidt angår infrastruktur, der 
indgår i hovednettet, medmindre andet er 
fastsat i denne forordning, og senest den 
31. december 2040 for så vidt angår 
infrastruktur, der indgår i det udvidede 
hovednet, medmindre andet er fastsat i 
denne forordning.

Ændringsforslag 159
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Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) at øge gods- og 
passagertransporten inden for mere 
bæredygtige transportformer med henblik 
på at reducere drivhusgasemissionerne fra 
transport

a) at øge andelen af gods- og 
passagertransport inden for mere 
bæredygtige transportformer med henblik 
på at reducere drivhusgasemissionerne og 
forureningen fra transport

Ændringsforslag 160

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) at sikre øget tilgængelighed og 
konnektivitet for alle regioner i Unionen 
under hensyntagen til den territoriale og 
sociale samhørighed samt den særlige 
situation for regionerne i den yderste 
periferi og andre afsidesliggende områder, 
øregioner, perifere regioner og 
bjergområder samt tyndt befolkede 
områder

b) at sikre øget tilgængelighed og 
konnektivitet for alle regioner i Unionen 
under hensyntagen til den territoriale og 
sociale samhørighed og navnlig den 
særlige situation for regionerne i den 
yderste periferi og andre afsidesliggende 
områder, øregioner, perifere regioner og 
bjergområder samt tyndt befolkede 
områder

Ændringsforslag 161

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra d

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) at etablere manglende 
forbindelsesled og fjerne flaskehalse, 
navnlig i grænseoverskridende områder

d) at etablere manglende 
forbindelsesled og fjerne flaskehalse, 
navnlig for så vidt angår 
grænseoverskridende områder eller 
grænseoverskridende forbindelser som 
omhandlet i forordning (EU) 2021/1153

Ændringsforslag 162
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Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra e

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e) at etablere den nødvendige 
infrastruktur, som sikrer en problemfri 
kørsel med nulemissionskøretøjer

e) at etablere den nødvendige 
infrastruktur, som sikrer en problemfri 
kørsel med nul- og lavemissionskøretøjer, 
-skibe og -luftfartøjer, der benytter 
alternative brændstoffer som defineret i 
forordning (EU) [...] [om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer]

Ændringsforslag 163

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra f

Kommissionens forslag Ændringsforslag

f) at fremme effektiv og bæredygtig 
brug af infrastrukturen og, hvor det er 
nødvendigt, øge kapaciteten

f) at fremme effektiv, problemfri og 
bæredygtig brug af infrastrukturen og, hvor 
det er nødvendigt, øge kapaciteten

Ændringsforslag 164

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra g

Kommissionens forslag Ændringsforslag

g) at opretholde driften af eksisterende 
infrastruktur og forbedre eller opretholde 
dens kvalitet for så vidt angår sikkerhed, 
transportsystemets og 
transportoperationernes effektivitet, 
modstandsdygtighed over for 
klimaændringer og katastrofer, 
miljøpræstation og kontinuitet i 
trafikstrømme

g) at opretholde driften af eksisterende 
infrastruktur og optimere, opretholde, 
konsolidere og opgradere dens kvalitet for 
så vidt angår sikkerhed, transportsystemets 
og transportoperationernes effektivitet, 
kritisk infrastrukturs modstandsdygtighed 
såvel som modstandsdygtigheden over for 
klimaændringer og katastrofer, 
miljøpræstation og kontinuitet i 
trafikstrømme

Ændringsforslag 165
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Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra h

Kommissionens forslag Ændringsforslag

h) at forbedre kvaliteten af tjenester og 
de sociale vilkår for transportarbejdere og 
tilgængeligheden for alle brugere, herunder 
personer med handicap eller nedsat 
mobilitet og andre personer i sårbare 
situationer

h) at forbedre kvaliteten af tjenester og 
de sociale vilkår for transportarbejdere og 
tilgængeligheden for alle brugere, herunder 
personer med handicap eller nedsat 
mobilitet og andre personer i sårbare 
situationer, og forebygge og afbøde 
mobilitetsfattigdom

Ændringsforslag 166

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra h a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ha) at sikre gennemførelse og streng 
håndhævelse af de fælles operationelle og 
tekniske standarder

Ændringsforslag 167

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra i 

Kommissionens forslag Ændringsforslag

i) at indføre og anvende IKT-
systemer til transport.

i) at indføre og anvende IKT-
systemer til transport og muliggøre digital 
håndhævelse.

Ændringsforslag 168

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra i a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ia) at sikre, at der er reserveret 
tilstrækkelig kapacitet til 
jernbanepassagerer og -gods i 
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korridorerne med en rimelig andel til 
begge dele efter integrationen af 
godstogskorridorerne i de europæiske 
transportkorridorer

Ændringsforslag 169

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra i b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ib) at søge synergier på tværs af alle 
transportformer, herunder aktive 
transportformer, og fjerne hindringer for 
aktiv mobilitet, når infrastrukturen 
opgraderes eller nykonstrueres

Ændringsforslag 170

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra i c (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ic) om nødvendigt at tilpasse 
infrastrukturen til dobbelt anvendelse for 
at imødekomme både civile behov og 
forsvarsmæssige behov, idet der lægges 
særlig vægt på Unionens strategiske 
infrastruktur

Ændringsforslag 171

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra i d (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

id) at opdatere og om fornødent 
opbygge ny infrastruktur, navnlig for at 
øge kapaciteten til mere bæredygtige 
transportformer i overensstemmelse med 
denne artikel, stk. 1, litra a).



PE736.593v02-00 88/336 RR\1276738DA.docx

DA

Ændringsforslag 172

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 2 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) at bidrage til reduktionen af 
transportemissioner og øget 
energisikkerhed ved at fremme brugen af 
nulemissionskøretøjer og -fartøjer og 
vedvarende og kulstoffattige brændstoffer 
gennem etablering af tilsvarende 
infrastruktur for alternative brændstoffer

a) at bidrage til reduktionen af 
transportemissioner og øget 
energisikkerhed ved at fremme brugen af 
nul- og lavemissionskøretøjer og -fartøjer 
og vedvarende og kulstoffattige 
brændstoffer, gennem etablering af 
tilsvarende infrastruktur for alternative 
brændstoffer i overensstemmelse med 
forordning (EU) [...] [om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer]

Ændringsforslag 173

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 2 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) at afhjælpe byområders 
eksponering for negative virkninger af 
gennemgående jernbane- og vejtransport

b) at afhjælpe byområders og 
landdistrikters eksponering for negative 
virkninger af gennemgående jernbane- og 
vejtransport

Ændringsforslag 174

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 2 – litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

da) at sikre lige adgang for alle 
markedsdeltagere til TEN-T-
infrastrukturen

Ændringsforslag 175

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 2 – litra d b (nyt)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

db) at skabe en betydelig reduktion af 
ventetiden ved grænserne for 
vejgodstransport

Ændringsforslag 176

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 2 – litra d c (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

dc) at fremskynde anlæggelsen af 
"projekterede nye anlægslinjer" på 
grænseoverskridende strækninger med 
potentiale til at øge jernbanegodstrafikken

Ændringsforslag 177

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 2 – litra d d (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

dd) at forøge nettets 
modstandsdygtighed med fokus på kritisk 
infrastruktur og infrastruktur med 
dobbelt anvendelse

Ændringsforslag 178

Forslag til forordning
Artikel 13 – stk. 1 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) at udvikle et højtydende og fuldt 
interoperabelt jernbanegodstransportnet i 
hele Unionen

a) at udvikle et højtydende og 
problemfrit fuldt interoperabelt 
jernbanegodstransportnet i hele Unionen

Ændringsforslag 179



PE736.593v02-00 90/336 RR\1276738DA.docx

DA

Forslag til forordning
Artikel 13 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) at udvikle et gnidningsløst system 
for infrastruktur for indre vandveje, 
luftfartsinfrastruktur og maritim 
infrastruktur

c) at udvikle et gnidningsløst system 
for infrastruktur for indre vandveje, 
luftfartsinfrastruktur og maritim 
infrastruktur for passagerer og gods

Ændringsforslag 180

Forslag til forordning
Artikel 13 – stk. 1 – litra d

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) at udvikle et sikkert vejnet med 
tilstrækkelig infrastruktur til alternative 
brændstoffer

d) at udvikle et sikkert vejnet med 
tilstrækkelig infrastruktur til alternative 
brændstoffer og sikre parkeringsområder 
for lastbiler

Ændringsforslag 181

Forslag til forordning
Artikel 13 – stk. 1 – litra e

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e) at udvikle forbedrede multimodale 
og interoperable transportløsninger

e) at udvikle multimodale og 
interoperable transportløsninger

Ændringsforslag 182

Forslag til forordning
Artikel 13 – stk. 1 – litra g

Kommissionens forslag Ændringsforslag

g) at etablere den nødvendige 
infrastruktur, som sikrer en problemfri 
kørsel med nulemissionskøretøjer.

g) at etablere den nødvendige 
infrastruktur, som sikrer en problemfri 
kørsel med nul- og lavemissionskøretøjer, 
-skibe og -luftfartøjer, der benytter 
alternative brændstoffer som defineret i 
forordning (EU) [...] [om etablering af 
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infrastruktur for alternative brændstoffer]

Ændringsforslag 183

Forslag til forordning
Artikel 13 – stk. 1 – litra g a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ga) indførelse af IKT-systemer på alle 
transportformer på nettet for at sikre en 
effektiv udnyttelse af infrastrukturen

Ændringsforslag 184

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – litra g b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

gb) forbedring af forbindelserne 
mellem det transeuropæiske transportnet 
og nabolandenes infrastrukturnet samt 
forbedring af den transeuropæiske 
transportinfrastruktur på nabolandenes 
område.

Ændringsforslag 185

Forslag til forordning
Artikel 13 – stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

1a) Senest ... [seks måneder efter 
denne forordnings ikrafttræden] afslutter 
Kommissionen en undersøgelse af 
sammenkoblingen af alle Unionens 
hovedstæder, udvalgte storbyer og 
storbyområder med et jernbanenet for 
højhastighedstog. Undersøgelsen skal 
udvikles i samarbejde med 
medlemsstaterne, som skal høre de 
berørte parter, og navnlig 
jernbaneinfrastrukturforvalterne. 
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Undersøgelsen skal udpege de finansielle 
instrumenter til finansiering af 
opbygningen af nettet. Konklusionerne af 
undersøgelsen skal danne grundlag for 
medlemsstaternes udvikling af et 
europæisk højhastighedsnet.

Ændringsforslag 186

Forslag til forordning
Artikel 14 – stk. 1 – litra f a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

fa) infrastruktur vedrørende faciliteter 
for alternative brændstoffer som defineret 
i forordning (EU) [...] [om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer]

Ændringsforslag 187

Forslag til forordning
Artikel 15 – stk. 2 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Medlemsstaterne sikrer, at 
jernbaneinfrastrukturen i det samlede net, 
herunder de i artikel 14, stk. 1, litra d), 
omhandlede forbindelser, senest den 31. 
december 2050 opfylder følgende krav:

2. Medlemsstaterne sikrer, at 
jernbaneinfrastrukturen i det samlede net 
senest den 31. december 2050 opfylder 
følgende krav:

Ændringsforslag 188

Forslag til forordning
Artikel 15 – stk. 2 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) er fuldstændig elektrificeret for så 
vidt angår jernbanespor og, i det omfang 
det er nødvendigt for drift af elektriske tog, 
for så vidt angår sidespor

a) er elektrificeret for så vidt angår 
jernbanespor og, i det omfang det er 
nødvendigt for drift af elektriske tog, for så 
vidt angår sidespor
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Ændringsforslag 189

Forslag til forordning
Artikel 15 – stk. 2 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) den nominelle sporvidde for nye 
jernbanestrækninger er 1 435 mm, 
undtagen hvor den nye strækning er en 
udvidelse på et net, hvor sporvidden er 
forskellig og adskilt fra de vigtigste 
jernbanestrækninger i Unionen

udgår

(se Kommissionens ændrede forslag, punkt 
6).

Ændringsforslag 190

Forslag til forordning
Artikel 15 – stk. 2 – litra d – nr. i

Kommissionens forslag Ændringsforslag

i) på dobbeltsporede strækninger kan 
mindst 50 % af kanalerne til godstog og 
mindst to kanaler pr. time og retning 
tildeles godstog med en længde på mindst 
740 m

i) på dobbeltsporede strækninger kan 
mindst 50 % af kanalerne til godstog og 
mindst to kanaler pr. time og retning 
tildeles godstog med en længde på mindst 
740 m for at sikre problemfri 
grænseoverskridende drift skal disse 
kanaler tilpasses i overensstemmelse 
hermed

Ændringsforslag 191

Forslag til forordning
Artikel 15 – stk. 2 – afsnit 1 (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Efter anmodning fra en medlemsstat og i 
behørigt begrundede tilfælde, herunder af 
hensyn til tjenestens 
omkostningseffektivitet, kan 
Kommissionen ved hjælp af 
gennemførelsesretsakter indrømme 
undtagelser for det samlede net fra 



PE736.593v02-00 94/336 RR\1276738DA.docx

DA

kravene i stk. 2, første afsnit, litra a), d) 
og e). Enhver anmodning om undtagelse 
skal være baseret på en socioøkonomisk 
cost-benefit-analyse og en vurdering af 
indvirkningen på interoperabiliteten. En 
undtagelse skal opfylde kravene i Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv (EU) 
2016/7971a og koordineres og aftales med 
nabomedlemsstaten eller 
nabomedlemsstaterne i påkommende 
tilfælde.
___________________________
1a Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
(EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om 
interoperabilitet i jernbanesystemet i Den 
Europæiske Union (EUT L 138 af 
26.5.2016, s. 44).

Ændringsforslag 192

Forslag til forordning
Artikel 15 – stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2 a. Med forbehold af stk. 2, andet 
afsnit, sikrer medlemsstaterne, at kravet i 
stk. 2, litra a), er opfyldt på 
jernbaneinfrastrukturen i det samlede net 
fra og med den 1. december 2040, hvis der 
anlægges en ny strækning.

Ændringsforslag 193

Forslag til forordning
Artikel 15 – stk. 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3. Der gælder følgende undtagelser: 3. isolerede net er undtaget fra 
kravene i stk. 2
(se Kommissionens ændrede forslag, punkt 
6).

a) isolerede net er undtaget fra udgår
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kravene i stk. 2, litra a), c), d) og e)

b) i behørigt begrundede tilfælde kan 
Kommissionen efter anmodning fra en 
medlemsstat indrømme andre undtagelser 
fra de i stk. 2 omhandlede krav ved hjælp 
af gennemførelsesretsakter. Enhver 
anmodning om undtagelse skal være 
baseret på en socioøkonomisk cost-
benefit-analyse og en vurdering af 
indvirkningen på interoperabiliteten. En 
undtagelse skal opfylde kravene i Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv (EU) 
2016/797 og koordineres og aftales med 
nabomedlemsstaten eller 
nabomedlemsstaterne i påkommende 
tilfælde.

udgår

__________________
Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
(EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om 
interoperabilitet i jernbanesystemet i Den 
Europæiske Union (EUT L 138 af 
26.5.2016, s. 44).

Ændringsforslag 194

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 2 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Medlemsstaterne sikrer, at 
jernbaneinfrastrukturen i det udvidede 
hovednet, herunder de i artikel 14, stk. 1, 
litra d), omhandlede forbindelser, senest 
den 31. december 2040:

2. Medlemsstaterne sikrer, at 
jernbaneinfrastrukturen i det udvidede 
hovednet senest den 31. december 2040:

Ændringsforslag 195

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 2 – litra -a (nyt)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

-a) er fuldstændig elektrificeret for så 
vidt angår jernbanespor og, i det omfang 
det er nødvendigt for drift af elektriske 
tog, for så vidt angår sidespor

Ændringsforslag 196

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 2 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) opfylder kravene i artikel 15, stk. 2, 
litra a) -e), og om en gældende 
minimumshastighed på 100 km/t for 
godstog på det udvidede hovednets 
godslinjer

a) opfylder kravene i artikel 15, stk. 2, 
litra c), d) og e)

(se Kommissionens ændrede forslag, punkt 
7).

Ændringsforslag 197

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 2 – litra a a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

aa) opfylder kravet om en gældende 
minimumshastighed på 100 km/t for 
passagertog på det udvidede hovednets 
passagerlinjer.

Ændringsforslag 198

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 2 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) opfylder kravene i artikel 15, 
stk. 2, litra a) og b), på det udvidede 

udgår
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hovednets passagerlinjer
(se Kommissionens ændrede forslag, punkt 
7).

Ændringsforslag 199

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 2 – afsnit 1 (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Efter anmodning fra en medlemsstat og i 
behørigt begrundede tilfælde, herunder af 
hensyn til tjenestens 
omkostningseffektivitet, kan 
Kommissionen ved hjælp af 
gennemførelsesretsakter indrømme 
undtagelser fra kravene i dette stykke, 
bortset fra kravene i artikel 15, stk. 2, litra 
c) og d). Enhver anmodning om 
undtagelse skal være baseret på en 
socioøkonomisk cost-benefit-analyse og 
en vurdering af indvirkningen på 
interoperabiliteten. En undtagelse skal 
opfylde kravene i Europa-Parlamentets og 
Rådets direktiv (EU) 2016/797 og 
koordineres og aftales med 
nabomedlemsstaten eller 
nabomedlemsstaterne i påkommende 
tilfælde.

Ændringsforslag 200

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2 a. Med forbehold af stk. 2, andet 
afsnit, sikrer medlemsstaterne, at kravet i 
stk. 2, litra -a), er opfyldt på 
jernbaneinfrastrukturen i det udvidede 
hovednet fra og med den 31. december 
2030, hvis der anlægges en ny strækning.
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Ændringsforslag 201

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 3 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3. Medlemsstaterne sikrer, at 
jernbaneinfrastrukturen i hovednettet, 
herunder de i artikel 14, stk. 1, litra d), 
omhandlede forbindelser, senest den 31. 
december 2030:

3. Medlemsstaterne sikrer, at 
jernbaneinfrastrukturen i hovednettet 
senest den 31. december 2030:

Ændringsforslag 202

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 3 – litra -a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

-a) er fuldstændigt elektrificeret for så 
vidt angår jernbanespor og, i det omfang 
det er nødvendigt for drift af elektriske 
tog, for så vidt angår sidespor

Ændringsforslag 203

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 3 – litra a 

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) opfylder kravene i artikel 15, stk. 2, 
litra a)-d), og om en gældende 
minimumshastighed på 100 km/t for 
godstog på hovednettets godslinjer

a) opfylder kravene i artikel 15, stk. 2, 
litra c) og d)

(se Kommissionens ændrede forslag, punkt 
7).

Ændringsforslag 204

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 3 – litra a a (nyt)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

aa) opfylder kravet om en gældende 
minimumshastighed på 100 km/t for 
passagertog på det udvidede hovednets 
passagerlinjer.

Ændringsforslag 205

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 3 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) opfylder kravene i artikel 15, 
stk. 2, litra a) og b), på hovednettets 
passagerlinjer.

udgår

(se Kommissionens ændrede forslag, punkt 
7).

Ændringsforslag 206

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 3 – litra b a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ba) opfylder kravet om en gældende 
minimumshastighed på 160 km/t for 
passagertog på hovednettets 
passagerlinjer.

Ændringsforslag 207

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 3 – afsnit 1 (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Efter anmodning fra en medlemsstat og i 
behørigt begrundede tilfælde, hvor en 
medlemsstat er berørt af specifikke 
geografiske eller betydelige fysiske 
begrænsninger, som forhindrer, at 
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kravene i dette stykkes litra ab) og ba) 
overholdes på dens jernbanelinjer på 
hovednettet, kan Kommissionen 
indrømme undtagelser fra disse krav ved 
hjælp af gennemførelsesretsakter.

Ændringsforslag 208

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3 a. Medlemsstaterne sikrer, at kravet i 
stk. 3, litra -a), er opfyldt på 
jernbaneinfrastrukturen i hovednettet fra 
og med den 31. december 2025, hvis der 
anlægges en ny strækning.

Ændringsforslag 209

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 4 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

4. Medlemsstaterne sikrer, at 
jernbaneinfrastrukturen i det udvidede 
hovednet, herunder de i artikel 14, stk. 1, 
litra d), omhandlede forbindelser, senest 
den 31. december 2040:

4. Medlemsstaterne sikrer, at 
jernbaneinfrastrukturen i hovednettet 
senest den 31. december 2040:

Ændringsforslag 210

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 4 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) opfylder kravet i stk. 2, litra c), på 
hovednettets passagerlinjer.

udgår

(se Kommissionens ændrede forslag, punkt 
7).
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Ændringsforslag 211

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 4 – afsnit 1 (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Efter anmodning fra en medlemsstat og i 
behørigt begrundede tilfælde, herunder af 
hensyn til tjenestens 
omkostningseffektivitet, kan 
Kommissionen indrømme undtagelser fra 
kravene i dette stykkes litra a) ved hjælp 
af gennemførelsesretsakter. Enhver 
anmodning om undtagelse skal være 
baseret på en socioøkonomisk cost-
benefit-analyse og en vurdering af 
indvirkningen på interoperabiliteten. En 
undtagelse skal opfylde kravene i Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv (EU) 
2016/797 samt koordineres og aftales med 
nabomedlemsstaten eller 
nabomedlemsstaterne i påkommende 
tilfælde.

Ændringsforslag 212

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 5

Kommissionens forslag Ændringsforslag

5. Der gælder følgende undtagelser: 5. isolerede net er undtaget fra 
kravene i stk. 2, 3 og 4

a) isolerede net er undtaget fra 
kravene i stk. 2, 3 og 4

udgår

b) i behørigt begrundede tilfælde kan 
Kommissionen efter anmodning fra en 
medlemsstat indrømme andre undtagelser 
fra de i stk. 2-4 omhandlede krav ved 
hjælp af gennemførelsesretsakter. Enhver 
undtagelse skal være baseret på en 
socioøkonomisk cost-benefit-analyse og 
en vurdering af indvirkningen på 
interoperabiliteten. En undtagelse skal 
opfylde kravene i direktiv (EU) 2016/797 
og koordineres og aftales med 

udgår
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nabomedlemsstaten eller 
nabomedlemsstaterne i påkommende 
tilfælde.

Ændringsforslag 213

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 5 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

5 a. Medlemsstaterne sikrer, at de 
jernbaneinfrastrukturforbindelser, der er 
omhandlet i artikel 14, stk. 1, litra d), 
opfylder kravene i artikel 15, stk. 2:
– inden for hovednettet senest den 31. 
december 2030
– inden for det udvidede hovednet senest 
den 31. december 2040 
– inden for det samlede net senest den 31. 
december 2050.
Efter anmodning fra en medlemsstat og i 
behørigt begrundede tilfælde, herunder af 
hensyn til tjenestens 
omkostningseffektivitet, kan 
Kommissionen indrømme undtagelser fra 
kravet i artikel 15, stk. 2, litra a) og e), ved 
hjælp af gennemførelsesretsakter. Enhver 
anmodning om undtagelse skal være 
baseret på en socioøkonomisk cost-
benefit-analyse og en vurdering af 
indvirkningen på interoperabiliteten. En 
undtagelse skal opfylde kravene i Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv (EU) 
2016/797 og koordineres og aftales med 
nabomedlemsstaten eller 
nabomedlemsstaterne i påkommende 
tilfælde.
I behørigt begrundede tilfælde, hvor 
specifikke geografiske eller væsentlige 
fysiske begrænsninger forhindrer en 
sådan bestemmelse, kan Kommissionen 
efter anmodning fra en medlemsstat 
indrømme undtagelser fra kravet i 
artikel 15, stk. 2, litra d), ved hjælp af 
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gennemførelsesretsakter.

Ændringsforslag 214

Forslag til forordning
Artikel 16 a – stk. 1

Kommissionens forslag som ændret ved 
COM(2022)0384

Ændringsforslag

1. Medlemsstaterne sikrer, at enhver 
ny jernbaneinfrastruktur i det samlede net, 
det udvidede hovednet og hovednettet, 
herunder de forbindelser, der er omhandlet 
i artikel 14, stk. 1, litra d), har en 
europæisk nominel standardsporvidde på 
1 435 mm. Dette krav anses for at være 
opfyldt, når tog med sporvidde 1 435 mm 
kan køre på infrastrukturen. I denne artikel 
forstås ved ny jernbaneinfrastruktur enhver 
infrastruktur, for hvilken anlægsarbejdet 
ikke er påbegyndt på datoen for denne 
forordnings ikrafttræden.

1. Medlemsstaterne sikrer, at enhver 
ny jernbaneinfrastruktur i det samlede net, 
det udvidede hovednet og hovednettet, 
herunder de forbindelser, der er omhandlet 
i artikel 14, stk. 1, litra d), har en 
europæisk nominel standardsporvidde på 
1 435 mm. Dette krav anses for at være 
opfyldt, når tog med sporvidde 1 435 mm 
kan køre på infrastrukturen. I denne artikel 
forstås ved ny jernbaneinfrastruktur enhver 
infrastruktur, hvor godkendelsesafgørelsen 
jf. artikel 2 i Europa-Parlamentets og 
Rådets direktiv (EU) 2021/1187 ikke er 
blevet truffet den ... [datoen for denne 
forordnings ikrafttræden].

(se Kommissionens ændrede forslag, punkt 
8).

Ændringsforslag 215

Forslag til forordning
Artikel 16 a – stk. 2

Kommissionens forslag som ændret ved 
COM(2022)0384

Ændringsforslag

2. Medlemsstater med et jernbanenet 
eller en del heraf med en sporvidde, der 
afviger fra den europæiske, nominelle 
standardsporvidde på 1 435 mm, 
udarbejder senest to år efter datoen for 
denne forordnings ikrafttræden en 
overgangsplan for de eksisterende 
jernbanelinjer på de europæiske 
transportkorridorer til den europæiske, 
nominelle standardsporvidde på 1 435 mm. 

2. Medlemsstater med et jernbanenet 
eller en del heraf med en sporvidde, der 
afviger fra den europæiske, nominelle 
standardsporvidde på 1 435 mm, 
udarbejder en vurdering senest den... [to 
år efter datoen for denne forordnings 
ikrafttræden], hvori de vurderer 
muligheden for at lade de eksisterende 
jernbanelinjer i de europæiske 
transportkorridorer overgå til den 
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En sådan overgangsplan koordineres med 
den eller de nabomedlemsstater, der er 
berørt af overgangen.

europæiske nominelle standardsporvidde 
på 1 435 mm. En sådan overgangsplan 
koordineres med den eller de 
nabomedlemsstater, der er berørt af 
overgangen.

(se Kommissionens ændrede forslag, 
punkt 8).

Ændringsforslag 216

Forslag til forordning
Artikel 16 a – stk. 3

Kommissionens forslag som ændret ved 
COM(2022)0384

Ændringsforslag

3. Medlemsstaterne kan i 
overgangsplanen udpege de 
jernbanelinjer, der ikke vil overgå til den 
europæiske, nominelle standardsporvidde 
på 1 435 mm. Overgangsplanen skal 
indeholde en socioøkonomisk cost-benefit-
analyse, hvori beslutningen om ikke at lade 
jernbanelinjerne overgå til den europæiske, 
nominelle standardsporvidde på 1 435 mm 
begrundes, samt en vurdering af 
indvirkningen på interoperabiliteten.

3. På baggrund af vurderingen i stk. 
2 udarbejder medlemsstaterne en 
overgangsplan senest et år efter 
færdiggørelsen af vurderingen, og de 
begrunder i denne overgangsplan de 
jernbanelinjer, der ikke overgår til den 
europæiske nominelle standardsporvidde 
på 1 435 mm. Overgangsplanen skal 
indeholde en socioøkonomisk cost-benefit-
analyse, hvor beslutningen om ikke at lade 
jernbanelinjerne overgå til den europæiske 
nominelle standardsporvidde på 1 435 mm 
begrundes, samt en vurdering af 
indvirkningen på jernbanenettets 
interoperabilitet og kontinuitet. I tilfælde 
af grænseoverskridende strækninger 
koordineres og aftales anmodningerne om 
undtagelse med nabomedlemsstaten.
(se Kommissionens ændrede forslag, 
punkt 8).

Ændringsforslag 217

Forslag til forordning
Artikel 16 a – stk. 4
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Kommissionens forslag som ændret ved 
COM(2022)0384

Ændringsforslag

4. Prioriteterne for infrastruktur- og 
investeringsplanlægningen i forbindelse 
med overgangsplanen medtages i den 
første arbejdsplan for den europæiske 
koordinator for en europæisk 
transportkorridor, som 
godsjernbanestrækningerne med en 
sporvidde, der er forskellig fra den 
europæiske, nominelle standardsporvidde, 
udgør en del af, jf. artikel 53.

4. Prioriteterne for infrastruktur- og 
investeringsplanlægningen i forbindelse 
med overgangsplanen medtages i den 
første arbejdsplan for den europæiske 
koordinator for en europæisk 
transportkorridor, som 
godstogskorridorerne med en sporvidde, 
der er forskellig fra den europæiske 
standard for nominel sporvidde, er en del 
af, jf. artikel 53.

(se Kommissionens ændrede forslag, punkt 
8).

Ændringsforslag 218

Forslag til forordning
Artikel 17 – stk. 1 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) er udstyret med ERTMS a) er udstyret med ERTMS, samtidig 
med at der sikres en synkroniseret og 
harmoniseret udbygning af ERTMS langs 
sporet og i togene

Ændringsforslag 219

Forslag til forordning
Artikel 17 – stk. 4

Kommissionens forslag Ændringsforslag

4. Medlemsstaterne sikrer, at 
jernbaneinfrastrukturen i hovednettet, det 
udvidede hovednet og det samlede net, 
herunder de i artikel 14, stk. 1, litra d), 
omhandlede forbindelser, er udstyret med 
radiobaseret ERTMS senest den 31. 
december 2050.

4. Medlemsstaterne sikrer, at 
jernbaneinfrastrukturen i hovednettet, det 
udvidede hovednet og det samlede net, 
herunder de i artikel 14, stk. 1, litra d), 
omhandlede forbindelser, er udstyret med 
ERTMS senest den 31. december 2040.

Ændringsforslag 220
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Forslag til forordning
Artikel 17 – stk. 5

Kommissionens forslag Ændringsforslag

5. Medlemsstaterne sikrer, at 
jernbaneinfrastrukturen i hovednettet, det 
udvidede hovednet og det samlede net, 
herunder de i artikel 14, stk. 1, litra d), 
omhandlede forbindelser, er udstyret med 
radiobaseret ERTMS ved anlæg af en ny 
strækning eller opgradering af 
signalsystemet senest den 31. december 
2025.

5. Medlemsstaterne sikrer, at 
jernbaneinfrastrukturen i hovednettet, det 
udvidede hovednet og det samlede net, 
herunder de i artikel 14, stk. 1, litra d), 
omhandlede forbindelser, er udstyret med 
ERTMS ved anlæg af en ny strækning eller 
opgradering af signalsystemet senest den 
31. december 2025.

Ændringsforslag 221

Forslag til forordning
Artikel 17 – stk. 6

Kommissionens forslag Ændringsforslag

6. I behørigt begrundede tilfælde kan 
Kommissionen efter anmodning fra en 
medlemsstat indrømme undtagelser fra de i 
stk. 1-5 omhandlede krav ved hjælp af 
gennemførelsesretsakter. Enhver 
anmodning om undtagelse skal være 
baseret på en socioøkonomisk cost-
benefit-analyse og en vurdering af 
indvirkningen på interoperabiliteten. En 
undtagelse skal opfylde kravene i Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv (EU) 
2016/79759 og koordineres og aftales med 
nabomedlemsstaten eller 
nabomedlemsstaterne i påkommende 
tilfælde.

For isolerede net kan Kommissionen i 
behørigt begrundede tilfælde efter 
anmodning fra en medlemsstat indrømme 
undtagelser fra de i stk. 1-5 omhandlede 
krav ved hjælp af gennemførelsesretsakter.

__________________
59 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
(EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om 
interoperabilitet i jernbanesystemet i Den 
Europæiske Union (EUT L 138 af 
26.5.2016, s. 44).

59 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
(EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om 
interoperabilitet i jernbanesystemet i Den 
Europæiske Union (EUT L 138 af 
26.5.2016, s. 44).
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Ændringsforslag 222

Forslag til forordning
Artikel 17 – stk. 6 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

6 a. Medlemsstaterne skal rettidigt 
oplyse de berørte parter om udrulning af 
ERTMS før udrulningen af ETCS langs 
sporet og før afskaffelsen af klasse B-
systemer.

Ændringsforslag 223

Forslag til forordning
Artikel 17 – stk. 6 b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

6 b. Kommissionen sikrer, at de 
tekniske specifikationer for 
interoperabilitet (TSI CCS og TSI INF) er 
i overensstemmelse med denne 
forordning, hvilket indebærer tilpasning 
af både bestemmelser og den faktiske 
gennemførelse.

Ændringsforslag 224

Forslag til forordning
Artikel 17 – stk. 6 c (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

6 c. Kommissionen overvejer senest to 
år efter datoen for denne forordnings 
ikrafttræden at forelægge et 
lovgivningsforslag om oprettelse af et 
harmoniseret 
jernbanetrafikstyringssystem med henblik 
på at forbedre den grænseoverskridende 
drift på det transeuropæiske transportnet.

Ændringsforslag 225
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Forslag til forordning
Artikel 18 – stk. 1 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

1. Medlemsstaterne sikrer, at 
kvaliteten af de tjenester, som 
infrastrukturforvalterne leverer til 
jernbanevirksomheder, tekniske og 
operationelle krav til brug af infrastruktur 
og procedurer i forbindelse med 
grænsekontrol senest den 31. december 
2030 ikke er til hinder for, at 
jernbanegodstransportens operationelle 
præstationer langs de europæiske 
transportkorridorers jernbanegodslinjer kan 
opfylde følgende målværdier:

1. Medlemsstaterne sikrer, at 
kvaliteten af de tjenester, som 
infrastrukturforvalterne leverer til 
jernbanevirksomheder og 
terminaloperatører, tekniske, 
administrative og operationelle krav til 
brug af infrastruktur og procedurer i 
forbindelse med grænsekontrol senest den 
31. december 2030 ikke er til hinder for, at 
jernbanegodstransportens operationelle 
præstationer langs de europæiske 
transportkorridorers jernbanegodslinjer kan 
opfylde følgende målværdier:

Ændringsforslag 226

Forslag til forordning
Artikel 18 – stk. 1 – litra a 

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) for alle Unionens indre 
grænseoverskridende strækninger må 
holdetiden for alle godstog, der krydser 
grænsen, ikke overstige 15 minutter i 
gennemsnit. Et togs holdetid på en 
grænseoverskridende strækning er den 
samlede yderligere transittid, der kan 
tilskrives grænseovergangen, uanset de 
underliggende årsager, f.eks. politiets 
grænsekontrol og procedurer eller forhold 
af infrastrukturel, operationel, teknisk og 
administrativ karakter, uden indregning af 
den tid, der ikke kan tilskrives 
grænseovergangen, f.eks. operationelle 
procedurer i faciliteter i nærheden af 
grænsepassagen, som ikke er uløseligt 
forbundet hermed

a) for alle Unionens indre 
grænseoverskridende strækninger må 
holdetiden for alle godstog, der krydser 
grænsen, ikke overstige 15 minutter. Et 
togs holdetid på en grænseoverskridende 
strækning er den samlede yderligere 
transittid, der kan tilskrives 
grænseovergangen, uanset de 
underliggende årsager, f.eks. politiets 
grænsekontrol og procedurer eller forhold 
af infrastrukturel, operationel, teknisk og 
administrativ karakter, uden indregning af 
den tid, der ikke kan tilskrives 
grænseovergangen, f.eks. operationelle 
procedurer i faciliteter i nærheden af 
grænsepassagen, som ikke er uløseligt 
forbundet hermed

Ændringsforslag 227
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Forslag til forordning
Artikel 18 – stk. 1 – litra b a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b a) mindst 90 % af de passagertog, der 
krydser mindst én grænse i en europæisk 
transportkorridor, ankommer til deres 
bestemmelsessted eller til Unionens ydre 
grænse, hvis deres bestemmelsessted er 
uden for Unionen, på det planlagte 
tidspunkt eller med en forsinkelse på 
under 30 minutter.

Ændringsforslag 228

Forslag til forordning
Artikel 18 – stk. 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Medlemsstaterne ændrer, hvor det 
er relevant, kontraktmæssige aftaler som 
omhandlet i artikel 30 i direktiv 
2012/34/EU og træffer passende 
foranstaltninger i overensstemmelse med 
forordning (EU) nr. 913/2010 for at 
opfylde målværdierne i stk. 1, litra a) og b).

2. Medlemsstaterne ændrer, hvor det 
er relevant, kontraktmæssige aftaler som 
omhandlet i artikel 30 i direktiv 
2012/34/EU og træffer passende 
foranstaltninger i overensstemmelse med 
forordning (EU) nr. 913/2010 for at 
opfylde målværdierne i stk. 1, litra a), b) og 
ba).

Ændringsforslag 229

Forslag til forordning
Artikel 18 – stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2 a. Kommissionen sikrer i tæt 
samarbejde med alle interessenter inden 
for jernbanetransport, at der senest den 
31. december 2025 er udviklet et digitalt 
kapacitetsstyringssystem, som giver 
passager- og godstransportoperatører 
mulighed for at reservere 
grænseoverskridende togkanaler gennem 
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flere medlemsstater. 
Kapacitetsstyringssystemet drives af Det 
Europæiske Jernbaneagentur. 
Medlemsstaterne udruller systemet fuldt 
ud på de europæiske transportkorridorers 
hovednet og udvidede hovednet senest den 
31. december 2027.

Ændringsforslag 230

Forslag til forordning
Artikel 19 – stk. 1 – litra -a

Kommissionens forslag (ændret forslag) Ændringsforslag

a) overgang til den europæiske, 
nominelle standardsporvidde (1 435 mm)

-a) overgang til den europæiske, 
nominelle standardsporvidde (1 435 mm)

Ændringsforslag 231

Forslag til forordning
Artikel 19 – stk. 1 – litra b 

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) forbedring af sikkerheden i 
forbindelse med niveauoverkørsler

b) forbedring af sikkerheden i 
forbindelse med niveauoverkørsler og, 
hvor det er relevant, ombygning til 
jernbaneoverføringer eller -tunneller

Ændringsforslag 232

Forslag til forordning
Artikel 19 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) hvor det relevant, etablering af 
forbindelse mellem 
jernbanetransportinfrastrukturen og 
indlandshavneinfrastrukturen

c) hvor det er relevant, etablering af 
forbindelse mellem 
jernbanetransportinfrastrukturen og 
infrastrukturen for indlandshavne og 
søhavne samt lufthavne

Ændringsforslag 233
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Forslag til forordning
Artikel 19 – stk. 1 – litra e

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e) udvikling og udrulning af 
innovative teknologier til jernbaner, især 
med udgangspunkt i det arbejde, der 
udføres af fællesforetagendet Shift2Rail og 
fællesforetagendet for Europas jernbaner, 
navnlig automatisk togdrift, avanceret 
trafikstyring, digital konnektivitet for 
passagerer baseret på ERTMS, digitale 
automatiske koblinger samt 5G-
konnektivitet

e) udvikling og udrulning af 
innovative teknologier til jernbaner, især 
med udgangspunkt i det arbejde, der 
udføres af fællesforetagendet Shift2Rail og 
fællesforetagendet for Europas jernbaner, 
navnlig automatisk togdrift, herunder 
automatiseret rangering og automatiseret 
test af bremsestatus, avanceret 
trafikstyring, digital konnektivitet for 
passagerer og gods baseret på ERTMS, 
digitale automatiske koblinger samt 5G-
konnektivitet

Ændringsforslag 234

Forslag til forordning
Artikel 19 – stk. 1 – litra f

Kommissionens forslag Ændringsforslag

f) ved opbygning eller opgradering af 
jernbaneinfrastruktur sikring af kontinuitet 
i og tilgængelighed af fodgænger- og 
cykelstier for at fremme aktive 
transportformer

f) ved opbygning eller større 
opgradering af jernbaneinfrastruktur 
sikring af kontinuitet i og tilgængelighed af 
fodgænger- og cykelstier for at fremme 
aktive transportformer

Ændringsforslag 235

Forslag til forordning
Artikel 19 – stk. 1 – litra g

Kommissionens forslag Ændringsforslag

g) udvikling af innovative teknologier 
for alternative brændstoffer til jernbaner, 
f.eks. brint for strækninger, der er undtaget 
fra kravet om elektrificering.

g) udvikling af innovative teknologier 
for alternative brændstoffer til jernbaner, 
f.eks. brint- eller batteridrevne tog, for 
strækninger, der er undtaget fra kravet om 
elektrificering, for så vidt sådanne 
projekters økonomiske levedygtighed er 
blevet etableret på grundlag af en cost-
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benefit-analyse.

Ændringsforslag 236

Forslag til forordning
Artikel 19 – stk. 1 – litra g a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ga) udvikling af FRMCS-teknologi 
med henblik på indførelse af et ERTMS, 
der er baseret på satellitteknologi

Ændringsforslag 237

Forslag til forordning
Artikel 19 – stk. 1 – litra g b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

gb) udvikling af inertistyresystemer til 
ERTMS's geopositionskomponent

Ændringsforslag 238

Forslag til forordning
Artikel 19 – stk. 1 – litra g c (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

gc) opgradering til dobbeltsporede 
strækninger ved flaskehalse, der lider 
under kapacitetsbarrierer

Ændringsforslag 239

Forslag til forordning
Artikel 20 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) søer c) søer og laguner
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Ændringsforslag 240

Forslag til forordning
Artikel 20 – stk. 1 – litra g

Kommissionens forslag Ændringsforslag

g) indlandshavne, herunder basal 
havneinfrastruktur i form af indre bassiner, 
kajmure, kajpladser, moler, dokker, diger, 
opfyldnings- og indvindingsarealer og den 
infrastruktur, der er nødvendig for 
transportaktiviteter i og uden for 
havneområdet

g) indlandshavne, herunder basal 
havneinfrastruktur i form af indre bassiner, 
kajmure, kajpladser, moler, dokker, diger, 
platforme, opfyldnings- og 
indvindingsarealer og den infrastruktur, der 
er nødvendig for transportaktiviteter i og 
uden for havneområdet

Ændringsforslag 241

Forslag til forordning
Artikel 20 – stk. 1 – litra h

Kommissionens forslag Ændringsforslag

h) udstyr i forbindelse hermed h) udstyr i forbindelse hermed, der er 
omhandlet i stk. 2

Ændringsforslag 242

Forslag til forordning
Artikel 20 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) har faciliteter til forbedring af 
miljøforholdene for fartøjer i havne, 
herunder modtagefaciliteter, 
afgasningsfaciliteter, 
støjdæmpningsforanstaltninger og 
foranstaltninger til reduktion af luft- og 
vandforurening.

c) har faciliteter til forbedring af 
miljøforholdene for fartøjer i havne såsom 
modtagefaciliteter, afgasningsfaciliteter, 
støjdæmpningsforanstaltninger og 
foranstaltninger til reduktion af luft- og 
vandforurening.

Ændringsforslag 243

Forslag til forordning
Artikel 22 – stk. 2
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Medlemsstaterne sikrer, at nettet af 
indre vandveje, herunder de i artikel 20, 
stk. 1, litra e), omhandlede forbindelser, 
opretholdes for at muliggøre effektiv, 
pålidelig og sikker sejlads for brugerne ved 
at sikre mindstekrav til vandveje og 
serviceniveauer og ved at forhindre 
forringelse af disse mindstekrav eller af 
nogle af de underliggende kriterier (god 
navigationsstatus).

2. Medlemsstaterne sikrer, at nettet af 
indre vandveje, herunder de i artikel 20, 
stk. 1, litra e), omhandlede forbindelser, 
opretholdes for at muliggøre effektiv, 
pålidelig og sikker sejlads for brugerne ved 
at sikre mindstekrav til vandveje og 
serviceniveauer og ved at forhindre 
forringelse af disse mindstekrav og 
beskytte og forhindre forringelse af den 
nuværende status for de dele af nettet, der 
allerede overstiger mindstekravene, eller 
af nogle af de underliggende kriterier (god 
navigationsstatus).

Ændringsforslag 244

Forslag til forordning
Artikel 22 – stk. 3 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3. Medlemsstaterne sikrer sig især, at: 3. Medlemsstaterne sikrer sig senest 
den 31. december 2030 især, at:

Ændringsforslag 245

Forslag til forordning
Artikel 22 – stk. 3 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) floder, kanaler, søer, indlandshavne 
og adgangsvejene hertil har en uddybning 
af sejlrenden på mindst 2,5 m og en højde 
under ikke-oplukkelige broer på mindst 
5,25 m ved fastsatte 
referencevandniveauer, som overskrides i 
et bestemt antal dage om året baseret på et 
statistisk gennemsnit.

a) floder, kanaler, søer, laguner, 
indlandshavne og adgangsvejene hertil har 
en uddybning af sejlrenden på mindst 
2,5 m og en højde under ikke-oplukkelige 
broer på mindst 5,25 m ved fastsatte 
referencevandniveauer, som overskrides i 
et bestemt antal dage om året baseret på et 
statistisk gennemsnit. For enhver nybygget 
eller renoveret ikke-oplukkelig bro sikrer 
medlemsstaterne, at dens højde overstiger 
højden for den laveste bro i 
vandløbsoplandet.
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Ændringsforslag 246

Forslag til forordning
Artikel 22 – stk. 3 – afsnit 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Referencevandniveauerne fastsættes på 
grundlag af det antal dage om året, hvor det 
faktiske vandniveau oversteg det fastsatte 
referencevandniveau. Kommissionen 
vedtager gennemførelsesretsakter, der 
fastsætter de i foregående afsnit 
omhandlede referencevandniveauer for 
hvert vandløbsopland. Disse 
gennemførelsesretsakter vedtages efter 
undersøgelsesproceduren, jf. artikel 59, stk. 
3.

Referencevandniveauerne fastsættes på 
grundlag af det antal dage om året, hvor det 
faktiske vandniveau oversteg det fastsatte 
referencevandniveau. Kommissionen 
vedtager gennemførelsesretsakter, som 
udarbejdes i tæt samarbejde med disse 
medlemsstater og om nødvendigt i samråd 
med flodsejladskommissioner etableret af 
internationale aftaler, der fastsætter de i 
foregående afsnit omhandlede 
referencevandniveauer for hver korridor, 
hvert vandløbsopland eller hver 
vandvejsstrækning, når det er nødvendigt. 
Disse gennemførelsesretsakter vedtages 
efter undersøgelsesproceduren, jf. artikel 
59, stk. 3.

Ændringsforslag 247

Forslag til forordning
Artikel 22 – stk. 3 – afsnit 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Ved fastsættelsen af 
referencevandniveauerne tager 
Kommissionen hensyn til de krav, der er 
fastsat i internationale konventioner og i 
aftaler indgået mellem medlemsstaterne.

Ved fastsættelsen af 
referencevandniveauerne tager 
Kommissionen hensyn til de krav, der er 
fastsat i internationale konventioner og i 
aftaler indgået mellem medlemsstaterne, 
herunder i de bestemmelser, der er 
vedtaget af flodsejladskommissioner 
etableret ved sådanne konventioner og 
aftaler, og hører de europæiske 
koordinatorer af de berørte europæiske 
transportkorridorer.

Ændringsforslag 248
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Forslag til forordning
Artikel 22 – stk. 5 – afsnit 1 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Kommissionen vedtager 
gennemførelsesretsakter, der fastsætter 
krav, som supplerer de minimumskrav, der 
er fastsat i overensstemmelse med stk. 3, 
litra a), andet afsnit, for hvert 
vandløbsopland. Disse krav kan navnlig 
vedrøre:

Kommissionen vedtager 
gennemførelsesretsakter, der fastsætter 
krav, om nødvendigt i samarbejde med de 
pågældende flodsejladskommissioner, 
som supplerer de minimumskrav, der er 
fastsat i overensstemmelse med stk. 3, litra 
a), andet afsnit, for hver korridor, for hvert 
vandløbsopland eller for hver 
vandvejsstrækning, når det er nødvendigt. 
Disse krav kan navnlig vedrøre:

Ændringsforslag 249

Forslag til forordning
Artikel 22 – stk. 5 – afsnit 1 – litra e

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e) etablering af infrastruktur for 
alternative brændstoffer for at sikre adgang 
til alternative brændstoffer i hele 
korridoren

e) etablering af infrastruktur for 
alternative brændstoffer for at sikre adgang 
til alternative brændstoffer i hele 
korridoren i overensstemmelse med 
kravene i forordning (EU) [...] [om 
etablering af infrastruktur for alternative 
brændstoffer]

Ændringsforslag 250

Forslag til forordning
Artikel 22 – stk. 5 – afsnit 1 – litra h

Kommissionens forslag Ændringsforslag

h) indførelse og fremme af nye 
teknologier og innovation inden for 
brændstoffer og fremdriftssystemer uden 
CO2-udledning.

h) indførelse og fremme af nye 
teknologier og innovation inden for 
brændstoffer og fremdriftssystemer uden 
eller med lav CO2-udledning

Ændringsforslag 251
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Forslag til forordning
Artikel 22 – stk. 6

Kommissionens forslag Ændringsforslag

6. Kommissionen sikrer en 
sammenhængende tilgang til anvendelsen 
af god navigationsstatus i Unionen og kan 
vedtage retningslinjer herfor. Ved 
fastsættelsen af minimumskrav i henhold 
til litra e) og f) sikrer Kommissionen, at 
interoperabiliteten mellem 
vandløbsoplande ikke bringes i fare.

6. Kommissionen sikrer en 
sammenhængende tilgang til anvendelsen 
af god navigationsstatus i Unionen og kan 
vedtage retningslinjer herfor. Ved 
fastsættelsen af minimumskrav i henhold 
til litra e) og f) sikrer Kommissionen, at 
interoperabiliteten mellem korridorer eller 
vandløbsoplande ikke bringes unødigt i 
fare.

Ændringsforslag 252

Forslag til forordning
Artikel 23 – stk. 1 – litra c a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c a) forbedring af digitaliserings- og 
automatiseringsprocesser for 
infrastruktur og flåde samt udvikling af 
intelligent infrastruktur for indre 
vandveje

Ændringsforslag 253

Forslag til forordning
Artikel 23 – stk. 1 – litra d 

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) modernisering og udvidelse af 
kapaciteten af den infrastruktur, der er 
nødvendig for transportaktiviteter i såvel 
som uden for havneområdet

d) modernisering og udvidelse af 
kapaciteten af den infrastruktur, herunder 
fortøjnings- og rastepladser og deres 
tjenester, der er nødvendig for transport- 
og mobilitetsaktiviteter i såvel som uden 
for havneområdet og langs vandvejen

Ændringsforslag 254
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Forslag til forordning
Artikel 23 – stk. 1 – litra e

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e) fremme og udvikling af 
foranstaltninger til forbedring af 
miljøpræstationerne for transport ad indre 
vandveje og transportinfrastruktur, 
herunder nul- og lavemissionsfartøjer, og 
foranstaltninger til afbødning af 
virkningerne på vandområder og 
vandafhængig biodiversitet i 
overensstemmelse med gældende krav i 
henhold til EU-retten eller relevante 
internationale aftaler.

e) fremme og udvikling af 
foranstaltninger til forbedring af 
miljøpræstationerne for transport ad indre 
vandveje og transportinfrastruktur, 
herunder nul- og lavemissionsfartøjer, der 
bruger alternative og vedvarende 
brændstoffer, samt alternative fartøjer 
med lavere indvirkning og foranstaltninger 
til afbødning af virkningerne på 
vandområder og vandafhængig 
biodiversitet i overensstemmelse med 
gældende krav i henhold til EU-retten eller 
relevante internationale aftaler.

Ændringsforslag 255

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – litra e a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e a) udvikling og anvendelse af 
metoder til overvågning af 
sejlløbsforholdene

Ændringsforslag 256

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – litra e b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e b) tilvejebringelse af aktive former 
for infrastruktur langs vandveje

Ændringsforslag 257

Forslag til forordning
Artikel 23 – stk. 1 – litra e c (nyt)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

e c) Senest den... [to år efter denne 
forordnings ikrafttræden] overvejer 
Kommissionen at fremlægge en 
lovgivningsmæssig ramme, eventuelt 
ledsaget af et lovgivningsforslag, med 
henblik på at lette grænseoverskridende 
kommercielle transportaktiviteter ad indre 
vandveje, herunder udvikling af 
dataudveksling med henblik på at 
muliggøre samarbejdsmekanismer mellem 
medlemsstaterne

Ændringsforslag 258

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – litra e d (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e d) Medlemsstaterne sikrer, at enhver 
ny infrastruktur for indre vandveje, hvor 
det er muligt, undgår potentielle 
hindringer for fritflydende floders 
langsgående og sideløbende forbindelser 
og tab af biodiversitet.

Ændringsforslag 259

Forslag til forordning
Artikel 24 – stk. 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

1. Det europæiske maritime rum 
forbinder og integrerer de maritime 
komponenter, der er beskrevet i stk. 2, med 
nettet på landsiden gennem skabelse eller 
opgradering af nærskibsfart mellem to eller 
flere søhavne på Unionens område eller 
mellem en eller flere havne på Unionens 
område og en havn beliggende i et 
tilgrænsende tredjelands område med 
kyststrækninger langs indelukkede have 

1. Det europæiske maritime rum 
forbinder og integrerer de maritime 
komponenter, der er beskrevet i stk. 2, med 
nettet på landsiden gennem skabelse eller 
opgradering af nærskibsfart mellem to eller 
flere søhavne på Unionens område eller 
mellem en eller flere havne på Unionens 
område og en havn beliggende i et 
tilgrænsende tredjelands område med 
kyststrækninger langs indelukkede have 
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ved Europas grænser, og gennem udvikling 
af søhavne på Unionens område og deres 
forbindelser i baglandet for at sikre en 
effektiv, levedygtig og bæredygtig 
integration med andre transportformer.

ved Europas grænser eller i den yderste 
periferis geografiske område, og gennem 
udvikling af søhavne på Unionens område 
og deres forbindelser i baglandet for at 
sikre en effektiv, levedygtig og bæredygtig 
integration med andre transportformer.

Ændringsforslag 260

Forslag til forordning
Artikel 24 – stk. 3 – litra j

Kommissionens forslag Ændringsforslag

j) hermed forbundet udstyr, som 
navnlig kan omfatte udstyr til trafik- og 
fragtstyring, til reduktion af negative 
virkninger, herunder negative 
miljøpåvirkninger, til forbedring af 
energieffektiviteten, til reduktion af støj og 
til anvendelse af alternative brændstoffer 
samt udstyr, der sikrer muligheder for 
besejling året rundt, herunder til 
isbrydning, til hydrologiske undersøgelser 
og til uddybning og beskyttelse af havnen 
og havneindsejlinger

j) hermed forbundet udstyr, som 
navnlig kan omfatte udstyr til trafik- og 
fragtstyring, til reduktion af negative 
virkninger, herunder negative 
miljøpåvirkninger, til forbedring af 
energieffektiviteten, til reduktion af støj og 
til anvendelse af alternative brændstoffer 
samt udstyr, der sikrer muligheder for 
besejling året rundt, herunder til 
isbrydning, til hydrologiske undersøgelser 
og til opmudring og beskyttelse af havnen 
og havneindsejlinger

Ændringsforslag 261

Forslag til forordning
Artikel 24 – stk. 3 – litra k a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

k a) infrastruktur med dobbelt 
anvendelse, der anvendes til civile og 
militære formål.

Ændringsforslag 262

Forslag til forordning
Artikel 24 – stk. 4 – litra c
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) den er beliggende på en ø og er det 
eneste adgangspunkt til en NUTS 3-region 
i det samlede net

c) den er det eneste adgangspunkt til 
en NUTS 3-region i det samlede net

Ændringsforslag 263

Forslag til forordning
Artikel 24 – stk. 4 – litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d a) den er opført på listen i bilag II på 
grund af dens geostrategiske betydning 
for Unionen.

Ændringsforslag 264

Forslag til forordning
Artikel 25 – stk. 2 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) søhavne i det samlede net vil være 
forbundet med jernbane- og 
vejinfrastrukturen og, hvor det er muligt, 
indre vandveje, undtagen hvor specifikke 
geografiske eller væsentlige fysiske 
begrænsninger forhindrer en sådan 
forbindelse

a) søhavne i det samlede net er 
forbundet med jernbane- og 
vejinfrastrukturen og, hvor det er muligt, 
med indre vandveje

Ændringsforslag 265

Forslag til forordning
Artikel 25 – stk. 2 – litra a a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a a) kravet om en jernbaneforbindelse 
finder ikke anvendelse på søhavne på øer 
uden jernbanenet
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Ændringsforslag 266

Forslag til forordning
Artikel 25 – stk. 2 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) enhver søhavn i det samlede net, 
der håndterer godstrafik, har mindst en 
multimodal godsterminal, der er åben for 
alle operatører og brugere uden 
forskelsbehandling, og som opkræver 
gennemsigtige og ikkediskriminerende 
gebyrer

b) enhver søhavn i det samlede net, 
der håndterer godstrafik, har mindst en 
multimodal godsterminal i havnen eller i 
dens nabolag med en direkte 
jernbaneforbindelse, der er åben for alle 
operatører og brugere uden 
forskelsbehandling, og som opkræver 
gennemsigtige og ikkediskriminerende 
gebyrer

Ændringsforslag 267

Forslag til forordning
Artikel 25 – stk. 2 – litra d

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) søhavne i det samlede net, der er 
forbundet med indre vandveje, har særlig 
kapacitet til håndtering af fartøjer på indre 
vandveje.

d) søhavne i det samlede net, der er 
forbundet med indre vandveje, har 
kapacitet til håndtering af fartøjer på indre 
vandveje.

Ændringsforslag 268

Forslag til forordning
Artikel 25 – stk. 2 – litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d a) Medlemsstaterne udpeger den 
enhed, der er ansvarlig for 
gennemførelsen af stk. 2, litra a) og b), på 
grundlag af hver enkelt havns forvaltning 
og eksisterende jernbanenetstruktur

Ændringsforslag 269
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Forslag til forordning
Artikel 27 – stk. 1 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) opgradering af adgang fra havet 
såsom bølgebrydere, søkanaler, sejlløb, 
sluser, uddybning og 
navigationshjælpemidler

a) opgradering af adgang fra havet 
såsom bølgebrydere, søkanaler, sejlløb, 
sluser, opmudring og 
navigationshjælpemidler

Ændringsforslag 270

Forslag til forordning
Artikel 27 – stk. 1 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) anlæg eller opgradering af basal 
havneinfrastruktur såsom indre bassiner, 
kajmure, kajpladser, moler, dokker, diger 
og opfyldnings- og indvindingsarealer

b) anlæg, vedligeholdelse eller 
opgradering af basal havneinfrastruktur 
såsom indre bassiner, infrastruktur til 
bæredygtige alternative brændstoffer, 
kajmure, kajpladser, moler, dokker, diger 
og opfyldnings- og indvindingsarealer

Ændringsforslag 271

Forslag til forordning
Artikel 27 – stk. 1 – litra b a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b a) modernisering og udvidelse af 
kapaciteten af den jernbaneinfrastruktur, 
der er nødvendig for transportaktiviteter i 
såvel som uden for havneområdet

Ændringsforslag 272

Forslag til forordning
Artikel 27 – stk. 1 – litra d

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) indførelse og fremme af ny 
teknologi og innovation inden for 

d) indførelse og fremme af ny 
teknologi og innovation inden for 
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brændstoffer og fremdriftssystemer med 
lav eller ingen CO2-udledning

brændstoffer og fremdriftssystemer med 
lav eller ingen Co2-udledning, herunder 
vindkraft

Ændringsforslag 273

Forslag til forordning
Artikel 27 – stk. 1 – litra g

Kommissionens forslag Ændringsforslag

g) fremme af nul- og 
lavemissionsfartøjer, der betjener og driver 
nærskibsfartsforbindelser, og udvikling af 
foranstaltninger til forbedring af 
miljøforholdene inden for søtransport for 
havneanløb eller optimering i 
forsyningskæden i overensstemmelse med 
gældende krav i henhold til EU-retten eller 
relevante internationale aftaler.

g) fremme af nul- og 
lavemissionsfartøjer, der betjener og driver 
nærskibsfartsforbindelser, og udvikling af 
foranstaltninger til forbedring af 
miljøforholdene inden for søtransport for 
havneanløb og optimering i 
forsyningskæden i overensstemmelse med 
gældende krav i henhold til EU-retten eller 
relevante internationale aftaler.

Ændringsforslag 274

Forslag til forordning
Artikel 27 – stk. 1 – litra g a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ga) fremme af færgetransport som en 
bæredygtig form for personbefordring, 
herunder i byknudepunkter, hvis det er 
relevant

Ændringsforslag 275

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – litra g b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

gb) forbedring af infrastrukturen med 
henblik på at øge andelen af gods, 
herunder for nærskibsfartsforbindelser, 
der overføres fra vej- og lufttransport til 
søtransport eller transport ad indre 
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vandveje og jernbanetransport, med 
henblik på at reducere negative eksterne 
omkostninger såsom emissioner og 
trafikbelastning

Ændringsforslag 276

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – litra g c (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

gc) forbedring af adgangen til 
regionerne i den yderste periferi og andre 
fjerntliggende regioner, øområder og 
randområder.

Ændringsforslag 277

Forslag til forordning
Artikel 28 – stk. 1 – litra a – nr. x

Kommissionens forslag Ændringsforslag

x) infrastruktur, der mindsker 
indvirkningen på miljøet

x) infrastruktur, der mindsker 
indvirkningen på miljøet, herunder 
teknologier til bevarelse af fauna eller 
støjdæmpning

Ændringsforslag 278

Forslag til forordning
Artikel 28 – stk. 1 – litra e

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e) forbindelser mellem godsterminaler 
og logistiske platforme og de andre 
transportformer i det transeuropæiske 
transportnet

e) forbindelser mellem godsterminaler 
til andre transportformer i det 
transeuropæiske transportnet

Ændringsforslag 279
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Forslag til forordning
Artikel 28 – stk. 1 – litra f a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

f a) adgangsveje og forbindelse på den 
sidste kilometer til multimodale 
passagerknudepunkter, herunder 
infrastruktur til aktive transportformer

Ændringsforslag 280

Forslag til forordning
Artikel 29 – stk. 1 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) vejtransportinfrastrukturens 
sikkerhed garanteres, overvåges og, hvor 
det er nødvendigt, forbedres i 
overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv 
2008/96/EF62

a) vejtransportinfrastrukturens 
sikkerhed garanteres, overvåges og, hvor 
det er nødvendigt, forbedres i 
overensstemmelse med direktiv 2019/1936 
om ændring af Europa-Parlamentets og 
Rådets direktiv 2008/96/EF62

__________________ __________________
62 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2008/96/EF af 19. november 2008 om 
forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed 
(EUT L 319 af 29.11.2008, s. 59).

62 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2008/96/EF af 19. november 2008 om 
forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed 
(EUT L 319 af 29.11.2008, s. 59).

Ændringsforslag 281

Forslag til forordning
Artikel 29 – stk. 1 – litra c a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c a) vejene er konstrueret, anlagt eller 
opgraderet og vedligeholdt med de mest 
ressourceeffektive og klimasikre 
materialer

Ændringsforslag 282
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Forslag til forordning
Artikel 29 – stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

1 a. Senest et år efter denne 
forordnings ikrafttræden overvejer 
Kommissionen i overensstemmelse med 
artikel 6c i direktivet om forvaltning af 
vejinfrastrukturens sikkerhed at vedtage 
gennemførelsesretsakter med henblik på 
at fastlægge fælles specifikationer 
vedrørende medlemsstaternes procedurer, 
der har til formål at sikre den 
operationelle anvendelse af deres 
vejafmærkninger og færdselstavler, for så 
vidt angår effektiv læsbarhed og synlighed 
af vejafmærkninger og færdselstavler for 
menneskelige førere og automatiserede 
førerstøttesystemer. Disse specifikationer 
skal indeholde minimumskrav til 
færdselstavlers, signalers og 
vejafmærkningers synlighed og stand, 
herunder:

Ændringsforslag 283

Forslag til forordning
Artikel 29 – stk. 2 – litra a – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) vejen er særligt udviklet, anlagt 
eller opgraderet til færdsel med 
motorkøretøjer, og:

a) vejen er særligt udviklet, anlagt 
eller opgraderet til færdsel med 
motorkøretøjer samt tilstrækkeligt 
vedligeholdt, og:

Ændringsforslag 284

Forslag til forordning
Artikel 29 – stk. 2 – litra a – nr. i

Kommissionens forslag Ændringsforslag

i) den har i de to færdselsretninger 
særskilte vejbaner, der, bortset fra særlige 

i) den har i de to færdselsretninger 
særskilte vejbaner, der, bortset fra særlige 
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steder og midlertidige foranstaltninger, er 
adskilt fra hinanden ved en midterrabat, der 
ikke er bestemt til færdsel, eller 
undtagelsesvis ved andre midler

steder og midlertidige foranstaltninger, er 
adskilt fra hinanden ved en midterrabat, der 
ikke er bestemt til færdsel, eller ved andre 
midler, der garanterer det samme 
sikkerhedsniveau,

Ændringsforslag 285

Forslag til forordning
Artikel 29 – stk. 2 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) der er rastepladser i en afstand af 
højst 60 km fra hinanden med 
tilstrækkelige parkeringspladser, 
sikkerhedsudstyr og egnede faciliteter, 
herunder sanitære faciliteter, der opfylder 
forskellige føreres behov

b) der er rastepladser i en afstand af 
højst 60 km fra hinanden med prismæssigt 
overkommelige og tilstrækkelige 
parkeringspladser, sikkerhedsudstyr og 
egnede faciliteter, herunder sanitære 
faciliteter, der opfylder forskellige føreres 
behov

Ændringsforslag 286

Forslag til forordning
Artikel 29 – stk. 2 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) der er sikre parkeringsområder i en 
afstand af højst 100 km fra hinanden, 
hvilket tilvejebringer tilstrækkelige 
parkeringspladser til erhvervskøretøjer og 
opfylder kravene i artikel 8, stk. 1, litra a), i 
forordning (EU) 2020/105469

c) der er sikre parkeringsområder 
senest den 31. december 2040 i en afstand 
af højst 100 km fra hinanden, hvilket 
tilvejebringer tilstrækkelige 
parkeringspladser til erhvervskøretøjer og 
opfylder kravene i artikel 8, stk. 1, litra a), i 
forordning (EU) 2020/105469

__________________ __________________
69 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2020/1054 af 15. juli 2020 
om ændring af forordning (EF) nr. 
561/2006, for så vidt angår 
minimumskravene for maksimal daglig og 
ugentlig køretid, minimumspauser samt 
daglig og ugentlig hviletid, og forordning 
(EU) nr. 165/2014, for så vidt angår 
lokalisering ved hjælp af takografer (EUT 

69 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2020/1054 af 15. juli 2020 
om ændring af forordning (EF) nr. 
561/2006, for så vidt angår 
minimumskravene for maksimal daglig og 
ugentlig køretid, minimumspauser samt 
daglig og ugentlig hviletid, og forordning 
(EU) nr. 165/2014, for så vidt angår 
lokalisering ved hjælp af takografer (EUT 
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L 249 af 31.7.2020, s. 1). L 249 af 31.7.2020, s. 1).

Ændringsforslag 287

Forslag til forordning
Artikel 29 – stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2 a. Senest ... [seks måneder efter 
denne forordnings ikrafttræden] overvejer 
Kommissionen at forelægge et 
lovgivningsforslag for Europa-
Parlamentet og Rådet om oprettelse af et 
fælles europæisk digitalt 
håndhævelsesområde (SEDEA) for at 
gøre det muligt for de ansvarlige 
håndhævelsesmyndigheder at gennemføre 
ikkediskriminerende målrettede 
risikobaserede kontroller, kontaktløse og 
papirløse inspektioner baseret på adgang 
til digitale realtidsdata om 
erhvervschauffører, operatører, 
erhvervskøretøjer og fragt, herunder 
harmonisering af 
risikovurderingssystemer, elektronisk 
udveksling af dokumenter om 
udstationering af førere via IMI-systemet 
samt indarbejdelse af eFTI-forordningens 
krav. 

Ændringsforslag 288

Forslag til forordning
Artikel 29 – stk. 4

Kommissionens forslag Ændringsforslag

4. I behørigt begrundede tilfælde kan 
Kommissionen efter anmodning fra en 
medlemsstat indrømme undtagelser fra 
kravet i stk. 2, litra a), ved hjælp af 
gennemførelsesretsakter, navnlig hvis 
trafiktætheden ikke overstiger 10 000 
køretøjer pr. dag i begge retninger, eller 
hvis der er specifikke geografiske eller 

4. I behørigt begrundede tilfælde kan 
Kommissionen efter anmodning fra en 
medlemsstat indrømme undtagelser fra 
kravet i stk. 2, litra a), ved hjælp af 
gennemførelsesretsakter, navnlig hvis 
trafiktætheden ikke overstiger 10 000 
køretøjer pr. dag i begge retninger, eller 
hvis der er specifikke geografiske eller 
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væsentlige fysiske begrænsninger, forudsat 
at der sikres et passende sikkerhedsniveau. 
Enhver anmodning om undtagelse skal 
være baseret på en socioøkonomisk cost-
benefit-analyse, en vurdering af specifikke 
geografiske eller væsentlige fysiske 
begrænsninger og/eller investeringernes 
potentielle negative indvirkninger på 
miljøet og biodiversiteten.

væsentlige fysiske begrænsninger, forudsat 
at der sikres et passende sikkerhedsniveau. 
Efter fuld gennemførelse af den digitale 
håndhævelseskapacitet i forbindelse med 
direktiv 96/53/EF kan Kommissionen 
vedtage gennemførelsesretsakter, der 
fritager medlemsstaterne fra kravene om 
at indføre eller opretholde de systemer til 
vejning under kørsel, der er omhandlet i 
stk. 2, litra d), i denne artikel. Enhver 
anmodning om undtagelse skal være 
baseret på en socioøkonomisk cost-benefit-
analyse, en vurdering af specifikke 
geografiske eller væsentlige fysiske 
begrænsninger og/eller investeringernes 
potentielle negative indvirkninger på 
miljøet og biodiversiteten.

Ændringsforslag 289

Forslag til forordning
Artikel 30 – stk. 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3. Medlemsstaterne sikrer, at 
vejinfrastrukturen i hovednettet og det 
samlede net opfylder kravene i artikel 29, 
stk. 2, litra b), senest den 31. december 
2030.

3. Medlemsstaterne sikrer, at 
vejinfrastrukturen i hovednettet og det 
samlede net opfylder kravene i artikel 29, 
stk. 2, litra b) og c), senest den 31. 
december 2030.

Ændringsforslag 290

Forslag til forordning
Artikel 30 – stk. 5

Kommissionens forslag Ændringsforslag

5. I behørigt begrundede tilfælde kan 
Kommissionen efter anmodning fra en 
medlemsstat indrømme undtagelser fra 
kravet i artikel 29, stk. 2, litra a), ved hjælp 
af gennemførelsesretsakter, navnlig hvis 
trafiktætheden ikke overstiger 10 000 
køretøjer pr. dag i begge retninger, eller 
hvis der er specifikke geografiske eller 

5. I behørigt begrundede tilfælde kan 
Kommissionen efter anmodning fra en 
medlemsstat indrømme undtagelser fra 
kravet i artikel 29, stk. 2, litra a), ved hjælp 
af gennemførelsesretsakter, navnlig hvis 
trafiktætheden ikke overstiger 10 000 
køretøjer pr. dag i begge retninger, eller 
hvis der er specifikke geografiske eller 
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væsentlige fysiske begrænsninger, forudsat 
at der sikres et passende sikkerhedsniveau. 
Enhver anmodning om undtagelse skal 
være baseret på en socioøkonomisk cost-
benefit-analyse, en vurdering af specifikke 
geografiske eller væsentlige fysiske 
begrænsninger og/eller investeringernes 
potentielle negative indvirkninger på 
miljøet og biodiversiteten.

væsentlige fysiske begrænsninger, forudsat 
at disse veje opfylder et højt 
sikkerhedsniveau i overensstemmelse med 
direktivet om forvaltning af 
vejinfrastrukturens sikkerhed (EU 
2019/1936). Enhver anmodning om 
undtagelse skal være baseret på en 
socioøkonomisk cost-benefit-analyse, en 
vurdering af specifikke geografiske eller 
væsentlige fysiske begrænsninger og/eller 
investeringernes potentielle negative 
indvirkninger på miljøet og biodiversiteten.

Ændringsforslag 291

Forslag til forordning
Artikel 31 – stk. 1 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) forbedring og fremme af 
trafiksikkerheden under hensyntagen til 
bløde trafikanters behov i al deres 
mangfoldighed, navnlig personer med 
nedsat mobilitet

a) forbedring og fremme af 
trafiksikkerheden under hensyntagen til 
bløde trafikanters behov i al deres 
mangfoldighed, navnlig personer med 
nedsat mobilitet, og sikring af korrekt 
håndhævelse, også på tværs af grænserne, 
af den relevante lovgivning

Ændringsforslag 292

Forslag til forordning
Artikel 31 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) indførelse af innovative 
teknologier, som forbedrer kontrollen med 
overholdelsen af Unionens retlige rammer 
for vejtransport, herunder intelligente og 
automatiserede håndhævelsesværktøjer og 
5G-kommunikationsinfrastruktur

c) indførelse af innovative, herunder 
digitale, teknologier, som forbedrer 
kontrollen med overholdelsen af Unionens 
retlige rammer for vejtransport, herunder 
intelligente og automatiserede 
håndhævelsesværktøjer og 5G-
kommunikationsinfrastruktur, der letter 
indførelsen af intelligente løsninger og 
systemer såsom SEDEA
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Ændringsforslag 293

Forslag til forordning
Artikel 31 – stk. 1 – litra d

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) ved opbygning eller opgradering af 
vejinfrastruktur sikring af kontinuitet i og 
tilgængelighed af fodgænger- og cykelstier 
for at fremme aktive transportformer.

d) ved opbygning eller opgradering af 
vejinfrastruktur samtidig opbygning eller 
opgradering af forbundet eller parallel 
infrastruktur for aktiv mobilitet og sikring 
af kontinuitet i og tilgængelighed af 
fodgænger- og cykelstier for at fremme 
aktive transportformer.

Ændringsforslag 294

Forslag til forordning
Artikel 33 – stk. 1 – litra g

Kommissionens forslag Ændringsforslag

g) lufttransportinfrastrukturen stiller 
konditioneret luftforsyning til rådighed for 
stationære luftfartøjer.

g) lufttransportinfrastrukturen med en 
samlet årlig passagertrafik på over 4 
millioner passagerer stiller konditioneret 
luftforsyning til rådighed for stationære 
luftfartøjer.

Ændringsforslag 295

Forslag til forordning
Artikel 33 – stk. 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. I behørigt begrundede tilfælde kan 
Kommissionen efter anmodning fra en 
medlemsstat indrømme undtagelser fra 
kravene i stk. 1, litra a), b), c) og g), ved 
hjælp af gennemførelsesretsakter. Enhver 
anmodning om undtagelse skal være 
baseret på en socioøkonomisk cost-benefit-
analyse eller vedrøre de specifikke 
geografiske eller væsentlige fysiske 
begrænsninger, herunder at der ikke findes 
et jernbanesystem på området.

2. I behørigt begrundede tilfælde kan 
Kommissionen efter anmodning fra en 
medlemsstat indrømme undtagelser fra 
kravene i stk. 1, litra b) og g), ved hjælp af 
gennemførelsesretsakter. Enhver 
anmodning om undtagelse skal være 
baseret på en socioøkonomisk cost-benefit-
analyse eller vedrøre de specifikke 
geografiske eller væsentlige fysiske 
begrænsninger, herunder at der ikke findes 
et jernbanesystem på området.
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Ændringsforslag 296

Forslag til forordning
Artikel 34 – stk. 1 – litra e

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e) forbedring af bæredygtigheden og 
afbødning af klima-, miljø- og 
støjindvirkninger, navnlig gennem 
indførelse af nye teknologier og 
innovation, alternative brændstoffer, nul- 
og lavemissionsluftfartøjer og nul- og 
lavemissionsinfrastruktur.

e) forbedring af bæredygtigheden og 
afbødning af klima-, miljø- og 
støjindvirkninger, navnlig gennem 
indførelse af nye teknologier og 
innovation, alternative brændstoffer, nul- 
og lavemissionsluftfartøjer og nul- og 
lavemissionsinfrastruktur i 
overensstemmelse med forordning EU [...] 
[om etablering af infrastruktur for 
alternative brændstoffer] og forordning 
(EU) [...] [om sikring af lige 
konkurrencevilkår for bæredygtig 
lufttransport]. 

Ændringsforslag 297

Forslag til forordning
Artikel 35 – stk. 3 – afsnit 1 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Senest to år efter denne forordnings 
ikrafttræden gennemfører medlemsstaterne 
en markedsanalyse og en fremadrettet 
analyse af multimodale godsterminaler på 
deres område. Denne analyse skal som 
minimum:

Senest... [et år efter denne forordnings 
ikrafttræden] gennemfører 
medlemsstaterne en markedsanalyse og en 
fremadrettet analyse af multimodale 
godsterminaler på deres område. Denne 
analyse skal som minimum:

Ændringsforslag 298

Forslag til forordning
Artikel 35 – stk. 3 – afsnit 1 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) undersøge de nuværende og 
fremtidige godstrafikstrømme, herunder 

a) undersøge de nuværende og 
fremtidige godstrafikstrømme, herunder 
godstrafikstrømme ad vej, jernbane, luft- 
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vejgodstrafikstrømme og vandveje

Ændringsforslag 299

Forslag til forordning
Artikel 35 – stk. 3 – afsnit 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Medlemsstaterne rådfører sig med 
afskibere og transport- og 
logistikoperatører, der opererer på deres 
område. De tager højde for resultaterne af 
høringen i deres analyse.

Medlemsstaterne rådfører sig med 
afskibere og transport- og 
logistikoperatører, der opererer på deres 
område, samt relevante enheder. De tager 
højde for resultaterne af høringen i deres 
analyse.

Ændringsforslag 300

Forslag til forordning
Artikel 35 – stk. 4

Kommissionens forslag Ændringsforslag

4. På grundlag af analysen i stk. 3 
udarbejder medlemsstaterne en 
handlingsplan for udvikling af et net af 
multimodale godstransportterminaler. 
Resultaterne af analysen og 
handlingsplanen forelægges 
Kommissionen senest seks måneder efter 
færdiggørelsen af analysen sammen med 
en liste over banegodsterminaler, som 
medlemsstaten foreslår at tilføje i bilag I og 
II.

4. På grundlag af analysen i stk. 3 
udarbejder medlemsstaterne en 
handlingsplan for udvikling af et net af 
multimodale godstransportterminaler og 
udpeger den ansvarlige enhed for 
gennemførelsen heraf. Resultaterne af 
analysen og handlingsplanen forelægges 
Kommissionen senest seks måneder efter 
færdiggørelsen af analysen sammen med 
en liste over banegodsterminaler, som 
medlemsstaten foreslår at tilføje i bilag I og 
II.

Ændringsforslag 301

Forslag til forordning
Artikel 37 – stk. 1 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) er forbundet med de 
transportformer, der er til rådighed i 

a) er forbundet med de 
transportformer, der er til rådighed i 
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området, hvor det er muligt, medmindre 
det ikke er berettiget ud fra 
socioøkonomiske cost-benefit-hensyn

området, hvor det er muligt

Ændringsforslag 302

Forslag til forordning
Artikel 37 – stk. 1 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) omfatter mindst én ladestation som 
defineret i artikel 2, nr. 43), i forordning 
(EU) [...] [om etablering af infrastruktur for 
alternative brændstoffer] til tunge køretøjer 
senest den 31. december 2030

b) omfatter mindst én lade‑ og 
tankstation som defineret i artikel 2, nr. 
43), i forordning (EU) [...] [om etablering 
af infrastruktur for alternative 
brændstoffer], der anvendes til brint, til 
tunge køretøjer senest den 31. december 
2030

Ændringsforslag 303

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – litra c – nr. ii

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ii) formidling af informationsstrømme 
inden for en terminal og mellem 
transportformerne i logistikkæden og 
terminalen.

ii) formidling af interoperable 
informationsstrømme inden for en terminal 
og mellem transportformerne i 
logistikkæden og terminalen.

Ændringsforslag 304

Forslag til forordning
Artikel 37 – stk. 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Medlemsstaterne sikrer på en 
retfærdig og ikkediskriminerende måde, at 
de i artikel 35, stk. 1, omhandlede 
multimodale godsterminaler, som er 
tilsluttet jernbanenettet, senest den 31. 
december 2030 kan håndtere alle typer 
intermodale lasteenheder, hvis de er 

2. Medlemsstaterne sikrer på en 
retfærdig og ikkediskriminerende måde, at 
de i artikel 35, stk. 1, omhandlede 
multimodale godsterminaler, som er 
tilsluttet jernbanenettet, senest den 31. 
december 2030 har tilstrækkelig 
omladningskapacitet og kan håndtere alle 
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klassificeret som intermodale terminaler, 
og hvis de foretager vertikal omladning.

typer intermodale lasteenheder, hvis de er 
klassificeret som intermodale terminaler, 
og hvis de foretager vertikal omladning.

Ændringsforslag 305

Forslag til forordning
Artikel 37 – stk. 5

Kommissionens forslag Ændringsforslag

5. I behørigt begrundede tilfælde kan 
Kommissionen efter anmodning fra en 
medlemsstat indrømme undtagelser fra 
forpligtelserne i stk. 1-4 ved hjælp af 
gennemførelsesretsakter, hvis investeringer 
i infrastruktur ikke kan berettiges ud fra 
socioøkonomiske cost-benefit-hensyn, 
navnlig hvis terminalen er beliggende i et 
geografisk afgrænset område.

5. I behørigt begrundede tilfælde kan 
Kommissionen efter anmodning fra en 
medlemsstat indrømme undtagelser fra 
forpligtelserne i stk. 2-4 ved hjælp af 
gennemførelsesretsakter, hvis investeringer 
i infrastruktur ikke kan berettiges ud fra 
socioøkonomiske cost-benefit-hensyn, 
navnlig hvis terminalen er beliggende i et 
geografisk afgrænset område.

Ændringsforslag 306

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – litra e a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e a) muliggørelse af digital 
håndhævelse af den relevante EU-
lovgivning

Ændringsforslag 307

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – litra e b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e b) fremme af multimodal 
transportinfrastruktur, der letter et 
effektivt modalskift til mere bæredygtige 
transportformer.
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Ændringsforslag 308

Forslag til forordning
Artikel 39 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) forbindelser på første og sidste 
kilometer mellem og til disse 
adgangspunkter.

c) forbindelser på første og sidste 
kilometer mellem og til disse 
adgangspunkter, inklusive aktiv mobilitet, 
letbaner og anden offentlig 
transportinfrastruktur.

Ændringsforslag 309

Forslag til forordning
Artikel 40 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) tilgængeligheden af infrastruktur til 
opladning og optankning af alternative 
brændstoffer, herunder på logistiske 
platforme og til offentlig transport i fuld 
overensstemmelse med kravene i 
forordning (EU) [...] [om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer]

a) tilgængeligheden af infrastruktur til 
opladning og optankning af alternative 
brændstoffer, herunder på multimodale 
godsterminaler og til offentlig transport i 
fuld overensstemmelse med kravene i 
forordning (EU) [...] [om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer]

Ændringsforslag 310

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – litra b – nr. i

Kommissionens forslag Ændringsforslag

i) vedtagelse af en plan for 
bæredygtig bytrafik i overensstemmelse 
med bilag V, der navnlig omfatter 
foranstaltninger til at integrere de 
forskellige transportformer, fremme 
effektiv nulemissionsmobilitet, herunder 
bæredygtig bylogistik og nulemissioner 
fra logistik i byområder, og reducere luft- 
og støjforurening, og som tager hensyn til 
transeuropæiske transportstrømme over 
lange afstande

i) vedtagelse af en offentligt 
tilgængelig plan for bæredygtig bytrafik i 
overensstemmelse med bilag V, der 
navnlig omfatter foranstaltninger til at 
integrere de forskellige transportformer, 
evaluere deres prisoverkommelighed og 
tilgængelighed for brugerne for at 
bekæmpe mobilitetsfattigdom, fremme 
effektiv nul- og lavemissionsmobilitet, 
herunder aktive transportformer og 
offentlig transport samt nul- og 
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lavemissionsbylogistik, og reducere luft- 
og støjforurening, og som tager hensyn til 
transeuropæiske transportstrømme over 
lange afstande

Ændringsforslag 311

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – litra b – nr. ii

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ii) indsamling og indsendelse til 
Kommissionen af data om bytrafik pr. 
byknudepunkt, der som minimum omfatter 
drivhusgasemissioner, trafikbelastning, 
ulykker og skader, transportandel og 
adgang til mobilitetstjenester samt data om 
luft- og støjforurening i byerne. Derefter 
indsendes disse data hvert år

ii) indsamling og indsendelse til 
Kommissionen af data om bytrafik pr. 
byknudepunkt, der som minimum omfatter 
drivhusgasemissioner, trafikbelastning, 
ulykker og skader, transportandel og 
adgang til samt prisoverkommelighed af 
offentlige og private mobilitetstjenester, 
herunder for sårbare trafikanter og 
personer med nedsat mobilitet, samt data 
om luft- og støjforurening i byerne. De 
indsamlede data bør så vidt muligt opdeles 
efter alder, køn og handicap. Derefter 
indsendes disse data hvert år

Ændringsforslag 312

Forslag til forordning
Artikel 40 – stk. 1 – litra b – nr. ii a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

iia) vedtagelse af konkrete 
foranstaltninger, der fremmer den bredere 
implementering af informations- og 
kommunikationsteknologiske værktøjer 
(IKT) og intelligente transportsystemer 
(ITS) med åben adgang for alle 
operatører for at muliggøre optimerede 
rejseplaner for køretøjer med henblik på 
at forbedre administrationen af 
trafikstrømme, reducere trafikbelastning, 
luftforurening og forbedre 
trafiksikkerheden samt 
realtidsinformation om tilgængelighed af 
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infrastruktur til alternative brændstoffer.

Ændringsforslag 313

Forslag til forordning
Artikel 40 – stk. 1 – litra b – nr. ii b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ii b) vurdering og beskrivelse af mulige 
løsninger til at imødekomme de 
investeringsbehov, der er nødvendige for 
at opfylde forpligtelserne i henhold til 
denne artikel og forebygge flaskehalse i 
byknudepunkter.

Ændringsforslag 314

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – litra c – nr. i

Kommissionens forslag Ændringsforslag

i) for så vidt angår passagertransport: 
bæredygtig, gnidningsløs og sikker 
sammenkobling mellem 
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur, 
luftfartsinfrastruktur, infrastruktur for 
aktive transportformer og, hvor det er 
relevant, infrastruktur for indre vandveje 
og maritim infrastruktur

i) for så vidt angår passagertransport: 
bæredygtig, gnidningsløs og sikker 
sammenkobling mellem 
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur, 
luftfartsinfrastruktur, infrastruktur for 
aktive transportformer, herunder offentlig 
transport og om muligt 
EuroVelo‑infrastruktur, og, hvor det er 
relevant, infrastruktur for indre vandveje 
og maritim infrastruktur

Ændringsforslag 315

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – litra c – nr. ii

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ii) for så vidt angår passagertransport: 
passagerernes mulighed for at få adgang til 
oplysninger, booke, betale deres rejser og 
hente deres billetter gennem multimodale 

ii) for så vidt angår passagertransport: 
passagerernes mulighed for at få adgang til 
oplysninger, booke, betale deres rejser og 
hente deres billetter gennem multimodale 
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digitale mobilitetstjenester digitale mobilitetstjenester, der så vidt 
muligt muliggør 
enhedsbilletarrangementer, når der er tale 
om flere operatører

Ændringsforslag 316

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – litra c – nr. iii

Kommissionens forslag Ændringsforslag

iii) for så vidt angår godstransport: 
bæredygtig, gnidningsløs og sikker 
sammenkobling mellem 
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur og, 
hvor det er relevant, infrastruktur for indre 
vandveje, luftfartsinfrastruktur og maritim 
infrastruktur samt passende forbindelser til 
logistiske platforme og faciliteter

iii) for så vidt angår godstransport: 
bæredygtig, gnidningsløs og sikker 
sammenkobling mellem 
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur og, 
hvor det er relevant, infrastruktur for indre 
vandveje, luftfartsinfrastruktur og maritim 
infrastruktur samt passende forbindelser til 
multimodale godsterminaler og -faciliteter 
og sikrede lastbilsparkeringsområder

Ændringsforslag 317

Forslag til forordning
Artikel 40 – stk. 1 – litra c – nr. iv

Kommissionens forslag Ændringsforslag

iv) udvikling af multimodale 
passagerknudepunkter for at lette 
forbindelserne på den første og sidste 
kilometer, der omfatter mindst én 
ladestation som defineret i artikel 2, nr. 
43), i forordning (EU) [...] [om etablering 
af infrastruktur for alternative 
brændstoffer] til tunge køretøjer

iv) udvikling af multimodale 
passagerknudepunkter for at lette 
forbindelserne på den første og sidste 
kilometer, der omfatter mindst én lade- og 
tankstation som defineret i artikel 2, i 
forordning (EU) [...] [om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer], 
der anvendes til brint, til tunge køretøjer

Ændringsforslag 318

Forslag til forordning
Artikel 40 – stk. 1 – litra d 
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) inden den 31. december 2040: 
udvikling af mindst én multimodal 
godsterminal med tilstrækkelig 
omladningskapacitet i eller i nærheden af 
byknudepunktet.

d) inden den 31. december 2040: 
udvikling af mindst én multimodal 
godsterminal med tilstrækkelig 
omladningskapacitet for at imødekomme 
logistikbehov i byerne og sikre 
forbindelser på den sidste kilometer i eller 
i nærheden af byknudepunktet med 
mulighed for, at én terminal betjener 
mere end ét byknudepunkt, hvis 
kapaciteten tillader det.

Ændringsforslag 319

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d a) Fra den 1. januar 2026 er EU-
støtte til projekter af fælles interesse 
vedrørende byknudepunkter betinget af 
vedtagelsen af planer for bæredygtig 
bytrafik i overensstemmelse med kravene i 
bilag V.

Ændringsforslag 320

Forslag til forordning
Artikel 40 – stk. 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Kommissionen vedtager senest et år 
efter denne forordnings ikrafttræden en 
gennemførelsesretsakt, der fastlægger en 
metode for de data, der skal indsamles af 
medlemsstaterne, jf. litra b), nr. ii). Denne 
gennemførelsesretsakt vedtages efter 
undersøgelsesproceduren, jf. artikel 59, 
stk. 3.

2. Kommissionen vedtager i tæt 
samarbejde med medlemsstaterne og 
deres regionale og lokale myndigheder 
senest et år efter denne forordnings 
ikrafttræden en gennemførelsesretsakt, der 
fastlægger en metode for de data, der skal 
indsamles af medlemsstaterne, jf. litra b), 
nr. ii). I den forbindelse tages 
tilgængeligheden af og adgangen til data 
på lokalt plan samt eksisterende lokale og 
regionale planer for bytrafik i 
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betragtning. Denne gennemførelsesretsakt 
vedtages efter undersøgelsesproceduren, jf. 
artikel 59, stk. 3.

Ændringsforslag 321

Forslag til forordning
Artikel 40 – stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Senest ... [et år efter denne forordnings 
ikrafttræden] udpeger medlemsstaterne et 
nationalt SUMP‑kontaktpunkt og opretter 
et nationalt SUMP‑program med henblik 
på at støtte byknudepunkterne i at vedtage 
og gennemføre de planer for bæredygtig 
bytrafik, der er omhandlet i litra b), nr. i). 
Det nationale SUMP-kontaktpunkt og det 
nationale SUMP-program yder navnlig 
teknisk bistand og ekspertbistand til 
udarbejdelse og gennemførelse af planer 
for bæredygtig bytrafik. Den overvåger i 
samarbejde med Kommissionen 
regelmæssigt den korrekte gennemførelse 
af planer for bæredygtig bytrafik, 
fremskridt hen imod sektorpolitiske mål, 
herunder dekarbonisering, 
trafiksikkerhed, sammenhæng med 
bæredygtige energi- og 
klimahandlingsplaner, planer for 
bæredygtig bylogistik og andre relevante 
planer. Det nationale SUMP-
kontaktpunkt fremmer udveksling af 
bedste praksis mellem byknudepunkter og 
kan afgive udtalelser, hvis 
minimumskravene og -standarderne ikke 
overholdes.

Ændringsforslag 322

Forslag til forordning
Artikel 40 – stk. 2 b (nyt)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

Senest den 31. december 2025 forelægger 
Kommissionen gennemførelsesretsakter 
med harmoniserede sikkerhedsstandarder 
for cykel- og 
fodgængertransportinfrastruktur.

Ændringsforslag 323

Forslag til forordning
Artikel 41 – stk. 1 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

I forbindelse med fremme af projekter af 
fælles interesse vedrørende 
byknudepunkter og som supplement til de 
generelle prioriteter i artikel 12 og 13 
lægges der vægt på følgende:

I forbindelse med fremme af projekter af 
fælles interesse vedrørende 
byknudepunkter og som supplement til de 
generelle prioriteter i artikel 12 og 13 
sikrer byknudepunkter:

Ændringsforslag 324

Forslag til forordning
Artikel 41 – stk. 1 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) afhjælpning af byområders 
eksponering for negative virkninger af 
gennemgående jernbane- og vejtransport, 
som kan omfatte omfartsveje

b) afhjælpning af byområders 
eksponering for negative virkninger af 
gennemgående jernbane- og vejtransport, 
navnlig i de mest berørte områder, 
herunder integration af infrastruktur for 
aktive transportformer inden for nybygget 
eller opgraderet jernbane- og 
vejinfrastruktur, herunder broer

Ændringsforslag 325

Forslag til forordning
Artikel 41 – stk. 1 – litra c



PE736.593v02-00 144/336 RR\1276738DA.docx

DA

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) fremme af effektiv og støjsvag 
nulemissionstransport og -mobilitet, 
herunder ved at gøre byflåder grønnere

c) fremme af effektiv og støjsvag 
nulemissionstransport og -mobilitet eller 
bæredygtig transport og mobilitet, 
herunder ved at gøre byflåder grønnere

Ændringsforslag 326

Forslag til forordning
Artikel 41 – stk. 1 – litra d

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) forøgelse af den offentlige 
transports og de aktive transportformers 
transportandel

d) forøgelse af den offentlige 
transports og de aktive transportformers 
transportandel, herunder ved at sørge for 
sikker cykelparkering på tog- og 
busstationer, med særlige ladeområder til 
elcykler, samt sikker infrastruktur til 
aktive transportformer

Ændringsforslag 327

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – litra e a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e a) forøgelse af tilgængelighed og 
konnektivitet mellem byområder og 
landdistrikter og uhindret adgang til 
intelligent, bæredygtig og prismæssigt 
overkommelig transport for alle

Ændringsforslag 328

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – litra e b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e b) hvor det er relevant, forøgelse af 
metro- og letjernbaneforbindelser mellem 
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flaskehalsstrækninger mellem to 
grænseoverskridende byknudepunkter.

Ændringsforslag 329

Forslag til forordning
Artikel 42 – stk. 3 – litra f a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

f a) for så vidt angår SEDEA: alle 
infrastrukturopgraderinger, der er 
nødvendige for at muliggøre 
dataudveksling i realtid mellem 
erhvervskøretøjer og håndhævende 
myndigheder.

Ændringsforslag 330

Forslag til forordning
Artikel 43 – stk. 1 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

1. Medlemsstaterne fremmer projekter 
af fælles interesse, som både omfatter 
effektive godstransporttjenester, der 
anvender infrastrukturen i det 
transeuropæiske transportnet, og bidrager 
til en reduktion af CO2-udledningerne og 
andre negative påvirkninger af miljøet, og 
hvis formål er at:

1. Medlemsstaterne fremmer projekter 
af fælles interesse, som både omfatter 
effektive godstransporttjenester, der 
anvender infrastrukturen i det 
transeuropæiske transportnet, og bidrager 
til en reduktion af 
drivhusgasudledningerne og andre 
negative påvirkninger af miljøet såsom 
luft- og støjforurening, og hvis formål er 
at:

Ændringsforslag 331

Forslag til forordning
Artikel 43 – stk. 1 – litra e

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e) forbedre forbindelserne til de mest 
sårbare og isolerede dele af Unionen, 
navnlig regionerne i den yderste periferi og 

e) forbedre forbindelserne til de mest 
sårbare og isolerede dele af Unionen, 
navnlig regionerne i den yderste periferi og 
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andre afsidesliggende områder, øregioner, 
perifere regioner og bjergområder samt 
tyndt befolkede områder.

andre afsidesliggende områder, øregioner, 
perifere regioner og bjergområder samt 
tyndt befolkede områder med henblik på at 
lette regelmæssige og hyppige tjenester.

Ændringsforslag 332

Forslag til forordning
Artikel 44 – stk. 1 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) støtte og fremme dekarboniseringen 
af transportsektoren gennem overgang til 
nul- og lavemissionskøretøjer, skibe og 
luftfartøjer og andre innovative og 
bæredygtige transport- og 
netværksteknologier såsom hyperkredsløb

a) støtte og fremme dekarboniseringen 
af transportsektoren gennem overgang til 
nul- og lavemissionskøretøjer, -skibe, -
lokomotiver og -luftfartøjer, der drives af 
alternative og vedvarende brændstoffer, 
og andre innovative og bæredygtige 
transport- og netværksteknologier

Ændringsforslag 333

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – litra a a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a a) skabe passende betingelser for, 
fremme og udrulle bæredygtige 
fremspirende teknologier såsom 
automatiseret togdrift, selvkørende 
køretøjer og passager- og godsdroner for 
at sikre Unionens førende rolle inden for 
disse teknologier og tilskynde til private 
og offentlige investeringer i den 
infrastruktur, der er nødvendig for nye 
mobilitetsformer såsom droneoperationer 
på den sidste kilometer i byerne, hævede 
cykelstier, maglevtog og hyperkredsløb

Ændringsforslag 334

Forslag til forordning
Artikel 44 – stk. 1 – litra b
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) gøre det muligt at dekarbonisere 
alle transportformer ved at stimulere 
energieffektivitet, indføre nul- og 
lavemissionsløsninger, herunder brint- og 
elforsyningssystemer, samt andre nye 
løsninger såsom bæredygtige brændstoffer 
og tilvejebringe den tilsvarende 
infrastruktur. Denne infrastruktur kan 
omfatte netadgang og andre faciliteter, der 
er nødvendige for energiforsyningen, tage 
hensyn til grænsefladen mellem 
infrastruktur og køretøj og omfatte IKT-
systemer tilr transport. 
Transportinfrastruktur kan fungere som 
energiknudepunkt for forskellige 
transportformer

b) gøre det muligt at dekarbonisere 
alle transportformer ved at stimulere 
energieffektivitet, indføre nul- og 
lavemissionsløsninger, herunder brint-, 
biobrændstof- og elforsyningssystemer, 
samt andre nye løsninger såsom 
bæredygtige brændstoffer og tilvejebringe 
den tilsvarende infrastruktur. Denne 
infrastruktur kan omfatte tovejs netadgang, 
trådløse eller induktive enheder uden 
nogen konnektor, rørledninger og andre 
faciliteter, der er nødvendige for 
energiforsyningen, tage hensyn til 
grænsefladen mellem infrastruktur og 
køretøj og omfatte IKT-systemer til 
transport. Transportinfrastruktur kan 
fungere som energiknudepunkt for 
forskellige transportformer og stabilisere 
nettet, samtidig med at den bidrager til 
udviklingen af bæredygtige 
energiløsninger

Ændringsforslag 335

Forslag til forordning
Artikel 44 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) støtte anvendelsen og udrulningen 
af nye digitale teknologier, navnlig fremme 
konnektivitetsinfrastruktur med uafbrudt 
dækning på tværs af de europæiske 
transportkorridorer for at sikre den højeste 
grad og ydeevne inden for digital 
infrastruktur og nå et højere niveau af 
automatisering

c) støtte anvendelsen og udrulningen 
af nye digitale teknologier, navnlig fremme 
konnektivitetsinfrastruktur med uafbrudt 
dækning på tværs af de europæiske 
transportkorridorer for at sikre den højeste 
grad og ydeevne inden for digital 
infrastruktur og nå et højere niveau af 
automatisering, navnlig i 
jernbanesektoren

Ændringsforslag 336
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Forslag til forordning
Artikel 44 – stk. 1 – litra e

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e) forbedre driften, forvaltningen, 
tilgængeligheden, interoperabiliteten, 
multimodaliteten og effektiviteten i nettet, 
herunder gennem udvikling af multimodale 
digitale mobilitetstjenester og udvikling af 
infrastruktur, der muliggør problemfri 
multimodalitet, såsom højhastighedstog og 
tog- og sporvognsforbindelser til byer i 
lufthavne

e) forbedre driften, forvaltningen, 
tilgængeligheden, interoperabiliteten, 
multimodaliteten og effektiviteten i nettet, 
herunder gennem udvikling af multimodale 
digitale mobilitetstjenester, udvikling af 
"mobilitet som en tjeneste"-løsninger, 
herunder i områder, hvor der er 
indrømmet undtagelser fra tekniske TEN-
T-krav, og udvikling af infrastruktur, der 
muliggør problemfri multimodalitet, såsom 
højhastighedstog, nattog og tog- og 
sporvognsforbindelser til byer i lufthavne

Ændringsforslag 337

Forslag til forordning
Artikel 44 – stk. 1 – litra g

Kommissionens forslag Ændringsforslag

g) fremme effektive metoder til 
tilvejebringelse af tilgængelige og 
forståelige oplysninger til alle brugere og 
leverandører af transporttjenester om de 
miljømæssige virkninger af deres 
transportvalg

g) fremme effektive metoder til 
tilvejebringelse af tilgængelige og 
forståelige oplysninger til alle brugere og 
leverandører af transporttjenester om de 
miljømæssige virkninger af deres 
transportvalg baseret på en tilgang med 
fuld livscyklus i henhold til en fælles 
metode som fastsat i denne forordnings 
artikel 8

Ændringsforslag 338

Forslag til forordning
Artikel 44 – stk. 1 – litra h

Kommissionens forslag Ændringsforslag

h) fremme foranstaltninger til 
nedbringelse af de eksterne omkostninger, 
som f.eks. trafikbelastning, helbredsskader 
og enhver form for forurening, herunder 

h) fremme foranstaltninger til 
nedbringelse og indregning af de eksterne 
omkostninger, som f.eks. trafikbelastning, 
helbredsskader og enhver form for 
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støj og emissioner forurening, herunder støj og emissioner

Ændringsforslag 339

Forslag til forordning
Artikel 44 – stk. 1 – litra k

Kommissionens forslag Ændringsforslag

k) gøre yderligere fremskridt i 
udviklingen og udrulningen af IKT-
systemer og nye teknologier til transport 
inden for og mellem transportformer.

k) gøre yderligere fremskridt i 
udviklingen og udrulningen af IKT-
systemer og nye teknologier til transport 
inden for og mellem transportformer, med 
et særligt fokus på jernbanetransport.

Ændringsforslag 340

Forslag til forordning
Artikel 44 – stk. 1 – litra k a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ka) koordinere gennemførelsen af den 
innovative teknologiske udvikling og 
udbredelse i afsnit 1 med nabolande, 
såfremt det er relevant, navnlig på 
grænseoverskridende strækninger.

Ændringsforslag 341

Forslag til forordning
Artikel 45 – stk. 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

1. Medlemsstaterne sikrer, at 
transportinfrastrukturen giver passager- og 
godstransportsikkerhed.

1. Medlemsstaterne sikrer, at 
transportinfrastrukturen giver passager- og 
godstransportsikkerhed, herunder ved at 
sikre et passende vedligeholdelsesniveau i 
transportinfrastrukturens levetid.

Ændringsforslag 342
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Forslag til forordning
Artikel 46 – stk. 1 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

1. Ved planlægningen af infrastruktur 
forbedrer medlemsstaterne 
transportinfrastrukturens sikkerhed og 
modstandsdygtighed over for 
klimaændringer, naturkatastrofer, 
menneskeskabte katastrofer samt forsætlige 
forstyrrelser, der påvirker Unionens 
transportsystems funktion. I forbindelse 
med gennemførelsen af projekter af fælles 
interesse tager medlemsstaterne hensyn til:

1. Ved planlægningen af infrastruktur 
sikrer medlemsstaterne det højest mulige 
niveau hvad angår 
transportinfrastrukturens sikkerhed og 
modstandsdygtighed over for 
klimaændringer, naturkatastrofer, 
geopolitiske forandringer, 
menneskeskabte katastrofer samt forsætlige 
forstyrrelser, herunder fra fysiske 
personers eller tredjelandsvirksomheders 
side, der påvirker Unionens 
transportsystems funktion. I forbindelse 
med gennemførelsen af projekter af fælles 
interesse tager medlemsstaterne hensyn til:

Ændringsforslag 343

Forslag til forordning
Artikel 46 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) strukturel infrastrukturkvalitet i 
hele strukturens livscyklus med særlig 
vægt på de fremtidige forventede 
klimaforhold

c) strukturel infrastrukturkvalitet i 
hele strukturens livscyklus med særlig 
vægt på de fremtidige forventede klima- og 
miljømæssige forhold

Ændringsforslag 344

Forslag til forordning
Artikel 46 – stk. 1 – litra d

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) behov for civilbeskyttelse med 
henblik på at reagere på forstyrrelser

d) behov for civilbeskyttelse med 
henblik på at reagere på forstyrrelser samt 
på transport af farligt gods

Ændringsforslag 345
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Forslag til forordning
Artikel 46 – stk. 1 – litra e

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e) cybersikkerhed og infrastrukturens 
modstandsdygtighed med særlig fokus på 
grænseoverskridende infrastruktur.

e) cybersikkerhed og infrastrukturens 
modstandsdygtighed med særlig fokus på 
fysiske personers eller 
tredjelandsvirksomheders deltagelse i eller 
bidrag til strategisk og 
grænseoverskridende infrastruktur.

Ændringsforslag 346

Forslag til forordning
Artikel 46 – stk. 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Projekter af fælles interesse, for 
hvilke der skal gennemføres en 
miljøkonsekvensvurdering i 
overensstemmelse med direktiv 
2011/92/EU, underkastes klimasikring. 
Klimasikringen foretages på grundlag af 
den seneste tilgængelige bedste praksis og 
vejledning for at sikre, at 
transportinfrastrukturerne er 
modstandsdygtige over for 
klimaændringernes negative virkninger, 
ved hjælp af vurderinger af klimasårbarhed 
og -risici, herunder relevante 
tilpasningsforanstaltninger, og ved at 
integrere omkostningerne ved 
drivhusgasemissioner i cost-benefit-
analysen. Dette krav gælder ikke for 
projekter, for hvilke 
miljøkonsekvensvurderingen er afsluttet 
inden denne forordnings ikrafttræden.

2. Projekter af fælles interesse, for 
hvilke der skal gennemføres en 
miljøkonsekvensvurdering i 
overensstemmelse med direktiv 
2011/92/EU, underkastes klimasikring. 
Klimasikringen foretages på grundlag af 
den seneste tilgængelige bedste praksis og 
vejledning for at sikre, at 
transportinfrastrukturerne er 
modstandsdygtige over for 
klimaændringernes negative virkninger, 
ved hjælp af vurderinger af klimasårbarhed 
og -risici, herunder relevante 
tilpasningsforanstaltninger, og ved at 
integrere omkostningerne ved 
drivhusgasemissioner igennem projektets 
livscyklus i cost-benefit-analysen. Dette 
krav gælder ikke for projekter, for hvilke 
miljøkonsekvensvurderingen er afsluttet 
inden denne forordnings ikrafttræden.

Ændringsforslag 347

Forslag til forordning
Artikel 46 – stk. 2 a (nyt)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

2 a. Medlemsstaterne skal oprette 
"grønne baner" for at sikre, at 
forsyningskæder og væsentlige rejser 
langs det transeuropæiske transportnet 
fortsat fungerer, med henblik på at undgå 
eventuel mangel på vigtige varer og sikre 
transportinfrastrukturens præstationer i 
nødstilfælde i tæt samarbejde med 
Kommissionen og koordinatorerne.

Ændringsforslag 348

Forslag til forordning
Artikel 46 – stk. 2 b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2 b. Senest den 31. december 2025 
foretager medlemsstaterne en vurdering 
med henblik på at identificere alle 
eksisterende kritiske 
transportinfrastrukturer på deres 
hovednet og udvidede hovednet, herunder 
med hensyn til alle transportformer, og 
vurdere deres modstandsdygtighed over 
for klimaændringer ved hjælp af en 
sårbarhedstest og risikovurdering med 
hensyn til klima og miljø. Senest den 
31. december 2030 vedtager 
medlemsstaterne alle de 
tilpasningsforanstaltninger, der er 
nødvendige for at ajourføre disse 
infrastrukturer.

Ændringsforslag 349

Forslag til forordning
Artikel 47 – overskrift

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Risici for sikkerheden eller den offentlige 
orden

Risici for sikkerheden, den offentlige orden 
og den strategiske autonomi i Unionen
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Ændringsforslag 350

Forslag til forordning
Artikel 47 – stk. 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

1. Medlemsstaterne underretter 
Kommissionen om ethvert projekt af fælles 
interesse på deres område med deltagelse 
af eller bidrag af enhver art fra en fysisk 
person fra et tredjeland eller en virksomhed 
i et tredjeland med henblik på at muliggøre 
en vurdering af dets indvirkning på 
sikkerheden eller den offentlige orden i 
Unionen. Denne forpligtelse gælder ikke 
for udenlandske direkte investeringer, der 
meddeles Kommissionen og andre 
medlemsstater i henhold til artikel 6, stk. 1, 
i forordning (EU) 2019/452.

1. Medlemsstaterne underretter 
Kommissionen om ethvert projekt af fælles 
interesse på deres område med deltagelse 
af eller bidrag af enhver art fra en fysisk 
person fra et tredjeland eller en virksomhed 
i et tredjeland med henblik på at muliggøre 
en vurdering af dets indvirkning på 
sikkerheden eller den offentlige orden i 
Unionen og sikre retfærdig konkurrence 
inden for offentlige indkøb. Denne 
forpligtelse gælder ikke for udenlandske 
direkte investeringer, der meddeles 
Kommissionen og andre medlemsstater i 
henhold til artikel 6, stk. 1, i forordning 
(EU) 2019/452.

Ændringsforslag 351

Forslag til forordning
Artikel 47 – stk. 2 – afsnit 1 – litra f a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

fa) overensstemmelsen af det 
planlagte projekt af fælles interesse med 
de krav og standarder, der følger af denne 
forordning.

Ændringsforslag 352

Forslag til forordning
Artikel 47 – stk. 2 – afsnit 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Medlemsstaterne bestræber sig desuden på 
at fremlægge alle tilgængelige 
oplysninger, der er relevante for den 

Medlemsstaterne fremlægger desuden alle 
oplysninger, der er relevante for den 
vurdering, som Kommissionen foretager i 
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vurdering, som Kommissionen foretager i 
henhold til stk. 5, andet afsnit, litra a), b) 
og c).

henhold til stk. 5, andet afsnit, litra a), b) 
og c).

Ændringsforslag 353

Forslag til forordning
Artikel 47 – stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2 a. Hvis en medlemsstat finder, at en 
udenlandsk direkte investering, der er 
under screening i en anden medlemsstat, 
vil kunne påvirke dens sikkerhed eller 
offentlige orden, eller hvis den har 
oplysninger, der er relevante for en sådan 
screening, kan den fremsætte 
bemærkninger til den medlemsstat, der 
foretager screeningen. Den medlemsstat, 
der fremsætter bemærkninger, sender 
dem samtidig til Kommissionen.
Kommissionen meddeler de øvrige 
medlemsstater, at der er blevet fremsat 
bemærkninger.

Ændringsforslag 354

Forslag til forordning
Artikel 47 – stk. 3 – afsnit 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Den medlemsstat, hvor projektet af fælles 
interesse planlægges, sikrer, at de 
yderligere oplysninger, som 
Kommissionen anmoder om, stilles til 
rådighed for Kommissionen uden unødig 
forsinkelse.

Den medlemsstat, hvor projektet af fælles 
interesse planlægges, sikrer, at de 
yderligere oplysninger, som 
Kommissionen anmoder om, stilles til 
rådighed for Kommissionen senest tre 
måneder efter anmodningen.

Ændringsforslag 355

Forslag til forordning
Artikel 47 – stk. 3 – afsnit 3
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

Den medlemsstat, hvor projektet af fælles 
interesse planlægges, kan anmode den 
fysiske person fra et tredjeland eller en 
virksomhed i et tredjeland om at give de i 
stk. 2 og 3 omhandlede oplysninger. Den 
fysiske person fra et tredjeland eller den 
berørte virksomhed i tredjeland giver de 
oplysninger, der er anmodet om, uden 
unødig forsinkelse.

Den medlemsstat, hvor projektet af fælles 
interesse planlægges, kan anmode den 
fysiske person fra et tredjeland eller en 
virksomhed i et tredjeland om at give de i 
stk. 2 og 3 omhandlede oplysninger. Den 
fysiske person fra et tredjeland eller den 
berørte virksomhed i tredjeland giver de 
oplysninger, der er anmodet om, senest tre 
måneder efter anmodningen. 
Medlemsstaten bekræfter, at de 
oplysninger, som den fysiske person eller 
en virksomhed i et tredjeland har givet, er 
korrekte.

Ændringsforslag 356

Forslag til forordning
Artikel 47 – stk. 4 – afsnit 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Hvis Kommissionen finder, at deltagelse af 
eller bidrag af enhver art fra en fysisk 
person fra et tredjeland eller en virksomhed 
i et tredjeland vil kunne påvirke kritisk 
infrastruktur på det transeuropæiske 
transportnet af hensyn til sikkerheden eller 
den offentlige orden, eller har relevante 
oplysninger i forbindelse med deltagelsen 
eller bidraget eller det pågældende projekt 
af fælles interesse, kan Kommissionen 
afgive en udtalelse rettet til den 
medlemsstat, hvor projektet af fælles 
interesse planlægges.

Hvis Kommissionen finder, at deltagelse af 
eller bidrag af enhver art fra en fysisk 
person fra et tredjeland eller en virksomhed 
i et tredjeland vil kunne påvirke kritisk 
infrastruktur på det transeuropæiske 
transportnet af hensyn til standardisering, 
til sikkerheden eller den offentlige orden, 
eller har relevante oplysninger i forbindelse 
med deltagelsen eller bidraget eller det 
pågældende projekt af fælles interesse, 
træffer Kommissionen en afgørelse rettet 
til den medlemsstat, hvor projektet af 
fælles interesse planlægges.

Ændringsforslag 357

Forslag til forordning
Artikel 47 – stk. 4 – afsnit 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Ved kritisk infrastruktur forstås således Ved kritisk infrastruktur forstås således 
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aktiver, systemer eller dele deraf anvendt 
til transportformål, der befinder sig i 
medlemsstaterne, og som er væsentlige for 
opretholdelsen af vitale samfundsmæssige 
funktioner og menneskers sundhed, 
sikkerhed og økonomiske eller sociale 
velfærd, og hvis afbrydelse eller 
ødelæggelse i væsentlig grad ville påvirke 
en medlemsstat som følge af, at disse 
funktioner ikke kan opretholdes.

aktiver, systemer eller dele deraf anvendt 
til transportformål, der befinder sig i 
medlemsstaterne, og som er væsentlige for 
opretholdelsen af vitale samfundsmæssige 
funktioner og menneskers sundhed, 
sikkerhed, forsvar og økonomiske eller 
sociale velfærd, og hvis afbrydelse eller 
ødelæggelse i væsentlig grad ville påvirke 
en medlemsstat som følge af, at disse 
funktioner ikke kan opretholdes.

Ændringsforslag 358

Forslag til forordning
Artikel 47 – stk. 5 – afsnit 1 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Når det vurderes, om deltagelse af en 
fysisk person fra et tredjeland eller en 
virksomhed fra et tredjeland vil kunne 
påvirke kritisk infrastruktur af hensyn til 
sikkerheden eller den offentlige orden, kan 
Kommissionen tage dens potentielle 
indvirkning på bl.a. følgende i betragtning:

Når det vurderes, om deltagelse af en 
fysisk person fra et tredjeland eller en 
virksomhed fra et tredjeland vil kunne 
påvirke kritisk infrastruktur af hensyn til 
standardisering, til sikkerheden eller den 
offentlige orden, kan Kommissionen tage 
dens potentielle indvirkning på bl.a. 
følgende i betragtning:

Ændringsforslag 359

Forslag til forordning
Artikel 47 – stk. 5 – afsnit 2 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Når det vurderes, om en udenlandsk 
deltagelse eller et udenlandsk bidrag vil 
kunne påvirke sikkerheden eller den 
offentlige orden, kan medlemsstaterne og 
Kommissionen navnlig også tage hensyn 
til:

Når det vurderes, om en udenlandsk 
deltagelse eller et udenlandsk bidrag vil 
kunne påvirke sikkerheden eller den 
offentlige orden, tager medlemsstaterne og 
Kommissionen navnlig også hensyn til:

Ændringsforslag 360

Forslag til forordning
Artikel 47 – stk. 6
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

6. Kommissionen kan afgive 
udtalelse i henhold til stk. 4 senest tre 
måneder efter modtagelsen af oplysninger i 
henhold til stk. 3. Kommissionens udtalelse 
rettes til den medlemsstat, hvor projektet af 
fælles interesse planlægges, og sendes til 
de øvrige medlemsstater. Hvis deltagelse af 
eller bidrag af enhver art fra en fysisk 
person fra et tredjeland eller en virksomhed 
i et tredjeland er en udenlandsk direkte 
investering som defineret i artikel 2, nr. 1), 
i forordning (EU) 2019/452, ikke undergår 
screening i den medlemsstat, hvor den 
udenlandske direkte investering planlægges 
eller er gennemført, afgiver Kommissionen 
en sådan udtalelse, hvis der er grundlag 
herfor i henhold til artikel 8 i forordning 
(EU) 2019/452.

6. Kommissionen træffer en afgørelse 
i henhold til stk. 4 senest tre måneder efter 
modtagelsen af oplysninger i henhold til 
stk. 3. Kommissionens udtalelse rettes til 
den medlemsstat, hvor projektet af fælles 
interesse planlægges, og sendes til de 
øvrige medlemsstater. Hvis deltagelse af 
eller bidrag af enhver art fra en fysisk 
person fra et tredjeland eller en virksomhed 
i et tredjeland er en udenlandsk direkte 
investering som defineret i artikel 2, nr. 1), 
i forordning (EU) 2019/452, ikke undergår 
screening i den medlemsstat, hvor den 
udenlandske direkte investering planlægges 
eller er gennemført, træffer Kommissionen 
en sådan afgørelse, hvis der er grundlag 
herfor i henhold til artikel 8 i forordning 
(EU) 2019/452.

Ændringsforslag 361

Forslag til forordning
Artikel 47 – stk. 7

Kommissionens forslag Ændringsforslag

7. Den medlemsstat, hvor projektet af 
fælles interesse planlægges gennemført af 
eller med deltagelse af eller bidrag fra en 
fysisk person fra et tredjeland eller en 
virksomhed i et tredjeland, tager nøje 
hensyn til Kommissionens udtalelse og 
gør, hvis udtalelsen ikke følges, rede 
herfor over for Kommissionen senest tre 
måneder efter udtalelsens afgivelse.

7. Den medlemsstat, hvor projektet af 
fælles interesse planlægges gennemført af 
eller med deltagelse af eller bidrag fra en 
fysisk person fra et tredjeland eller en 
virksomhed i et tredjeland, tager nøje 
hensyn til Kommissionens afgørelse. Hvis 
den udenlandske deltagelse eller det 
udenlandske bidrag i henhold til 
Kommissionens afgørelse vil kunne 
påvirke sikkerheden eller den offentlige 
orden, skal den respektive medlemsstat 
forbyde den udenlandske deltagelse eller 
det udenlandske bidrag til projektet.

Ændringsforslag 362
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Forslag til forordning
Artikel 47 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Artikel 47a
Militær mobilitet

1. Ved anlæg eller opgradering af 
infrastruktur i det transeuropæiske 
transportnet vurderer medlemsstaterne 
behovet for og relevansen og 
gennemførligheden af at gå videre end de 
krav, der er fastsat i kapitel III, med 
henblik på at tage højde for vægten, 
størrelsen eller omfanget af militær 
transport af tropper og materiel.
2. Senest ... [ét år efter denne forordnings 
ikrafttræden] foretager Kommissionen en 
undersøgelse for at afdække 
mulighederne for store bevægelser med 
kort varsel i hele Unionen, herunder 
strategiske ruter, med henblik på at 
forbedre den dobbelte anvendelse af 
infrastrukturen i det transeuropæiske 
transportnet. Undersøgelsen skal 
indeholde elementer til langsigtet 
infrastrukturplanlægning med henblik på 
mobilitet med dobbelt anvendelse. I løbet 
af denne undersøgelse hører 
Kommissionen medlemsstaterne.

Ændringsforslag 363

Forslag til forordning
Artikel 48 – stk. 1 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) infrastrukturen i det 
transeuropæiske transportnet vedligeholdes 
med samme serviceniveau og sikkerhed i 
hele dens levetid

a) infrastrukturen i det 
transeuropæiske transportnet vedligeholdes 
med samme serviceniveau og sikkerhed i 
hele dens levetid for at sikre en 
fremtidsorienteret tilgang og skal udføres 
i henhold til de allerseneste standarder for 
brugersikkerhed i hele nettet. 
Vedligeholdelsesarbejde, som resulterer i 
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begrænsning af eller manglende adgang 
til jernbaneinfrastruktur, forvaltes i 
overensstemmelse med reglerne i 
Kommissionens delegerede afgørelse (EU) 
2017/2075

Ændringsforslag 364

Forslag til forordning
Artikel 48 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) der tages højde for behov for 
vedligeholdelse og 
vedligeholdelsesomkostninger i 
infrastrukturens levetid i 
planlægningsfasen i forbindelse med anlæg 
eller opgradering

c) der tages højde for behov for 
vedligeholdelse og 
vedligeholdelsesomkostninger i 
infrastrukturens levetid fra 
gennemførlighedsundersøgelser og 
planlægningsfasen i forbindelse med anlæg 
eller opgradering

Ændringsforslag 365

Forslag til forordning
Artikel 48 – stk. 1 – litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

da) overholdelse af stk. 1, litra b) og 
c), er en forudsætning for at modtage 
finansiering fra CEF.

Ændringsforslag 366

Forslag til forordning
Artikel 48 – stk. 1 – afsnit 1 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Kommissionen udarbejder i samarbejde 
med de europæiske koordinatorer en plan 
for overvågning af hovednettet på EU-
plan. Denne plan for overvågning bør 
bl.a. evaluere medlemsstaternes opfyldelse 
af kravene i afsnit 1, undersøge 
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vedligeholdelsesstatus for hovednettet og 
identificere mangler i kvalitetskravene til 
infrastrukturen, især den kritiske 
infrastruktur. Kommissionen fremsætter 
anbefalinger til medlemsstaterne om 
målrettede foranstaltninger til forbedring 
af nettets vedligeholdelse. Kommissionen 
forelægger endvidere situationsrapporter 
hvert andet år.

Ændringsforslag 367

Forslag til forordning
Artikel 49 – stk. 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Transportinfrastrukturen skal muliggøre 
gnidningsløs mobilitet og tilgængelighed 
for alle brugere, navnlig personer i sårbare 
situationer, herunder personer med 
handicap eller nedsat mobilitet, samt 
personer, der bor i regioner i den yderste 
periferi og andre afsidesliggende områder, 
landdistrikter, øregioner, perifere regioner 
og bjergområder samt tyndt befolkede 
områder.

Transportinfrastrukturen, herunder 
tjenester knyttet hertil, skal muliggøre 
gnidningsløs mobilitet og tilgængelighed 
for alle brugere, navnlig personer med 
handicap eller nedsat mobilitet, ældre 
mennesker, personer, der bor i regioner i 
den yderste periferi og andre 
afsidesliggende områder, landdistrikter, 
øregioner, perifere regioner og 
bjergområder og tyndt befolkede områder, 
samt andre personer, der oplever 
tilgængelighedsmæssige, 
konnektivitetsmæssige, økonomiske eller 
andre hindringer for transport, og 
herigennem også bidrage til afbødning af 
transportfattigdom.

Ændringsforslag 368

Forslag til forordning
Artikel 50 – stk. 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

1. De europæiske transportkorridorer 
er et instrument til fremme af en 
koordineret gennemførelse af dele af det 
transeuropæiske transportnet og har 
navnlig til formål at forbedre de 

1. De europæiske transportkorridorer 
er et instrument til fremme af en 
koordineret gennemførelse af dele af det 
transeuropæiske transportnet på 
hovednettet og det udvidede hovednet og 
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grænseoverskridende forbindelser og fjerne 
flaskehalse i Unionen.

har navnlig til formål at forbedre de 
grænseoverskridende forbindelser og fjerne 
flaskehalse i Unionen og at forbedre 
forbindelserne med nabolande.

Ændringsforslag 369

Forslag til forordning
Artikel 50 – stk. 1 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) interoperabilitet b) nettets interoperabilitet, kontinuitet 
og tilgængelighed

Ændringsforslag 370

Forslag til forordning
Artikel 50 – stk. 2 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) koordineret udvikling af 
infrastruktur, især på grænseoverskridende 
strækninger, navnlig med henblik på at 
udvikle et fuldt interoperabelt 
jernbanegodstransportsystem samt et net 
for højhastighedspassagertransport over 
lange afstande i hele Unionen

c) koordineret udvikling af 
infrastruktur, især på grænseoverskridende 
strækninger, navnlig med henblik på at 
udvikle et fuldt interoperabelt 
jernbanegodstransportsystem samt et net 
for højhastighedspassagertransport over 
lange afstande samt et fuldt 
funktionsdygtigt system for transport ad 
indre vandveje

Ændringsforslag 371

Forslag til forordning
Artikel 50 – stk. 2 – litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

da) fremme af etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer.

Ændringsforslag 372
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Forslag til forordning
Artikel 50 – stk. 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3. De europæiske transportkorridorer 
gør det muligt for medlemsstaterne at 
anvende en koordineret og synkroniseret 
tilgang til investeringer i infrastruktur.

3. De europæiske transportkorridorer 
gør det muligt for medlemsstaterne og 
deres nabolande at anvende en koordineret 
og synkroniseret tilgang til investeringer i 
infrastruktur.

Ændringsforslag 373

Forslag til forordning
Artikel 50 – stk. 4

Kommissionens forslag Ændringsforslag

4. European Rail Traffic Management 
System (ERTMS) og det europæiske 
maritime rum er de horisontale prioriteter 
for gennemførelsen af det transeuropæiske 
transportnet. De sikrer rettidig udrulning af 
ERTMS på hele nettet og integrering af 
søtransportforbindelser i det 
transeuropæiske transportnet.

4. European Rail Traffic Management 
System (ERTMS) og det europæiske 
maritime rum er de horisontale prioriteter 
for gennemførelsen af det transeuropæiske 
transportnet. De sikrer rettidig udrulning af 
ERTMS på hele nettet og integrering af 
søtransportforbindelser og forbindelser ad 
indre vandveje i det transeuropæiske 
transportnet.

Ændringsforslag 374

Forslag til forordning
Artikel 51 – stk. 5 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) udarbejder en arbejdsplan sammen 
med de pågældende medlemsstater og 
overvåger dens gennemførelse i 
overensstemmelse med artikel 53

b) udarbejder en arbejdsplan sammen 
med de pågældende medlemsstater og 
under inddragelse af de berørte 
nabolande og overvåger dens 
gennemførelse i overensstemmelse med 
artikel 53

Ændringsforslag 375
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Forslag til forordning
Artikel 51 – stk. 5 – litra d

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) foretager indberetning til 
medlemsstaterne, Kommissionen og, hvor 
det er relevant, alle øvrige organer, der er 
direkte involveret i udviklingen af den 
europæiske transportkorridor eller 
horisontale prioriteter, om enhver form for 
vanskeligheder, som koordinatoren har 
mødt, og, navnlig når udviklingen af en 
korridor eller horisontal prioritet 
forhindres, for at hjælpe med at finde 
passende løsninger

d) foretager rettidigt indberetning til 
medlemsstaterne og de berørte nabolande, 
Kommissionen, Parlamentet og, hvor det 
er relevant, alle øvrige organer, der er 
direkte involveret i udviklingen af den 
europæiske transportkorridor eller 
horisontale prioriteter, om enhver form for 
vanskeligheder, som koordinatoren har 
mødt, og, navnlig når udviklingen af en 
korridor eller horisontal prioritet 
forhindres, for at hjælpe med at finde 
passende løsninger

Ændringsforslag 376

Forslag til forordning
Artikel 51 – stk. 5 – litra e

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e) udarbejder en årlig statusrapport 
om de fremskridt, der er gjort i forbindelse 
med gennemførelsen af de europæiske 
transportkorridorer og de horisontale 
prioriteter. Denne årlige statusrapport skal 
fokusere på de fremskridt, der er gjort med 
hensyn til centrale prioriteter og 
investeringer, beskrive karakteren af de 
problemer, der er opstået i forbindelse med 
deres gennemførelse, og foreslå løsninger.

e) udarbejder en årlig statusrapport 
om de fremskridt, der er gjort i forbindelse 
med gennemførelsen af de europæiske 
transportkorridorer og de horisontale 
prioriteter. Denne årlige statusrapport skal 
forelægges Parlamentet og skal fokusere 
på de fremskridt, der er gjort med hensyn 
til centrale prioriteter og investeringer, 
beskrive karakteren af de problemer, der er 
opstået i forbindelse med deres 
gennemførelse, og foreslå løsninger.

Ændringsforslag 377

Forslag til forordning
Artikel 51 – stk. 6 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) arbejder tæt sammen med 
jernbanegodsforvaltningen for at 

a) arbejder tæt sammen med 
jernbanegodsforvaltningen for at 
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identificere og prioritere behov for 
investeringer i godstrafik på de europæiske 
transportkorridorers godstrafiklinjer

identificere og prioritere behov for 
investeringer i godstrafik på de europæiske 
transportkorridorers godstrafiklinjer med 
det mål at udvikle en fælles integreret 
forvaltningsstruktur for de europæiske 
transportkorridorer

Ændringsforslag 378

Forslag til forordning
Artikel 51 – stk. 6 – litra a a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

aa) letter som fastsat i direktivet om 
intelligent TEN-T kontakter mellem de 
udpegede myndigheder i forbindelse med 
tilladelsesprocedurerne for projekter, der 
berører to eller flere medlemsstater

Ændringsforslag 379

Forslag til forordning
Artikel 51 – stk. 6 – litra a b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ab) letter, såfremt det er relevant, 
kontakter og koordinering mellem 
repræsentanter for søtransport og 
transport ad indre vandveje med henblik 
på at øge deres synergier

Ændringsforslag 380

Forslag til forordning
Artikel 51 – stk. 7 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) identificerer og prioriterer behov 
for investeringer i passagerlinjer i de 
europæiske transportkorridorer

a) identificerer og prioriterer behov 
for investeringer i passager- og godslinjer 
i de europæiske transportkorridorer
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Ændringsforslag 381

Forslag til forordning
Artikel 51 – stk. 7 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) overvåger de administrative, 
operationelle og interoperabilitetsmæssige 
aspekter af passagertrafik på de europæiske 
transportkorridorers passagerlinjer, 
herunder præstationerne inden for 
personbefordring med jernbane.

b) overvåger de administrative, 
operationelle og interoperabilitetsmæssige 
aspekter af passagertrafik på de europæiske 
transportkorridorers passagerlinjer, 
herunder tilgængeligheden af og 
præstationerne inden for personbefordring 
med jernbane, og identificerer mangler og 
begrænsninger med særligt fokus på den 
grænseoverskridende dimension.

Ændringsforslag 382

Forslag til forordning
Artikel 51 – stk. 7 – litra b a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ba) identificerer investeringsbehov for 
de indre vandveje samt for vejstrækninger 
i de europæiske transportkorridorer

Ændringsforslag 383

Forslag til forordning
Artikel 51 – stk. 7 – litra b b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

bb) identificerer behov for mobilitet 
med dobbelt anvendelse

Ændringsforslag 384

Forslag til forordning
Artikel 51 – stk. 7 – litra b c (nyt)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

bc) analyserer behovene for 
grænseoverskridende mobilitet i Unionens 
grænseregioner og tilskynder 
medlemsstaterne på de berørte 
strækninger til i samarbejde med de 
relevante regionale og lokale 
myndigheder i fællesskab at udarbejde 
grænseoverskridende mobilitetsplaner 
med målrettede foranstaltninger med 
henblik på at øge de grænseoverskridende 
forbindelser og indekset for 
netkonnektivitet.

Ændringsforslag 385

Forslag til forordning
Artikel 51 – stk. 8

Kommissionens forslag Ændringsforslag

8. I henhold til artikel 14, stk. 4, i 
forordning (EU) 2021/1153 anmoder 
Kommissionen om en udtalelse fra den 
europæiske koordinator i forbindelse med 
behandlingen af ansøgninger om midler fra 
Unionen under Connecting Europe-
faciliteten (CEF) til europæiske 
transportkorridorer eller horisontale 
prioriteter inden for rammerne af den 
europæiske koordinators mandat for at 
sikre sammenhæng og fremme af hver 
enkelt korridor eller horisontal prioritet. 
Den europæiske koordinator kontrollerer, 
om de projekter, som medlemsstaterne 
foreslår til CEF-medfinansiering, er i 
overensstemmelse med arbejdsplanens 
prioriteter.

8. I henhold til artikel 14, stk. 4, i 
forordning (EU) 2021/1153 anmoder 
Kommissionen om en udtalelse fra den 
europæiske koordinator i forbindelse med 
behandlingen af ansøgninger om midler fra 
Unionen under Connecting Europe-
faciliteten (CEF) til europæiske 
transportkorridorer eller horisontale 
prioriteter inden for rammerne af den 
europæiske koordinators mandat for at 
sikre sammenhæng og fremme af hver 
enkelt korridor eller horisontal prioritet 
under hensyntagen til stigningen i 
indekser for netkonnektivitet. Den 
europæiske koordinator kontrollerer, om de 
projekter, som medlemsstaterne eller, hvis 
det er relevant, nabolande foreslår til 
CEF-medfinansiering, er i 
overensstemmelse med arbejdsplanens 
prioriteter. 

Ændringsforslag 386
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Forslag til forordning
Artikel 51 – stk. 8 – afsnit 1 (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Når der inden for rammerne af de 
europæiske struktur- og investeringsfonde 
(ESI-fondene) indgives ansøgninger om 
EU-finansiering til europæiske 
transportkorridorer eller horisontale 
prioriteter inden for rammerne af den 
europæiske koordinators mandat, 
vurderer den relevante europæiske 
koordinator disse ansøgninger i forhold til 
deres overensstemmelse med og 
udviklingen af den enkelte europæiske 
transportkorridor eller horisontale 
prioritet, idet der tages hensyn til 
stigningen i indekser for netkonnektivitet. 
Den europæiske koordinator fremsender 
sin vurdering til Kommissionen.

Ændringsforslag 387

Forslag til forordning
Artikel 51 – stk. 9

Kommissionens forslag Ændringsforslag

9. Er den europæiske koordinator ikke 
i stand til at udøve sit mandat på 
tilfredsstillende vis og i overensstemmelse 
med kravene i denne artikel, kan 
Kommissionen til enhver tid bringe 
mandatet til ophør og udpege en ny 
europæisk koordinator i overensstemmelse 
med proceduren i stk. 1.

9. Er den europæiske koordinator ikke 
i stand til at udøve sit mandat på 
tilfredsstillende vis og i overensstemmelse 
med kravene i denne artikel, kan 
Kommissionen efter høring af Europa-
Parlamentet til enhver tid bringe mandatet 
til ophør og udpege en ny europæisk 
koordinator i overensstemmelse med 
proceduren i stk. 1.

Ændringsforslag 388

Forslag til forordning
Artikel 52 – stk. 2
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. "Korridorforummet" oprettes 
formelt og ledes af den europæiske 
koordinator. De berørte medlemsstater skal 
give deres tilslutning til medlemskabet af 
korridorforummet for deres del af den 
europæiske transportkorridor og sikre, at 
jernbanegodsforvaltningen er 
repræsenteret.

2. "Korridorforummet" oprettes 
formelt og ledes af den europæiske 
koordinator. De berørte medlemsstater skal 
give deres tilslutning til medlemskabet af 
korridorforummet for deres del af den 
europæiske transportkorridor og sikre, at 
jernbanegodsforvaltningen, søhavne og 
indre vandveje og, hvis det er relevant, 
byknudepunkter, de relevante regionale 
og lokale myndigheder og udpegede 
myndigheder som defineret i direktivet om 
intelligent TEN-T er repræsenteret. 
Kommissionen hører nabolande med 
hensyn til medlemskab af 
korridorforummet for så vidt angår deres 
andele af den europæiske 
transportkorridor.

Ændringsforslag 389

Forslag til forordning
Artikel 52 – stk. 3 – afsnit 1 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Efter aftale med de berørte medlemsstater 
kan den europæiske koordinator nedsætte 
korridorarbejdsgrupper med koordinatoren 
som formand, som fokuserer på:

Efter aftale med de berørte medlemsstater 
og efter at have hørt nabolandene kan den 
europæiske koordinator nedsætte 
korridorarbejdsgrupper med koordinatoren 
som formand, som fokuserer på:

Ændringsforslag 390

Forslag til forordning
Artikel 52 – stk. 3 – afsnit 1 – litra g a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ga) sikring af sammenhæng mellem 
nationale og europæiske planer

Ændringsforslag 391
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Forslag til forordning
Artikel 52 – stk. 3 – afsnit 1 – litra g b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

gb) militær mobilitet og infrastruktur 
med dobbelt anvendelse.

Ændringsforslag 392

Forslag til forordning
Artikel 52 – stk. 3 – afsnit 2 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Repræsentanter for 
jernbanegodsforvaltningen inviteres til de 
europæiske transportkorridorers relevante 
fora. På samme måde inviteres de 
europæiske transportkoordinatorer til at 
deltage i jernbanegodsforvaltningens 
relevante bestyrelsesmøder.

Ændringsforslag 393

Forslag til forordning
Artikel 52 – stk. 4

Kommissionens forslag Ændringsforslag

4. Det rådgivende forum for de 
horisontale prioriteter oprettes og ledes af 
den europæiske koordinator. De berørte 
medlemsstater og, hvor det er relevant, 
repræsentanter for de relevante sektorer 
kan deltage i forummet. Medlemsstaterne 
udpeger en national koordinator for 
ERTMS til at deltage i det rådgivende 
forum for ERTMS. Den europæiske 
koordinator kan også nedsætte ad hoc-
arbejdsgrupper.

4. Det rådgivende forum for de 
horisontale prioriteter oprettes og ledes af 
den europæiske koordinator. De berørte 
medlemsstater og, hvor det er relevant, de 
berørte nabolande og repræsentanter for 
de relevante sektorer, herunder de 
udpegede myndigheder som defineret i 
direktivet om intelligent TENT-T, kan 
deltage i forummet. Medlemsstaterne 
udpeger en national koordinator for 
ERTMS til at deltage i det rådgivende 
forum for ERTMS. Den europæiske 
koordinator kan også nedsætte ad hoc-
arbejdsgrupper.
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Ændringsforslag 394

Forslag til forordning
Artikel 52 – stk. 6

Kommissionens forslag Ændringsforslag

6. Den europæiske koordinator kan 
rådføre sig med regionale og lokale 
myndigheder, infrastrukturforvaltere, 
transportvirksomheder, navnlig dem, der 
er medlemmer af 
jernbanegodsforvaltningen, 
forsyningsindustrien, transportbrugere og 
repræsentanter for civilsamfundet, om 
arbejdsplanen og dens gennemførelse. Den 
europæiske koordinator for ERTMS 
arbejder desuden tæt sammen med Den 
Europæiske Unions Jernbaneagentur og 
fællesforetagendet for Europas jernbaner 
og den europæiske koordinator for det 
europæiske maritime rum med Det 
Europæiske Agentur for Søfartssikkerhed.

6. Den europæiske koordinator 
rådfører sig med regionale og lokale 
myndigheder, de udpegede myndigheder 
som defineret i direktivet om intelligent 
TENT-T, byknudepunkter, 
infrastrukturforvaltere, herunder udpegede 
havneenheder, operatører af jernbane- og 
søtransport og transport ad indre 
vandveje, godsforvaltningen, 
forsyningsindustrien, transportbrugere, 
eksperter i tilgængelighed og 
repræsentanter for civilsamfundet, om 
arbejdsplanen og dens gennemførelse. Den 
europæiske koordinator for ERTMS 
arbejder desuden tæt sammen med Den 
Europæiske Unions Jernbaneagentur og 
fællesforetagendet for Europas jernbaner 
og den europæiske koordinator for det 
europæiske maritime rum med Det 
Europæiske Agentur for Søfartssikkerhed.

Ændringsforslag 395

Forslag til forordning
Artikel 52 – stk. 6 – afsnit 1 (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Med henblik på etablering af en fremtidig 
stærk og centraliseret ERTMS-styring på 
EU-plan, herunder styring af 
finansiering, nationale 
gennemførelsesplaner, planlægning, 
ressourcetildeling, markedsudbredelse, 
migration og omstilling, bør den 
europæiske ERTMS-koordinator, 
herunder nationale 
infrastrukturforvaltere og repræsentanter 
for jernbanevirksomheder, lette og 
fremme en sådan styring og sikre en 
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rettidig og harmoniseret indførelse.

Ændringsforslag 396

Forslag til forordning
Artikel 52 – stk. 6 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

6a. Den europæiske koordinator kan 
samarbejde med internationale 
organisationer om aktiviteter vedrørende 
de europæiske transportkorridorer, som 
omfatter nabolande, der er medlemmer af 
disse internationale organisationer.

Ændringsforslag 397

Forslag til forordning
Artikel 53 – stk. 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

1. Hver europæisk koordinator for de 
europæiske transportkorridorer og de to 
horisontale prioriteter udarbejder senest to 
år efter denne forordnings ikrafttræden og 
derefter hvert fjerde år en arbejdsplan med 
en detaljeret analyse af status for 
gennemførelsen af korridoren eller den 
horisontale prioritet under koordinatorens 
kompetence og af dens overholdelse af 
kravene i denne forordning samt af 
prioriteterne for dens fremtidige udvikling.

1. Hver europæisk koordinator for de 
europæiske transportkorridorer og de to 
horisontale prioriteter udarbejder senest to 
år efter denne forordnings ikrafttræden og 
derefter hvert andet år en arbejdsplan med 
en detaljeret analyse af status for 
gennemførelsen af korridoren eller den 
horisontale prioritet under koordinatorens 
kompetence og af dens overholdelse af 
kravene i denne forordning samt af 
prioriteterne for dens fremtidige udvikling.

Ændringsforslag 398

Forslag til forordning
Artikel 53 – stk. 2 – afsnit 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Arbejdsplanen udarbejdes i tæt samarbejde 
med de berørte medlemsstater og i samråd 
med korridorforummet og 

Arbejdsplanen udarbejdes i tæt samarbejde 
med de berørte medlemsstater og i samråd 
med korridorforummet og 
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jernbanegodsforvaltningen eller det 
rådgivende forum for horisontale 
prioriteter. Arbejdsplanen for de 
europæiske transportkorridorer godkendes 
af de berørte medlemsstater. 
Kommissionen forelægger arbejdsplanen 
for Europa-Parlamentet og Rådet til 
underretning.

jernbanegodsforvaltningen eller det 
rådgivende forum for horisontale 
prioriteter. Den europæiske koordinator 
inddrager desuden, hvis det er relevant, de 
berørte nabolande og relevante 
internationale organisationer i 
udarbejdelsen af arbejdsplanen. 
Arbejdsplanen for de europæiske 
transportkorridorer godkendes af de berørte 
medlemsstater. De berørte nabolande 
høres om arbejdsplanen for de 
europæiske transportkorridorer. 
Kommissionen forelægger arbejdsplanen 
for Europa-Parlamentet og Rådet til 
underretning.

Ændringsforslag 399

Forslag til forordning
Artikel 53 – stk. 3 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) identifikation af de manglende 
forbindelser og flaskehalse, der hæmmer 
udviklingen af korridoren

c) identifikation af de manglende 
forbindelser og flaskehalse, der hæmmer 
udviklingen af korridoren, med særligt 
fokus på de grænseoverskridende 
strækninger

Ændringsforslag 400

Forslag til forordning
Artikel 53 – stk. 3 – litra c a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ca) en analyse af status for 
grænseoverskridende strækninger med 
henblik på at udpege udfordringer og 
foreslå konkrete foranstaltninger med 
henblik på at overholde de datoer, der er 
fastsat i denne forordning, og af 
sammenhængen i de berørte 
medlemsstaters finansielle 
programmering for at nå dette mål
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Ændringsforslag 401

Forslag til forordning
Artikel 53 – stk. 3 – litra e

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e) en beskrivelse af mulige løsninger 
til imødekommelse af investeringsbehov 
og flaskehalse, navnlig for korridorens 
passager- og godslinjer

e) en beskrivelse af mulige løsninger 
til imødekommelse af investeringsbehov 
og flaskehalse, navnlig for korridorens 
passager- og godslinjer, med henblik på at 
overholde fristerne

Ændringsforslag 402

Forslag til forordning
Artikel 53 – stk. 3 – litra f

Kommissionens forslag Ændringsforslag

f) en plan med mellemliggende mål 
for fjernelse af fysiske, tekniske, digitale, 
driftsmæssige og administrative hindringer 
mellem og inden for transportformer og til 
fremme af effektiv multimodal transport 
med særlig vægt på grænseoverskridende 
strækninger og manglende nationale 
forbindelser.

f) en plan med mellemliggende mål 
for fjernelse af fysiske, tekniske, digitale, 
driftsmæssige og administrative hindringer 
mellem og inden for transportformer og til 
fremme af effektiv og tilgængelig 
multimodal transport med særlig vægt på 
jernbaner og deres grænseoverskridende 
strækninger og manglende nationale 
forbindelser.

Ændringsforslag 403

Forslag til forordning
Artikel 53 – stk. 3 – litra f – afsnit 1 (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

I forbindelse med analysen af de 
administrative hindringer og 
udarbejdelsen af planen tager den 
europæiske koordinator hensyn til 
anbefalingerne fra Den Europæiske 
Revisionsret, de udpegede myndigheders 
arbejde som fastsat i direktivet om 
intelligent TEN-T samt anbefalingerne 
fra relevante myndigheder.
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Ændringsforslag 404

Forslag til forordning
Artikel 53 – stk. 4 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

4. Den europæiske koordinator støtter 
medlemsstaterne i gennemførelsen af 
arbejdsplanen, navnlig hvad angår:

4. Den europæiske koordinator støtter 
medlemsstaterne og, hvis det er relevant, 
nabolande i gennemførelsen af 
arbejdsplanen, navnlig hvad angår:

Ændringsforslag 405

Forslag til forordning
Artikel 53 – stk. 4 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) prioritering i den nationale 
planlægning gennem identifikation af 
gennemførelsesproblemer og flaskehalse, 
herunder operationelle problemer, på hver 
korridor eller for hver horisontal prioritet

a) prioritering i den nationale 
planlægning gennem identifikation af 
gennemførelsesproblemer og flaskehalse, 
herunder operationelle og administrative 
problemer, på hver korridor eller for hver 
horisontal prioritet

Ændringsforslag 406

Forslag til forordning
Artikel 53 – stk. 4 – litra c a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ca) overvågning af trends vedrørende 
fremskridt med projektet og tidlig 
underretning af Kommissionen om 
potentielle væsentlige forsinkelser

Ændringsforslag 407

Forslag til forordning
Artikel 54 – stk. 1
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

1. På grundlag af de europæiske 
koordinatorers første arbejdsplan vedtager 
Kommissionen en gennemførelsesretsakt 
for hver arbejdsplan for de europæiske 
transportkorridorer og de to horisontale 
prioriteter. I denne gennemførelsesretsakt 
fastsættes prioriteterne for infrastruktur- og 
investeringsplanlægning og for 
finansiering.

1. På grundlag af de europæiske 
koordinatorers første arbejdsplan vedtager 
Kommissionen en gennemførelsesretsakt 
for hver arbejdsplan for de europæiske 
transportkorridorer og de to horisontale 
prioriteter. I denne gennemførelsesretsakt 
fastsættes prioriteterne for infrastruktur- og 
investeringsplanlægning og for tidsplanen 
i overensstemmelse med artikel 6, stk. 1.

Ændringsforslag 408

Forslag til forordning
Artikel 54 – stk. 4 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

4a. På grundlag af de europæiske 
koordinatorers årlige arbejdsplan 
forelægger Kommissionen Europa-
Parlamentet og de nationale parlamenter 
en årlig gennemførelsesrapport, hvori den 
redegør for, hvilke foranstaltninger den 
har truffet for at sikre færdiggørelsen af 
netværket som fastsat i denne forordning.
Den årlige gennemførelsesrapport skal 
omfatte en landeopdelt rapportering for 
hver transportkorridor og skal:
a) indeholde en prognose for, hvilke 
projekter og tekniske og operationelle 
standarder for hver transportkorridor der 
er i fare for ikke at overholde de frister, 
som er fastsat i denne forordning
aa) indeholde en analyse af de 
investeringer, der kræves i de langsigtede 
vedligeholdelsesplaner, jf. artikel 48, for 
hver transportkorridor samt eventuelle 
konstaterede mangler med hensyn til 
vedligeholdelsen eller de 
finansieringsressourcer, som behøves
b) indeholde en redegørelse for, hvorfor 
Kommissionen ikke har indledt 
traktatbrudsprocedurer i forbindelse med 
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projekter, der er identificeret i litra a)
c) informere om igangværende 
traktatbrudsprocedurer
d) informere om undtagelser fra 
operationelle og tekniske standarder
e) indeholde en vurdering af 
indvirkningen på nabolandene af 
indrømmede undtagelser fra tekniske og 
operationelle standarder og frister som 
defineret i denne forordning.

Ændringsforslag 409

Forslag til forordning
Artikel 54 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Artikel 54a
Aftaler på højt plan med nabolande

1. På grundlag af de europæiske 
koordinatorers første arbejdsplan kan der 
for hver arbejdsplan for de europæiske 
transportkorridorer og de to horisontale 
prioriteter indgås aftaler på højt plan 
mellem Unionen og de berørte nabolande, 
hvis det er relevant.
2. De aftaler på højt plan, som er 
omhandlet i denne artikel, skal fastsætte 
prioriteterne for infrastruktur- og 
investeringsplanlægning og for 
finansiering. De skal også indeholde 
bestemmelser om regelmæssige 
indberetninger fra nabolandene om de 
fremskridt, der er gjort med 
gennemførelsen af projekter, med 
angivelse af navnlig de finansielle 
forpligtelser, der er indgået i den 
nationale budgetplan.

Ændringsforslag 410

Forslag til forordning
Artikel 55 – stk. 1
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

1. Medlemsstaterne oplyser på et 
regelmæssigt, dækkende og gennemsigtigt 
grundlag Kommissionen om de fremskridt, 
der er gjort med gennemførelsen af 
projekter af fælles interesse, og de 
investeringer, der er foretaget med henblik 
herpå. Disse oplysninger skal omfatte den 
årlige fremsendelse af data gennem det 
interaktive geografiske og tekniske 
informationssystem for det 
transeuropæiske transportnet (TENtec). De 
skal indeholde tekniske og finansielle 
oplysninger om projekter af fælles 
interesse i det transeuropæiske transportnet 
samt oplysninger om færdiggørelsen af det 
transeuropæiske transportnet.

1. Medlemsstaterne oplyser på et 
regelmæssigt, dækkende og gennemsigtigt 
grundlag Kommissionen om de fremskridt, 
der er gjort med gennemførelsen af 
projekter af fælles interesse, og de 
investeringer, der er foretaget med henblik 
herpå, herunder i grænseoverskridende 
projekter. Disse oplysninger skal omfatte 
den årlige fremsendelse af data gennem det 
interaktive geografiske og tekniske 
informationssystem for det 
transeuropæiske transportnet (TENtec). De 
skal indeholde tekniske og finansielle 
oplysninger om projekter af fælles 
interesse i det transeuropæiske transportnet 
samt oplysninger om færdiggørelsen af det 
transeuropæiske transportnet.

Ændringsforslag 411

Forslag til forordning
Artikel 55 – stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3a. Kommissionen indfører et indeks 
for netkonnektivitet med det formål at 
kategorisere det integrationsniveau, der er 
opnået ved brug af tjenester på hvert 
transportnet, og vise deres potentiale. 
Dette indeks for netkonnektivitet skal 
bestå af konnektivitetsindekser for de 
vigtigste transportformer. Disse 
konnektivitetsindekser skal angive 
pålideligheden, kvaliteten og 
mangfoldigheden af udbuddet samt de 
intermodale muligheder.
Kommissionen sikrer, at indekset for 
netkonnektivitet ajourføres regelmæssigt i 
overensstemmelse med gennemførelsen af 
projekter i TEN-T.
Indekset kan anvendes som en indikator 
til at kanalisere EU‑midler derhen, hvor 
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der mangler konnektivitet.

Ændringsforslag 412

Forslag til forordning
Artikel 55 – stk. 3 b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3b. For så vidt angår de europæiske 
transportkorridorer udfører og ajourfører 
Kommissionen regelmæssigt en 
transportmarkedsundersøgelse 
vedrørende den konstaterede og 
forventede udvikling i trafikken i 
korridoren, der omfatter de forskellige 
trafiktyper, både hvad angår 
godstransport og personbefordring samt 
foranstaltninger med henblik på at øge 
forudsigeligheden af gennemførelsen og 
lette overholdelsen af de relevante frister. 
Ved udførelsen og ajourføringen af 
undersøgelsen involverer Kommissionen 
koordinatoren for den pågældende 
europæiske transportkorridor og den 
pågældende godstogskorridors bestyrelse.

Ændringsforslag 413

Forslag til forordning
Artikel 56 – stk. 1 – afsnit 1 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Med forbehold af artikel 172 i TEUF 
tillægges Kommissionen beføjelse til at 
vedtage delegerede retsakter i 
overensstemmelse med artikel 60 med 
henblik på at ændre bilag I og II, navnlig 
for at tage hensyn til eventuelle ændringer 
som følge af de kvantitative lofter, der er 
fastsat i artikel 20, 24 og 32. 
Kommissionen vil i forbindelse med 
tilpasningen af disse bilag:

Med forbehold af artikel 172 i TEUF har 
Kommissionen beføjelse til at vedtage 
delegerede retsakter i overensstemmelse 
med artikel 60 med henblik på at ændre 
bilag I og II, navnlig for at tage hensyn til 
eventuelle ændringer som følge af de 
kvantitative lofter, der er fastsat i 
artikel 20, 24 og 32. I forbindelse med 
tilpasningen af disse bilag:



RR\1276738DA.docx 179/336 PE736.593v02-00

DA

Ændringsforslag 414

Forslag til forordning
Artikel 56 – stk. 1 – afsnit 1 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) medtage indlandshavne, søhavne 
og lufthavne i det samlede net, hvis det er 
dokumenteret, at den seneste 
gennemsnitlige trafikmængde over tre år 
ligger over det relevante loft

a) medtager Kommissionen 
indlandshavne, søhavne og lufthavne i det 
samlede net, hvis det er dokumenteret, at 
den seneste gennemsnitlige trafikmængde 
over tre år ligger over det relevante loft

Ændringsforslag 415

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – afsnit 1 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) undlade at medtage søhavne og 
lufthavne i det samlede net, hvis det er 
dokumenteret, at deres gennemsnitlige 
trafikmængde over de seneste seks år 
ligger 85 % under det relevante loft

b) undlader Kommissionen at 
medtage søhavne og lufthavne i det 
samlede net, hvis det er dokumenteret, at 
deres gennemsnitlige trafikmængde over 
de seneste seks år er på under 85 % af det 
relevante loft, undtagen i forbindelse med 
havne, der fungerer som det eneste 
adgangspunkt til en NUTS 3-region i det 
samlede net, eller medmindre den 
respektive medlemsstat fremlægger 
tilstrækkelige beviser for, at dette 
knudepunkt er af høj europæisk merværdi 
og strategisk betydning for det europæiske 
indre marked og Unionens forsvar 

Ændringsforslag 416

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – afsnit 1 – litra b a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ba) kan Kommissionen på anmodning 
af den berørte medlemsstat medtage 
søhavne i det samlede net eller 
hovednettet, hvis det er dokumenteret, at 



PE736.593v02-00 180/336 RR\1276738DA.docx

DA

søhavnen har opnået yderligere 
europæisk merværdi på grund af dens 
geostrategiske betydning for Unionen, og 
forudsat at kravene i artikel 25 er opfyldt 

Ændringsforslag 417

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – afsnit 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) medtage byknudepunkter i det 
transeuropæiske transportnet, hvis det er 
dokumenteret, at antallet af indbyggere 
overstiger 100 000

c) medtager Kommissionen 
byknudepunkter i det transeuropæiske 
transportnet, hvis det er dokumenteret, at 
antallet af indbyggere i det funktionelle 
byområde overstiger 100 000, og med den 
pågældende medlemsstats godkendelse

Ændringsforslag 418

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – afsnit 1 – litra c a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ca) kan Kommissionen på anmodning 
af den pågældende medlemsstat medtage 
et byknudepunkt på listen i bilag II, hvis 
byknudepunktet er beliggende langs en 
europæisk transportkorridor, og forudsat 
at kravene i artikel 40 er opfyldt 

Ændringsforslag 419

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – afsnit 1 – litra c b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

cb) kan Kommissionen på anmodning 
af den pågældende medlemsstat og med 
det pågældende byknudepunkts 
godkendelse undlade at medtage 
byknudepunkter på listen i bilag II, hvis 
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det påvises, at antallet af indbyggere i det 
funktionelle byområde er under 100 000 

Ændringsforslag 420

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – afsnit 1 – litra d

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) medtage multimodale 
godsterminaler, som medlemsstaten har 
identificeret i henhold til artikel 35, stk. 4, i 
det transeuropæiske transportnet

d) medtager Kommissionen 
multimodale godsterminaler, som 
medlemsstaten har identificeret i henhold 
til artikel 35, stk. 4, i det transeuropæiske 
transportnet

Ændringsforslag 421

Forslag til forordning
Artikel 1 – stk. 1 – afsnit 1 – litra e

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e) tilpasse kortene over 
infrastrukturen for veje, jernbaner og indre 
vandveje, således at de udelukkende 
afspejler fremskridt med færdiggørelsen af 
nettet. I forbindelse med tilpasningen af 
disse kort må Kommissionen ikke foretage 
tilpasninger af ruteføringen ud over dem, 
der er tilladt i henhold til den relevante 
projekttilladelsesprocedure.

e) tilpasser Kommissionen kortene 
over infrastrukturen for veje, jernbaner og 
indre vandveje, således at de udelukkende 
afspejler fremskridt med færdiggørelsen af 
nettet. I forbindelse med tilpasningen af 
disse kort må Kommissionen ikke foretage 
tilpasninger af ruteføringen ud over dem, 
der er tilladt i henhold til den relevante 
projekttilladelsesprocedure.

Ændringsforslag 422

Forslag til forordning
Artikel 56 – stk. 1 – afsnit 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

De i første afsnit, litra a) og b), 
omhandlede tilpasninger baseres på de 
seneste tilgængelige statistikker, der er 
offentliggjort af Eurostat eller, hvis disse 
statistikker ikke foreligger, af 

De i første afsnit, litra a) og b), 
omhandlede tilpasninger baseres på de 
seneste tilgængelige statistikker, der er 
offentliggjort af Eurostat eller, hvis disse 
statistikker ikke foreligger, af 



PE736.593v02-00 182/336 RR\1276738DA.docx

DA

medlemsstaternes statistiske kontorer. De i 
første afsnit, litra d), omhandlede 
tilpasninger baseres på den i artikel 35, stk. 
4, omhandlede handlingsplan. De i første 
afsnit, litra e), omhandlede tilpasninger 
baseres på de oplysninger, som den berørte 
medlemsstat har fremsendt i 
overensstemmelse med artikel 55, stk. 1.

medlemsstaternes statistiske kontorer, idet 
der ses bort fra år, hvor 
konjunkturbetingede faktorer forårsager 
væsentlige fald i trafikstrømmene. De i 
første afsnit, litra d), omhandlede 
tilpasninger baseres på den i artikel 35, 
stk. 4, omhandlede handlingsplan. De i 
første afsnit, litra e), omhandlede 
tilpasninger baseres på de oplysninger, som 
den berørte medlemsstat har fremsendt i 
overensstemmelse med artikel 55, stk. 1.

Ændringsforslag 423

Forslag til forordning
Artikel 57 – stk. 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Nationale procedurer for inddragelse og 
høring af regionale og lokale myndigheder 
og civilsamfundet, der er berørt af et 
projekt af fælles interesse, skal i 
påkommende tilfælde overholdes i et 
projekts planlægnings- og anlægsfase. 
Kommissionen fremmer udveksling af god 
praksis i denne henseende, navnlig med 
hensyn til høring og inklusion af personer i 
sårbare situationer.

Nationale procedurer for inddragelse og 
høring af regionale og lokale myndigheder 
og civilsamfundet, der er berørt af et 
projekt af fælles interesse, skal i 
påkommende tilfælde overholdes i et 
projekts planlægnings- og anlægsfase, 
samtidig med at fristerne for disse 
høringer som fastsat i direktivet om 
intelligent TENT-T skal overholdes. 
Kommissionen fremmer udveksling af god 
praksis i denne henseende, navnlig med 
hensyn til høring og inklusion af personer i 
sårbare situationer.

Ændringsforslag 424

Forslag til forordning
Artikel 58 – stk. 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. De nationale investeringsplaner 
skal omfatte alle projekter af fælles 
interesse og dermed forbundne 
investeringer, der er nødvendige for 
rettidig færdiggørelse af nettet.

2. De nationale investeringsplaner 
skal omfatte alle projekter af fælles 
interesse og dermed forbundne 
investeringer, der er nødvendige for 
rettidig færdiggørelse af nettet, herunder 
for grænseoverskridende projekter.
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Ændringsforslag 425

Forslag til forordning
Artikel 58 – stk. 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3. Medlemsstaterne giver 
Kommissionen meddelelse om udkastene 
til nationale planer og programmer eller 
enhver ændring heraf med henblik på 
udvikling af det transeuropæiske 
transportnet mindst 12 måneder før deres 
vedtagelse. Kommissionen kan afgive en 
udtalelse senest seks måneder efter, at 
medlemsstaten har givet Kommissionen 
meddelelse om overensstemmelsen af 
udkastene til nationale planer og 
programmer med de prioriteter, der er 
fastsat i denne forordning, og med de 
prioriteter, der er fastsat i arbejdsplanerne 
for den eller de tilsvarende korridorer og de 
horisontale prioriteter og i de 
gennemførelsesretsakter, der er vedtaget i 
overensstemmelse med artikel 54, stk. 1. 
Medlemsstaterne underretter senest to 
måneder efter meddelelsen af udtalelsen 
Kommissionen om de foranstaltninger, der 
er truffet for at efterkomme henstillingerne 
i udtalelsen.

3. Medlemsstaterne giver 
Kommissionen meddelelse om udkastene 
til nationale planer og programmer eller 
enhver ændring heraf med henblik på 
udvikling af det transeuropæiske 
transportnet mindst 12 måneder før deres 
vedtagelse. Kommissionen kan træffe en 
afgørelse senest seks måneder efter, at 
medlemsstaten har givet Kommissionen 
meddelelse om overensstemmelsen af 
udkastene til nationale planer og 
programmer med de prioriteter, der er 
fastsat i denne forordning, og med de 
prioriteter, der er fastsat i arbejdsplanerne 
for den eller de tilsvarende korridorer og de 
horisontale prioriteter og i de 
gennemførelsesretsakter, der er vedtaget i 
overensstemmelse med artikel 54, stk. 1. 
Medlemsstaterne underretter senest to 
måneder efter meddelelsen af afgørelsen 
Kommissionen om de foranstaltninger, der 
er truffet for at efterkomme henstillingerne, 
og træffer alle de korrigerende 
foranstaltninger inden den endelige 
vedtagelse af den nationale plan. 
Projekter i nationale planer, der ikke er i 
overensstemmelse med Unionens 
transportpolitik, anses ikke for at være en 
prioritet for modtagelse af EU-midler.

Ændringsforslag 426

Forslag til forordning
Artikel 61 – stk. 1 – afsnit 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Senest den 31. december 2033 skal 
Kommissionen efter en eventuel høring af 

Senest den 31. december 2028 skal 
Kommissionen efter en eventuel høring af 
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medlemsstaterne og med de europæiske 
koordinatorers hjælp have foretaget en 
vurdering af gennemførelsen af 
hovednettet, navnlig en vurdering af, om 
det opfylder kravene i denne forordning.

medlemsstaterne og med de europæiske 
koordinatorers hjælp have foretaget en 
vurdering af gennemførelsen af 
hovednettet, navnlig en vurdering af, om 
det opfylder kravene i denne forordning.

Ændringsforslag 427

Forslag til forordning
Artikel 61 – stk. 1 – afsnit 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Ved vurderingen tages hensyn til den årlige 
statusrapport og de arbejdsplaner, som de 
europæiske koordinatorer har udarbejdet i 
henhold til henholdsvis artikel 51, stk. 5, 
litra e), og artikel 53, stk. 1.

Ved vurderingen tages hensyn til de 
nationale transport- og 
investeringsplaner, den årlige 
statusrapport og de arbejdsplaner, som de 
europæiske koordinatorer har udarbejdet i 
henhold til henholdsvis artikel 51, stk. 5, 
litra e), og artikel 53, stk. 1.

Ændringsforslag 428

Forslag til forordning
Artikel 61 – stk. 2 – afsnit 1 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Senest den 31. december 2033 skal 
Kommissionen efter en eventuel høring af 
medlemsstaterne og med de europæiske 
koordinatorers hjælp have foretaget en 
revision af gennemførelsen af det udvidede 
hovednet og samlede net, herunder en 
evaluering af:

Senest den 31. december 2028 skal 
Kommissionen efter en eventuel høring af 
medlemsstaterne og med de europæiske 
koordinatorers hjælp have foretaget en 
revision af gennemførelsen af det udvidede 
hovednet og samlede net, herunder en 
evaluering af:

Ændringsforslag 429

Forslag til forordning
Artikel 61 – stk. 2 – afsnit 1 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) overholdelsen af denne forordning a) overholdelsen af denne forordning, 
herunder graden af opfyldelse af de mål, 
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der er fastsat for 2030, samt de 
foranstaltninger, der er nødvendige for at 
sikre opfyldelsen af efterfølgende mål 
såsom målene for 2040 og 2050

Ændringsforslag 430

Forslag til forordning
Artikel 61 – stk. 2 – afsnit 1 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) fremskridt i gennemførelsen af 
denne forordning

b) fremskridt i gennemførelsen af 
denne forordning, herunder eventuelle 
væsentlige forsinkelser vedrørende 
konkrete projekter eller strækninger i 
nettet

Ændringsforslag 431

Forslag til forordning
Artikel 62 – stk. 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

1. I tilfælde af en væsentlig 
forsinkelse med hensyn til påbegyndelse 
eller færdiggørelse af arbejdet med 
hovednettet, det udvidede hovednet og det 
samlede net i forhold til den oprindelige 
tidsplan, der er fastsat i 
gennemførelsesretsakter i 
overensstemmelse med artikel 54 eller i 
nationale transport- og investeringsplaner 
eller anden relevant projektdokumentation, 
kan Kommissionen anmode den eller de 
pågældende medlemsstater om en 
begrundelse for forsinkelsen. 
Medlemsstaten eller medlemsstaterne giver 
en sådan begrundelse senest tre måneder 
efter anmodningen. På grundlag af dette 
svar rådfører Kommissionen sig med den 
eller de pågældende medlemsstater for at 
afhjælpe det problem, der har givet 
anledning til forsinkelsen.

1. I tilfælde af en forsinkelse med 
hensyn til påbegyndelse eller færdiggørelse 
af arbejdet med hovednettet, det udvidede 
hovednet og det samlede net i forhold til 
den oprindelige tidsplan, der er fastsat i 
gennemførelsesretsakter i 
overensstemmelse med artikel 54 eller i 
nationale transport- og investeringsplaner 
eller anden relevant projektdokumentation, 
samt i tilfælde af forsinkelse for projekter 
som fastsat i artikel 5 i direktivet om 
intelligent TENT-T, anmoder 
Kommissionen den eller de pågældende 
medlemsstater om en begrundelse for 
forsinkelsen. Medlemsstaten eller 
medlemsstaterne giver en sådan 
begrundelse senest tre måneder efter 
anmodningen. På grundlag af dette svar 
rådfører Kommissionen sig med den eller 
de pågældende medlemsstater for at 
afhjælpe det problem, der har givet 
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anledning til forsinkelsen.

Ændringsforslag 432

Forslag til forordning
Artikel 62 – stk. 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Hvis den forsinkede strækning 
vedrører en europæisk transportkorridor, 
inddrages den europæiske koordinator med 
henblik på at løse problemet.

2. Hvis den forsinkede strækning 
vedrører en europæisk transportkorridor, 
inddrages den europæiske koordinator med 
henblik på at løse problemet parallelt med 
kravet i stk. 1.

Ændringsforslag 433

Forslag til forordning
Artikel 62 – stk. 3 – afsnit 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Kommissionen kan efter at have 
gennemgået den begrundelse, som den 
eller de pågældende medlemsstater har 
givet i henhold til første afsnit, vedtage en 
afgørelse rettet til den eller de pågældende 
medlemsstater, hvori den fastslår, at den 
væsentlige forsinkelse med hensyn til 
påbegyndelse eller færdiggørelse af 
arbejdet med hovednettet, det udvidede 
hovednet eller det samlede net kan 
tilskrives medlemsstaten eller 
medlemsstaterne, uden objektiv 
begrundelse. Kommissionen giver den eller 
de pågældende medlemsstater seks 
måneder til at afhjælpe den væsentlige 
forsinkelse.

Kommissionen vedtager efter at have 
gennemgået den begrundelse, som den 
eller de pågældende medlemsstater har 
givet i henhold til første afsnit, en afgørelse 
rettet til den eller de pågældende 
medlemsstater, hvori den fastslår, at 
forsinkelsen med hensyn til påbegyndelse 
eller færdiggørelse af arbejdet med 
hovednettet, det udvidede hovednet eller 
det samlede net kan tilskrives 
medlemsstaten eller medlemsstaterne, uden 
objektiv begrundelse. Kommissionen giver 
den eller de pågældende medlemsstater 
seks måneder til at afhjælpe forsinkelsen.

Ændringsforslag 434

Forslag til forordning
Artikel 62 – stk. 3 – afsnit 2
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

Hvis den forsinkede strækning vedrører et 
projekt, der støttes med EU-midler under 
direkte forvaltning, kan der indledes en 
procedure for nedsættelse af 
tilskudsbeløbet og/eller ændring eller 
ophør af tilskudsaftalen i 
overensstemmelse med de gældende 
regler.

udgår

Ændringsforslag 435

Forslag til forordning
Artikel 62 – stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3a. I tilfælde af en væsentlig 
forsinkelse med hensyn til påbegyndelsen 
eller færdiggørelsen af arbejdet med 
hovednettet, det udvidede hovednet og det 
samlede net i forhold til den oprindelige 
tidsplan, der er fastsat i 
gennemførelsesretsakter, jf. artikel 54 i 
denne forordning, eller i nationale 
transport- og investeringsplaner eller 
anden relevant projektdokumentation, 
samt forsinkelser for projekter som fastsat 
i artikel 5 i direktivet om intelligent 
TENT-T, iværksætter Kommissionen 
straks en traktatbrudsprocedure.

Ændringsforslag 436

Forslag til forordning
Artikel 62 – stk. 3 b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3b. Hvis den forsinkede eller 
væsentligt forsinkede strækning vedrører 
et projekt, der støttes med EU-midler 
under direkte forvaltning, kan der 
indledes en procedure for nedsættelse af 
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tilskudsbeløbet og/eller ændring eller 
ophør af tilskudsaftalen i 
overensstemmelse med de gældende 
regler.

Ændringsforslag 437

Forslag til forordning
Artikel 62 – stk. 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Bestemmelserne om jernbaner og navnlig 
ethvert krav om at forbinde lufthavne og 
havne med jernbaner samt bestemmelserne 
om sikker parkering og multimodale 
godsterminaler finder ikke anvendelse i 
Cypern, Malta og regionerne i den yderste 
periferi, så længe der ikke er noget 
jernbanenet på deres område.

Bestemmelserne om jernbaner og navnlig 
ethvert krav om at forbinde lufthavne og 
havne med jernbaner samt bestemmelserne 
om sikker parkering og multimodale 
godsterminaler finder ikke anvendelse i 
Cypern, Malta, på øer og i regionerne i den 
yderste periferi, så længe der ikke er noget 
jernbanenet på deres område.

Ændringsforslag 438

Forslag til forordning
Artikel 62 – stk. 1 (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Artikel 16a finder ikke anvendelse på 
Irland.
(se Kommissionens ændrede forslag, 
punkt 9).

Ændringsforslag 439

Forslag til forordning
Artikel 65 – stk. 1 – nr. 7
Forordning (EU) nr. 913/2010
Artikel 9 – stk. 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3. Ledelsesudvalget gennemfører og 
ajourfører regelmæssigt en 
transportmarkedsundersøgelse 

udgår



RR\1276738DA.docx 189/336 PE736.593v02-00

DA

vedrørende den konstaterede og 
forventede udvikling i trafikken i 
godstogskorridoren, der omfatter de 
forskellige trafikformer, både hvad angår 
godstransport og personbefordring. I 
denne undersøgelse evalueres, om 
nødvendigt, også de socioøkonomiske 
omkostninger og fordele, der er opstået 
som følge af udviklingen af 
godstogskorridoren.

Ændringsforslag 440

Forslag til forordning
Artikel 65– stk. 1 – nr. 8
Forordning (EU) nr. 913/2010
Artikel 11 – stk. 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3. Samarbejdet og høringen skal 
navnlig omhandle:

3. Samarbejdet og høringen mellem 
alle parter skal navnlig omhandle:

Ændringsforslag 441

Forslag til forordning
Artikel 65– stk. 1 – nr. 8
Forordning (EU) nr. 913/2010
Artikel 11 – stk. 3 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) behov for målrettede investeringer 
for at fjerne lokale flaskehalse såsom 
sløjfeforbindelser, forbedring af 
knudepunkter og infrastruktur på den sidste 
kilometer eller teknisk udstyr, der 
forbedrer den operationelle ydeevne.

c) behov for målrettede investeringer 
for at opgradere infrastrukturen i 
overensstemmelse med TEN-T-kravene og 
fjerne lokale flaskehalse såsom 
sløjfeforbindelser, forbedring af 
knudepunkter og infrastruktur på den sidste 
kilometer eller teknisk udstyr, der 
forbedrer den operationelle ydeevne.

Ændringsforslag 442

Forslag til forordning
Artikel 65 – stk. 1 – nr. 10
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Forordning (EU) nr. 913/2010
Artikel 22 – stk. 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

1. Den i artikel 8, stk. 1, omhandlede 
bestyrelse forelægger hvert fjerde år fra 
etableringen af en godstogskorridor 
resultaterne af iværksættelsesplanen for 
den pågældende korridor for 
Kommissionen. Kommissionen analyserer 
disse resultater og informerer det i artikel 
21 omhandlede udvalg herom.

1. Den i artikel 8, stk. 1, omhandlede 
bestyrelse forelægger hvert andet år fra 
etableringen af en godstogskorridor 
resultaterne af iværksættelsesplanen for 
den pågældende korridor for 
Kommissionen. Kommissionen analyserer 
disse resultater og informerer det i 
artikel 21 omhandlede udvalg herom.

Ændringsforslag 443

Forslag til forordning
Bilag I – del 2/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– Galați som banegodsterminal (RRT)

Ændringsforslag 444

Forslag til forordning
Bilag I – del 2/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– Buzău – Galați

Ændringsforslag 445

Forslag til forordning
Bilag I – del 3/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– Craiova – Caracal – Alexandria – 
Bucureşti
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Ændringsforslag 446

Forslag til forordning
Bilag I – del 3/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det samlede net:
– Craiova – Pitești

Ændringsforslag 447

Forslag til forordning
 Bilag I – del 9/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det samlede net:
– passagertogslinjen Colmar – Freiburg

Ændringsforslag 448

Forslag til forordning
Bilag I – del 9/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det samlede net:
– passagertogslinjen Haguenau – 
Roeschwoog – Rastatt

Ændringsforslag 449

Forslag til forordning
 Bilag I – del 11/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det samlede net:
– passagertogslinjen Zwolle (NL) – 
Münster (DE)
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Ændringsforslag 450

Forslag til forordning
 Bilag I – del 11/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det samlede net:
– jernbane fra Emmen (NL) til Rheine 
(DE)

Ændringsforslag 451

Forslag til forordning
 Bilag I – del 11/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det udvidede hovednet:
passagertogslinjen Amsterdam (NL) – 
Groningen (NL) – Bremen (DE)

Ændringsforslag 452

Forslag til forordning
Bilag I – del 11/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det udvidede hovednet:
– jernbaneforbindelsen "Lelylijn" fra 
Amsterdam til Groningen (NL) 

Ændringsforslag 453

Forslag til forordning
 Bilag I – del 12/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det samlede net:
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– godstogslinjen Berlin – Küstrin-Kietz – 
Kostrzyn (konventionelt/nyt anlæg)

Ændringsforslag 454

Forslag til forordning
 Bilag I – del 12/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det samlede net:
– Karlsruhe (DE) Wörth – Lauterbourg 
(FR) – Strasbourg (FR)

Ændringsforslag 455

Forslag til forordning
 Bilag I – del 12/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– godstogslinjen Nürnberg – Amberg – 
Furth im Wald (konventionelt/nyt anlæg)

Ændringsforslag 456

Forslag til forordning
Bilag I – del 12/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– godstogslinjen Lübeck – Travemünde 
Skandinavienkai (konventionelt/nyt 
anlæg)

Ændringsforslag 457

Forslag til forordning
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Bilag I – del 12/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– godstogslinjen Neumünster – Bad 
Oldesloe (konventionelt/nyt anlæg)

Ændringsforslag 458

Forslag til forordning
Bilag I – del 12/23 og 13/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det samlede net:
– passagertogslinjen Colmar – Freiburg 
(konventionelt/nyt anlæg)

Ændringsforslag 459

Forslag til forordning
Bilag I – del 12/23 og 13/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det samlede net:
– passagertogslinjen Rastatt – Haguenau 
(konventionelt/nyt anlæg)

Ændringsforslag 460

Forslag til forordning
 Bilag I – del 13/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det udvidede hovednet:
– Berlin – Kostrzyn (konventionelt/nyt 
anlæg)

Ændringsforslag 461
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Forslag til forordning
 Bilag I – del 13/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det udvidede hovednet:
– passagertogslinjen Amsterdam (NL) – 
Groningen (NL) – Bremen (DE)

Ændringsforslag 462

Forslag til forordning
 Bilag I – del 13/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– passagertogslinjen Nürnberg – 
Amberg – Furth im Wald 
(konventionelt/nyt anlæg))

Ændringsforslag 463

Forslag til forordning
 Bilag I – del 16/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– Zaragoza – Tardienta (godstog)

Ændringsforslag 464

Forslag til forordning
 Bilag I – del 16/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– Zaragoza – Lleida – Tarragona 
(gods/konventionel)
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Ændringsforslag 465

Forslag til forordning
 Bilag I – del 16/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– Santiago – Vigo – Orense 
(godstog/≥ 200 km/t/nyt anlæg)

Ændringsforslag 466

Forslag til forordning
Bilag I – del 16/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– El Ferrol – A Coruña 
(godstog/≥ 200 km/t)
– El Ferrol – Lugo – Monforte 
(godstog/≥ 200 km/t)

Ændringsforslag 467

Forslag til forordning
 Bilag I – del 16/23 og 17/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det udvidede hovednet:
– Astorga – Zamora – Salamanca – 
Plasencia (passager- og godstog/nyt 
anlæg)

Ændringsforslag 468

Forslag til forordning
Bilag I – del 16/23 og 17/23
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– Alicante – San Isidro (gods og 
passagerer/≥ 200 km/t)

Ændringsforslag 469

Forslag til forordning
Bilag I – del 16/23 og 17/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– havnen i Bahía de Cádiz

Ændringsforslag 470

Forslag til forordning
Bilag I – del 16/23 og 17/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det samlede net:
– Granada – Motril (passager- og 
godstog/konventionelt/nyt anlæg)

Ændringsforslag 471

Forslag til forordning
Bilag I – del 16/23 og 17/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende højhastighedsgods- og 
passagertog til hovednettet:
– Pamplona (ES) – Ezkio/Itxaso (ES)

Ændringsforslag 472

Forslag til forordning
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Bilag I – del 16/23 og 17/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det udvidede hovednet:
– Pau – Huesca (gods og passager)

Ændringsforslag 473

Forslag til forordning
Bilag I – del 16/23 og 17/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende højhastighedsgods- og 
passagertog til hovednettet:
– Bilbao (ES) – Santander (ES)

Ændringsforslag 474

Forslag til forordning
 Bilag I – del 17/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– Santiago – Ourense 
(passagertog/≥ 200 km/t)

Ændringsforslag 475

Forslag til forordning
 Bilag I – del 17/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– Utrera – Granada – Almería 
(passager- og godstog/≥ 200 km/t)

Ændringsforslag 476

Forslag til forordning
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Bilag I – del 17/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– Medina del Campo – Salamanca – 

Fuentes de Oñoro (passagertog/≥ 200 
km/t)

– Madrid – Adanero – Tordesillas – 
Benavente – Ponferrada – Lugo – 
A Coruña (vej)

– Astorga – León – Carrión de los 
Condes – Burgos (vej)

– havnen i Bahía de Cádiz
– Vigo – Porto (passagertog/≥ 200 

km/t)

Ændringsforslag 477

Forslag til forordning
Bilag I – del 17/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det udvidede hovednet:
– Sevilla – Huelva – Faro 

(passagertog/≥ 200 km/t/nyt anlæg)
– Córdoba – Jaén – Granada 

(konventionel)
– Madrid – Alcázar de San Juan – Jaén 

(konventionel)
– Bilbao – Santander (passager- og 

godstog/≥ 200 km/t/nyt anlæg)

Ændringsforslag 478

Forslag til forordning
 Bilag I – del 18/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– Bussoleno – Avigliana (≥ 200 km/h)
– Orbassano – Torino S. Paolo 
(≥ 200 km/t)
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Ændringsforslag 479

Forslag til forordning
 Bilag I – del 18/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– Bologna – Ancona (≥ 200 km/t)

Ændringsforslag 480

Forslag til forordning
Bilag I – del 18/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det udvidede hovednet:
– Ancona – Foggia (≥ 200 km/t)

Ændringsforslag 481

Forslag til forordning
 Bilag I – del 18/23 og 19/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det udvidede hovednet:
– Zagreb (HR) – Maribor (SI) – Graz 
(AT) gods-/passagertog (konventionelt/nyt 
anlæg)

Ændringsforslag 482

Forslag til forordning
 Bilag I – del 18/23 og 19/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det samlede net:
– godstogs-/passagertogslinjen Pula – 
Buzet (HR) – Divača (SI) – Trieste (IT) 
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statsgrænsen Lupoglav – Buzet (SI) – 
Prešnica (SI)

Ændringsforslag 483

Forslag til forordning
Bilag I – del 18/23 og 19/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– gods- og passagertogslinjen 
Battipaglia – Praia a Mare

Ændringsforslag 484

Forslag til forordning
 Bilag I – del 18/23 og 19/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– Omkørsler for Bolzano- og Rovereto-
godstogslinjerne (konventionel)

Ændringsforslag 485

Forslag til forordning
Bilag I – del 18/23 og 19/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det samlede net: 
– Caltanissetta – 
Marsala/Agrigento/Licata/Gela/Pozzallo 
gods- og passagertogslinje (konventionel)

Ændringsforslag 486

Forslag til forordning
 Bilag I – del 19/23
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– Bussoleno – Avigliana (≥ 200 km/h)
– Orbassano – Torino S. Paolo 
(≥ 200 km/t)

Ændringsforslag 487

Forslag til forordning
 Bilag I – del 19/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– Bologna – Ancona (≥ 200 km/t)

Ændringsforslag 488

Forslag til forordning
 Bilag I – del 19/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det udvidede hovednet:
– Ancona – Foggia (≥ 200 km/t)

Ændringsforslag 489

Forslag til forordning
 Bilag I – del 19/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Medtag følgende strækninger som 
højhastighedspassagertogslinjer (≥ 250 
km/t):
– Milano – Treviglio (hovednet)
– Treviglio – Verona (hovednet)
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Ændringsforslag 490

Forslag til forordning
 Bilag I – del 19/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det udvidede hovednet:
– passagertogslinjen Bari – Brindisi – 
Lecce (konventionel)
– passagertogslinjen Bologna – 
Foggia (højhastighed)
– passagertogslinjen Pisa – Rom 
(konventionel)
– motorvejen Rosignano Marittimo – 
Civitavecchia.

Ændringsforslag 491

Forslag til forordning
Bilag I – del 19/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det samlede net:
– vejforbindelsen Rijeka – Divača (SI) – 
Trieste (IT) Kanfanar – Umag – 
statsgrænsen – (SI)

Ændringsforslag 492

Forslag til forordning
Bilag I – del 21/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– Craiova – Caracal – Alexandria – 
Bucureşti
Tilføj Galați som banegodsterminal

Ændringsforslag 493
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Forslag til forordning
Bilag I – del 21/23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det samlede net
– Craiova – Pitești

Ændringsforslag 494

Forslag til forordning
Bilag 2 – tabel – AT

Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT Klagenfurt KNUDEPUNKT Klagenfurt

BANEGODSTERMINALER Samlet net 
(Villach – Fürnitz)

BANEGODSTERMINALER Hovednet 
(Villach – Fürnitz)

Ændringsforslag 495

Forslag til forordning
Bilag 2 – tabel – DE

Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT Föhr Amrum Sletning af knudepunktet.

Ændringsforslag 496

Forslag til forordning
Bilag 2 – tabel – DE

Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT List auf Sylt Sletning af knudepunktet.

Ændringsforslag 497

Forslag til forordning
Bilag 2 – tabel – DE
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT Wyk auf Föhr Sletning af knudepunktet.

Ændringsforslag 498

Forslag til forordning
Bilag 2 – tabel – DE

Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT Kiel KNUDEPUNKT Kiel

SØHAVN Samlet net SØHAVN Hovednet

Ændringsforslag 499

Forslag til forordning
Bilag 2 – tabel – ES

Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT Castellón KNUDEPUNKT Castellón

SØHAVN Samlet net SØHAVN Hovednet

Ændringsforslag 500

Forslag til forordning
Bilag 2 – tabel – ES

Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT Vilagarcía de Arousa
SØHAVN Samlet net

Ændringsforslag 501

Forslag til forordning
Bilag 2 – tabel – ES

Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT Cádiz KNUDEPUNKT Cádiz
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SØHAVN Samlet net (Bahía de Cádiz) SØHAVN Hovednet (Bahía de Cádiz)

Ændringsforslag 502

Forslag til forordning
Bilag 2 – tabel –ES

Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT Ferrol KNUDEPUNKT Ferrol

SØHAVN Samlet net SØHAVN Hovednet

Ændringsforslag 503

Forslag til forordning
Bilag 2 – tabel – ES

Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT Pontevedra (Puerto de 
Marín-Ría)

KNUDEPUNKT Pontevedra (Puerto de 
Marín-Ría)

SØHAVN Samlet net SØHAVN Hovednet
BANEGODSTERMINALER Básica (San 
Roque)

Ændringsforslag 504

Forslag til forordning
Bilag 2 – tabel – ES

Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT Santander KNUDEPUNKT Santander

SØHAVN Samlet net SØHAVN Hovednet

Ændringsforslag 505

Forslag til forordning



RR\1276738DA.docx 207/336 PE736.593v02-00

DA

Bilag 2 – tabel – ES

Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT Vigo KNUDEPUNKT Vigo

SØHAVN Samlet net SØHAVN Hovednet

Ændringsforslag 506

Forslag til forordning
Bilag 2 – tabel – FI

Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT Kaskinen/Kaskö
SØHAVN Samlet net

Ændringsforslag 507

Forslag til forordning
Bilag 2 – tabel – FI

Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT Oulu/Uleåborg KNUDEPUNKT Oulu/Uleåborg

SØHAVN Samlet net (Oulu) SØHAVN Hovednet (Oulu)

Ændringsforslag 508

Forslag til forordning
Bilag 2 – tabel – FI

Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT Kokkola/Karleby KNUDEPUNKT Kokkola/Karleby

SØHAVN Samlet net SØHAVN Hovednet

Ændringsforslag 509

Forslag til forordning



PE736.593v02-00 208/336 RR\1276738DA.docx

DA

Bilag 2 – tabel – FI (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT Pietarsaari/Jakobstad
SØHAVN Samlet net

Ændringsforslag 510

Forslag til forordning
Bilag 2 – tabel – HR

Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT Ploče KNUDEPUNKT Ploče

SØHAVN Samlet net SØHAVN Hovednet

Ændringsforslag 511

Forslag til forordning
Bilag 2 – tabel –IT

Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT Lecce
BYKNUDEPUNKT X

Ændringsforslag 512

Forslag til forordning
Bilag 2 – tabel – IT

Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT Salerno KNUDEPUNKT Salerno

LUFTHAVN Samlet net

Ændringsforslag 513

Forslag til forordning
Bilag 2 – tabel – IT
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT Modena KNUDEPUNKT Modena

BANEGODSTERMINALER Hovednet 
(Marzaglia Multimodal Terminal)

Ændringsforslag 514

Forslag til forordning
Bilag 2 – tabel – PL

Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT Bydgoszcz KNUDEPUNKT Bydgoszcz

BANEGODSTERMINALER Samlet net 
(Bydgoszcz, Bydgoszcz – Południe)

BANEGODSTERMINALER Hovednet 
(Bydgoszcz, Bydgoszcz – Południe)

Ændringsforslag 515

Forslag til forordning
Bilag 2 – tabel – RO

Kommissionens forslag Ændringsforslag

KNUDEPUNKT Constanţa KNUDEPUNKT Constanța
SØHAVN Hovednet SØHAVN Hovednet (Constanţa/Midia)

Ændringsforslag 516

Forslag til forordning
Bilag 3 – del 1a/14 (nyt)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

Ændringsforslag 517

Forslag til forordning
Bilag 3 – del 1b/14 (nyt)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

Ændringsforslag 518

Forslag til forordning
Bilag 3 – del 1/14

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til kortet over europæiske 
transportkorridorer:
Forlæng den vestlige Balkankorridor fra 
Durrës (ALB) over Adriaterhavet til Bari 
(IT), og forbind den via Tirana (ALB) 
med Skopje (MK) og Sofia (BG).

Ændringsforslag 519

Forslag til forordning
Bilag 3 – del 1/14
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til Vestbalkankorridoren:
– Sofia – Skopje – Durrës – Igoumenitsa 
(hele strækningen)

Ændringsforslag 520

Forslag til forordning
Bilag 3 – del 2/14

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til Atlanterhavskorridoren:
– Madrid – Adanero – Tordesillas – 

Benavente – Ponferrada – Lugo – 
A Coruña (vej)

– Astorga – León – Carrión de 
los Condes – Burgos (vej)

– A Coruña – Gijón – Santander – 
Bilbao (vej)

– Santiago – Vigo (godstog)
– havnen i Bahía de Cádiz
– Sevilla – Huelva – Faro (passagertog)

Ændringsforslag 521

Forslag til forordning
Bilag 3 – del 2/14

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til Atlanterhavskorridoren:
– Santander – Bilbao (gods- og -
passagertog)

Ændringsforslag 522

Forslag til forordning
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Bilag 3 – del 5/14

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til korridoren Nordsøen-
Østersøen:
– passagertogslinjen Zwolle (NL) – 
Münster (DE)

Ændringsforslag 523

Forslag til forordning
 Bilag 3 – del 6/14 - del 7/14

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til korridoren 
Skandinavien-Middelhavet:
– motorvej, passager- og godstogslinje 
mellem Villa San Giovanni og Messina 
(bro – fast forbindelse).

Ændringsforslag 524

Forslag til forordning
Bilag 3 – del 7/14

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til korridoren 
Skandinavien-Middelhavet:
– Stockholm-Oslo-jernbanen 
(passagertogslinje)

Ændringsforslag 525

Forslag til forordning
Bilag 3 – del 7/14 og del 8/14

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til korridoren Østersøen-
Adriaterhavet:
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– motorvejen Rijeka – Zagreb
– havnen i Rijeka ("hovednet")
– gods-/passagertogslinjen Rijeka – 
Zagreb

Ændringsforslag 526

Forslag til forordning
Bilag 3 – del 9/14

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til korridoren Rhinen-
Donau:
– gods- og passagertogslinjen 
Nürnberg – Sulzbach – Rosenberg – 
Amberg – Schwandorf
Ovennævnte jernbanelinje skal indgå i 
hovednettet som angivet i bilag 1.

Ændringsforslag 527

Forslag til forordning
Bilag 3 – del 9/14

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til korridoren Rhinen-
Donau:
– Craiova – Alexandria – București

Ændringsforslag 528

Forslag til forordning
Bilag 3 – del 9/14

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Slet følgende fra korridoren Rhinen-
Donau:
– Craiova – Pitești
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Ændringsforslag 529

Forslag til forordning
Bilag 3 – del 9/14

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til korridoren Rhinen-
Donau:
– Ruse – Razgrad – Shumen – Provadia – 
Devnya – Varna (indre vandveje)
Ovennævnte linjer skal indgå i 
hovednettet og/eller det samlede net som 
angivet i bilaget.

Ændringsforslag 530

Forslag til forordning
Bilag 3 – del 10/14

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til Middelhavskorridoren:
– motorvejen Rijeka – Split 
– gods-/passagertogslinjen Rijeka – Split
– havnen i Split ("hovednet")
– lufthavnen i Split ("hovednet")

Ændringsforslag 531

Forslag til forordning
Bilag 3 – del 10/14 og del 11/14

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til Middelhavskorridoren:
– oprethold Middelhavskorridorens 
linjeføring, herunder gennem Ungarn

Ændringsforslag 532
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Forslag til forordning
Bilag 3 – del 12/14

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til Vestbalkankorridoren:
– havnen i Ploče
Ovennævnte havn skal indgå i hovednettet 
som angivet i bilag 1.

Ændringsforslag 533

Forslag til forordning
Bilag 3 – del 13/14

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til korridoren Østersøen-
Sortehavet-Det Ægæiske Hav:
– Craiova – Alexandria – București

Ændringsforslag 534

Forslag til forordning
Bilag 3 – del 13/14

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Slet følgende fra korridoren Østersøen-
Sortehavet-Det Ægæiske Hav:
– Craiova – Pitești

Ændringsforslag 535

Forslag til forordning
Bilag 3 – del 12/14 og del 13/14

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til Vestbalkankorridoren:
– Sofia – Skopje – Durrës – Igoumenitsa 
(vej og gods- og passagertog, hele 
strækningen)
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– havnen i Durrës

Ændringsforslag 536

Forslag til forordning
Bilag 4 – del 2/12

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– passagertogslinjen Stockholm – Oslo (> 
200 km/t/nyt anlæg)

Ændringsforslag 537

Forslag til forordning
Bilag 4 – del 8/12

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– Ungheni – Bălți 
– Bălți – Ocnita – Mohyliv/Podylski – 
Zhmerynka

Ændringsforslag 538

Forslag til forordning
Bilag 4 – del 8/12

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Slet følgende fra det samlede net:
– Bălți – Soroca (grænsen MD/UA)
– Soroca (grænsen MD/UA) – Hardkivka

Ændringsforslag 539

Forslag til forordning
Bilag 4 – del 8/12
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det samlede net:
– Chișinău – Cainari
– Basarabeasca – Berezyne – Bilhorod – 
Odesa 
– Basarabeasca – Etulia – Reni – 
Giurgiulești 

Ændringsforslag 540

Forslag til forordning
Bilag 4 – del 8/12

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til hovednettet:
– Palanca – Odesa

Ændringsforslag 541

Forslag til forordning
Bilag 4 – del 8/12

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Tilføj følgende til det samlede net:
– Anenii Noi – Odesa
– Riscani – Soroca
– Soroca – Vinnytsia – Zhitomir 

Ændringsforslag 542

Forslag til forordning
Bilag V – nr. 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

1. Mål og målsætninger: En plan for 
bæredygtig bytrafik (SUMP) skal have som 
centralt mål at forbedre tilgængeligheden 

1. Mål og målsætninger: En plan for 
bæredygtig bytrafik (SUMP) skal have som 
centralt mål at forbedre tilgængeligheden 
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af det funktionelle byområde og sikre 
sikker og bæredygtig lavemissionsmobilitet 
af høj kvalitet til, gennem og i det 
funktionelle byområde. Den skal navnlig 
understøtte nulemissionsmobilitet og 
gennemførelsen af et bytransportsystem, 
der bidrager til at forbedre det 
transeuropæiske transportnets samlede 
ydeevne, navnlig gennem udvikling af 
infrastruktur til problemfri kørsel med 
nulemissionskøretøjer samt multimodale 
passagerknudepunkter for at lette 
forbindelserne på den første og sidste 
kilometer, og af multimodale 
godsterminaler, der betjener 
byknudepunkter.

af det funktionelle byområde for alle 
brugere med særlig opmærksomhed på 
personer med handicap eller nedsat 
mobilitet og sikre sikker, tilgængelig, 
prismæssigt overkommelig og bæredygtig 
lavemissionsmobilitet af høj kvalitet til, 
gennem og i det funktionelle byområde. 
Den skal navnlig understøtte nul- og 
lavemissionsmobilitet, herunder aktive 
transportformer og offentlig transport, og 
gennemførelsen af et bytransportsystem, 
der bidrager til at forbedre det 
transeuropæiske transportnets samlede 
ydeevne, navnlig gennem udvikling af 
infrastruktur til problemfri kørsel med nul- 
og lavemissionskøretøjer samt 
multimodale passagerknudepunkter for at 
lette forbindelserne på den første og sidste 
kilometer, og af multimodale 
godsterminaler, der betjener 
byknudepunkter.

Ændringsforslag 543

Forslag til forordning
Bilag V – nr. 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Langsigtet vision og 
gennemførelsesplan på kort sigt: En plan 
for bæredygtig bytrafik skal omfatte en — 
eller være knyttet til en eksisterende — 
langsigtet strategi for den fremtidige 
udvikling af transportinfrastruktur og 
multimodale tjenester. Den skal også 
indeholde en gennemførelsesplan for den 
kortsigtede gennemførelse af strategien. 
Den skal indgå i en integreret tilgang til 
bæredygtig udvikling af byområdet og 
knyttes til relevant arealanvendelse og 
fysisk planlægning.

2. Langsigtet vision og 
gennemførelsesplan på kort sigt: En plan 
for bæredygtig bytrafik skal omfatte en – 
eller være knyttet til en eksisterende – 
langsigtet strategi, herunder økonomisk, 
for den fremtidige udvikling af 
transportinfrastruktur og multimodale 
tjenester. Den skal også indeholde en 
gennemførelsesplan for den kortsigtede 
gennemførelse af strategien. Den skal 
indgå i en integreret tilgang til bæredygtig 
og tilgængelig udvikling af byområdet og 
knyttes til relevant arealanvendelse og 
fysisk planlægning.

Ændringsforslag 544
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Forslag til forordning
Bilag V – nr. 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3. Integration af de forskellige 
transportformer: En plan for bæredygtig 
bytrafik skal fremme multimodal transport 
gennem integration af de forskellige 
transportformer og foranstaltninger, der har 
til formål at lette en gnidningsløs og 
bæredygtig mobilitet. Den skal omfatte 
aktioner, der øger transportandelen af de 
mere bæredygtige transportformer såsom 
offentlig transport, aktiv mobilitet og, hvor 
det er relevant, transport ad indre vandveje 
og søtransport. Den skal også omfatte 
foranstaltninger til fremme af 
nulemissionsmobilitet, navnlig for at gøre 
byflåden grønnere, mindske 
trafikbelastningen og forbedre 
trafiksikkerheden, navnlig for bløde 
trafikanter.

3. Integration af de forskellige 
transportformer: En plan for bæredygtig 
bytrafik skal fremme multimodal, 
tilgængelig transport gennem integration af 
de forskellige transportformer og 
foranstaltninger, der har til formål at lette 
en gnidningsløs og bæredygtig mobilitet. 
Den skal omfatte aktioner, der øger 
transportandelen af de mere bæredygtige 
transportformer såsom offentlig transport, 
aktiv mobilitet, delt mobilitet og, hvor det 
er relevant, transport ad indre vandveje og 
søtransport. Den skal også omfatte 
foranstaltninger til fremme af nul- og 
lavemissionsmobilitet, navnlig for at gøre 
byflåden grønnere, mindske 
trafikbelastningen, forbedre 
tilgængeligheden for alle brugere og 
forbedre trafiksikkerheden, navnlig for 
bløde trafikanter, i overensstemmelse med 
Unionens trafiksikkerhedsstandarder, 
herunder for aktive transportformer.

Ændringsforslag 545

Forslag til forordning
Bilag V – nr. 4

Kommissionens forslag Ændringsforslag

4. Et effektivt fungerende TEN-T: I en 
plan for bæredygtig bytrafik bør der tages 
behørigt hensyn til indvirkningen af 
forskellige byforanstaltninger på 
trafikstrømmene, både af passagerer og 
gods, på det transeuropæiske transportnet 
med henblik på at sikre problemfri transit, 
omgåelse eller sammenkobling gennem og 
omkring byknudepunkter, herunder for 
nulemissionskøretøjer. Den skal navnlig 
omfatte foranstaltninger til at mindske 
trafikbelastningen, forbedre 
trafiksikkerheden og fjerne flaskehalse, der 

4. Et effektivt fungerende TEN-T: I en 
plan for bæredygtig bytrafik bør der tages 
behørigt hensyn til indvirkningen af 
forskellige byforanstaltninger på 
trafikstrømmene, både af passagerer og 
gods, på det transeuropæiske transportnet 
med henblik på at sikre problemfri transit, 
omgåelse eller sammenkobling gennem og 
omkring byknudepunkter, herunder for 
nul- og lavemissionskøretøjer. Den skal 
navnlig omfatte foranstaltninger til at 
mindske trafikbelastningen, forbedre 
trafiksikkerheden og fjerne flaskehalse, der 
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påvirker trafikstrømmene i TEN-T. påvirker trafikstrømmene i TEN-T.

Ændringsforslag 546

Forslag til forordning
Bilag V – nr. 5

Kommissionens forslag Ændringsforslag

5. Participatorisk tilgang: Udviklingen 
og gennemførelsen af en plan for 
bæredygtig bytrafik skal baseres på en 
integreret tilgang med tæt samarbejde, 
koordinering og høring på tværs af de 
forskellige forvaltningsniveauer og 
relevante myndigheder. Borgere samt 
repræsentanter for civilsamfundet og 
økonomiske aktører skal også inddrages.

5. Participatorisk tilgang: Udviklingen 
og gennemførelsen af en plan for 
bæredygtig bytrafik skal baseres på en 
integreret tilgang med tæt samarbejde, 
koordinering og høring på tværs af de 
forskellige forvaltningsniveauer og 
relevante myndigheder, navnlig 
bytransportmyndigheder. Borgere, 
eksperter i tilgængelighed samt 
repræsentanter for civilsamfundet og 
økonomiske aktører skal også inddrages 
aktivt. Hvis det er relevant, skal der 
etableres samarbejde mellem 
bymyndigheder og regionale myndigheder 
med henblik på at øge tilgængeligheden 
og konnektiviteten mellem byområder og 
landdistrikter.

Ændringsforslag 547

Forslag til forordning
Bilag V – nr. 6

Kommissionens forslag Ændringsforslag

6. Overvågnings- og 
resultatindikatorer: En plan for bæredygtig 
bytrafik skal som minimum indeholde 
målsætninger, mål og indikatorer, der 
understøtter bytransportsystemets 
nuværende og fremtidige resultater, for 
drivhusgasemissioner, trafikbelastning, 
ulykker og skader, transportandel og 
adgang til mobilitetstjenester samt data om 
luft- og støjforurening i byerne. 
Gennemførelsen af en plan for bæredygtig 
bytrafik skal overvåges ved brug af 

6. Overvågnings- og 
resultatindikatorer: En plan for bæredygtig 
bytrafik skal som minimum indeholde 
målsætninger, mål og indikatorer, der 
understøtter bytransportsystemets 
nuværende og fremtidige resultater, for 
drivhusgasemissioner, forbedret styring af 
trafikstrømme, trafikbelastning, ulykker og 
skader, transportandel og adgang til 
mobilitetstjenester for alle brugere samt 
data om luft- og støjforurening i byerne. 
Gennemførelsen af en plan for bæredygtig 
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resultatindikatorer. Medlemsstaterne og de 
relevante myndigheder skal gennemføre 
mekanismer til at sikre, at planen er i 
overensstemmelse med bestemmelserne i 
dette bilag og af høj kvalitet.

bytrafik skal overvåges ved brug af 
resultatindikatorer. Medlemsstaterne og de 
relevante myndigheder skal gennemføre 
mekanismer til at sikre, at planen er i 
overensstemmelse med bestemmelserne i 
dette bilag og af høj kvalitet. I samarbejde 
med det nationale SUMP-kontaktpunkt 
overvåger Kommissionen regelmæssigt, at 
planer for bæredygtig bytrafik 
gennemføres korrekt, fremmer udveksling 
af bedste praksis og kan afgive udtalelser, 
hvis minimumskravene og standarderne 
ikke overholdes, hvilket kan omfatte 
konkrete henstillinger med tidsfrister.

Ændringsforslag 548

Forslag til forordning
Bilag VI – afsnit 1 – nr. 2 – litra j
Forordning (EU) nr. 2021/1153
Bilag – del III – nr. 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

j) femogtredivte række med titlen 
"Hovednetkorridoren "Skandinavien — 
Middelhavet"" og seksogtredivte række 
med dens tilpasning udgår

j) femogtredivte række med titlen 
"Hovednetkorridoren "Skandinavien — 
Middelhavet" og seksogtredivte række med 
dens tilpasning udgår; efter den 
syvogtredivte række med 
grænseoverskridende forbindelser på 
denne korridor indsættes en ny række 
med tilføjelsen "Manglende forbindelse" 
"Villa San Giovanni – Messina (fast 
forbindelse)" til "vej/jernbane"
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BEGRUNDELSE

BAGGRUND OG BEGRUNDELSE FOR FORORDNINGEN

Unionen har brug for en effektiv, bæredygtig, multimodal og moderne transportinfrastruktur 
for alle transportformer, som forbinder dens borgere og virksomheder, med det formål at 
støtte det indre marked og handlen og styrke den økonomiske, sociale og territoriale 
samhørighed og samtidig bidrage til dekarboniseringsmålene. Det transeuropæiske 
transportnet (TEN-T) udgør hjørnestenen i EU's transportinfrastrukturpolitik og er udformet i 
tre gradvise strategiske lag, hvis frister er: hovednettet i 2030, det udvidede hovednet i 2040 
og det samlede net i 2050. Færdiggørelsen af hovednettet alene forventes at generere 
yderligere 4 500 mia. EUR eller 1,8 % af Unionens BNP og skaffe 13 mio. mandår frem til 
2030.

Som kontrast til disse fordele står udbygningen af TEN-T imidlertid over for en række 
vanskeligheder, der skal tages op i forbindelse med denne revision: 

– kapacitetsflaskehalse, resterende manglende forbindelser og utilstrækkelig 
netkonnektivitet, hvilket hæmmer multimodaliteten 

– utilstrækkelige og ufuldstændige TEN-T-infrastrukturstandarder for hver 
transportform 

– manglende tilpasning til EU's dekarboniseringsmål kombineret med et stigende 
modalskift og modstandsdygtighed i infrastrukturen 

– operationelle og administrative hindringer, herunder lange ventetider på tværs af 
grænserne 

– utilstrækkelige forvaltningsinstrumenter og utilstrækkelig håndhævelse af 
forordningen

– forsinkelser, der truer den rettidige færdiggørelse af hovednettet, hvilket forårsager 
strandede aktiver for de medlemsstater, der har formået at opbygge deres strækning, 
og er en hindring for de fulde netfordele. 

FORSLAG I BETÆNKNINGEN

Det er på denne baggrund, at ordførerne påskønner denne revision, som har til formål at gøre 
transporten mere bæredygtig, prismæssigt overkommelig og effektiv, fremme multimodalitet, 
modalskift, interoperabilitet og digitalisering og samtidig forbedre dens modstandsdygtighed 
og fælles forvaltningsinstrumenter. Ordførerne mener, at indsatsen bør rettes mod at nå disse 
mål, men at nogle bestemmelser skal styrkes, hvis Unionen ønsker at opfylde sine mål i tide: 

– Et øget ambitionsniveau for standarder og krav med begrænsede undtagelser

Standarder og krav for hver transportform er blevet styrket i et omfang, der realistisk kan 
opnås af medlemsstaterne, og med det formål at opfylde Unionens transportmål som fastsat i 
hvidbogen om transport og i strategien for bæredygtig og intelligent mobilitet. Undtagelser er 
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derimod blevet begrænset til specifikke tilfælde, hvor der kan være risiko for fejlallokering af 
knappe ressourcer, for at sikre en sammenhængende og rettidig etablering af infrastrukturen. I 
denne forbindelse mener ordførerne, at transportinvesteringer bør værdsættes ikke kun med 
hensyn til omkostninger, men som en økonomisk katalysator, der muliggør langsigtet vækst 
og samtidig bidrager til at nå Unionens klimamål.

– Byknudepunkter

Byknudepunkter spiller en vigtig rolle for TEN-T som start- eller slutdestination for passager- 
og godsstrømme. Der er indført bestemmelser for at sikre, at kapacitetsflaskehalse og 
utilstrækkelig konnektivitet i byknudepunkter ikke hæmmer multimodaliteten langs TEN-T, 
samtidig med at der fuldt ud tages hensyn til de forskellige udfordringer i hvert byknudepunkt 
og nærhedsprincippet. 

– Intelligent og innovativ infrastruktur

Digitalisering er ikke et mål i sig selv. Det gør transport og navnlig multimodalitet mere 
tilgængelig, effektiv og prismæssigt overkommelig for borgere og virksomheder. Desuden 
bidrager den væsentligt til at forbedre sikkerheden og bæredygtigheden i vores 
transportsystem og giver samtidig de ansvarlige myndigheder bedre mulighed for at 
håndhæve fælles europæiske regler. 

– Modstandsdygtighed, militær mobilitet og strategisk autonomi

TEN-T bør være fremtidssikret. Som følge af den nye geopolitiske situation og klima- og 
miljøforholdene er der medtaget bestemmelser for at øge transportinfrastrukturens langsigtede 
sikkerhed og modstandsdygtighed. Der er også blevet taget hensyn til den strategiske 
autonomi, der repræsenterer en vis kritisk transportinfrastruktur. 

– Samarbejde med tredjelande 

Efter Ruslands angrebskrig mod Ukraine og den holdning, som Belarus har indtaget i denne 
konflikt, er samarbejdet med tredjelande blevet ajourført for at tage hensyn til dette nye 
geopolitiske landskab ved at afskære forbindelserne med Rusland og Belarus og styrke 
partnerskabet med Ukraine og Moldova. 

– Vedligeholdelse 

Vedligeholdelse er afgørende for at sikre moderne, intelligent og modstandsdygtig 
infrastruktur af høj kvalitet. Alt for ofte foretages vedligeholdelsen imidlertid ikke korrekt, og 
den indgår heller ikke i den tidligste fase af projektplanlægningen og gennem hele dens 
levetid. Der er medtaget bestemmelser om vedligeholdelse for at tage yderligere hånd om 
dette spørgsmål. 

– Styrkede europæiske prioriteter

En af de største trusler mod overholdelsen af fristen for færdiggørelse af hovednettet i 2030 er 
uoverensstemmelsen mellem de nationale transportplaner og investeringerne på den ene side 
og de europæiske prioriteter på den anden. For at tage hånd om dette spørgsmål styrker 
ordførerne sammenhængen herimellem samt konditionaliteten mellem EU-finansiering og 
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europæiske prioriteter vedrørende etablering af transportinfrastruktur. 

– Forvaltning 

Forvaltningsværktøjerne skal styrkes for at sikre en sammenhængende anvendelse og rettidig 
færdiggørelse af TEN-T. Med henblik herpå er rapporterings- og overvågningsinstrumenterne 
blevet styrket, herunder de europæiske koordinatorers rolle og deres arbejdsplaner, samt 
bestemmelser, der skal forhindre betydelige forsinkelser i påbegyndelsen eller færdiggørelsen 
af arbejdet med nettene. 

Ordførerne er overbevist om, at disse bestemmelser i høj grad vil bidrage til en effektiv og 
rettidig færdiggørelse af TEN-T-nettet, så der opbygges et effektivt, bæredygtigt, 
gnidningsløst og fremtidssikret multimodalt transportnet af høj kvalitet i hele Den Europæiske 
Union og dens nabolande.
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UDTALELSE FRA UDVALGET OM DET INDRE MARKED OG 
FORBRUGERBESKYTTELSE

til Transport- og Turismeudvalget

om forslag til Europa-Parlamentets og Rådets forordning om Unionens retningslinjer for 
udvikling af det transeuropæiske transportnet, ændring af forordning (EU) 2021/1153 og 
forordning (EU) nr. 913/2010 og ophævelse af forordning (EU) nr. 1315/2013
(COM(2021)0812 – C9-0472/2021 – 2021/0420(COD))

Ordfører for udtalelse: Salvatore De Meo

KORT BEGRUNDELSE

Et effektivt og veludviklet transeuropæisk transportnet er afgørende for et velfungerende og 
styrket indre marked. Det er faktisk gennem et sådant net, at Unionen sikrer den frie 
bevægelighed for personer og varer på sit område.

Med henblik herpå er det nødvendigt, at det transeuropæiske transportnet får løst sine 
eksisterende begrænsninger gennem målrettede investeringer, der kan bidrage til at forbedre 
nettet med hensyn til tilgængelighed, inklusion og bæredygtighed. For at nettet kan fungere 
korrekt, er det navnlig en nødvendig forudsætning at gøre infrastrukturer og tjenester mere 
tilgængelige for brugere, herunder personer med handicap og nedsat mobilitet, og dette kan 
gøres ved at fjerne de resterende flaskehalse, der stadig skaber overbelastning, og ved at sikre 
hurtige og kontinuerlige forbindelser.

For at nå de mål, der er fastsat i denne forordning, er det desuden nødvendigt, at der 
garanteres fri adgang til nettene i alle medlemsstater, og at der afsættes tilstrækkelige midler 
til at muliggøre opførelse og vedligeholdelse af infrastrukturer og til at give 
transportsektorens virksomheder mulighed for at udarbejde langsigtede investeringsplaner.

Det er også af stor betydning at sikre adgang til europæiske transportkorridorer for små og 
mellemstore virksomheder, som ofte ligger i perifere produktionscentre eller i mere 
fjerntliggende områder. I den forbindelse vil det være afgørende at skabe synergier mellem de 
strukturfonde, der er afsat til opbygningen af det transeuropæiske transportnet, og nationale 
infrastrukturinvesteringer, der foretages gennem andre fonde, herunder de nationale 
genopretnings- og resiliensplaner. 

Blandt prioriteterne vil det være afgørende at inddrage hele den europæiske erhvervssektor 
gennem intermodale forbindelser samt at inddrage de lokale og regionale myndigheder 
gennem en struktureret dialog med de europæiske koordinatorer.

Endelig mener ordføreren, at det, i lyset af de seneste dramatiske begivenheder i Ukraine, er 
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afgørende, at det transeuropæiske transportnet tilpasses, således at EU også kan styrke sine 
mål med hensyn til militær og fødevaresikkerhed. Det er derfor afgørende at kanalisere 
specifikke investeringer til strategiske infrastruktursegmenter og at inkludere strategiske 
landbrugsfødevareproduktionscentre i et effektivt netværk. 

ÆNDRINGSFORSLAG

Udvalget om det Indre Marked og Forbrugerbeskyttelse opfordrer Transport- og 
Turismeudvalget, som er korresponderende udvalg, til at tage hensyn til følgende 
ændringsforslag:

Ændringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 4

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(4) Gennemførelsen af det 
transeuropæiske transportnet skaber 
gunstige betingelser i form af et 
infrastrukturgrundlag, der gør det muligt at 
gøre alle transportformer mere 
bæredygtige, økonomisk overkommelige 
og inklusive, gøre bæredygtige alternativer 
bredt tilgængelige i et multimodalt 
transportsystem og indføre de rette 
incitamenter til at fremme omstillingen, 
navnlig ved at sikre en retfærdig 
omstilling, i overensstemmelse med 
målene i Rådets henstilling (EU) [...] af [...] 
om sikring af en retfærdig omstilling til 
klimaneutralitet.

(4) Gennemførelsen af det 
transeuropæiske transportnet skaber 
gunstige betingelser i form af et 
infrastrukturgrundlag, der gør det muligt at 
gøre alle transportformer mere 
bæredygtige, tilgængelige, økonomisk 
overkommelige og inklusive, gøre 
bæredygtige alternativer bredt tilgængelige 
i et multimodalt transportsystem og indføre 
de rette incitamenter til at fremme 
omstillingen, navnlig ved at sikre en 
retfærdig omstilling, i overensstemmelse 
med målene i Rådets henstilling (EU) [...] 
af [...] om sikring af en retfærdig omstilling 
til klimaneutralitet.

Ændringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 5

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(5) Planlægningen, udviklingen og 
driften af det transeuropæiske transportnet 
bør muliggøre bæredygtige 
transportformer, tilvejebringe bedre 

(5) Planlægningen, udviklingen og 
driften af det transeuropæiske transportnet 
bør muliggøre bæredygtige 
transportformer, tilvejebringe bedre 
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multimodale og interoperable 
transportløsninger og styrke den 
intermodale integration af hele 
logistikkæden og derved bidrage til et 
velfungerende indre marked ved at 
tilvejebringe de trafikårer, der er 
nødvendige for en smidig passager- og 
godstransport i hele Unionen. Desuden bør 
nettet sigte mod at styrke den økonomiske, 
sociale og territoriale samhørighed ved at 
sikre tilgængelighed og konnektivitet for 
alle regioner i Unionen, herunder bedre 
konnektivitet for regionerne i den yderste 
periferi og andre afsidesliggende områder, 
landdistrikter, øregioner, perifere regioner 
og bjergområder samt tyndt befolkede 
områder. Udviklingen af det 
transeuropæiske transportnet bør også 
muliggøre en uhindret, sikker og 
bæredygtig mobilitet for varer og personer 
i alle henseender og bidrage til øget 
økonomisk vækst og konkurrenceevne i et 
globalt perspektiv gennem etablering af 
sammenkoblinger og interoperabilitet 
mellem nationale transportnet på en 
ressourceeffektiv og bæredygtig måde.

multimodale og interoperable 
transportløsninger og styrke den 
intermodale integration af hele 
produktionskæden og hele logistikkæden 
og derved bidrage til et velfungerende 
indre marked ved at tilvejebringe de 
trafikårer, der er nødvendige for en smidig 
passager- og godstransport i hele Unionen. 
Desuden bør nettet sigte mod at styrke den 
økonomiske, sociale og territoriale 
samhørighed ved at sikre tilgængelighed og 
konnektivitet for alle regioner i Unionen, 
herunder bedre konnektivitet for 
regionerne i den yderste periferi og andre 
afsidesliggende områder, landdistrikter, 
øregioner, perifere regioner og 
bjergområder samt tyndt befolkede 
områder. Udviklingen af det 
transeuropæiske transportnet bør også 
muliggøre en uhindret, sikker og 
bæredygtig mobilitet for varer og personer 
i alle henseender, herunder personer med 
handicap eller nedsat mobilitet og bidrage 
til øgede passagerrettigheder og øget 
prisgennemsigtighed samt økonomisk 
vækst og konkurrenceevne i et globalt 
perspektiv gennem etablering af 
sammenkoblinger og interoperabilitet 
mellem nationale transportnet på en 
ressourceeffektiv og bæredygtig måde til 
gavn for passagererne.

Ændringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 8 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(8a) Infrastrukturer til aktive 
transportformer gør, at man undgår 
uforholdsmæssigt store forstyrrelser og 
afbrydelser af korte strækninger, 
mindsker trafikbelastningen på vej- og 
jernbanenettet og fører til fjernelse af 
eksisterende barrierer. Infrastrukturer til 
aktive transportformer bidrager også til 
Unionens klimamål, forbedrer 
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folkesundheden og skaber økonomiske 
fordele. Der bør derfor ved planlægning 
af ny infrastruktur samt vedligeholdelse 
og opgradering af ældre infrastrukturer i 
det transeuropæiske transportnet tages 
hensyn til infrastrukturer til aktive 
mobilitetsformer såsom gang- og 
cykelinfrastrukturer.

Ændringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 10

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(10) For at opnå en effektiv 
transportinfrastruktur af høj kvalitet inden 
for alle transportformer bør udviklingen af 
det transeuropæiske transportnet tage 
hensyn til passager- og 
godstransportsikkerheden, bidraget til 
klimaændringer og indvirkningen af 
klimaændringer og potentielle natur- og 
menneskeskabte katastrofer på 
infrastrukturen og tilgængelighed for alle 
transportbrugere, navnlig i områder, der er 
særlig hårdt ramt af klimaændringernes 
negative virkninger.

(10) For at opnå en effektiv 
transportinfrastruktur af høj kvalitet inden 
for alle transportformer bør udviklingen, 
vedligeholdelsen og opgraderingen af det 
transeuropæiske transportnet tage hensyn 
til passager- og godstransportsikkerheden, 
bidraget til klimaændringer og 
indvirkningen af klimaændringer og 
potentielle natur- og menneskeskabte 
katastrofer på infrastrukturen og 
tilgængelighed for alle transportbrugere, 
navnlig i områder, der er særlig hårdt ramt 
af klimaændringernes negative virkninger.

Ændringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 10 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(10a) Medlemsstaterne bør i samråd med 
lokale myndigheder og virksomheder 
udvikle strategier for mindre 
produktionscentres infrastrukturmæssige, 
logistiske og transportmæssige behov for 
at sikre sammenhæng og synergi mellem 
de transeuropæiske transportnets 
infrastrukturer og interne områder med 
mindre produktionscentre, som ikke er 
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omfattet af det transeuropæiske 
transportnet.

Ændringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 10 b (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(10b) I forbindelse med udviklingen af 
det transeuropæiske transportnet bør der 
lægges særlig vægt på at sikre SMV'ernes 
adgang til markedet;

Ændringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 10 c (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(10c) Som undertegnere af De Forenede 
Nationers konvention om rettigheder for 
personer med handicap (CRPD) er Den 
Europæiske Union og alle medlemsstater 
retligt forpligtede til at sikre, at personer 
med handicap på lige fod med andre har 
adgang til transport og bebyggede 
omgivelser. Kommissionen har medtaget 
revisionen af TEN-T-retningslinjerne på 
sin liste over tiltag i strategien for 
rettigheder for personer med handicap 
2021-2030. Endelig har EU med sin 
strategi for bæredygtig og intelligent 
mobilitet forpligtet sig til "en fair og 
retfærdig mobilitet for alle", herunder ved 
at forbedre tilgængeligheden for 
passagerer med handicap. Rettigheder for 
personer med handicap bør derfor 
integreres fuldt ud i revisionen af TEN-T-
retningslinjerne.

Ændringsforslag 8
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Forslag til forordning
Betragtning 16

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(16) Der bør i projekters planlægnings- 
og anlægsfase tages behørigt højde for de 
interesser, der er kendetegnende for de 
regionale og lokale myndigheder og den 
offentlighed, der påvirkes af et projekt af 
fælles interesse.

(16) Der bør i projekters planlægnings- 
og anlægsfase tages behørigt højde for de 
interesser, der er kendetegnende for de 
regionale og lokale myndigheder og den 
offentlighed, der påvirkes af et projekt af 
fælles interesse, samt erhvervslivets og 
SMV'ernes interesser.

Ændringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(17) Definitionen af det transeuropæiske 
transportnet bør baseres på en fælles og 
gennemsigtig metode og bør afspejle det 
højeste niveau af infrastrukturplanlægning 
i Unionen. Den bør være multimodal, dvs. 
omfatte alle transportformer og deres 
forbindelser samt alle relevante trafik- og 
rejseinformationsstyringssystemer.

(17) Definitionen af det transeuropæiske 
transportnet bør baseres på en fælles og 
gennemsigtig metode og bør afspejle det 
højeste niveau af infrastrukturplanlægning 
i Unionen. Den bør være multimodal, dvs. 
omfatte alle transportformer og deres 
forbindelser samt alle relevante trafik- og 
rejseinformationsstyringssystemer, og den 
bør tilbyde alle transportbrugere høje 
standarder for adgang til nettene.

Ændringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 18

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(18) Det transeuropæiske transportnet 
bør udvikles gradvist i tre faser med det 
overordnede mål at realisere et multimodalt 
og interoperabelt europæisk net med høje 
kvalitetsstandarder, samtidig med at 
Unionens overordnede mål om 
klimaneutralitet og andre miljømål 
respekteres: færdiggørelsen af et hovednet i 

(18) Det transeuropæiske transportnet 
bør udvikles gradvist i tre faser med det 
overordnede mål at realisere et multimodalt 
og interoperabelt europæisk net med høje 
kvalitetsstandarder, samtidig med at det 
sikres, at det indre marked fungerer 
gnidningsløst, og at Unionens overordnede 
mål om klimaneutralitet og andre miljømål 
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2030, et udvidet hovednet i 2040 og det 
samlede net i 2050.

respekteres: færdiggørelsen af et hovednet i 
2030, et udvidet hovednet i 2040 og det 
samlede net i 2050.

Ændringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 21

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(21) Det samlede net bør være 
tilstrækkeligt udstyret med infrastruktur 
for alternative brændstoffer for at sikre, at 
det effektivt støtter omstillingen til 
nulemissionsmobilitet i overensstemmelse 
med de milepæle, der er fastsat i strategien 
for bæredygtig og intelligent mobilitet.

(21) Det samlede net bør være 
tilstrækkeligt udstyret med infrastrukturer 
for alternative brændstoffer, der er 
tilgængelige for brugerne, for at sikre, at 
det effektivt støtter omstillingen til 
nulemissionsmobilitet i overensstemmelse 
med de milepæle, der er fastsat i strategien 
for bæredygtig og intelligent mobilitet, og 
under hensyntagen til forbrugernes og 
virksomhedernes, navnlig SMV'ernes, 
behov.

Ændringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 24

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(24) Hovednettet med en frist i 2030 og 
det udvidede hovednet med en frist i 2040 
bør udgøre grundlaget for det bæredygtige 
multimodale transportnet, der omfatter de 
strategisk vigtigste knudepunkter og 
forbindelser i det transeuropæiske 
transportnet afhængigt af trafikbehov. De 
bør stimulere udviklingen af hele det 
samlede net og gøre det muligt at rette 
fokus i Unionens tiltag mod de 
komponenter i det transeuropæiske 
transportnet, der har den største europæiske 
merværdi, herunder især 
grænseoverskridende strækninger, 
manglende forbindelser, multimodale 
forbindelsespunkter og alvorlige 

(24) Hovednettet med en frist i 2030 og 
det udvidede hovednet med en frist i 2040 
bør udgøre grundlaget for det bæredygtige 
multimodale transportnet, der omfatter de 
strategisk vigtigste knudepunkter og 
forbindelser i det transeuropæiske 
transportnet afhængigt af trafikbehov. De 
bør stimulere udviklingen af hele det 
samlede net og gøre det muligt at rette 
fokus i Unionens tiltag mod de 
komponenter i det transeuropæiske 
transportnet, der har den største europæiske 
merværdi, herunder især 
grænseoverskridende strækninger, 
manglende forbindelser, multimodale 
forbindelsespunkter, godsterminaler og 
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flaskehalse. alvorlige flaskehalse.

Ændringsforslag 13

Forslag til forordning
Betragtning 24 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(24a) Anvendelse af det europæiske 
modulsystem på tværs af grænserne er 
afgørende for at bidrage til at forbedre 
vejgodstransportens effektivitet og 
miljøpåvirkning og sikre, at Unionens 
bæredygtigheds- og emissionsmål nås.

Ændringsforslag 14

Forslag til forordning
Betragtning 26

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(26) Undtagelser fra de 
infrastrukturkrav, der gælder for 
hovednettet, det udvidede hovednet og det 
samlede net, bør kun være mulige i 
behørigt begrundede tilfælde og på visse 
betingelser. Dette bør omfatte tilfælde, 
hvor investeringer ikke kan berettiges, eller 
hvor der er specifikke geografiske eller 
væsentlige fysiske begrænsninger, f.eks. i 
regionerne i den yderste periferi og andre 
afsidesliggende regioner, øregioner, 
perifere regioner og bjergområder eller i 
tyndt befolkede områder eller isolerede 
eller delvis isolerede net.

(26) Undtagelser fra de 
infrastrukturkrav, der gælder for 
hovednettet, det udvidede hovednet og det 
samlede net, bør kun være mulige i 
behørigt begrundede tilfælde og på visse 
betingelser. Dette bør omfatte tilfælde, 
hvor investeringer ikke kan berettiges, eller 
hvor der er specifikke geografiske eller 
væsentlige fysiske begrænsninger, f.eks. i 
regionerne i den yderste periferi og andre 
afsidesliggende regioner, øregioner, 
perifere regioner og bjergområder eller i 
tyndt befolkede områder eller isolerede 
eller delvis isolerede net. For så vidt angår 
tyndt befolkede områder bør undtagelser 
kun gælde for infrastrukturer, der er 
beliggende i oprindelses- eller 
bestemmelsesområder, og ikke for 
infrastrukturer, der er afgørende 
transitpunkter.
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Ændringsforslag 15

Forslag til forordning
Betragtning 26 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(26a) Sådanne undtagelser bør på ingen 
måde hindre alle transportbrugeres ret til 
at få adgang til nettene i perifere områder 
og bør ikke underminere tjenester, der er 
af afgørende betydning for virksomheder, 
herunder SMV'er, i byområder og 
industriområder af stor økonomisk 
betydning.

Ændringsforslag 16

Forslag til forordning
Betragtning 32

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(32) For at etablere det transeuropæiske 
transportnet på en koordineret og rettidig 
måde og derved gøre det muligt at 
maksimere netværkseffekterne bør de 
pågældende medlemsstater sikre, at der 
træffes passende foranstaltninger til at 
afslutte projekter af fælles interesse for 
hovednettet, det udvidede hovednet og det 
samlede net inden for de givne frister i 
henholdsvis 2030, 2040 og 2050. Med 
henblik herpå bør medlemsstaterne sikre, at 
de nationale transport- og 
investeringsplaner er i overensstemmelse 
med de prioriteter, der er fastlagt i denne 
forordning og i de europæiske 
koordinatorers arbejdsplaner.

(32) For at etablere det transeuropæiske 
transportnet på en koordineret og rettidig 
måde og derved gøre det muligt at 
maksimere netværkseffekterne bør de 
pågældende medlemsstater sikre, at der 
træffes passende foranstaltninger til at 
afslutte projekter af fælles interesse for 
hovednettet, det udvidede hovednet og det 
samlede net inden for de givne frister i 
henholdsvis 2030, 2040 og 2050. Med 
henblik herpå bør medlemsstaterne sikre, at 
de nationale transport- og 
investeringsplaner er i overensstemmelse 
med de prioriteter, der er fastlagt i denne 
forordning og i de europæiske 
koordinatorers arbejdsplaner. 
Medlemsstaterne bør også sikre, at 
målene for de nationale genopretnings- 
og resiliensplaner samt andre nationale 
investeringsplaner supplerer målene for 
det transeuropæiske transportnet.
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Ændringsforslag 17

Forslag til forordning
Betragtning 34

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(34) Projekter af fælles interesse med 
fokus på udvikling af det transeuropæiske 
transportnet i overensstemmelse med 
kravene i denne forordning har europæisk 
merværdi, da de bidrager til et 
interoperabelt og multimodalt europæisk 
net af høj kvalitet, der øger 
bæredygtigheden, samhørigheden, 
effektiviteten eller fordelene for brugerne. 
Den europæiske merværdi er større, hvis 
den ud over den potentielle værdi for den 
enkelte medlemsstat selv fører til 
betydelige forbedringer af 
transportforbindelser eller 
transportstrømme mellem medlemsstaterne 
eller mellem en medlemsstat og et 
tredjeland. Sådanne grænseoverskridende 
projekter bør være genstand for en 
prioriteret indsats fra Unionens side med 
henblik på at sikre, at de gennemføres.

(34) Projekter af fælles interesse med 
fokus på udvikling af det transeuropæiske 
transportnet i overensstemmelse med 
kravene i denne forordning har europæisk 
merværdi, da de bidrager til et 
interoperabelt og multimodalt europæisk 
net af høj kvalitet, der styrker det indre 
markeds funktion, øger bæredygtigheden, 
tilgængeligheden, samhørigheden og 
effektiviteten samt fordelene for brugerne. 
Den europæiske merværdi er større, hvis 
den ud over den potentielle værdi for den 
enkelte medlemsstat selv fører til 
betydelige forbedringer af 
transportforbindelser eller 
transportstrømme mellem medlemsstaterne 
eller mellem en medlemsstat og et 
tredjeland. Sådanne grænseoverskridende 
projekter bør være genstand for en 
prioriteret indsats fra Unionens side med 
henblik på at sikre, at de gennemføres.

Ændringsforslag 18

Forslag til forordning
Betragtning 35

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(35) Medlemsstater og andre 
projektiværksættere bør sikre, at 
vurderingen af projekter af fælles interesse 
foretages effektivt, således at unødvendige 
forsinkelser undgås.

(35) Medlemsstater og andre 
projektiværksættere bør sikre, at 
vurderingen af projekter af fælles interesse 
foretages effektivt, således at unødvendige 
forsinkelser undgås. Disse vurderinger bør 
også tage hensyn til alle brugeres 
tilgængelighedsbehov. Desuden bør der 
ved vurderingen af projekter af fælles 
interesse også tages hensyn til indikatorer 
for de fordele, der forventes at opstå for 
virksomheder af alle størrelser, herunder 
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SMV'er, og for passagerer.

Ændringsforslag 19

Forslag til forordning
Betragtning 36

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(36) Projekter af fælles interesse, hvortil 
der ansøges om EU-finansiering, bør være 
genstand for en socioøkonomisk cost-
benefit-analyse, der er baseret på en 
anerkendt metode, og som tager hensyn til 
de relevante sociale, økonomiske, 
klimarelaterede og miljømæssige fordele 
og omkostninger samt livscyklustilgangen. 
Analysen af klimarelaterede og 
miljømæssige omkostninger og fordele bør 
baseres på den miljøkonsekvensvurdering, 
der gennemføres i henhold til Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv 
2011/92/EU21.

(36) Projekter af fælles interesse, hvortil 
der ansøges om EU-finansiering, bør være 
genstand for en socioøkonomisk cost-
benefit-analyse, der er baseret på en 
anerkendt metode, og som tager hensyn til 
de relevante sociale, økonomiske, 
klimarelaterede og miljømæssige fordele 
og omkostninger samt livscyklustilgangen 
og graden af tilgængelighed for alle 
transportbrugere fra projekternes tidlige 
faser. Analysen af klimarelaterede og 
miljømæssige omkostninger og fordele bør 
baseres på den miljøkonsekvensvurdering, 
der gennemføres i henhold til Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv 
2011/92/EU21.

__________________ __________________
21 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2011/92/EU af 13. december 2011 om 
vurdering af visse offentlige og private 
projekters indvirkning på miljøet (EUT L 
26 af 28.1.2012, s. 1).

21 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2011/92/EU af 13. december 2011 om 
vurdering af visse offentlige og private 
projekters indvirkning på miljøet (EUT L 
26 af 28.1.2012, s. 1).

Ændringsforslag 20

Forslag til forordning
Betragtning 38

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(38) Samarbejde med tredjelande, 
herunder nabolande, er nødvendigt for at 
sikre forbindelse og interoperabilitet 
mellem Unionens og disse landes 
infrastrukturnet. Med henblik herpå bør 
Unionen, hvor det er relevant, fremme 

(38) Samarbejde med tredjelande, 
herunder nabolande, er nødvendigt for at 
sikre forbindelse og interoperabilitet 
mellem Unionens og disse landes 
infrastrukturnet samt kontinuerlig adgang 
af høj standard langs nettene i disse 
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projekter af fælles interesse med disse 
lande og vurdere og sikre, at målene og 
kravene for det transeuropæiske 
transportnet opfyldes, for at sikre, at 
Unionens net er interoperabelt.

lande. Med henblik herpå bør Unionen, 
hvor det er relevant, fremme projekter af 
fælles interesse med disse lande og vurdere 
og sikre, at målene og kravene for det 
transeuropæiske transportnet opfyldes, for 
at sikre, at Unionens net er interoperabelt.

Ændringsforslag 21

Forslag til forordning
Betragtning 39

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(39) For at omdanne transportsektoren 
til et virkeligt multimodalt system af 
bæredygtige og intelligente 
mobilitetstjenester bør Unionen opbygge et 
transportnet af høj kvalitet med 
jernbanetjenester, der opfylder mindstekrav 
til strækningshastighed. 
Konkurrencedygtig personbefordring med 
jernbane har et stort potentiale for at 
dekarbonisere transportsektoren. Der er 
behov for at udvikle et sammenhængende 
og interoperabelt europæisk 
højhastighedsjernbanenet, der forbinder 
Europas hovedstæder og storbyer. 
Supplering af eksisterende 
højhastighedslinjer med passagerlinjer med 
en minimumshastighed på 160 km/t bør 
skabe netværkseffekter og et mere 
sammenhængende net og forøge antallet af 
passagerer, der rejser med jernbane. 
Færdiggørelsen af et højtydende net vil 
også lette udviklingen og indførelsen af 
nye eller forskellige modeller for 
kapacitetstildeling, f.eks. stive køreplaner 
inden for rammerne af initiativet 
"TimeTable Redesign" (TTR).

(39) For at omdanne transportsektoren 
til et virkeligt multimodalt system af 
bæredygtige og intelligente 
mobilitetstjenester bør Unionen opbygge et 
transportnet af høj kvalitet med 
jernbanetjenester, der opfylder mindstekrav 
til strækningshastighed. 
Konkurrencedygtig personbefordring med 
jernbane har et stort potentiale for at 
dekarbonisere transportsektoren. Under 
hensyntagen til de ambitiøse mål, der er 
fastsat i strategien for bæredygtig og 
intelligent mobilitet med hensyn til 
højhastighedsnet, bør denne forordning 
bl.a. fokusere på at sikre 
højhastighedsforbindelser mellem 
hovedstæder og større byer i Den 
Europæiske Union gennem udvikling af 
et sammenhængende og interoperabelt 
europæisk højhastighedsjernbanenet, der 
forbinder Europas hovedstæder og 
storbyer. Supplering af eksisterende 
højhastighedslinjer med passagerlinjer med 
en minimumshastighed på 160 km/t bør 
skabe netværkseffekter og et mere 
sammenhængende net og forøge antallet af 
passagerer, der rejser med jernbane. 
Færdiggørelsen af et højtydende net vil 
også lette udviklingen og indførelsen af 
nye eller forskellige modeller for 
kapacitetstildeling, f.eks. stive køreplaner 
inden for rammerne af initiativet 
"TimeTable Redesign" (TTR).
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Ændringsforslag 22

Forslag til forordning
Betragtning 39 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(39a) For at nå disse mål bør adgangen 
til jernbanetjenester øges for 
passagererne, herunder for personer med 
handicap eller nedsat mobilitet. 
Passagererne bør have en problemfri 
brugeroplevelse, når de søger, udvælger 
og køber deres jernbanetjenester. Derfor 
bør sektorbaserede løsninger, der sigter 
mod at skabe en fælles europæisk 
platform for udstedelse af billetter på en 
multimodal måde, støttes. Denne platform 
bør give passagererne klare og 
fuldstændige oplysninger om deres rejser 
samt en enkelt billet til deres rejser på 
tværs af grænser, der gælder i alle 
medlemsstater.

Ændringsforslag 23

Forslag til forordning
Betragtning 40

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(40) Der bør etableres et mere 
bæredygtigt, modstandsdygtigt og 
pålideligt jernbanegodstransportnet i hele 
Europa for at bidrage til den kombinerede 
transports konkurrenceevne. 
Infrastrukturen for kombineret 
jernbanetransport og terminaler bør 
opgraderes for at sikre, at 
jernbanetransport, transport ad indre 
vandveje og nærskibsfart er de primære 
intermodale transportformer, og at enhver 
forudgående og/eller efterfølgende 
vejtransport er så kort som muligt.

(40) Kombinerede transportløsninger 
spiller en afgørende rolle med hensyn til 
at skabe gunstige vilkår, der resulterer i 
økonomiske fordele for virksomheder og 
SMV'er. De bør derfor betragtes som 
kernen i EU's transport- og 
infrastrukturprojekter af fælles interesse. 
Der bør etableres et mere bæredygtigt, 
modstandsdygtigt og pålideligt 
jernbanegodstransportnet i hele Europa for 
at bidrage til den kombinerede transports 
konkurrenceevne. I den forbindelse bør 
der lægges særlig vægt på letfordærvelige 
varer, herunder fødevarer, når 
jernbanegodsnettet styrkes for at bidrage 
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til Unionens fødevaresikkerhedsmål. 
Infrastrukturen for kombineret 
jernbanetransport og terminaler bør 
opgraderes for at sikre, at 
jernbanetransport, transport ad indre 
vandveje og nærskibsfart er de primære 
intermodale transportformer, og at enhver 
forudgående og/eller efterfølgende 
vejtransport er så kort som muligt. For at 
sikre at kombinerede transportløsninger 
sættes effektivt i drift, bør de økonomiske 
fordele, der er forbundet med de 
intermodale terminaler, hvor dette er 
muligt, kvantificeres af de offentlige 
myndigheder i samarbejde med de 
relevante interessenter med henblik på at 
vurdere terminalernes strategiske værdi 
og planlægge tilstrækkelige investeringer.

Ændringsforslag 24

Forslag til forordning
Betragtning 42

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(42) ERTMS bør udrulles kontinuerligt, 
ikke kun på hovednettet, det udvidede 
hovednet og det samlede net, herunder i 
byknudepunkterne, men også på 
adgangsveje til multimodale terminaler. 
Dette indebærer, at det kun vil være muligt 
at anvende ERTMS, og 
jernbanevirksomhedernes 
forretningsgrundlag vil blive styrket.

(42) ERTMS bør udrulles kontinuerligt 
og synkront, ikke kun på hovednettet, det 
udvidede hovednet og det samlede net, 
herunder i byknudepunkterne, men også på 
adgangsveje til multimodale terminaler. 
Dette indebærer, at det kun vil være muligt 
at anvende ERTMS, og 
jernbanevirksomhedernes 
forretningsgrundlag vil blive styrket.

Ændringsforslag 25

Forslag til forordning
Betragtning 44 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(44a) I betragtning af betydningen af 
udbredelsen af ERTMS til at sikre lige og 
øget adgang til trafikruterne for alle 
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jernbanegodstransportvirksomheder er 
det afgørende, at medlemsstaterne og EU-
institutionerne gør en stor finansiel 
indsats for at sikre en fremskyndet 
indførelse af det radiobaserede ERTMS-
system i hele jernbanetransportnettet 
sammen med ombygningen af alle typer 
rullende materiel.

Ændringsforslag 26

Forslag til forordning
Betragtning 49

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(49) Det transeuropæiske transportnet 
bør sikre en effektiv multimodalitet for at 
gøre det muligt at træffe bedre og mere 
bæredygtige valg af transportform for 
passagerer og gods og for at gøre det 
muligt at konsolidere store mængder ved 
transport over lange afstande. Multimodale 
terminaler bør spille en central rolle for at 
nå dette mål.

(49) Det transeuropæiske transportnet 
bør sikre en effektiv multimodalitet for at 
gøre det muligt at træffe bedre og mere 
bæredygtige valg af transportform for 
passagerer og gods og for at gøre det 
muligt at konsolidere store mængder ved 
transport over lange afstande. Multimodale 
terminaler bør spille en central rolle for at 
nå dette mål. Desuden bør deres 
økonomiske relevans for driften af 
virksomheder, herunder SMV'er, og 
vognmænd i forbindelse med de dermed 
forbundne vej- og jernbanestrækninger, 
bortset fra byknudepunkter og områder af 
stor økonomisk betydning i centrale 
områder og perifere industriområder, 
vurderes korrekt med henblik på at 
fremme større offentlige og private 
investeringer i multimodale terminaler og 
kombineret transport. Udformningen og 
etableringen af transportinfrastruktur bør 
overholde de relevante krav, der er fastsat 
i EU-retten og national ret.

Ændringsforslag 27

Forslag til forordning
Betragtning 49 a (ny)



RR\1276738DA.docx 241/336 PE736.593v02-00

DA

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(49a) Ved fastlæggelsen af 
investeringsstrategien for multimodale 
terminaler og kombineret drift bør 
myndighederne og de involverede 
interessenter også tage behørigt hensyn til 
de omkostninger ved driften i terminalen, 
som bæres af transportvirksomhederne og 
terminalejerne, med henblik på at vurdere 
kravene til sådanne terminaler med 
hensyn til innovation, teknologiske 
opgraderinger og kapacitetspotentiale 
samt den dermed forbundne forventede 
indvirkning af innovative investeringer og 
offentlig finansiering på de involverede 
transportoperatørers drift.

Ændringsforslag 28

Forslag til forordning
Betragtning 50

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(50) Byknudepunkter spiller en vigtig 
rolle i det transeuropæiske transportnet 
som udgangspunkt eller det endelige mål 
("last mile") for passagerer og gods, der 
transporteres ad det transeuropæiske net, 
og er transitpunkter i eller mellem 
forskellige transportformer. Det bør sikres, 
at kapacitetsflaskehalse og utilstrækkelig 
netkonnektivitet i byknudepunkter ikke 
længere hæmmer multimodaliteten langs 
det transeuropæiske transportnet.

(50) Byknudepunkter spiller en vigtig 
rolle i det transeuropæiske transportnet 
som udgangspunkt eller det endelige mål 
("last mile") for passagerer og gods, der 
transporteres ad det transeuropæiske net, 
og er transitpunkter i eller mellem 
forskellige transportformer. Det bør sikres, 
at kapacitetsflaskehalse, navnlig for 
infrastrukturer for alternative 
brændstoffer og opladning, og 
utilstrækkelig netkonnektivitet i 
byknudepunkter ikke længere hæmmer 
multimodaliteten og kombinerede 
transportløsninger langs hele det 
transeuropæiske transportnet.

Ændringsforslag 29

Forslag til forordning
Betragtning 51
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

(51) Som en effektiv fælles ramme for 
håndtering af udfordringer i forbindelse 
med bytrafik bør byknudepunkter 
udarbejde en plan for bæredygtig bytrafik 
(SUMP), som er en langsigtet, 
altomfattende integreret plan for gods- og 
passagermobilitet for hele det funktionelle 
byområde22. Den bør som minimum 
indeholde målsætninger, mål og 
indikatorer, der understøtter 
bytransportsystemets nuværende og 
fremtidige præstationer, for 
drivhusgasemissioner, trafiktæthed, 
ulykker og skader, transportandel og 
adgang til mobilitetstjenester samt data om 
luft- og støjforurening i byerne.

(51) Som en effektiv fælles ramme for 
håndtering af udfordringer i forbindelse 
med bytrafik bør byknudepunkter 
udarbejde en plan for bæredygtig bytrafik 
(SUMP), som er en langsigtet, 
altomfattende integreret plan for gods- og 
passagermobilitet for hele det funktionelle 
byområde22. Den bør som minimum 
indeholde målsætninger, mål og 
indikatorer, der understøtter 
bytransportsystemets nuværende og 
fremtidige præstationer, for 
drivhusgasemissioner, trafiktæthed, 
ulykker og skader, transportandel og 
adgang til mobilitetstjenester samt data om 
luft- og støjforurening i byerne. Planerne 
for bæredygtig bytrafik og dataene bør 
offentliggøres i overensstemmelse med en 
deltagerorienteret tilgang, således at 
civilsamfundet, borgerne og de 
økonomiske aktører kan foretage en 
ordentlig kontrol.

__________________ __________________
22 Konceptet SUMP blev introduceret i 
EU's bytrafikpakke fra 2013 (COM(2013) 
913 final, bilag I).

22 Konceptet SUMP blev introduceret i 
EU's bytrafikpakke fra 2013 (COM(2013) 
913 final, bilag I).

Ændringsforslag 30

Forslag til forordning
Betragtning 51 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(51a) Instrumenterne i planerne for 
bæredygtig bytrafik bør også omfatte 
strategiske indikatorer til vurdering af den 
økonomiske relevans af multimodale 
terminaler og kombinerede 
transportløsninger for 
transportoperatørers, vognmænds, 
virksomheders og SMV'ers interesser med 
henblik på at fremme bæredygtige 
investeringer og strategisk planlægning 
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på tværs af byområder og perifere 
områder af stor økonomisk betydning for 
lokalsamfundene.

Ændringsforslag 31

Forslag til forordning
Betragtning 52

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(52) Medlemsstaterne bør oprette et 
nationalt SUMP-støtteprogram, der skal 
fremme udviklingen af planer for 
bæredygtig bytrafik og forbedre 
koordineringen mellem regioner og byer. 
Det bør støtte regioner og byområder i 
udviklingen af planer for bæredygtig 
bytrafik af høj kvalitet og styrke 
overvågningen og evalueringen af 
gennemførelsen af planer for bæredygtig 
bytrafik gennem lovgivningsmæssige 
foranstaltninger, vejledning, 
kapacitetsopbygning, bistand og eventuelt 
finansiel støtte.

(52) Medlemsstaterne bør oprette et 
nationalt SUMP-støtteprogram, der skal 
fremme udviklingen af planer for 
bæredygtig bytrafik og forbedre 
koordineringen mellem regioner og byer 
samt mellem erhvervsorganisationer, 
SMV-netværk og transportvirksomheder. 
Det bør støtte regioner og byområder i 
udviklingen af planer for bæredygtig 
bytrafik af høj kvalitet og styrke 
overvågningen og evalueringen af 
gennemførelsen af planer for bæredygtig 
bytrafik gennem lovgivningsmæssige 
foranstaltninger, vejledning, 
kapacitetsopbygning, bistand og eventuelt 
finansiel støtte.

Ændringsforslag 32

Forslag til forordning
Betragtning 54

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(54) Multimodale digitale 
mobilitetstjenester bidrager til at forbedre 
integrationen af de forskellige 
transportformer ved at kombinere flere 
transporttilbud i én. Deres videre udvikling 
bør bidrage til at lede adfærden i retning af 
de mest bæredygtige transportformer, 
offentlig transport og aktive 
transportformer såsom gang og cykling.

(54) Multimodale digitale 
mobilitetstjenester bidrager til at forbedre 
integrationen af de forskellige 
transportformer ved at kombinere flere 
transporttilbud i én. Deres videre udvikling 
bør bidrage til at lede adfærden i retning af 
de mest bæredygtige transportformer og 
konnektivitetsløsninger, offentlig transport 
og aktive transportformer såsom gang og 
cykling.



PE736.593v02-00 244/336 RR\1276738DA.docx

DA

Ændringsforslag 33

Forslag til forordning
Betragtning 55

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(55) Informations- og 
kommunikationsteknologisystemer (IKT) 
til transport er nødvendige som grundlag 
for en optimering af trafik og transport og 
trafiksikkerhed og en forbedring af de 
relaterede tjenesteydelser. 
Informationsstrømme i transport- og 
mobilitetsnettet bør lettes, herunder 
gennem udrulning af Unionens 
mobilitetsdataområde. Oplysninger til 
passagererne, herunder oplysninger om 
billetudstedelses- og reservationssystemer, 
bør stilles til rådighed.

(55) Informations- og 
kommunikationsteknologisystemer (IKT) 
til transport er nødvendige som grundlag 
for en optimering af trafik og transport og 
trafiksikkerhed og en forbedring af de 
relaterede tjenesteydelser, herunder 
adgang til net for borgere og 
virksomheder. Informationsstrømme i 
transport- og mobilitetsnettet bør lettes, 
herunder gennem udrulning af Unionens 
mobilitetsdataområde. Oplysninger til 
passagererne, herunder oplysninger om 
billetudstedelsessystemer, multimodale 
forbindelser og reservationssystemer, bør 
stilles til rådighed.

Ændringsforslag 34

Forslag til forordning
Betragtning 57

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(57) Det er nødvendigt med 
hensigtsmæssig planlægning af det 
transeuropæiske transportnet. Dette 
indebærer ligeledes gennemførelse af 
særlige krav i hele nettet med hensyn til 
infrastruktur, IKT-systemer, udstyr og 
tjenesteydelser, herunder krav om 
udrulning af infrastruktur for alternative 
brændstoffer som defineret i Europa-
Parlamentets og Rådets forordning (EU) 
[...] [om etablering af infrastruktur for 
alternative brændstoffer]23. Det er derfor 
nødvendigt at sikre en passende og 
samordnet anvendelse af disse krav i hele 
Europa for alle transportformer og for 
deres indbyrdes forbindelse i og uden for 
hele det transeuropæiske transportnet for at 
opnå fordelene ved netforbindelseseffekten 

(57) Det er nødvendigt med 
hensigtsmæssig planlægning af det 
transeuropæiske transportnet. Dette 
indebærer ligeledes gennemførelse af 
særlige krav i hele nettet med hensyn til 
infrastruktur, IKT-systemer, udstyr og 
tjenesteydelser, herunder krav om 
udrulning af infrastruktur for alternative 
brændstoffer som defineret i Europa-
Parlamentets og Rådets forordning (EU) 
[...] [om etablering af infrastruktur for 
alternative brændstoffer]23. Det er derfor 
nødvendigt at sikre en passende og 
samordnet anvendelse af disse krav i hele 
Europa for alle transportformer og for 
deres indbyrdes forbindelse i og uden for 
hele det transeuropæiske transportnet for at 
opnå fordelene ved netforbindelseseffekten 
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og muliggøre effektive transeuropæiske 
transportaktiviteter over lange afstande. 
For at sikre anvendelsen af alternative 
brændstoffer i hele vejnettet i det 
transeuropæiske transportnet i 
overensstemmelse med målene i 
forordning (EU) [...] [om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer] 
bør henvisninger til "hovednettet" i 
forordning (EU) [...] [om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer] 
betragtes som henvisninger til 
"hovednettet" som defineret i denne 
forordning. Henvisninger til "det samlede 
net" i forordning (EU) [...] [om etablering 
af infrastruktur for alternative 
brændstoffer] bør betragtes som 
henvisninger til "det udvidede hovednet" 
og "det samlede net" som defineret i denne 
forordning.

og muliggøre effektive transeuropæiske 
transportaktiviteter over lange afstande. 
For at sikre anvendelsen af offentligt 
tilgængelige alternative brændstoffer og 
opladningsinfrastrukturer i hele vejnettet i 
det transeuropæiske transportnet i 
overensstemmelse med målene i 
forordning (EU) [...] [om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer] 
bør henvisninger til "hovednettet" i 
forordning (EU) [...] [om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer] 
betragtes som henvisninger til 
"hovednettet" som defineret i denne 
forordning. Henvisninger til "det samlede 
net" i forordning (EU) [...] [om etablering 
af infrastruktur for alternative 
brændstoffer] bør betragtes som 
henvisninger til "det udvidede hovednet" 
og "det samlede net" som defineret i denne 
forordning.

__________________ __________________
23 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning af [...] om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer 
og om ophævelse af Europa-Parlamentets 
og Rådets direktiv 2014/94/EU (EUT L 
[...]).

23 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning af [...] om etablering af 
infrastruktur for alternative brændstoffer 
og om ophævelse af Europa-Parlamentets 
og Rådets direktiv 2014/94/EU (EUT L 
[...]).

Ændringsforslag 35

Forslag til forordning
Betragtning 58

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(58) Det transeuropæiske transportnet 
bør danne grundlag for en omfattende 
anvendelse af ny teknologi og innovation 
såsom 5G-infrastruktur, der kan bidrage til 
at forbedre den europæiske 
transportsektors overordnede effektivitet 
og kapacitet for at muliggøre sikker 
passagertransport ved brug af effektive 
midler, gøre offentlige eller grønnere 
transportmidler mere attraktive for 
passagererne og reducere sektorens CO2-

(58) Det transeuropæiske transportnet 
bør danne grundlag for en omfattende 
anvendelse af ny teknologi og innovation 
såsom 5G-infrastruktur, der kan bidrage til 
at forbedre den europæiske 
transportsektors overordnede effektivitet 
og kapacitet for at muliggøre sikker 
passagertransport ved brug af effektive 
midler, gøre offentlige eller grønnere 
transportmidler mere tilgængelige og 
attraktive for passagererne og reducere 
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fodaftryk. Dette vil bidrage til at nå målene 
i den europæiske grønne pagt og samtidig 
bidrage til målet om at øge 
energisikkerheden i Unionen. For at nå 
disse mål bør adgangen til alternative rene 
brændstoffer og tilhørende infrastruktur i 
det transeuropæiske transportnet forbedres.

sektorens CO2-fodaftryk. Dette vil bidrage 
til at nå målene i den europæiske grønne 
pagt og samtidig bidrage til målet om at 
øge energisikkerheden i Unionen. For at nå 
disse mål bør adgangen til alternative rene 
brændstoffer og tilhørende infrastruktur i 
det transeuropæiske transportnet forbedres.

Ændringsforslag 36

Forslag til forordning
Betragtning 62

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(62) Under hensyntagen til erfaringerne 
med krisestyring under covid-19-
pandemien25 og for at undgå 
trafikforstyrrelser og uforudsete hændelser 
i fremtiden bør medlemsstaterne i 
forbindelse med planlægningen af 
infrastruktur tage hensyn til 
transportinfrastrukturens sikkerhed og 
modstandsdygtighed over for 
klimaændringer, naturkatastrofer, 
menneskeskabte katastrofer og andre 
forstyrrelser, der påvirker Unionens 
transportsystems funktion. Med henblik 
herpå bør de europæiske 
transportkorridorer også omfatte vigtige 
alternative strækninger, som kan anvendes 
i tilfælde af trafikbelastning eller andre 
problemer på de vigtigste ruter. På grund af 
deres multimodale karakter kan den ene 
transportform desuden erstatte den anden i 
nødsituationer.

(62) Under hensyntagen til erfaringerne 
med krisestyring under covid-19-
pandemien25 og for at undgå 
trafikforstyrrelser og uforudsete hændelser 
i fremtiden bør medlemsstaterne i 
forbindelse med planlægningen af 
infrastruktur tage hensyn til 
transportinfrastrukturens sikkerhed og 
modstandsdygtighed over for 
klimaændringer, naturkatastrofer, 
menneskeskabte katastrofer og andre 
forstyrrelser, der påvirker Unionens 
transportsystems funktion og 
tilgængelighed. Med henblik herpå bør der 
oprettes en permanent og automatisk 
mekanisme til aktivering af "grønne 
baner" langs de indre grænser i det 
transeuropæiske transportnet. Desuden 
bør de europæiske transportkorridorer også 
omfatte vigtige alternative strækninger, 
som kan anvendes i tilfælde af 
trafikbelastning eller andre problemer på 
de vigtigste ruter. På grund af deres 
multimodale karakter kan den ene 
transportform desuden erstatte den anden i 
nødsituationer.

__________________ __________________
25 Kommissionens meddelelse om 
gennemførelse af grønne baner i henhold 
til retningslinjerne for 
grænseforvaltningsforanstaltninger for at 
beskytte sundheden og sikre adgangen til 

25 Kommissionens meddelelse om 
gennemførelse af grønne baner i henhold 
til retningslinjerne for 
grænseforvaltningsforanstaltninger for at 
beskytte sundheden og sikre adgangen til 
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varer og vigtige tjenesteydelser, C (2020) 
1897 final (EUT C 96 I af 24.3.2020, s. 1) 
og meddelelse af 28. oktober 2020 fra 
Kommissionen til Europa-Parlamentet, Det 
Europæiske Råd og Rådet om opgradering 
af grønne baner til transport for at holde 
økonomien kørende under 
genopblusningen af covid-19-pandemien 
(COM(2020)685 final).

varer og vigtige tjenesteydelser, C (2020) 
1897 final (EUT C 96 I af 24.3.2020, s. 1) 
og meddelelse af 28. oktober 2020 fra 
Kommissionen til Europa-Parlamentet, Det 
Europæiske Råd og Rådet om opgradering 
af grønne baner til transport for at holde 
økonomien kørende under 
genopblusningen af covid-19-pandemien 
(COM(2020)685 final).

Ændringsforslag 37

Forslag til forordning
Betragtning 63

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(63) Deltagelsen af virksomheder, 
herunder virksomheder, der ejes eller 
kontrolleres af en fysisk person i et 
tredjeland eller en virksomhed i et 
tredjeland, herunder virksomheder, der er 
etableret i et tredjeland, kan fremskynde 
gennemførelsen af det transeuropæiske 
transportnet. Under særlige 
omstændigheder kan deltagelsen i eller 
bidrag fra virksomheder, der ejes eller 
kontrolleres af en fysisk person i et 
tredjeland eller en virksomhed i et 
tredjeland, til projekter af fælles interesse 
imidlertid bringe sikkerheden og den 
offentlige orden i EU i fare. Uden at dette 
berører og ud over samarbejdsmekanismen 
i forordning (EU) 2019/45226, er det 
nødvendigt at øge bevidstheden om en 
sådan deltagelse eller et sådant bidrag for 
at gøre det muligt for offentlige 
myndigheder at gribe ind, hvis det viser 
sig, at de vil kunne påvirke sikkerheden 
eller den offentlige orden i Unionen, og at 
deltagelsen eller bidraget ikke falder ind 
under anvendelsesområdet for forordning 
(EU) 2019/452.

(63) Deltagelsen af 
investeringsorganisationer, banker og 
virksomheder, herunder virksomheder, der 
ejes eller kontrolleres af en fysisk person i 
et tredjeland eller en virksomhed i et 
tredjeland, herunder virksomheder, der er 
etableret i et tredjeland, kan fremskynde 
gennemførelsen af det transeuropæiske 
transportnet. Under særlige 
omstændigheder kan deltagelsen i eller 
bidrag fra virksomheder, der ejes eller 
kontrolleres af en fysisk person i et 
tredjeland eller en virksomhed i et 
tredjeland, til projekter af fælles interesse 
imidlertid bringe sikkerheden og den 
offentlige orden i EU i fare. Uden at dette 
berører og ud over samarbejdsmekanismen 
i forordning (EU) 2019/45226, er det 
nødvendigt at øge bevidstheden om en 
sådan deltagelse eller et sådant bidrag for 
at gøre det muligt for offentlige 
myndigheder at gribe ind, hvis det viser 
sig, at de vil kunne påvirke sikkerheden 
eller den offentlige orden i Unionen, og at 
deltagelsen eller bidraget ikke falder ind 
under anvendelsesområdet for forordning 
(EU) 2019/452.

__________________ __________________
26 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2019/452 af 19. marts 

26 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2019/452 af 19. marts 
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2019 om et regelsæt for screening af 
udenlandske direkte investeringer i 
Unionen (EUT L 79I af 21.3.2019, s. 1).

2019 om et regelsæt for screening af 
udenlandske direkte investeringer i 
Unionen (EUT L 79I af 21.3.2019, s. 1).

Ændringsforslag 38

Forslag til forordning
Betragtning 64

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(64) Selv om vedligeholdelse er og 
fortsat vil være medlemsstaternes 
hovedansvar, er det vigtigt, at det 
transeuropæiske transportnet – når det er 
bygget – vedligeholdes korrekt for at sikre 
tjenester af høj kvalitet. Der bør anvendes 
en livscyklustilgang ved planlægning og 
udvælgelse af infrastrukturprojekter.

(64) Selv om vedligeholdelse er og 
fortsat vil være medlemsstaternes 
hovedansvar, bør Kommissionen definere 
en præcis strategi i samarbejde med dem 
for, gennem konkrete forpligtelser, at 
sikre, at det transeuropæiske transportnet – 
når det er bygget – vedligeholdes korrekt 
og med tiden garanterer tjenester og 
sikkerhedsstandarder af høj kvalitet samt 
tilgængelighed. Der bør anvendes en 
livscyklustilgang ved planlægning og 
udvælgelse af infrastrukturprojekter.

Ændringsforslag 39

Forslag til forordning
Betragtning 67 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(67a) Europæiske koordinatorer spiller 
en afgørende rolle med hensyn til at sikre, 
at udviklingen af infrastrukturen i det 
transeuropæiske transportnet 
gennemføres på en effektiv måde ved at 
etablere en struktureret dialog med 
regionale og lokale myndigheder og alle 
involverede interessenter.

Ændringsforslag 40

Forslag til forordning
Betragtning 67 b (ny)



RR\1276738DA.docx 249/336 PE736.593v02-00

DA

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(67b) I forbindelse med denne 
strukturerede dialog og i mangel af 
levedygtige logistiske og modale 
alternativer bør Kommissionen træffe 
foranstaltninger til at afskrække 
medlemsstaterne fra at indføre ensidige 
grænseoverskridende restriktioner langs 
nettet og navnlig ved de centrale 
knudepunkter for at undgå at hindre 
transit af personer, tjenesteydelser eller 
varer på tværs af grænserne.

Ændringsforslag 41

Forslag til forordning
Betragtning 71

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(71) Under hensyntagen til Unionens 
handlingsplan for militær mobilitet fra 
marts 201827 bør Kommissionen vurdere 
behovet for at tilpasse det transeuropæiske 
transportnet, så det afspejler den militære 
brug af infrastrukturen. På grundlag af 
mangelanalysen mellem det 
transeuropæiske transportnet og de 
militære behov28 bør der medtages 
yderligere veje og jernbaner i det 
transeuropæiske net for at øge synergierne 
mellem civile og militære transportnet.

(71) Under hensyntagen til Unionens 
handlingsplan for militær mobilitet fra 
marts 201827 bør Kommissionen vurdere 
behovet for at tilpasse det transeuropæiske 
transportnet for at opgradere de 
strategiske infrastruktursegmenter med 
henblik på at understøtte deres militære 
og dobbelte anvendelse. På grundlag af 
mangelanalysen mellem det 
transeuropæiske transportnet og de 
militære behov28 bør der medtages 
yderligere veje og jernbaner i det 
transeuropæiske net for at øge synergierne 
mellem civile og militære transportnet.

__________________ __________________
27 Fælles meddelelse til Europa-
Parlamentet og Rådet om handlingsplanen 
for militær mobilitet (JOIN(2018) 05 
final).

27 Fælles meddelelse til Europa-
Parlamentet og Rådet om handlingsplanen 
for militær mobilitet (JOIN(2018) 05 
final).

28 Joint Staff Working Document on the 
updated Gap Analysis between the military 
requirements and the trans-European 
transport network requirements, 17. juli 
2020 (SWD(2020) 144 final).

28 Joint Staff Working Document on the 
updated Gap Analysis between the military 
requirements and the trans-European 
transport network requirements, 17. juli 
2020 (SWD(2020) 144 final).
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Ændringsforslag 42

Forslag til forordning
Betragtning 71 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(71a) I betragtning af at et 
velfungerende indre marked er afgørende 
for at sikre fødevareforsyning og 
fødevaresikkerhed i Unionen og i lyset af 
Kommissionens meddelelse fra marts 
2022 om beskyttelse af 
fødevaresikkerheden og styrkelse af 
fødevaresystemernes 
modstandsdygtighed1a, bør Kommissionen 
om nødvendigt tilpasse det 
transeuropæiske transportnet til at 
omfatte større 
landbrugsfødevareproduktionsfaciliteter 
med særlig vægt på transportbehovene for 
visse friske og letfordærvelige produkter;
__________________
1a Meddelelse fra Kommissionen til 
Europa-Parlamentet, Det Europæiske 
Råd, Rådet, Det Europæiske Økonomiske 
og Sociale Udvalg og Regionsudvalget om 
beskyttelse af fødevaresikkerheden og 
styrkelse af fødevaresystemernes 
modstandsdygtighed (COM(2022)0133).

Ændringsforslag 43

Forslag til forordning
Betragtning 71 b (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(71b) Manglen på en sydeuropæisk 
transportkorridor, der forbinder den 
østlige og vestlige side af Middelhavet, 
kan underminere målene i denne 
forordning og bør derfor tages op i 
forbindelse med den revision heraf, som 
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foreskrives i denne forordning.

Ændringsforslag 44

Forslag til forordning
Betragtning 71 c (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(71c) De udvidede og forbedrede 
infrastrukturkrav til transport, der er 
fastsat i denne forordning, kræver 
forholdsmæssige og tilstrækkelige 
investeringer og derfor, at 
transportvirksomhederne udarbejder 
egentlige investeringsplaner senest i 2050. 
Den korte tidsramme for den nuværende 
flerårige finansielle ramme (2021-2027), 
herunder den planlagte afslutning af 
Connecting Europe-faciliteten i 2027, vil 
hæmme planlægningen af investeringer, 
navnlig for jernbanesektoren. Der bør 
derfor overvejes yderligere generationer 
af Connecting Europe-facilitetens 
programmer for at imødekomme disse 
behov.

Ændringsforslag 45

Forslag til forordning
Betragtning 72

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(72) For at maksimere 
overensstemmelsen mellem 
retningslinjerne og programmeringen af de 
relevante finansielle instrumenter på EU-
plan bør finansieringen af det 
transeuropæiske transportnet være i 
overensstemmelse med nærværende 
forordning og især være baseret på Europa-
Parlamentets og Rådets forordning (EU) 
nr. 2021/115329. Desuden bør 
netfinansieringen også bygge på støtte- og 
finansieringsinstrumenter i henhold til 

(72) For at maksimere 
overensstemmelsen mellem 
retningslinjerne og programmeringen af de 
relevante finansielle instrumenter på EU-
plan bør finansieringen af det 
transeuropæiske transportnet være i 
overensstemmelse med nærværende 
forordning og især være baseret på Europa-
Parlamentets og Rådets forordning (EU) 
nr. 2021/115329. Desuden bør 
netfinansieringen i betragtning af de 
betydelige omkostninger ved 
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anden EU-lovgivning, herunder InvestEU, 
genopretnings- og resiliensfaciliteten, 
samhørighedspolitikken, Horisont Europa 
og andre finansieringsinstrumenter oprettet 
af Den Europæiske Investeringsbank. For 
at muliggøre finansiering af projekter af 
fælles interesse bør henvisninger til 
"multimodale logistiske platforme", 
"motorveje til søs" og "telematik" i 
forordning (EU) 2021/1153 betragtes som 
henvisninger til "multimodale 
godsterminaler", "det europæiske maritime 
rum" og "IKT-systemer til transport" som 
defineret i denne forordning. Af samme 
grund bør henvisninger til "hovednettet" i 
forordning (EU) 2021/1153 også omfatte 
det "udvidede hovednet" som defineret i 
denne forordning.

færdiggørelsen af det europæiske 
transportnet også bygge på 
medfinansiering og samfinansiering 
gennem instrumenter i henhold til anden 
EU-lovgivning, herunder InvestEU, 
genopretnings- og resiliensfaciliteten, 
samhørighedspolitikken, Den Europæiske 
Fond for Regionaludvikling, Horisont 
Europa og andre finansieringsinstrumenter 
oprettet af Den Europæiske 
Investeringsbank. For at muliggøre 
finansiering af projekter af fælles interesse 
bør henvisninger til "multimodale 
logistiske platforme", "motorveje til søs" 
og "telematik" i forordning (EU) 
2021/1153 betragtes som henvisninger til 
"multimodale godsterminaler", "det 
europæiske maritime rum" og "IKT-
systemer til transport" som defineret i 
denne forordning. Af samme grund bør 
henvisninger til "hovednettet" i forordning 
(EU) 2021/1153 også omfatte det 
"udvidede hovednet" som defineret i denne 
forordning.

__________________ __________________
29 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2021/1153 af 7. juli 2021 
om oprettelse af Connecting Europe-
faciliteten og om ophævelse af forordning 
(EU) nr. 1316/2013 og (EU) nr. 283/2014 
(EUT L 249 af 14.7.2021, s. 38).

29 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2021/1153 af 7. juli 2021 
om oprettelse af Connecting Europe-
faciliteten og om ophævelse af forordning 
(EU) nr. 1316/2013 og (EU) nr. 283/2014 
(EUT L 249 af 14.7.2021, s. 38).

Ændringsforslag 46

Forslag til forordning
Betragtning 73

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(73) Opfyldelsen af målene for det 
transeuropæiske transportnet, navnlig for 
dekarbonisering og digitalisering af 
transportsystemet i Unionen, kræver en 
solid lovgivningsmæssig ramme. 
Medlemsstaterne bør gennemføre 
ambitiøse reformer for at tackle 
udfordringerne i forbindelse med 

(73) Opfyldelsen af målene for det 
transeuropæiske transportnet, navnlig for 
dekarbonisering og digitalisering af 
transportsystemet i Unionen, kræver en 
solid lovgivningsmæssig ramme. 
Medlemsstaterne bør gennemføre 
ambitiøse reformer for at tackle 
udfordringerne i forbindelse med 
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bæredygtig transport som identificeret i det 
europæiske semester. Genopretnings- og 
resiliensfaciliteten støtter både reformer og 
investeringer for at gøre transport mere 
bæredygtig, reducere emissionerne og 
forbedre sikkerheden og effektiviteten. 
Relevante foranstaltninger med henblik 
herpå indgår i godkendte genopretnings- og 
resiliensplaner.

bæredygtig transport som identificeret i det 
europæiske semester. Genopretnings- og 
resiliensfaciliteten støtter både reformer og 
investeringer for at gøre transport mere 
bæredygtig, reducere emissionerne og 
forbedre sikkerheden og effektiviteten. 
Relevante foranstaltninger med henblik 
herpå indgår i godkendte genopretnings- og 
resiliensplaner. I lyset heraf bør 
Kommissionen sikre passende tilpasning 
mellem det transeuropæiske transportnet 
og nationale investeringsprojekter for at 
sikre en fuldstændig integration og 
tilpasning af investeringer, der 
gennemføres med EU-finansiering og 
national finansiering såsom nationale 
genopretnings- og resiliensplaner.

Ændringsforslag 47

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra o

Kommissionens forslag Ændringsforslag

o) "plan for bæredygtig bytrafik" 
(SUMP): et dokument til strategisk 
trafikplanlægning, der har til formål at 
forbedre adgangen til og trafikken i det 
funktionelle byområde (herunder 
pendlingsoplande) for mennesker, 
virksomheder og varer

o) "plan for bæredygtig bytrafik" 
(SUMP): et dokument til strategisk 
trafikplanlægning, der har til formål at 
forbedre adgangen til og trafikken i det 
funktionelle byområde (herunder 
pendlingsoplande og perifere 
industricentre) for mennesker, 
virksomheder og varer

Ændringsforslag 48

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra p a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

pa) "omkostninger ved driften i 
terminalen": de omkostninger, der 
afholdes af transportoperatørerne i 
terminalen i forbindelse med udførelsen 
af sådanne operationer
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Ændringsforslag 49

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra z

Kommissionens forslag Ændringsforslag

z) "søhavn": et land- og vandområde 
bestående af infrastruktur og udstyr, 
primært til modtagelse af søfartøjer, disses 
lastning og losning, opbevaring af varer, 
modtagelse og levering af disse varer eller 
ind- og udskibning af passagerer, 
besætning og andre personer og enhver 
anden infrastruktur, der er nødvendig for 
transportoperatører i havneområdet

z) "søhavn": et land- og vandområde 
bestående af infrastruktur og udstyr, 
primært til modtagelse af søfartøjer, disses 
lastning og losning, opbevaring af varer, 
modtagelse og levering eller yderligere 
overlevering af disse varer eller ind- og 
udskibning af passagerer, besætning og 
andre personer og enhver anden 
infrastruktur, der er nødvendig for 
transportoperatører i havneområdet

Ændringsforslag 50

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Det transeuropæiske transportnet 
skal styrke den sociale, økonomiske og 
territoriale samhørighed i Unionen og 
bidrage til oprettelsen af et fælles 
europæisk transportområde, som er 
bæredygtigt, effektivt og 
modstandsdygtigt, og som øger fordelene 
for brugerne og støtter inklusiv vækst. Det 
skal tilføre europæisk merværdi ved at 
bidrage til de fastlagte mål i følgende fire 
kategorier:

2. Det transeuropæiske transportnet 
skal styrke den sociale, økonomiske og 
territoriale samhørighed i Unionen og 
bidrage til styrkelsen af det indre marked 
gennem oprettelsen af et fælles europæisk 
transportområde, som er bæredygtigt, 
effektivt, digitaliseret og 
modstandsdygtigt, og som øger fordelene 
for alle brugerne, herunder 
tilgængeligheden, og støtter inklusiv 
vækst. Det skal tilføre europæisk merværdi 
ved at bidrage til de fastlagte mål i 
følgende fire kategorier:

Ændringsforslag 51

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra a – nr. ii
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

ii) mulighed for øget brug af mere 
bæredygtige transportformer, herunder ved 
at videreudvikle et net for 
højhastighedspassagertransport over lange 
afstande og et fuldt interoperabelt 
jernbanegodstransportnet og et pålideligt 
net til transport ad indre vandveje og 
nærskibsfart i hele Unionen

ii) mulighed for øget brug af mere 
bæredygtige transportformer, herunder, 
men ikke begrænset til, ved at 
videreudvikle et net for 
højhastighedspassagertransport over lange 
afstande og et fuldt interoperabelt 
jernbanegodstransportnet og et pålideligt 
net til transport ad indre vandveje og 
nærskibsfart i hele Unionen

Ændringsforslag 52

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra b – nr. i

Kommissionens forslag Ændringsforslag

i) tilgængelighed og konnektivitet for 
alle regioner i Unionen, herunder 
regionerne i den yderste periferi og andre 
afsidesliggende områder, øregioner, 
perifere regioner og bjergområder samt 
tyndt befolkede områder

i) forbedring af tilgængeligheden og 
konnektiviteten for alle regioner i 
Unionen, herunder regionerne i den yderste 
periferi og andre afsidesliggende områder, 
øregioner, perifere regioner og 
bjergområder samt tyndt befolkede 
områder

Ændringsforslag 53

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra b – nr. i a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ia) øget adgang til 
transportinfrastrukturen for SMV'er

Ændringsforslag 54

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra c – nr. vii a (nyt)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

viia) flere forbindelser og bæredygtige 
transportløsninger af høj kvalitet for 
virksomheder og SMV'er i isolerede og 
perifere produktionscentre.

Ændringsforslag 55

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra d – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) større fordele for brugerne gennem: d) større fordele for alle brugerne 
gennem:

Ændringsforslag 56

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra d – nr. ii a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

iia) sikring af gnidningsløse 
rejseoplevelser for brugerne, herunder 
omfattende beskyttelse af 
passagerrettigheder og 
prisgennemsigtighed

Ændringsforslag 57

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra d – nr. ii b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

iib) skabelse af muligheder og større 
økonomiske fordele for virksomheder og 
SMV'er, herunder forbedring af deres 
adgang til intermodal, hurtig og 
bæredygtig godstransport af høj kvalitet 
for at muliggøre forbindelser mellem 
perifere og isolerede produktionscentre 
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med tætbefolkede områder af høj 
handelsværdi

Ændringsforslag 58

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra d – nr. v a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

va) sikring af, at de strategiske 
infrastrukturer kan anvendes til civile og 
militære formål

Ændringsforslag 59

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2a. Medlemsstaterne og alle offentlige 
og private enheder, der er involveret i 
udviklingen af det transeuropæiske 
transportnet, skal sikre fri adgang uden 
forskelsbehandling og fair konkurrence. 
Dette skal ske i overensstemmelse med 
Unionens transportpolitiske beslutninger.

Ændringsforslag 60

Forslag til forordning
Artikel 5 – stk. 1 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) optimering af 
infrastrukturintegrationen og -
sammenkoblingen

b) optimering af 
infrastrukturintegrationen og -
sammenkoblingen mellem 
byknudepunkter, større byer og perifere 
områder

Ændringsforslag 61
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Forslag til forordning
Artikel 5 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) udrulning af infrastruktur til 
opladning og optankning af alternative 
brændstoffer

c) udrulning af infrastruktur til 
opladning og optankning af alternative 
brændstoffer, der er let tilgængelig for 
brugerne

Ændringsforslag 62

Forslag til forordning
Artikel 5 – stk. 1 – litra f

Kommissionens forslag Ændringsforslag

f) hensyntagen til eventuelle synergier 
med andre net, herunder især de 
transeuropæiske energi- og 
telekommunikationsnet

f) hensyntagen til eventuelle synergier 
med andre net, herunder infrastrukturer til 
aktive mobilitetsformer og især de 
transeuropæiske energi- og 
telekommunikationsnet

Ændringsforslag 63

Forslag til forordning
Artikel 6 – stk. 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Det samlede net omfatter alle 
eksisterende og planlagte 
transportinfrastrukturer i det 
transeuropæiske transportnet såvel som 
foranstaltninger, der fremmer en effektiv 
og socialt og miljømæssigt bæredygtig 
anvendelse af denne infrastruktur.

2. Det samlede net omfatter alle 
eksisterende og planlagte 
transportinfrastrukturer i det 
transeuropæiske transportnet såvel som 
foranstaltninger, der fremmer en effektiv 
og socialt og miljømæssigt bæredygtig 
anvendelse af denne infrastruktur, jf. 
artikel 5, stk. 1.

Ændringsforslag 64

Forslag til forordning
Artikel 8 – stk. 5
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

5. Kommissionen kan ved hjælp af en 
gennemførelsesretsakt pålægge 
medlemsstaterne at oprette en enkelt enhed 
som ansvarlig for udførelse og forvaltning 
af grænseoverskridende 
infrastrukturprojekter af fælles interesse. 
Den relevante europæiske koordinator har 
observatørstatus i den pågældende enheds 
ledelses- eller tilsynsorgan eller i begge 
organer

5. Kommissionen kan ved hjælp af en 
gennemførelsesretsakt pålægge 
medlemsstaterne at oprette en enkelt enhed 
som ansvarlig for udførelse og forvaltning 
af grænseoverskridende 
infrastrukturprojekter af fælles interesse og 
at indføre de relevante specifikke 
foranstaltninger. Hvis der er etableret en 
sådan enhed, bør den overholde relevant 
EU-lovgivning og national lovgivning om 
tilgængelighed. Den relevante europæiske 
koordinator har observatørstatus i den 
pågældende enheds ledelses- eller 
tilsynsorgan eller i begge organer. I kraft 
af den status kan den relevante 
europæiske koordinator foreslå de 
interesserede medlemsstater og 
Kommissionen foranstaltninger, der har 
til formål at styrke samarbejdet, eller 
foreslå, at de vedtager specifikke 
afgørelser om tjenesteydelser af 
almindelig økonomisk interesse.

Ændringsforslag 65

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) at sikre optimal integration af 
transportformerne og interoperabilitet 
mellem transportformerne

c) at sikre optimal integration af 
transportformerne og interoperabilitet 
mellem transportformerne på tværs af 
byområder og tætbefolkede områder, 
områder af økonomisk interesse og 
perifere områder, kystområder og 
fjerntliggende områder

Ændringsforslag 66

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra c a (nyt)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

ca) at fremme muligheden for, at alle 
former for transportbrugere, herunder 
personer med handicap eller nedsat 
mobilitet og andre personer i sårbare 
situationer kan få adgang til nettet

Ændringsforslag 67

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra c b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

cb) at sikre nem og digitaliseret 
adgang til godstransport- og 
søtransporttjenester, bortset fra forenklet 
brug af intermodale terminaler og 
faciliteter, for vognmænd og alle 
virksomheder og SMV'er med henblik på 
at fremme befragteres brug af 
bæredygtige multimodale 
godstransporttjenester

Ændringsforslag 68

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra i a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ia) at søge synergier på tværs af alle 
transportformer, herunder aktive 
transportformer, og fjerne hindringer for 
aktiv mobilitet, når infrastrukturen 
opgraderes

Ændringsforslag 69

Forslag til forordning
Artikel 13 – stk. 1 – litra b
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) at udvikle et højtydende og fuldt 
interoperabelt net for 
højhastighedspassagertransport, som 
forbinder byknudepunkter i hele Unionen

b) at udvikle et højtydende og fuldt 
interoperabelt net for 
højhastighedspassagertransport, som 
forbinder byknudepunkter samt 
hovedstæder og større byer i hele Unionen

Ændringsforslag 70

Forslag til forordning
Artikel 14 – stk. 1 – litra a – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) jernbanelinjer, herunder: a) jernbanelinjer, såvel højhastigheds 
som konventionelle, herunder:

Ændringsforslag 71

Forslag til forordning
Artikel 15 – stk. 2 – litra e a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ea) giver mulighed for et tilstrækkeligt 
antal sikre overgangssteder for aktive 
transportformer for at undgå 
uforholdsmæssige forstyrrelser af aktiv 
mobilitet uden at hæmme tjenestens 
kvalitet, navnlig for højhastighedstog

Ændringsforslag 72

Forslag til forordning
Artikel 15 – stk. 3 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) i behørigt begrundede tilfælde kan 
Kommissionen efter anmodning fra en 
medlemsstat indrømme andre undtagelser 
fra de i stk. 2 omhandlede krav ved hjælp 
af gennemførelsesretsakter. Enhver 

b) kun i behørigt begrundede tilfælde 
kan Kommissionen efter anmodning fra en 
medlemsstat indrømme andre undtagelser 
fra de i stk. 2 omhandlede krav ved hjælp 
af gennemførelsesretsakter. Enhver 
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anmodning om undtagelse skal være 
baseret på en socioøkonomisk cost-benefit-
analyse og en vurdering af indvirkningen 
på interoperabiliteten. En undtagelse skal 
opfylde kravene i Europa-Parlamentets og 
Rådets direktiv (EU) 2016/79758 og 
koordineres og aftales med 
nabomedlemsstaten eller 
nabomedlemsstaterne i påkommende 
tilfælde.

anmodning om undtagelse skal være 
baseret på en socioøkonomisk cost-benefit-
analyse, der tager hensyn til behovet for at 
bevare tjenester, som er afgørende for 
virksomheder og SMV'er i byområder og 
industriområder af stor økonomisk 
betydning, og en vurdering af 
indvirkningen på interoperabiliteten og 
tilgængeligheden. En undtagelse skal 
opfylde kravene i Europa-Parlamentets og 
Rådets direktiv (EU) 2016/79758 og 
koordineres og aftales med 
nabomedlemsstaten eller 
nabomedlemsstaterne i påkommende 
tilfælde.

__________________ __________________
58 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
(EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om 
interoperabilitet i jernbanesystemet i Den 
Europæiske Union (EUT L 138 af 
26.5.2016, s. 44).

58 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
(EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om 
interoperabilitet i jernbanesystemet i Den 
Europæiske Union (EUT L 138 af 
26.5.2016, s. 44).

Ændringsforslag 73

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 2 – litra c – afsnit 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Ved etablering eller opgradering af en 
passagerlinje i det udvidede hovednet eller 
strækninger herpå gennemfører 
medlemsstaterne en undersøgelse for at 
analysere gennemførligheden og den 
økonomiske relevans af højere hastigheder 
og etablerer eller opgraderer strækningen 
til en sådan højere hastighed, hvis dens 
gennemførlighed og økonomiske relevans 
er påvist.

Ved etablering eller opgradering af en 
passagerlinje i det udvidede hovednet eller 
strækninger herpå gennemfører 
medlemsstaterne, hvor dette er relevant, en 
undersøgelse for at analysere 
gennemførligheden og den økonomiske 
relevans af højere hastigheder og etablerer 
eller opgraderer strækningen til en sådan 
højere hastighed, hvis dens 
gennemførlighed og økonomiske relevans 
er påvist. Undersøgelsen skal også tage 
hensyn til den potentielle indvirkning på 
passagererne i anlægs- eller 
opgraderingsfasen.
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Ændringsforslag 74

Forslag til forordning
Artikel 16 – stk. 5 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) i behørigt begrundede tilfælde kan 
Kommissionen efter anmodning fra en 
medlemsstat indrømme andre undtagelser 
fra de i stk. 2-4 omhandlede krav ved hjælp 
af gennemførelsesretsakter. Enhver 
undtagelse skal være baseret på en 
socioøkonomisk cost-benefit-analyse og en 
vurdering af indvirkningen på 
interoperabiliteten. En undtagelse skal 
opfylde kravene i direktiv (EU) 2016/797 
og koordineres og aftales med 
nabomedlemsstaten eller 
nabomedlemsstaterne i påkommende 
tilfælde.

b) kun i behørigt begrundede tilfælde 
kan Kommissionen efter anmodning fra en 
medlemsstat indrømme andre undtagelser 
fra de i stk. 2-4 omhandlede krav ved hjælp 
af gennemførelsesretsakter. Enhver 
undtagelse skal være baseret på en 
socioøkonomisk cost-benefit-analyse, der 
tager hensyn til behovet for at bevare 
tjenester, som er afgørende for 
virksomheder og SMV'er i byområder og 
industriområder af stor økonomisk 
betydning, og en vurdering af 
indvirkningen på interoperabiliteten og 
tilgængeligheden. En undtagelse skal 
opfylde kravene i direktiv (EU) 2016/797 
og koordineres og aftales med 
nabomedlemsstaten eller 
nabomedlemsstaterne i påkommende 
tilfælde.

Ændringsforslag 75

Forslag til forordning
Artikel 17 – stk. 1 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) er udstyret med ERTMS a) er udstyret med ERTMS, samtidig 
med at der sikres en synkroniseret og 
harmoniseret udbygning af ERTMS langs 
sporet og i togene

Ændringsforslag 76

Forslag til forordning
Artikel 19 – stk. 1 – litra a
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) mindskelse af støj- og 
vibrationsgenerne ved jernbanetransport, 
navnlig foranstaltninger vedrørende 
infrastruktur og rullende materiel, herunder 
støjbeskyttelsesskærme

a) mindskelse af støj- og 
vibrationsgenerne ved jernbanetransport, 
hvor det er relevant, navnlig 
foranstaltninger vedrørende infrastruktur 
og rullende materiel, herunder 
støjbeskyttelsesskærme

Ændringsforslag 77

Forslag til forordning
Artikel 19 – stk. 1 – litra f

Kommissionens forslag Ændringsforslag

f) ved opbygning eller opgradering af 
jernbaneinfrastruktur sikring af kontinuitet 
i og tilgængelighed af fodgænger- og 
cykelstier for at fremme aktive 
transportformer

f) ved opbygning eller opgradering af 
jernbaneinfrastruktur sikring af kontinuitet 
i og tilgængelighed af fodgænger- såvel 
som cykelforbindelser og forsøg på at 
skabe synergier med disse forbindelser for 
at fremme aktive transportformer

Ændringsforslag 78

Forslag til forordning
Artikel 19 – stk. 1 – litra g

Kommissionens forslag Ændringsforslag

g) udvikling af innovative teknologier 
for alternative brændstoffer til jernbaner, 
f.eks. brint for strækninger, der er undtaget 
fra kravet om elektrificering.

g) udvikling af innovative teknologier 
for alternative brændstoffer til jernbaner, 
hvor det er relevant, f.eks. brint for 
strækninger, der er undtaget fra kravet om 
elektrificering.

Ændringsforslag 79

Forslag til forordning
Artikel 19 – stk. 1 – litra g a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ga) mulige synergier med andre 
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transportformer, herunder aktive 
transportformer, med henblik på 
integration af andre infrastrukturer langs 
jernbanelinjer eller på broer og i tunneler

Ændringsforslag 80

Forslag til forordning
Artikel 21 – stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2a. Medlemsstaterne giver, hvor det er 
muligt og hvor det er forholdsmæssigt, 
mulighed for et tilstrækkeligt antal sikre 
overgangssteder for aktive 
transportformer for at undgå 
uforholdsmæssige forstyrrelser af aktiv 
mobilitet.

Ændringsforslag 81

Forslag til forordning
Artikel 23 – stk. 1 – litra e a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ea) mulige synergier med andre 
transportformer, herunder aktive 
transportformer, med henblik på 
integration af andre infrastrukturer langs 
vandveje eller på broer.

Ændringsforslag 82

Forslag til forordning
Artikel 24 – stk. 3 – litra k a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ka) infrastruktur med dobbelt 
anvendelse, der anvendes til civile og 
militære formål.
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Ændringsforslag 83

Forslag til forordning
Artikel 27 – stk. 1 – litra e

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e) forbedring af logistikkædernes 
modstandsdygtighed og den internationale 
skibsfart, herunder i forbindelse med 
klimatilpasning

e) forbedring af logistikkædernes og 
den internationale skibsfarts 
modstandsdygtighed og 
energiforsyningssikkerheden, herunder i 
forbindelse med klimatilpasning

Ændringsforslag 84

Forslag til forordning
Artikel 28 – stk. 1 – litra a – nr. x a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

xa) infrastruktur til aktive 
transportformer såsom fodgænger- og 
cykelstier, broer eller tunneller, herunder 
alternative ruter til aktive 
transportformer.

Ændringsforslag 85

Forslag til forordning
Artikel 29 – stk. 2 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) der er rastepladser i en afstand af 
højst 60 km fra hinanden med 
tilstrækkelige parkeringspladser, 
sikkerhedsudstyr og egnede faciliteter, 
herunder sanitære faciliteter, der opfylder 
forskellige føreres behov

b) der er rastepladser i en afstand af 
højst 60 km fra hinanden med 
tilstrækkelige parkeringspladser, relevant 
sikkerhedsudstyr og egnede faciliteter, 
herunder sanitære faciliteter, der opfylder 
forskellige føreres behov

Ændringsforslag 86

Forslag til forordning
Artikel 29 – stk. 2 – litra c
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) der er sikre parkeringsområder i en 
afstand af højst 100 km fra hinanden, 
hvilket tilvejebringer tilstrækkelige 
parkeringspladser til erhvervskøretøjer og 
opfylder kravene i artikel 8, stk. 1, litra a), i 
forordning (EU) 2020/105469

c) der er sikre parkeringsområder i en 
afstand af højst 100 km fra hinanden, eller 
i behørigt begrundede tilfælde og på 
grundlag af trafiktæthed, 
markedsefterspørgsel eller andre 
relevante faktorer kan medlemsstaterne 
anmode Kommissionen om en undtagelse 
for at tillade større afstande mellem 
sikrede parkeringsområder. Disse 
parkeringsområder skal tilvejebringe 
tilstrækkelige parkeringspladser til 
erhvervskøretøjer og opfylde kravene i 
artikel 8, stk. 1, litra a), i forordning (EU) 
2020/105469

__________________ __________________
69 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2020/1054 af 15. juli 2020 
om ændring af forordning (EF) nr. 
561/2006, for så vidt angår 
minimumskravene for maksimal daglig og 
ugentlig køretid, minimumspauser samt 
daglig og ugentlig hviletid, og forordning 
(EU) nr. 165/2014, for så vidt angår 
lokalisering ved hjælp af takografer (EUT 
L 249 af 31.7.2020, s. 1).

69 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2020/1054 af 15. juli 2020 
om ændring af forordning (EF) nr. 
561/2006, for så vidt angår 
minimumskravene for maksimal daglig og 
ugentlig køretid, minimumspauser samt 
daglig og ugentlig hviletid, og forordning 
(EU) nr. 165/2014, for så vidt angår 
lokalisering ved hjælp af takografer (EUT 
L 249 af 31.7.2020, s. 1).

Ændringsforslag 87

Forslag til forordning
Artikel 29 – stk. 2 – litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

da) der er et tilstrækkeligt antal sikre 
overgangssteder for aktive 
transportformer for at undgå 
uforholdsmæssige forstyrrelser af aktiv 
mobilitet

Ændringsforslag 88
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Forslag til forordning
Artikel 31 – stk. 1 – litra d

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) ved opbygning eller opgradering af 
vejinfrastruktur sikring af kontinuitet i og 
tilgængelighed af fodgænger- og cykelstier 
for at fremme aktive transportformer.

d) ved opbygning eller opgradering af 
vejinfrastruktur sikring af, at 
vejinfrastrukturen ikke lægger hindringer 
i vejen for kontinuitet i og tilgængelighed 
af fodgænger- og cykelforbindelser og 
forsøg på at skabe synergier med disse 
forbindelser for at fremme aktive 
transportformer

Ændringsforslag 89

Forslag til forordning
Artikel 31 – stk. 1 – litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

da) mulige synergier med andre 
transportformer, herunder aktive 
transportformer, med henblik på 
integration af andre infrastrukturer langs 
veje eller på broer og i tunneler.

Ændringsforslag 90

Forslag til forordning
Artikel 31 – stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

1a. Senest den 31. december 2025 
gennemfører Kommissionen en 
projektvurdering af den potentielle 
anvendelse af køretøjer i det europæiske 
modulære system på vejinfrastrukturen i 
TEN-T-hovednettet.

Ændringsforslag 91

Forslag til forordning
Artikel 34 – stk. 1 – litra d
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) forbedring af multimodale 
forbindelser mellem lufthavne og andre 
transportformers infrastruktur og mellem 
lufthavne og byknudepunkter, hvor det er 
relevant

d) forbedring af multimodale 
forbindelser mellem lufthavne og andre 
transportformers infrastruktur og mellem 
lufthavne og byknudepunkter, hvor det er 
relevant, herunder gennem urbane 
luftmobilitetsløsninger

Ændringsforslag 92

Forslag til forordning
Artikel 40 – stk. 1 – litra b – nr. i

Kommissionens forslag Ændringsforslag

i) vedtagelse af en plan for 
bæredygtig bytrafik i overensstemmelse 
med bilag V, der navnlig omfatter 
foranstaltninger til at integrere de 
forskellige transportformer, fremme 
effektiv nulemissionsmobilitet, herunder 
bæredygtig bylogistik og nulemissioner fra 
logistik i byområder, og reducere luft- og 
støjforurening, og som tager hensyn til 
transeuropæiske transportstrømme over 
lange afstande

i) vedtagelse og offentliggørelse af en 
plan for bæredygtig bytrafik i 
overensstemmelse med bilag V, der 
navnlig omfatter foranstaltninger til at 
integrere de forskellige transportformer, 
fremme effektiv nulemissionsmobilitet, 
herunder bæredygtig bylogistik og 
nulemissioner fra logistik i byområder, og 
reducere luft- og støjforurening, og som 
tager hensyn til transeuropæiske 
transportstrømme over lange afstande

Ændringsforslag 93

Forslag til forordning
Artikel 40 – stk. 1 – litra b – nr. ii

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ii) indsamling og indsendelse til 
Kommissionen af data om bytrafik pr. 
byknudepunkt, der som minimum omfatter 
drivhusgasemissioner, trafikbelastning, 
ulykker og skader, transportandel og 
adgang til mobilitetstjenester samt data om 
luft- og støjforurening i byerne. Derefter 
indsendes disse data hvert år

ii) indsamling og indsendelse til 
Kommissionen og offentliggørelse i 
overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv (EU) 
2019/10241a af data om bytrafik pr. 
byknudepunkt, der som minimum omfatter 
drivhusgasemissioner, trafikbelastning, 
ulykker og skader, transportandel og 
adgang til mobilitetstjenester samt data om 
luft- og støjforurening i byerne. Derefter 
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indsendes og offentliggøres disse data 
hvert år

__________________
1aEuropa-Parlamentets og Rådets direktiv 
(EU) 2019/1024 af 20. juni 2019 om åbne 
data og videreanvendelse af den offentlige 
sektors informationer (EUT L 172 af 
26.6.2019, s. 56).

Ændringsforslag 94

Forslag til forordning
Artikel 40 – stk. 1 – litra d

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) inden den 31. december 2040: 
udvikling af mindst én multimodal 
godsterminal med tilstrækkelig 
omladningskapacitet i eller i nærheden af 
byknudepunktet.

d) inden den 31. december 2040: 
udvikling af mindst én multimodal 
godsterminal med tilstrækkelig 
omladningskapacitet i eller i nærheden af 
byknudepunktet med mulighed for, at én 
terminal betjener mere end ét 
byknudepunkt, hvis kapaciteten tillader 
det.

Ændringsforslag 95

Forslag til forordning
Artikel 40 – stk. 1 – litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

da) overensstemmelse med de vedtagne 
planer for bæredygtig bytrafik (SUMP'er).

Ændringsforslag 96

Forslag til forordning
Kapitel IV – overskrift

Kommissionens forslag Ændringsforslag

BESTEMMELSER OM INTELLIGENT 
OG MODSTANDSDYGTIG 

BESTEMMELSER OM INTELLIGENT, 
TILGÆNGELIG OG 
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TRANSPORT MODSTANDSDYGTIG TRANSPORT

Ændringsforslag 97

Forslag til forordning
Artikel 44 – stk. 1 – litra d

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) øge sikkerheden og 
bæredygtigheden i forbindelse med 
transport af personer og varer

d) øge sikkerheden og 
bæredygtigheden i forbindelse med 
transport af personer, tjenesteydelser og 
varer

Ændringsforslag 98

Forslag til forordning
Artikel 44 – stk. 1 – litra i

Kommissionens forslag Ændringsforslag

i) indføre sikkerhedsteknologi og 
kompatible identifikationsstandarder på 
nettene

i) indføre teknologi med dobbelt 
anvendelse, sikkerhedsteknologi og 
kompatible identifikationsstandarder på 
nettene

Ændringsforslag 99

Forslag til forordning
Artikel 45 – afsnit 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Medlemsstaterne sikrer, at 
transportinfrastrukturen giver passager- og 
godstransportsikkerhed.

Medlemsstaterne sikrer, at 
transportinfrastrukturen giver passager- og 
godstransportsikkerhed i hele 
infrastrukturens livscyklus.

Ændringsforslag 100

Forslag til forordning
Artikel 45 – afsnit 1 a (nyt)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

Medlemsstaterne skal være særligt 
opmærksomme på beskyttelsen af 
arbejdstagerne i infrastrukturernes 
opbygningsfase.

Ændringsforslag 101

Forslag til forordning
Artikel 46 – stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2a. Medlemsstaterne skal sikre, at 
forsyningskæder og væsentlige rejser 
langs TEN-T fortsat fungerer, og undgå 
potentielle flaskehalse, om nødvendigt 
gennem aktivering af "grønne baner" i 
tæt samarbejde med de europæiske 
koordinatorer.

Ændringsforslag 102

Forslag til forordning
Artikel 47 – stk. 2 – afsnit 1 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Medlemsstaterne sikrer, at de oplysninger, 
der er meddelt i henhold til stk. 1, stilles til 
rådighed mindst 12 måneder før den 
endelige afgørelse om gennemførelsen af 
projektet af fælles interesse. Oplysningerne 
skal navnlig omfatte:

Medlemsstaterne sikrer, at de oplysninger, 
der er meddelt i henhold til stk. 1, stilles til 
rådighed mindst seks måneder før den 
endelige afgørelse om gennemførelsen af 
projektet af fælles interesse. Oplysningerne 
skal navnlig omfatte:

Ændringsforslag 103

Forslag til forordning
Artikel 48 – stk. 1 – litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

da) alt vedligeholdelsesarbejde, der 
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resulterer i en begrænsning eller 
manglende adgang til 
jernbaneinfrastruktur, forvaltes i 
overensstemmelse med Kommissionens 
delegerede afgørelse (EU) 2017/20751a.
__________________
1a Kommissionens delegerede afgørelse 
(EU) 2017/2075 af 4. september 2017 om 
erstatning af bilag VII til Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv 
2012/34/EU om oprettelse af et fælles 
europæisk jernbaneområde (EUT L 295 
af 14.11.2017, s. 69).

Ændringsforslag 104

Forslag til forordning
Artikel 49 – stk. 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Transportinfrastrukturen skal muliggøre 
gnidningsløs mobilitet og tilgængelighed 
for alle brugere, navnlig personer i sårbare 
situationer, herunder personer med 
handicap eller nedsat mobilitet, samt 
personer, der bor i regioner i den yderste 
periferi og andre afsidesliggende områder, 
landdistrikter, øregioner, perifere regioner 
og bjergområder samt tyndt befolkede 
områder.

1. Transportinfrastrukturen skal 
muliggøre gnidningsløs mobilitet og 
tilgængelighed for alle brugere, navnlig 
personer i sårbare situationer, herunder 
personer med handicap eller nedsat 
mobilitet, samt personer, der bor i regioner 
i den yderste periferi og andre 
afsidesliggende områder, landdistrikter, 
øregioner, perifere regioner og 
bjergområder samt tyndt befolkede 
områder.

2. Medlemsstaterne foretager 
forhåndsevalueringer af tilgængeligheden 
af infrastrukturen og de dertil knyttede 
tjenester.
3. Udformning, anlæggelse, 
vedligeholdelse og opgradering af 
transportinfrastruktur skal være i 
overensstemmelse med bilag I og III til 
Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
(EU) 2019/8821a, når de træder i kraft, og 
tilgængelighedskrav fastsat i anden 
relevant EU-ret.
__________________
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1a Europa-Parlamentets og Rådets 
direktiv (EU) 2019/882 af 17. april 2019 
om tilgængelighedskrav for produkter og 
tjenester (EUT L 151 af 7.6.2019, s. 70).

Ændringsforslag 105

Forslag til forordning
Artikel 50 – stk. 2 – litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

da) fokus på forbedring af 
tilgængeligheden i de europæiske 
transportkorridorer for alle brugere

Ændringsforslag 106

Forslag til forordning
Artikel 52 – stk. 4

Kommissionens forslag Ændringsforslag

4. Det rådgivende forum for de 
horisontale prioriteter oprettes og ledes af 
den europæiske koordinator. De berørte 
medlemsstater og, hvor det er relevant, 
repræsentanter for de relevante sektorer 
kan deltage i forummet. Medlemsstaterne 
udpeger en national koordinator for 
ERTMS til at deltage i det rådgivende 
forum for ERTMS. Den europæiske 
koordinator kan også nedsætte ad hoc-
arbejdsgrupper.

4. Det rådgivende forum for de 
horisontale prioriteter oprettes og ledes af 
den europæiske koordinator. De berørte 
medlemsstater kan sammen med 
repræsentanter for de relevante sektorer 
deltage i forummet. Medlemsstaterne 
udpeger en national koordinator for 
ERTMS til at deltage i det rådgivende 
forum for ERTMS. Den europæiske 
koordinator kan også nedsætte ad hoc-
arbejdsgrupper.

Ændringsforslag 107

Forslag til forordning
Artikel 52 – stk. 6

Kommissionens forslag Ændringsforslag

6. Den europæiske koordinator kan 
rådføre sig med regionale og lokale 
myndigheder, infrastrukturforvaltere, 

6. Den europæiske koordinator kan 
rådføre sig med regionale og lokale 
myndigheder, infrastrukturforvaltere, 
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transportvirksomheder, navnlig dem, der er 
medlemmer af jernbanegodsforvaltningen, 
forsyningsindustrien, transportbrugere og 
repræsentanter for civilsamfundet, om 
arbejdsplanen og dens gennemførelse. Den 
europæiske koordinator for ERTMS 
arbejder desuden tæt sammen med Den 
Europæiske Unions Jernbaneagentur og 
fællesforetagendet for Europas jernbaner 
og den europæiske koordinator for det 
europæiske maritime rum med Det 
Europæiske Agentur for Søfartssikkerhed.

transportvirksomheder, navnlig dem, der er 
medlemmer af jernbanegodsforvaltningen, 
forsyningsindustrien, transportbrugere, 
eksperter i tilgængelighed og 
repræsentanter for civilsamfundet, om 
arbejdsplanen og dens gennemførelse. Den 
europæiske koordinator for ERTMS 
arbejder desuden tæt sammen med Den 
Europæiske Unions Jernbaneagentur og 
fællesforetagendet for Europas jernbaner 
og den europæiske koordinator for det 
europæiske maritime rum med Det 
Europæiske Agentur for Søfartssikkerhed.

Ændringsforslag 108

Forslag til forordning
Artikel 53 – stk. 3 – litra f a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

fa) en analyse af, i hvilket omfang 
infrastrukturen til at muliggøre 
problemfri og tilgængelig mobilitet for 
alle brugere er fremtidssikret, og, hvor det 
er relevant, forslag til foranstaltninger til 
fremtidssikret tilgængelighed og 
interoperabilitet for nettet og de 
forbundne tjenester

Ændringsforslag 109

Forslag til forordning
Artikel 53 – stk. 4 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

4a. I tilfælde af tvister mellem 
medlemsstaterne, som kan omfatte 
ensidige foranstaltninger på nationalt 
plan, der fører til blokering eller 
begrænsning af den frie bevægelighed for 
personer, tjenesteydelser eller varer, 
opfordrer Kommissionen de berørte 
medlemsstater til at fremme aktivering og 
forvaltning af alternative jernbane- eller 
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vejruter og fungerer som mægler i den 
forbindelse.

Ændringsforslag 110

Forslag til forordning
Artikel 55 – stk. 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

1. Medlemsstaterne oplyser på et 
regelmæssigt, dækkende og gennemsigtigt 
grundlag Kommissionen om de fremskridt, 
der er gjort med gennemførelsen af 
projekter af fælles interesse, og de 
investeringer, der er foretaget med henblik 
herpå. Disse oplysninger skal omfatte den 
årlige fremsendelse af data gennem det 
interaktive geografiske og tekniske 
informationssystem for det 
transeuropæiske transportnet (TENtec). De 
skal indeholde tekniske og finansielle 
oplysninger om projekter af fælles 
interesse i det transeuropæiske transportnet 
samt oplysninger om færdiggørelsen af det 
transeuropæiske transportnet.

1. Medlemsstaterne oplyser på et 
regelmæssigt, dækkende og gennemsigtigt 
grundlag Kommissionen om de fremskridt, 
der er gjort med gennemførelsen af 
projekter af fælles interesse, og de 
investeringer, der er foretaget med henblik 
herpå. Disse oplysninger skal omfatte den 
årlige fremsendelse af data gennem det 
interaktive geografiske og tekniske 
informationssystem for det 
transeuropæiske transportnet (TENtec). De 
skal indeholde tekniske og finansielle 
oplysninger om projekter af fælles 
interesse i det transeuropæiske 
transportnet, oplysninger vedrørende 
tilgængeligheden af TEN-T-infrastruktur 
og passagertjenester, hvor dette er 
relevant, samt oplysninger om 
færdiggørelsen og vedligeholdelsen af det 
transeuropæiske transportnet.

Ændringsforslag 111

Forslag til forordning
Artikel 55 – stk. 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3. Medlemsstaterne sikrer kvaliteten, 
fuldstændigheden og ensartetheden af 
dataene i TEN-informationssystemet. Der 
skal være mulighed for automatiseret 
dataudveksling med TENtec i nationale 
systemer og datakilder.

3. Medlemsstaterne sikrer kvaliteten, 
fuldstændigheden, tilgængeligheden og 
ensartetheden af dataene i TEN-
informationssystemet. Der skal være 
mulighed for automatiseret dataudveksling 
med TENtec i nationale systemer og 
datakilder.
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Ændringsforslag 112

Forslag til forordning
Artikel 56 – stk. 1 – afsnit 1 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Med forbehold af artikel 172 i TEUF 
tillægges Kommissionen beføjelse til at 
vedtage delegerede retsakter i 
overensstemmelse med artikel 60 med 
henblik på at ændre bilag I og II, navnlig 
for at tage hensyn til eventuelle ændringer 
som følge af de kvantitative lofter, der er 
fastsat i artikel 20, 24 og 32. 
Kommissionen vil i forbindelse med 
tilpasningen af disse bilag:

Med forbehold af artikel 172 i TEUF 
tillægges Kommissionen beføjelse til at 
vedtage delegerede retsakter i 
overensstemmelse med artikel 60 med 
henblik på at ændre bilag I og II, navnlig 
for at tage hensyn til eventuelle ændringer 
som følge af de kvantitative lofter, der er 
fastsat i artikel 20, 24 og 32 eller 
ændringer, der vedrører sikkerheden. 
Kommissionen vil i forbindelse med 
tilpasningen af disse bilag:

Ændringsforslag 113

Forslag til forordning
Artikel 56 – stk. 1 – afsnit 1 – litra e a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ea) medtage ny infrastruktur og 
byknudepunkter i det transeuropæiske 
transportnet, hvis de anses for at være af 
stor betydning for at sikre militær 
mobilitet og fødevaresikkerhed i Unionen

Ændringsforslag 114

Forslag til forordning
Artikel 57 – afsnit 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Nationale procedurer for inddragelse og 
høring af regionale og lokale myndigheder 
og civilsamfundet, der er berørt af et 
projekt af fælles interesse, skal i 
påkommende tilfælde overholdes i et 
projekts planlægnings- og anlægsfase. 
Kommissionen fremmer udveksling af god 

Nationale procedurer for inddragelse og 
høring af regionale og lokale myndigheder, 
industrielle partnere, herunder SMV'er, 
civilsamfundet, brugerrepræsentanter og 
eksperter i tilgængelighed, der er berørt af 
et projekt af fælles interesse, skal i 
påkommende tilfælde overholdes i et 
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praksis i denne henseende, navnlig med 
hensyn til høring og inklusion af personer i 
sårbare situationer.

projekts planlægnings- og anlægsfase. 
Kommissionen letter denne proces ved at 
fremme udveksling af god praksis i denne 
henseende, navnlig med hensyn til høring 
og inklusion af personer i sårbare 
situationer.

Ændringsforslag 115

Forslag til forordning
Artikel 58 – stk. 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3. Medlemsstaterne giver 
Kommissionen meddelelse om udkastene 
til nationale planer og programmer eller 
enhver ændring heraf med henblik på 
udvikling af det transeuropæiske 
transportnet mindst 12 måneder før deres 
vedtagelse. Kommissionen kan afgive en 
udtalelse senest seks måneder efter, at 
medlemsstaten har givet Kommissionen 
meddelelse om overensstemmelsen af 
udkastene til nationale planer og 
programmer med de prioriteter, der er 
fastsat i denne forordning, og med de 
prioriteter, der er fastsat i arbejdsplanerne 
for den eller de tilsvarende korridorer og de 
horisontale prioriteter og i de 
gennemførelsesretsakter, der er vedtaget i 
overensstemmelse med artikel 54, stk. 1. 
Medlemsstaterne underretter senest to 
måneder efter meddelelsen af udtalelsen 
Kommissionen om de foranstaltninger, der 
er truffet for at efterkomme henstillingerne 
i udtalelsen.

3. Medlemsstaterne giver 
Kommissionen meddelelse om udkastene 
til nationale planer og programmer eller 
enhver ændring heraf med henblik på 
udvikling af det transeuropæiske 
transportnet mindst seks måneder før deres 
vedtagelse. Kommissionen kan afgive en 
udtalelse senest seks måneder efter, at 
medlemsstaten har givet Kommissionen 
meddelelse om overensstemmelsen af 
udkastene til nationale planer og 
programmer med de prioriteter, der er 
fastsat i denne forordning, og med de 
prioriteter, der er fastsat i arbejdsplanerne 
for den eller de tilsvarende korridorer og de 
horisontale prioriteter og i de 
gennemførelsesretsakter, der er vedtaget i 
overensstemmelse med artikel 54, stk. 1. 
Medlemsstaterne underretter senest to 
måneder efter meddelelsen af udtalelsen 
Kommissionen om de foranstaltninger, der 
er truffet for at efterkomme henstillingerne 
i udtalelsen.

Ændringsforslag 116

Forslag til forordning
Artikel 61 – stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3a. I forbindelse med revisionen 
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evaluerer Kommissionen også i samråd 
med medlemsstaterne oprettelsen af en ny 
sydeuropæisk transportkorridor, der 
forbinder den østlige og vestlige side af 
Middelhavet.

Ændringsforslag 117

Forslag til forordning
Bilag V – punkt 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

1. Goals and objectives: En plan for 
bæredygtig bytrafik (SUMP) skal have som 
centralt mål at forbedre tilgængeligheden 
af det funktionelle byområde og sikre 
sikker og bæredygtig lavemissionsmobilitet 
af høj kvalitet til, gennem og i det 
funktionelle byområde. Den skal navnlig 
understøtte nulemissionsmobilitet og 
gennemførelsen af et bytransportsystem, 
der bidrager til at forbedre det 
transeuropæiske transportnets samlede 
ydeevne, navnlig gennem udvikling af 
infrastruktur til problemfri kørsel med 
nulemissionskøretøjer samt multimodale 
passagerknudepunkter for at lette 
forbindelserne på den første og sidste 
kilometer, og af multimodale 
godsterminaler, der betjener 
byknudepunkter.

1. Mål og målsætninger: En plan for 
bæredygtig bytrafik (SUMP) skal have som 
centralt mål at forbedre tilgængeligheden 
af det funktionelle byområde og sikre 
sikker og bæredygtig lavemissionsmobilitet 
af høj kvalitet for passagerer og gods til, 
gennem og i det funktionelle byområde. 
Den skal navnlig understøtte 
nulemissionsmobilitet og gennemførelsen 
af et bytransportsystem, der bidrager til at 
forbedre det transeuropæiske transportnets 
samlede ydeevne, navnlig gennem 
udvikling af infrastruktur til problemfri 
kørsel med nulemissionskøretøjer samt 
multimodale passagerknudepunkter for at 
lette forbindelserne på den første og sidste 
kilometer, og af multimodale 
godsterminaler, der betjener 
byknudepunkter. En SUMP skal også tage 
hensyn til pendlerrejser til og fra 
byområdet.

Ændringsforslag 118

Forslag til forordning
Bilag V – punkt 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3. Integration af de forskellige 
transportformer: En plan for bæredygtig 
bytrafik skal fremme multimodal transport 
gennem integration af de forskellige 

3. Integration af de forskellige 
transportformer: En plan for bæredygtig 
bytrafik skal fremme multimodal transport 
gennem integration af de forskellige 
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transportformer og foranstaltninger, der har 
til formål at lette en gnidningsløs og 
bæredygtig mobilitet. Den skal omfatte 
aktioner, der øger transportandelen af de 
mere bæredygtige transportformer såsom 
offentlig transport, aktiv mobilitet og, hvor 
det er relevant, transport ad indre vandveje 
og søtransport. Den skal også omfatte 
foranstaltninger til fremme af 
nulemissionsmobilitet, navnlig for at gøre 
byflåden grønnere, mindske 
trafikbelastningen og forbedre 
trafiksikkerheden, navnlig for bløde 
trafikanter.

transportformer og foranstaltninger, der har 
til formål at lette en gnidningsløs og 
bæredygtig mobilitet. Den skal omfatte 
aktioner, der øger transportandelen af de 
mere bæredygtige transportformer såsom 
offentlig transport, aktiv mobilitet og, hvor 
det er relevant, lufttransport, transport ad 
indre vandveje og søtransport. Den skal 
også omfatte foranstaltninger til fremme af 
nulemissionsmobilitet, navnlig for at gøre 
byflåden grønnere, mindske 
trafikbelastningen og forbedre 
trafiksikkerheden, navnlig for bløde 
trafikanter.

Ændringsforslag 119

Forslag til forordning
Bilag V – punkt 6

Kommissionens forslag Ændringsforslag

6. Overvågnings- og 
resultatindikatorer: En plan for bæredygtig 
bytrafik skal som minimum indeholde 
målsætninger, mål og indikatorer, der 
understøtter bytransportsystemets 
nuværende og fremtidige resultater, for 
drivhusgasemissioner, trafikbelastning, 
ulykker og skader, transportandel og 
adgang til mobilitetstjenester samt data om 
luft- og støjforurening i byerne. 
Gennemførelsen af en plan for bæredygtig 
bytrafik skal overvåges ved brug af 
resultatindikatorer. Medlemsstaterne og de 
relevante myndigheder skal gennemføre 
mekanismer til at sikre, at planen er i 
overensstemmelse med bestemmelserne i 
dette bilag og af høj kvalitet.

6. Overvågnings- og 
resultatindikatorer: En plan for bæredygtig 
bytrafik skal som minimum indeholde 
målsætninger, mål og indikatorer, der 
understøtter bytransportsystemets 
nuværende og fremtidige resultater, for 
drivhusgasemissioner, trafikbelastning, 
ulykker og skader, transportandel og 
adgang til mobilitetstjenester samt data om 
luft- og støjforurening i byerne. 
Gennemførelsen af en plan for bæredygtig 
bytrafik skal overvåges ved brug af 
resultatindikatorer. Medlemsstaterne og de 
relevante myndigheder skal gennemføre 
mekanismer til at sikre, at planen er i 
overensstemmelse med bestemmelserne i 
dette bilag og af høj kvalitet. 
Instrumenterne i planerne for bæredygtig 
bytrafik skal også omfatte strategiske 
indikatorer til vurdering af den 
økonomiske relevans af multimodale 
terminaler og kombinerede 
transportløsninger for 
transportoperatørers, vognmænds, 
virksomheders og SMV'ers interesser med 
henblik på at skabe gunstige betingelser 
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for bæredygtige investeringer og 
strategisk planlægning på tværs af 
byområder og perifere områder af stor 
økonomisk betydning for 
lokalsamfundene.
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UDTALELSE FRA REGIONALUDVIKLINGSUDVALGET

til Transport- og Turismeudvalget

om forslag til Europa-Parlamentets og Rådets forordning om Unionens retningslinjer for 
udvikling af det transeuropæiske transportnet, ændring af forordning (EU) 2021/1153 og 
forordning (EU) nr. 913/2010 og ophævelse af forordning (EU) nr. 1315/2013
(COM(2021)0812 – C9-0472/2021 – 2021/0420(COD))

Ordfører for udtalelse: Alessandro Panza

KORT BEGRUNDELSE

Revisionen af den nuværende TEN-T-forordning fra 2013 anses for nødvendig for at bringe 
teksten i overensstemmelse med de nye EU-mål, herunder bekæmpelse af klimaændringer. 
Denne revision giver også Kommissionen mulighed for at styrke forvaltningen af TEN-T. 
Hovedformålet med denne forordning er derfor at sikre pålidelig, kontinuerlig og bæredygtig 
konnektivitet i hele Unionen ved at etablere manglende forbindelsesled og fjerne resterende 
flaskehalse, der stadig skaber overbelastning.

Transportinfrastruktur, der sikrer konnektivitet og tilgængelighed, er en central udfordring for 
regioner og byer.

Opfyldelsen af målene om territorial samhørighed, effektivitet og forbedring af tjenesterne til 
brugerne er kernen i deres indsats. Kun koordinering på europæisk plan kan sikre en 
kontinuerlig og effektiv bevægelighed inden for EU, f.eks. ved at etablere de manglende 
forbindelser mellem nogle grænseregioner. Bedre sammenkobling af grænseregioner vil gøre 
den europæiske integration mere håndgribelig og give borgerne mulighed for effektiv og 
miljøvenlig mobilitet på tværs af grænserne.

Desuden kan regioner, hvis BNP udsættes for tab som følge af grænseoverskridende 
hindringer, drage fordel af TEN-T-nettet, som letter tilgængeligheden mellem nabolande og 
fører til større økonomisk udveksling.

Kommissionens forslag understreger behovet for at sikre bedre tilgængelighed og 
konnektivitet for alle regioner i Unionen, samtidig med at der tages hensyn til de særlige 
forhold i de forskellige områder.

De særlige geografiske forhold medfører særlige begrænsninger med hensyn til 
tilgængelighed og transportinfrastruktur, hvilket gør mobilitet til en af de største udfordringer 
for den sociale, økonomiske og miljømæssige udvikling i landdistrikter, afsidesliggende 
områder, bjergområder, øregioner og regioner i den yderste periferi. I disse regioner beklager 
man ofte manglen på eller den ringe kvalitet af lokal og regional infrastruktur. Man klager 
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over, at den offentlige transport ofte er utilstrækkelig og dårligt tilpasset lokalbefolkningens 
særlige behov. 

For at opnå territorial samhørighed skal nettet som helhed etablere en levedygtig og effektiv 
forbindelse med de sekundære transportnet.

Med henblik herpå er det nødvendigt, at det transeuropæiske transportnet får løst sine 
eksisterende begrænsninger gennem målrettede investeringer, der kan bidrage til at forbedre 
nettet med hensyn til tilgængelighed, inklusion og bæredygtighed. For at nettet kan fungere 
korrekt, er det navnlig en nødvendig forudsætning at gøre infrastrukturer og tjenester 
tilgængelige for alle, herunder personer med handicap og nedsat mobilitet. 

Målet er at forbedre effektiviteten, anvendelsen og interoperabiliteten af transportformer og 
deres infrastruktur på europæisk, interregionalt og lokalt plan.

Hvis de lokale og regionale myndigheder skal bidrage til planlægningen og finansieringen af 
transportinfrastrukturen, er det nødvendigt at inddrage dem mere i TEN-T-
forvaltningssystemet. De bør navnlig tildeles en aktiv rolle i korridorforummet, hvor de i 
øjeblikket kun har observatørstatus.

ÆNDRINGSFORSLAG

Regionaludviklingsudvalget opfordrer Transport- og Turismeudvalget, som er 
korresponderende udvalg, til at tage hensyn til følgende ændringsforslag:

Ændringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(3) I strategien for bæredygtig og 
intelligent mobilitet15 fastsættes milepæle 
for at vise det europæiske transportsystems 
vej mod at nå målene om bæredygtig, 
intelligent og robust mobilitet. Det 
forventes, at jernbanegodstrafikkens 
markedsandel vil blive forøget med 50 % 
frem mod 2030 og fordoblet frem mod 
2050, transport ad indre vandveje og 
søtransport over kortere afstande vil øge 
sin markedsandel med 25 % frem mod 
2030 og med 50 % frem mod 2050, trafik 
med højhastighedstog vil være fordoblet i 
2030 og tredoblet i 2050, mindst 30 mio. 
nulemissionsbiler og 80 000 

(3) I strategien for bæredygtig og 
intelligent mobilitet15 fastsættes milepæle 
for at vise det europæiske transportsystems 
vej mod at nå målene om bæredygtig, 
intelligent og robust mobilitet. Det 
forventes, at jernbanegodstrafikkens 
markedsandel vil blive forøget med 50 % 
frem mod 2030 og fordoblet frem mod 
2050, transport ad indre vandveje og 
søtransport over kortere afstande vil øge 
sin markedsandel med 25 % frem mod 
2030 og med 50 % frem mod 2050, trafik 
med højhastighedstog vil være fordoblet i 
2030 og tredoblet i 2050, mindst 30 mio. 
nulemissionsbiler og 



PE736.593v02-00 286/336 RR\1276738DA.docx

DA

nulemissionsvarevogne vil være i drift på 
Unionens veje i 2030, og næsten alle biler, 
varevogne og busser og nye tunge 
køretøjer vil være emissionsfri i 2050, 
rejser med kollektiv trafik i rutefart på 
under 500 km vil være kulstofneutrale i 
2030 i Unionen, og i 2030 bør der være 
mindst 100 klimaneutrale byer i Europa.

80 000 nulemissionsvarevogne vil være i 
drift på Unionens veje i 2030, og næsten 
alle biler, varevogne og busser og nye 
tunge køretøjer vil være drevet af 
vedvarende, alternative og avancerede 
brændstoffer i 2050, rejser med kollektiv 
trafik i rutefart på under 500 km vil være 
kulstofneutrale i 2030 i Unionen, og i 2030 
bør der være mindst 100 klimaneutrale 
byer i Europa.

_________________ _________________
15 Meddelelse fra Kommissionen til 
Europa-Parlamentet, Rådet, Det 
Europæiske Økonomiske og Sociale 
Udvalg og Regionsudvalget — Strategi for 
bæredygtig og intelligent mobilitet — en 
europæisk transportsektor, der er klar til 
fremtiden (COM(2020) 789 final).

15 Meddelelse fra Kommissionen til 
Europa-Parlamentet, Rådet, Det 
Europæiske Økonomiske og Sociale 
Udvalg og Regionsudvalget – Strategi for 
bæredygtig og intelligent mobilitet – en 
europæisk transportsektor, der er klar til 
fremtiden (COM(2020) 789 final).

Ændringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 4

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(4) Gennemførelsen af det 
transeuropæiske transportnet skaber 
gunstige betingelser i form af et 
infrastrukturgrundlag, der gør det muligt at 
gøre alle transportformer mere 
bæredygtige, økonomisk overkommelige 
og inklusive, gøre bæredygtige alternativer 
bredt tilgængelige i et multimodalt 
transportsystem og indføre de rette 
incitamenter til at fremme omstillingen, 
navnlig ved at sikre en retfærdig 
omstilling, i overensstemmelse med 
målene i Rådets henstilling (EU) [...] af [...] 
om sikring af en retfærdig omstilling til 
klimaneutralitet.

(4) Gennemførelsen af det 
transeuropæiske transportnet skaber 
gunstige betingelser i form af et 
infrastrukturgrundlag, der gør det muligt at 
gøre alle transportformer mere integrerede, 
bæredygtige, økonomisk overkommelige 
og inklusive i alle Unionens regioner, gøre 
bæredygtige alternativer bredt tilgængelige 
i et multimodalt transportsystem for at 
fremme et skift i transportform og indføre 
de rette incitamenter til at fremme 
omstillingen, navnlig ved at sikre en 
retfærdig omstilling, i overensstemmelse 
med målene i Rådets henstilling (EU) [...] 
af [...] om sikring af en retfærdig omstilling 
til klimaneutralitet.

Ændringsforslag 3
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Forslag til forordning
Betragtning 5

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(5) Planlægningen, udviklingen og 
driften af det transeuropæiske transportnet 
bør muliggøre bæredygtige 
transportformer, tilvejebringe bedre 
multimodale og interoperable 
transportløsninger og styrke den 
intermodale integration af hele 
logistikkæden og derved bidrage til et 
velfungerende indre marked ved at 
tilvejebringe de trafikårer, der er 
nødvendige for en smidig passager- og 
godstransport i hele Unionen. Desuden bør 
nettet sigte mod at styrke den økonomiske, 
sociale og territoriale samhørighed ved at 
sikre tilgængelighed og konnektivitet for 
alle regioner i Unionen, herunder bedre 
konnektivitet for regionerne i den yderste 
periferi og andre afsidesliggende områder, 
landdistrikter, øregioner, perifere regioner 
og bjergområder samt tyndt befolkede 
områder. Udviklingen af det 
transeuropæiske transportnet bør også 
muliggøre en uhindret, sikker og 
bæredygtig mobilitet for varer og personer 
i alle henseender og bidrage til øget 
økonomisk vækst og konkurrenceevne i et 
globalt perspektiv gennem etablering af 
sammenkoblinger og interoperabilitet 
mellem nationale transportnet på en 
ressourceeffektiv og bæredygtig måde.

(5) Planlægningen, udviklingen og 
driften af det transeuropæiske transportnet 
bør muliggøre bæredygtige 
transportformer, tilvejebringe bedre 
multimodale og interoperable 
transportløsninger og styrke den 
intermodale integration af hele 
logistikkæden og derved bidrage til et 
velfungerende indre marked ved at 
tilvejebringe de trafikårer, der er 
nødvendige for en smidig passager- og 
godstransport i hele Unionen. Desuden bør 
nettet sigte mod at styrke den økonomiske, 
sociale og territoriale samhørighed ved at 
sikre tilgængelighed og konnektivitet for 
alle regioner i Unionen, herunder bedre 
konnektivitet for regionerne i den yderste 
periferi og andre afsidesliggende områder, 
landdistrikter, øregioner, randområder og 
bjergområder samt tyndt befolkede 
områder og transitlande. Udviklingen af 
det transeuropæiske transportnet bør også 
muliggøre en uhindret, sikker og 
bæredygtig mobilitet for personer og varer 
i alle henseender og strukturer og bidrage 
til øget økonomisk vækst og 
konkurrenceevne i et globalt perspektiv 
gennem etablering af sammenkoblinger og 
interoperabilitet mellem nationale 
transportnet på en ressourceeffektiv og 
bæredygtig måde.

Ændringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 6

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(6) Den øgede trafik har resulteret i 
øget overbelastning i den internationale 
transport. For at sikre den internationale 
mobilitet for passagerer og varer bør der 

(6) Den øgede trafik har resulteret i 
øget overbelastning i den internationale 
transport og flere ulykker. For at sikre den 
internationale mobilitet for passagerer og 
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ske en optimering, og om nødvendigt en 
udvidelse, af det transeuropæiske 
transportnets kapacitet og udnyttelsen af 
denne kapacitet, ved at man fjerner 
infrastrukturflaskehalse og bygger bro 
mellem manglende 
infrastrukturforbindelser i og mellem 
medlemsstater og, hvor det er relevant, til 
nabolande, og under hensyntagen til de 
igangværende forhandlinger med andre 
kandidatlande og potentielle kandidatlande.

varer bør der ske en optimering, og om 
nødvendigt en udvidelse, af det 
transeuropæiske transportnets kapacitet og 
udnyttelsen af denne kapacitet, ved at man 
fjerner infrastrukturflaskehalse og bygger 
bro mellem manglende 
infrastrukturforbindelser i og mellem 
medlemsstater og, hvor det er relevant, til 
nabolande og lande, der har undertegnet 
samarbejds- og partnerskabsaftaler med 
Unionen, og under hensyntagen til de 
igangværende forhandlinger med andre 
kandidatlande og potentielle kandidatlande.

Ændringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 7

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(7) Det transeuropæiske transportnet 
består i vid udstrækning af eksisterende 
infrastruktur. For at målene for den nye 
politik for det transeuropæiske transportnet 
kan opfyldes fuldt ud, bør der fastlægges 
ensartede krav til infrastrukturen.

(7) Det transeuropæiske transportnet 
består i vid udstrækning af eksisterende 
infrastruktur. For at målene for den nye 
politik for det transeuropæiske transportnet 
kan opfyldes fuldt ud, skal der fastlægges 
ensartede krav til og klare standarder for 
infrastrukturen.

Ændringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 9

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(9) Ved gennemførelsen af projekter af 
fælles interesse bør der tages behørigt 
hensyn til de særlige omstændigheder 
omkring det enkelte berørte projekt. Hvor 
det er muligt, bør synergier med andre 
politikker, f.eks. med turismeaspekter, 
udnyttes ved inden for vejanlæg som f.eks. 
broer eller tunneler at lade 
cykelinfrastruktur for cykelstier, herunder 
EuroVelo-ruter, omfatte, og synergier med 
sikkerhedsaspekter bør udnyttes ved at lade 

(9) Ved gennemførelsen af projekter af 
fælles interesse bør der tages behørigt 
hensyn til de særlige omstændigheder 
omkring det enkelte berørte projekt. Hvor 
det er muligt, bør synergier med andre 
politikker, f.eks. med turismeaspekter, 
udnyttes og gennemføres ved inden for 
vejanlæg som f.eks. broer eller tunneler at 
lade cykelinfrastruktur for cykelstier, 
herunder EuroVelo-ruter, omfatte, og 
synergier med sikkerhedsaspekter bør 
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nye teknologier som f.eks. sensorer i broer 
omfatte.

udnyttes ved at lade nye, bæredygtige, 
relevante og omkostningseffektive 
teknologier omfatte.

Ændringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(11) I forbindelse med planlægning, 
indkøb og gennemførelse af projekter af 
fælles interesse bør medlemsstaterne og 
andre projektiværksættere tage behørigt 
hensyn til Europa-Parlamentets og Rådets 
direktiv (EU) 2021/118716.

(11) I forbindelse med planlægning, 
indkøb og gennemførelse af projekter af 
fælles interesse bør medlemsstaterne og 
andre projektiværksættere tage behørigt 
hensyn til Europa-Parlamentets og Rådets 
direktiv (EU) 2021/118716 samt Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv 
2014/24/EU om offentlige indkøb.

_________________ _________________
16 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
(EU) 2021/1187 af 7. juli 2021 om 
forenkling af foranstaltninger til fremme af 
gennemførelsen af det transeuropæiske 
transportnet (TEN-T) (EUT L 258 af 
20.7.2021, s. 1).

16 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
(EU) 2021/1187 af 7. juli 2021 om 
forenkling af foranstaltninger til fremme af 
gennemførelsen af det transeuropæiske 
transportnet (TEN-T) (EUT L 258 af 
20.7.2021, s. 1).

Ændringsforslag 8

Forslag til forordning
Betragtning 12

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(12) I forbindelse med 
infrastrukturplanlægningen bør 
medlemsstaterne og andre 
projektiværksættere tage behørigt hensyn 
til risikovurderinger og 
tilpasningsforanstaltninger, der har til 
formål at forbedre modstandsdygtigheden 
over for f.eks. klimaændringer og natur- og 
menneskeskabte katastrofer. Ved at skabe 
yderligere incitamenter til at udvikle 
bæredygtige transportformer og med 
gennemførelsen af høje standarder for grøn 

(12) I forbindelse med 
infrastrukturplanlægningen bør 
medlemsstaterne i samarbejde med 
regionale og lokale myndigheder og andre 
projektiværksættere tage behørigt hensyn 
til risikovurderinger og 
tilpasningsforanstaltninger og alle 
resultaterne af deres cost-benefit-analyse, 
der har til formål at forbedre 
modstandsdygtigheden over for f.eks. 
klimaændringer og natur- og 
menneskeskabte katastrofer. Ved at skabe 
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transportinfrastruktur vil gennemførelsen 
af det transeuropæiske transportnet 
understøtte princippet om ikke at gøre 
væsentlig skade.

yderligere incitamenter til at udvikle 
bæredygtige transportformer og med 
gennemførelsen af høje standarder for grøn 
transportinfrastruktur vil gennemførelsen 
af det transeuropæiske transportnet som en 
prioritet understøtte styrkelsen af den 
økonomiske og sociale samhørighed og, 
hvor det er relevant, anvende princippet 
om ikke at gøre væsentlig skade.

Ændringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 13

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(13) I betragtning af udviklingen i 
Unionens infrastrukturbehov og i 
dekarboniseringsmålene, konklusionerne 
fra Det Europæiske Råds møde i juli 2020, 
ifølge hvilke Unionens udgifter bør være i 
overensstemmelse med Parisaftalens mål 
og princippet om ikke at gøre skade som 
omhandlet i artikel 17 i 
klassificeringsforordningen17, bør projekter 
af fælles interesse vurderes for at sikre, at 
TEN-T-politikken er i overensstemmelse 
med Unionens transport-, miljø- og 
klimapolitiske mål. Medlemsstaterne og 
andre projektiværksættere bør foretage en 
miljøvurdering af planer og projekter, som 
bør omfatte en vurdering af overholdelsen 
af princippet om ikke at gøre væsentlig 
skade, på grundlag af den seneste 
tilgængelige vejledning og bedste praksis. I 
tilfælde, hvor gennemførelsen af et projekt 
af fælles interesse medfører væsentlig 
skade på et miljø- eller klimamål, bør 
rimelige alternativer overvejes.

(13) I betragtning af udviklingen i 
Unionens infrastrukturbehov og i 
dekarboniseringsmålene, konklusionerne 
fra Det Europæiske Råds møde i juli 2020, 
ifølge hvilke Unionens udgifter bør være i 
overensstemmelse med Parisaftalens mål 
og princippet om ikke at gøre skade som 
omhandlet i artikel 17 i 
klassificeringsforordningen17, bør projekter 
af fælles interesse vurderes for at sikre, at 
TEN-T-politikken er i overensstemmelse 
med Unionens transport-, miljø- og 
klimapolitiske mål. Medlemsstaterne bør i 
samarbejde med de regionale og lokale 
myndigheder og andre projektiværksættere 
foretage en miljøvurdering af planer og 
projekter, som bør omfatte en vurdering af 
overholdelsen af princippet om ikke at gøre 
væsentlig skade, på grundlag af den seneste 
tilgængelige vejledning og bedste praksis. I 
tilfælde, hvor gennemførelsen af et projekt 
af fælles interesse medfører væsentlig 
skade på et miljø- eller klimamål, bør 
rimelige alternativer overvejes.

__________________ __________________
17 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2020/852 af 18. juni 2020 
om fastlæggelse af en ramme til fremme af 
bæredygtige investeringer og om ændring 
af forordning (EU) 2019/2088 (EØS-

17 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2020/852 af 18. juni 2020 
om fastlæggelse af en ramme til fremme af 
bæredygtige investeringer og om ændring 
af forordning (EU) 2019/2088 (EØS-



RR\1276738DA.docx 291/336 PE736.593v02-00

DA

relevant tekst) (EUT L 198 af 22.6.2020, s. 
13).

relevant tekst) (EUT L 198 af 22.6.2020, 
s. 13).

Ændringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 14

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(14) Infrastrukturprojekter omfattet af 
TEN-T-forordningen bør være 
modstandsdygtige over for de potentielle 
negative virkninger af klimaændringer 
gennem en vurdering af klimasårbarhed og 
-risici, herunder gennem relevante 
tilpasningsforanstaltninger. Projekter, for 
hvilke der skal gennemføres en 
miljøkonsekvensvurdering, bør 
underkastes klimasikring og integrere 
omkostningerne ved 
drivhusgasemissioner og de positive 
virkninger af foranstaltninger til 
modvirkning af klimaændringer i cost-
benefit-analysen. Klimasikring bør 
foretages på grundlag af den seneste 
tilgængelige bedste praksis og 
vejledning18. Dette bidrager til at integrere 
risici i forbindelse med klimaændringer 
samt vurderinger af sårbarhed over for og 
tilpasning til klimaændringer i 
investerings- og planlægningsbeslutninger 
under Unionens budget.

(14) Infrastrukturprojekter omfattet af 
TEN-T-forordningen bør være 
modstandsdygtige over for de potentielle 
negative virkninger af klimaændringer 
gennem en vurdering af klimasårbarhed og 
-risici, herunder gennem relevante 
tilpasningsforanstaltninger. Projekter, for 
hvilke der skal gennemføres en 
miljøkonsekvensvurdering, bør integrere 
de positive virkninger af foranstaltninger til 
modvirkning af klimaændringer i cost-
benefit-analysen. Dette bidrager til at 
integrere risici i forbindelse med 
klimaændringer samt vurderinger af 
sårbarhed over for og tilpasning til 
klimaændringer i investerings- og 
planlægningsbeslutninger under Unionens 
budget.

_________________
18 Meddelelse fra Kommissionen — 
Teknisk vejledning om klimasikring af 
infrastruktur i perioden 2021-2027 (EUT 
C 373 af 16.9.2021, s. 1).

Ændringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 15
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

(15) Medlemsstaterne og andre 
projektiværksættere bør foretage en 
miljøvurdering af planer og projekter i 
overensstemmelse med den relevante 
lovgivning for at undgå eller, hvis dette 
ikke er muligt, modvirke negative 
indvirkninger på miljøet, som f.eks. 
landskabsfragmentering, arealbefæstelse og 
luft- og vandforurening samt støj, og for at 
beskytte den biologiske mangfoldighed 
effektivt.

(15) Medlemsstaterne bør i samarbejde 
med de regionale og lokale myndigheder 
og andre projektiværksættere foretage en 
miljøvurdering af planer og projekter i 
overensstemmelse med den relevante 
lovgivning for at undgå eller, hvis dette 
ikke er muligt, modvirke negative 
indvirkninger på miljøet, som f.eks. 
landskabsfragmentering, arealbefæstelse og 
luft- og vandforurening samt støj, og for at 
beskytte den biologiske mangfoldighed 
effektivt.

Ændringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 16

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(16) Der bør i projekters planlægnings- 
og anlægsfase tages behørigt højde for de 
interesser, der er kendetegnende for de 
regionale og lokale myndigheder og den 
offentlighed, der påvirkes af et projekt af 
fælles interesse.

(16) Der bør i projekters planlægnings- 
og anlægsfase tages behørigt højde for de 
interesser, der er kendetegnende for de 
regionale og lokale myndigheder og den 
offentlighed, der påvirkes af et projekt af 
fælles interesse, med gennemsigtige og 
samstemmende beviser.

Ændringsforslag 13

Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(17) Definitionen af det transeuropæiske 
transportnet bør baseres på en fælles og 
gennemsigtig metode og bør afspejle det 
højeste niveau af infrastrukturplanlægning 
i Unionen. Den bør være multimodal, dvs. 
omfatte alle transportformer og deres 
forbindelser samt alle relevante trafik- og 
rejseinformationsstyringssystemer.

(17) Definitionen af det transeuropæiske 
transportnet bør baseres på en fælles og 
gennemsigtig metode og bør afspejle det 
højeste niveau af infrastrukturplanlægning 
i Unionen. Den bør være multimodal, dvs. 
omfatte alle transportformer og deres 
forbindelser samt alle relevante trafik- og 
rejseinformationsstyringssystemer, 
herunder lokale transportformer, der er 
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forbundet med områdets morfologi, såsom 
transport med tovbane eller over søer.

Ændringsforslag 14

Forslag til forordning
Betragtning 19

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(19) Ud over de frister i 2030 og 2050, 
der allerede er fastsat i Europa-
Parlamentets og Rådets forordning (EU) 
nr. 1315/201319, bør der fastsættes en 
mellemliggende frist i 2040 for nettets 
overensstemmelse med denne forordning 
for det udvidede hovednet, der er en del af 
de europæiske transportkorridorer. Den 
samme mellemliggende frist bør også 
gælde for nye standarder for hovednettet, 
der er indført ud over kravene i forordning 
(EU) nr. 1315/2013, så de nødvendige 
investeringer kan foretages rettidigt.

(19) Ud over de frister i 2030 og 2050, 
der allerede er fastsat i Europa-
Parlamentets og Rådets forordning (EU) 
nr. 1315/201319, bør der fastsættes en 
mellemliggende frist i 2040 for nettets 
overensstemmelse med denne forordning 
for det udvidede hovednet, der er en del af 
de europæiske transportkorridorer. Den 
samme mellemliggende frist bør også 
gælde for nye standarder for hovednettet, 
der er indført ud over kravene i forordning 
(EU) nr. 1315/2013, så de nødvendige 
investeringer kan foretages rettidigt. Der 
bør fastsættes incitamenter til at sikre 
opfyldelsen af målene for 2030, 2040 og 
2050.

_________________ _________________
19 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11. 
december 2013 om Unionens retningslinjer 
for udvikling af det transeuropæiske 
transportnet og om ophævelse af afgørelse 
nr. 661/2010/EU (EUT L 348 af 
20.12.2013, s. 1).

19 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) nr. 1315/2013 af 
11. december 2013 om Unionens 
retningslinjer for udvikling af det 
transeuropæiske transportnet og om 
ophævelse af afgørelse nr. 661/2010/EU 
(EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1).

Ændringsforslag 15

Forslag til forordning
Betragtning 21

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(21) Det samlede net bør være 
tilstrækkeligt udstyret med infrastruktur for 
alternative brændstoffer for at sikre, at det 
effektivt støtter omstillingen til 

(21) Det samlede net bør være 
tilstrækkeligt udstyret med infrastruktur for 
alternative, vedvarende og avancerede 
brændstoffer for at sikre, at det effektivt 
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nulemissionsmobilitet i overensstemmelse 
med de milepæle, der er fastsat i strategien 
for bæredygtig og intelligent mobilitet.

støtter omstillingen til 
nulemissionsmobilitet i overensstemmelse 
med de milepæle, der er fastsat i strategien 
for bæredygtig og intelligent mobilitet, og 
det bør integrere tilgængelige teknologier 
i overensstemmelse med lokale og 
regionale behov, som det er tilfældet med 
brintbaseret jernbanetransport i 
forbindelse med strækninger over korte til 
mellemlange afstande, og med Europa-
Parlamentets og Rådets forordning om 
etablering af infrastruktur for alternative 
brændstoffer og om ophævelse af Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv 
2014/94/EU. Samtidig bør sikre 
parkeringsnet, der leverer omfattende 
tjenester, udvides og støttes finansielt af 
EU-midler.

Ændringsforslag 16

Forslag til forordning
Betragtning 23

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(23) Hovednettet er fastlagt på grundlag 
af en objektiv planlægningsmetode. Med 
denne metode er de vigtigste 
byknudepunkter, havne og lufthavne samt 
grænseovergange blevet fastlagt. Disse 
knudepunkter skal så vidt muligt forbindes 
med multimodale forbindelser, når blot de 
er økonomisk rentable og gennemførlige i 
2030. Metoden har sikret, at alle 
medlemsstater er forbundet, og at de største 
øer er integreret i hovednettet.

(23) Hovednettet er fastlagt på grundlag 
af en objektiv planlægningsmetode. Med 
denne metode er de vigtigste 
byknudepunkter, havne og lufthavne samt 
grænseovergange blevet fastlagt. Disse 
knudepunkter skal forbindes med 
multimodale forbindelser, når blot de er 
økonomisk rentable og gennemførlige i 
2030. Metoden har sikret, at alle 
medlemsstater er forbundet, og at de største 
øer er integreret i hovednettet.

Ændringsforslag 17

Forslag til forordning
Betragtning 24

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(24) Hovednettet med en frist i 2030 og 
det udvidede hovednet med en frist i 2040 

(24) Hovednettet med en frist i 2030 og 
det udvidede hovednet med en frist i 2040 
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bør udgøre grundlaget for det bæredygtige 
multimodale transportnet, der omfatter de 
strategisk vigtigste knudepunkter og 
forbindelser i det transeuropæiske 
transportnet afhængigt af trafikbehov. De 
bør stimulere udviklingen af hele det 
samlede net og gøre det muligt at rette 
fokus i Unionens tiltag mod de 
komponenter i det transeuropæiske 
transportnet, der har den største europæiske 
merværdi, herunder især 
grænseoverskridende strækninger, 
manglende forbindelser, multimodale 
forbindelsespunkter og alvorlige 
flaskehalse.

bør udgøre grundlaget for det bæredygtige 
multimodale transportnet, der omfatter de 
strategisk vigtigste knudepunkter og 
forbindelser i det transeuropæiske 
transportnet afhængigt af trafikbehov. De 
bør stimulere udviklingen af hele det 
samlede net og gøre det muligt at rette 
fokus i Unionens tiltag mod de 
komponenter i det transeuropæiske 
transportnet, der har den største europæiske 
merværdi, herunder især 
grænseoverskridende strækninger, 
manglende forbindelser, multimodale 
forbindelsespunkter og alvorlige 
flaskehalse. Med henblik herpå bør 
integrerede forvaltningsstrukturer som 
f.eks. europæiske grupper for territorialt 
samarbejde fremmes for at sætte skub i 
færdiggørelsen af grænseoverskridende 
TEN-T-strækninger.

Ændringsforslag 18

Forslag til forordning
Betragtning 25 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(25a) TEN-T-nettet bør tage fuldt ud 
højde for de forskellige udfordringer, som 
EU's regioner står over for, bl.a. 
geografiske eller væsentlige fysiske 
begrænsninger, f.eks. i regionerne i den 
yderste periferi og andre afsidesliggende 
regioner, øregioner, randområder og 
bjergområder eller i tyndt befolkede 
områder eller udfordringerne for 
isolerede eller delvis isolerede net. Alle 
regionerne bør indgå i hele hovednettet, 
det udvidede hovednet og det samlede net 
for at sikre territorial samhørighed i 
Unionen.

Ændringsforslag 19
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Forslag til forordning
Betragtning 26

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(26) Undtagelser fra de 
infrastrukturkrav, der gælder for 
hovednettet, det udvidede hovednet og det 
samlede net, bør kun være mulige i 
behørigt begrundede tilfælde og på visse 
betingelser. Dette bør omfatte tilfælde, 
hvor investeringer ikke kan berettiges, eller 
hvor der er specifikke geografiske eller 
væsentlige fysiske begrænsninger, f.eks. i 
regionerne i den yderste periferi og andre 
afsidesliggende regioner, øregioner, 
perifere regioner og bjergområder eller i 
tyndt befolkede områder eller isolerede 
eller delvis isolerede net.

(26) Undtagelser fra de 
infrastrukturkrav, der gælder for 
hovednettet, det udvidede hovednet og det 
samlede net, bør kun være mulige i 
behørigt begrundede tilfælde og på visse 
betingelser. Sådanne undtagelser bør dog 
ikke undergrave retten til adgang til 
transportnettet for alle brugere, navnlig i 
afsidesliggende og tyndt befolkede 
områder, så der sikres tilvejebringelse af 
vigtig infrastruktur i afgørende 
transitpunkter. Dette bør omfatte tilfælde, 
hvor investeringer ikke kan berettiges, eller 
hvor der er specifikke geografiske eller 
væsentlige fysiske begrænsninger, f.eks. i 
regionerne i den yderste periferi og andre 
afsidesliggende regioner, øregioner, 
randområder og bjergområder eller i tyndt 
befolkede områder eller isolerede eller 
delvis isolerede net.

Ændringsforslag 20

Forslag til forordning
Betragtning 27

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(27) Det landbaserede infrastrukturnet 
etableret gennem hovednettet, det udvidede 
hovednet og det samlede net bør integreres 
i det transeuropæiske transportnets 
maritime dimension. Med henblik herpå 
bør der skabes et reelt bæredygtigt, 
intelligent, uhindret og modstandsdygtigt 
europæisk maritimt rum. Det bør omfatte 
alle maritime infrastrukturkomponenter i 
det transeuropæiske transportnet.

(27) Det landbaserede infrastrukturnet 
etableret gennem hovednettet, det udvidede 
hovednet og det samlede net bør integreres 
i det transeuropæiske transportnets 
maritime dimension. Med henblik herpå 
bør der skabes et reelt bæredygtigt, 
intelligent, uhindret og modstandsdygtigt 
europæisk maritimt rum. Det bør omfatte 
alle maritime infrastrukturkomponenter i 
det transeuropæiske transportnet, herunder 
udviklingen af hensigtsmæssige 
baglandsområder for havnene og 
jernbaneforbindelser som sidste 
kilometer-løsning.
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Ændringsforslag 21

Forslag til forordning
Betragtning 27 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(27a) Makroregionale strategier skal 
udgøre en platform for et dybere og 
bredere samspil på tværs af sektorer, 
regioner og grænser mellem Unionens 
medlemsstater og nabolande, herunder 
med hensyn til transportforbindelser og 
digital dækning.

Ændringsforslag 22

Forslag til forordning
Betragtning 35 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(35a) Alle medlemsstaterne bør 
prioritere projekter af fælles interesse for 
TEN-T med hensyn til økonomisk støtte, 
forenklede offentlige indkøbsprocedurer, 
byggetilladelser, klagefrister, korte 
betalingsfrister og klare kontrol- og 
overvågningsprocedurer.

Ændringsforslag 23

Forslag til forordning
Betragtning 36

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(36) Projekter af fælles interesse, hvortil 
der ansøges om EU-finansiering, bør være 
genstand for en socioøkonomisk cost-
benefit-analyse, der er baseret på en 
anerkendt metode, og som tager hensyn til 
de relevante sociale, økonomiske, 
klimarelaterede og miljømæssige fordele 
og omkostninger samt livscyklustilgangen. 

(36) Projekter af fælles interesse, hvortil 
der ansøges om EU-finansiering, bør være 
genstand for en socioøkonomisk cost-
benefit-analyse, der er baseret på en 
anerkendt metode, og som tager hensyn til 
de relevante sociale, økonomiske, 
klimarelaterede og miljømæssige fordele, 
territorial balance og omkostninger samt 
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Analysen af klimarelaterede og 
miljømæssige omkostninger og fordele bør 
baseres på den miljøkonsekvensvurdering, 
der gennemføres i henhold til Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv 
2011/92/EU21.

livscyklustilgangen. Analysen af 
klimarelaterede og miljømæssige 
omkostninger og fordele bør baseres på 
den miljøkonsekvensvurdering, der 
gennemføres i henhold til Europa-
Parlamentets og Rådets direktiv 
2011/92/EU21.

_________________ _________________
21 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2011/92/EU af 13. december 2011 om 
vurdering af visse offentlige og private 
projekters indvirkning på miljøet (EUT L 
26 af 28.1.2012, s. 1).

21 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
2011/92/EU af 13. december 2011 om 
vurdering af visse offentlige og private 
projekters indvirkning på miljøet (EUT 
L 26 af 28.1.2012, s. 1).

Ændringsforslag 24

Forslag til forordning
Betragtning 38

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(38) Samarbejde med tredjelande, 
herunder nabolande, er nødvendigt for at 
sikre forbindelse og interoperabilitet 
mellem Unionens og disse landes 
infrastrukturnet. Med henblik herpå bør 
Unionen, hvor det er relevant, fremme 
projekter af fælles interesse med disse 
lande og vurdere og sikre, at målene og 
kravene for det transeuropæiske 
transportnet opfyldes, for at sikre, at 
Unionens net er interoperabelt.

(38) Samarbejde med tredjelande, 
herunder nabolande, er nødvendigt for at 
sikre forbindelse og interoperabilitet 
mellem Unionens og disse landes 
infrastrukturnet. Med henblik herpå bør 
Unionen, hvor det er relevant, fremme 
projekter af fælles interesse med disse 
lande og vurdere og sikre, at målene og 
kravene for det transeuropæiske 
transportnet opfyldes, for at sikre, at 
Unionens net er interoperabelt, og dermed 
undgå, at det anvendes til ulovlig 
migration.

Ændringsforslag 25

Forslag til forordning
Betragtning 38 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(38a) De europæiske transportkorridorer 
bør udvides til Republikken Moldova og 
Ukraine i en stabil og sikker geopolitisk 
kontekst, samtidig med at der garanteres 
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tilstrækkelig økonomisk støtte.

Ændringsforslag 26

Forslag til forordning
Betragtning 42

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(42) ERTMS bør udrulles kontinuerligt, 
ikke kun på hovednettet, det udvidede 
hovednet og det samlede net, herunder i 
byknudepunkterne, men også på 
adgangsveje til multimodale terminaler. 
Dette indebærer, at det kun vil være muligt 
at anvende ERTMS, og 
jernbanevirksomhedernes 
forretningsgrundlag vil blive styrket.

(42) ERTMS bør udrulles kontinuerligt 
og synkront, ikke kun på hovednettet, det 
udvidede hovednet og det samlede net, 
herunder i byknudepunkterne, men også på 
adgangsveje til multimodale terminaler. 
Dette indebærer, at det kun vil være muligt 
at anvende ERTMS, og 
jernbanevirksomhedernes 
forretningsgrundlag vil blive styrket.

Ændringsforslag 27

Forslag til forordning
Betragtning 47

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(47) Søtransport over kortere afstande 
kan yde et væsentligt bidrag til 
dekarboniseringen af transportsektoren ved 
at transportere mere gods og flere 
passagerer. Det europæiske maritime rum 
bør fremmes ved at skabe eller opgradere 
nærskibsfarten og ved at udvikle søhavne 
og deres forbindelser i baglandet for at 
sikre en effektiv og bæredygtig integration 
med andre transportformer.

(47) Søtransport over kortere afstande 
kan yde et væsentligt bidrag til 
dekarboniseringen af transportsektoren ved 
at transportere mere gods og flere 
passagerer. Det europæiske maritime rum 
bør fremmes ved at skabe eller opgradere 
nærskibsfarten og ved at udvikle søhavne 
og deres forbindelser i baglandet for at 
sikre en effektiv og bæredygtig integration 
med andre transportformer, idet der sikres 
faciliteter, undtagelser og incitamenter for 
at kompensere for fraværet af andre 
transportalternativer. I den forbindelse 
bør projekter som transportkorridoren 
Rhinen-Main-Donau, der forbinder 
Sortehavet med Nordsøen, prioriteres, da 
intermodale land- og havneforbindelser 
langs denne sejlkanal også vil medføre 
mange sociokulturelle fordele for disse 
regioner ud over de økonomiske.
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Ændringsforslag 28

Forslag til forordning
Betragtning 48

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(48) Vejtransport i Unionen tegner sig 
for tre fjerdedele af den samlede 
indenlandske godstransport (baseret på det 
samlede antal tonkilometer) og ca. 90 % af 
den samlede indenlandske 
passagertransport (baseret på det samlede 
antal passagerkilometer). I betragtning af 
vejtransportens betydning og forpligtelsen 
til at forbedre trafiksikkerheden i 
overensstemmelse med milepælene i 
strategien for bæredygtig og intelligent 
mobilitet er der behov for at forbedre 
vejinfrastrukturen ud fra et 
sikkerhedsmæssigt synspunkt.

(48) Vejtransport i Unionen tegner sig 
for tre fjerdedele af den samlede 
indenlandske godstransport (baseret på det 
samlede antal tonkilometer) og ca. 90 % af 
den samlede indenlandske 
passagertransport (baseret på det samlede 
antal passagerkilometer). I betragtning af 
vejtransportens betydning og forpligtelsen 
til at forbedre trafiksikkerheden i 
overensstemmelse med milepælene i 
strategien for bæredygtig og intelligent 
mobilitet er der behov for at vedligeholde 
og forbedre vejinfrastrukturen ud fra et 
sikkerhedsmæssigt synspunkt for alle 
brugere.

Ændringsforslag 29

Forslag til forordning
Betragtning 50 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(50a) I forbindelse med fastlæggelsen af 
byknudepunkter bør der lægges særlig 
vægt på at støtte funktionelle byområder 
på grund af deres betydning for udløsning 
af samarbejde mellem lokale myndigheder 
og partnere på tværs af administrative 
grænser og styrke forbindelserne mellem 
by og land, og der bør lægges særlig vægt 
på trafiktætheden for at forbedre 
konnektiviteten mellem byknudepunkter 
og de omkringliggende 
landdistrikter/forstæder og sikre en mere 
afbalanceret territorial tilgang.

Ændringsforslag 30
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Forslag til forordning
Betragtning 50 b (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(50b) Byknudepunkter bør inddrage de 
europæiske byer i forvaltningen af TEN-T 
for at mindske flaskehalse på byniveau og 
støtte alle bestræbelser på at gøre byerne 
tilgængelige. Medlemsstaterne bør træffe 
hurtige og ambitiøse foranstaltninger for 
at gøre byerne mere inklusive under 
hensyntagen til alle værdifulde 
knudepunkter og dermed fremskynde de 
fremskridt, der gøres hen imod 2030- og 
2050-målene for at færdiggøre 
hovednettet og det samlede net.

Ændringsforslag 31

Forslag til forordning
Betragtning 52

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(52) Medlemsstaterne bør oprette et 
nationalt SUMP-støtteprogram, der skal 
fremme udviklingen af planer for 
bæredygtig bytrafik og forbedre 
koordineringen mellem regioner og byer. 
Det bør støtte regioner og byområder i 
udviklingen af planer for bæredygtig 
bytrafik af høj kvalitet og styrke 
overvågningen og evalueringen af 
gennemførelsen af planer for bæredygtig 
bytrafik gennem lovgivningsmæssige 
foranstaltninger, vejledning, 
kapacitetsopbygning, bistand og eventuelt 
finansiel støtte.

(52) Medlemsstaterne bør oprette et 
nationalt SUMP-støtteprogram, der skal 
fremme udviklingen af planer for 
bæredygtig bytrafik og forbedre 
koordineringen mellem regioner og byer. 
Det bør støtte regioner, byer og 
funktionelle byområder i udviklingen af 
planer for bæredygtig bytrafik af høj 
kvalitet og styrke overvågningen og 
evalueringen af gennemførelsen af planer 
for bæredygtig bytrafik gennem 
lovgivningsmæssige foranstaltninger, 
vejledning, kapacitetsopbygning, bistand 
og eventuelt finansiel støtte.

Ændringsforslag 32

Forslag til forordning
Betragtning 53

Kommissionens forslag Ændringsforslag
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(53) Missionen om klimaneutrale og 
intelligente byer under rammeprogrammet 
Horisont Europa har til formål at gøre 100 
byer i Unionen klimaneutrale senest i 2030. 
De byer, der er involveret i missionen, vil 
fungere som forsøgs- og 
innovationsknudepunkter, således at andre 
byer kan følge trop senest i 2050.

(53) Missionen om klimaneutrale og 
intelligente byer under rammeprogrammet 
Horisont Europa har til formål at gøre 100 
byer i Unionen klimaneutrale senest i 2030. 
De byer, der er involveret i missionen, vil 
fungere som forsøgs- og 
innovationsknudepunkter, således at andre 
byer kan følge trop senest i 2050. Eftersom 
missionen om klimaneutrale og 
intelligente byer er blevet så godt 
modtaget i hele EU, bør der under samme 
program iværksættes en ny mission om 
klimaneutrale og intelligente byer med 
nye byer og et større budget.

Ændringsforslag 33

Forslag til forordning
Betragtning 54

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(54) Multimodale digitale 
mobilitetstjenester bidrager til at forbedre 
integrationen af de forskellige 
transportformer ved at kombinere flere 
transporttilbud i én. Deres videre udvikling 
bør bidrage til at lede adfærden i retning af 
de mest bæredygtige transportformer, 
offentlig transport og aktive 
transportformer såsom gang og cykling.

(54) Multimodale digitale 
mobilitetstjenester bidrager til at forbedre 
integrationen af de forskellige 
transportformer ved at kombinere flere 
transporttilbud under et. Deres videre 
udvikling bør sikres også i afsidesliggende 
områder og bør, hvor det er muligt, 
bidrage til at lede adfærden i retning af de 
mest bæredygtige transportformer, 
offentlig transport og aktive 
transportformer såsom gang og cykling.

Ændringsforslag 34

Forslag til forordning
Betragtning 58

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(58) Det transeuropæiske transportnet 
bør danne grundlag for en omfattende 
anvendelse af ny teknologi og innovation 
såsom 5G-infrastruktur, der kan bidrage til 
at forbedre den europæiske 
transportsektors overordnede effektivitet 

(58) Det transeuropæiske transportnet 
bør danne grundlag for en omfattende 
anvendelse af ny teknologi og innovation 
såsom digital infrastruktur og 5G-
infrastruktur samt tingenes internet, der 
kan bidrage til at forbedre den europæiske 
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og kapacitet for at muliggøre sikker 
passagertransport ved brug af effektive 
midler, gøre offentlige eller grønnere 
transportmidler mere attraktive for 
passagererne og reducere sektorens CO2-
fodaftryk. Dette vil bidrage til at nå målene 
i den europæiske grønne pagt og samtidig 
bidrage til målet om at øge 
energisikkerheden i Unionen. For at nå 
disse mål bør adgangen til alternative rene 
brændstoffer og tilhørende infrastruktur i 
det transeuropæiske transportnet forbedres.

transportsektors overordnede effektivitet 
og kapacitet for at muliggøre sikker 
passagertransport ved brug af effektive 
midler, gøre offentlige eller grønnere 
transportmidler mere attraktive for 
passagererne og reducere sektorens CO2-
fodaftryk. Dette vil bidrage til at nå målene 
i den europæiske grønne pagt og samtidig 
bidrage til målet om at øge 
energisikkerheden i Unionen. For at nå 
disse mål bør adgangen til alternative rene 
brændstoffer og tilhørende infrastruktur i 
det transeuropæiske transportnet forbedres.

Ændringsforslag 35

Forslag til forordning
Betragtning 59

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(59) Der bør etableres et tilstrækkeligt 
antal hurtige ladestandere til lette og tunge 
køretøjer, der er tilgængelige for 
offentligheden, i hele det transeuropæiske 
transportnet. Dette mål bør sikre fuld 
grænseoverskridende konnektivitet og gøre 
det muligt for elektriske køretøjer at køre i 
hele Unionen. Afstandsbaserede mål for 
det transeuropæiske transportnet som 
defineret i forordning (EU) [...] [om 
etablering af infrastruktur for alternative 
brændstoffer] skal sikre et minimum af 
tilstrækkelig dækning af elektriske 
ladestandere langs Unionens vigtigste 
vejnet.

(59) Der bør etableres et tilstrækkeligt 
antal hurtige ladestandere til lette og tunge 
køretøjer, der er tilgængelige for 
offentligheden, i hele det transeuropæiske 
transportnet. Dette mål bør sikre fuld 
grænseoverskridende konnektivitet og gøre 
det muligt for elektriske køretøjer at køre i 
hele Unionen. Afstandsbaserede mål for 
det transeuropæiske transportnet som 
defineret i forordning (EU) [...] [om 
etablering af infrastruktur for alternative 
brændstoffer] skal sikre en tilstrækkelig 
dækning af elektriske ladestandere langs 
Unionens vejnet, herunder områder med 
geografiske og demografiske udfordringer 
og regionerne i den yderste periferi.

Ændringsforslag 36

Forslag til forordning
Betragtning 59 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(59a) Stærke og intelligente 
elforsyningsnet bør støttes for at åbne 
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mulighed for hurtige ladestationer i TEN-
T-korridorerne.

Ændringsforslag 37

Forslag til forordning
Betragtning 62

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(62) Under hensyntagen til erfaringerne 
med krisestyring under covid-19-
pandemien25 og for at undgå 
trafikforstyrrelser og uforudsete hændelser 
i fremtiden bør medlemsstaterne i 
forbindelse med planlægningen af 
infrastruktur tage hensyn til 
transportinfrastrukturens sikkerhed og 
modstandsdygtighed over for 
klimaændringer, naturkatastrofer, 
menneskeskabte katastrofer og andre 
forstyrrelser, der påvirker Unionens 
transportsystems funktion. Med henblik 
herpå bør de europæiske 
transportkorridorer også omfatte vigtige 
alternative strækninger, som kan anvendes 
i tilfælde af trafikbelastning eller andre 
problemer på de vigtigste ruter. På grund af 
deres multimodale karakter kan den ene 
transportform desuden erstatte den anden i 
nødsituationer.

(62) Under hensyntagen til erfaringerne 
med krisestyring under covid-19-
pandemien25 og for at undgå 
trafikforstyrrelser og uforudsete hændelser 
i fremtiden bør medlemsstaterne i 
forbindelse med planlægningen af 
infrastruktur tage hensyn til 
transportinfrastrukturens sikkerhed og 
modstandsdygtighed over for 
klimaændringer, naturkatastrofer, 
menneskeskabte katastrofer og andre 
forstyrrelser, der påvirker Unionens 
transportsystems funktion. Kommissionen 
bør oprette en permanent og automatisk 
mekanisme til aktivering af "grønne 
baner" ved de indre 
grænseovergangssteder på det 
transeuropæiske transportnet og opfordre 
de berørte medlemsstater og regioner til 
konstant at udpege prioriterede 
transitpunkter, der ikke er underlagt 
nogen form for restriktioner. Med henblik 
herpå bør de europæiske 
transportkorridorer også omfatte vigtige 
alternative strækninger, som kan anvendes 
i tilfælde af trafikbelastning eller andre 
problemer på de vigtigste ruter. På grund af 
deres multimodale karakter kan den ene 
transportform desuden erstatte den anden i 
nødsituationer.

_________________ _________________
25 Kommissionens meddelelse om 
gennemførelse af grønne baner i henhold 
til retningslinjerne for 
grænseforvaltningsforanstaltninger for at 
beskytte sundheden og sikre adgangen til 
varer og vigtige tjenesteydelser, C (2020) 

25 Kommissionens meddelelse om 
gennemførelse af grønne baner i henhold 
til retningslinjerne for 
grænseforvaltningsforanstaltninger for at 
beskytte sundheden og sikre adgangen til 
varer og vigtige tjenesteydelser, C (2020) 
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1897 final (EUT C 96 I af 24.3.2020, s. 1) 
og meddelelse af 28. oktober 2020 fra 
Kommissionen til Europa-Parlamentet, Det 
Europæiske Råd og Rådet om opgradering 
af grønne baner til transport for at holde 
økonomien kørende under 
genopblusningen af covid-19-pandemien 
(COM(2020)685 final).

1897 final (EUT C 96 I af 24.3.2020, s. 1) 
og meddelelse af 28. oktober 2020 fra 
Kommissionen til Europa-Parlamentet, Det 
Europæiske Råd og Rådet om opgradering 
af grønne baner til transport for at holde 
økonomien kørende under 
genopblusningen af covid-19-pandemien 
(COM(2020)685 final).

Begrundelse

Det centrale princip bag de grønne baner er at sikre, at forsyningskæderne fortsat fungerer 
på det indre marked, og undgå, at geografiske områder og virksomheder oplever mangler.

Ændringsforslag 38

Forslag til forordning
Betragtning 63

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(63) Deltagelsen af virksomheder, 
herunder virksomheder, der ejes eller 
kontrolleres af en fysisk person i et 
tredjeland eller en virksomhed i et 
tredjeland, herunder virksomheder, der er 
etableret i et tredjeland, kan fremskynde 
gennemførelsen af det transeuropæiske 
transportnet. Under særlige 
omstændigheder kan deltagelsen i eller 
bidrag fra virksomheder, der ejes eller 
kontrolleres af en fysisk person i et 
tredjeland eller en virksomhed i et 
tredjeland, til projekter af fælles interesse 
imidlertid bringe sikkerheden og den 
offentlige orden i EU i fare. Uden at dette 
berører og ud over samarbejdsmekanismen 
i forordning (EU) 2019/45226, er det 
nødvendigt at øge bevidstheden om en 
sådan deltagelse eller et sådant bidrag for 
at gøre det muligt for offentlige 
myndigheder at gribe ind, hvis det viser 
sig, at de vil kunne påvirke sikkerheden 
eller den offentlige orden i Unionen, og at 
deltagelsen eller bidraget ikke falder ind 
under anvendelsesområdet for forordning 
(EU) 2019/452.

(63) Deltagelsen af virksomheder, 
herunder virksomheder, der ejes eller 
kontrolleres af en fysisk person i et 
tredjeland eller en virksomhed i et 
tredjeland, herunder virksomheder, der er 
etableret i et tredjeland, kan fremskynde 
gennemførelsen af det transeuropæiske 
transportnet. Under særlige 
omstændigheder kan deltagelsen i eller 
bidrag fra virksomheder, der ejes eller 
kontrolleres af en fysisk person i et 
tredjeland eller en virksomhed fra et 
tredjeland eller med offentlig eller statslig 
deltagelse i et tredjeland, til projekter af 
fælles interesse imidlertid bringe 
sikkerheden og den offentlige orden i EU i 
fare. Uden at dette berører og ud over 
samarbejdsmekanismen i forordning (EU) 
2019/45226, er det nødvendigt at øge 
bevidstheden om en sådan deltagelse eller 
et sådant bidrag for at gøre det muligt for 
offentlige myndigheder at gribe ind, hvis 
det viser sig, at de vil kunne påvirke 
sikkerheden eller den offentlige orden i 
Unionen, og at deltagelsen eller bidraget 
ikke falder ind under anvendelsesområdet 
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for forordning (EU) 2019/452.

_________________ _________________
26 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2019/452 af 19. marts 
2019 om et regelsæt for screening af 
udenlandske direkte investeringer i 
Unionen (EUT L 79I af 21.3.2019, s. 1).

26 Europa-Parlamentets og Rådets 
forordning (EU) 2019/452 af 19. marts 
2019 om et regelsæt for screening af 
udenlandske direkte investeringer i 
Unionen (EUT L 79I af 21.3.2019, s. 1).

Ændringsforslag 39

Forslag til forordning
Betragtning 66

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(66) De europæiske transportkorridorer 
bør medvirke til at udvikle infrastrukturen i 
det transeuropæiske transportnet på en 
måde, der tackler flaskehalse, udbygger de 
grænseoverskridende forbindelser og 
forbedrer effektiviteten og 
bæredygtigheden. De bør bidrage til 
samhørigheden ved at forbedre det 
territoriale samarbejde. De bør også 
forfølge transportpolitikkens bredere 
målsætninger og fremme interoperabilitet, 
modal integration og multimodale 
aktiviteter. Korridortilgangen bør være 
gennemsigtig og tydelig, og forvaltningen 
af sådanne korridorer bør ikke medføre en 
overdreven stigning i de administrative 
omkostninger eller byrder.

(66) De europæiske transportkorridorer 
bør medvirke til at udvikle infrastrukturen i 
det transeuropæiske transportnet på en 
måde, der tackler flaskehalse, sikrer de 
grænseoverskridende forbindelser og 
forbedrer effektiviteten og 
bæredygtigheden. De bør bidrage til 
samhørigheden ved at forbedre det 
territoriale samarbejde gennem en bottom-
up-tilgang, der tager hensyn til 
lokalsamfundenes, de lokale 
myndigheders og de regionale 
myndigheders behov. De bør også forfølge 
transportpolitikkens bredere målsætninger 
og fremme interoperabilitet, modal 
integration og multimodale aktiviteter og 
samtidig respektere den geografiske 
tilgang. Korridortilgangen bør være 
gennemsigtig og tydelig, og forvaltningen 
af sådanne korridorer bør ikke medføre en 
overdreven stigning i de administrative 
omkostninger eller byrder. Det er 
imidlertid vigtigt at understrege 
betydningen af at sikre yderligere 
finansielle ressourcer fra den flerårige 
finansielle ramme, da de midler, der er 
afsat i Connecting Europe-faciliteten til 
færdiggørelsen af hovednettet og det 
samlede net, ikke er tilstrækkelige. Dette 
er også nødvendigt i betragtning af den 
finansielle byrde, som allerede påhviler 
statslige, lokale og regionale myndigheder 
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i forbindelse med vedligeholdelse og 
udvikling af nettet.

Ændringsforslag 40

Forslag til forordning
Betragtning 67 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(67a) Med henblik på denne 
koordinerede tilgang og i mangel af 
levedygtige logistiske og modale 
alternativer bør Kommissionen forsøge at 
få medlemsstaterne til at afstå fra at skabe 
ensidige grænseoverskridende hindringer 
af enhver art langs nettet, navnlig i 
centrale knudepunkter, for at undgå at 
lægge hindringer i vejen for 
grænsetransit.

Begrundelse

For at sikre det indre markeds integritet i lyset af den strategiske rolle, som gods- og 
passagertransport og logistik spiller som en uerstattelig drivkraft til støtte for indenlandske 
forsyninger og for den frie bevægelighed for varer i hele EU, er det vigtigt at modvirke 
ensidige trafikbegrænsningsforanstaltninger, og det er nødvendigt at styrke 
forvaltningsmekanismerne i TEN-T for at undgå at blokere for grænsetransit i de centrale 
knudepunkter og sikre koordineret aktivering og forvaltning af alternative jernbane- eller 
vejruter.

Ændringsforslag 41

Forslag til forordning
Betragtning 73

Kommissionens forslag Ændringsforslag

(73) Opfyldelsen af målene for det 
transeuropæiske transportnet, navnlig for 
dekarbonisering og digitalisering af 
transportsystemet i Unionen, kræver en 
solid lovgivningsmæssig ramme. 
Medlemsstaterne bør gennemføre 
ambitiøse reformer for at tackle 
udfordringerne i forbindelse med 

(73) Opfyldelsen af målene for det 
transeuropæiske transportnet, navnlig for 
dekarbonisering og digitalisering af 
transportsystemet i Unionen, kræver en 
solid lovgivningsmæssig ramme. 
Medlemsstaterne bør gennemføre 
ambitiøse reformer for at tackle 
udfordringerne i forbindelse med 
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bæredygtig transport som identificeret i det 
europæiske semester. Genopretnings- og 
resiliensfaciliteten støtter både reformer og 
investeringer for at gøre transport mere 
bæredygtig, reducere emissionerne og 
forbedre sikkerheden og effektiviteten. 
Relevante foranstaltninger med henblik 
herpå indgår i godkendte genopretnings- og 
resiliensplaner.

bæredygtig transport som identificeret i det 
europæiske semester. Genopretnings- og 
resiliensfaciliteten støtter både reformer og 
investeringer for at gøre transport mere 
bæredygtig, reducere emissionerne og 
forbedre sikkerheden og effektiviteten. Der 
er behov for finansielle og ikkefinansielle 
støtteinstrumenter såsom et særligt budget 
under Connecting Europe-faciliteten til 
støtte for lokale og regionale myndigheder 
med henblik på at opfylde de nye krav, der 
gælder for byknudepunkter. Relevante 
foranstaltninger med henblik herpå indgår i 
godkendte genopretnings- og 
resiliensplaner.

Ændringsforslag 42

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra f

Kommissionens forslag Ændringsforslag

f) "byknudepunkt": et byområde, hvor 
elementer af transportinfrastrukturen i det 
transeuropæiske transportnet, som f.eks. 
havne, herunder passagerterminaler, 
lufthavne, banegårde, busterminaler, 
logistiske platforme og faciliteter og 
godsterminaler i og omkring byområdet, er 
forbundet med andre elementer af denne 
infrastruktur og med infrastrukturen for 
regional og lokal trafik

f) "byknudepunkt": et byområde, hvor 
elementer af transportinfrastrukturen i det 
transeuropæiske transportnet, som f.eks. 
havne, herunder passagerterminaler, 
lufthavne, banegårde, busterminaler, 
logistiske platforme og faciliteter og 
godsterminaler i og omkring byområdet, 
herunder deres funktionelle byområder, er 
forbundet med andre elementer af denne 
infrastruktur og med infrastrukturen for 
regional og lokal trafik

Ændringsforslag 43

Forslag til forordning
Artikel 3 – stk. 1 – litra g

Kommissionens forslag Ændringsforslag

g) "isoleret net": en medlemsstats 
banenet, eller en del heraf, med en 
sporvidde, der er forskellig fra den 
europæiske, nominelle standardsporvidde 
(1 435 mm), i forbindelse med hvilket 

g) "isoleret net": en medlemsstats 
banenet, eller en del heraf, med en 
sporvidde, der er forskellig fra den 
europæiske, nominelle standardsporvidde 
(1 435 mm), i forbindelse med hvilket 
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visse store infrastrukturinvesteringer ikke 
kan berettiges ud fra økonomiske cost-
benefit-hensyn i medfør af dette nets 
særlige karakter som følge af dets 
geografiske isolation eller perifere 
beliggenhed

visse store infrastrukturinvesteringer ikke 
kan berettiges, medmindre de er rettet mod 
at tilnærme sig den europæiske standard

Ændringsforslag 44

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – indledning

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Det transeuropæiske transportnet 
skal styrke den sociale, økonomiske og 
territoriale samhørighed i Unionen og 
bidrage til oprettelsen af et fælles 
europæisk transportområde, som er 
bæredygtigt, effektivt og 
modstandsdygtigt, og som øger fordelene 
for brugerne og støtter inklusiv vækst. Det 
skal tilføre europæisk merværdi ved at 
bidrage til de fastlagte mål i følgende fire 
kategorier:

2. Det transeuropæiske transportnet 
skal styrke den sociale, økonomiske og 
territoriale samhørighed i Unionen og 
bidrage til oprettelsen af et fælles 
europæisk transportområde, som er 
bæredygtigt, effektivt og 
modstandsdygtigt, og som øger fordelene 
for brugerne og støtter inklusiv vækst samt 
giver mulighed for omfattende 
konnektivitet på både tværnationalt, lokalt 
og regionalt plan. Det skal tilføre 
europæisk merværdi ved at bidrage til de 
fastlagte mål i følgende fire kategorier:

Ændringsforslag 45

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra a – nr. ii

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ii) mulighed for øget brug af mere 
bæredygtige transportformer, herunder ved 
at videreudvikle et net for 
højhastighedspassagertransport over lange 
afstande og et fuldt interoperabelt 
jernbanegodstransportnet og et pålideligt 
net til transport ad indre vandveje og 
nærskibsfart i hele Unionen

ii) mulighed for øget brug af mere 
bæredygtige transportformer, herunder ved 
at videreudvikle et net for 
højhastighedspassagertransport over lange 
afstande og et fuldt interoperabelt 
jernbanegodstransportnet og et pålideligt 
net til transport ad indre vandveje, på søer, 
og med nærskibsfart i hele Unionen
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Ændringsforslag 46

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra b – nr. i

Kommissionens forslag Ændringsforslag

i) tilgængelighed og konnektivitet for 
alle regioner i Unionen, herunder 
regionerne i den yderste periferi og andre 
afsidesliggende områder, øregioner, 
perifere regioner og bjergområder samt 
tyndt befolkede områder

i) en bedre tilgængelighed og 
konnektivitet for alle regioner i Unionen, 
herunder regionerne i den yderste periferi 
og andre afsidesliggende områder, 
øregioner, randområder og bjergområder 
samt tyndt befolkede områder

Ændringsforslag 47

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra b – nr. ii

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ii) mindskelse af gabet mellem 
infrastrukturens kvalitet i de forskellige 
medlemsstater

ii) mindskelse af gabet mellem 
infrastrukturens kvalitet i de forskellige 
medlemsstater, navnlig mellem 
byområder, industriområder, regioner i 
den yderste periferi, Unionens 
grænseregioner og andre afsidesliggende 
områder, landdistrikter, bjergområder og 
øregioner samt tyndt befolkede områder

Ændringsforslag 48

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra b – nr. iii

Kommissionens forslag Ændringsforslag

iii) effektiv koordinering og 
sammenkobling for både person- og 
godstrafik mellem transportinfrastrukturen 
ved fjerntrafik på den ene side og regional- 
og lokaltrafik på den anden og 
transporttjenester i byknudepunkter

iii) effektiv koordinering og 
sammenkobling for både person- og 
godstrafik mellem transportinfrastrukturen 
ved fjerntrafik på den ene side og regional- 
og lokaltrafik og transporttjenester i 
byknudepunkter, indlands-, kyst- og 
bjergområder på den anden side
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Ændringsforslag 49

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra b – nr. iv a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

iva) forbedre konnektiviteten mellem 
medlemsstaterne og med tilgrænsende 
tredjelande, navnlig transitlande, ved at 
forbedre og færdiggøre de 
grænseoverskridende strækninger, der er 
nødvendige for, at fjerntrafikken langs 
hovednetkorridorerne bliver fuldt 
operationel

Ændringsforslag 50

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra c – nr. iii

Kommissionens forslag Ændringsforslag

iii) interoperabilitet mellem nationale, 
regionale og lokale transportnet

iii) intermodalitet og interoperabilitet 
mellem nationale, regionale og lokale 
transportnet

Ændringsforslag 51

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra d – nr. ii

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ii) fastsættelse af sikre og høje 
kvalitetsstandarder, herunder for kvaliteten 
af tjenester til brugerne, for både passager- 
og godstransport

ii) fastsættelse af sikre og høje 
kvalitetsstandarder, herunder for kvaliteten 
af tjenester til brugerne, for både passager- 
og godstransport samt netværkets kvalitet 
og vedligeholdelse, navnlig på regionalt 
og lokalt plan 

Ændringsforslag 52

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra d – nr. vi a (nyt)
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

via) sikring af passende infrastrukturer 
for adgang til grænseoverskridende 
strækninger

Ændringsforslag 53

Forslag til forordning
Artikel 4 – stk. 2 – litra d – nr. vi b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

vib) skabelse af bedre konnektivitet i 
godstransporten mellem isolerede 
produktionssteder og tætbefolkede 
områder med henblik på at fremme 
effektiv logistik og reducere transport- og 
distributionstiden

Ændringsforslag 54

Forslag til forordning
Artikel 5 – stk. 1 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) optimering af 
infrastrukturintegrationen og -
sammenkoblingen

b) optimering af 
infrastrukturintegrationen og -
sammenkoblingen såvel på europæisk 
plan som med tredjelande og for både 
grænseoverskridende forbindelser og 
transitforbindelser

Ændringsforslag 55

Forslag til forordning
Artikel 5 – stk. 1 – litra b a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ba) etablering af sikre 
parkeringsfaciliteter og omfattende 
tjenester for førere og rejsende
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Ændringsforslag 56

Forslag til forordning
Artikel 6 – stk. 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Det samlede net omfatter alle 
eksisterende og planlagte 
transportinfrastrukturer i det 
transeuropæiske transportnet såvel som 
foranstaltninger, der fremmer en effektiv 
og socialt og miljømæssigt bæredygtig 
anvendelse af denne infrastruktur.

2. Det samlede net omfatter alle 
eksisterende og planlagte 
transportinfrastrukturer i det 
transeuropæiske transportnet såvel som 
foranstaltninger, der fremmer en effektiv 
og bæredygtig anvendelse af denne 
infrastruktur med hensyn til økonomisk, 
social, territorial og miljømæssig 
samhørighed.

Ændringsforslag 57

Forslag til forordning
Artikel 6 – stk. 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3. Hovednettet og det udvidede 
hovednet omfatter de dele af det 
transeuropæiske transportnet, der udvikles 
som en prioritet for at nå målene for 
udviklingen af det transeuropæiske 
transportnet.

3. Hovednettet og det udvidede 
hovednet omfatter de dele af det 
transeuropæiske transportnet, der udvikles 
som en prioritet for at nå målene for 
udviklingen af det transeuropæiske 
transportnet. Medlemsstaterne skal 
forbinde hovednettet og det udvidede net 
med de nationale, regionale og lokale 
mobilitetsnet.

Ændringsforslag 58

Forslag til forordning
Artikel 8 – stk. 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3. Et projekt af fælles interesse 
omfatter hele projektforløbet, herunder 
gennemførlighedsundersøgelser og 
tilladelsesprocedurer, anlæg, drift og 
evaluering.

3. Et projekt af fælles interesse 
omfatter hele projektforløbet, herunder 
gennemførlighedsundersøgelser og 
tilladelsesprocedurer, anlæg, drift, 
vedligeholdelse, overvågning og 
evaluering.
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Ændringsforslag 59

Forslag til forordning
Artikel 8 – stk. 5

Kommissionens forslag Ændringsforslag

5. Kommissionen kan ved hjælp af en 
gennemførelsesretsakt pålægge 
medlemsstaterne at oprette en enkelt enhed 
som ansvarlig for udførelse og forvaltning 
af grænseoverskridende 
infrastrukturprojekter af fælles interesse. 
Den relevante europæiske koordinator har 
observatørstatus i den pågældende enheds 
ledelses- eller tilsynsorgan eller i begge 
organer

5. Kommissionen kan ved hjælp af en 
gennemførelsesretsakt pålægge 
medlemsstaterne at oprette en enkelt enhed 
som ansvarlig for udførelse, forvaltning og 
vedligeholdelse af grænseoverskridende 
infrastrukturprojekter af fælles interesse. 
Den relevante europæiske koordinator har 
observatørstatus i den pågældende enheds 
ledelses- eller tilsynsorgan eller i begge 
organer

Ændringsforslag 60

Forslag til forordning
Artikel 9 – stk. 1 – litra b a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ba) færdiggøre infrastruktur for 
adgang til grænseoverskridende 
strækninger, herunder supplerende 
arbejder og støtte til konnektivitet med 
tredjelande

Ændringsforslag 61

Forslag til forordning
Artikel 9 – stk. 1 – litra f

Kommissionens forslag Ændringsforslag

f) fremme transport ad indre vandveje 
med tredjelande

f) fremme transport ad indre vandveje 
med tredjelande og, hvor det er relevant, 
navnlig transport på søer i 
grænseområder
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Ændringsforslag 62

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra b a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ba) at sikre, at princippet om 
territorial kontinuitet finder effektiv 
anvendelse på øer, og at eventuelle 
mangler afhjælpes gennem øget 
tilgængelighed af tjenester og forbindelser 
og andre passende foranstaltninger til 
gavn for både indbyggere og turister

Ændringsforslag 63

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) at sikre optimal integration af 
transportformerne og interoperabilitet 
mellem transportformerne

c) at sikre optimal integration af 
transportformerne og interoperabilitet 
mellem transportformerne, navnlig mellem 
byområder og tætbefolkede områder, 
områder af økonomisk interesse og 
afsidesliggende områder, kystområder, 
øregioner og bjergområder

Ændringsforslag 64

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra d

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) at etablere manglende 
forbindelsesled og fjerne flaskehalse, 
navnlig i grænseoverskridende områder

d) at etablere manglende 
forbindelsesled, fjerne flaskehalse og 
udvide adgangen til infrastruktur, navnlig 
i grænseoverskridende områder

Ændringsforslag 65

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 1 – litra g
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

g) at opretholde driften af eksisterende 
infrastruktur og forbedre eller opretholde 
dens kvalitet for så vidt angår sikkerhed, 
transportsystemets og 
transportoperationernes effektivitet, 
modstandsdygtighed over for 
klimaændringer og katastrofer, 
miljøpræstation og kontinuitet i 
trafikstrømme

g) at opretholde driften af eksisterende 
infrastruktur og forbedre eller opretholde 
dens kvalitet for så vidt angår sikkerhed, 
transportsystemets og 
transportoperationernes effektivitet, sikre 
parkeringspladser, modstandsdygtighed 
over for klimaændringer og katastrofer, 
miljøpræstation og kontinuitet i 
trafikstrømme

Ændringsforslag 66

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 2 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) at bidrage til reduktionen af 
transportemissioner og øget 
energisikkerhed ved at fremme brugen af 
nulemissionskøretøjer og -fartøjer og 
vedvarende og kulstoffattige brændstoffer 
gennem etablering af tilsvarende 
infrastruktur for alternative brændstoffer

a) at bidrage til reduktionen af 
transportemissioner og øget 
energisikkerhed ved at fremme brugen af 
nulemissionskøretøjer og -fartøjer og 
vedvarende og kulstoffattige brændstoffer 
gennem etablering af tilsvarende 
infrastruktur for alternative, vedvarende og 
avancerede brændstoffer

Ændringsforslag 67

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 2 – litra a a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

aa) at sikre fordele for borgere og 
virksomheder i form af effektive 
forbindelser til produktion, vækst og 
jobskabelse, navnlig i regioner, som har 
større vanskeligheder med at etablere 
adgang og forbindelsesstrækninger, og 
som derfor er særligt ugunstigt stillede 
med hensyn til det indre marked og 
konkurrenceevnen
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Ændringsforslag 68

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 2 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) at afhjælpe byområders 
eksponering for negative virkninger af 
gennemgående jernbane- og vejtransport

b) at afhjælpe byers og funktionelle 
byområders eksponering for negative 
virkninger af gennemgående jernbane- og 
vejtransport

Ændringsforslag 69

Forslag til forordning
Artikel 12 – stk. 2 – litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

da) at forbedre den økonomiske, 
sociale og territoriale samhørighed ved 
navnlig at fremme forbindelser til tyndt 
befolkede områder, afsidesliggende 
områder, landdistrikter, øregioner, 
bjergområder og regioner i den yderste 
periferi

Ændringsforslag 70

Forslag til forordning
Artikel 13 – stk. 1 – litra d

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) at udvikle et sikkert vejnet med 
tilstrækkelig infrastruktur til alternative 
brændstoffer

d) at udvikle et sikkert vejnet med 
tilstrækkelig infrastruktur til sikre 
parkeringspladser og alternative 
brændstoffer

Ændringsforslag 71

Forslag til forordning
Artikel 13 – stk. 1 – litra g a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag
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ga) at integrere IKT-infrastrukturer, 
navnlig e-billetsystemer, og mobilitet som 
en tjeneste inden for alle transportformer 
ved hjælp af centrale, udvidede og 
samlede net og deres forbindelser med 
nationale, regionale og lokale net

Ændringsforslag 72

Forslag til forordning
Artikel 15 – stk. 2 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) den nominelle sporvidde for nye 
jernbanestrækninger er 1 435 mm, 
undtagen hvor den nye strækning er en 
udvidelse på et net, hvor sporvidden er 
forskellig og adskilt fra de vigtigste 
jernbanestrækninger i Unionen

b) den nominelle sporvidde for nye 
jernbanestrækninger er 1 435 mm

Ændringsforslag 73

Forslag til forordning
Artikel 15 – stk. 3 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) i behørigt begrundede tilfælde kan 
Kommissionen efter anmodning fra en 
medlemsstat indrømme andre undtagelser 
fra de i stk. 2 omhandlede krav ved hjælp 
af gennemførelsesretsakter. Enhver 
anmodning om undtagelse skal være 
baseret på en socioøkonomisk cost-benefit-
analyse og en vurdering af indvirkningen 
på interoperabiliteten. En undtagelse skal 
opfylde kravene i Europa-Parlamentets og 
Rådets direktiv (EU) 2016/79758 og 
koordineres og aftales med 
nabomedlemsstaten eller 
nabomedlemsstaterne i påkommende 
tilfælde.

b) i behørigt begrundede tilfælde kan 
Kommissionen efter anmodning fra en 
medlemsstat indrømme andre undtagelser 
fra de i stk. 2 omhandlede krav ved hjælp 
af gennemførelsesretsakter. Enhver 
anmodning om undtagelse skal være 
baseret på en socioøkonomisk cost-benefit-
analyse og en vurdering af indvirkningen 
på interoperabiliteten samt anvendelse af 
innovative teknologier såsom 
brintteknologi. En undtagelse skal opfylde 
kravene i Europa-Parlamentets og Rådets 
direktiv (EU) 2016/79758 og koordineres 
og aftales med nabomedlemsstaten eller 
nabomedlemsstaterne i påkommende 
tilfælde.

__________________ __________________
58 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 58 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 



RR\1276738DA.docx 319/336 PE736.593v02-00

DA

(EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om 
interoperabilitet i jernbanesystemet i Den 
Europæiske Union (EUT L 138 af 
26.5.2016, s. 44).

(EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om 
interoperabilitet i jernbanesystemet i Den 
Europæiske Union (EUT L 138 af 
26.5.2016, s. 44).

Ændringsforslag 74

Forslag til forordning
Artikel 22 – stk. 3 – litra a – afsnit 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Ved fastsættelsen af 
referencevandniveauerne tager 
Kommissionen hensyn til de krav, der er 
fastsat i internationale konventioner og i 
aftaler indgået mellem medlemsstaterne.

Ved fastsættelsen af 
referencevandniveauerne tager 
Kommissionen hensyn til de krav, der er 
fastsat i internationale konventioner og i 
aftaler indgået mellem medlemsstaterne og 
de berørte relevante interessenter.

Ændringsforslag 75

Forslag til forordning
Artikel 23 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) fremme af bæredygtig og sikker 
transport ad indre vandveje, herunder inden 
for byknudepunkter

c) fremme af bæredygtig, multimodal 
og sikker transport ad indre vandveje, 
herunder inden for byknudepunkter

Ændringsforslag 76

Forslag til forordning
Artikel 23 – stk. 1 – litra e

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e) fremme og udvikling af 
foranstaltninger til forbedring af 
miljøpræstationerne for transport ad indre 
vandveje og transportinfrastruktur, 
herunder nul- og lavemissionsfartøjer, og 
foranstaltninger til afbødning af 
virkningerne på vandområder og 
vandafhængig biodiversitet i 
overensstemmelse med gældende krav i 

e) fremme og udvikling af 
foranstaltninger til forbedring af 
miljøpræstationerne for transport ad indre 
vandveje og transportinfrastruktur, 
herunder fartøjer, der bruger alternative, 
vedvarende og avancerede brændstoffer, 
og foranstaltninger til afbødning af 
virkningerne på vandområder og 
vandafhængig biodiversitet i 
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henhold til EU-retten eller relevante 
internationale aftaler.

overensstemmelse med gældende krav i 
henhold til EU-retten eller relevante 
internationale aftaler.

Ændringsforslag 77

Forslag til forordning
Artikel 27 – stk. 1 – litra b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) anlæg eller opgradering af basal 
havneinfrastruktur såsom indre bassiner, 
kajmure, kajpladser, moler, dokker, diger 
og opfyldnings- og indvindingsarealer

b) anlæg, vedligeholdelse eller 
opgradering af basal havneinfrastruktur 
såsom indre bassiner, kajmure, kajpladser, 
moler, dokker, diger og opfyldnings- og 
indvindingsarealer

Ændringsforslag 78

Forslag til forordning
Artikel 27 – stk. 1 – litra b a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ba) udvidelse af driftskapaciteten i og 
uden for havneområdet i tæt forbindelse 
med miljøbeskyttelse og retlige betingelser 
for nybyggeri

Ændringsforslag 79

Forslag til forordning
Artikel 29 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) veje konstrueres, bygges eller 
opgraderes og vedligeholdes med det 
højeste miljøbeskyttelsesniveau, herunder, 
hvis det er relevant, gennem støjsvage 
vejbelægninger og opsamling, behandling 
og frigivelse af afstrømningsvand

c) veje konstrueres, bygges eller 
opgraderes og vedligeholdes med de mest 
ressourceeffektive, miljøvenlige og 
klimarobuste materialer, herunder, hvis 
det er relevant, gennem støjsvage 
vejbelægninger og opsamling, behandling 
og frigivelse af afstrømningsvand

Ændringsforslag 80
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Forslag til forordning
Artikel 31 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) indførelse af innovative 
teknologier, som forbedrer kontrollen med 
overholdelsen af Unionens retlige rammer 
for vejtransport, herunder intelligente og 
automatiserede håndhævelsesværktøjer og 
5G-kommunikationsinfrastruktur

c) indførelse af innovative 
teknologier, som forbedrer kontrollen med 
overholdelsen af Unionens retlige rammer 
for vejtransport, herunder intelligente og 
automatiserede håndhævelsesværktøjer, 
5G-kommunikationsinfrastruktur og 
tingenes internet

Ændringsforslag 81

Forslag til forordning
Artikel 31 – stk. 1 – litra c a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ca) forbedring af forbindelserne 
mellem byområder og områder med høj 
befolkningstæthed og indlandsområder og 
tyndt befolkede områder, idet der sikres 
tilstrækkelig vedligeholdelse og sikre 
forbindelsesstrækninger

Ændringsforslag 82

Forslag til forordning
Artikel 35 – stk. 3 – afsnit 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Medlemsstaterne rådfører sig med 
afskibere og transport- og 
logistikoperatører, der opererer på deres 
område. De tager højde for resultaterne af 
høringen i deres analyse.

Medlemsstaterne rådfører sig med lokale 
og regionale myndigheder med ansvar for 
byknudepunkter, afskibere og transport- 
og logistikoperatører, der opererer på deres 
område. De tager højde for resultaterne af 
høringen i deres analyse.

Ændringsforslag 83

Forslag til forordning
Artikel 37 – stk. 1 – litra b
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

b) omfatter mindst én ladestation som 
defineret i artikel 2, nr. 43), i forordning 
(EU) [...] [om etablering af infrastruktur for 
alternative brændstoffer] til tunge køretøjer 
senest den 31. december 2030

b) omfatter mindst én tank- og 
ladestation som defineret i artikel 2, nr. 
43), i forordning (EU) [...] [om etablering 
af infrastruktur for alternative 
brændstoffer] til tunge køretøjer senest den 
31. december 2030

Ændringsforslag 84

Forslag til forordning
Artikel 38 – stk. 1 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) fremme af sammenkoblinger 
mellem forskellige transportformer

a) fremme af sammenkoblinger 
mellem forskellige transportformer og 
færdiggørelse af forbindelser mellem 
multimodale platforme, lufthavns- og 
havneknudepunkter og havnenes bagland 
samt forbindelser hertil som første og 
sidste kilometer-løsning mellem og 
gennem disse adgangs- og transitpunkter

Ændringsforslag 85

Forslag til forordning
Artikel 39 – stk. 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Byknudepunkterne i det 
transeuropæiske transportnet er opført i 
bilag II.

2. Byknudepunkterne i det 
transeuropæiske transportnet er opført i 
bilag II. Denne liste kan udvides efter en 
korrekt miljømæssig, finansiel og 
risikomæssig vurdering og efter 
godkendelse fra medlemsstaten og dens 
relevante nationale, regionale og lokale 
interessenter.

Ændringsforslag 86

Forslag til forordning
Artikel 40 – stk. 1 – litra b – nr. i
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Kommissionens forslag Ændringsforslag

i) vedtagelse af en plan for 
bæredygtig bytrafik i overensstemmelse 
med bilag V, der navnlig omfatter 
foranstaltninger til at integrere de 
forskellige transportformer, fremme 
effektiv nulemissionsmobilitet, herunder 
bæredygtig bylogistik og nulemissioner fra 
logistik i byområder, og reducere luft- og 
støjforurening, og som tager hensyn til 
transeuropæiske transportstrømme over 
lange afstande

i) vedtagelse og offentliggørelse af en 
plan for bæredygtig bytrafik i 
overensstemmelse med bilag V, der 
navnlig omfatter foranstaltninger til at 
integrere de forskellige transportformer, 
fremme effektiv nulemissionsmobilitet, 
herunder bæredygtig bylogistik og 
nulemissioner fra logistik i byområder, og 
reducere luft- og støjforurening, og som 
tager hensyn til transeuropæiske 
transportstrømme over lange afstande 
for at vurdere – med hensyn til 
omkostninger og fordele – om de 
forskellige transportformer er 
tilgængelige og prismæssigt 
overkommelige for brugerne

Ændringsforslag 87

Forslag til forordning
Artikel 40 – stk. 1 – litra c – nr. i

Kommissionens forslag Ændringsforslag

i) for så vidt angår passagertransport: 
bæredygtig, gnidningsløs og sikker 
sammenkobling mellem 
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur, 
luftfartsinfrastruktur, infrastruktur for 
aktive transportformer og, hvor det er 
relevant, infrastruktur for indre vandveje 
og maritim infrastruktur

i) for så vidt angår passagertransport: 
bæredygtig, gnidningsløs og sikker 
sammenkobling mellem 
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur, 
luftfartsinfrastruktur, infrastruktur for 
aktive transportformer, offentlig transport 
og, hvor det er relevant, infrastruktur for 
indre vandveje og maritim infrastruktur

Ændringsforslag 88

Forslag til forordning
Artikel 40 – stk. 1 – litra c – nr. iii

Kommissionens forslag Ændringsforslag

iii) for så vidt angår godstransport: 
bæredygtig, gnidningsløs og sikker 
sammenkobling mellem 
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur og, 

iii) for så vidt angår godstransport: 
bæredygtig, gnidningsløs og sikker 
sammenkobling mellem 
jernbaneinfrastruktur, vejinfrastruktur og, 
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hvor det er relevant, infrastruktur for indre 
vandveje, luftfartsinfrastruktur og maritim 
infrastruktur samt passende forbindelser til 
logistiske platforme og faciliteter

hvor det er relevant, infrastruktur for indre 
vandveje, luftfartsinfrastruktur og maritim 
infrastruktur samt passende forbindelser til 
logistiske platforme og faciliteter samt 
sikre parkeringsområder

Ændringsforslag 89

Forslag til forordning
Artikel 40 – stk. 1 – litra d

Kommissionens forslag Ændringsforslag

d) inden den 31. december 2040: 
udvikling af mindst én multimodal 
godsterminal med tilstrækkelig 
omladningskapacitet i eller i nærheden af 
byknudepunktet.

d) inden den 31. december 2040: 
udvikling af mindst én multimodal 
godsterminal med tilstrækkelig 
omladningskapacitet i eller i nærheden af 
byknudepunktet eller mere end ét 
byknudepunkt, hvis kapaciteten tillader 
det.

Ændringsforslag 90

Forslag til forordning
Artikel 41 – stk. 1 – litra b a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

ba) støtte til et modalskift i byer ved at 
sætte aktiv mobilitet og offentlig transport 
i centrum for den næste EU-ramme for 
bytrafik

Ændringsforslag 91

Forslag til forordning
Artikel 41 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) fremme af effektiv og støjsvag 
nulemissionstransport og -mobilitet, 
herunder ved at gøre byflåder grønnere

c) fremme af effektiv og støjsvag 
nulemissionstransport og -mobilitet, 
herunder ved at gøre offentlige og private 
byflåder grønnere
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Ændringsforslag 92

Forslag til forordning
Artikel 41 – stk. 1 – litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

da) øget tilgængelighed og 
konnektivitet mellem byområder, bynære 
områder og landdistrikter og uhindret 
adgang til intelligent, bæredygtig og 
prismæssigt overkommelig transport for 
alle

Ændringsforslag 93

Forslag til forordning
Artikel 41 – stk. 1 – litra d b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

db) skabelse af samhørighed mellem 
fjerntrafik, regionaltrafik og lokaltrafik 
gennem forbindelsesknudepunkter, 
fremme af nye innovative teknologier 
samt nedbringelse af emissioner 
(forurenende stoffer og drivhusgasser) og 
minimering af de eksterne omkostninger

Ændringsforslag 94

Forslag til forordning
Artikel 44 – stk. 1 – litra a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

a) støtte og fremme dekarboniseringen 
af transportsektoren gennem overgang til 
nul- og lavemissionskøretøjer, skibe og 
luftfartøjer og andre innovative og 
bæredygtige transport- og 
netværksteknologier såsom hyperkredsløb

a) støtte og fremme dekarboniseringen 
af transportsektoren gennem overgang til 
nul- og lavemissionskøretøjer, skibe og 
luftfartøjer og andre innovative og 
bæredygtige transport- og 
netværksteknologier såsom: 
automatiserede tog, selvkørende køretøjer, 
droner, maglev-tog og hyperkredsløb
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Ændringsforslag 95

Forslag til forordning
Artikel 44 – stk. 1 – litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

da) muliggøre øget adgang til digitale 
tjenester og transporttjenester, navnlig i 
områder med de største 
adgangsvanskeligheder såsom tyndt 
befolkede regioner, afsidesliggende 
områder, landdistrikter, øregioner, 
bjergområder og områder i den yderste 
periferi, og derved bidrage til at gøre 
multimodale og andre rejsemuligheder 
mere tilgængelige

Ændringsforslag 96

Forslag til forordning
Artikel 44 – stk. 1 – litra e

Kommissionens forslag Ændringsforslag

e) forbedre driften, forvaltningen, 
tilgængeligheden, interoperabiliteten, 
multimodaliteten og effektiviteten i nettet, 
herunder gennem udvikling af 
multimodale digitale mobilitetstjenester og 
udvikling af infrastruktur, der muliggør 
problemfri multimodalitet, såsom 
højhastighedstog og tog- og 
sporvognsforbindelser til byer i lufthavne

e) forbedre driften, forvaltningen, 
tilgængeligheden, interoperabiliteten, 
multimodaliteten og effektiviteten i nettet, 
herunder gennem udvikling af mobilitet 
som en tjeneste og udvikling af 
infrastruktur, der muliggør problemfri 
multimodalitet, såsom højhastighedstog og 
tog- og sporvognsforbindelser til byer i 
lufthavne

Ændringsforslag 97

Forslag til forordning
Artikel 45 – stk. 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Medlemsstaterne sikrer, at 
transportinfrastrukturen giver passager- og 
godstransportsikkerhed.

Medlemsstaterne sikrer, at 
transportinfrastrukturen giver passager- og 
godstransportsikkerhed ved at gennemføre 
korrekte og rettidige 
vedligeholdelsesplaner af høj kvalitet 
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under transportinfrastrukturens samlede 
levetid.

Ændringsforslag 98

Forslag til forordning
Artikel 46 – stk. 1 – litra c

Kommissionens forslag Ændringsforslag

c) strukturel infrastrukturkvalitet i 
hele strukturens livscyklus med særlig 
vægt på de fremtidige forventede 
klimaforhold

c) strukturel infrastrukturkvalitet i 
hele strukturens livscyklus med særlig 
vægt på de fremtidige forventede 
klimaforhold og behovet for investeringer 
i vedligeholdelse af kritisk infrastruktur 
og infrastruktur med øget 
sikkerhedsrisiko såsom broer og tunneler

Ændringsforslag 99

Forslag til forordning
Artikel 46 – stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2a. Medlemsstaterne sikrer 
kontinuiteten i forsyningslogistikkæderne 
i hele TEN-T-nettet og undgår dermed 
mulige forstyrrelser og forsinkelser og gør 
brug af grønne baner, hvor det er 
nødvendigt, og af de tjenester, der tilbydes 
af de europæiske koordinatorer.

Ændringsforslag 100

Forslag til forordning
Artikel 52 – stk. 6

Kommissionens forslag Ændringsforslag

6. Den europæiske koordinator kan 
rådføre sig med regionale og lokale 
myndigheder, infrastrukturforvaltere, 
transportvirksomheder, navnlig dem, der er 
medlemmer af jernbanegodsforvaltningen, 
forsyningsindustrien, transportbrugere og 

6. Den europæiske koordinator 
rådfører sig med regionale og lokale 
myndigheder, infrastrukturforvaltere, 
transportvirksomheder, navnlig dem, der er 
medlemmer af jernbanegodsforvaltningen, 
forsyningsindustrien, transportbrugere og 
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repræsentanter for civilsamfundet, om 
arbejdsplanen og dens gennemførelse. Den 
europæiske koordinator for ERTMS 
arbejder desuden tæt sammen med Den 
Europæiske Unions Jernbaneagentur og 
fællesforetagendet for Europas jernbaner 
og den europæiske koordinator for det 
europæiske maritime rum med Det 
Europæiske Agentur for Søfartssikkerhed.

repræsentanter for civilsamfundet, om 
arbejdsplanen og dens gennemførelse. Den 
europæiske koordinator for ERTMS 
arbejder desuden tæt sammen med Den 
Europæiske Unions Jernbaneagentur og 
fællesforetagendet for Europas jernbaner 
og den europæiske koordinator for det 
europæiske maritime rum med Det 
Europæiske Agentur for Søfartssikkerhed.

Ændringsforslag 101

Forslag til forordning
Artikel 53 – stk. 4 – afsnit 1 a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

I tilfælde af tvister mellem 
medlemsstaterne, herunder tvister 
vedrørende ensidige nationale 
foranstaltninger, der blokerer for eller 
begrænser den frie bevægelighed for 
personer, varer eller tjenesteydelser, 
underretter de berørte medlemsstater 
Kommissionen om problemet, og 
Kommissionen opfordrer disse 
medlemsstater til at finde en hurtig og 
brugbar løsning for at genoprette den frie 
bevægelighed gennem TEN-T-
hovednetkorridorerne.

Ændringsforslag 102

Forslag til forordning
Artikel 53 – stk. 4 – afsnit 1 b (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Hvis ikke det lykkes at bilægge de tvister, 
der er omhandlet i stk. 4a, inden for seks 
måneder efter datoen for underretningen 
herom, træffer Kommissionen 
foranstaltninger for at få medlemsstaterne 
til at afstå fra at træffe ensidige 
foranstaltninger langs korridorerne i 
TEN-T-hovednettet, navnlig på 
grænseoverskridende strækninger, hvor 
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transit af personer, varer og 
tjenesteydelser ville blive begrænset.

Ændringsforslag 103

Forslag til forordning
Artikel 63 – stk. 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Bestemmelserne om jernbaner og navnlig 
ethvert krav om at forbinde lufthavne og 
havne med jernbaner samt bestemmelserne 
om sikker parkering og multimodale 
godsterminaler finder ikke anvendelse i 
Cypern, Malta og regionerne i den yderste 
periferi, så længe der ikke er noget 
jernbanenet på deres område.

Bestemmelserne om jernbaner og navnlig 
ethvert krav om at forbinde lufthavne og 
havne med jernbaner samt bestemmelserne 
om sikker parkering og multimodale 
godsterminaler finder ikke anvendelse i 
Cypern og Malta, så længe der ikke er 
noget jernbanenet på deres område.

Ændringsforslag 104

Forslag til forordning
Bilag I – punkt 1

Kommissionens forslag Ændringsforslag

1. Mål og målsætninger: En plan for 
bæredygtig bytrafik (SUMP) skal have som 
centralt mål at forbedre tilgængeligheden 
af det funktionelle byområde og sikre 
sikker og bæredygtig lavemissionsmobilitet 
af høj kvalitet til, gennem og i det 
funktionelle byområde. Den skal navnlig 
understøtte nulemissionsmobilitet og 
gennemførelsen af et bytransportsystem, 
der bidrager til at forbedre det 
transeuropæiske transportnets samlede 
ydeevne, navnlig gennem udvikling af 
infrastruktur til problemfri kørsel med 
nulemissionskøretøjer samt multimodale 
passagerknudepunkter for at lette 
forbindelserne på den første og sidste 
kilometer, og af multimodale 
godsterminaler, der betjener 
byknudepunkter.

1. Mål og målsætninger: En plan for 
bæredygtig bytrafik (SUMP) skal have som 
centralt mål at forbedre tilgængeligheden 
af det funktionelle byområde og sikre 
sikker og bæredygtig lavemissionsmobilitet 
af høj kvalitet til, gennem og i det 
funktionelle byområde og samtidig 
imødekomme nuværende og fremtidige 
udfordringer og sikre intelligent, effektiv 
og bæredygtig transport. Den skal navnlig 
understøtte nulemissionsmobilitet og 
gennemførelsen af et bytransportsystem, 
der bidrager til at forbedre det 
transeuropæiske transportnets samlede 
ydeevne, navnlig gennem udvikling af 
infrastruktur til problemfri kørsel med 
nulemissionskøretøjer samt multimodale 
passagerknudepunkter for at lette 
forbindelserne på den første og sidste 
kilometer, og af multimodale 
godsterminaler, der betjener 



PE736.593v02-00 330/336 RR\1276738DA.docx

DA

byknudepunkter.

Ændringsforslag 105

Forslag til forordning
Bilag I – punkt 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

2. Langsigtet vision og 
gennemførelsesplan på kort sigt: En plan 
for bæredygtig bytrafik skal omfatte en — 
eller være knyttet til en eksisterende — 
langsigtet strategi for den fremtidige 
udvikling af transportinfrastruktur og 
multimodale tjenester. Den skal også 
indeholde en gennemførelsesplan for den 
kortsigtede gennemførelse af strategien. 
Den skal indgå i en integreret tilgang til 
bæredygtig udvikling af byområdet og 
knyttes til relevant arealanvendelse og 
fysisk planlægning.

2. Langsigtet vision og 
gennemførelsesplan på kort sigt: En plan 
for bæredygtig bytrafik skal omfatte en – 
eller være knyttet til en eksisterende – 
langsigtet strategi for den fremtidige 
udvikling af transportinfrastruktur og 
multimodale tjenester. Den skal også 
indeholde en gennemførelsesplan for den 
kortsigtede gennemførelse af strategien. 
Den skal indgå i en integreret tilgang til 
bæredygtig udvikling af byområdet og 
knyttes til relevant arealanvendelse og 
fysisk planlægning. Den skal også omfatte 
investeringer i innovation med henblik på 
at løse udfordringerne ved at opbygge et 
moderne integreret transportsystem, som 
håndterer udfordringerne i forbindelse 
med dekarbonisering, effektivitet og 
inklusiv vækst.

Ændringsforslag 106

Forslag til forordning
Bilag I – punkt 3

Kommissionens forslag Ændringsforslag

3. Integration af de forskellige 
transportformer: En plan for bæredygtig 
bytrafik skal fremme multimodal transport 
gennem integration af de forskellige 
transportformer og foranstaltninger, der har 
til formål at lette en gnidningsløs og 
bæredygtig mobilitet. Den skal omfatte 
aktioner, der øger transportandelen af de 
mere bæredygtige transportformer såsom 
offentlig transport, aktlv mobilitet og, hvor 
det er relevant, transport ad indre vandveje 

3. Integration af de forskellige 
transportformer: En plan for bæredygtig 
bytrafik skal fremme multimodal transport 
gennem integration af de forskellige 
transportformer og foranstaltninger, der har 
til formål at lette en gnidningsløs og 
bæredygtig mobilitet. Den skal omfatte 
aktioner, der øger transportandelen af de 
mere bæredygtige transportformer såsom 
offentlig transport, aktiv mobilitet og, hvor 
det er relevant, transport ad indre vandveje 
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og søtransport. Den skal også omfatte 
foranstaltninger til fremme af 
nulemissionsmobilitet, navnlig for at gøre 
byflåden grønnere, mindske 
trafikbelastningen og forbedre 
trafiksikkerheden, navnlig for bløde 
trafikanter.

og søtransport. Den skal også omfatte 
foranstaltninger til fremme af 
nulemissionsmobilitet, navnlig for at gøre 
byflåden grønnere, mindske 
trafikbelastningen og forbedre 
trafiksikkerheden, navnlig for bløde 
trafikanter. Den skal understrege den 
sociale dimension, hvor fair og sikre 
arbejdsforhold for transportarbejdere skal 
tages med i overvejelserne i forbindelse 
med udarbejdelsen, gennemførelsen og 
vurderingen af planerne for bæredygtig 
bytrafik.

Ændringsforslag 107

Forslag til forordning
Bilag I – punkt 4

Kommissionens forslag Ændringsforslag

4. Et effektivt fungerende TEN-T: I en 
plan for bæredygtig bytrafik bør der tages 
behørigt hensyn til indvirkningen af 
forskellige byforanstaltninger på 
trafikstrømmene, både af passagerer og 
gods, på det transeuropæiske transportnet 
med henblik på at sikre problemfri transit, 
omgåelse eller sammenkobling gennem og 
omkring byknudepunkter, herunder for 
nulemissionskøretøjer. Den skal navnlig 
omfatte foranstaltninger til at mindske 
trafikbelastningen, forbedre 
trafiksikkerheden og fjerne flaskehalse, der 
påvirker trafikstrømmene i TEN-T.

4. Et effektivt fungerende TEN-T: I en 
plan for bæredygtig bytrafik bør der tages 
behørigt hensyn til indvirkningen af 
forskellige byforanstaltninger på 
trafikstrømmene, både af passagerer og 
gods, på det transeuropæiske transportnet 
med henblik på at sikre problemfri transit, 
omgåelse eller sammenkobling gennem og 
omkring byknudepunkter, herunder for 
nulemissionskøretøjer. Den skal yde 
økonomisk og teknisk støtte til byer, der 
betragtes som byknudepunkter, for at 
hjælpe dem med at opfylde de fremtidige 
forpligtelser, som er knyttet til deres nye 
status. Den skal navnlig omfatte 
foranstaltninger til at mindske 
trafikbelastningen, forbedre 
trafiksikkerheden og fjerne flaskehalse, der 
påvirker trafikstrømmene i TEN-T. TEN-
T-foranstaltningerne skal imidlertid tage 
højde for konsekvenserne for de regionale 
og lokale trafikstrømme for både 
passagerer og gods.

Ændringsforslag 108
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Forslag til forordning
Bilag I – punkt 5

Kommissionens forslag Ændringsforslag

5. Participatorisk tilgang: Udviklingen 
og gennemførelsen af en plan for 
bæredygtig bytrafik skal baseres på en 
integreret tilgang med tæt samarbejde, 
koordinering og høring på tværs af de 
forskellige forvaltningsniveauer og 
relevante myndigheder. Borgere samt 
repræsentanter for civilsamfundet og 
økonomiske aktører skal også inddrages.

5. Participatorisk tilgang: Udviklingen 
og gennemførelsen af en plan for 
bæredygtig bytrafik skal baseres på en 
integreret tilgang med tæt samarbejde, 
koordinering og høring på tværs af de 
forskellige forvaltningsniveauer og 
relevante myndigheder. Borgere samt 
repræsentanter for civilsamfundet og 
økonomiske aktører skal også inddrages. 
Den støtter oprettelsen af en 
samarbejdsplatform på flere niveauer på 
nationalt plan med henblik på at 
identificere og afhjælpe mangler i de 
forbindelser mellem land og by, som 
omfatter de funktionelle byområder, og 
vurderer de muligheder, som regionale 
trafikplaner giver.
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