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Verklaring van de gebruikte tekens

* Raadplegingsprocedure
*** Goedkeuringsprocedure

***I Gewone wetgevingsprocedure (eerste lezing)
***II Gewone wetgevingsprocedure (tweede lezing)

***III Gewone wetgevingsprocedure (derde lezing)

(De aangeduide procedure is gebaseerd op de in de ontwerptekst 
voorgestelde rechtsgrond.)

Amendementen op een ontwerphandeling

Amendementen van het Parlement in twee kolommen

Geschrapte tekstdelen worden in de linkerkolom in vet cursief aangegeven. 
Vervangen tekstdelen worden in beide kolommen in vet cursief aangegeven. 
Nieuwe tekst wordt in de rechterkolom in vet cursief aangegeven.

In de eerste en tweede regel van de koptekst boven elk amendement wordt 
verwezen naar het tekstdeel in kwestie van de ontwerphandeling. Indien een 
amendement betrekking heeft op een bestaande handeling, waarop in de 
ontwerphandeling wijzigingen worden voorgesteld, bevat de koptekst 
bovendien een derde en vierde regel, die verwijzen naar de bestaande 
handeling respectievelijk naar de bepaling in kwestie.

Amendementen van het Parlement in de vorm van een geconsolideerde 
tekst

Nieuwe tekstdelen worden in vet cursief aangegeven. Geschrapte tekstdelen 
worden aangegeven met het symbool ▌ of worden doorgestreept. Waar 
tekstdelen vervangen worden, wordt de nieuwe tekst in vet cursief 
aangegeven, terwijl de vervangen tekst wordt geschrapt of doorgestreept. 
Bij wijze van uitzondering worden zuiver technische wijzigingen die de 
diensten aanbrengen met het oog op de opstelling van de definitieve tekst, 
niet gemarkeerd.
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ONTWERPWETGEVINGSRESOLUTIE VAN HET EUROPEES PARLEMENT

over het voorstel voor een verordening van het Europees Parlement en de Raad 
betreffende richtsnoeren van de Unie voor de ontwikkeling van het trans-Europees 
vervoersnetwerk, tot wijziging van Verordening (EU) 2021/1153 en Verordening (EU) 
nr. 913/2010 en tot intrekking van Verordening (EU) nr. 1315/2013
(COM(2021)0812 en COM(2022)0384 – C9-0472/2021 – 2021/0420(COD))

(Gewone wetgevingsprocedure: eerste lezing)

Het Europees Parlement,

– gezien het voorstel van de Commissie aan het Europees Parlement en de Raad 
(COM(2021)0812), en het gewijzigde voorstel (COM(2022)0384),

– gezien artikel 294, lid 2, en artikel 172 van het Verdrag betreffende de werking van de 
Europese Unie, op grond waarvan het voorstel door de Commissie bij het Parlement is 
ingediend (C9-0472/2021),

– gezien artikel 294, lid 3, van het Verdrag betreffende de werking van de Europese Unie,

– gezien het gemotiveerde advies dat in het kader van protocol nr. 2 betreffende de 
toepassing van de beginselen van subsidiariteit en evenredigheid is uitgebracht door de 
Franse Senaat, en waarin wordt gesteld dat het ontwerp van wetgevingshandeling niet 
strookt met het subsidiariteitsbeginsel,

– gezien het advies van het Europees Economisch en Sociaal Comité van 25 oktober 20211,

– gezien het advies van het Comité van de Regio’s van […], 2

– gezien artikel 59 van zijn Reglement,

– gezien het verslag van de Commissie vervoer en toerisme (A9-0147/2023),

1. stelt onderstaand standpunt in eerste lezing vast;

2. verzoekt de Commissie om hernieuwde voorlegging aan het Parlement indien zij haar 
voorstel vervangt, ingrijpend wijzigt of voornemens is het ingrijpend te wijzigen;

3. verzoekt zijn voorzitter het standpunt van het Parlement te doen toekomen aan de Raad 
en aan de Commissie alsmede aan de nationale parlementen.

Amendement 1

1 PB C 290 van 29.7.2022, blz. 120.
2 Nog niet in het Publicatieblad verschenen.
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Voorstel voor een verordening
Overweging 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(3) In de strategie voor duurzame en 
slimme mobiliteit15 zijn mijlpalen 
vastgesteld voor de transitie van het 
Europese vervoerssysteem naar de 
doelstellingen van duurzame, slimme en 
veerkrachtige mobiliteit. Het marktaandeel 
van het goederenvervoer per spoor moet 
tegen 2030 met 50 % groeien en tegen 
2050 verdubbelen; het vervoer over de 
binnenwateren en via de korte vaart 
moeten tegen 2030 met 25 % en tegen 
2050 met 50 % groeien; het 
hogesnelheidsspoorverkeer moet tegen 
2030 verdubbelen en tegen 2050 
verdrievoudigen; tegen 2030 moeten er op 
de wegen van de Unie ten minste 30 
miljoen emissievrije auto’s en 80 000 
emissievrije vrachtwagens rijden en bijna 
alle auto’s, bestelwagens, bussen en 
nieuwe zware bedrijfsvoertuigen moeten 
tegen 2050 emissievrij zijn; in 2030 moet 
het collectief vervoer over afstanden van 
minder dan 500 km binnen de Unie 
koolstofneutraal zijn; tegen 2030 moeten 
ten minste 100 Europese steden 
klimaatneutraal zijn.

(3) In de strategie voor duurzame en 
slimme mobiliteit15 zijn mijlpalen 
vastgesteld voor de transitie van het 
Europese vervoerssysteem naar de 
doelstellingen van duurzame, slimme en 
veerkrachtige mobiliteit. Het marktaandeel 
van het goederenvervoer per spoor moet 
tegen 2030 met 50 % groeien en tegen 
2050 verdubbelen; het vervoer over de 
binnenwateren en via de korte vaart 
moeten tegen 2030 met 25 % en tegen 
2050 met 50 % groeien; het 
hogesnelheidsspoorverkeer moet tegen 
2030 verdubbelen en tegen 2050 
verdrievoudigen; tegen 2030 moeten er op 
de wegen van de Unie ten minste 30 
miljoen emissievrije auto’s en 80 000 
emissievrije vrachtwagens rijden en bijna 
alle auto’s, bestelwagens, bussen en 
nieuwe zware bedrijfsvoertuigen moeten 
tegen 2050 emissievrij of emissiearm zijn; 
in 2030 moet het collectief vervoer over 
afstanden van minder dan 500 km binnen 
de Unie koolstofneutraal zijn; tegen 2030 
moeten ten minste 100 Europese steden 
klimaatneutraal zijn.

__________________ __________________
15 Mededeling van de Commissie aan het 
Europees Parlement, de Raad, het Europees 
Economisch en Sociaal Comité en het 
Comité van de Regio’s “Strategie voor 
duurzame en slimme mobiliteit – Het 
Europees vervoer op het juiste spoor naar 
de toekomst” (COM(2020) 789 final).

15 Mededeling van de Commissie aan het 
Europees Parlement, de Raad, het Europees 
Economisch en Sociaal Comité en het 
Comité van de Regio’s “Strategie voor 
duurzame en slimme mobiliteit – Het 
Europees vervoer op het juiste spoor naar 
de toekomst” (COM(2020) 789 final).

Amendement 2

Voorstel voor een verordening
Overweging 4
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(4) De totstandbrenging van het trans-
Europees vervoersnetwerk schept de 
infrastructurele randvoorwaarden die het 
mogelijk maken alle vervoerswijzen 
duurzamer, betaalbaarder en inclusiever te 
maken, duurzame alternatieven op grote 
schaal beschikbaar te stellen als onderdeel 
van een multimodaal vervoerssysteem en 
de juiste stimulansen te bieden om de 
transitie te stimuleren, met name door te 
zorgen voor een eerlijke transitie, conform 
de in de aanbeveling van de Raad (EU) [...] 
van [...] geformuleerde doelstellingen 
inzake het waarborgen van een eerlijke 
transitie naar klimaatneutraliteit.

(4) De totstandbrenging van het trans-
Europees vervoersnetwerk schept de 
infrastructurele randvoorwaarden die het 
mogelijk maken alle vervoerswijzen 
duurzamer, betaalbaarder en inclusiever te 
maken in alle regio’s van de Unie, 
duurzame alternatieven op grote schaal 
beschikbaar te stellen als onderdeel van 
een multimodaal vervoerssysteem en de 
juiste stimulansen te bieden om de transitie 
te stimuleren, met name door te zorgen 
voor een eerlijke transitie, conform de in 
de aanbeveling van de Raad (EU) [...] van 
[...] geformuleerde doelstellingen inzake 
het waarborgen van een eerlijke transitie 
naar klimaatneutraliteit.

Amendement 3

Voorstel voor een verordening
Overweging 5

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(5) De planning, ontwikkeling en 
exploitatie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk moeten duurzame vormen 
van vervoer mogelijk maken, voor betere 
multimodale en interoperabele 
vervoersoplossingen zorgen en tot een 
betere intermodale integratie van de 
volledige logistieke keten leiden, en aldus 
bijdragen tot een soepele werking van de 
interne markt door de infrastructuur te 
verwezenlijken die nodig is voor vlotte 
passagiers- en goederenvervoersstromen in 
de Unie. Daarnaast moet het netwerk 
gericht zijn op het versterken van de 
economische, sociale en territoriale cohesie 
door de toegankelijkheid en connectiviteit 
van alle regio’s van de Unie te waarborgen, 
met inbegrip van een betere connectiviteit 
van de ultraperifere gebieden en andere 
afgelegen, rurale, insulaire, perifere en 
bergachtige regio’s en dunbevolkte 

(5) De planning, ontwikkeling en 
exploitatie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk moeten duurzame vormen 
van vervoer mogelijk maken, voor betere 
multimodale en interoperabele 
vervoersoplossingen zorgen en tot een 
betere intermodale integratie van de 
volledige logistieke keten leiden, waarbij 
het spoor de ruggengraat vormt, en aldus 
bijdragen tot een soepele werking van de 
interne markt door de infrastructuur te 
verwezenlijken die nodig is voor vlotte 
passagiers- en goederenvervoersstromen in 
de Unie en door naadloze 
vervoersverbindingen met de buurlanden 
tot stand te brengen. Daarnaast moet het 
netwerk gericht zijn op het versterken van 
de economische, sociale en territoriale 
cohesie door de toegankelijkheid en 
connectiviteit van alle regio’s van de Unie 
te waarborgen, met inbegrip van een betere 
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gebieden. De ontwikkeling van het trans-
Europees vervoersnetwerk moet ook een 
naadloze, veilige en duurzame mobiliteit 
van goederen en personen in al hun 
diversiteit mogelijk maken en bijdragen tot 
een versterking van de economische groei 
en het concurrentievermogen in een 
mondiaal perspectief, door de nationale 
vervoersnetwerken op een 
hulpbronnenefficiënte en duurzame wijze 
aan elkaar te koppelen en interoperabel te 
maken.

connectiviteit van de ultraperifere gebieden 
en andere afgelegen, rurale, insulaire, 
perifere en bergachtige regio’s en 
dunbevolkte gebieden. De ontwikkeling 
van het trans-Europees vervoersnetwerk 
moet ook een naadloze, veilige en 
duurzame mobiliteit van goederen en 
personen in al hun diversiteit mogelijk 
maken en bijdragen tot een versterking van 
de economische groei en het 
concurrentievermogen in een mondiaal 
perspectief, door de nationale 
vervoersnetwerken op een 
hulpbronnenefficiënte en duurzame wijze 
aan elkaar te koppelen en interoperabel te 
maken.

Amendement 4

Voorstel voor een verordening
Overweging 5 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(5 bis) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet gericht zijn op de 
intermodale integratie van de volledige 
logistieke keten, met efficiënte 
verbindingen in het goederenvervoer en 
met name met de stedelijke knooppunten. 
Het moet een verschuiving naar 
duurzame logistieke ketens 
vergemakkelijken, met inbegrip van het 
koolstofvrij maken van de laatste 
kilometers, overeenkomstig de milieu- en 
klimaatdoelstellingen van de Unie op 
vervoersgebied.

Amendement 5

Voorstel voor een verordening
Overweging 6

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(6) De toename van het verkeer heeft (6) De toename van het verkeer heeft 
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geleid tot een grotere congestie in het 
internationale vervoer. Voor een optimale 
internationale mobiliteit van reizigers en 
goederen moeten de capaciteit van het 
trans-Europees vervoersnetwerk en het 
gebruik daarvan worden geoptimaliseerd 
en moet die capaciteit zo nodig worden 
uitgebreid door infrastructuurknelpunten 
weg te werken en missing links te 
overbruggen binnen en tussen lidstaten en, 
in voorkomend geval, met buurlanden, 
rekening houdend met de lopende 
onderhandelingen met kandidaat-lidstaten 
en potentiële kandidaat-lidstaten.

geleid tot een grotere congestie in het 
internationale vervoer. Voor een optimale 
internationale mobiliteit van reizigers en 
goederen moeten de veerkracht en de 
capaciteit van het trans-Europees 
vervoersnetwerk en het gebruik daarvan 
worden geoptimaliseerd en moet die 
capaciteit zo nodig worden uitgebreid door 
infrastructuurknelpunten weg te werken en 
missing links te overbruggen binnen en 
tussen lidstaten en, in voorkomend geval, 
met buurlanden, rekening houdend met de 
lopende onderhandelingen met kandidaat-
lidstaten en potentiële kandidaat-lidstaten.

Amendement 6

Voorstel voor een verordening
Overweging 7

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(7) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk bestaat grotendeels uit 
bestaande infrastructuur. Om de 
doelstellingen van het nieuwe TEN-T-
beleid volledig te verwezenlijken, moeten 
uniforme eisen voor de infrastructuur 
worden vastgesteld.

(7) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk bestaat grotendeels uit 
bestaande infrastructuur. Om de 
doelstellingen van het nieuwe TEN-T-
beleid volledig te verwezenlijken, moeten 
uniforme eisen voor de infrastructuur en 
het onderhoud daarvan worden 
vastgesteld.

Amendement 7

Voorstel voor een verordening
Overweging 8

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(8) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet worden ontwikkeld 
en in stand worden gehouden door de bouw 
van nieuwe vervoersinfrastructuur, door 
het onderhoud en de modernisering van 
bestaande infrastructuur en door 
maatregelen die de hulpbronnenefficiënte 
benutting daarvan bevorderen.

(8) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet worden ontwikkeld 
en in stand worden gehouden door de bouw 
van nieuwe slimme en duurzame 
vervoersinfrastructuur, door het onderhoud 
en de modernisering van bestaande 
infrastructuur en door maatregelen die de 
hulpbronnenefficiënte benutting en 
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veerkracht daarvan bevorderen.

Amendement 8

Voorstel voor een verordening
Overweging 10

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(10) Om een efficiënte en hoogwaardige 
vervoersinfrastructuur voor alle 
vervoerswijzen tot stand te brengen, moet 
bij de ontwikkeling van het trans-Europees 
vervoersnetwerk rekening worden 
gehouden met de beveiliging en veiligheid 
van het passagiers- en goederenverkeer, 
met de bijdrage tot het beperken van de 
klimaatverandering en met de gevolgen 
van de klimaatverandering en van 
mogelijke natuurrampen of door de mens 
veroorzaakte rampen voor de infrastructuur 
en voor de toegankelijkheid voor alle 
gebruikers, met name in regio’s die hard 
worden getroffen door de negatieve 
gevolgen van de klimaatverandering.

(10) Om een efficiënte en hoogwaardige 
en veerkrachtige vervoersinfrastructuur 
voor alle vervoerswijzen tot stand te 
brengen, moet bij de ontwikkeling van het 
trans-Europees vervoersnetwerk rekening 
worden gehouden met de beveiliging en 
veiligheid van het passagiers- en 
goederenverkeer, met de bijdrage tot het 
beperken van de klimaatverandering en 
met de gevolgen van de 
klimaatverandering en van mogelijke 
natuurrampen of door de mens 
veroorzaakte rampen voor de infrastructuur 
en voor de toegankelijkheid voor alle 
gebruikers, met name in regio’s die hard 
worden getroffen door de negatieve 
gevolgen van de klimaatverandering. Er 
moet bijzondere aandacht worden 
geschonken aan de verbetering van de 
veerkracht van kritieke infrastructuur, 
met name in verband met geopolitieke 
ontwikkelingen die het verkeer en de 
toeleveringsketens kunnen verstoren.

Amendement 9

Voorstel voor een verordening
Overweging 10 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(10 bis) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet bijdragen tot 
toegankelijker vervoer in de hele Unie 
voor alle gebruikers, met name voor 
personen met een handicap of beperkte 
mobiliteit, en moet tevens 
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mobiliteitsarmoede bestrijden.

Amendement 10

Voorstel voor een verordening
Overweging 10 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(10 ter) De Europese vervoerssector 
heeft hardnekkige genderproblemen wat 
betreft de analyse en het gebruik van 
vervoer en de arbeidsomstandigheden in 
de vervoerssector. De verzamelde 
gegevens met betrekking tot het trans-
Europees vervoersnetwerk, voor zover 
relevant in stedelijke knooppunten, 
moeten worden uitgesplitst naar geslacht 
om de nauwkeurigheid ervan te verhogen 
bij de vaststelling van mobiliteitspatronen 
en de uiteenlopende behoeften van alle 
gebruikers en om beleidsmakers beter te 
informeren bij de planning van 
infrastructuur en diensten. Er moet 
bijzondere aandacht uitgaan naar de 
genderdimensie om gelijke toegang tot 
diensten en infrastructuur te waarborgen, 
zoals het gebruik van veilige en beveiligde 
parkeerplaatsen, en om 
genderdiscriminatie tegen te gaan, 
belemmeringen voor de werkgelegenheid 
van vrouwen weg te nemen en de 
gendergelijkheid en -diversiteit in de 
vervoerssector te vergroten, hetgeen ook 
bijdraagt tot de efficiëntie van de 
arbeidsmarkt.

Amendement 11

Voorstel voor een verordening
Overweging 11

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(11) Bij de planning, aanbesteding en 
uitvoering van projecten van 

(11) Bij de planning, aanbesteding en 
uitvoering van projecten van 



PE736.593v02-00 12/352 RR\1276738NL.docx

NL

gemeenschappelijk belang moeten de 
lidstaten en andere projectontwikkelaars 
Richtlijn (EU) 2021/1187 van het Europees 
Parlement en de Raad16 in acht nemen.

gemeenschappelijk belang moeten de 
lidstaten en andere projectontwikkelaars 
Richtlijn (EU) 2021/1187 van het Europees 
Parlement en de Raad16 (de “slimme TEN-
T-richtlijn”) in acht nemen om 
vertragingen bij de uitvoering van 
projecten te voorkomen, met name met 
betrekking tot grensoverschrijdende 
projecten en ontbrekende schakels, en zo 
de tijdige voltooiing van het trans-
Europees vervoersnetwerk te waarborgen.

__________________ __________________
16 Richtlijn (EU) 2021/1187 van het 
Europees Parlement en de Raad van 7 juli 
2021 inzake het stroomlijnen van 
maatregelen met het oog op een snellere 
voltooiing van het trans-Europees 
vervoersnetwerk (TEN-T) (PB L 258 van 
20.7.2021, blz. 1).

16 Richtlijn (EU) 2021/1187 van het 
Europees Parlement en de Raad van 7 juli 
2021 inzake het stroomlijnen van 
maatregelen met het oog op een snellere 
voltooiing van het trans-Europees 
vervoersnetwerk (TEN-T) (PB L 258 van 
20.7.2021, blz. 1).

Amendement 12

Voorstel voor een verordening
Overweging 12 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(12 bis) Bij de planning van de 
infrastructuur moeten de lidstaten en 
andere projectontwikkelaars naar 
behoren rekening houden met het 
onderhoud, wegens de behoefte daaraan 
en de kosten ervan gedurende de 
levensduur van het infrastructuurproject. 
Gezien het belang van onderhoud voor 
het goed functioneren van de 
vervoersnetwerken, zou dit vereiste een 
voorwaarde moeten zijn voor het 
ontvangen van financiering uit de 
Connecting Europe Facility (CEF) die is 
opgericht bij Verordening (EU) 
2021/1153 van het Europees Parlement en 
de Raad1 bis.
______________________
1 bis Verordening (EU) 2021/1153 van het 
Europees Parlement en de Raad van 7 juli 
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2021 tot vaststelling van de Connecting 
Europe Facility en tot intrekking van 
Verordeningen (EU) nr. 1316/2013 en 
(EU) nr. 283/2014 (PB L 249 van 
14.7.2021, blz. 38).

Amendement 13

Voorstel voor een verordening
Overweging 13

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(13) Gezien de ontwikkeling van de 
infrastructuurbehoeften van de Unie en de 
door de Europese Raad in 2020 
vastgestelde decarbonisatiedoelstellingen, 
op grond waarvan EU-uitgaven in 
overeenstemming moeten zijn met de 
doelstellingen van de Overeenkomst van 
Parijs en met het beginsel “geen ernstige 
afbreuk doen” in de zin van artikel 17 van 
de taxonomieverordening17, moeten 
projecten van gemeenschappelijk belang 
worden beoordeeld om ervoor te zorgen 
dat het TEN-T-beleid in overeenstemming 
is met de vervoers-, milieu- en 
klimaatdoelstellingen van de Unie. De 
lidstaten en andere projectontwikkelaars 
moeten milieubeoordelingen van plannen 
en projecten uitvoeren, met inbegrip van de 
beoordeling van het beginsel “geen 
ernstige afbreuk doen” op basis van de 
recentste richtsnoeren en beste praktijken. 
Als de uitvoering van een project van 
gemeenschappelijk belang ernstige afbreuk 
zou doen aan een milieu- of 
klimaatdoelstelling, moeten redelijke 
alternatieven worden onderzocht.

(13) Gezien de ontwikkeling van de 
infrastructuurbehoeften van de Unie en de 
door de Europese Raad in 2020 
vastgestelde decarbonisatiedoelstellingen, 
op grond waarvan EU-uitgaven in 
overeenstemming moeten zijn met de 
doelstellingen van de Overeenkomst van 
Parijs en met het beginsel “geen ernstige 
afbreuk doen” in de zin van artikel 17 van 
de taxonomieverordening17, moeten 
projecten van gemeenschappelijk belang 
worden beoordeeld om ervoor te zorgen 
dat het TEN-T-beleid in overeenstemming 
is met de vervoers-, milieu- en 
klimaatdoelstellingen van de Unie. De 
lidstaten en andere projectontwikkelaars 
moeten milieubeoordelingen van plannen 
en projecten uitvoeren, met inbegrip van de 
beoordeling van het beginsel “geen 
ernstige afbreuk doen” op basis van de 
recentste richtsnoeren en beste praktijken. 
Als de uitvoering van een project van 
gemeenschappelijk belang ernstige afbreuk 
zou doen aan een milieu- of 
klimaatdoelstelling, moeten redelijke 
alternatieven worden onderzocht, met 
bijzondere aandacht voor alternatieve 
vervoerswijzen en met name wanneer het 
project bijdraagt tot de toegankelijkheid 
en connectiviteit van de ultraperifere, 
afgelegen, rurale, insulaire, perifere en 
bergachtige gebieden. Die 
milieubeoordelingen moeten worden 
uitgevoerd in strikte overeenstemming met 
het tijdschema dat is vastgelegd in de 
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slimme TEN-T-richtlijn.
__________________ __________________
17 Verordening (EU) 2020/852 van het 
Europees Parlement en de Raad van 18 juni 
2020 betreffende de totstandbrenging van 
een kader ter bevordering van duurzame 
beleggingen en tot wijziging van 
Verordening (EU) 2019/2088 (PB L 198 
van 22.6.2020, blz. 13).

17 Verordening (EU) 2020/852 van het 
Europees Parlement en de Raad van 18 juni 
2020 betreffende de totstandbrenging van 
een kader ter bevordering van duurzame 
beleggingen en tot wijziging van 
Verordening (EU) 2019/2088 (PB L 198 
van 22.6.2020, blz. 13).

Amendement 14

Voorstel voor een verordening
Overweging 14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(14) Infrastructuurprojecten in het kader 
van de TEN-T-verordening moeten bestand 
zijn tegen de mogelijke negatieve gevolgen 
van klimaatverandering; dat moet worden 
gewaarborgd middels een kwetsbaarheids- 
en risicobeoordeling, met inbegrip van 
relevante adaptatiemaatregelen. Projecten 
waarvoor een milieueffectbeoordeling 
moet worden verricht, moeten aan een 
klimaatbestendigheidstoets worden 
onderworpen; de kosten van 
broeikasgasemissies en de positieve 
effecten van klimaatmitigatiemaatregelen 
moeten worden meegenomen in de kosten-
batenanalyse De 
klimaatbestendigheidstoets moet worden 
uitgevoerd op basis van de recentste beste 
praktijken en richtsnoeren18. Dit draagt bij 
aan de integratie van de aan de 
klimaatverandering gerelateerde risico’s, 
alsook aan de beoordelingen van de 
kwetsbaarheid voor en de aanpassing aan 
de klimaatverandering in de investerings- 
en planningsbesluiten die in het kader van 
de EU-begroting worden genomen.

(14) Infrastructuurprojecten in het kader 
van de TEN-T-verordening moeten bestand 
zijn tegen de mogelijke negatieve gevolgen 
van klimaatverandering; dat moet worden 
gewaarborgd middels een kwetsbaarheids- 
en risicobeoordeling, met inbegrip van 
relevante adaptatiemaatregelen. Projecten 
waarvoor een milieueffectbeoordeling 
moet worden verricht, moeten aan een 
klimaatbestendigheidstoets worden 
onderworpen; de kosten van 
broeikasgasemissies en de positieve 
effecten van klimaatmitigatiemaatregelen 
moeten worden meegenomen in de kosten-
batenanalyse op basis van de levensduur, 
met inbegrip van de gevolgen van de 
bouwfase. De klimaatbestendigheidstoets 
moet worden uitgevoerd op basis van de 
recentste beste praktijken en richtsnoeren18. 
Dit draagt bij aan de integratie van de aan 
de klimaatverandering gerelateerde 
risico’s, alsook aan de beoordelingen van 
de kwetsbaarheid voor en de aanpassing 
aan de klimaatverandering in de 
investerings- en planningsbesluiten die in 
het kader van de EU-begroting worden 
genomen.

__________________ __________________
18 Mededeling van de Commissie – 18 Mededeling van de Commissie – 
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Technische richtsnoeren voor de 
klimaattoetsing van infrastructuur in de 
periode 2021-2027 (PB C 373 van 
16.9.2021, blz. 1).

Technische richtsnoeren voor de 
klimaattoetsing van infrastructuur in de 
periode 2021-2027 (PB C 373 van 
16.9.2021, blz. 1).

Amendement 15

Voorstel voor een verordening
Overweging 17

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(17) De definitie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet gebaseerd zijn op 
een gemeenschappelijke en transparante 
methodologie en moet het hoogste niveau 
van infrastructuurplanning binnen de Unie 
vertegenwoordigen. Het netwerk moet 
bovendien multimodaal zijn en dus alle 
vervoerswijzen en hun verbindingen 
omvatten, alsmede relevante verkeers-, 
reis- en informatiebeheersystemen.

(17) De definitie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet gebaseerd zijn op 
een gemeenschappelijke en transparante 
methodologie en moet het hoogste niveau 
van infrastructuurplanning binnen de Unie 
vertegenwoordigen. Het netwerk moet 
bovendien multimodaal zijn en dus alle 
vervoerswijzen en hun verbindingen 
omvatten, alsmede relevante verkeers-, 
reis- en informatiebeheersystemen, en het 
moet ook lokale vervoerswijzen omvatten 
die samenhangen met de morfologie van 
het gebied, zoals vervoer via kabelbanen 
en over meren.

Amendement 16

Voorstel voor een verordening
Overweging 18 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(18 bis) Vervoersinfrastructuur 
functioneert als een netwerk, en derhalve 
kan de niet-conformiteit of niet-
operabiliteit van een klein segment de 
doeltreffendheid en het 
concurrentievermogen van het systeem als 
geheel belemmeren en verhinderen dat de 
voordelen van het netwerk ten volle 
worden benut. Daarom moeten de 
lidstaten die strategische segmenten 
identificeren, met name voor 
grensoverschrijdende projecten en 
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ontbrekende schakels, en de dringende 
verwezenlijking ervan als de hoogste 
prioriteit beschouwen.

Amendement 17

Voorstel voor een verordening
Overweging 21

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(21) Het uitgebreide netwerk moet 
voldoende zijn uitgerust met infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen om ervoor te 
zorgen dat het de transitie naar emissievrije 
mobiliteit effectief ondersteunt, in 
overeenstemming met de mijlpalen die zijn 
vastgesteld in de strategie voor duurzame 
en slimme mobiliteit.

(21) Het uitgebreide netwerk moet 
voldoende zijn uitgerust met infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen om ervoor te 
zorgen dat het de transitie naar emissievrije 
en emissiearme mobiliteit effectief 
ondersteunt, in overeenstemming met de 
mijlpalen die zijn vastgesteld in de 
strategie voor duurzame en slimme 
mobiliteit.

Amendement 18

Voorstel voor een verordening
Overweging 24

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(24) Het kernnetwerk met een termijn 
van 2030 en het uitgebreide kernnetwerk 
met een termijn van 2040 moeten de basis 
vormen van het duurzame multimodale 
vervoersnetwerk, dat de strategisch 
belangrijkste knooppunten en verbindingen 
van het trans-Europees vervoersnetwerk 
omvat, gebaseerd op de verkeersbehoeften. 
Zij moeten de ontwikkeling van het 
volledige uitgebreide netwerk stimuleren 
en de Unie in staat stellen zich te 
concentreren op de onderdelen van het 
trans-Europees vervoersnetwerk met de 
grootste Europese toegevoegde waarde, 
met name grensoverschrijdende trajecten, 
ontbrekende schakels, multimodale 
knooppunten en grote knelpunten.

(24) Het kernnetwerk met een termijn 
van 2030 en het uitgebreide kernnetwerk 
met een termijn van 2040 moeten de basis 
vormen van het duurzame multimodale 
vervoersnetwerk, dat de strategisch 
belangrijkste knooppunten en verbindingen 
van het trans-Europees vervoersnetwerk 
omvat, gebaseerd op de verkeersbehoeften. 
Zij moeten de ontwikkeling van het 
volledige uitgebreide netwerk stimuleren 
en de Unie in staat stellen zich te 
concentreren op de onderdelen van het 
trans-Europees vervoersnetwerk met de 
grootste Europese toegevoegde waarde, 
met name grensoverschrijdende trajecten, 
ontbrekende schakels, multimodale 
knooppunten en grote knelpunten. De 
aanleg van nieuwe spoorlijnen in 
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grensoverschrijdende regio’s moet in dit 
verband worden bespoedigd voor zowel 
goederen- als passagiersvervoer, teneinde 
op Unieniveau een exponentiële toename 
van het goederenvervoer per spoor te 
verwezenlijken.

Amendement 19

Voorstel voor een verordening
Overweging 24 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(24 bis) Gezien het huidige tempo 
waarin het TEN-T-netwerk wordt 
gerealiseerd, lijkt de deadline voor de 
voltooiing van het kernnetwerk in 2030 in 
het gedrang te komen. De lidstaten 
moeten daarom de totstandbrenging van 
het kernnetwerk als de hoogste prioriteit 
beschouwen en ernaar streven dit tot 
stand te brengen vóór de voltooiing van 
het uitgebreide kernnetwerk en het 
uitgebreide netwerk. Deze prioriteit moet 
tot uiting komen in de 
investeringsinstrumenten en 
financieringsinstrumenten op het niveau 
van de Unie, met name voor de CEF, 
gezien het beperkte budget daarvan in 
verhouding tot de investeringsbehoeften.

Amendement 20

Voorstel voor een verordening
Overweging 25

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(25) Bepaalde bestaande normen van het 
kernnetwerk moeten worden uitgebreid tot 
het uitgebreide kernnetwerk en het 
uitgebreide netwerk om de voordelen van 
het netwerk optimaal te benutten, de 
interoperabiliteit tussen netwerktypes te 
vergroten en meer activiteit via duurzamere 

(25) Bepaalde bestaande normen van het 
kernnetwerk moeten worden uitgebreid tot 
het uitgebreide kernnetwerk en het 
uitgebreide netwerk om de voordelen van 
het netwerk optimaal te benutten, de 
interoperabiliteit tussen netwerktypes te 
vergroten en meer activiteit via duurzamere 
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vormen van vervoer mogelijk te maken, 
onder meer door een verdere digitalisering 
en andere technologische oplossingen.

vormen van vervoer mogelijk te maken, 
onder meer door een verdere digitalisering 
en andere technologische oplossingen. Het 
opstellen van een duidelijke en 
betrouwbare planning voor de technische 
specificaties voor interoperabiliteit (TSI) 
is van cruciaal belang voor stabiliteit in de 
regelgeving, rechtszekerheid en voor het 
aanboren van investeringen in het 
Europees beheersysteem voor het 
spoorverkeer (ERTMS).

Amendement 21

Voorstel voor een verordening
Overweging 26

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(26) Ontheffingen van de 
infrastructuurvereisten die van toepassing 
zijn op het kernnetwerk, het uitgebreide 
kernnetwerk en het uitgebreide netwerk 
mogen alleen in naar behoren 
gemotiveerde gevallen en onder bepaalde 
voorwaarden mogelijk zijn. Het moet 
onder meer gaan om gevallen waarin 
investeringen niet gerechtvaardigd zijn, of 
om specifieke geografische of aanzienlijke 
fysieke beperkingen, bijvoorbeeld in 
ultraperifere gebieden en andere afgelegen, 
insulaire, perifere, bergachtige regio’s of 
dunbevolkte gebieden, of voor 
(gedeeltelijk) geïsoleerde netwerken.

(26) Ontheffingen van de 
infrastructuurvereisten die van toepassing 
zijn op het kernnetwerk, het uitgebreide 
kernnetwerk en het uitgebreide netwerk 
mogen alleen in naar behoren 
gemotiveerde gevallen en onder bepaalde 
voorwaarden mogelijk zijn. Het moet 
onder meer gaan om gevallen waarin 
investeringen niet gerechtvaardigd zijn, of 
om specifieke geografische of aanzienlijke 
fysieke beperkingen, bijvoorbeeld in 
ultraperifere gebieden en andere afgelegen, 
insulaire, perifere, bergachtige regio’s of 
dunbevolkte gebieden, of voor 
(gedeeltelijk) geïsoleerde netwerken. 
Wanneer de Commissie een verzoek van 
een lidstaat om ontheffing beoordeelt, 
houdt zij terdege rekening met de werking 
en de samenhang van het gehele trans-
Europese vervoersnetwerk, in het 
bijzonder wat betreft de daarmee 
verbonden trajecten in de buurlanden en 
de werking van de Europese 
vervoerscorridors. Ontheffingen mogen 
slechts bij uitzondering worden verleend 
en moeten, in voorkomend geval, een 
beperkte looptijd hebben.
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Amendement 22

Voorstel voor een verordening
Overweging 27

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(27) Het landinfrastructuurnetwerk, 
bestaande uit het kernnetwerk, het 
uitgebreide kernnetwerk en het uitgebreide 
netwerk, moet worden geïntegreerd in de 
maritieme dimensie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk. Daartoe moet een heuse 
duurzame, slimme, naadloze en 
veerkrachtige Europese maritieme ruimte 
tot stand worden gebracht. Die moet alle 
maritieme infrastructuurcomponenten van 
het trans-Europees vervoersnetwerk 
omvatten.

(27) Het landinfrastructuurnetwerk, 
bestaande uit het kernnetwerk, het 
uitgebreide kernnetwerk en het uitgebreide 
netwerk, moet worden geïntegreerd in de 
maritieme dimensie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk. Daartoe moet een heuse 
duurzame, slimme, naadloze en 
veerkrachtige Europese maritieme ruimte 
tot stand worden gebracht. Die moet alle 
maritieme infrastructuurcomponenten van 
het trans-Europees vervoersnetwerk 
omvatten, waarbij speciale aandacht 
wordt besteed aan eilanden en 
ultraperifere gebieden.

Amendement 23

Voorstel voor een verordening
Overweging 28 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(28 bis) Zeehavens spelen ook een 
sleutelrol op het gebied van 
vervoersconnectiviteit, logistiek, handel en 
cohesie, en zijn tegelijkertijd belangrijk 
voor toeleveringsketens in noodsituaties, 
veerkracht, geopolitieke aspecten en de 
strategische autonomie van de Unie. Om 
te worden opgenomen in het trans-
Europees vervoersnetwerk moet daarom 
per geval worden bezien of een haven een 
grote Europese toegevoegde waarde 
oplevert en van geostrategisch belang is 
voor de Europese interne markt en de 
verdediging van de Unie.

Amendement 24
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Voorstel voor een verordening
Overweging 31

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(31) De Europese vervoerscorridors 
moeten de belangrijkste vervoersstromen 
over lange afstand weerspiegelen en 
bestaan uit belangrijke Europese 
multimodale vervoersassen, gebaseerd op 
delen van het trans-Europees 
vervoersnetwerk, multimodaal zijn en 
openstaan voor alle vervoerswijzen die 
onder deze verordening vallen, ten minste 
twee grenzen overschrijden en ten minste 
drie vervoerswijzen omvatten.

(31) De Europese vervoerscorridors 
moeten de belangrijkste vervoersstromen 
over lange afstand weerspiegelen, met het 
spoor als ruggengraat, en bestaan uit 
belangrijke Europese multimodale 
vervoersassen, gebaseerd op delen van het 
trans-Europees vervoersnetwerk, 
multimodaal zijn en openstaan voor alle 
vervoerswijzen die onder deze verordening 
vallen, ten minste twee grenzen 
overschrijden en ten minste drie 
vervoerswijzen omvatten, en kunnen ook 
buurlanden omvatten.

Amendement 25

Voorstel voor een verordening
Overweging 32

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(32) Om het trans-Europees 
vervoersnetwerk op gecoördineerde en 
tijdige wijze tot stand te brengen en zo de 
netwerkeffecten te kunnen maximaliseren, 
moeten de betrokken lidstaten passende 
maatregelen nemen om de projecten van 
gemeenschappelijk belang van het 
kernnetwerk, het uitgebreide kernnetwerk 
en het uitgebreide netwerk binnen de 
gestelde termijnen van respectievelijk 
2030, 2040 en 2050 te voltooien. Daartoe 
moeten de lidstaten ervoor zorgen dat de 
nationale vervoers- en investeringsplannen 
coherent zijn met de in deze verordening 
en in de werkprogramma’s van de 
Europese coördinatoren vastgestelde 
prioriteiten.

(32) Om het trans-Europees 
vervoersnetwerk op gecoördineerde en 
tijdige wijze tot stand te brengen en zo de 
netwerkeffecten te kunnen maximaliseren, 
moeten de betrokken lidstaten passende 
maatregelen nemen om de projecten van 
gemeenschappelijk belang van het 
kernnetwerk, het uitgebreide kernnetwerk 
en het uitgebreide netwerk binnen de 
gestelde termijnen van respectievelijk 
2030, 2040 en 2050 te voltooien. Daartoe 
moeten de lidstaten ervoor zorgen dat de 
nationale vervoers- en investeringsplannen 
coherent zijn met de in deze verordening 
en in de werkprogramma’s van de 
Europese coördinatoren vastgestelde 
prioriteiten. Projecten van nationale 
plannen die niet zijn afgestemd op de 
vervoersdoelstellingen van de Unie mogen 
niet worden beschouwd als een prioriteit 
voor het ontvangen van middelen van de 
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Unie.

Amendement 26

Voorstel voor een verordening
Overweging 34

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(34) Projecten van gemeenschappelijk 
belang om het trans-Europees 
vervoersnetwerk conform de eisen van 
deze verordening te ontwikkelen, bieden 
een Europese toegevoegde waarde, 
aangezien zij bijdragen tot een 
hoogwaardig, interoperabel en 
multimodaal Europees netwerk, dat voor 
meer duurzaamheid, cohesie, efficiëntie en 
voordelen voor de gebruiker zorgt. De 
Europese toegevoegde waarde is groter als 
die projecten niet alleen voor de betrokken 
lidstaat potentiële baten opleveren, maar 
ook voor aanzienlijke verbeteringen van de 
verbindingen of vervoersstromen tussen 
lidstaten of tussen een lidstaat en een derde 
land zorgen. Dergelijke 
grensoverschrijdende projecten moeten het 
voorwerp uitmaken van prioritair optreden 
van de Unie om te garanderen dat ze 
worden uitgevoerd.

(34) Projecten van gemeenschappelijk 
belang om het trans-Europees 
vervoersnetwerk conform de eisen van 
deze verordening te ontwikkelen, bieden 
een Europese toegevoegde waarde, 
aangezien zij bijdragen tot een 
hoogwaardig, interoperabel, veerkrachtig 
en multimodaal Europees netwerk, dat 
voor meer duurzaamheid, cohesie, 
efficiëntie en voordelen voor de gebruiker 
zorgt. In dit verband moet een 
multimodale connectiviteitsindex worden 
ontwikkeld om de toename van 
connectiviteit en multimodaliteit voor 
vervoersinfrastructuurprojecten te meten. 
De Europese toegevoegde waarde is groter 
als die projecten niet alleen voor de 
betrokken lidstaat potentiële baten 
opleveren, maar ook voor aanzienlijke 
verbeteringen van de verbindingen of 
vervoersstromen tussen lidstaten of tussen 
een lidstaat en een derde land zorgen. 
Dergelijke grensoverschrijdende projecten 
moeten het voorwerp uitmaken van 
prioritair optreden van de Unie om te 
garanderen dat ze worden uitgevoerd.

Amendement 27

Voorstel voor een verordening
Overweging 35

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(35) De lidstaten en andere 
initiatiefnemers van projecten moeten 
ervoor zorgen dat beoordelingen van 

(35) De lidstaten en andere 
initiatiefnemers van projecten moeten 
ervoor zorgen dat beoordelingen van 
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projecten van gemeenschappelijk belang 
efficiënt worden uitgevoerd en dat 
onnodige vertragingen worden vermeden.

projecten van gemeenschappelijk belang 
efficiënt worden uitgevoerd en dat 
onnodige vertragingen worden vermeden 
en het tijdschema dat is vastgelegd in de 
slimme TEN-T-richtlijn in acht wordt 
genomen.

Amendement 28

Voorstel voor een verordening
Overweging 35 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(35 bis) In de rechtskaders van veel 
lidstaten wordt voorrang gegeven aan 
bepaalde categorieën van projecten die 
van strategisch belang zijn. 
Voorrangsbehandeling wordt gekenmerkt 
door kortere termijnen, gelijktijdige of 
vereenvoudigde procedures of beperkte 
termijnen voor beroep. Wanneer een 
nationaal rechtskader voorziet in een 
dergelijke voorrangsbehandeling moet 
deze automatisch gelden voor de projecten 
van gemeenschappelijk belang die onder 
deze verordening vallen. Lidstaten waar 
in de nationale wettelijke kaders een 
dergelijke voorrangsbehandeling 
ontbreekt, moeten er een opzetten voor 
projecten van gemeenschappelijk belang 
op het TEN-T.

Amendement 29

Voorstel voor een verordening
Overweging 36

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(36) Projecten van gemeenschappelijk 
belang waarvoor financiering van de Unie 
wordt aangevraagd, moeten worden 
onderworpen aan een op een erkende 
methodologie gebaseerde 
sociaaleconomische kosten-batenanalyse 

(36) Projecten van gemeenschappelijk 
belang waarvoor financiering van de Unie 
wordt aangevraagd, moeten worden 
onderworpen aan een op een erkende 
methodologie gebaseerde 
sociaaleconomische kosten-batenanalyse 
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waarbij de uit sociaal, economisch, 
klimaat- en milieuoogpunt relevante kosten 
en baten en de levenscyclusbenadering in 
aanmerking worden genomen. De analyse 
van de kosten en baten voor klimaat en 
milieu moet worden verricht op basis van 
een milieueffectbeoordeling die is 
uitgevoerd krachtens Richtlijn 2011/92/EU 
van het Europees Parlement en de Raad21.

waarbij de uit sociaal, economisch, 
klimaat- en milieuoogpunt relevante 
kosten, territoriaal evenwicht en 
territoriale baten en de 
levenscyclusbenadering in aanmerking 
worden genomen. De Commissie moet een 
gemeenschappelijke methode voor een 
sociaaleconomische kosten-batenanalyse 
van projecten vaststellen die het mogelijk 
maakt projectvoorstellen op transparante 
wijze tegen elkaar af te zetten in het kader 
van levenscyclusbeoordelingen en 
projecten te prioriteren op basis van hun 
Europese toegevoegde waarde. De analyse 
van de kosten en baten voor klimaat en 
milieu moet worden verricht op basis van 
een milieueffectbeoordeling die is 
uitgevoerd krachtens Richtlijn 2011/92/EU 
van het Europees Parlement en de Raad21 
en moet voldoen aan het tijdschema dat is 
vastgelegd in de slimme TEN-T-richtlijn.

__________________ __________________
21 Richtlijn 2011/92/EU van het Europees 
Parlement en de Raad van 13 december 
2011 betreffende de 
milieueffectbeoordeling van bepaalde 
openbare en particuliere projecten (PB 
L 26 van 28.1.2012, blz. 1).

21 Richtlijn 2011/92/EU van het Europees 
Parlement en de Raad van 13 december 
2011 betreffende de 
milieueffectbeoordeling van bepaalde 
openbare en particuliere projecten (PB 
L 26 van 28.1.2012, blz. 1).

Amendement 30

Voorstel voor een verordening
Overweging 37

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(37) Ten einde bij te dragen tot de 
reductiedoelstellingen in verband met 
klimaatverandering van de Europese Green 
Deal, namelijk een daling van de uitstoot 
van broeikasgassen met 90 % tegen 2050, 
moeten maatregelen om het broeikaseffect 
van projecten van gemeenschappelijk 
belang in de vorm van nieuwe, uitgebreide 
of verbeterde vervoersinfrastructuur te 
beperken worden geanalyseerd.

(37) Teneinde bij te dragen tot de 
reductiedoelstellingen in verband met 
klimaatverandering van de Europese Green 
Deal, namelijk een daling van de uitstoot 
van broeikasgassen met 90 % tegen 2050, 
moet rekening worden gehouden met 
maatregelen om het broeikaseffect van 
projecten van gemeenschappelijk belang in 
de vorm van nieuwe, uitgebreide of 
verbeterde vervoersinfrastructuur te 
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beperken.

Amendement 31

Voorstel voor een verordening
Overweging 38

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(38) Samenwerking met derde landen, 
waaronder buurlanden, is noodzakelijk om 
de koppeling en interoperabiliteit tussen de 
infrastructuurnetwerken van de Unie en die 
landen te waarborgen. Met het oog hierop 
moet de Unie, waar passend, projecten van 
gemeenschappelijk belang in 
samenwerking met deze landen 
bevorderen, waarbij zij erop toeziet en 
waarborgt dat aan de doelstellingen en 
eisen van het trans-Europees 
vervoersnetwerk wordt voldaan, teneinde 
de interoperabiliteit van het netwerk van de 
Unie te waarborgen.

(38) Samenwerking met derde landen, 
waaronder buurlanden, is noodzakelijk om 
de koppeling en interoperabiliteit tussen de 
infrastructuurnetwerken van de Unie en die 
landen te waarborgen. Met het oog hierop 
moet de Unie, waar passend, projecten van 
gemeenschappelijk belang in 
samenwerking met deze landen bevorderen 
en erop toezien en waarborgen dat aan de 
doelstellingen en eisen van het trans-
Europees vervoersnetwerk wordt voldaan, 
teneinde de interoperabiliteit, continuïteit 
en decarbonisatie van het netwerk van de 
Unie te waarborgen.

Amendement 32

Voorstel voor een verordening
Overweging 38 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(38 bis) De veerkracht van het 
trans-Europees vervoersnetwerk is op de 
proef gesteld door de verwoestende 
gevolgen van de Russische aanvalsoorlog 
tegen Oekraïne. Die agressie heeft het 
geopolitieke landschap hertekend en heeft 
zichtbaar gemaakt hoe kwetsbaar de Unie 
is voor onvoorziene ontwrichtende 
gebeurtenissen buiten haar grenzen. De 
grote impact op de wereldmarkten, 
bijvoorbeeld op de mondiale 
voedselzekerheid, heeft duidelijk gemaakt 
dat de interne markt en het 
vervoersnetwerk van de Unie bij de 
ontwikkeling van het beleid van de Unie 
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één onlosmakelijk geheel vormen. Er is 
meer dan ooit behoefte aan betere 
verbindingen met de aangrenzende 
partnerlanden van de Unie.
(Zie punt 1 van het gewijzigde voorstel van 
de Europese Commissie.)

Amendement 33

Voorstel voor een verordening
Overweging 38 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(38 ter) Gezien die nieuwe 
geopolitieke context worden in de 
mededeling van de Commissie van 12 mei 
2022 getiteld “Een actieplan voor 
solidariteitscorridors tussen de EU en 
Oekraïne om de uitvoer van 
landbouwproducten uit Oekraïne en de 
bilaterale handel met de EU te 
faciliteren” verschillende grote 
uitdagingen op het gebied van 
vervoersinfrastructuur geïdentificeerd die 
de Unie en haar buurlanden moeten 
oplossen om de economie en het herstel 
van Oekraïne te ondersteunen, het 
mogelijk te maken dat landbouw- en 
andere goederen de Unie en de 
wereldmarkten bereiken en ervoor te 
zorgen dat de connectiviteit met de Unie 
voor zowel de uitvoer als de invoer 
aanzienlijk wordt verbeterd. Om de 
connectiviteit met de Unie te verbeteren, is 
in die mededeling voorgesteld de 
uitbreiding van de Europese 
vervoerscorridors naar Oekraïne en 
Moldavië te beoordelen.
(Zie punt 2 van het gewijzigde voorstel van 
de Europese Commissie.)

Amendement 34
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Voorstel voor een verordening
Overweging 38 quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(38 quater) Gezien de Russische 
aanvalsoorlog tegen Oekraïne en het 
standpunt dat Belarus in dat conflict heeft 
ingenomen, is samenwerking tussen de 
Unie enerzijds en Rusland en Belarus 
anderzijds op het gebied van het TEN-T-
beleid noch passend noch in het belang 
van de Unie. Daarom moeten de uitlopers 
van het TEN-T-netwerk in deze twee 
derde landen worden geschrapt. Betere 
grensoverschrijdende verbindingen met 
Rusland en Belarus hebben op het 
grondgebied van de lidstaten bijgevolg 
niet langer een hoge prioriteit. Momenteel 
bestaan er naar Rusland en Belarus 
verbindingen vanuit Finland, Estland, 
Letland, Litouwen en Polen. In het licht 
van de lagere prioriteit van investeringen 
in deze verbindingen, moet de status van 
de grenssegmenten van alle verbindingen 
met Rusland en Belarus die momenteel in 
het kernnetwerk zijn opgenomen, worden 
verlaagd van het kernnetwerk naar het 
uitgebreide netwerk, dat pas tegen de 
latere termijn van 2050 moet worden 
verwezenlijkt. Een eventuele 
democratische omwenteling in Belarus 
zou van de aanleg en verbetering van 
grensoverschrijdende verbindingen tussen 
Belarus en de EU echter een grote 
prioriteit maken overeenkomstig het 
omvattende economische plan voor een 
democratisch Belarus, onder meer door 
dat land opnieuw op te nemen in de 
verordening.
(Zie punt 3 van het gewijzigde voorstel van 
de Europese Commissie.)

Amendement 35

Voorstel voor een verordening
Overweging 38 quinquies (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(38 quinquies)De nieuwe geopolitieke 
context heeft ook aangetoond hoe 
belangrijk naadloze vervoersverbindingen 
zijn binnen het grondgebied van de Unie 
en met aangrenzende derde landen. Een 
andere spoorwijdte dan de Europese 
nominale standaardspoorwijdte van 
1 435 mm vormt een ernstige 
belemmering voor de interoperabiliteit 
van de spoorwegnetwerken in de hele 
Unie en heeft zelfs een negatieve invloed 
op het concurrentievermogen van die 
geïsoleerde spoorwegnetwerken. Daarom 
mogen nieuwe spoorlijnen alleen de 
Europese nominale standaardspoorwijdte 
van 1 435 mm hebben. Bovendien moeten 
lidstaten waarvan het spoornet een andere 
spoorwijdte heeft, de migratie 
onderzoeken van bestaande lijnen die deel 
uitmaken van de Europese 
vervoerscorridors. Deze verplichting mag 
niet van toepassing zijn op Ierland, 
aangezien het vervoersnetwerk van dat 
land door zijn insulaire ligging volledig is 
losgekoppeld van iedere landzijdige 
verbinding op het grondgebied van de 
Unie.
(Zie punt 4 van het gewijzigde voorstel van 
de Europese Commissie.)

Amendement 36

Voorstel voor een verordening
Overweging 39

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(39) Om de vervoerssector om te 
vormen tot een heus multimodaal systeem 
van duurzame en slimme 
mobiliteitsdiensten, moet de Unie een 
hoogwaardig spoorvervoersnetwerk 
ontwikkelen met een minimale 
lijnsnelheid. Een concurrerend 

(39) Om de vervoerssector om te 
vormen tot een heus multimodaal systeem 
van duurzame en slimme 
mobiliteitsdiensten, moet de Unie een 
hoogwaardig spoorvervoersnetwerk 
ontwikkelen met een minimale 
lijnsnelheid. Een concurrerend 
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passagiersvervoer per spoor biedt een groot 
potentieel om het vervoer koolstofvrij te 
maken. Er moet een coherent en 
interoperabel Europees hogesnelheidsnet 
worden ontwikkeld dat de hoofdsteden en 
grote steden met elkaar verbindt. Als 
aanvulling op bestaande 
hogesnelheidslijnen zullen passagierslijnen 
met een minimale lijnsnelheid van 
160 km/u op hun beurt netwerkeffecten 
creëren, de coherentie van het netwerk 
versterken en voor een groei van het 
passagiersvervoer per spoor zorgen. De 
voltooiing van een performant netwerk zal 
ook de ontwikkeling en invoering van 
nieuwe of verschillende modellen voor 
capaciteitstoewijzing vergemakkelijken, 
zoals gecadanceerde dienstregelingen op 
basis van het Timetable Redesign-initiatief 
(TTR).

passagiersvervoer per spoor biedt een van 
de beste mogelijkheden om het vervoer 
koolstofvrij te maken. Er moet een 
coherent en interoperabel Europees 
hogesnelheidsnet worden ontwikkeld dat 
de hoofdsteden en grote steden met elkaar 
verbindt, waarvoor toereikende 
financiering is vereist. Als aanvulling op 
bestaande hogesnelheidslijnen zullen 
passagierslijnen met een minimale 
lijnsnelheid van 160 km/u op hun beurt 
netwerkeffecten creëren, de coherentie van 
het netwerk versterken en voor een groei 
van het passagiersvervoer per spoor 
zorgen. Voor spoorinfrastructuur waar 
sprake is van knelpunten moet 
dubbelspoorinfrastructuur worden 
aangemoedigd. De voltooiing van een 
performant netwerk zal ook de 
ontwikkeling en invoering van nieuwe of 
verschillende modellen voor 
capaciteitstoewijzing vergemakkelijken, 
zoals gecadanceerde dienstregelingen op 
basis van het Timetable Redesign-initiatief 
(TTR).

Amendement 37

Voorstel voor een verordening
Overweging 40

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(40) Er moet in heel Europa een 
duurzamer, veerkrachtiger en 
betrouwbaarder netwerk voor 
goederenvervoer per spoor worden 
gecreëerd om het concurrentievermogen 
van het gecombineerd vervoer te 
versterken. De infrastructuur voor 
gecombineerd spoorvervoer en van 
terminals moet worden gemoderniseerd om 
ervoor te zorgen dat intermodaal vervoer 
hoofdzakelijk via het spoor, de binnenvaart 
of de korte vaart verloopt en dat de begin- 
en/of eindtrajecten over de weg zo kort 
mogelijk zijn.

(40) Er moet in heel Europa een 
duurzamer, veerkrachtiger en 
betrouwbaarder netwerk voor 
goederenvervoer per spoor worden 
gecreëerd om het concurrentievermogen 
van het multimodaal en gecombineerd 
vervoer te versterken. De infrastructuur 
voor gecombineerd spoorvervoer en van 
terminals moet worden gemoderniseerd om 
ervoor te zorgen dat intermodaal vervoer 
hoofdzakelijk via het spoor, de binnenvaart 
of de korte vaart verloopt en dat de begin- 
en/of eindtrajecten over de weg zo kort 
mogelijk zijn.
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Amendement 38

Voorstel voor een verordening
Overweging 41

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(41) Gezien het feit dat de uitrol van het 
Europees beheersysteem voor het 
spoorverkeer (ERTMS) in Europa steeds 
sneller verloopt en verschillende lidstaten 
reeds plannen hebben vastgesteld om hun 
volledige net tegen 2040 met ERTMS uit te 
rusten, moet rekening worden gehouden 
met deze paradigmaverschuiving en moet 
een ambitieuzere termijn voor de uitrol van 
ERTMS op het uitgebreide netwerk 
worden vastgesteld.

(41) Gezien het feit dat de uitrol van het 
Europees beheersysteem voor het 
spoorverkeer (ERTMS), zowel apparatuur 
aan boord als langs het spoor, in Europa 
moet worden versneld, waarbij wordt 
onderkend dat verschillende lidstaten 
reeds plannen hebben vastgesteld om hun 
volledige net tegen 2040 met ERTMS uit te 
rusten, moet rekening worden gehouden 
met de langzame voortgang tot nu toe en 
moet een ambitieuzere termijn voor de 
uitrol van ERTMS op het uitgebreide 
netwerk worden vastgesteld.

Amendement 39

Voorstel voor een verordening
Overweging 42

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(42) ERTMS moet op continue wijze 
worden uitgerold, niet alleen op het 
kernnetwerk, het uitgebreide kernnetwerk 
en het uitgebreide netwerk, maar ook in 
stedelijke knooppunten en op lijnen naar 
multimodale terminals. Dit zal een 
exploitatie op basis van alleen ERTMS 
mogelijk maken en de businesscase van 
spoorwegondernemingen een boost geven.

(42) ERTMS moet op continue wijze 
worden uitgerold, en moet worden 
gesynchroniseerd tussen boordapparatuur 
en apparatuur langs het spoor, niet alleen 
op het kernnetwerk, het uitgebreide 
kernnetwerk en het uitgebreide netwerk, 
maar ook in stedelijke knooppunten en op 
lijnen naar multimodale terminals. Met 
gesynchroniseerd wordt een 
gecoördineerde aanpak bedoeld, in 
termen van de tijd en plaats, van de uitrol 
van de infrastructuur en de uitrol van 
eenheden aan boord van de treinen. Dit 
zal een exploitatie op basis van alleen 
ERTMS mogelijk maken en de 
businesscase van spoorwegondernemingen 
een boost geven. Het mag in geen geval 
mogelijk zijn dat een nieuw 
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spoorwegproject waarvoor geen uitrol van 
ERTMS is gepland, met middelen van de 
Unie wordt gefinancierd. 

Amendement 40

Voorstel voor een verordening
Overweging 43

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(43) Aangezien de invoering van een op 
radio gebaseerd ERTMS verder bijdraagt 
tot de opheffing van nationale 
voorschriften die van invloed zijn op de 
exploitatie, moeten de lidstaten ervoor 
zorgen dat vanaf 2025 alleen op radio 
gebaseerd ERTMS wordt ingevoerd en dat 
het volledige trans-Europese 
vervoersnetwerk tegen 2050 is uitgerust 
met ERTMS op basis van 
radioapparatuur.

(43) Aangezien de invoering van 
ERTMS verder bijdraagt tot de opheffing 
van nationale voorschriften die van invloed 
zijn op de exploitatie, moeten de lidstaten 
ervoor zorgen dat vanaf 2025 ERTMS 
volledig wordt ingevoerd en dat het 
volledige trans-Europese vervoersnetwerk 
tegen 2050 is uitgerust met ERTMS. 
Aangezien de technologie van het 
toekomstig mobiel 
spoorwegcommunicatiesysteem (FRMCS) 
veelbelovend is in termen van 
servicekwaliteit en uitvoeringskosten, 
moeten ontwikkelingsinitiatieven worden 
genomen om het gebruik ervan in de 
toekomst mogelijk te maken. Ook kan 
gebruik worden gemaakt van 
ruimtevaarttechnologieën om te zorgen 
voor een snellere en goedkopere uitrol.

Amendement 41

Voorstel voor een verordening
Overweging 44

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(44) De invoering van ERTMS moet 
gepaard gaan met een wettelijke termijn 
voor de verwijdering van baansystemen 
van klasse B, zodat in alle lidstaten alleen 
ERTMS als seingevingssysteem wordt 
gebruikt. De uitfasering van baansystemen 
van klasse B zal voor 
infrastructuurbeheerders aanzienlijke 

(44) De invoering van ERTMS moet 
gepaard gaan met een wettelijke termijn 
voor de verwijdering van baansystemen 
van klasse B, zodat in alle lidstaten alleen 
ERTMS als seingevingssysteem wordt 
gebruikt. De uitfasering van baansystemen 
van klasse B zal voor 
infrastructuurbeheerders aanzienlijke 
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besparingen op onderhoud opleveren, 
aangezien de uitrol van ERTMS en een 
langdurig behoud van parallelle 
baansystemen zeer duur en complex is. 
Systemen van klasse B moeten op 
gecoördineerde wijze worden verwijderd 
met een voldoende lange 
overgangsperiode, tegen 2040, zodat 
spoorwegondernemingen zich op die 
verandering kunnen voorbereiden en de 
meest geschikte migratiestrategie kunnen 
bepalen. ERTMS vergt als systeem een 
gesynchroniseerde invoering van zowel 
baan- als boordapparatuur; de 
systeemvoordelen kunnen slechts ten volle 
worden benut als het rollend materieel en 
de spoorbaan zijn uitgerust.

besparingen op onderhoud opleveren, 
aangezien de uitrol van ERTMS en een 
langdurig behoud van parallelle 
baansystemen zeer duur en complex is. 
Systemen van klasse B moeten op 
gecoördineerde wijze worden verwijderd 
met een voldoende lange 
overgangsperiode, tegen 2040, zodat 
spoorwegondernemingen zich op die 
verandering kunnen voorbereiden en de 
meest geschikte migratiestrategie kunnen 
bepalen. ERTMS vergt als systeem een 
gesynchroniseerde invoering van zowel 
baan- als boordapparatuur; de 
systeemvoordelen, waaronder de 
veiligheidsvoordelen, kunnen slechts ten 
volle worden benut als het rollend 
materieel en de spoorbaan zijn uitgerust. 
Het Europees Uitvoerend Agentschap 
klimaat, infrastructuur en milieu (Cinea) 
is bijzonder geschikt om, in nauwe 
samenwerking met de coördinator voor 
horizontale prioriteiten en rekening 
houdend met het advies van het 
Spoorwegbureau van de Europese Unie 
(ERA), bij te dragen tot een consistente, 
gesynchroniseerde en brede uitrol van 
ERTMS.

Amendement 42

Voorstel voor een verordening
Overweging 44 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(44 bis) De gebruiksduur van 
spoormaterieel, met inbegrip van ERTMS, 
is gemiddeld zo’n dertig jaar, wat een 
lange afschrijvingstermijn met zich 
meebrengt voor investeringen die 
weliswaar een rem op de vernieuwing van 
het materieel vormen, maar een 
belangrijk economisch criterium vormen 
voor de balans van de verrichte 
transacties. De frequente wijzigingen van 
de technische specificaties inzake 
interoperabiliteit beperken de levensduur 
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van de uitrusting op een onvoorspelbare 
manier voor de actoren van de 
spoorwegen en kan bijgevolg een 
afschrikmiddel vormen voor 
investeringen. Er moet derhalve worden 
gestreefd naar een stabiel 
regelgevingskader en, waar mogelijk, 
naar compatibiliteit van de verschillende 
systeemversies met terugwerkende kracht.

Amendement 43

Voorstel voor een verordening
Overweging 44 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(44 ter) Terwijl de strategie voor 
duurzame en slimme mobiliteit ambitieuze 
streefcijfers voor het hogesnelheidsnet 
omvat, namelijk een verdubbeling van het 
hogesnelheidsspoorverkeer tegen 2030 en 
een verdrievoudiging tegen 2050, moet 
deze verordening ook gericht zijn op een 
verbetering van de 
hogesnelheidsverbindingen per spoor 
tussen de Europese hoofdsteden en grote 
steden, met name door de ontbrekende 
hogesnelheidsverbindingen in het 
kernnetwerk en het uitgebreide 
kernnetwerk te verwezenlijken.

Amendement 44

Voorstel voor een verordening
Overweging 44 quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(44 quater) Naast hogesnelheidstreinen 
zijn nachttreinen ook een duurzame wijze 
van grensoverschrijdend reizen tussen 
Europese steden, waarbij gebruik wordt 
gemaakt van de bestaande 
spoorweginfrastructuur. Om dit potentieel 
overal in de Unie ten volle te benutten 
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moet bij het capaciteitsbeheer terdege 
rekening worden gehouden met de 
specifieke behoefte aan slots voor 
internationale routes en moet de 
combinatie van goederen- en nachttreinen 
worden geoptimaliseerd.

Amendement 45

Voorstel voor een verordening
Overweging 44 quinquies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(44 quinquies)De Unie heeft verschillende 
doelen vastgesteld inzake de modal shift 
van goederenvervoer van de weg naar het 
spoor. Met de voltooiing van het TEN-T-
kernnetwerk in 2030 zal de Unie naar 
verwachting eindelijk beschikken over een 
infrastructuur met een hoge capaciteit, 
waarmee zij het streefdoel van de strategie 
voor duurzame en slimme mobiliteit kan 
verwezenlijken. Het beheer van deze 
Europese infrastructuur met een hoge 
capaciteit vormt in het huidige systeem 
met 25 nationale 
infrastructuurbeheerders evenwel een 
uitdaging wat betreft de 
grensoverschrijdende exploitatie. 
Aangezien nu al meer dan 50 % van het 
goederenvervoer per spoor minstens één 
landsgrens overschrijdt, is het bestaande 
systeem voor het beheer van de 
infrastructuur op zich al een aanzienlijk 
knelpunt voor de capaciteit geworden. Dit 
probleem vereist een Europese aanpak en 
daarom moet de Commissie overwegen te 
komen met een voorstel voor een 
Europees beheersysteem voor het 
spoorverkeer dat moet worden belast met 
grensoverschrijdend spoorverkeer en 
bevoegdheden moet hebben om naadloos 
grensoverschrijdend verkeer op het trans-
Europees vervoersnetwerk te garanderen.
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Amendement 46

Voorstel voor een verordening
Overweging 45

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(45) De binnenwateren in Europa 
worden gekenmerkt door een heterogene 
hydromorfologie die een coherent 
prestatieniveau voor alle waterwegen 
belemmert. Het klimaat en de 
weersomstandigheden kunnen grote 
gevolgen hebben voor de binnenwateren, 
met name voor de vrijstromende trajecten. 
Om betrouwbaar internationaal verkeer te 
waarborgen, met inachtneming van de 
hydromorfologie en de toepasselijke 
milieuwetgeving, moeten de TEN-T-eisen 
rekening houden met de specifieke 
hydromorfologie van elke waterweg 
(bijvoorbeeld vrijstromende of 
gereguleerde rivieren) en met de 
doelstellingen van het milieu- en 
biodiversiteitsbeleid. Een dergelijke 
aanpak moet op stroomgebiedsniveau 
worden bekeken.

(45) De binnenwateren in Europa 
worden gekenmerkt door een heterogene 
hydromorfologie die een coherent 
prestatieniveau voor alle waterwegen 
belemmert. Het klimaat en de 
weersomstandigheden kunnen grote 
gevolgen hebben voor de binnenwateren, 
met name voor de vrijstromende trajecten. 
Om betrouwbaar internationaal verkeer te 
waarborgen, met inachtneming van de 
hydromorfologie en de toepasselijke 
milieuwetgeving, moeten de TEN-T-eisen 
rekening houden met de specifieke 
hydromorfologie van elke waterweg 
(bijvoorbeeld vrijstromende of 
gereguleerde rivieren) en met de 
doelstellingen van het milieu- en 
biodiversiteitsbeleid. Een dergelijke 
aanpak moet op corridor- of 
stroomgebiedsniveau worden bekeken en 
waar nodig worden toegesneden op een 
kleinschaliger niveau, met name op het 
niveau van secties van waterwegen.

Amendement 47

Voorstel voor een verordening
Overweging 45 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(45 bis) De goede bevaarbaarheid 
moet worden bepaald aan de hand van de 
natuurlijke kenmerken van vrijstromende 
rivierstroomgebieden, en er mogen geen 
omvangrijke nieuwe interventies of 
baggerwerkzaamheden ter verbetering 
van de bevaarbaarheid worden 
gestimuleerd die negatieve gevolgen 
kunnen hebben voor de biodiversiteit.
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Amendement 48

Voorstel voor een verordening
Overweging 45 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(45 ter) De goede bevaarbaarheid 
moet worden vastgesteld in nauwe 
samenwerking met de betrokken lidstaten 
en, in voorkomend geval, de 
riviervaartcommissies.

Amendement 49

Voorstel voor een verordening
Overweging 45 quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(45 quater) De efficiëntie van het 
grensoverschrijdend commercieel verkeer 
op de binnenwateren moet worden 
bevorderd, met inbegrip van de 
ontwikkeling van gegevensuitwisseling om 
samenwerkingsmechanismen tussen de 
lidstaten mogelijk te maken, bijvoorbeeld 
tussen beheerders van de binnenwateren.

Amendement 50

Voorstel voor een verordening
Overweging 45 quinquies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(45 quinquies)Bij de aanleg van nieuwe 
binnenvaartinfrastructuur moeten 
belemmeringen voor de connectiviteit van 
vrijstromende rivieren en 
biodiversiteitsverlies terdege worden 
voorkomen.
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Amendement 51

Voorstel voor een verordening
Overweging 46

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(46) Als toegangs- of uitgangspunt voor 
de landinfrastructuur van het trans-
Europees vervoersnetwerk spelen 
zeehavens een belangrijke rol als 
grensoverschrijdende multimodale 
knooppunten, die niet alleen als 
vervoersknooppunt fungeren, maar ook de 
toegangspoort vormen voor handel, 
industriële clusters en energieknooppunten, 
bijvoorbeeld voor de aanleg van offshore-
windinstallaties.

(46) Als toegangs- of uitgangspunt voor 
de landinfrastructuur van het trans-
Europees vervoersnetwerk spelen 
zeehavens een belangrijke rol als 
grensoverschrijdende multimodale 
knooppunten, die niet alleen als 
vervoersknooppunt fungeren, maar ook de 
toegangspoort vormen voor handel, 
industriële clusters en, in toenemende 
mate, energieknooppunten, bijvoorbeeld 
voor de aanleg van offshore-
windinstallaties. De synergieën tussen het 
trans-Europees vervoersnetwerk en de 
trans-Europese energienetwerken moeten 
worden versterkt. Terwijl het waarborgen 
van een open en stabiel kader voor 
investeerders essentieel is voor de 
ontwikkeling van Europese zeehavens, 
moet er bijzondere aandacht worden 
besteed aan investeringen in deze havens, 
aangezien zij van strategisch belang zijn 
voor de veiligheid en de strategische 
autonomie van de Unie.

Amendement 52

Voorstel voor een verordening
Overweging 48

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(48) Het wegvervoer in de Unie 
vertegenwoordigt driekwart van het totale 
goederenvervoer over land (op basis van 
het aantal tonkilometers) en ongeveer 90 % 
van het totale personenvervoer over land 
(op basis van het aantal 
passagierskilometers). Gezien het belang 
van het wegvervoer en de verbintenis om 
de verkeersveiligheid te verbeteren 
overeenkomstig de mijlpaal van de 

(48) Het wegvervoer in de Unie 
vertegenwoordigt driekwart van het totale 
goederenvervoer over land (op basis van 
het aantal tonkilometers) en ongeveer 90 % 
van het totale personenvervoer over land 
(op basis van het aantal 
passagierskilometers). Gezien het belang 
van het wegvervoer en de verbintenis om 
de verkeersveiligheid te verbeteren 
overeenkomstig de mijlpaal van de 
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strategie voor duurzame en slimme 
mobiliteit, moet de wegeninfrastructuur 
veiliger worden.

strategie voor duurzame en slimme 
mobiliteit, moet de wegeninfrastructuur 
veiliger worden en tevens worden 
aangepast aan duurzaamheids- en 
digitaliseringsnormen die de hoogste 
veiligheidsnormen waarborgen. De 
verbetering van de operationele veiligheid 
tijdens de gehele levensduur van 
kwetsbare infrastructuur (zoals tunnels en 
bruggen) is van groot belang voor het 
garanderen van kwalitatief hoogwaardige 
wegeninfrastructuur in het trans-
Europees vervoersnetwerk. 

Amendement 53

Voorstel voor een verordening
Overweging 48 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(48 bis) Om de toegang tot naar 
behoren uitgeruste rustfaciliteiten voor 
beroepschauffeurs te garanderen, moeten 
de lidstaten er alles aan doen om een 
voldoende aantal veilige en beveiligde 
parkeerplaatsen voor bedrijfsvoertuigen te 
realiseren langs het gehele trans-
Europese vervoersnetwerk in de Unie.

Amendement 54

Voorstel voor een verordening
Overweging 48 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(48 ter) Om het aantal gevallen van 
extreem lange wachttijden aan de grens in 
het goederenvervoer over de weg drastisch 
te verminderen, moet de Commissie 
overwegen een voorstel te doen om die 
wachttijden aanzienlijk te verkorten door 
een Uniebrede standaard maximumtijd in 
te voeren voor de verwerking en controle 
van zware bedrijfsvoertuigen aan de grens 



PE736.593v02-00 38/352 RR\1276738NL.docx

NL

van de Unie. Het streven moet zijn dat de 
verwerking en controle van in de EU 
geregistreerde zware bedrijfsvoertuigen 
gemiddeld een minuut in beslag neemt.

Amendement 55

Voorstel voor een verordening
Overweging 48 quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(48 quater) De Commissie en de 
verantwoordelijke agentschappen moeten 
alles doen wat in hun vermogen ligt om 
ervoor te zorgen dat het 
grensoverschrijdend verkeer op het TEN-
T-netwerk voor alle vervoerswijzen kan 
plaatsvinden zonder onnodige 
onderbrekingen om administratieve, 
operationele, veiligheids-, technische of 
interoperabiliteitsredenen. Daarnaast 
moeten de lidstaten, gefaciliteerd door de 
coördinator van de respectieve corridor, 
multilateraal overleg voeren om 
geschillen met betrekking tot 
grensoverschrijdend verkeer voor alle 
vervoerswijzen op het TEN-T-netwerk op 
te lossen. De verantwoordelijke 
coördinator moet het Europees Parlement 
en de betrokken nationale parlementen 
jaarlijks op de hoogte houden van 
eventuele geschillen.

Amendement 56

Voorstel voor een verordening
Overweging 48 quinquies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(48 quinquies)Naar aanleiding van een 
netwerkbrede 
verkeersveiligheidsbeoordeling moeten de 
lidstaten alle delen van het wegennet die 
onder Richtlijn 2008/96/EG van het 
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Europees Parlement en de Raad1 bis 
vallen, in ten minste drie categorieën 
indelen. Er mag alleen vrijstelling van de 
vervoersinfrastructuureisen worden 
verleend indien de weg is ingedeeld in de 
categorieën die een hoog 
veiligheidsniveau waarborgen.
_________________

1 bis Richtlijn 2008/96/EG van het 
Europees Parlement en de Raad van 19 
november 2008 betreffende het beheer 
van de verkeersveiligheid van 
weginfrastructuur (PB L 319 van 
29.11.2008, blz. 59).

Amendement 57

Voorstel voor een verordening
Overweging 49

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(49) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet efficiënte 
multimodaliteit waarborgen, zodat betere 
en meer duurzame keuzen tussen 
vervoerswijzen kunnen worden gemaakt 
voor personen- en vrachtvervoer en zodat 
grote volumes kunnen worden gebundeld 
voor vervoer over lange afstanden. 
Multimodale terminals moeten een 
belangrijke rol spelen in het 
verwezenlijken van deze doelstelling.

(49) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet efficiënte 
multimodaliteit waarborgen, zodat betere 
en meer duurzame keuzen tussen 
vervoerswijzen kunnen worden gemaakt 
voor personen- en vrachtvervoer en zodat 
grote volumes kunnen worden gebundeld 
voor vervoer over lange afstanden, met 
name per spoor. Multimodale terminals 
moeten een belangrijke rol spelen in het 
verwezenlijken van deze doelstelling. Een 
belangrijke reden waarom multimodaliteit 
niet aantrekkelijk was voor het vervoer 
van vracht en passagiers, is de 
ontoereikende punctualiteit. Een efficiënt 
beheer van verkeersstromen evenals de 
toename in de capaciteit van de 
infrastructuur maken het mogelijk dat het 
spoor zijn volledige aandeel kan nemen in 
de werking van de intermodale 
vervoersketen.

Amendement 58
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Voorstel voor een verordening
Overweging 49 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(49 bis) Het passagiersvervoer en 
het aantal passagiers op TEN-T-corridors 
moeten toenemen. Passagiers moeten een 
naadloze gebruikerservaring hebben 
wanneer zij vervoerdiensten zoeken, 
selecteren en aanschaffen, onder meer in 
de vorm van multimodale 
vervoersbewijzen. 

Amendement 59

Voorstel voor een verordening
Overweging 50

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(50) Stedelijke knooppunten spelen in 
het trans-Europese vervoersnetwerk een 
belangrijke rol als vertrekpunt of 
eindbestemming (“first en last mile”) voor 
passagiers en vracht die op het trans-
Europese vervoersnetwerk worden 
vervoerd en als overstap- of 
overslagpunten binnen of tussen 
verschillende vervoerswijzen fungeren. Er 
moet voor worden gezorgd dat 
capaciteitsknelpunten en ontoereikende 
netwerkverbindingen binnen stedelijke 
knooppunten geen belemmering vormen 
voor de multimodaliteit op het TEN-T.

(50) Stedelijke knooppunten spelen in 
het trans-Europese vervoersnetwerk een 
belangrijke rol als vertrekpunt of 
eindbestemming (“first en last mile”) voor 
passagiers en vracht die op het trans-
Europese vervoersnetwerk worden 
vervoerd en als overstap- of 
overslagpunten binnen of tussen 
verschillende vervoerswijzen fungeren, 
evenals voor lokaal en regionaal vervoer. 
Er moet voor worden gezorgd dat 
capaciteitsknelpunten en ontoereikende 
netwerkverbindingen binnen stedelijke 
knooppunten geen belemmering vormen 
voor de multimodaliteit op het TEN-T. 
Stedelijke knooppunten moeten ook 
bevorderen dat het aandeel van duurzame 
vervoerswijzen, zoals openbaar vervoer en 
actieve mobiliteit, wordt verhoogd.

Amendement 60

Voorstel voor een verordening
Overweging 51
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(51) Als doeltreffend gemeenschappelijk 
kader om uitdagingen op het gebied van 
stedelijke mobiliteit aan te pakken, moeten 
stedelijke knooppunten plannen voor 
duurzame stedelijke mobiliteit 
(SUMP/mobiliteitsplan) ontwikkelen als 
omvattende geïntegreerde plannen voor de 
mobiliteit van goederen en passagiers in 
het hele functionele stedelijke gebied22. 
Een mobiliteitsplan moet doelstellingen, 
streefcijfers en indicatoren omvatten voor 
de huidige en toekomstige prestaties van 
het stedelijk vervoersysteem, ten minste op 
het gebied van broeikasgasemissies, 
congestie, ongevallen en letsels, modal 
split en de toegang tot mobiliteitsdiensten, 
alsmede gegevens over luchtvervuiling en 
geluidshinder in steden.

(51) Als doeltreffend gemeenschappelijk 
kader om uitdagingen op het gebied van 
stedelijke mobiliteit aan te pakken, moeten 
stedelijke knooppunten plannen voor 
duurzame stedelijke mobiliteit 
(SUMP/mobiliteitsplan) ontwikkelen als 
omvattende geïntegreerde plannen voor de 
mobiliteit van goederen en passagiers in 
het hele functionele stedelijke gebied. De 
coördinatie en harmonisatie van 
mobiliteitsplannen moet worden 
gestimuleerd. Een mobiliteitsplan moet 
doelstellingen, streefcijfers en indicatoren 
omvatten voor de huidige en toekomstige 
prestaties van het stedelijk vervoersysteem, 
ten minste op het gebied van 
broeikasgasemissies, congestie, ongevallen 
en letsels, modal split en de 
toegankelijkheid van mobiliteitsdiensten, 
onder wie voor kwetsbare weggebruikers 
en personen met een handicap of beperkte 
mobiliteit, alsmede gegevens over 
luchtvervuiling en geluidshinder in steden. 
De verzamelde gegevens zijn waar 
mogelijk naar leeftijd, sekse en handicap 
uitgesplitst om ervoor te zorgen dat de 
gegevens representatief zijn voor alle 
gebruikers en hun uiteenlopende 
behoeften en mobiliteitspatronen, en er 
terdege rekening wordt gehouden met de 
verschillende gevolgen die vervoer en 
vervoersinfrastructuur hebben voor de 
bevolking. 

__________________ __________________
22 Het SUMP-concept werd voor het eerst 
voorgesteld in het EU-pakket stedelijke 
mobiliteit van 2013 (COM(2013) 913 
final, bijlage I).

Amendement 61

Voorstel voor een verordening
Overweging 52
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(52) De lidstaten moeten een nationaal 
programma ter ondersteuning van 
duurzame stedelijke mobiliteitsplannen 
opzetten dat duurzame stedelijke 
mobiliteitsplanning bevordert en voor een 
betere coördinatie tussen regio’s, steden en 
gemeenten zorgt. Dat programma moet 
regio’s en stedelijke gebieden 
ondersteunen bij de ontwikkeling van 
hoogwaardige mobiliteitsplannen en de 
monitoring en evaluatie van de uitvoering 
van die plannen versterken door middel 
van regelgevende maatregelen, 
richtsnoeren, capaciteitsopbouw, bijstand 
en eventueel financiële steun.

(52) De lidstaten moeten een nationaal 
programma ter ondersteuning van 
duurzame stedelijke mobiliteitsplannen 
opzetten dat duurzame stedelijke 
mobiliteitsplanning bevordert en voor een 
betere coördinatie tussen regio’s, steden en 
gemeenten zorgt. Dat programma moet 
regio’s en stedelijke gebieden 
ondersteunen bij de ontwikkeling van 
hoogwaardige mobiliteitsplannen en de 
monitoring en evaluatie van de uitvoering 
van die plannen versterken door middel 
van regelgevende maatregelen, 
richtsnoeren, capaciteitsopbouw, bijstand 
en eventueel financiële steun. De 
Commissie moet de mogelijkheid hebben 
om op verzoek van een lidstaat, na een 
eerdere overeenkomst met de betrokken 
stedelijke knooppunten langs de 
betrokken Europese vervoerscorridor, de 
lijst met stedelijke knooppunten in 
bijlage II actualiseren met als doel het 
territoriale evenwicht te verbeteren en de 
transitie naar duurzamere mobiliteit te 
versnellen. 

Amendement 62

Voorstel voor een verordening
Overweging 52 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(52 bis) Elke lidstaat moet een 
nationaal SUMP-
ondersteuningsprogramma opzetten en 
een nationaal SUMP-contactpunt 
aanwijzen met als doel de versterking van 
het bestuur, de vergroting van nationaal 
eigenaarschap, planning en invoering van 
beleid voor duurzame stedelijke mobiliteit, 
en verbetering van de coördinatie tussen 
regio’s, steden en gemeenten. Het 
nationale contactpunt moet nationale 
richtsnoeren voor stedelijke 
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mobiliteitsplanning ontwikkelen op basis 
van de Europese SUMP-richtsnoeren, 
technische bijstand en deskundige 
ondersteuning bieden bij de voorbereiding 
en uitvoering van SUMP’s, de voortgang 
bewaken, en evaluaties maken en advies 
geven om de kwaliteit van SUMP’s in hun 
lidstaat te verbeteren. De contactpunten 
moeten ook het nationale netwerk van 
steden, regio’s en gemeenten stimuleren 
om leren van collega’s te bevorderen en 
goede praktijken te verspreiden, 
opleidingsprogramma’s uit te voeren en 
voorlichtingscampagnes met betrekking 
tot SUMP’s op te zetten en te coördineren.

Amendement 63

Voorstel voor een verordening
Overweging 52 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(52 ter) De bevordering van actieve 
vervoerswijzen in stedelijke knooppunten 
draagt bij aan de klimaatdoelstellingen 
van de Unie, verbetert de 
volksgezondheid, vermindert congestie, 
biedt “laatste kilometer”-oplossingen voor 
passagiers en levert economische 
voordelen op. Bij de planning van nieuwe 
vervoersinfrastructuur, alsmede bij het 
onderhoud en de modernisering van de 
bestaande infrastructuur in stedelijke 
knooppunten moet daarom rekening 
worden gehouden met infrastructuur voor 
actieve vervoerswijzen, waaronder voor 
voetgangers en fietsers.

Amendement 64

Voorstel voor een verordening
Overweging 54
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(54) Multimodale digitale 
mobiliteitsdiensten dragen bij tot een 
betere integratie van de verschillende 
vervoerswijzen door verschillende 
vervoersaanbiedingen te combineren tot 
één aanbod. De verdere ontwikkeling 
daarvan moet mensen helpen aansporen om 
te kiezen voor de meest duurzame 
vervoerswijzen, het openbaar vervoer en 
actieve vervoerswijzen, zoals lopen en 
fietsen.

(54) Multimodale digitale 
mobiliteitsdiensten dragen bij tot een 
betere integratie van de verschillende 
vervoerswijzen door verschillende 
vervoersaanbiedingen te combineren tot 
één aanbod. De verdere ontwikkeling 
daarvan moet mensen helpen aansporen om 
te kiezen voor de meest duurzame 
vervoerswijzen, het openbaar vervoer en 
actieve vervoerswijzen, zoals lopen en 
fietsen, en alle voordelen van “mobiliteit 
als dienstverlening”-oplossingen 
ontsluiten. Bovendien moet de stedelijke 
infrastructuur worden gepland 
overeenkomstig de normen van de Unie 
inzake verkeersveiligheid. Er moeten 
normen voor de veiligheid van fiets- en 
wandelinfrastructuur worden ontwikkeld 
om de verschuiving naar duurzamere 
vervoerswijzen te bevorderen.

Amendement 65

Voorstel voor een verordening
Overweging 55 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(55 bis) Aangezien deze 
verordening tot doel heeft een 
ultramoderne infrastructuur te creëren, 
moet het trans-Europees vervoersnetwerk 
worden uitgerust met de nodige ICT-
systemen, die de invoering van gerichte, 
op risico’s gebaseerde controles en 
contactloze en papierloze inspecties op 
basis van toegang tot realtime digitale 
gegevens over chauffeurs, operators, 
bedrijfsvoertuigen en vracht mogelijk 
maken. Al die controles en inspecties 
moeten op niet-discriminerende wijze 
worden verricht. 



RR\1276738NL.docx 45/352 PE736.593v02-00

NL

Amendement 66

Voorstel voor een verordening
Overweging 57

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(57) Er is behoefte aan een adequate 
planning van het trans-Europees 
vervoersnetwerk. Dit impliceert ook de 
toepassing van specifieke eisen op het hele 
netwerk in termen van infrastructuur, ICT-
systemen, uitrusting en diensten, met 
inbegrip van de eisen voor de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen zoals gedefinieerd in 
Verordening (EU) [...] van het Europees 
Parlement en de Raad [betreffende de 
uitrol van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen]23. Daarom moet ervoor 
worden gezorgd dat deze eisen in heel 
Europa voor elke vervoerswijze en voor de 
onderlinge verbinding van vervoerswijzen 
op het hele trans-Europees 
vervoersnetwerk en daarbuiten correct en 
op een gecoördineerde manier worden 
toegepast, zodat voordeel kan worden 
behaald uit het netwerkeffect en een 
efficiënt trans-Europees vervoer over lange 
afstand mogelijk wordt. Om de uitrol van 
alternatieve brandstoffen langs het hele 
TEN-T-wegennet te waarborgen 
overeenkomstig de doelstellingen van 
Verordening (EU) [...] [betreffende de 
uitrol van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen], moeten verwijzingen naar 
“het kernnetwerk” in Verordening (EU) 
[...] [betreffende de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen] worden gelezen als 
verwijzingen naar “het kernnetwerk” zoals 
gedefinieerd in deze verordening. 
Verwijzingen naar het “uitgebreid 
netwerk” in Verordening (EU) [...] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen] moeten 
worden gelezen als verwijzingen naar het 
“uitgebreid kernnetwerk” en het 
“uitgebreid netwerk” zoals gedefinieerd in 

(57) Er is behoefte aan een adequate 
planning van het trans-Europees 
vervoersnetwerk. Dit impliceert ook de 
toepassing van specifieke eisen op het hele 
netwerk in termen van infrastructuur, ICT-
systemen, uitrusting en diensten, met 
inbegrip van de eisen voor de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen zoals gedefinieerd in 
Verordening (EU) [...] van het Europees 
Parlement en de Raad [betreffende de 
uitrol van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen]23. Daarom moet ervoor 
worden gezorgd dat deze eisen in heel 
Europa voor elke vervoerswijze en voor de 
onderlinge verbinding van vervoerswijzen 
op het hele trans-Europees 
vervoersnetwerk en daarbuiten correct en 
op een gecoördineerde manier worden 
toegepast, zodat voordeel kan worden 
behaald uit het netwerkeffect en een 
efficiënt en duurzaam trans-Europees 
vervoer over lange afstand mogelijk wordt. 
Om de uitrol van alternatieve brandstoffen 
langs het hele TEN-T-wegennet te 
waarborgen overeenkomstig de 
doelstellingen van Verordening (EU) [...] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen], moeten 
verwijzingen naar “het kernnetwerk” in 
Verordening (EU) [...] [betreffende de 
uitrol van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen] worden gelezen als 
verwijzingen naar “het kernnetwerk” zoals 
gedefinieerd in deze verordening. 
Verwijzingen naar het “uitgebreid 
netwerk” in Verordening (EU) [...] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen] moeten 
worden gelezen als verwijzingen naar het 
“uitgebreid kernnetwerk” en het 
“uitgebreid netwerk” zoals gedefinieerd in 
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deze verordening. deze verordening. 

__________________ __________________
23 Verordening van het Europees Parlement 
en de Raad van […] betreffende de uitrol 
van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen en tot intrekking van Richtlijn 
2014/94/EU van het Europees Parlement 
en de Raad (PB L […]).

23 Verordening van het Europees Parlement 
en de Raad van […] betreffende de uitrol 
van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen en tot intrekking van Richtlijn 
2014/94/EU van het Europees Parlement 
en de Raad (PB L […]).

Amendement 67

Voorstel voor een verordening
Overweging 58

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(58) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet de basis vormen 
voor de grootschalige uitrol van nieuwe 
technologieën en innovatie, zoals 5G-
infrastructuur, die kunnen helpen om de 
algemene efficiëntie en de capaciteit van 
de Europese vervoerssector te verhogen om 
veilige passagiersstromen via efficiënte 
middelen mogelijk te maken, openbaar of 
groener vervoer aantrekkelijker te maken 
voor passagiers en de koolstofvoetafdruk 
van het vervoer te verkleinen. Dit zal 
bijdragen tot de verwezenlijking van de 
doelstellingen van de Europese Green Deal 
en tegelijkertijd bijdragen tot de 
doelstelling om de energiezekerheid van de 
Unie te vergroten. Om deze doelstellingen 
te verwezenlijken, moet de 
beschikbaarheid van alternatieve 
brandstoffen en de daarmee 
samenhangende infrastructuur langs het 
hele trans-Europees vervoersnetwerk 
worden verbeterd.

(58) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet de basis vormen 
voor de grootschalige uitrol van nieuwe 
technologieën en innovatie, waarmee de 
uitwisseling van gegevens en informatie 
in realtime mogelijk wordt, zoals 5G-
infrastructuur, die kunnen helpen om de 
algemene efficiëntie en de capaciteit van 
de Europese vervoerssector te verhogen om 
veilige passagiersstromen via efficiënte 
middelen mogelijk te maken, openbaar of 
groener vervoer aantrekkelijker te maken 
voor passagiers en de koolstofvoetafdruk 
van het vervoer te verkleinen. Dit zal 
bijdragen tot de verwezenlijking van de 
doelstellingen van de Europese Green Deal 
en tegelijkertijd bijdragen tot de 
doelstelling om de energiezekerheid van de 
Unie te vergroten. Om deze doelstellingen 
te verwezenlijken, moet de 
beschikbaarheid van alternatieve 
brandstoffen en de daarmee 
samenhangende infrastructuur langs het 
hele trans-Europees vervoersnetwerk 
worden verbeterd.

Amendement 68
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Voorstel voor een verordening
Overweging 59

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(59) Op het trans-Europese 
vervoersnetwerk moeten voldoende vrij 
toegankelijke snelle laadpunten voor lichte 
en zware bedrijfsvoertuigen worden 
uitgerold. Dit doel moet volledige 
grensoverschrijdende connectiviteit 
waarborgen en ervoor zorgen dat 
elektrische voertuigen in de hele Unie 
kunnen rijden. Op afstand gebaseerde 
doelstellingen voor het TEN-T zoals 
gedefinieerd in Verordening (EU) [...] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen] moeten 
waarborgen dat de Europese hoofdwegen 
over een minimumdekking met elektrische 
laadpunten beschikken.

(59) Op het trans-Europese 
vervoersnetwerk moeten voldoende vrij 
toegankelijke snelle laad- en 
waterstoftankpunten voor lichte en zware 
bedrijfsvoertuigen worden uitgerold. Dit 
doel moet volledige grensoverschrijdende 
connectiviteit waarborgen. Op afstand 
gebaseerde doelstellingen voor het TEN-T 
zoals gedefinieerd in Verordening (EU) 
[...] [betreffende de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen] moeten waarborgen dat de 
Europese hoofdwegen over een 
minimumdekking met elektrische 
laadpunten en waterstoftankpunten 
beschikken.

Amendement 69

Voorstel voor een verordening
Overweging 60

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(60) Openbaar toegankelijke 
laadinfrastructuur langs het TEN-T zoals 
gedefinieerd in Verordening (EU) [...] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen] moet 
worden aangevuld met eisen inzake de 
uitrol van laadinfrastructuur in 
multimodale terminals en multimodale 
passagiersknooppunten, om vrachtwagens 
die langeafstandsvervoer verrichten in staat 
te stellen op te laden tijdens het laden en 
lossen of tijdens de rustpauze van de 
chauffeur, of als laadmogelijkheid voor 
bussen op multimodale 
passagiersknooppunten. Om het vrij 
verkeer te waarborgen, wanneer de 
terminals of passagiersknooppunten EU- of 
overheidssteun ontvangen, moet de 
toegang om te laden op billijke, 

(60) Openbaar toegankelijke laad- en 
waterstoftankinfrastructuur langs het 
TEN-T zoals gedefinieerd in Verordening 
(EU) [...] [betreffende de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen] moet worden aangevuld met 
eisen inzake de uitrol van de bijbehorende 
infrastructuur in multimodale terminals en 
multimodale passagiersknooppunten, om 
vrachtwagens die langeafstandsvervoer 
verrichten in staat te stellen op te laden of 
waterstof te tanken tijdens het laden en 
lossen of tijdens de rustpauze van de 
chauffeur, of als laad- of 
waterstoftankmogelijkheid voor bussen op 
multimodale passagiersknooppunten. Om 
het vrij verkeer te waarborgen, wanneer de 
terminals of passagiersknooppunten EU- of 
overheidssteun ontvangen, moet de 
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transparante en niet-discriminerende basis 
worden geregeld om te voorkomen dat de 
markt voor specifieke ondernemingen 
wordt geblokkeerd of dat de mededinging 
wordt verstoord. Als voor de bouw van de 
laadinfrastructuur EU- of overheidssteun 
wordt verleend, moet de prijsstelling op 
transparante en niet-discriminerende basis 
worden vastgesteld voor alle gemachtigde 
ondernemingen of personen.

toegang om te laden en waterstof te tanken 
op billijke, betaalbare, transparante en 
niet-discriminerende basis worden geregeld 
om te voorkomen dat de markt voor 
specifieke ondernemingen wordt 
geblokkeerd of dat de mededinging wordt 
verstoord. Als voor de bouw van de 
infrastructuur EU- of overheidssteun 
wordt verleend, moet de prijsstelling op 
transparante en niet-discriminerende basis 
worden vastgesteld voor alle gemachtigde 
ondernemingen of personen.

Amendement 70

Voorstel voor een verordening
Overweging 61 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(61 bis) De lidstaten moeten een 
klimaat- en milieukwetsbaarheidstest en 
een risicobeoordeling van hun bestaande 
kritieke vervoersinfrastructuur uitvoeren 
en alle noodzakelijke maatregelen treffen 
om de werking op lange termijn te 
waarborgen en de veerkracht van de 
Europese vervoersnetwerken te vergroten.

Amendement 71

Voorstel voor een verordening
Overweging 62

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(62) Rekening houdend met de ervaring 
met crisisbeheer tijdens de COVID-19-
pandemie25 en om verkeersverstoringen en 
onvoorziene gebeurtenissen in de toekomst 
te voorkomen, moeten de lidstaten bij de 
planning van de infrastructuur rekening 
houden met de beveiliging en veerkracht 
van de vervoersinfrastructuur ten aanzien 
van klimaatverandering, natuurrampen, 
door de mens veroorzaakte rampen en 

(62) Rekening houdend met de ervaring 
met crisisbeheer tijdens de COVID-19-
pandemie25 en om verkeersverstoringen en 
onvoorziene gebeurtenissen in de toekomst 
te voorkomen, moeten de lidstaten bij de 
planning van de infrastructuur rekening 
houden met de beveiliging en veerkracht 
van de vervoersinfrastructuur ten aanzien 
van klimaatverandering, natuurrampen, 
door de mens veroorzaakte rampen, 
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andere verstoringen die de werking van het 
vervoerssysteem van de Unie aantasten. 
Daartoe moeten de Europese 
vervoerscorridors ook voorzien in 
belangrijke omleidingsroutes die kunnen 
worden gebruikt in geval van congestie of 
andere problemen op de hoofdroutes. 
Aangezien het om multimodale corridors 
gaat, kan de ene vervoerswijze in 
noodgevallen bovendien de andere 
vervangen.

geopolitieke veranderingen en andere 
verstoringen die de werking van het 
vervoerssysteem van de Unie aantasten. 
Daartoe moeten bestaande knelpunten 
worden weggenomen en moeten de 
Europese vervoerscorridors ook voorzien 
in belangrijke omleidingsroutes die kunnen 
worden gebruikt in geval van congestie of 
andere problemen op de hoofdroutes. 
Aangezien het om multimodale corridors 
gaat, kan de ene vervoerswijze in 
noodgevallen bovendien de andere 
vervangen.

__________________ __________________
25 Mededeling over de toepassing van 
green lanes in het kader van de 
richtsnoeren voor grensbeheermaatregelen 
om de gezondheid te beschermen en de 
beschikbaarheid van goederen en essentiële 
diensten te verzekeren (C(2020) 1897 final 
(PB C 96I van 24.3.2020, blz. 1) en de 
mededeling van de Commissie aan het 
Europees Parlement, de Europese Raad en 
de Raad van 28 oktober 2020: “De green 
lanes versterken om de economie tijdens de 
COVID-19-pandemie op gang te houden” 
COM(2020) 685 final.

25 Mededeling over de toepassing van 
green lanes in het kader van de 
richtsnoeren voor grensbeheermaatregelen 
om de gezondheid te beschermen en de 
beschikbaarheid van goederen en essentiële 
diensten te verzekeren (C(2020) 1897 final 
(PB C 96I van 24.3.2020, blz. 1) en de 
mededeling van de Commissie aan het 
Europees Parlement, de Europese Raad en 
de Raad van 28 oktober 2020: “De green 
lanes versterken om de economie tijdens de 
COVID-19-pandemie op gang te houden” 
COM(2020) 685 final.

Amendement 72

Voorstel voor een verordening
Overweging 62 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(62 bis) De lidstaten moeten, in 
samenwerking met de Commissie en de 
Europese coördinatoren, “green lanes” 
opzetten om in geval van nood de 
efficiëntie en werking van de 
vervoersinfrastructuur voor de 
verkeersstroom van essentiële goederen 
en mensen te waarborgen.

Amendement 73
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Voorstel voor een verordening
Overweging 63

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(63) Door een beroep te doen op 
ondernemingen, met inbegrip van 
ondernemingen die eigendom zijn van of 
onder zeggenschap staan van een 
natuurlijke persoon uit een derde land of 
een onderneming van een derde land, met 
inbegrip van ondernemingen die in een 
derde land zijn gevestigd, kan de 
verwezenlijking van het trans-Europees 
vervoersnetwerk worden versneld. In 
specifieke omstandigheden kan de 
deelname of de bijdrage van 
ondernemingen die eigendom zijn van of 
onder zeggenschap staan van een 
natuurlijke persoon uit een derde land of 
een onderneming van een derde land aan 
projecten van gemeenschappelijk belang 
echter een bedreiging vormen voor de 
veiligheid en de openbare orde in de EU. 
Onverminderd en in aanvulling op het 
samenwerkingsmechanisme uit hoofde van 
Verordening (EU) 2019/45226 is een groter 
bewustzijn van een dergelijke deelname of 
bijdrage noodzakelijk om 
overheidsingrijpen mogelijk te maken als 
blijkt dat die deelname of bijdrage 
waarschijnlijk een impact zal hebben op de 
veiligheid of openbare orde in de Unie en 
die deelname of bijdrage niet onder het 
toepassingsgebied van Verordening (EU) 
2019/452 valt.

(63) De vervoersinfrastructuur is de 
ruggengraat van de economie en de 
samenleving als geheel, een deel ervan is 
van cruciaal belang voor het goed 
functioneren van vitale maatschappelijke 
functies, en is daarom een pijler van de 
strategische autonomie in de Unie. Door 
in dit verband een beroep te doen op 
ondernemingen, met inbegrip van 
ondernemingen die eigendom zijn van of 
onder zeggenschap staan van een 
natuurlijke persoon uit een derde land of 
een onderneming van een derde land, met 
inbegrip van ondernemingen die in een 
derde land zijn gevestigd, kan de 
verwezenlijking van het trans-Europees 
vervoersnetwerk worden versneld. In 
specifieke omstandigheden kan de 
deelname of de bijdrage van 
ondernemingen die eigendom zijn van of 
onder zeggenschap staan van een 
natuurlijke persoon uit een derde land of 
een onderneming van een derde land aan 
projecten van gemeenschappelijk belang 
echter een bedreiging vormen voor de 
veiligheid, de openbare orde of de 
strategische autonomie in de EU. 
Investeringen, belangen en de 
aanwezigheid van bedrijven uit derde 
landen in strategische, en soms zelfs 
militaire, Europese infrastructuur, zoals 
havens, luchthavens en 
containerterminals, nemen toe. Een 
dergelijke toenemende buitenlandse 
aanwezigheid in strategische Europese 
infrastructuur dreigt de veerkracht van 
onze Unie te ondermijnen. Het is daarom, 
met name gelet op de nieuwe 
veiligheidssituatie op ons continent, van 
cruciaal belang dat de Unie met prioriteit 
een strenge en strategische houding 
inneemt ten opzichte van de ontwikkeling 
en herziening van het trans-Europees 
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vervoersnetwerk en de aanwezigheid van 
derde landen voorkomt wanneer die 
waarschijnlijk van invloed zou zijn op de 
veiligheid of de openbare orde in de Unie. 
Onverminderd en in aanvulling op het 
samenwerkingsmechanisme uit hoofde van 
Verordening (EU) 2019/45226 is een groter 
bewustzijn van een dergelijke deelname of 
bijdrage noodzakelijk om 
overheidsingrijpen mogelijk te maken als 
blijkt dat die deelname of bijdrage 
waarschijnlijk een impact zal hebben op de 
veiligheid of openbare orde in de Unie en 
die deelname of bijdrage niet onder het 
toepassingsgebied van Verordening (EU) 
2019/452 valt.

__________________ __________________
26 Verordening (EU) 2019/452 van het 
Europees Parlement en de Raad van 
19 maart 2019 tot vaststelling van een 
kader voor de screening van buitenlandse 
directe investeringen in de Unie (PB L 79I 
van 21.3.2019, blz. 1).

26 Verordening (EU) 2019/452 van het 
Europees Parlement en de Raad van 
19 maart 2019 tot vaststelling van een 
kader voor de screening van buitenlandse 
directe investeringen in de Unie (PB L 79I 
van 21.3.2019, blz. 1).

Amendement 74

Voorstel voor een verordening
Overweging 64

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(64) Hoewel onderhoud in de eerste 
plaats de verantwoordelijkheid van de 
lidstaten is en blijft, is het uitermate 
belangrijk dat het TEN-T – zodra het 
gebouwd is – goed wordt onderhouden om 
een hoogwaardige dienstverlening te 
waarborgen. Bij de planning en 
aanbesteding van infrastructuurprojecten 
moet een levenscyclusbenadering worden 
gevolgd.

(64) Hoewel onderhoud in de eerste 
plaats de verantwoordelijkheid van de 
lidstaten is en blijft, is het uitermate 
belangrijk dat het TEN-T – zodra het 
gebouwd is – goed wordt onderhouden om 
een hoogwaardige dienstverlening te 
waarborgen. Bij de planning en 
aanbesteding van infrastructuurprojecten 
moet een levenscyclusbenadering worden 
gevolgd, die in aanmerking moet worden 
genomen om financiering uit de CEF te 
ontvangen. Onderhoudswerkzaamheden 
moeten worden uitgevoerd in 
overeenstemming met Gedelegeerd 
Besluit (EU) 2017/2075 van de 
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Commissie.

Amendement 75

Voorstel voor een verordening
Overweging 66

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(66) De Europese vervoerscorridors 
moeten de infrastructuur van het trans-
Europees vervoersnetwerk zodanig helpen 
ontwikkelen dat knelpunten worden 
aangepakt, grensoverschrijdende 
verbindingen worden bevorderd en 
efficiëntie en duurzaamheid worden 
verbeterd. Ze zullen bijdragen tot 
samenhang door verbeterde territoriale 
samenwerking. Zij moeten voorts een 
antwoord bieden op bredere doelstellingen 
van het vervoersbeleid, alsmede de 
interoperabiliteit, de intermodale integratie 
en het multimodale vervoer faciliteren. De 
corridoraanpak moet transparant en helder 
zijn en het beheer van deze corridors mag 
niet tot een buitensporige toename van de 
administratieve lasten of kosten leiden.

(66) De Europese vervoerscorridors 
moeten de infrastructuur van het trans-
Europees vervoersnetwerk zodanig helpen 
ontwikkelen dat knelpunten en de 
administratieve lasten worden aangepakt, 
grensoverschrijdende verbindingen worden 
bevorderd, met name voor het spoor, en 
efficiëntie en duurzaamheid worden 
verbeterd. Ze zullen bijdragen tot 
samenhang door verbeterde territoriale 
samenwerking, onder meer met 
buurlanden. Zij moeten voorts een 
antwoord bieden op bredere doelstellingen 
van het vervoersbeleid, alsmede de 
interoperabiliteit, de intermodale integratie 
en het multimodale vervoer faciliteren. De 
corridoraanpak moet transparant en helder 
zijn en het beheer van deze corridors mag 
niet tot een buitensporige toename van de 
administratieve lasten of kosten leiden. De 
Europese vervoerscoördinatoren moeten 
ook het opzetten van geïntegreerde 
beheersstructuren stimuleren, waaronder 
joint ventures, die gericht zijn op het 
versnellen van de uitvoering van 
grensoverschrijdende 
infrastructuurprojecten.

Amendement 76

Voorstel voor een verordening
Overweging 67

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(67) In overleg met de betrokken 
lidstaten moeten de Europese 

(67) In overleg met de betrokken 
lidstaten en na overleg met de betrokken 
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coördinatoren de gecoördineerde 
verwezenlijking van de Europese 
vervoerscorridors en van de twee 
horizontale prioriteiten, ERTMS en de 
Europese maritieme ruimte, faciliteren. Zij 
moeten maatregelen faciliteren om de 
juiste governancestructuur uit te tekenen en 
de prioritaire investeringen langs de 
Europese vervoerscorridors en van de twee 
horizontale prioriteiten vast te stellen.

buurlanden moeten de Europese 
coördinatoren de gecoördineerde 
verwezenlijking van de Europese 
vervoerscorridors en van de twee 
horizontale prioriteiten, ERTMS en de 
Europese maritieme ruimte, faciliteren. Zij 
moeten maatregelen faciliteren om de 
juiste governancestructuur uit te tekenen en 
de prioritaire investeringen langs de 
Europese vervoerscorridors en van de twee 
horizontale prioriteiten vast te stellen.

Amendement 77

Voorstel voor een verordening
Overweging 69

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(69) De werkplannen van de Europese 
coördinatoren moeten worden gebruikt om 
de samenwerking tussen alle relevante 
belanghebbenden te bevorderen, de 
complementariteit met acties van de 
lidstaten en infrastructuurbeheerders te 
versterken en met name de mijlpalen en 
investeringsprioriteiten te bepalen. Op 
basis van de werkplannen moet de 
Commissie uitvoeringshandelingen 
vaststellen waarin de prioriteiten op het 
gebied van infrastructuurplanning en -
financiering worden vastgelegd.

(69) De werkplannen van de Europese 
coördinatoren moeten worden gebruikt om 
de samenwerking tussen alle relevante 
belanghebbenden, in voorkomend geval 
met inbegrip van belanghebbenden uit 
buurlanden, te bevorderen. Zij moeten de 
complementariteit met acties van 
overheden en infrastructuurbeheerders 
versterken en met name de mijlpalen en 
investeringsprioriteiten bepalen. Op basis 
van de werkplannen moet de Commissie 
uitvoeringshandelingen vaststellen waarin 
de prioriteiten op het gebied van 
infrastructuurplanning en -financiering in 
de lidstaten worden vastgelegd. Er kan 
geen financiering van de Unie worden 
verstrekt indien de op Europees niveau 
vastgestelde prioriteiten niet worden 
geëerbiedigd.

Amendement 78

Voorstel voor een verordening
Overweging 69 bis (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(69 bis) Om te gestrande activa in 
de lidstaten als gevolg van aanzienlijke 
vertragingen bij TEN-T-projecten in 
buurlanden te voorkomen, moet de 
Commissie nauwlettend toezicht houden 
op de planning, de start en de voltooiing 
van de werkzaamheden van de projecten 
op de netwerken, zoals bepaald in de 
uitvoeringshandelingen. De Commissie 
moet jaarverslagen indienen bij het 
Europees Parlement en de nationale 
parlementen. In het geval van 
aanzienlijke vertragingen, dat wil zeggen 
vertragingen van meer dan twee jaar, 
moet de Commissie onmiddellijk 
inbreukprocedures inleiden.

Amendement 79

Voorstel voor een verordening
Overweging 69 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(69 ter) De Europese coördinator 
kan samenwerken met relevante 
internationale organisaties, zoals de bij 
het Verdrag tot oprichting van de 
vervoersgemeenschap1 bis ingestelde 
Vervoersgemeenschap op het gebied van 
vervoer over de weg, per spoor, over de 
binnenwateren en over zee, en de 
ontwikkeling van een vervoersnetwerk 
tussen de Europese Unie en de Zuidoost-
Europese Partijen.
__________________
1 bis PB L 278 van 27.10.2017, blz. 3.

Amendement 80

Voorstel voor een verordening
Overweging 69 quater (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(69 quater) Op basis van de 
werkplannen moet de Unie ook 
overeenkomsten op hoog niveau kunnen 
sluiten met de betrokken buurlanden, 
waarin de prioriteiten voor de planning en 
de financiering van de infrastructuur op 
hun grondgebied worden vastgelegd.

Amendement 81

Voorstel voor een verordening
Overweging 70

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(70) De technische achtergrond van de 
kaarten voor het trans-Europese 
vervoersnetwerk komt uit het interactieve 
geografische en technische 
informatiesysteem voor het trans-Europees 
vervoersnetwerk (TENtec).

(70) De technische achtergrond van de 
kaarten voor het trans-Europese 
vervoersnetwerk komt uit het interactieve 
geografische en technische 
informatiesysteem voor het trans-Europees 
vervoersnetwerk (TENtec), dat de 
technische achtergrond verschaft voor de 
kaarten die de ontwikkeling van het trans-
Europese vervoersnetwerk laten zien met 
het oog op de verwezenlijking van de 
bijbehorende einddoelen die zijn 
opgenomen in bijlage I en in de lijsten 
van bijlage II bij deze verordening.

Amendement 82

Voorstel voor een verordening
Overweging 70 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(70 bis) Militaire mobiliteit heeft tot 
doel de regels in alle lidstaten te 
harmoniseren en het potentieel van een 
civiel-militaire (“tweeërlei gebruik”) 
benadering van 
infrastructuurontwikkeling te verkennen 
om de defensie en de veerkracht van de 
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Unie te versterken.

Amendement 83

Voorstel voor een verordening
Overweging 71 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(71 bis) De Russische 
aanvalsoorlog tegen Oekraïne heeft 
bevestigd dat het dringend noodzakelijk is 
het vermogen van de Unie te versterken 
om strijdkrachten op de noodzakelijke 
schaal en met de benodigde snelheid te 
verplaatsen, en de inspanningen op te 
voeren om de militaire mobiliteit 
aanzienlijk te vergroten. Zoals wordt 
benadrukt in het strategisch kompas voor 
veiligheid en defensie – voor een 
Europese Unie die haar burgers, waarden 
en belangen beschermt en bijdraagt aan 
de internationale vrede en veiligheid, dat 
op 21 maart 2022 werd aangenomen door 
de Raad, moet de Unie de 
vervoersinfrastructuur voor tweeërlei 
gebruik in het hele trans-Europese 
vervoersnetwerk versterken ter 
bevordering van een snelle en naadloze 
verplaatsing van militair personeel, 
materieel en uitrusting voor operationele 
inzet en oefeningen, met inbegrip van 
humanitair vervoer, en moet zij de 
bureaucratie aanzienlijk verminderen 
door vereenvoudigde en uniforme 
administratieve procedures, met name 
voor douanevereisten. Voor de periode 
2021-2027 van de CEF (CEF II) is er een 
specifieke begroting voor 
vervoersinfrastructuurprojecten voor 
tweeërlei gebruik. Bovendien moet de 
beperkte begrotingstoewijzing voor 
militaire mobiliteit, goed voor een budget 
van 1,69 miljard EUR, zoals goedgekeurd 
in 2020, aanzienlijk en snel worden 
verhoogd om het TEN-T-netwerk aan te 
passen aan het nieuwe geopolitieke 
landschap en het tweeledige civiele en 
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defensiegebruik ervan in de hele Unie.

Amendement 84

Voorstel voor een verordening
Overweging 72

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(72) Met het oog op een maximale 
consistentie tussen de richtsnoeren en de 
programmering van de relevante financiële 
instrumenten op EU-niveau, moet de 
financiering van het trans-Europees 
vervoersnetwerk in overeenstemming zijn 
met deze verordening en gebaseerd zijn op 
Verordening (EU) 2021/1153 van het 
Europees Parlement en de Raad29. 
Daarnaast moet netwerkfinanciering ook 
een beroep doen op de steun- en 
financieringsinstrumenten uit hoofde van 
andere Unieregelgeving, zoals InvestEU, 
de herstel- en veerkrachtfaciliteit, het 
cohesiebeleid, Horizon Europa en andere 
door de Europese Investeringsbank 
ingestelde financieringsinstrumenten. Om 
de financiering van projecten van 
gemeenschappelijk belang mogelijk te 
maken, moeten verwijzingen naar 
“multimodale logistieke platforms”, 
“snelwegen op zee” en 
“telematicatoepassingen” in Verordening 
(EU) 2021/1153 worden gelezen als 
verwijzingen naar “multimodale 
vrachtterminals”, “de Europese maritieme 
ruimte” en “ICT-systemen voor vervoer” 
zoals gedefinieerd in deze verordening. 
Met hetzelfde doel worden verwijzingen 
naar “het kernnetwerk” in Verordening 
(EU) 2021/1153 geacht ook het “uitgebreid 
kernnetwerk” in de zin van deze 
verordening te omvatten.

(72) Met het oog op een maximale 
consistentie tussen de richtsnoeren en de 
programmering van de relevante financiële 
instrumenten op EU-niveau, moet de 
financiering van het trans-Europees 
vervoersnetwerk in overeenstemming zijn 
met deze verordening en gebaseerd zijn op 
Verordening (EU) 2021/1153 van het 
Europees Parlement en de Raad29. 
Daarnaast moet netwerkfinanciering ook 
een beroep doen op de steun- en 
financieringsinstrumenten uit hoofde van 
andere Unieregelgeving, zoals InvestEU, 
de herstel- en veerkrachtfaciliteit, het 
cohesiebeleid, Horizon Europa, het 
Innovatiefonds en andere door de 
Europese Investeringsbank ingestelde 
financieringsinstrumenten. Om de 
financiering van projecten van 
gemeenschappelijk belang mogelijk te 
maken, moeten verwijzingen naar 
“multimodale logistieke platforms”, 
“snelwegen op zee” en 
“telematicatoepassingen” in Verordening 
(EU) 2021/1153 worden gelezen als 
verwijzingen naar “multimodale 
vrachtterminals”, “de Europese maritieme 
ruimte” en “ICT-systemen voor vervoer” 
zoals gedefinieerd in deze verordening. 
Met hetzelfde doel worden verwijzingen 
naar “het uitgebreide netwerk” in 
Verordening (EU) 2021/1153 geacht ook 
het “uitgebreid kernnetwerk” in de zin van 
deze verordening te omvatten, tenzij een 
lidstaat zijn kernnetwerk al heeft voltooid.

__________________ __________________
29 Verordening (EU) 2021/1153 van het 
Europees Parlement en de Raad van 7 juli 

29 Verordening (EU) 2021/1153 van het 
Europees Parlement en de Raad van 7 juli 
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2021 tot vaststelling van de Connecting 
Europe Facility en tot intrekking van 
Verordeningen (EU) nr. 1316/2013 en 
(EU) nr. 283/2014 (PB L 249 van 
14.7.2021, blz. 38).

2021 tot vaststelling van de Connecting 
Europe Facility en tot intrekking van 
Verordeningen (EU) nr. 1316/2013 en 
(EU) nr. 283/2014 (PB L 249 van 
14.7.2021, blz. 38).

Amendement 85

Voorstel voor een verordening
Overweging 73 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(73 bis) Het huidige budget van de 
Connecting Europe Facility 2021-2027 
(CEF II) is ontoereikend gebleken gelet 
op de toenemende behoeften van de 
vervoerssector en de nieuwe geopolitieke 
context, evenals de uitgebreide TEN-T-
infrastructuurvereisten. De Commissie en 
de lidstaten moeten nieuwe 
financieringsmogelijkheden verkennen en 
een ambitieus opvolgend programma voor 
CEF II plannen voor het MFK na 2027, 
met versterkte financiering. Deze CEF III 
moet naar behoren worden gefinancierd 
met een aanzienlijk hoger budget dat 
specifieke middelen voor “extern vervoer” 
omvat om de samenwerking met derde 
landen bij grensoverschrijdende projecten 
en de uitrol van infrastructuur te 
versterken.

Amendement 86

Voorstel voor een verordening
Overweging 73 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(73 ter) Een verhoging van de 
begroting en de hulpmiddelen moet ook in 
verhouding staan tot de toename van de 
bevoegdheden en taken van de betrokken 
Europese agentschappen, waaronder het 
Spoorwegbureau van de Europese Unie.
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Amendement 87

Voorstel voor een verordening
Overweging 73 quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(73 quater) De Commissie moet erop 
toezien dat de Europese coördinatoren 
over voldoende middelen en 
ondersteuning beschikken om de hun bij 
deze verordening toegekende taken te 
kunnen uitvoeren. Met name nu de taken 
van de coördinatoren en hun 
grensoverschrijdende 
verantwoordelijkheden worden uitgebreid, 
moet de Commissie voldoende financiële 
en personele middelen aan de Europese 
coördinatoren toewijzen.

Amendement 88

Voorstel voor een verordening
Overweging 74 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(74 bis) De opneming van 
vervoersknooppunten (havens, 
luchthavens en stedelijke knooppunten) 
op de bijlagen I en II houdt de toepassing 
in van andere rechtshandelingen van de 
EU. Om rechtszekerheid te bieden en 
strategische planning voor de lange 
termijn mogelijk te maken, is het van 
essentieel belang het netwerk zo stabiel 
mogelijk te houden door rekening te 
houden met de Europese toegevoegde 
waarde ervan voor de interne markt en 
met het geostrategisch belang ervan voor 
de defensie van de Unie.

Amendement 89
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Voorstel voor een verordening
Overweging 77

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(77) Om eenvormige voorwaarden voor 
de uitvoering van deze verordening te 
waarborgen, moeten aan de Commissie 
uitvoeringsbevoegdheden worden 
toegekend met betrekking tot 
uitvoeringshandelingen tot vaststelling van 
de referentieniveaus voor de waterniveaus 
en minimumeisen per stroomgebied (goede 
bevaarbaarheid), tot aanwijzing van de 
enige entiteit die wordt belast met de bouw 
en het beheer van grensoverschrijdende 
infrastructuurprojecten van 
gemeenschappelijk belang, tot vaststelling 
van een methode voor het verzamelen van 
gegevens inzake stedelijke mobiliteit door 
de lidstaten, alsmede 
uitvoeringshandelingen voor elk werkplan 
van de Europese vervoerscorridors en voor 
de twee horizontale prioriteiten, alsook 
voor de uitvoering van specifieke 
segmenten van de Europese 
vervoerscorridors of de 
uitvoering/invoering van specifieke 
infrastructuureisen voor de Europese 
vervoerscorridors of van de horizontale 
prioriteiten. Die bevoegdheden moeten 
worden uitgeoefend in overeenstemming 
met Verordening (EU) nr. 182/2011 van 
het Europees Parlement en de Raad32.

(77) Om eenvormige voorwaarden voor 
de uitvoering van deze verordening te 
waarborgen, moeten aan de Commissie 
uitvoeringsbevoegdheden worden 
toegekend met betrekking tot 
uitvoeringshandelingen tot vaststelling van 
de referentieniveaus voor de waterniveaus 
en minimumeisen per corridor, per 
stroomgebied of per deel van een 
waterweg (goede bevaarbaarheid), tot 
aanwijzing van de enige entiteit die wordt 
belast met de bouw en het beheer van 
grensoverschrijdende 
infrastructuurprojecten van 
gemeenschappelijk belang, tot vaststelling 
van een methode voor het verzamelen van 
gegevens inzake stedelijke mobiliteit door 
de lidstaten, alsmede 
uitvoeringshandelingen voor elk werkplan 
van de Europese vervoerscorridors en voor 
de twee horizontale prioriteiten, alsook 
voor de uitvoering van specifieke 
segmenten van de Europese 
vervoerscorridors of de 
uitvoering/invoering van specifieke 
infrastructuureisen voor de Europese 
vervoerscorridors of van de horizontale 
prioriteiten. Die bevoegdheden moeten 
worden uitgeoefend in overeenstemming 
met Verordening (EU) nr. 182/2011 van 
het Europees Parlement en de Raad32.

__________________ __________________
32 Verordening (EU) nr. 182/2011 van het 
Europees Parlement en de Raad van 
16 februari 2011 tot vaststelling van de 
algemene voorschriften en beginselen die 
van toepassing zijn op de wijze waarop 
lidstaten de uitoefening van de 
uitvoeringsbevoegdheden door de 
Commissie controleren (PB L 55 van 
28.2.2011, blz. 13).

32 Verordening (EU) nr. 182/2011 van het 
Europees Parlement en de Raad van 
16 februari 2011 tot vaststelling van de 
algemene voorschriften en beginselen die 
van toepassing zijn op de wijze waarop 
lidstaten de uitoefening van de 
uitvoeringsbevoegdheden door de 
Commissie controleren (PB L 55 van 
28.2.2011, blz. 13).
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Amendement 90

Voorstel voor een verordening
Artikel 2 – lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. Deze verordening is van toepassing 
op het trans-Europees vervoersnetwerk dat 
is weergegeven op de kaarten in bijlage I. 
Het trans-Europees vervoersnetwerk 
bestaat uit de vervoersinfrastructuur, met 
inbegrip van infrastructuur voor de uitrol 
van alternatieve brandstoffen, ICT-
systemen voor vervoer en maatregelen om 
een efficiënt beheer en gebruik van die 
infrastructuur te bevorderen en om de 
invoering en exploitatie van duurzame, 
efficiënte vervoersdiensten mogelijk 
maken.

1. Deze verordening is van toepassing 
op het trans-Europees vervoersnetwerk dat 
is weergegeven op de kaarten in bijlage I. 
Het trans-Europees vervoersnetwerk 
bestaat uit de vervoersinfrastructuur, met 
inbegrip van infrastructuur voor de uitrol 
van alternatieve brandstoffen en ICT-
systemen voor vervoer, overeenkomstig 
respectievelijk Richtlijn 2014/94/EU van 
het Europees Parlement en de Raad en 
Richtlijn 2010/40/EU van het Europees 
Parlement en de Raad.

Amendement 91

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt e

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) “knelpunt”: een fysieke, technische, 
functionele, operationele of administratieve 
belemmering die leidt tot een onderbreking 
van het systeem die de continuïteit van het 
internationaal of langeafstandsverkeer in 
het gedrang brengt;

e) “knelpunt”: een fysieke, technische, 
functionele, operationele of administratieve 
belemmering die leidt tot een onderbreking 
van het systeem, congestie of stilstaand 
verkeer in beide richtingen, of 
terugkerende onderbrekingen van het 
internationaal of langeafstandsverkeer;

Amendement 92

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt f

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

f) “stedelijk knooppunt”: een stedelijk 
gebied waar onderdelen van de 
vervoersinfrastructuur van het trans-

f) “stedelijk knooppunt”: een 
functioneel stedelijk gebied waar 
onderdelen van de vervoersinfrastructuur 
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Europees vervoersnetwerk, zoals havens, 
met inbegrip van passagiersterminals, 
luchthavens, spoorwegstations, 
busterminals, logistieke platforms en 
faciliteiten en goederenterminals, die in en 
rond het stedelijk gebied zijn gelegen, 
verbonden zijn met andere onderdelen van 
die infrastructuur en met de infrastructuur 
voor regionaal en lokaal verkeer;

van het trans-Europees vervoersnetwerk, 
zoals havens, met inbegrip van 
passagiersterminals, luchthavens, 
spoorwegstations, busterminals, 
infrastructuur voor actieve 
vervoerswijzen, multimodale 
goederenknooppunten en -faciliteiten, 
terminals die dienen als omkeerpunt van 
treinen en goederenterminals, die in of 
rond het stedelijk gebied zijn gelegen, 
verbonden zijn met andere onderdelen van 
die infrastructuur en met de infrastructuur 
voor regionaal, lokaal en stedelijk 
personen- en goederenverkeer;

Amendement 93

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt k

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

k) “interoperabiliteit”: het vermogen, 
omvattende alle juridische, technische en 
operationele voorwaarden van de 
infrastructuur, met inbegrip van digitale 
infrastructuur van een vervoerswijze of 
marktsegment, om verkeers- en 
informatiestromen veilig en zonder 
onderbreking te laten verlopen teneinde de 
voor die infrastructuur, die vervoerswijze 
of dat marktsegment vereiste 
prestatieniveaus te bereiken;

k) “interoperabiliteit”: het vermogen, 
omvattende alle juridische, technische, 
administratieve en operationele 
voorwaarden van de infrastructuur, met 
inbegrip van digitale infrastructuur van een 
vervoerswijze of marktsegment, alsook 
tussen verschillende vervoerswijzen, om 
verkeers- en informatiestromen veilig en 
zonder onderbreking te laten verlopen 
teneinde de voor die infrastructuur, die 
vervoerswijze of dat marktsegment vereiste 
prestatieniveaus te bereiken;

Amendement 94

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt l

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

l) “multimodaal 
passagiersknooppunt”: een knooppunt 
tussen ten minste twee vervoerswijzen voor 
passagiers, waar reisinformatie, toegang tot 

l) “multimodaal 
passagiersknooppunt”: een knooppunt 
tussen ten minste twee vervoerswijzen voor 
passagiers, waar reisinformatie, toegang tot 
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openbaar vervoer en overstappen tussen 
vervoerswijzen, met inbegrip van P+R-
faciliteiten en actieve vervoerswijzen, 
worden gewaarborgd en die als interface 
tussen stedelijke knooppunten en 
netwerken voor langeafstandsvervoer 
fungeren;

openbaar vervoer en overstappen tussen 
vervoerswijzen, met inbegrip van P+R-
faciliteiten en actieve vervoerswijzen, 
worden gewaarborgd en die als interface 
binnen en tussen stedelijke knooppunten 
en netwerken voor langeafstandsvervoer 
fungeren;

Amendement 95

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt m

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

m) “multimodale goederenterminal”: 
een structuur die is uitgerust voor overslag 
tussen ten minste twee vervoerswijzen of 
tussen twee verschillende 
spoorwegsystemen, en voor de tijdelijke 
opslag van goederen, zoals terminals in 
binnen- of zeehavens, langs 
binnenwateren, op luchthavens en 
overslagterminals voor weg- en 
spoorvervoer, met inbegrip van 
multimodale logistieke platforms als 
bedoeld in Verordening (EU) 2021/1153;

m) “multimodale goederenterminal”: 
een structuur die is uitgerust voor overslag 
tussen ten minste twee vervoerswijzen of 
tussen twee verschillende spoorweg- of 
binnenvaartsystemen, en voor de tijdelijke 
opslag van goederen, zoals terminals in 
binnen- of zeehavens, langs 
binnenwateren, op luchthavens en 
overslagterminals voor weg- en 
spoorvervoer, met inbegrip van 
multimodale logistieke platforms als 
bedoeld in Verordening (EU) 2021/1153;

Amendement 96

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt n

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

n) “logistiek platform”: een gebied 
dat rechtstreeks aangesloten is op de 
vervoersinfrastructuur van het trans-
Europees vervoersnetwerk, met inbegrip 
van ten minste één goederenterminal, en 
waar de logistieke activiteiten kunnen 
worden verricht;

Schrappen

Amendement 97
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Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt p

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

p) “actieve vervoerswijzen”: niet-
gemotoriseerd vervoer van personen of 
goederen , op basis van menselijke 
lichaamsbeweging;

p) “actieve vervoerswijzen”: niet-
gemotoriseerd vervoer van personen of 
goederen, op basis van menselijke 
lichaamsbeweging of van een combinatie 
van een elektromotor en menselijke 
kracht;

Amendement 98

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt q

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

q) “ICT-systemen voor vervoer”: ICT-
systemen en -toepassingen die 
gebruikmaken van informatie-, 
communicatie-, navigatie- of 
plaatsbepalings-/lokalisatietechnologieën 
die de voor een doeltreffend beheer van de 
infrastructuur, de mobiliteit en het verkeer 
op het trans-Europese vervoersnetwerk 
vereiste gegevens kunnen verwerken, 
opslaan en uitwisselen, relevante 
informatie aan de autoriteiten kunnen 
rapporteren en die diensten met 
toegevoegde waarde kunnen leveren aan 
burgers, verladers en exploitanten, met 
inbegrip van systemen voor een 
veerkrachtig, veilig, beveiligd, 
milieuvriendelijk en capaciteitsefficiënt 
gebruik van het netwerk. Daartoe behoren 
de in de punten r) tot en met x) bedoelde 
systemen, technologieën en diensten en 
kunnen ook boordapparatuur met 
overeenkomstige 
infrastructuurcomponenten behoren;

q) “ICT-systemen voor vervoer”: ICT-
systemen en -toepassingen die 
gebruikmaken van informatie-, 
communicatie-, navigatie- of 
plaatsbepalings-/lokalisatietechnologieën, 
met inbegrip van in de ruimte 
gestationeerde technologieën, die de voor 
een doeltreffend beheer van de 
infrastructuur, de mobiliteit en het verkeer 
op het trans-Europese vervoersnetwerk 
vereiste gegevens kunnen verwerken, 
opslaan en uitwisselen, relevante 
informatie aan de autoriteiten kunnen 
rapporteren en die diensten met 
toegevoegde waarde kunnen leveren aan 
burgers, verladers en exploitanten, met 
inbegrip van systemen voor een 
veerkrachtig, veilig, beveiligd, 
milieuvriendelijk en capaciteitsefficiënt 
gebruik van het netwerk. Daartoe behoren 
de in de punten r) tot en met x) bedoelde 
systemen, technologieën en diensten en 
kunnen ook boordapparatuur met 
overeenkomstige 
infrastructuurcomponenten behoren;

Amendement 99
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Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt v

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

v) “systeem voor 
luchtverkeersbeheer/luchtvaartnavigatiedi
ensten” (ATM/ANS-systeem): systemen en 
componenten die worden gebruikt voor 
het verlenen van luchtverkeersbeheer 
en/of luchtvaartnavigatiediensten;

v) “luchtverkeersbeheer (ATM)”: de 
verzameling van functies en diensten in 
de lucht, op de grond en in de ruimte 
(luchtverkeersdiensten, luchtruimbeheer 
en de regeling van de 
luchtverkeersstromen) die nodig zijn om 
de veiligheid en de doeltreffendheid van 
de vliegtuigbewegingen in alle fasen te 
waarborgen;

Amendement 100

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt w

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

w) “Europees beheersysteem voor het 
spoorverkeer” (ERTMS): het systeem als 
gedefinieerd in punt 2.2 van de bijlage bij 
Verordening (EU) 2016/919 van de 
Commissie38;

w) “Europees beheersysteem voor het 
spoorverkeer” (ERTMS): het systeem als 
gedefinieerd in punt 2.2 van de bijlage bij 
Verordening (EU) 2016/919 van de 
Commissie38; indien genoemd in het kader 
van de invoeringstermijnen: de twee 
bestaande deelsystemen van ERTMS, te 
weten ETCS en GSM-R/GPRS/FRMCS;

__________________ __________________
38 Verordening (EU) 2016/919 van de 
Commissie van 27 mei 2016 betreffende de 
technische specificatie inzake 
interoperabiliteit van de subsystemen 
besturing en seingeving van het 
spoorwegsysteem in de Europese Unie (PB 
L 158 van 15.6.2016, blz. 1).

38 Verordening (EU) 2016/919 van de 
Commissie van 27 mei 2016 betreffende de 
technische specificatie inzake 
interoperabiliteit van de subsystemen 
besturing en seingeving van het 
spoorwegsysteem in de Europese Unie (PB 
L 158 van 15.6.2016, blz. 1).

Amendement 101

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt x
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

x) “radiogebaseerd ERTMS”: ERTMS 
van niveau 2 of niveau 3 dat gebruikmaakt 
van radio om rijtoestemmingen naar de 
trein te versturen overeenkomstig 
Verordening (EU) 2016/919 van de 
Commissie39;

x) “radiogebaseerd ERTMS”: het 
radiogebaseerde treinbesturingssysteem 
ETCS van toepassingsniveau 2 of 3, dat 
kan worden gebruikt met of zonder een 
klasse B-systeem en met of zonder 
baanseinen, en dat gebruikmaakt van radio 
(GSM-R/GPRS/FRMCS) om alle 
veiligheids- en niet-
veiligheidsgerelateerde gegevens tussen 
spoor en trein te versturen overeenkomstig 
Verordening (EU) 2016/919 van de 
Commissie39;

__________________ __________________
39 Verordening (EU) 2016/919 van de 
Commissie van 27 mei 2016 betreffende de 
technische specificatie inzake 
interoperabiliteit van de subsystemen 
besturing en seingeving van het 
spoorwegsysteem in de Europese Unie 
(PB L 158 van 15.6.2016, blz. 1).

39 Verordening (EU) 2016/919 van de 
Commissie van 27 mei 2016 betreffende de 
technische specificatie inzake 
interoperabiliteit van de subsystemen 
besturing en seingeving van het 
spoorwegsysteem in de Europese Unie 
(PB L 158 van 15.6.2016, blz. 1).

Amendement 102

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt y bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

y bis) “vrij stromende rivier”: een rivier 
die de connectiviteit van water, sediment, 
nutriënten, materie en organismen binnen 
het rivierstelsel en met de omliggende 
landschappen ondersteunt, in elk van de 
volgende vier dimensies: longitudinaal 
(connectiviteit stroomopwaarts en 
stroomafwaarts); lateraal (connectiviteit 
tussen overstromingsgebieden en 
oevergebieden); verticaal (connectiviteit 
met grondwater en atmosfeer), en 
temporeel (connectiviteit op basis van 
seizoensgebondenheid van fluxen);

Amendement 103
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Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt z

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

z) “zeehaven”: een uit land en water 
bestaand gebied met infrastructuur en 
voorzieningen die voornamelijk dienen 
voor de ontvangst van vaartuigen, het 
laden en lossen daarvan, de opslag van 
goederen, het in ontvangst nemen en 
leveren van die goederen en het in- en 
ontschepen van passagiers, 
bemanningsleden en andere personen, 
evenals enige andere voor 
vervoersexploitanten in het havengebied 
noodzakelijke infrastructuur;

z) “zeehaven”: een uit land en water 
bestaand gebied met infrastructuur en 
voorzieningen die voornamelijk dienen 
voor de ontvangst van zeeschepen, het 
laden en lossen daarvan, de opslag van 
goederen, het in ontvangst nemen en 
leveren van die goederen en het in- en 
ontschepen van passagiers, 
bemanningsleden en andere personen, 
evenals enige andere voor 
vervoersexploitanten in het havengebied 
noodzakelijke infrastructuur;

Amendement 104

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt aa

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

aa) “korte vaart”: vervoer over zee van 
vracht en passagiers tussen havens in de 
territoriale wateren van de lidstaten of 
tussen een haven in wateren van lidstaten 
en een haven in de wateren van een 
aangrenzend derde land met een kustlijn op 
de ingesloten zeeën die aan de wateren van 
de Unie grenzen;

aa) “korte vaart”: vervoer over zee van 
vracht en passagiers tussen havens in de 
territoriale wateren van één of meerdere 
lidstaten of tussen een haven in wateren 
van lidstaten en een haven in de wateren 
van een aangrenzend derde land met een 
kustlijn op de zeeën die aan de wateren van 
één of meerdere lidstaten grenzen;

Amendement 105

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt aj

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

aj) “onderhoud”: activiteiten die 
routinematig, periodiek of in noodsituaties 
moeten worden uitgevoerd om ervoor te 
zorgen dat activa gedurende hun 

aj) “onderhoud”: activiteiten en 
werkzaamheden die routinematig of 
periodiek moeten worden uitgevoerd en die 
bedoeld zijn om de staat en de capaciteit 
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verwachte levensduur met eenzelfde 
dienstverlenings- en veiligheidsniveau 
kunnen worden gebruikt, conform deze 
verordening;

van bestaande infrastructuur tijdens de 
levensduur ervan te handhaven om een 
hoog dienstverlenings- en 
veiligheidsniveau te waarborgen, conform 
deze verordening;

Amendement 106

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt an bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

an bis) “besluit tot goedkeuring van een 
project”: een besluit of een reeks 
besluiten, dat/die van bestuurlijke aard 
kan/kunnen zijn, die tegelijkertijd of 
opeenvolgend zijn genomen door een 
instantie of instanties van een lidstaat, 
met uitzondering van administratieve en 
gerechtelijke beroepsinstanties, 
overeenkomstig een nationaal 
rechtsstelsel en nationaal bestuursrecht, 
en waarbij wordt bepaald of een 
initiatiefnemer het project in het 
betrokken geografisch gebied in het trans-
Europese vervoersnetwerk mag uitvoeren, 
onverminderd besluiten die in het kader 
van een administratieve of gerechtelijke 
beroepsprocedure worden genomen 
overeenkomstig Richtlijn (EU) 2021/1187 
van het Europees Parlement en de Raad 
(de “slimme TEN-T-richtlijn”);

Amendement 107

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt an ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

an ter) “aangewezen instantie”: de 
instantie die optreedt als aanspreekpunt 
voor de initiatiefnemer en de efficiënte en 
gestructureerde uitvoering van 
vergunningsprocedures faciliteert in 
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overeenstemming met Richtlijn (EU) 
2021/1187 van het Europees Parlement en 
de Raad (de “slimme TEN-T-richtlijn”);

Amendement 108

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt an quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

an quater) “kritieke infrastructuur”: 
een voorziening, systeem of een deel 
daarvan op het grondgebied van een of 
meer lidstaten dat essentieel is voor het 
behoud van onmisbare maatschappelijke 
functies, de gezondheid, de veiligheid, de 
beveiliging, defensie, de economische 
welvaart of het maatschappelijk welzijn, 
waarvan de verstoring of vernietiging in 
een lidstaat aanzienlijke gevolgen zou 
hebben doordat die functies ontregeld 
zouden raken;

Amendement 109

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt an quinquies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

an quinquies) “EuroVelo”: het Europese 
netwerk van langeafstandsfietsroutes die 
het Europese continent doorkruisen en 
verbinden, met inbegrip van de 17 
EuroVelo-routes in het netwerk;

Amendement 110

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt an sexies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

an sexies)
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“netwerkconnectiviteitsindex”: een 
index die het niveau van integratie 
aangeeft dat is bereikt door het gebruik 
van diensten op elk vervoersnetwerk en 
waaruit hun potentieel blijkt, en die is 
samengesteld uit gewogen 
connectiviteitsindices voor de 
belangrijkste vervoerswijzen die de 
consistentie, de kwaliteit en de niet-
discriminerende toegang voor alle 
marktpartijen, de diversiteit van het 
aanbod en de intermodale mogelijkheden 
tussen vervoerswijzen aangeven;

Amendement 111

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt an septies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

an septies) “aanzienlijke vertraging”: 
projecten, operationele en technische 
normen voor het kernnetwerk, het 
uitgebreide kernnetwerk en het 
uitgebreide netwerk die meer dan twee 
jaar vertraging hebben opgelopen ten 
opzichte van de uitvoeringstermijnen die 
zijn vastgelegd in deze verordening en in 
de daarin voorziene 
uitvoeringshandelingen.

Amendement 112

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. Het trans-Europees 
vervoersnetwerk versterkt de sociale, 
economische en territoriale samenhang van 
de Unie en draagt bij tot de 
verwezenlijking van een interne Europese 
vervoersruimte die duurzaam, efficiënt en 
veerkrachtig is en die meer voordelen voor 

2. Het trans-Europees 
vervoersnetwerk versterkt de sociale, 
economische en territoriale samenhang van 
de Unie en draagt bij tot de 
verwezenlijking van een interne Europese 
vervoersruimte die concurrerend, 
duurzaam, efficiënt en veerkrachtig is en 
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de gebruikers biedt en inclusieve groei 
ondersteunt. Het TEN-T biedt een 
aantoonbare Europese meerwaarde door bij 
te dragen tot de doelstellingen als 
vastgelegd in de volgende vier categorieën:

die meer voordelen voor de gebruikers 
biedt en inclusieve groei ondersteunt. Het 
TEN-T biedt een aantoonbare Europese 
meerwaarde door bij te dragen tot de 
doelstellingen als vastgelegd in de 
volgende vier categorieën:

Amendement 113

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt a – i

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) het bevorderen van emissievrije 
mobiliteit overeenkomstig de relevante 
EU-doelstellingen voor de verlaging van de 
CO2-uitstoot;

i) het bevorderen van emissievrije en 
emissiearme mobiliteit overeenkomstig de 
relevante EU-doelstellingen voor de 
verlaging van de CO2-uitstoot;

Amendement 114

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt a – ii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

ii) een groter gebruik van duurzamere 
vervoerswijzen mogelijk te maken, onder 
meer door de verdere ontwikkeling van een 
HST-netwerk voor langeafstandsreizigers, 
een volledig interoperabel netwerk voor 
goederenvervoer per spoor en een 
betrouwbaar netwerk voor de binnenvaart 
en de korte vaart in de hele Unie;

ii) een groter gebruik van duurzamere 
vervoerswijzen mogelijk te maken, onder 
meer door de verdere ontwikkeling van een 
volledig interoperabel HST-netwerk voor 
langeafstandsreizigers, een volledig 
interoperabel netwerk voor 
goederenvervoer per spoor en een 
betrouwbaar netwerk voor de binnenvaart 
en de korte vaart voor personen- en 
goederenvervoer in de hele Unie;

Amendement 115

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt a – iv

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

iv) een vermindering van externe iv) een vermindering van negatieve 
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kosten, met inbegrip van kosten in verband 
met milieu, gezondheid, congestie en 
ongevallen;

externe effecten, met inbegrip van effecten 
in verband met milieu, klimaat, 
gezondheid, congestie en ongevallen;

Amendement 116

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt a – v bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

v bis) bij te dragen tot de uitrol van 
decarbonisatietechnologieën, onder meer 
via infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen, en de synergieën met 
Verordening (EU) 2022/869 van het 
Europees Parlement en de Raad1 bis te 
optimaliseren;
________________________
1 bis Verordening (EU) 2022/869 van het 
Europees Parlement en de Raad van 
30 mei 2022 betreffende richtsnoeren voor 
de trans-Europese energie-infrastructuur, 
tot wijziging van Verordeningen (EG) 
nr. 715/2009, (EU) 2019/942 en 
(EU) 2019/943, en 
Richtlijnen 2009/73/EG en 
(EU) 2019/944, en tot intrekking van 
Verordening (EU) nr. 347/2013 (PB L 152 
van 3.6.2022, blz. 45).

Amendement 117

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt a – v ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

v ter) infrastructuur voor actieve 
vervoerswijzen te bevorderen;

Amendement 118
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Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt b – i

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) alle regio's van de Unie, met 
inbegrip van ultraperifere en andere 
afgelegen, insulaire, perifere en 
bergachtige regio's evenals dunbevolkte 
gebieden, bereikbaar te maken en 
onderling te verbinden;

i) alle regio’s van de Unie, met 
bijzondere aandacht voor ultraperifere en 
andere afgelegen, insulaire, perifere en 
bergachtige regio’s evenals dunbevolkte 
gebieden, bereikbaar te maken en 
onderling te verbinden;

Amendement 119

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt b – ii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

ii) de verschillen tussen de lidstaten 
op het gebied van infrastructuurkwaliteit te 
verminderen;

ii) de verschillen op het gebied van 
infrastructuurkwaliteit te verminderen en 
tegelijkertijd de netwerkcapaciteit in en 
tussen de lidstaten te vergroten;

Amendement 120

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt b – iii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

iii) voor zowel het passagiers- als het 
goederenvervoer een efficiënte coördinatie 
en onderlinge verknoping van de 
vervoersinfrastructuur voor 
langeafstandsverkeer enerzijds en de 
infrastructuur voor regionaal en lokaal 
verkeer en vervoer in stedelijke 
knooppunten anderzijds;

iii) voor zowel het passagiers- als het 
goederenvervoer een efficiënte coördinatie 
en onderlinge verknoping van de 
vervoersinfrastructuur voor 
langeafstandsverkeer enerzijds en de 
infrastructuur voor regionaal en lokaal 
verkeer anderzijds om de vervoersdiensten 
te verbeteren, waaronder in stedelijke 
knooppunten;

Amendement 121

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt b – iv bis (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

iv bis) Europese digitale systemen voor 
het beheer van netwerken voor alle 
vervoerswijzen;

Amendement 122

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt b – iv ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

iv ter) de netwerkconnectiviteitsindex te 
verhogen;

Amendement 123

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt c – i

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) infrastructuurknelpunten weg te 
werken en ontbrekende schakels te 
verwezenlijken, zowel binnen de 
vervoersinfrastructuren als op 
verbindingspunten ertussen, zowel binnen 
als tussen lidstaten;

i) infrastructuurknelpunten weg te 
werken en ontbrekende schakels te 
verwezenlijken, zowel binnen de 
vervoersinfrastructuren als op 
verbindingspunten ertussen, zowel binnen 
als tussen lidstaten, en in voorkomend 
geval in verbinding met aangrenzende 
derde landen;

Amendement 124

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt c – iii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

iii) de interoperabiliteit van nationale, 
regionale en lokale vervoersnetwerken;

iii) de interoperabiliteit van Europese, 
nationale, regionale en lokale 
vervoersnetwerken door middel van 
gemeenschappelijke Europese technische 
en operationele voorschriften en normen, 
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voorschriften voor technische uitrusting 
en personeelscertificering, met inbegrip 
van het gebruik van één taal in de Unie in 
het kader van grensoverschrijdend 
spoorvervoer;

Amendement 125

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt c – vii bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

vii bis) optimalisering van de capaciteit 
van het spoorwegnet;

Amendement 126

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt c – vii ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

vii ter) continue en efficiënte 
onderhoudsprogramma’s;

Amendement 127

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt c – vii quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

vii quater) betere coördinatie van 
infrastructuurwerken tussen de lidstaten 
wat betreft grensoverschrijdende 
projecten;

Amendement 128

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt c – vii quinquies (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

vii quinquies) knelpunten weg te werken 
bij de opzet van grensoverschrijdende 
verbindingen;

Amendement 129

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt d – i

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) de toegankelijkheid te waarborgen 
en te voldoen aan de mobiliteits- en 
vervoersbehoeften van gebruikers, met 
name rekening houdend met de behoeften 
van mensen in kwetsbare situaties, 
waaronder personen met een handicap of 
beperkte mobiliteit en inwoners van 
afgelegen gebieden, met inbegrip van de 
ultraperifere gebieden en eilanden;

i) de toegankelijkheid te waarborgen 
en te voldoen aan de mobiliteits- en 
vervoersbehoeften van gebruikers, met 
name rekening houdend met de behoeften 
van mensen in kwetsbare situaties, 
waaronder personen met een handicap of 
beperkte mobiliteit en inwoners van 
afgelegen gebieden, met inbegrip van de 
ultraperifere gebieden en eilanden, en 
inwoners van plattelandsgebieden en 
dunbevolkte gebieden, teneinde 
mobiliteitsarmoede te voorkomen en te 
verminderen;

Amendement 130

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt d – ii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

ii) veilige, beveiligde en kwalitatief 
hoogwaardige normen te waarborgen, met 
inbegrip van de kwaliteit van de diensten 
aan de gebruikers, zowel voor het 
passagiers- als het goederenvervoer;

ii) veilige, beveiligde en kwalitatief 
hoogwaardige normen te waarborgen, met 
inbegrip van de kwaliteit van de diensten 
aan de gebruikers, zowel voor het 
passagiers- als het goederenvervoer, alsook 
goede arbeidsomstandigheden voor de 
werknemers;

Amendement 131
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Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt d – v

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

v) de veerkracht van infrastructuur te 
waarborgen, met name op 
grensoverschrijdende trajecten;

v) de veerkracht van infrastructuur te 
waarborgen, met name op 
grensoverschrijdende trajecten en voor 
kritieke infrastructuur;

Amendement 132

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt d – vi bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

vi bis) er, waar nodig, voor te zorgen dat 
delen van het TEN-T worden aangepast 
voor tweeërlei gebruik van de 
infrastructuur, om tegemoet te komen aan 
zowel civiele als defensiebehoeften, met 
bijzondere aandacht voor de strategische 
infrastructuur van de Unie;

Amendement 133

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt d – vi ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

vi ter) naadloze mobiliteit in de Unie te 
ondersteunen door de toepassing en 
strikte handhaving van de 
gemeenschappelijke technische en 
operationele infrastructuurnormen;

Amendement 134

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt d – vi quater (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

vi quater) te zorgen voor 
gemeenschappelijke Europese digitale en 
interoperabele systemen voor 
passagiersinformatie, ticketverkoop en 
coördinatie van goederenvervoer;

Amendement 135

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt d – vi quinquies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

vi quinquies) te waarborgen dat de 
gegevens worden geleverd die nodig zijn 
voor het digitale beheer van netwerken;

Amendement 136

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt d – vi sexies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

vi sexies) te zorgen voor adequaat 
onderhoud dat de kwaliteit van de 
vervoersinfrastructuur waarborgt en een 
maximale levenscycluswaarde garandeert 
voor het overheidsgeld dat in 
infrastructuur wordt geïnvesteerd;

Amendement 137

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – titel

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Hulpbronnenefficiënt netwerk en 
milieubescherming

Hulpbronnenefficiënt en bestendig netwerk 
en milieubescherming
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Amendement 138

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 1 – punt a bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a bis) gemeenschappelijke Europese 
regels voor de uitvoering van 
gemeenschappelijke projecten te 
ontwikkelen en toe te passen, met name in 
grensoverschrijdende trajecten;

Amendement 139

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 1 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) de integratie van de infrastructuur 
en onderlinge verbindingen te 
optimaliseren;

b) de integratie van de infrastructuur 
en onderlinge verbindingen te 
optimaliseren om multimodaliteit te 
bevorderen;

Amendement 140

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 1 – punt f

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

f) rekening te houden met mogelijke 
synergieën met andere netwerken, in het 
bijzonder de trans-Europese energie- en/of 
telecommunicatienetwerken;

f) rekening te houden met mogelijke 
synergieën met andere netwerken, 
waaronder netwerken voor actieve 
vervoerswijzen, en in het bijzonder de 
trans-Europese energie- en/of 
telecommunicatienetwerken, met inbegrip 
van het volledige elektriciteitsnet om de 
samenhang tussen de planning van de 
laadinfrastructuur en de overeenkomstige 
netwerkplanning te waarborgen; 
synergieën te creëren met het EuroVelo-
netwerk of met een netwerk dat is 
geïdentificeerd in de militaire eisen voor 
militaire mobiliteit van de EU;
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Amendement 141

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 1 – punt g

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g) de ontwikkeling van groene, 
duurzame en klimaatbestendige 
infrastructuur die ontworpen is om de 
negatieve gevolgen voor de gezondheid 
van omwonenden van het TEN-T, het 
milieu en de ecosystemen tot een minimum 
te beperken;

g) de ontwikkeling van groene, 
duurzame en klimaatbestendige 
infrastructuur, met inbegrip van 
infrastructuur die bedoeld is voor actieve 
vervoerswijzen, die ontworpen is om de 
negatieve gevolgen voor de gezondheid 
van omwonenden van het TEN-T, het 
milieu en de ecosystemen en 
luchtverontreiniging en geluidshinder tot 
een minimum te beperken;

Amendement 142

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 1 – punt h

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

h) de nodige aandacht te besteden aan 
de veerkracht van het vervoersnetwerk en 
zijn infrastructuur tegen een veranderend 
klimaat, natuurrampen, door de mens 
veroorzaakte rampen en opzettelijke 
verstoringen, teneinde die uitdagingen aan 
te pakken;

h) de nodige aandacht te besteden aan 
de veerkracht van het vervoersnetwerk en 
zijn kritieke infrastructuur tegen een 
veranderend klimaat, natuurrampen, 
geopolitieke veranderingen, door de mens 
veroorzaakte rampen en opzettelijke 
verstoringen, ook verstoringen die door 
natuurlijke personen of ondernemingen 
uit derde landen worden veroorzaakt, 
teneinde die uitdagingen aan te pakken; er 
moet bijzondere aandacht uitgaan naar 
kritieke infrastructuur om de voorziening 
tijdens storingen te waarborgen;

Amendement 143

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 3
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. De milieueffectbeoordeling van 
plannen en projecten wordt uitgevoerd 
overeenkomstig Richtlijn 92/43/EEG van 
de Raad49, alsmede de Richtlijnen 
2000/60/EG50, 2001/42/EG51, 
2002/49/EG52, 2009/147/EG53 en 
2011/92/EU54 van het Europees Parlement 
en de Raad. Voor projecten van 
gemeenschappelijk belang waarvoor de 
milieubeoordeling op de datum van 
inwerkingtreding van deze verordening 
nog niet is uitgevoerd, moet ook de 
naleving van het beginsel “geen ernstige 
afbreuk doen” worden beoordeeld.

3. De milieueffectbeoordeling van 
plannen en projecten wordt uitgevoerd 
overeenkomstig Richtlijn 92/43/EEG van 
de Raad49, alsmede de Richtlijnen 
2000/60/EG50, 2001/42/EG51, 
2002/49/EG52, 2009/147/EG53 en 
2011/92/EU54 van het Europees Parlement 
en de Raad. Voor projecten van 
gemeenschappelijk belang waarvoor de 
milieubeoordeling op de datum van 
inwerkingtreding van deze verordening 
nog niet is uitgevoerd, moet ook de 
naleving van het beginsel “geen ernstige 
afbreuk doen” worden beoordeeld. Die 
milieubeoordelingen moeten worden 
uitgevoerd in strikte overeenstemming met 
het maximum-tijdschema dat is vastgelegd 
in de slimme TEN-T-richtlijn.

__________________ __________________
49 Richtlijn 92/43/EEG van de Raad van 
21 mei 1992 inzake de instandhouding van 
de natuurlijke habitats en de wilde flora en 
fauna (PB L 206 van 22.7.1992, blz. 7).

49 Richtlijn 92/43/EEG van de Raad van 
21 mei 1992 inzake de instandhouding van 
de natuurlijke habitats en de wilde flora en 
fauna (PB L 206 van 22.7.1992, blz. 7).

50 Richtlijn 2000/60/EG van het Europees 
Parlement en de Raad van 23 oktober 2000 
tot vaststelling van een kader voor 
communautaire maatregelen betreffende 
het waterbeleid (PB L 327 van 22.12.2000, 
blz. 1).

50 Richtlijn 2000/60/EG van het Europees 
Parlement en de Raad van 23 oktober 2000 
tot vaststelling van een kader voor 
communautaire maatregelen betreffende 
het waterbeleid (PB L 327 van 22.12.2000, 
blz. 1).

51 Richtlĳn 2001/42/EG van het Europees 
Parlement en de Raad van 27 juni 2001 
betreffende de beoordeling van de 
gevolgen voor het milieu van bepaalde 
plannen en programma’s (PB L 197 van 
21.7.2001, blz. 30).

51 Richtlĳn 2001/42/EG van het Europees 
Parlement en de Raad van 27 juni 2001 
betreffende de beoordeling van de 
gevolgen voor het milieu van bepaalde 
plannen en programma’s (PB L 197 van 
21.7.2001, blz. 30).

52 Richtlijn 2002/49/EG van het Europees 
Parlement en de Raad van 25 juni 2002 
inzake de evaluatie en de beheersing van 
omgevingslawaai (PB L 189 van 
18.7.2002, blz. 12).

52 Richtlijn 2002/49/EG van het Europees 
Parlement en de Raad van 25 juni 2002 
inzake de evaluatie en de beheersing van 
omgevingslawaai (PB L 189 van 
18.7.2002, blz. 12).

53 Richtlijn 2009/147/EG van het Europees 
Parlement en de Raad van 30 november 
2009 inzake het behoud van de vogelstand 

53 Richtlijn 2009/147/EG van het Europees 
Parlement en de Raad van 30 november 
2009 inzake het behoud van de vogelstand 
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(PB L 20 van 26.1.2010, blz. 7). (PB L 20 van 26.1.2010, blz. 7).
54 Richtlijn 2011/92/EU van het Europees 
Parlement en de Raad van 13 december 
2011 betreffende de 
milieueffectbeoordeling van bepaalde 
openbare en particuliere projecten (PB 
L 26 van 28.1.2012, blz. 1).

54 Richtlijn 2011/92/EU van het Europees 
Parlement en de Raad van 13 december 
2011 betreffende de 
milieueffectbeoordeling van bepaalde 
openbare en particuliere projecten (PB 
L 26 van 28.1.2012, blz. 1).

Amendement 144

Voorstel voor een verordening
Artikel 6 – lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. Het kernnetwerk en het uitgebreide 
kernnetwerk bestaan uit de delen van het 
trans-Europees vervoersnetwerk die bij 
voorrang worden ontwikkeld om de 
doelstellingen voor de ontwikkeling van 
het trans-Europees vervoersnetwerk te 
verwezenlijken.

3. Het kernnetwerk en het uitgebreide 
kernnetwerk bestaan uit de delen van het 
trans-Europees vervoersnetwerk die bij 
voorrang worden ontwikkeld door de 
lidstaten om de doelstellingen voor de 
ontwikkeling van het trans-Europees 
vervoersnetwerk te verwezenlijken. Om 
alle termijnen na te leven zorgen de 
lidstaten ervoor dat de voltooiing van het 
kernnetwerk prioriteit krijgt boven de 
voltooiing van het uitgebreide 
kernnetwerk en het uitgebreide netwerk.

Amendement 145

Voorstel voor een verordening
Artikel 8 – lid 2 – alinea 1 (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Op verzoek van een of meer betrokken 
lidstaten kan de Commissie in naar 
behoren gemotiveerde gevallen vrijstelling 
van de vereisten van punt b) verlenen voor 
specifieke projecten die essentieel worden 
geacht om de noodzakelijke militaire 
mobiliteit in de Unie te waarborgen 
overeenkomstig artikel 47 bis van deze 
verordening.
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Amendement 146

Voorstel voor een verordening
Artikel 8 – lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. Een project van gemeenschappelijk 
belang bestrijkt de hele cyclus, vanaf de 
haalbaarheidsstudies en 
vergunningsprocedures tot de uitvoering en 
evaluatie.

3. Een project van gemeenschappelijk 
belang bestrijkt de hele cyclus, vanaf de 
haalbaarheidsstudies en 
vergunningsprocedures tot de uitvoering 
(met inbegrip van onderhoud) en 
evaluatie.

Amendement 147

Voorstel voor een verordening
Artikel 8 – lid 4

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

4. De lidstaten nemen de nodige 
maatregelen om te waarborgen dat de 
projecten worden uitgevoerd onder 
naleving van het relevante recht van de 
Unie en de lidstaten en met name de 
rechtshandelingen van de Unie inzake 
milieu, klimaatbescherming, veiligheid, 
beveiliging, concurrentie, staatssteun, 
overheidsopdrachten, volksgezondheid en 
toegankelijkheid en inzake non-
discriminatie.

4. De lidstaten nemen de nodige 
maatregelen om te waarborgen dat de 
projecten worden uitgevoerd onder 
naleving van het relevante recht van de 
Unie en de lidstaten.

Amendement 148

Voorstel voor een verordening
Artikel 8 – lid 5

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

5. De Commissie kan de lidstaten 
middels een uitvoeringshandeling 
verzoeken één entiteit op te richten voor de 
bouw en het beheer van 
grensoverschrijdende 
infrastructuurprojecten van 

5. De Commissie kan de lidstaten 
middels een uitvoeringshandeling 
verzoeken één entiteit op te richten voor de 
planning, de bouw en het beheer van 
grensoverschrijdende 
infrastructuurprojecten van 
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gemeenschappelijk belang. De betrokken 
Europese coördinator krijgt de status van 
waarnemer in de raad van bestuur en/of de 
raad van toezicht van die entiteit.

gemeenschappelijk belang. De betrokken 
Europese coördinator krijgt de status van 
waarnemer in de raad van bestuur en/of de 
raad van toezicht van die entiteit.

Amendement 149

Voorstel voor een verordening
Artikel 8 – lid 5 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

5 bis. De lidstaten nemen alle 
noodzakelijke maatregelen om ervoor te 
zorgen dat de projecten op een zodanige 
wijze worden onderhouden dat zij 
gedurende hun hele levensduur hetzelfde 
niveau van dienstverlening en veiligheid 
en een toereikende capaciteit bieden.

Amendement 150

Voorstel voor een verordening
Artikel 8 – lid 5 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

5 ter. De lidstaten nemen alle nodige 
maatregelen om de continuïteit van de 
investeringen voor vervoersprojecten van 
gemeenschappelijk belang te waarborgen. 
Indien de lidstaten een investering 
stopzetten of verlagen, motiveren zij hun 
besluit op basis van een 
sociaaleconomische kosten-batenanalyse 
bij de Commissie.

Amendement 151

Voorstel voor een verordening
Artikel 8 – lid 5 quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

5 quater. Indien op grond van 
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nationaal recht specifieke 
vergunningsprocedures voor prioritaire 
projecten bestaan, zorgen de lidstaten 
ervoor dat projecten van 
gemeenschappelijk belang die deel 
uitmaken van het kernnetwerk volgens die 
procedures worden behandeld, voor zover 
en op de wijze waarin in een dergelijke 
behandeling is voorzien in de nationale 
wetgeving die van toepassing is op de 
overeenkomstige soorten 
vervoersinfrastructuur. Om te zorgen voor 
efficiënte administratieve procedures met 
betrekking tot projecten van 
gemeenschappelijk belang, zorgen 
projectontwikkelaars en alle betrokken 
autoriteiten ervoor dat deze projecten zo 
snel mogelijk juridisch worden behandeld.

Amendement 152

Voorstel voor een verordening
Artikel 8 – lid 5 quinquies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

5 quinquies. Uiterlijk … [zes maanden 
na de datum van inwerkingtreding van 
deze verordening] stelt de Commissie door 
middel van een uitvoeringshandeling een 
geharmoniseerde methodologie vast voor 
de in de leden 2 en 5 ter van dit artikel 
bedoelde sociaaleconomische kosten-
batenanalyse van projecten van 
gemeenschappelijk belang. Die 
methodologie maakt het mogelijk 
verschillende projectvoorstellen in het 
kader van levenscyclusbeoordelingen op 
transparante wijze tegen elkaar af te 
wegen en projecten te prioriteren op basis 
van hun Europese toegevoegde waarde, 
met name wat betreft 
grensoverschrijdende trajecten, 
ontbrekende schakels, multimodale 
knooppunten en knelpunten.
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Amendement 153

Voorstel voor een verordening
Artikel 9 – lid 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) de uitbreiding van het TEN-T-
beleid naar derde landen te bevorderen;

a) de uitbreiding van het TEN-T-
beleid naar derde landen te bevorderen, 
met inbegrip van de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen;;

Amendement 154

Voorstel voor een verordening
Artikel 9 – lid 1 – punt e

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) het zeevervoer te faciliteren en 
samen met derde landen de invoering van 
kortevaartroutes te bevorderen;

e) het zeevervoer te faciliteren en 
samen met derde landen, met inbegrip van 
derde landen in de directe nabijheid van 
de ultraperifere gebieden van de EU, de 
invoering van kortevaartroutes te 
bevorderen;

Amendement 155

Voorstel voor een verordening
Artikel 9 – lid 1 – punt h bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

h bis) het spoorvervoer met derde landen 
te faciliteren;

Amendement 156

Voorstel voor een verordening
Artikel 9 – lid 1 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1 bis. In het volgende meerjarig 
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financieel kader (MFK) 2028-2035 zal in 
de CEF III een begrotingspost worden 
gecreëerd voor “extern vervoer” om de 
samenwerking met derde landen bij 
grensoverschrijdende projecten en de 
uitrol van infrastructuur te versterken. 
Die nieuwe financiële post bedraagt ten 
minste 30 % van het bedrag van het 
huidige CEF-programma en wordt 
verstrekt uit hoofde van rubriek 5 
(Veiligheid en defensie) en rubriek 6 
(Nabuurschap en de wereld) van het 
MFK.

Amendement 157

Voorstel voor een verordening
Artikel 10 – lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. Het kernnetwerk en het uitgebreide 
kernnetwerk bestaan uit de delen van het 
uitgebreide netwerk die bij voorrang 
worden ontwikkeld om de 
beleidsdoelstellingen van het trans-
Europees vervoersnetwerk te 
verwezenlijken. In Verordening (EU) 
2021/1153 wordt met “kernnetwerk” ook 
het “uitgebreide kernnetwerk” bedoeld 
zoals gedefinieerd in de onderhavige 
verordening. In Verordening (EU) [...] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen] wordt met 
“kernnetwerk” het “kernnetwerk” bedoeld 
zoals gedefinieerd in de onderhavige 
verordening. In Verordening (EU) [...] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen] wordt met 
“uitgebreid netwerk” het “uitgebreide 
kernnetwerk” en het “uitgebreide netwerk” 
bedoeld zoals gedefinieerd in de 
onderhavige verordening.

2. Het kernnetwerk en het uitgebreide 
kernnetwerk bestaan uit de delen van het 
uitgebreide netwerk die bij voorrang 
worden ontwikkeld om de 
beleidsdoelstellingen van het trans-
Europees vervoersnetwerk te 
verwezenlijken. In Verordening (EU) 
2021/1153 wordt met “uitgebreid netwerk” 
ook het “uitgebreide kernnetwerk” bedoeld 
zoals gedefinieerd in de onderhavige 
verordening, tenzij een lidstaat zijn 
kernnetwerk al heeft voltooid. Zodra een 
lidstaat zijn kernnetwerk heeft voltooid, 
worden verwijzingen naar “kernnetwerk” 
in Verordening (EU) 2021/1153 geacht 
ook het “uitgebreid kernnetwerk” in de 
zin van de onderhavige verordening te 
omvatten. In Verordening (EU) [...] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen] wordt met 
“kernnetwerk” het “kernnetwerk” bedoeld 
zoals gedefinieerd in de onderhavige 
verordening. In Verordening (EU) [...] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen] wordt met 
“uitgebreid netwerk” het “uitgebreide 
kernnetwerk” en het “uitgebreide netwerk” 
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bedoeld zoals gedefinieerd in de 
onderhavige verordening.

Amendement 158

Voorstel voor een verordening
Artikel 11 – lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. De lidstaten treffen passende 
maatregelen voor de ontwikkeling van de 
Europese vervoerscorridors zodat zij 
voldoen aan de bepalingen van deze 
verordening tegen 31 december 2030 wat 
betreft hun infrastructuur die deel uitmaakt 
van het kernnetwerk, tenzij anders bepaald, 
en tegen 31 december 2040 wat betreft hun 
infrastructuur die deel uitmaakt van het 
uitgebreide kernnetwerk, tenzij anders 
bepaald.

2. De lidstaten treffen passende 
maatregelen voor de ontwikkeling van de 
Europese vervoerscorridors zodat zij 
voldoen aan de bepalingen van deze 
verordening tegen 31 december 2030 wat 
betreft hun infrastructuur die deel uitmaakt 
van het kernnetwerk, tenzij anders bepaald 
in deze verordening, en tegen 31 december 
2040 wat betreft hun infrastructuur die deel 
uitmaakt van het uitgebreide kernnetwerk, 
tenzij anders bepaald in deze verordening.

Amendement 159

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) het aandeel van duurzamere 
vervoerswijzen in het goederen- en 
personenvervoer te vergroten om de 
broeikasgasuitstoot van het vervoer te 
verminderen;

a) het aandeel van duurzamere 
vervoerswijzen in het goederen- en 
personenvervoer te vergroten om de 
broeikasgasuitstoot van het vervoer en de 
door het vervoer veroorzaakte 
verontreiniging te verminderen;

Amendement 160

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) een betere toegankelijkheid en 
connectiviteit voor alle regio’s in de Unie 

b) een betere toegankelijkheid en 
connectiviteit voor alle regio’s in de Unie 
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te waarborgen, rekening houdend met de 
territoriale en sociale cohesie en het 
specifieke geval van de ultraperifere 
gebieden en andere afgelegen, insulaire, 
perifere en bergachtige regio’s en 
dunbevolkte gebieden;

te waarborgen, rekening houdend met de 
territoriale en sociale cohesie, en met name 
met het specifieke geval van de 
ultraperifere gebieden en andere afgelegen, 
insulaire, perifere en bergachtige regio’s en 
dunbevolkte gebieden;

Amendement 161

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) ontbrekende schakels en knelpunten 
aan te pakken, vooral op 
grensoverschrijdende trajecten;

d) ontbrekende schakels en knelpunten 
aan te pakken, vooral met betrekking tot 
grensoverschrijdende trajecten of 
grensoverschrijdende verbindingen in de 
zin van Verordening (EU) 2021/1153;

Amendement 162

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt e

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) de nodige infrastructuur uit te rollen 
om het naadloze verkeer van emissievrije 
voertuigen te waarborgen;

e) de nodige infrastructuur uit te rollen 
om het naadloze verkeer te waarborgen 
van emissievrije en emissiearme 
voertuigen, vaartuigen en luchtvaartuigen 
die worden aangedreven door alternatieve 
brandstoffen, zoals gedefinieerd in 
Verordening (EU) […] [betreffende de 
uitrol van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen];

Amendement 163

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt f

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

f) het efficiënte en duurzame gebruik f) het efficiënte, naadloze en 
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van infrastructuur te bevorderen en, indien 
nodig, de capaciteit te vergroten;

duurzame gebruik van infrastructuur te 
bevorderen en, indien nodig, de capaciteit 
te vergroten;

Amendement 164

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt g

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g) de bestaande infrastructuur 
operationeel te houden en de kwaliteit 
ervan in stand te houden of te verbeteren 
op het gebied van veiligheid, beveiliging, 
efficiëntie van het vervoerssysteem en de 
vervoersactiviteiten, klimaat- en 
rampenbestendigheid, milieuprestaties en 
continuïteit van de verkeersstromen;

g) de bestaande infrastructuur 
operationeel te houden en de kwaliteit 
ervan te optimaliseren, in stand te houden, 
te consolideren en op te waarderen op het 
gebied van veiligheid, beveiliging, 
efficiëntie van het vervoerssysteem en de 
vervoersactiviteiten, bestendigheid van 
kritieke infrastructuur, alsook klimaat- en 
rampenbestendigheid, milieuprestaties en 
continuïteit van de verkeersstromen;

Amendement 165

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt h

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

h) de kwaliteit van de dienstverlening 
en de sociale voorwaarden voor 
werknemers in de sector te verbeteren, 
alsook de toegankelijkheid voor alle 
gebruikers, onder wie personen met een 
handicap of beperkte mobiliteit en andere 
personen in kwetsbare situaties;

h) de kwaliteit van de dienstverlening 
en de sociale voorwaarden voor 
werknemers in de sector te verbeteren, 
alsook de toegankelijkheid voor alle 
gebruikers, onder wie personen met een 
handicap of beperkte mobiliteit en andere 
personen in kwetsbare situaties, en 
mobiliteitsarmoede te voorkomen en te 
verminderen;

Amendement 166

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt h bis (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

h bis) te zorgen voor de uitvoering en 
strikte handhaving van de 
gemeenschappelijke operationele en 
technische normen;

Amendement 167

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt i

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) ICT-systemen voor vervoer in te 
voeren en uit te rollen.

i) ICT-systemen voor vervoer in te 
voeren en uit te rollen en digitale 
handhaving mogelijk te maken.

Amendement 168

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt i bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i bis) te waarborgen dat op de corridors 
voldoende capaciteit voor passagiers- en 
goederenvervoer per spoor wordt 
gereserveerd, met een billijk aandeel voor 
allebei, na de integratie van de corridors 
voor goederenvervoer per spoor in de 
Europese vervoerscorridors;

Amendement 169

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt i ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i ter) te streven naar synergieën tussen 
alle vervoerswijzen, met inbegrip van 
actieve vervoerswijzen, en belemmeringen 
voor actieve mobiliteit weg te nemen 
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wanneer de infrastructuur wordt 
gemoderniseerd of nieuw aangelegd;

Amendement 170

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt i quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i quater) waar nodig de 
infrastructuur aan te passen voor 
tweeërlei gebruik, om tegemoet te komen 
aan zowel civiele als defensiebehoeften, 
met bijzondere aandacht voor de 
strategische infrastructuur van de Unie;

Amendement 171

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt i quinquies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i quinquies) infrastructuur te 
moderniseren en, in voorkomend geval, 
nieuwe infrastructuur aan te leggen, met 
name om de capaciteit voor duurzamere 
vervoerswijzen te vergroten 
overeenkomstig dit artikel, lid 1, punt a).

Amendement 172

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 2 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) bij te dragen tot een verminderde 
uitstoot en een verhoogde energiezekerheid 
van het vervoer door het gebruik van 
emissievrije voertuigen en vaartuigen en 
hernieuwbare en koolstofarme brandstoffen 
te bevorderen door de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 

a) bij te dragen tot een verminderde 
uitstoot en een verhoogde energiezekerheid 
van het vervoer door het gebruik van 
emissievrije en emissiearme voertuigen en 
vaartuigen en hernieuwbare en 
koolstofarme brandstoffen te bevorderen 
door de uitrol van infrastructuur voor 
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brandstoffen; alternatieve brandstoffen in 
overeenstemming met Verordening (EU) 
[…][betreffende de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen];

Amendement 173

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 2 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) de blootstelling van stedelijke 
gebieden aan de negatieve effecten van 
doorgaand spoor- en wegvervoer te 
beperken;

b) de blootstelling van stedelijke en 
rurale gebieden aan de negatieve effecten 
van doorgaand spoor- en wegvervoer te 
beperken;

Amendement 174

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 2 – punt d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d bis) gelijke toegang voor alle 
marktdeelnemers tot de TEN-T-
infrastructuur te waarborgen;

Amendement 175

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 2 – punt d ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d ter) de wachttijden aan de grenzen 
voor het goederenvervoer over de weg 
aanzienlijk te verkorten;

Amendement 176

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 2 – punt d quater (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d quater) de aanleg van geplande 
nieuwe lijnen op grensoverschrijdende 
trajecten te versnellen, via beheer door 
één entiteit en een versnelde procedure, 
teneinde het goederenvervoer per spoor te 
doen toenemen;

Amendement 177

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 2 – punt d quinquies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d quinquies) de bestendigheid van het 
netwerk te vergroten, met bijzondere 
aandacht voor kritieke infrastructuur en 
infrastructuur voor tweeërlei gebruik;

Amendement 178

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – alinea 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) de ontwikkeling van een 
hoogperformant en volledig interoperabel 
spoorwegnet voor goederenvervoer in de 
hele Unie;

a) de ontwikkeling van een 
hoogperformant en naadloos, volledig 
interoperabel spoorwegnet voor 
goederenvervoer in de hele Unie;

Amendement 179

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – alinea 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) de ontwikkeling van een naadloos 
infrastructuursysteem voor de luchtvaart, 
de binnenvaart en de zeevaart;

c) de ontwikkeling van een naadloos 
infrastructuursysteem voor de luchtvaart, 
de binnenvaart en de zeevaart voor 
passagiers en voor goederen;
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Amendement 180

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – alinea 1 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) de ontwikkeling van een veilig en 
beveiligd wegennet met voldoende 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen;

d) de ontwikkeling van een veilig en 
beveiligd wegennet met voldoende 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen en veilige en beveiligde 
parkeerterreinen voor vrachtwagens;

Amendement 181

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – alinea 1 – punt e

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) de ontwikkeling van betere 
multimodale en interoperabele 
vervoersoplossingen;

e) de ontwikkeling van multimodale 
en interoperabele vervoersoplossingen;

Amendement 182

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – alinea 1 – punt g

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g) de uitrol van de nodige 
infrastructuur om het naadloze verkeer van 
emissievrije voertuigen te waarborgen.

g) de uitrol van de nodige 
infrastructuur om het naadloze verkeer te 
waarborgen van emissievrije en 
emissiearme voertuigen, vaartuigen en 
luchtvaartuigen die worden aangedreven 
door alternatieve brandstoffen, zoals 
gedefinieerd in Verordening (EU) […] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen];

Amendement 183
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Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – alinea 1 – punt g bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g bis) de uitrol van ICT-systemen over 
alle vervoerswijzen op het netwerk om een 
efficiënt gebruik van de infrastructuur te 
waarborgen;

Amendement 184

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – alinea 1 – punt g ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g ter) de verbetering van de 
verbindingen tussen het trans-Europees 
vervoersnetwerk en de 
infrastructuurnetwerken van buurlanden, 
alsook de verbetering van de trans-
Europese vervoersinfrastructuur op het 
grondgebied van buurlanden.

Amendement 185

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – alinea 1 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(1 bis) Uiterlijk … [zes maanden na de 
inwerkingtreding van deze verordening] 
levert de Commissie een studie af over een 
hogesnelheidsspoornet tussen alle 
hoofdsteden van de Unie en specifieke 
grote steden en grootstedelijke gebieden. 
De studie wordt ontwikkeld in 
samenwerking met de lidstaten, die de 
belanghebbenden, en met name de 
spoorweginfrastructuurbeheerders, zullen 
raadplegen. In de studie moeten de 
financiële instrumenten voor de aanleg 
van het netwerk worden vastgesteld. Op 
basis van de conclusies van de studie 
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zullen de lidstaten een Europees 
hogesnelheidsnet kunnen ontwikkelen.

Amendement 186

Voorstel voor een verordening
Artikel 14 – lid 1 – punt f bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

f bis) infrastructuur voor inrichtingen 
voor alternatieve brandstoffen zoals 
gedefinieerd in Verordening (EU) […] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen];

Amendement 187

Voorstel voor een verordening
Artikel 15 – lid 2 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. De lidstaten waarborgen dat tegen 
31 december 2050 op de 
spoorweginfrastructuur van het uitgebreide 
netwerk, waaronder de in artikel 14, lid 1, 
punt d), vermelde verbindingen:

2. De lidstaten waarborgen dat tegen 
31 december 2050 op de 
spoorweginfrastructuur van het uitgebreide 
netwerk:

Amendement 188

Voorstel voor een verordening
Artikel 15 – lid 2 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) de sporen en, voor zover 
noodzakelijk voor de exploitatie van 
elektrische treinen, de rangeersporen 
volledig zijn geëlektrificeerd;

a) de sporen en, voor zover 
noodzakelijk voor de exploitatie van 
elektrische treinen, de rangeersporen zijn 
geëlektrificeerd;

Amendement 189
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Voorstel voor een verordening
Artikel 15 – lid 2 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) de nominale spoorwijdte van 
nieuwe spoorlijnen 1 435 mm bedraagt, 
behalve als de nieuwe lijn een uitbreiding 
is van een netwerk waarvan de 
spoorwijdte afwijkt van en los staat van de 
hoofdspoorlijnen in de Unie;

Schrappen

(Zie punt 6 van het gewijzigde voorstel van 
de Europese Commissie.)

Amendement 190

Voorstel voor een verordening
Artikel 15 – lid 2 – punt d – i

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) op dubbelspoor kunnen ten minste 
50 % van de treinpaden voor 
goederentreinen en minstens twee 
treinpaden per uur en per rijrichting 
worden toegewezen aan goederentreinen 
met een lengte van ten minste 740 m;

i) op dubbelspoor kunnen ten minste 
50 % van de treinpaden voor 
goederentreinen en minstens twee 
treinpaden per uur en per rijrichting 
worden toegewezen aan goederentreinen 
met een lengte van ten minste 740 m; om 
een naadloze grensoverschrijdende 
exploitatie te waarborgen, worden die 
treinpaden dienovereenkomstig op elkaar 
afgestemd;

Amendement 191

Voorstel voor een verordening
Artikel 15 – lid 2 – alinea 1 (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie in naar behoren gemotiveerde 
gevallen, met inbegrip van redenen van 
kostenefficiëntie van de dienst, voor het 
uitgebreide netwerk door middel van 
uitvoeringshandelingen vrijstellingen 
verlenen van de voorschriften van lid 2, 
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eerste alinea, punten a), d) en e). Elk 
verzoek om een vrijstelling moet 
gebaseerd zijn op een sociaaleconomische 
kosten-batenanalyse en een beoordeling 
van de gevolgen voor de interoperabiliteit. 
Een vrijstelling moet voldoen aan de 
voorschriften van Richtlijn (EU) 2016/797 
van het Europees Parlement en de 
Raad1 bis en in voorkomend geval worden 
gecoördineerd en overeengekomen met de 
aangrenzende lidsta(a)t(en).
___________________________
1 bis Richtlijn (EU) 2016/797 van het 
Europees Parlement en de Raad van 11 
mei 2016 betreffende de interoperabiliteit 
van het spoorwegsysteem in de Europese 
Unie (PB L 138 van 26.5.2016, blz. 44).

Amendement 192

Voorstel voor een verordening
Artikel 15 – lid 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2 bis. Onverminderd lid 2, tweede alinea, 
zorgen de lidstaten ervoor dat op de 
spoorweginfrastructuur van het 
uitgebreide netwerk vanaf 1 december 
2040 bij de aanleg van een nieuwe lijn 
aan de eis van lid 2, punt a), wordt 
voldaan.

Amendement 193

Voorstel voor een verordening
Artikel 15 – lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. De volgende vrijstellingen zijn van 
toepassing:

3. Geïsoleerde netwerken zijn 
vrijgesteld van de voorschriften van lid 2.
(Zie punt 6 van het gewijzigde voorstel van 
de Europese Commissie.)
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a) geïsoleerde netwerken zijn 
vrijgesteld van de voorschriften van lid 2, 
punten a), c), d) en e);

Schrappen

b) op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie in naar behoren gemotiveerde 
gevallen andere vrijstellingen van de in 
lid 2 vermelde voorschriften verlenen door 
middel van uitvoeringshandelingen. Elk 
verzoek om een vrijstelling moet 
gebaseerd zijn op een sociaaleconomische 
kosten-batenanalyse en een beoordeling 
van de gevolgen voor de interoperabiliteit. 
Een vrijstelling moet voldoen aan de 
voorschriften van Richtlijn (EU) 2016/797 
van het Europees Parlement en de Raad58 
en in voorkomend geval worden 
gecoördineerd en overeengekomen met de 
aangrenzende lidsta(a)t(en).

Schrappen

__________________
58 Richtlijn (EU) 2016/797 van het 
Europees Parlement en de Raad van 11 
mei 2016 betreffende de interoperabiliteit 
van het spoorwegsysteem in de Europese 
Unie (PB L 138 van 26.5.2016, blz. 44).

Amendement 194

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 2 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. De lidstaten waarborgen dat de 
spoorweginfrastructuur van het uitgebreide 
kernnetwerk, waaronder de in artikel 14, 
lid 1, punt d), vermelde verbindingen, 
tegen 31 december 2040:

2. De lidstaten waarborgen dat de 
spoorweginfrastructuur van het uitgebreide 
kernnetwerk tegen 31 december 2040:

Amendement 195

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 2 – punt -a (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

-a) volledig geëlektrificeerd is wat 
betreft de sporen en, voor zover 
noodzakelijk voor de exploitatie van 
elektrische treinen, de rangeersporen;

Amendement 196

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 2 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) voldoet aan de voorschriften van 
artikel 15, lid 2, punten a) tot en met e), en 
dat er op de goederenlijnen van het 
uitgebreide kernnetwerk een gangbare 
operationele minimumbaansnelheid van 
100 km/u voor goederentreinen geldt;

a) voldoet aan de voorschriften van 
artikel 15, lid 2, punten c), d) en e);

(Zie punt 7 van het gewijzigde voorstel van 
de Europese Commissie.)

Amendement 197

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 2 – punt a bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a bis) een gangbare operationele 
lijnsnelheid van ten minste 100 km/u 
mogelijk maakt voor goederentreinen op 
de goederenlijnen van het uitgebreide 
kernnetwerk;

Amendement 198

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 2 – punt b
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) voldoet aan de voorschriften van 
artikel 15, lid 2, punten a) en b), op de 
passagierslijnen van het uitgebreide 
kernnetwerk;

Schrappen

(Zie punt 7 van het gewijzigde voorstel van 
de Europese Commissie.)

Amendement 199

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 2 – alinea 1 (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie in naar behoren gemotiveerde 
gevallen, met inbegrip van redenen van 
kostenefficiëntie van de dienst, door 
middel van uitvoeringshandelingen 
vrijstellingen verlenen van de 
voorschriften van dit lid, met uitzondering 
van de vereisten van artikel 15, lid 2, 
punten c) en d). Elk verzoek om een 
vrijstelling moet gebaseerd zijn op een 
sociaaleconomische kosten-batenanalyse 
en een beoordeling van de gevolgen voor 
de interoperabiliteit. Een vrijstelling moet 
voldoen aan de voorschriften van 
Richtlijn (EU) 2016/797 van het Europees 
Parlement en de Raad en in voorkomend 
geval worden gecoördineerd en 
overeengekomen met de aangrenzende 
lidsta(a)t(en).

Amendement 200

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2 bis. Onverminderd lid 2, tweede alinea, 
zorgen de lidstaten ervoor dat op de 
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spoorweginfrastructuur van het 
uitgebreide kernnetwerk vanaf 1 
december 2030 bij de aanleg van een 
nieuwe lijn aan de eis van lid 2, punt -a), 
wordt voldaan.

Amendement 201

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 3 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. De lidstaten waarborgen dat de 
spoorweginfrastructuur van het 
kernnetwerk, waaronder de in artikel 14, 
lid 1, punt d), vermelde verbindingen, 
tegen 31 december 2030:

3. De lidstaten waarborgen dat de 
spoorweginfrastructuur van het 
kernnetwerk tegen 31 december 2030:

Amendement 202

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 3 – punt -a (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

-a) volledig geëlektrificeerd is wat 
betreft de sporen en, voor zover 
noodzakelijk voor de exploitatie van 
elektrische treinen, de rangeersporen;

Amendement 203

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 3 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) voldoet aan de voorschriften van 
artikel 15, lid 2, punten a) tot en met d), en 
dat er op de goederenlijnen van het 
kernnetwerk een operationele lijnsnelheid 
van minstens 100 km/u voor 
goederentreinen geldt;

a) voldoet aan de voorschriften van 
artikel 15, lid 2, punten c) en d);
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(Zie punt 7 van het gewijzigde voorstel van 
de Europese Commissie.)

Amendement 204

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 3 – punt a bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a bis) een gangbare operationele 
lijnsnelheid van ten minste 100 km/u 
mogelijk maakt voor goederentreinen op 
de goederenlijnen van het kernnetwerk;

Amendement 205

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 3 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) voldoet aan de voorschriften van 
artikel 15, lid 2, punten a) en b), op de 
passagierslijnen van het kernnetwerk.

Schrappen

(Zie punt 7 van het gewijzigde voorstel van 
de Europese Commissie.)

Amendement 206

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 3 – punt b bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b bis) een gangbare operationele 
lijnsnelheid van ten minste 160 km/u 
mogelijk maakt voor passagierstreinen op 
de passagierslijnen van het kernnetwerk;

Amendement 207
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Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 3 – alinea 1 (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie, in naar behoren gemotiveerde 
gevallen waarin een lidstaat wordt 
getroffen door specifieke geografische of 
aanzienlijke fysieke beperkingen die 
verhinderen dat wordt voldaan aan de 
voorschriften van de punten a ter) en b 
bis) van dit lid op haar spoorlijnen op het 
kernnetwerk, uitvoeringshandelingen 
vaststellen waarbij vrijstellingen van die 
voorschriften worden verleend.

Amendement 208

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 3 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3 bis. De lidstaten zorgen ervoor dat op 
de spoorweginfrastructuur van het 
kernnetwerk vanaf 31 december 2025 bij 
de aanleg van een nieuwe lijn aan de eis 
van lid 3, punt -a), wordt voldaan.

Amendement 209

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 4 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

4. De lidstaten waarborgen dat de 
spoorweginfrastructuur van het uitgebreide 
kernnetwerk, waaronder de in artikel 14, 
lid 1, punt d), vermelde verbindingen, 
tegen 31 december 2040:

4. De lidstaten waarborgen dat de 
spoorweginfrastructuur van het uitgebreide 
kernnetwerk tegen 31 december 2040:

Amendement 210
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Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 4 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) voldoet aan het voorschrift van 
lid 2, punt c), op de passagierslijnen van 
het kernnetwerk.

Schrappen

(Zie punt 7 van het gewijzigde voorstel van 
de Europese Commissie.)

Amendement 211

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 4 – alinea 1 (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie in naar behoren gemotiveerde 
gevallen, met inbegrip van redenen van 
kostenefficiëntie van de dienst, door 
middel van uitvoeringshandelingen 
vrijstellingen verlenen van het voorschrift 
van punt a) van dit lid. Elk verzoek om 
een vrijstelling moet gebaseerd zijn op een 
sociaaleconomische kosten-batenanalyse 
en een beoordeling van de gevolgen voor 
de interoperabiliteit. Een vrijstelling moet 
voldoen aan de voorschriften van 
Richtlijn (EU) 2016/797 van het Europees 
Parlement en de Raad en in voorkomend 
geval worden gecoördineerd en 
overeengekomen met de aangrenzende 
lidsta(a)t(en).

Amendement 212

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 5

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

5. De volgende vrijstellingen zijn van 
toepassing:

5. Geïsoleerde netwerken zijn 
vrijgesteld van de voorschriften van de 
leden 2, 3 en 4.
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a) geïsoleerde netwerken zijn 
vrijgesteld van de voorschriften van de 
leden 2, 3 en 4;

Schrappen

b) op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie in naar behoren gemotiveerde 
gevallen andere vrijstellingen van de in de 
leden 2, 3 en 4 vermelde voorschriften 
verlenen door middel van 
uitvoeringshandelingen. Elke vrijstelling 
moet gebaseerd zijn op een 
sociaaleconomische kosten-batenanalyse 
en een beoordeling van de gevolgen voor 
de interoperabiliteit. Een vrijstelling moet 
voldoen aan de voorschriften van 
Richtlijn (EU) 2016/797 en in 
voorkomend geval worden gecoördineerd 
en overeengekomen met de aangrenzende 
lidstaat/lidstaten.

Schrappen

Amendement 213

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 5 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

5 bis. De lidstaten waarborgen dat de 
spoorweginfrastructuur van de in 
artikel 14, lid 1, punt d), vermelde 
verbindingen voldoet aan de voorschriften 
van artikel 15, lid 2:
– op het kernnetwerk uiterlijk op 31 
december 2030;
– op het uitgebreide kernnetwerk uiterlijk 
op 31 december 2040, en
– op het uitgebreide netwerk uiterlijk op 
31 december 2050.
Op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie in naar behoren gemotiveerde 
gevallen, met inbegrip van redenen van 
kostenefficiëntie van de dienst, door 
middel van uitvoeringshandelingen 
vrijstellingen verlenen van de 
voorschriften van artikel 15, lid 2, 
punten a) en e). Elk verzoek om een 
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vrijstelling moet gebaseerd zijn op een 
sociaaleconomische kosten-batenanalyse 
en een beoordeling van de gevolgen voor 
de interoperabiliteit. Een vrijstelling moet 
voldoen aan de voorschriften van 
Richtlijn (EU) 2016/797 van het Europees 
Parlement en de Raad en in voorkomend 
geval worden gecoördineerd en 
overeengekomen met de aangrenzende 
lidsta(a)t(en).
Op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie, in naar behoren gemotiveerde 
gevallen waarin specifieke geografische 
of aanzienlijke fysieke beperkingen de 
naleving van een dergelijke bepaling in de 
weg staan, door middel van 
uitvoeringshandelingen vrijstellingen 
verlenen van het voorschrift van 
artikel 15, lid 2, punt d).

Amendement 214

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 bis – lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst 
zoals gewijzigd bij COM(2022) 384

Amendement

1. De lidstaten zorgen ervoor dat alle 
nieuwe spoorweginfrastructuur van het 
uitgebreide netwerk, het uitgebreide 
kernnetwerk en het kernnetwerk, met 
inbegrip van de in artikel 14, lid 1, punt d), 
bedoelde verbindingen, met een Europese 
nominale standaardspoorwijdte van 
1435 mm wordt gebouwd. Aan deze eis 
wordt geacht te zijn voldaan als treinen met 
een spoorwijdte van 1435 mm op die 
infrastructuur kunnen rijden. Voor de 
toepassing van dit artikel wordt onder 
“nieuwe spoorweginfrastructuur” verstaan 
infrastructuur waarvan de bouw nog niet 
gestart is op de datum van 
inwerkingtreding van deze verordening.

1. De lidstaten zorgen ervoor dat alle 
nieuwe spoorweginfrastructuur van het 
uitgebreide netwerk, het uitgebreide 
kernnetwerk en het kernnetwerk, met 
inbegrip van de in artikel 14, lid 1, punt d), 
bedoelde verbindingen, met een Europese 
nominale standaardspoorwijdte van 
1 435 mm wordt gebouwd. Aan deze eis 
wordt geacht te zijn voldaan als treinen met 
een spoorwijdte van 1 435 mm op die 
infrastructuur kunnen rijden. Voor de 
toepassing van dit artikel wordt onder 
“nieuwe spoorweginfrastructuur” verstaan 
infrastructuur waarvoor het 
vergunningsbesluit als bedoeld in artikel 2 
van Richtlijn (EU) 2021/1187 van het 
Europees Parlement en de Raad niet is 
genomen op … [datum van 
inwerkingtreding van deze verordening].
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(Zie punt 8 van het gewijzigde voorstel van 
de Europese Commissie.)

Amendement 215

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 bis – lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst 
zoals gewijzigd bij COM(2022) 384

Amendement

2. Lidstaten waarvan het spoornet of 
een deel daarvan een andere spoorwijdte 
heeft dan de Europese nominale 
standaardspoorwijdte van 1435 mm stellen 
uiterlijk twee jaar na de datum van 
inwerkingtreding van deze verordening een 
migratieplan op voor de ombouw van de 
bestaande spoorlijnen die deel uitmaken 
van de Europese vervoerscorridors naar de 
Europese nominale standaardspoorwijdte 
van 1435 mm. Dit migratieplan wordt 
gecoördineerd met de aangrenzende 
lidstaten waarvoor de ombouw gevolgen 
heeft.

2. Lidstaten waarvan het spoornet of 
een deel daarvan een andere spoorwijdte 
heeft dan de Europese nominale 
standaardspoorwijdte van 1 435 mm 
verrichten uiterlijk op … [twee jaar na de 
datum van de inwerkingtreding van deze 
verordening] een beoordeling van de 
levensvatbaarheid van de ombouw van de 
bestaande spoorlijnen die deel uitmaken 
van de Europese vervoerscorridors naar de 
Europese nominale standaardspoorwijdte 
van 1 435 mm. Dit migratieplan wordt 
gecoördineerd met de aangrenzende 
lidstaat of lidstaten waarvoor de ombouw 
gevolgen heeft.

(Zie punt 8 van het gewijzigde voorstel van 
de Europese Commissie.)

Amendement 216

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 bis – lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst 
zoals gewijzigd bij COM(2022) 384

Amendement

3. De lidstaten kunnen in hun 
migratieplan aangeven welke spoorlijnen 
niet worden omgebouwd naar de Europese 
nominale standaardspoorwijdte van 
1435 mm. Het migratieplan omvat een 
maatschappelijke kosten-batenanalyse ter 
rechtvaardiging van het besluit om 
bepaalde spoorlijnen niet om te bouwen 
naar de Europese nominale 

3. Op basis van de in lid 2 bedoelde 
beoordeling stellen de lidstaten uiterlijk 
een jaar na de voltooiing van de 
beoordeling een migratieplan op, waarin 
zij rechtvaardigen welke spoorlijnen niet 
zullen worden omgebouwd naar de 
Europese nominale standaardspoorwijdte 
van 1 435 mm. Het migratieplan omvat een 
maatschappelijke kosten-batenanalyse ter 
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standaardspoorwijdte van 1435 mm en een 
beoordeling van het effect van die 
beslissing op de interoperabiliteit.

rechtvaardiging van het besluit om 
bepaalde spoorlijnen niet om te bouwen 
naar de Europese nominale 
standaardspoorwijdte van 1 435 mm en een 
beoordeling van het effect van die 
beslissing op de interoperabiliteit en de 
continuïteit van het spoorwegnet. In het 
geval van grensoverschrijdende trajecten 
wordt het verzoek om vrijstelling met de 
aangrenzende lidstaat gecoördineerd en 
overeengekomen.
(Zie punt 8 van het gewijzigde voorstel van 
de Europese Commissie.)

Amendement 217

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 bis – lid 4

Door de Commissie voorgestelde tekst 
zoals gewijzigd bij COM(2022) 384

Amendement

4. Voor Europese vervoerscorridors 
die goederenspoorlijnen met een andere 
spoorwijdte dan de Europese nominale 
standaardspoorwijdte omvatten, worden de 
uit het migratieplan voortvloeiende 
prioriteiten voor infrastructuur- en 
investeringsplanning overeenkomstig 
artikel 53 opgenomen in het eerste 
werkplan van de Europese coördinator.

(Niet van toepassing op de Nederlandse 
versie)   

  

Amendement 218

Voorstel voor een verordening
Artikel 17 – lid 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) ERTMS is geïnstalleerd; a) ERTMS is geïnstalleerd, terwijl 
wordt gezorgd voor een 
gesynchroniseerde en geharmoniseerde 
invoering van ERTMS in zowel baan- als 
boordapparatuur;
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Amendement 219

Voorstel voor een verordening
Artikel 17 – lid 4

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

4. De lidstaten waarborgen dat de 
spoorweginfrastructuur van het 
kernnetwerk, het uitgebreide kernnetwerk 
en het uitgebreide netwerk, waaronder de 
in artikel 14, lid 1, punt d), vermelde 
verbindingen, tegen 31 december 2050 is 
uitgerust met radiogebaseerd ERTMS.

4. De lidstaten waarborgen dat de 
spoorweginfrastructuur van het 
kernnetwerk, het uitgebreide kernnetwerk 
en het uitgebreide netwerk, waaronder de 
in artikel 14, lid 1, punt d), vermelde 
verbindingen, tegen 31 december 2040 is 
uitgerust met ERTMS.

Amendement 220

Voorstel voor een verordening
Artikel 17 – lid 5

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

5. De lidstaten waarborgen dat op de 
spoorweginfrastructuur van het 
kernnetwerk, het uitgebreide kernnetwerk 
en het uitgebreide netwerk, waaronder de 
in artikel 14, lid 1, punt d), vermelde 
verbindingen, vanaf 31 december 2025 
radiogebaseerd ERTMS wordt uitgerold 
bij de aanleg van een nieuwe lijn of de 
verbetering van het seinsysteem.

5. De lidstaten waarborgen dat op de 
spoorweginfrastructuur van het 
kernnetwerk, het uitgebreide kernnetwerk 
en het uitgebreide netwerk, waaronder de 
in artikel 14, lid 1, punt d), vermelde 
verbindingen, vanaf 31 december 2025 
ERTMS wordt uitgerold bij de aanleg van 
een nieuwe lijn of de verbetering van het 
seinsysteem.

Amendement 221

Voorstel voor een verordening
Artikel 17 – lid 6

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

6. Op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie in naar behoren gemotiveerde 
gevallen vrijstellingen van de in de leden 1 
tot en met 5 vermelde voorschriften 
verlenen door middel van 
uitvoeringshandelingen. Elk verzoek om 

Op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie in naar behoren gemotiveerde 
gevallen vrijstellingen van de in de leden 1 
tot en met 5 vermelde voorschriften 
verlenen voor geïsoleerde netwerken door 
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een vrijstelling moet gebaseerd zijn op een 
sociaaleconomische kosten-batenanalyse 
en een beoordeling van de gevolgen voor 
de interoperabiliteit. Een vrijstelling moet 
voldoen aan de voorschriften van 
Richtlijn (EU) 2016/797 van het Europees 
Parlement en de Raad59en in voorkomend 
geval worden gecoördineerd en 
overeengekomen met de aangrenzende 
lidsta(a)t(en).

middel van uitvoeringshandelingen.

__________________
59 Richtlijn (EU) 2016/797 van het 
Europees Parlement en de Raad van 11 mei 
2016 betreffende de interoperabiliteit van 
het spoorwegsysteem in de Europese Unie 
(PB L 138 van 26.5.2016, blz. 44).

  

Amendement 222

Voorstel voor een verordening
Artikel 17 – lid 6 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

6 bis. De lidstaten moeten de betrokken 
partijen tijdig vóór de invoering van 
ETCS in baanapparatuur en vóór de 
uitfasering van systemen van klasse B 
informeren over de uitrol van ERTMS.

Amendement 223

Voorstel voor een verordening
Artikel 17 – lid 6 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

6 ter. De Commissie ziet erop toe dat de 
technische specificaties inzake 
interoperabiliteit (TSI CCS en TSI INF) 
in overeenstemming worden gebracht met 
deze verordening, wat betekent dat de 
bepalingen op elkaar worden afgestemd 
en doeltreffend worden toegepast.
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Amendement 224

Voorstel voor een verordening
Artikel 17 – lid 6 quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

6 quater. De Commissie overweegt 
om binnen twee jaar na de datum van 
inwerkingtreding van deze verordening te 
komen met een wetgevingsvoorstel inzake 
de vaststelling van een geharmoniseerd 
beheersysteem voor het spoorverkeer, 
teneinde de grensoverschrijdende 
exploitatie op het trans-Europees 
vervoersnetwerk te verbeteren.

Amendement 225

Voorstel voor een verordening
Artikel 18 – lid 1 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. De lidstaten waarborgen dat tegen 
31 december 2030 de kwaliteit van de door 
infrastructuurbeheerders aan 
spoorwegondernemingen verleende 
diensten, de technische en operationele 
voorschriften voor het gebruik van 
infrastructuur en de procedures voor 
grenscontroles niet beletten dat de 
operationele prestaties van het 
goederenvervoer per spoor op de 
spoorlijnen van de Europese 
vervoerscorridors voldoen aan de volgende 
streefwaarden:

1. De lidstaten waarborgen dat tegen 
31 december 2030 de kwaliteit van de door 
infrastructuurbeheerders aan 
spoorwegondernemingen en 
terminalexploitanten verleende diensten, 
de technische, administratieve en 
operationele voorschriften voor het gebruik 
van infrastructuur en de procedures voor 
grenscontroles niet beletten dat de 
operationele prestaties van het 
goederenvervoer per spoor op de 
spoorlijnen van de Europese 
vervoerscorridors voldoen aan de volgende 
streefwaarden:

Amendement 226

Voorstel voor een verordening
Artikel 18 – lid 1 – punt a
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) voor elk grensoverschrijdend traject 
binnen de Unie bedraagt het oponthoud 
van goederentreinen die de grens 
oversteken gemiddeld niet meer dan 
15 minuten. Met het oponthoud van een 
trein op een grensoverschrijdend traject 
wordt de totale extra vervoerstijd bedoeld 
die kan worden toegeschreven aan de 
grensoversteek, ongeacht de onderliggende 
oorzaken zoals politiecontroles en 
procedures of infrastructurele, 
operationele, technische en administratieve 
aspecten, zonder rekening te houden met 
de tijd die niet aan de grensoversteek kan 
worden toegeschreven, zoals operationele 
procedures die worden uitgevoerd in 
faciliteiten in de nabijheid van de 
grensovergang maar die daar niet intrinsiek 
verband mee houden;

a) voor elk grensoverschrijdend traject 
binnen de Unie bedraagt het oponthoud 
van goederentreinen die de grens 
oversteken niet meer dan 15 minuten. Met 
het oponthoud van een trein op een 
grensoverschrijdend traject wordt de totale 
extra vervoerstijd bedoeld die kan worden 
toegeschreven aan de grensoversteek, 
ongeacht de onderliggende oorzaken zoals 
politiecontroles en procedures of 
infrastructurele, operationele, technische en 
administratieve aspecten, zonder rekening 
te houden met de tijd die niet aan de 
grensoversteek kan worden toegeschreven, 
zoals operationele procedures die worden 
uitgevoerd in faciliteiten in de nabijheid 
van de grensovergang maar die daar niet 
intrinsiek verband mee houden;

Amendement 227

Voorstel voor een verordening
Artikel 18 – lid 1 – punt b bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b bis) ten minste 90 % van de 
passagierstreinen die ten minste één grens 
van een Europese vervoerscorridor 
overschrijden, komen aan op hun 
bestemming of, als hun bestemming 
buiten de Unie ligt, bij de buitengrens van 
de Unie op de geplande tijd of met een 
vertraging van minder dan 30 minuten.

Amendement 228

Voorstel voor een verordening
Artikel 18 – lid 2
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. De lidstaten wijzigen in 
voorkomend geval de in artikel 30 van 
Richtlijn 2012/34/EU bedoelde 
contractuele overeenkomsten en treffen 
overeenkomstig Verordening (EU) 
nr. 913/2010 passende maatregelen om aan 
de in lid 1, punten a) en b), vastgestelde 
streefwaarden te voldoen.

2. De lidstaten wijzigen in 
voorkomend geval de in artikel 30 van 
Richtlijn 2012/34/EU bedoelde 
contractuele overeenkomsten en treffen 
overeenkomstig Verordening (EU) 
nr. 913/2010 passende maatregelen om aan 
de in lid 1, punten a), b) en b bis), 
vastgestelde streefwaarden te voldoen.

Amendement 229

Voorstel voor een verordening
Artikel 18 – lid 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2 bis. De Commissie zorgt er, in nauwe 
samenwerking met alle belanghebbenden 
in de spoorwegsector, voor dat tegen 
31 december 2025 een digitaal 
capaciteitsbeheersysteem wordt 
ontwikkeld op grond waarvan passagiers- 
en goederenvervoerders een 
grensoverschrijdend treinpad door 
verschillende lidstaten kunnen boeken. 
Het capaciteitsbeheersysteem wordt 
beheerd door het Spoorwegbureau van de 
Europese Unie. De lidstaten rollen het 
systeem uiterlijk op 31 december 2027 
volledig uit op de Europese 
vervoerscorridors, het kernnetwerk en het 
uitgebreide kernnetwerk.

Amendement 230

Voorstel voor een verordening
Artikel 19 – alinea 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst 
(gewijzigd voorstel)

Amendement

a) ombouw naar de Europese 
nominale standaardspoorwijdte 

-a) ombouw naar de Europese 
nominale standaardspoorwijdte 
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(1435 mm), (1 435 mm),

Amendement 231

Voorstel voor een verordening
Artikel 19 – alinea 1 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) de verbetering van de veiligheid 
van spoorwegovergangen;

b) de verbetering van de veiligheid 
van spoorwegovergangen en, in 
voorkomend geval, de omschakeling naar 
spoorviaducten of -tunnels;

Amendement 232

Voorstel voor een verordening
Artikel 19 – alinea 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) in voorkomend geval, de 
aansluiting van spoorweginfrastructuur op 
de binnenhaveninfrastructuur;

c) in voorkomend geval, de 
aansluiting van spoorweginfrastructuur op 
de infrastructuur van binnenhavens, 
zeehavens en luchthavens;

Amendement 233

Voorstel voor een verordening
Artikel 19 – alinea 1 – punt e

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) de ontwikkeling en uitrol van 
innovatieve spoorwegtechnologie, 
voortbouwend op met name de 
werkzaamheden van de 
Gemeenschappelijke Ondernemingen 
“Shift2Rail” en “Europese Spoorwegen”, 
in het bijzonder automatische 
treinbesturing, geavanceerd 
verkeersbeheer, digitale connectiviteit voor 
passagiers op basis van ERTMS, digitale 
automatische koppelingen en 5G-
connectiviteit;

e) de ontwikkeling en uitrol van 
innovatieve spoorwegtechnologie, 
voortbouwend op met name de 
werkzaamheden van de 
Gemeenschappelijke Ondernemingen 
“Shift2Rail” en “Europese Spoorwegen”, 
in het bijzonder automatische 
treinbesturing, met inbegrip van 
geautomatiseerde rangering en 
geautomatiseerde remstatustests, 
geavanceerd verkeersbeheer, digitale 
connectiviteit voor passagiers en goederen 
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op basis van ERTMS, digitale 
automatische koppelingen en 5G-
connectiviteit;

Amendement 234

Voorstel voor een verordening
Artikel 19 – alinea 1 – punt f

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

f) bij de aanleg of verbetering van 
spoorweginfrastructuur, het waarborgen 
van de continuïteit en toegankelijkheid van 
voet- en fietspaden om actieve 
vervoerswijzen te bevorderen;

f) bij de aanleg of aanzienlijke 
verbetering van spoorweginfrastructuur, 
het waarborgen van de continuïteit en 
toegankelijkheid van voet- en fietspaden 
om actieve vervoerswijzen te bevorderen;

Amendement 235

Voorstel voor een verordening
Artikel 19 – alinea 1 – punt g

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g) de ontwikkeling van innovatieve 
alternatieve brandstoftechnologie voor 
spoorwegen, zoals waterstof voor trajecten 
die zijn vrijgesteld van de 
elektrificatieverplichting.

g) de ontwikkeling van innovatieve 
alternatieve brandstoftechnologie voor 
spoorwegen, zoals waterstof of op 
batterijen rijdende treinen voor trajecten 
die zijn vrijgesteld van de 
elektrificatieverplichting, wanneer de 
economische levensvatbaarheid van 
dergelijke projecten op basis van een 
kosten-batenanalyse is vastgesteld.

Amendement 236

Voorstel voor een verordening
Artikel 19 – alinea 1 – punt g bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g bis) de ontwikkeling van FRMCS-
technologie om een op satelliettechnologie 
gebaseerd ERTMS uit te rollen;
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Amendement 237

Voorstel voor een verordening
Artikel 19 – alinea 1 – punt g ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g ter) de ontwikkeling van 
traagheidsmodules voor de 
geopositiecomponent van ERTMS;

Amendement 238

Voorstel voor een verordening
Artikel 19 – alinea 1 – punt g quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g quater) de opwaardering van 
segmenten die een knelpunt vormen en 
capaciteitsproblemen ondervinden tot 
dubbelspoor;

Amendement 239

Voorstel voor een verordening
Artikel 20 – lid 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) meren; c) meren en lagunes;

Amendement 240

Voorstel voor een verordening
Artikel 20 – lid 1 – punt g

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g) binnenhavens, waaronder 
basishaveninfrastructuur in de vorm van 
havenbekkens, kademuren, aanlegplaatsen, 
steigers, dokken, dijken, gedempte zones, 
landaanwinning en de nodige infrastructuur 
voor vervoer binnen en buiten het 

g) binnenhavens, waaronder 
basishaveninfrastructuur in de vorm van 
havenbekkens, kademuren, aanlegplaatsen, 
steigers, dokken, dijken, gedempte zones, 
platforms, landaanwinning en de nodige 
infrastructuur voor vervoer binnen en 
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havengebied; buiten het havengebied;

Amendement 241

Voorstel voor een verordening
Artikel 20 – lid 1 – punt h

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

h) bijbehorende uitrusting; h) in lid 2 vermelde bijbehorende 
uitrusting;

Amendement 242

Voorstel voor een verordening
Artikel 21 – lid 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) uitgerust zijn met voorzieningen 
om de milieuprestaties van schepen in 
havens te verbeteren, waaronder 
ontvangstvoorzieningen, 
ontgassingsfaciliteiten, geluidsbeperkende 
maatregelen en maatregelen ter 
vermindering van lucht- en 
waterverontreiniging.

c) uitgerust zijn met voorzieningen 
om de milieuprestaties van schepen in 
havens te verbeteren, zoals 
ontvangstvoorzieningen, 
ontgassingsfaciliteiten, geluidsbeperkende 
maatregelen en maatregelen ter 
vermindering van lucht- en 
waterverontreiniging.

Amendement 243

Voorstel voor een verordening
Artikel 22 – lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. De lidstaten waarborgen dat op het 
binnenvaartnet, met inbegrip van de in 
artikel 20, lid 1, punt e), bedoelde 
verbindingen, een efficiënte, betrouwbare 
en veilige scheepvaart voor de gebruikers 
in stand wordt gehouden door minimale 
eisen en dienstverleningsniveaus voor 
waterwegen te verzekeren en door te 
voorkomen dat afbreuk wordt gedaan aan 
die minimumeisen of een van de 

2. De lidstaten waarborgen dat op het 
binnenvaartnet, met inbegrip van de in 
artikel 20, lid 1, punt e), bedoelde 
verbindingen, een efficiënte, betrouwbare 
en veilige scheepvaart voor de gebruikers 
in stand wordt gehouden door minimale 
eisen en dienstverleningsniveaus voor 
waterwegen te verzekeren, door te 
voorkomen dat afbreuk wordt gedaan aan 
die minimumeisen en door de huidige 
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vastgestelde onderliggende criteria (goede 
bevaarbaarheid).

toestand van delen van het netwerk die de 
minimumeisen of een van de vastgestelde 
onderliggende criteria (goede 
bevaarbaarheid) al overtreffen, te 
beschermen en verslechtering ervan te 
voorkomen.

Amendement 244

Voorstel voor een verordening
Artikel 22 – lid 3 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. De lidstaten zorgen er met name 
voor dat:

3. De lidstaten zorgen er met name 
voor dat uiterlijk op 31 december 2030:

Amendement 245

Voorstel voor een verordening
Artikel 22 – lid 3 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) de vaardiepte van rivieren, kanalen, 
meren, binnenhavens en hun 
toegangswateren ten minste 2,5 m bedraagt 
en de minimale doorvaarthoogte onder 
niet-beweegbare bruggen ten minste 
5,25 m bedraagt bij vastgestelde 
referentiewaterstanden die op een bepaald 
aantal dagen per jaar worden overschreden 
ten opzichte van een statistisch 
gemiddelde;

a) de vaardiepte van rivieren, kanalen, 
meren, lagunes, binnenhavens en hun 
toegangswateren ten minste 2,5 m bedraagt 
en de minimale doorvaarthoogte onder 
niet-beweegbare bruggen ten minste 
5,25 m bedraagt bij vastgestelde 
referentiewaterstanden die op een bepaald 
aantal dagen per jaar worden overschreden 
ten opzichte van een statistisch 
gemiddelde; De lidstaten zorgen ervoor 
dat de hoogte van elke nieuw gebouwde of 
gerenoveerde brug die niet open kan, 
hoger is dan die van de laagste brug van 
het stroomgebied.

Amendement 246

Voorstel voor een verordening
Artikel 22 – lid 3 – alinea 2
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De referentiewaterstanden worden 
vastgesteld op basis van het aantal dagen 
per jaar waarop het werkelijke waterpeil de 
bepaalde referentiewaterstand heeft 
overschreden. De Commissie stelt 
uitvoeringshandelingen tot nadere bepaling 
van de in de vorige alinea bedoelde 
referentiewaterstanden vast per 
stroomgebied. Die uitvoeringshandelingen 
worden vastgesteld volgens de in 
artikel 59, lid 3, bedoelde 
onderzoeksprocedure.

De referentiewaterstanden worden 
vastgesteld op basis van het aantal dagen 
per jaar waarop het werkelijke waterpeil de 
bepaalde referentiewaterstand heeft 
overschreden. De Commissie stelt, in 
nauwe samenwerking met die lidstaten en, 
indien van toepassing, in overleg met de 
bij internationale overeenkomsten 
ingestelde riviervaartcommissies, 
uitvoeringshandelingen tot nadere bepaling 
van de in de vorige alinea bedoelde 
referentiewaterstanden vast per corridor, 
per stroomgebied of per deel van een 
waterweg, al naargelang. Die 
uitvoeringshandelingen worden vastgesteld 
volgens de in artikel 59, lid 3, bedoelde 
onderzoeksprocedure.

Amendement 247

Voorstel voor een verordening
Artikel 22 – lid 3 – alinea 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Bij de vaststelling van de 
referentiewaterstanden houdt de 
Commissie rekening met de voorschriften 
die zijn vastgesteld in internationale 
verdragen en in overeenkomsten tussen de 
lidstaten.

Bij de vaststelling van de 
referentiewaterstanden houdt de 
Commissie rekening met de voorschriften 
die zijn vastgesteld in internationale 
verdragen en in overeenkomsten tussen de 
lidstaten, ook die in de reglementen die 
zijn vastgesteld door de bij dergelijke 
verdragen en overeenkomsten ingestelde 
riviervaartcommissies, en raadpleegt zij de 
Europese coördinatoren van de betrokken 
Europese vervoerscorridors.

Amendement 248

Voorstel voor een verordening
Artikel 22 – lid 5 – alinea 1 – inleidende formule
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De Commissie stelt uitvoeringshandelingen 
vast met eisen ter aanvulling van de 
overeenkomstig lid 3, punt a), tweede 
alinea, vastgestelde minimumeisen per 
stroomgebied. Die eisen kunnen met name 
betrekking hebben op:

De Commissie stelt, in voorkomend geval 
in samenwerking met de respectieve 
riviervaartcommissies, 
uitvoeringshandelingen vast met eisen ter 
aanvulling van de overeenkomstig lid 3, 
punt a), tweede alinea, vastgestelde 
minimumeisen per corridor, per 
stroomgebied of per deel van een 
waterweg, al naargelang. Die eisen 
kunnen met name betrekking hebben op:

Amendement 249

Voorstel voor een verordening
Artikel 22 – lid 5 – alinea 1 – punt e

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) de uitrol van infrastructuur voor 
alternatieve energie om een corridorbrede 
toegang tot alternatieve brandstoffen te 
waarborgen;

e) de uitrol van infrastructuur voor 
alternatieve energie om een corridorbrede 
toegang tot alternatieve brandstoffen te 
waarborgen in overeenstemming met de 
voorschriften van Verordening (EU) […] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen];

Amendement 250

Voorstel voor een verordening
Artikel 22 – lid 5 – alinea 1 – punt h

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

h) de invoering en bevordering van 
nieuwe technologie en innovatie voor 
koolstofvrije brandstoffen en 
aandrijfsystemen.

h) de invoering en bevordering van 
nieuwe technologie en innovatie voor 
koolstofvrije en koolstofarme brandstoffen 
en aandrijfsystemen;

Amendement 251

Voorstel voor een verordening
Artikel 22 – lid 6
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

6. De Commissie waarborgt een 
coherente aanpak van de toepassing van de 
goede bevaarbaarheid in de Unie en kan 
daartoe richtsnoeren vaststellen. Bij de 
vaststelling van de minimumeisen voor de 
punten e) en f) ziet de Commissie erop toe 
dat de interoperabiliteit tussen 
stroomgebieden niet in het gedrang komt.

6. De Commissie waarborgt een 
coherente aanpak van de toepassing van de 
goede bevaarbaarheid in de Unie en kan 
daartoe richtsnoeren vaststellen. Bij de 
vaststelling van de minimumeisen voor de 
punten e) en f) ziet de Commissie erop toe 
dat de interoperabiliteit tussen corridors of 
stroomgebieden niet onnodig in het 
gedrang komt.

Amendement 252

Voorstel voor een verordening
Artikel 23 – alinea 1 – punt c bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c bis) de verbetering van de 
digitalisering en automatisering van de 
infrastructuur en de vloot, alsook de 
ontwikkeling van slimme 
binnenvaartinfrastructuur;

Amendement 253

Voorstel voor een verordening
Artikel 23 – alinea 1 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) de modernisering en uitbreiding 
van de capaciteit van de nodige 
infrastructuur voor vervoer binnen en 
buiten het havengebied;

d) de modernisering en uitbreiding 
van de capaciteit van de nodige 
infrastructuur, met inbegrip van lig- en 
rustplaatsen en de bijbehorende diensten, 
voor vervoer en mobiliteit binnen en buiten 
het havengebied en langs de waterweg;

Amendement 254

Voorstel voor een verordening
Artikel 23 – alinea 1 – punt e
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) het stimuleren en ontwikkelen van 
maatregelen ter verbetering van de 
milieuprestaties van de binnenvaart- en 
vervoersinfrastructuur, waaronder 
emissievrije en emissiearme vaartuigen en 
maatregelen om de gevolgen voor 
waterlichamen en voor de van water 
afhankelijke biodiversiteit te beperken, in 
overeenstemming met de toepasselijke 
voorschriften uit hoofde van het Unierecht 
of de desbetreffende internationale 
overeenkomsten.

e) het stimuleren en ontwikkelen van 
maatregelen ter verbetering van de 
milieuprestaties van de binnenvaart- en 
vervoersinfrastructuur, waaronder 
emissievrije en emissiearme vaartuigen die 
door alternatieve en hernieuwbare 
brandstoffen worden aangedreven, alsook 
alternatieve vaartuigen met een geringere 
impact en maatregelen om de gevolgen 
voor waterlichamen en voor de van water 
afhankelijke biodiversiteit te beperken, in 
overeenstemming met de toepasselijke 
voorschriften uit hoofde van het Unierecht 
of de desbetreffende internationale 
overeenkomsten.

Amendement 255

Voorstel voor een verordening
Artikel 23 – alinea 1 – punt e bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e bis) het ontwikkelen en inzetten van 
middelen om vaargeulomstandigheden te 
monitoren;

Amendement 256

Voorstel voor een verordening
Artikel 23 – alinea 1 – punt e ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e ter) het voorzien in infrastructuur voor 
actieve vervoerswijzen langs waterwegen;

Amendement 257

Voorstel voor een verordening
Artikel 23 – alinea 1 – punt e quater (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e quater) Uiterlijk … [twee jaar na 
de inwerkingtreding van deze 
verordening] overweegt de Commissie te 
komen met een wetgevingskader, zo nodig 
vergezeld van een wetgevingsvoorstel, om 
de grensoverschrijdende commerciële 
binnenvaart te vergemakkelijken, met 
inbegrip van de ontwikkeling van 
gegevensuitwisseling om 
samenwerkingsmechanismen tussen de 
lidstaten mogelijk te maken;

Amendement 258

Voorstel voor een verordening
Artikel 23 – alinea 1 – punt e quinquies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e quinquies) De lidstaten zorgen ervoor 
dat in het kader van nieuwe 
binnenvaartinfrastructuur, waar 
mogelijk, belemmeringen voor de 
longitudinale en laterale connectiviteit 
van vrijstromende rivieren en 
biodiversiteitsverlies worden vermeden.

Amendement 259

Voorstel voor een verordening
Artikel 24 – lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. De Europese maritieme ruimte 
verbindt en integreert de in lid 2 
beschreven maritieme componenten met 
het netwerk op het land door de aanleg of 
verbetering van kortevaartroutes tussen 
twee of meer zeehavens op het 
grondgebied van de Unie of tussen een of 
meer havens op het grondgebied van de 
Unie en een haven op het grondgebied van 

1. De Europese maritieme ruimte 
verbindt en integreert de in lid 2 
beschreven maritieme componenten met 
het netwerk op het land door de aanleg of 
verbetering van kortevaartroutes tussen 
twee of meer zeehavens op het 
grondgebied van de Unie of tussen een of 
meer havens op het grondgebied van de 
Unie en een haven op het grondgebied van 
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een aangrenzend derde land met een 
kustlijn aan de ingesloten zeeën die 
grenzen aan de wateren van de Unie, en 
door de ontwikkeling van zeehavens op het 
grondgebied van de Unie en hun 
verbindingen met het achterland, om voor 
een efficiënte, levensvatbare en duurzame 
integratie met andere vervoerswijzen te 
zorgen.

een aangrenzend derde land met een 
kustlijn aan de ingesloten zeeën die 
grenzen aan de wateren van de Unie of in 
het geografische gebied van de 
ultraperifere gebieden, en door de 
ontwikkeling van zeehavens op het 
grondgebied van de Unie en hun 
verbindingen met het achterland, om voor 
een efficiënte, levensvatbare en duurzame 
integratie met andere vervoerswijzen te 
zorgen.

Amendement 260

Voorstel voor een verordening
Artikel 24 – lid 3 – punt j

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

j) bijbehorende uitrusting, zoals met 
name uitrusting voor verkeers- en 
vrachtbeheer, de beperking van negatieve 
gevolgen voor het milieu, een betere 
energie-efficiëntie, het beperken van 
lawaai en het gebruik van alternatieve 
brandstoffen, alsmede uitrusting om het 
hele jaar door de bevaarbaarheid te 
verzekeren, waaronder uitrusting voor het 
breken van ijs, voor hydrologisch 
onderzoek, voor kapitaalbaggerwerk en 
voor de bescherming van de haven en de 
haveninvaart;

j) bijbehorende uitrusting, zoals met 
name uitrusting voor verkeers- en 
vrachtbeheer, de beperking van negatieve 
gevolgen voor het milieu, een betere 
energie-efficiëntie, het beperken van 
lawaai en het gebruik van alternatieve 
brandstoffen, alsmede uitrusting om het 
hele jaar door de bevaarbaarheid te 
verzekeren, waaronder uitrusting voor het 
breken van ijs, voor hydrologisch 
onderzoek, voor baggerwerk en voor de 
bescherming van de haven en de 
haveninvaart;

Amendement 261

Voorstel voor een verordening
Artikel 24 – lid 3 – punt k bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

k bis) infrastructuur voor tweeërlei 
gebruik die wordt ingezet voor civiele en 
militaire doeleinden.

Amendement 262
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Voorstel voor een verordening
Artikel 24 – lid 4 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) de zeehaven bevindt zich op een 
eiland en vormt het enige toegangspunt tot 
een NUTS 3-regio in het uitgebreide 
netwerk;

c) de zeehaven vormt het enige 
toegangspunt tot een NUTS 3-regio in het 
uitgebreide netwerk;

Amendement 263

Voorstel voor een verordening
Artikel 24 – lid 4 – punt d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d bis) zij is wegens haar geostrategisch 
belang voor de Unie opgenomen in de lijst 
van bijlage II.

Amendement 264

Voorstel voor een verordening
Artikel 25 – lid 2 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) de zeehavens van het uitgebreide 
netwerk worden aangesloten op de 
spoorweg- en wegeninfrastructuur en, waar 
mogelijk, op de binnenwateren, tenzij 
specifieke geografische of aanzienlijke 
fysieke beperkingen die aansluiting 
verhinderen;

a) de zeehavens van het uitgebreide 
netwerk worden aangesloten op de 
spoorweg- en wegeninfrastructuur en, waar 
mogelijk, op de binnenwateren;

Amendement 265

Voorstel voor een verordening
Artikel 25 – lid 2 – punt a bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a bis) de eis van een spoorverbinding 
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geldt niet voor zeehavens op eilanden 
zonder spoorwegnet;

Amendement 266

Voorstel voor een verordening
Artikel 25 – lid 2 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) elke zeehaven van het uitgebreide 
netwerk waar goederenverkeer plaatsvindt, 
beschikt over ten minste één multimodale 
goederenterminal die op niet-
discriminerende wijze en tegen 
transparante en niet-discriminerende 
tarieven toegankelijk is voor alle 
exploitanten en gebruikers;

b) elke zeehaven van het uitgebreide 
netwerk waar goederenverkeer plaatsvindt, 
beschikt binnen de haven of in de 
omgeving daarvan over ten minste één 
multimodale goederenterminal met een 
directe spoorverbinding die op niet-
discriminerende wijze en tegen 
transparante en niet-discriminerende 
tarieven toegankelijk is voor alle 
exploitanten en gebruikers;

Amendement 267

Voorstel voor een verordening
Artikel 25 – lid 2 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) de zeehavens van het uitgebreide 
netwerk die verbonden zijn met 
binnenwateren, beschikken over specifieke 
afhandelingscapaciteit voor binnenschepen.

d) de zeehavens van het uitgebreide 
netwerk die verbonden zijn met 
binnenwateren, beschikken over 
afhandelingscapaciteit voor binnenschepen.

Amendement 268

Voorstel voor een verordening
Artikel 25 – lid 2 – punt d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d bis) de lidstaten de entiteit aanwijzen 
die verantwoordelijk is voor de uitvoering 
van lid 2, punten a) en b), op basis van het 
bestuur en de bestaande 
spoorwegnetwerkstructuur van elke 
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haven;

Amendement 269

Voorstel voor een verordening
Artikel 27 – alinea 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) de verbetering van de maritieme 
toegang, zoals golfbrekers, zeekanalen, 
vaargeulen, sluizen, kapitaalbaggerwerk 
en navigatiehulpmiddelen;

a) de verbetering van de maritieme 
toegang, zoals golfbrekers, zeekanalen, 
vaargeulen, sluizen, baggerwerk en 
navigatiehulpmiddelen;

Amendement 270

Voorstel voor een verordening
Artikel 27 – alinea 1 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) de bouw of verbetering van 
basishaveninfrastructuur zoals 
havenbekkens, kademuren, ligplaatsen, 
steigers, dokken, dijken, gedempte zones 
en landaanwinning;

b) de bouw, het onderhoud of de 
verbetering van basishaveninfrastructuur 
zoals havenbekkens, infrastructuur voor 
duurzame alternatieve brandstoffen, 
kademuren, ligplaatsen, steigers, dokken, 
dijken, gedempte zones en 
landaanwinning;

Amendement 271

Voorstel voor een verordening
Artikel 27 – alinea 1 – punt b bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b bis) de modernisering en uitbreiding 
van de capaciteit van de nodige 
spoorweginfrastructuur voor vervoer 
binnen en buiten het havengebied;

Amendement 272
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Voorstel voor een verordening
Artikel 27 – alinea 1 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) de invoering en bevordering van 
nieuwe technologie en innovatie voor 
koolstofvrije en koolstofarme brandstoffen 
en aandrijfsystemen;

d) de invoering en bevordering van 
nieuwe technologie en innovatie voor 
koolstofvrije en koolstofarme brandstoffen 
en aandrijfsystemen, met inbegrip van 
windaandrijving;

Amendement 273

Voorstel voor een verordening
Artikel 27 – alinea 1 – punt g

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g) het stimuleren van emissievrije en 
emissiearme schepen voor 
kortevaartverbindingen en het ontwikkelen 
van maatregelen ter verbetering van de 
milieuprestaties van de zeevaart met het 
oog op de havenaanloop of het 
optimaliseren van de toeleveringsketen, in 
overeenstemming met de toepasselijke 
vereisten uit hoofde van het Unierecht of 
de desbetreffende internationale 
overeenkomsten.

g) het stimuleren van emissievrije en 
emissiearme schepen voor 
kortevaartverbindingen en het ontwikkelen 
van maatregelen ter verbetering van de 
milieuprestaties van de zeevaart met het 
oog op de havenaanloop en het 
optimaliseren van de toeleveringsketen, in 
overeenstemming met de toepasselijke 
vereisten uit hoofde van het Unierecht of 
de desbetreffende internationale 
overeenkomsten;

Amendement 274

Voorstel voor een verordening
Artikel 27 – alinea 1 – punt g bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g bis) het bevorderen van veerdiensten 
als duurzame vorm van personenvervoer, 
ook in stedelijke knooppunten, waar van 
toepassing;

Amendement 275
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Voorstel voor een verordening
Artikel 27 – alinea 1 – punt g ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g ter) de verbetering van de 
infrastructuur met als doel het aandeel 
van het goederenvervoer, ook voor de 
korte vaart, dat van het weg- en 
luchtvervoer overgaat naar de zee- of 
binnenvaart en het spoor, te vergroten, 
teneinde de negatieve externe kosten in 
verband met bijvoorbeeld emissies en 
congestie te verminderen;

Amendement 276

Voorstel voor een verordening
Artikel 27 – alinea 1 – punt g quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g quater) de verbetering van de 
toegang tot ultraperifere en andere 
afgelegen, insulaire en perifere regio’s.

Amendement 277

Voorstel voor een verordening
Artikel 28 – lid 1 – punt a – x

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

x) infrastructuur om de gevolgen voor 
het milieu te beperken;

x) infrastructuur om de gevolgen voor 
het milieu te beperken, met inbegrip van 
faunabehoud of technologieën voor 
geluiddemping;

Amendement 278

Voorstel voor een verordening
Artikel 28 – lid 1 – punt e
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) verbindingen van 
goederenterminals en logistieke platforms 
met de andere vervoerswijzen in het trans-
Europees vervoersnetwerk;

e) verbindingen van 
goederenterminals met de andere 
vervoerswijzen in het trans-Europees 
vervoersnetwerk;

Amendement 279

Voorstel voor een verordening
Artikel 28 – lid 1 – punt f bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

f bis) toegangswegen en 
laatstekilometerverbindingen met 
multimodale passagiersknooppunten, met 
inbegrip van infrastructuur voor actieve 
vervoerswijzen.

Amendement 280

Voorstel voor een verordening
Artikel 29 – lid 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) de veiligheid van de infrastructuur 
voor wegvervoer wordt verzekerd, 
gecontroleerd en zo nodig verbeterd in 
overeenstemming met Richtlijn 
2008/96/EG van het Europees Parlement 
en de Raad62;

a) de veiligheid van de infrastructuur 
voor wegvervoer wordt verzekerd, 
gecontroleerd en zo nodig verbeterd in 
overeenstemming met Richtlijn (EU) 
2019/1936 tot wijziging van 
Richtlijn 2008/96/EG van het Europees 
Parlement en de Raad;

__________________ __________________
62 Richtlijn 2008/96/EG van het Europees 
Parlement en de Raad van 19 november 
2008 betreffende het beheer van de 
verkeersveiligheid van weginfrastructuur 
(PB L 319 van 29.11.2008, blz. 59).

62 Richtlijn 2008/96/EG van het Europees 
Parlement en de Raad van 19 november 
2008 betreffende het beheer van de 
verkeersveiligheid van weginfrastructuur 
(PB L 319 van 29.11.2008, blz. 59).

Amendement 281
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Voorstel voor een verordening
Artikel 29 – lid 1 – punt c bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c bis) de wegen worden ontworpen, 
aangelegd of verbeterd en onderhouden 
met de meest hulpbronnenefficiënte en 
klimaatbestendige materialen;

Amendement 282

Voorstel voor een verordening
Artikel 29 – lid 1 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1 bis. Binnen een jaar na de 
inwerkingtreding van deze verordening 
overweegt de Commissie, overeenkomstig 
artikel 6 quater van de richtlijn 
betreffende het beheer van de 
verkeersveiligheid van weginfrastructuur, 
uitvoeringshandelingen vast te stellen om 
gemeenschappelijke specificaties vast te 
stellen met betrekking tot de procedures 
van de lidstaten om het operationele 
gebruik van hun wegmarkeringen en 
verkeersborden te waarborgen ter 
bevordering van de effectieve 
leesbaarheid en detecteerbaarheid van 
wegmarkeringen en verkeersborden voor 
menselijke bestuurders en 
geautomatiseerde rijhulpsystemen. Deze 
specificaties omvatten minimumprestatie-
eisen ten aanzien van de zichtbaarheid en 
toestand van de verkeerstekens, 
verkeersborden en wegmarkeringen.

Amendement 283

Voorstel voor een verordening
Artikel 29 – lid 2 – punt a – inleidende formule
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) de weg is speciaal ontworpen, 
aangelegd of aangepast voor verkeer met 
motorvoertuigen en:

a) de weg is speciaal ontworpen, 
aangelegd of aangepast voor verkeer met 
motorvoertuigen en wordt voldoende 
onderhouden, en:

Amendement 284

Voorstel voor een verordening
Artikel 29 – lid 2 – punt a – i

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) beschikt, behalve op bepaalde 
plaatsen of tijdstippen, over rijbanen voor 
beide verkeersrichtingen die van elkaar 
gescheiden zijn hetzij door een strook die 
niet voor het verkeer is bestemd, hetzij, bij 
uitzondering, op een andere wijze;

i) beschikt, behalve op bepaalde 
plaatsen of tijdstippen, over rijbanen voor 
beide verkeersrichtingen die van elkaar 
gescheiden zijn hetzij door een strook die 
niet voor het verkeer is bestemd, hetzij, op 
een andere wijze die hetzelfde 
veiligheidsniveau biedt;

Amendement 285

Voorstel voor een verordening
Artikel 29 – lid 2 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) er zijn rustplaatsen beschikbaar op 
maximaal 60 km afstand van elkaar, met 
voldoende parkeerruimte, veiligheids- en 
beveiligingsapparatuur en passende 
voorzieningen, waaronder sanitair, die 
voldoen aan de behoeften van divers 
personeel;

b) er zijn rustplaatsen beschikbaar op 
maximaal 60 km afstand van elkaar, met 
betaalbare en voldoende parkeerruimte, 
veiligheids- en beveiligingsapparatuur en 
passende voorzieningen, waaronder 
sanitair, die voldoen aan de behoeften van 
divers personeel;

Amendement 286

Voorstel voor een verordening
Artikel 29 – lid 2 – punt c
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) er zijn veilige en beveiligde 
parkeerterreinen beschikbaar op maximaal 
100 km afstand van elkaar, met voldoende 
parkeerplaatsen voor bedrijfsvoertuigen en 
conform de voorschriften van artikel 8, 
lid 1, punt a), van Verordening(EU) 
nr. 2020/105469;

c) er zijn tegen 31 december 2040 
veilige en beveiligde parkeerterreinen 
beschikbaar op maximaal 100 km afstand 
van elkaar, met voldoende parkeerplaatsen 
voor bedrijfsvoertuigen en conform de 
voorschriften van artikel 8, lid 1, punt a), 
van Verordening (EU) 2020/105469;

__________________ __________________
69 Verordening (EU) 2020/1054 van het 
Europees Parlement en de Raad van 15 juli 
2020 tot wijziging van Verordening (EG) 
nr. 561/2006 wat betreft de minimumeisen 
voor maximale dagelijkse en wekelijkse 
rijtijden, minimumonderbrekingen en 
dagelijkse en wekelijkse rusttijden, en 
Verordening (EU) nr. 165/2014 wat betreft 
positionering door middel van tachografen 
(PB L 249 van 31.7.2020, blz. 1).

69 Verordening (EU) 2020/1054 van het 
Europees Parlement en de Raad van 15 juli 
2020 tot wijziging van Verordening (EG) 
nr. 561/2006 wat betreft de minimumeisen 
voor maximale dagelijkse en wekelijkse 
rijtijden, minimumonderbrekingen en 
dagelijkse en wekelijkse rusttijden, en 
Verordening (EU) nr. 165/2014 wat betreft 
positionering door middel van tachografen 
(PB L 249 van 31.7.2020, blz. 1).

Amendement 287

Voorstel voor een verordening
Artikel 29 – lid 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2 bis. Uiterlijk … [zes maanden na de 
inwerkingtreding van deze verordening] 
overweegt de Commissie bij het Europees 
Parlement en de Raad een 
wetgevingsvoorstel in te dienen 
betreffende de totstandbrenging van een 
gemeenschappelijke Europese digitale 
handhavingsruimte (Sedea), om de 
verantwoordelijke 
handhavingsautoriteiten in staat te stellen 
tot het uitvoeren van niet-
discriminerende, gerichte, op risico 
gebaseerde controles en contactloze en 
papierloze inspecties op basis van toegang 
tot realtime digitale gegevens over 
beroepschauffeurs, exploitanten, 
bedrijfsvoertuigen en vracht, en ook tot de 
harmonisatie van 
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risicobeoordelingssystemen, de 
elektronische uitwisseling van 
documenten over detachering van 
chauffeurs via het IMI-systeem en de 
integratie van de eFTI-verordening. 

Amendement 288

Voorstel voor een verordening
Artikel 29 – lid 4

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

4. Op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie door middel van 
uitvoeringshandelingen vrijstellingen van 
het in lid 2, punt a), vastgestelde 
voorschrift verlenen in naar behoren 
gemotiveerde gevallen, met name als de 
verkeersdichtheid in beide richtingen niet 
meer dan 10 000 voertuigen per dag 
bedraagt of als er specifieke geografische 
of aanzienlijke fysieke beperkingen 
bestaan, op voorwaarde dat een passend 
veiligheidsniveau wordt gewaarborgd. Elk 
verzoek om vrijstelling moet gebaseerd 
zijn op een sociaaleconomische kosten-
batenanalyse, een beoordeling van 
specifieke geografische of aanzienlijke 
fysieke beperkingen en/of de potentiële 
negatieve gevolgen van de investeringen 
voor het milieu en de biodiversiteit.

4. Op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie door middel van 
uitvoeringshandelingen vrijstellingen van 
het in lid 2, punt a), vastgestelde 
voorschrift verlenen in naar behoren 
gemotiveerde gevallen, met name als de 
verkeersdichtheid in beide richtingen niet 
meer dan 10 000 voertuigen per dag 
bedraagt of als er specifieke geografische 
of aanzienlijke fysieke beperkingen 
bestaan, op voorwaarde dat een passend 
veiligheidsniveau wordt gewaarborgd. Na 
de volledige uitvoering van de digitale 
handhavingscapaciteiten in verband met 
Richtlijn 96/53/EG, kan de Commissie 
uitvoeringshandelingen vaststellen 
waarbij de lidstaten worden vrijgesteld 
van de vereisten om de in lid 2, punt d), 
van dit artikel bedoelde systemen voor het 
wegen van rijdende voertuigen in te 
voeren of te in stand te houden. Elk 
verzoek om vrijstelling moet gebaseerd 
zijn op een sociaaleconomische kosten-
batenanalyse, een beoordeling van 
specifieke geografische of aanzienlijke 
fysieke beperkingen en/of de potentiële 
negatieve gevolgen van de investeringen 
voor het milieu en de biodiversiteit.

Amendement 289

Voorstel voor een verordening
Artikel 30 – lid 3
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. De lidstaten waarborgen dat de 
wegeninfrastructuur van het kernnetwerk 
en het uitgebreide kernnetwerk tegen 31 
december 2030 voldoet aan de 
voorschriften van artikel 29, lid 2, punt b).

3. De lidstaten waarborgen dat de 
wegeninfrastructuur van het kernnetwerk 
en het uitgebreide kernnetwerk tegen 
31 december 2030 voldoet aan de 
voorschriften van artikel 29, lid 2, 
punten b) en c).

Amendement 290

Voorstel voor een verordening
Artikel 30 – lid 5

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

5. Op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie door middel van 
uitvoeringshandelingen vrijstellingen van 
het in artikel 29, lid 2, punt a), vastgestelde 
voorschrift verlenen in naar behoren 
gemotiveerde gevallen, met name als de 
verkeersdichtheid in beide richtingen niet 
meer dan 10 000 voertuigen per dag 
bedraagt of als er specifieke geografische 
of aanzienlijke fysieke beperkingen 
bestaan, op voorwaarde dat een passend 
veiligheidsniveau wordt gewaarborgd. Elk 
verzoek om vrijstelling moet gebaseerd 
zijn op een sociaaleconomische kosten-
batenanalyse, een beoordeling van 
specifieke geografische of aanzienlijke 
fysieke beperkingen en/of de potentiële 
negatieve gevolgen van de investeringen 
voor het milieu en de biodiversiteit.

5. Op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie door middel van 
uitvoeringshandelingen vrijstellingen van 
het in artikel 29, lid 2, punt a), vastgestelde 
voorschrift verlenen in naar behoren 
gemotiveerde gevallen, met name als de 
verkeersdichtheid in beide richtingen niet 
meer dan 10 000 voertuigen per dag 
bedraagt of als er specifieke geografische 
of aanzienlijke fysieke beperkingen 
bestaan, op voorwaarde dat de betrokken 
wegen aan een hoog veiligheidsniveau 
voldoen overeenkomstig Richtlijn (EU) 
2019/1936 betreffende het beheer van de 
verkeersveiligheid van weginfrastructuur. 
Elk verzoek om vrijstelling moet gebaseerd 
zijn op een sociaaleconomische kosten-
batenanalyse, een beoordeling van 
specifieke geografische of aanzienlijke 
fysieke beperkingen en/of de potentiële 
negatieve gevolgen van de investeringen 
voor het milieu en de biodiversiteit.

Amendement 291

Voorstel voor een verordening
Artikel 31 – alinea 1 – punt a



PE736.593v02-00 138/352 RR\1276738NL.docx

NL

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) het verbeteren en bevorderen van 
de verkeersveiligheid, rekening houdend 
met de behoeften van kwetsbare gebruikers 
en weggebruikers in al hun diversiteit, in 
het bijzonder personen met beperkte 
mobiliteit;

a) het verbeteren en bevorderen van 
de verkeersveiligheid, rekening houdend 
met de behoeften van kwetsbare gebruikers 
en weggebruikers in al hun diversiteit, in 
het bijzonder personen met beperkte 
mobiliteit, en het waarborgen van een 
behoorlijke handhaving, ook over de 
grenzen heen, van de daarmee 
samenhangende wetgeving;

Amendement 292

Voorstel voor een verordening
Artikel 31 – alinea 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) het invoeren van innovatieve 
technologie voor een betere controle op de 
naleving van het rechtskader van de Unie 
voor wegvervoer, waaronder slimme en 
geautomatiseerde 
handhavingsinstrumenten en 5G-
communicatie-infrastructuur;

c) het invoeren van innovatieve, 
waaronder digitale, technologie voor een 
betere controle op de naleving van het 
rechtskader van de Unie voor wegvervoer, 
waaronder slimme en geautomatiseerde 
handhavingsinstrumenten en 5G-
communicatie-infrastructuur, om de 
invoering van slimme oplossingen en 
systemen, zoals Sedea, te 
vergemakkelijken;

Amendement 293

Voorstel voor een verordening
Artikel 31 – alinea 1 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) bij de aanleg of verbetering van 
wegeninfrastructuur, het waarborgen van 
de continuïteit en toegankelijkheid van 
voet- en fietspaden om actieve 
vervoerswijzen te stimuleren.

d) bij de aanleg of verbetering van 
wegeninfrastructuur, de gelijktijdige 
ontwikkeling of verbetering van parallelle 
infrastructuur voor actieve mobiliteit en 
het waarborgen van de continuïteit en 
toegankelijkheid van voet- en fietspaden 
om actieve vervoerswijzen te stimuleren.
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Amendement 294

Voorstel voor een verordening
Artikel 33 – alinea 1 – punt g

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g) de luchtvaartinfrastructuur voorziet 
in de toevoer van ververste lucht naar 
stilstaande luchtvaartuigen.

g) de luchtvaartinfrastructuur met een 
totaal jaarlijks passagiersverkeer van 
meer dan vier miljoen passagiers voorziet 
in de toevoer van ververste lucht naar 
stilstaande luchtvaartuigen.

Amendement 295

Voorstel voor een verordening
Artikel 33 – lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. Op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie in naar behoren gemotiveerde 
gevallen vrijstellingen van de in lid 1, 
punten a), b), c) en g), vastgestelde 
voorschriften verlenen door middel van 
uitvoeringshandelingen. Elk verzoek om 
vrijstelling moet gebaseerd zijn op een 
sociaaleconomische kosten-batenanalyse of 
verband houden met specifieke 
geografische of aanzienlijke fysieke 
beperkingen, waaronder het ontbreken van 
een spoorwegnet op het grondgebied.

2. Op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie in naar behoren gemotiveerde 
gevallen vrijstellingen van de in lid 1, 
punten b) en g), vastgestelde voorschriften 
verlenen door middel van 
uitvoeringshandelingen. Elk verzoek om 
vrijstelling moet gebaseerd zijn op een 
sociaaleconomische kosten-batenanalyse of 
verband houden met specifieke 
geografische of aanzienlijke fysieke 
beperkingen, waaronder het ontbreken van 
een spoorwegnet op het grondgebied.

Amendement 296

Voorstel voor een verordening
Artikel 34 – alinea 1 – punt e

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) het verbeteren van de 
duurzaamheid en het beperken van de 
gevolgen voor het klimaat en het milieu en 
van de geluidshinder, met name door de 
invoering van nieuwe technologie en 
innovatie, alternatieve brandstoffen, 

e) het verbeteren van de 
duurzaamheid en het beperken van de 
gevolgen voor het klimaat en het milieu en 
van de geluidshinder, met name door de 
invoering van nieuwe technologie en 
innovatie, alternatieve brandstoffen, 
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emissiearme en emissievrije 
luchtvaartuigen en een koolstofvrije en 
koolstofarme infrastructuur.

emissiearme en emissievrije 
luchtvaartuigen en een koolstofvrije en 
koolstofarme infrastructuur 
overeenkomstig Verordening (EU) […] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen] en 
Verordening (EU) […] [inzake het 
waarborgen van een gelijk speelveld voor 
duurzaam luchtvervoer].

Amendement 297

Voorstel voor een verordening
Artikel 35 – lid 3 – alinea 1 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Binnen twee jaar na de inwerkingtreding 
van deze verordening voeren de lidstaten 
een prospectieve en marktanalyse uit van 
de multimodale goederenterminals op hun 
grondgebied. Die analyse moet ten minste:

Tegen … [een jaar na de inwerkingtreding 
van deze verordening] voeren de lidstaten 
een prospectieve en marktanalyse uit van 
de multimodale goederenterminals op hun 
grondgebied. Die analyse moet ten minste:

Amendement 298

Voorstel voor een verordening
Artikel 35 – lid 3 – alinea 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) de huidige en toekomstige 
goederenstromen onderzoeken, waaronder 
de verkeersstromen van goederen die over 
de weg worden vervoerd;

a) de huidige en toekomstige 
goederenstromen onderzoeken, waaronder 
de verkeersstromen van goederen die over 
de weg, het spoor en het water en door de 
lucht worden vervoerd;

Amendement 299

Voorstel voor een verordening
Artikel 35 – lid 3 – alinea 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De lidstaten raadplegen verladers, 
vervoerders en logistieke bedrijven die op 

De lidstaten raadplegen verladers, 
vervoerders en logistieke bedrijven die op 
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hun grondgebied actief zijn. Zij houden bij 
hun analyse rekening met de resultaten van 
die raadpleging.

hun grondgebied actief zijn alsook de 
betrokken entiteiten. Zij houden bij hun 
analyse rekening met de resultaten van die 
raadpleging.

Amendement 300

Voorstel voor een verordening
Artikel 35 – lid 4

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

4. Op basis van de in lid 3 bedoelde 
analyse stellen de lidstaten een actieplan op 
voor de ontwikkeling van een netwerk van 
multimodale goederenterminals. De 
resultaten van de analyse en het actieplan 
worden uiterlijk zes maanden na de 
afronding van de analyse ingediend bij de 
Commissie, samen met een lijst van 
terminals voor overslag tussen weg- en 
spoorvervoer die de lidstaat aan de 
bijlagen I en II wil toevoegen.

4. Op basis van de in lid 3 bedoelde 
analyse stellen de lidstaten een actieplan op 
voor de ontwikkeling van een netwerk van 
multimodale goederenterminals en wijzen 
de entiteit aan die verantwoordelijk is 
voor de uitrol. De resultaten van de 
analyse en het actieplan worden uiterlijk 
zes maanden na de afronding van de 
analyse ingediend bij de Commissie, 
samen met een lijst van terminals voor 
overslag tussen weg- en spoorvervoer die 
de lidstaat aan de bijlagen I en II wil 
toevoegen.

Amendement 301

Voorstel voor een verordening
Artikel 37 – lid 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) indien mogelijk verbonden zijn met 
de in het gebied beschikbare 
vervoerswijzen, tenzij de 
sociaaleconomische kosten en baten dat 
niet rechtvaardigen;

a) indien mogelijk verbonden zijn met 
de in het gebied beschikbare 
vervoerswijzen;

Amendement 302

Voorstel voor een verordening
Artikel 37 – lid 1 – punt b
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) tegen 31 december 2030 zijn 
uitgerust met ten minste één laadstation als 
gedefinieerd in artikel 2, punt 43, van 
Verordening (EU) [...] [betreffende de 
uitrol van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen] dat bestemd is voor zware 
bedrijfsvoertuigen;

b) tegen 31 december 2030 zijn 
uitgerust met ten minste één laad- en 
waterstoftankstation als gedefinieerd in 
Verordening (EU) [...] [betreffende de 
uitrol van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen] dat bestemd is voor zware 
bedrijfsvoertuigen;

Amendement 303

Voorstel voor een verordening
Artikel 37 – lid 1 – punt c – ii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

ii) te voorzien in informatiestromen 
binnen een terminal en tussen de 
vervoerswijzen in de logistieke keten en de 
terminal.

ii) te voorzien in interoperabele 
informatiestromen binnen een terminal en 
tussen de vervoerswijzen in de logistieke 
keten en de terminal.

Amendement 304

Voorstel voor een verordening
Artikel 37 – lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. De lidstaten waarborgen op billijke 
en niet-discriminerende wijze dat de in 
artikel 35, lid 1, bedoelde multimodale 
goederenterminals die op het spoorwegnet 
zijn aangesloten, tegen 31 december 2030 
alle soorten wissellaadbakken kunnen 
verwerken als zij als intermodale terminals 
zijn geclassificeerd en verticale overslag 
verrichten.

2. De lidstaten waarborgen op billijke 
en niet-discriminerende wijze dat de in 
artikel 35, lid 1, bedoelde multimodale 
goederenterminals die op het spoorwegnet 
zijn aangesloten, tegen 31 december 2030 
over voldoende overslagcapaciteit 
beschikken en alle soorten 
wissellaadbakken kunnen verwerken als zij 
als intermodale terminals zijn 
geclassificeerd en verticale overslag 
verrichten.

Amendement 305
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Voorstel voor een verordening
Artikel 37 – lid 5

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

5. Op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie door middel van 
uitvoeringshandelingen vrijstellingen van 
de verplichtingen uit hoofde van de leden 1 
tot en met 4 verlenen, in naar behoren 
gemotiveerde gevallen, als investeringen in 
infrastructuur op grond van 
sociaaleconomische kosten en baten niet 
verantwoord zijn, met name als de terminal 
gelegen is in een gebied met beperkte 
ruimte.

5. Op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie door middel van 
uitvoeringshandelingen vrijstellingen van 
de verplichtingen uit hoofde van de leden 2 
tot en met 4 verlenen, in naar behoren 
gemotiveerde gevallen, als investeringen in 
infrastructuur op grond van 
sociaaleconomische kosten en baten niet 
verantwoord zijn, met name als de terminal 
gelegen is in een gebied met beperkte 
ruimte.

Amendement 306

Voorstel voor een verordening
Artikel 38 – alinea 1 – punt e bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e bis) het mogelijk maken van de digitale 
handhaving van het desbetreffende 
Unierecht.

Amendement 307

Voorstel voor een verordening
Artikel 38 – alinea 1 – punt e ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e ter) het bevorderen van multimodale 
vervoersinfrastructuur die een 
doeltreffende modal shift naar duurzame 
vervoerswijzen mogelijk maakt.

Amendement 308

Voorstel voor een verordening
Artikel 39 – alinea 1 – punt c
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) eerste- en 
laatstekilometerverbindingen tussen, en 
van en naar die toegangspunten.

c) eerste- en 
laatstekilometerverbindingen tussen, en 
van en naar die toegangspunten, met 
inbegrip van actieve mobiliteit, lightrail 
en andere openbaarvervoerinfrastructuur.

Amendement 309

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) de beschikbaarheid van 
infrastructuur voor het laden en tanken van 
alternatieve brandstoffen, ook voor 
logistieke platforms en het openbaar 
vervoer, in volledige overeenstemming met 
de voorschriften van Verordening (EU) [...] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen];

a) de beschikbaarheid van 
infrastructuur voor het laden en tanken van 
alternatieve brandstoffen, ook voor 
multimodale goederenterminals en het 
openbaar vervoer, in volledige 
overeenstemming met de voorschriften van 
Verordening (EU) [...] [betreffende de 
uitrol van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen];

Amendement 310

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt b – i

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) de vaststelling van een plan voor 
duurzame stedelijke mobiliteit 
(SUMP/mobiliteitsplan) in 
overeenstemming met bijlage V, dat met 
name maatregelen omvat om de 
verschillende vervoerswijzen te integreren, 
om efficiënte emissievrije mobiliteit te 
bevorderen, waaronder duurzame en 
emissievrije stedelijke logistiek, en om 
luchtvervuiling en geluidshinder te 
verminderen, en dat rekening houdt met de 
trans-Europese vervoersstromen over lange 
afstand;

i) de vaststelling van een openbaar 
toegankelijk plan voor duurzame stedelijke 
mobiliteit (SUMP/mobiliteitsplan) in 
overeenstemming met bijlage V, dat met 
name maatregelen omvat om de 
verschillende vervoerswijzen te integreren, 
om de betaalbaarheid en toegankelijkheid 
ervan voor gebruikers te evalueren 
teneinde mobiliteitsarmoede aan te 
pakken, om efficiënte emissievrije en 
emissiearme mobiliteit te bevorderen, 
waaronder actieve vervoerswijzen en 
openbaar vervoer alsook emissievrije en 
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emissiearme stedelijke logistiek, en om 
luchtvervuiling en geluidshinder te 
verminderen, en dat rekening houdt met de 
trans-Europese vervoersstromen over lange 
afstand;

Amendement 311

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt b – ii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

ii) de verzameling en indiening bij de 
Commissie van gegevens over stedelijke 
mobiliteit per stedelijk knooppunt, die ten 
minste betrekking hebben op 
broeikasgasemissies, congestie, ongevallen 
en letsels, het aandeel van de 
vervoerswijzen, de toegang tot 
mobiliteitsdiensten, en luchtvervuiling en 
geluidshinder. Daarna worden die 
gegevens elk jaar ingediend;

ii) de verzameling en indiening bij de 
Commissie van gegevens over stedelijke 
mobiliteit per stedelijk knooppunt, die ten 
minste betrekking hebben op 
broeikasgasemissies, congestie, ongevallen 
en letsels, het aandeel van de 
vervoerswijzen, de toegankelijkheid en 
betaalbaarheid van openbare en 
particuliere mobiliteitsdiensten, 
waaronder voor kwetsbare weggebruikers 
en personen met beperkte mobiliteit, en 
luchtvervuiling en geluidshinder. Waar 
mogelijk moeten de verzamelde gegevens 
worden uitgesplitst naar leeftijd, geslacht 
en handicap. Daarna worden die gegevens 
elk jaar ingediend;

Amendement 312

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt b – ii bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

ii bis) de vaststelling van concrete 
maatregelen ter bevordering van de 
bredere uitrol van ICT-instrumenten en 
intelligente vervoerssystemen (ITS), die 
vrij toegankelijk zijn voor alle 
exploitanten, om geoptimaliseerde routes 
voor voertuigen mogelijk te maken 
teneinde de verkeersstromen beter te 
beheren, de congestie en luchtvervuiling 
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te verminderen en de verkeersveiligheid te 
verbeteren, alsook realtime-informatie te 
bieden over de beschikbaarheid van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen;

Amendement 313

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt b – ii ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

ii ter) de beoordeling en beschrijving van 
mogelijke oplossingen voor de 
investeringen die nodig zijn om aan de 
verplichtingen uit hoofde van dit artikel te 
voldoen en knelpunten in stedelijke 
knooppunten te voorkomen.

Amendement 314

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt c – i

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) voor personenvervoer: duurzame, 
naadloze en veilige verbindingen tussen de 
infrastructuur voor het spoor, de weg, de 
luchtvaart, de actieve vervoerswijzen en, in 
voorkomend geval, de binnen- en zeevaart;

i) voor personenvervoer: duurzame, 
naadloze en veilige verbindingen tussen de 
infrastructuur voor het spoor, de weg, de 
luchtvaart, de actieve vervoerswijzen, 
waaronder openbaar vervoer en, waar 
mogelijk, de EuroVelo-infrastructuur, en, 
in voorkomend geval, de binnen- en 
zeevaart;

Amendement 315

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt c – ii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

ii) voor personenvervoer: de 
mogelijkheid voor passagiers om toegang 

ii) voor personenvervoer: de 
mogelijkheid voor passagiers om toegang 
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te krijgen tot informatie over hun reizen, 
om die reizen te boeken en te betalen, en 
om tickets op te halen via multimodale 
digitale mobiliteitsdiensten;

te krijgen tot informatie over hun reizen, 
om die reizen te boeken en te betalen, en 
om tickets op te halen via multimodale 
digitale mobiliteitsdiensten, waarbij waar 
mogelijk één enkel ticket kan worden 
aangeschaft wanneer er meerdere 
exploitanten zijn;

Amendement 316

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt c – iii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

iii) voor goederenvervoer: duurzame, 
naadloze en veilige verbindingen tussen de 
infrastructuur voor het spoor, de weg en, in 
voorkomend geval, de binnen- en zeevaart 
en de luchtvaart, alsook passende 
verbindingen met logistieke platforms en 
faciliteiten;

iii) voor goederenvervoer: duurzame, 
naadloze en veilige verbindingen tussen de 
infrastructuur voor het spoor, de weg en, in 
voorkomend geval, de binnen- en zeevaart 
en de luchtvaart, alsook passende 
verbindingen met multimodale 
goederenterminals en -faciliteiten, en 
veilige en beveiligde parkeerterreinen 
voor vrachtwagens;

Amendement 317

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt c – iv

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

iv) de ontwikkeling van multimodale 
passagiersknooppunten voor de facilitering 
van eerste- en 
laatstekilometerverbindingen, die zijn 
uitgerust met ten minste één laadstation als 
gedefinieerd in artikel 2, punt 43, van 
Verordening (EU) [...] [betreffende de 
uitrol van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen] dat bestemd is voor zware 
bedrijfsvoertuigen;

iv) de ontwikkeling van multimodale 
passagiersknooppunten voor de facilitering 
van eerste- en 
laatstekilometerverbindingen, die zijn 
uitgerust met ten minste één laad- en 
waterstoftankstation als gedefinieerd in 
artikel 2 van Verordening (EU) [...] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen] dat bestemd 
is voor zware bedrijfsvoertuigen;

Amendement 318
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Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) tegen 31 december 2040: de 
ontwikkeling van ten minste één 
multimodale goederenterminal met 
voldoende overslagcapaciteit binnen of in 
de nabijheid van het stedelijke knooppunt.

d) tegen 31 december 2040: de 
ontwikkeling van ten minste één 
multimodale goederenterminal met 
voldoende overslagcapaciteit om in de 
stedelijke logistieke behoeften te voorzien 
en laatstekilometerverbindingen te 
waarborgen binnen of in de nabijheid van 
het stedelijke knooppunt, waarbij één 
terminal meerdere stedelijke knooppunten 
kan bedienen, als de capaciteit dat toelaat.

Amendement 319

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d bis) met ingang van 1 januari 2026 
moet Uniefinanciering voor projecten van 
gemeenschappelijk belang in verband met 
stedelijke knooppunten afhankelijk 
worden gemaakt van de vaststelling van 
SUMP’s overeenkomstig de vereisten van 
bijlage V.

Amendement 320

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. De Commissie stelt uiterlijk één 
jaar na de inwerkingtreding van deze 
verordening een uitvoeringshandeling vast 
tot vaststelling van een methode voor het 
verzamelen van de in punt b), ii), bedoelde 
gegevens door de lidstaten. Die 
uitvoeringshandeling wordt vastgesteld 
volgens de in artikel 59, lid 3, vermelde 

2. De Commissie stelt in nauwe 
samenwerking met de lidstaten en hun 
regionale en lokale overheden uiterlijk één 
jaar na de inwerkingtreding van deze 
verordening een uitvoeringshandeling vast 
tot vaststelling van een methode voor het 
verzamelen van de in punt b), ii), bedoelde 
gegevens door de lidstaten. Daarbij wordt 
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onderzoeksprocedure. rekening gehouden met de 
beschikbaarheid en toegankelijkheid van 
gegevens op lokaal niveau alsmede 
bestaande lokale en regionale stedelijke 
mobiliteitsplannen. Die 
uitvoeringshandeling wordt vastgesteld 
volgens de in artikel 59, lid 3, vermelde 
onderzoeksprocedure.

Amendement 321

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Uiterlijk … [een jaar na de 
inwerkingtreding van deze verordening] 
wijzen de lidstaten een nationaal SUMP-
contactpunt aan en stellen zij een 
nationaal SUMP-programma op om de 
stedelijke knooppunten te ondersteunen 
bij de goedkeuring en uitvoering van de 
SUMP’s die worden genoemd in punt b), 
i). Het nationale SUMP-contactpunt en 
het nationale SUMP-programma bieden 
met name technische bijstand en 
deskundige ondersteuning bij de 
opstelling en uitvoering van SUMP’s. Het 
ziet, in samenwerking met de Commissie, 
regelmatig toe op de correcte uitvoering 
van de SUMP’s en de vooruitgang op weg 
naar verwezenlijking van de sectorale 
beleidsdoelstellingen, met inbegrip van 
decarbonisatie, verkeersveiligheid, de 
samenhang met de actieplannen voor 
duurzame energie en klimaat, de plannen 
voor duurzame stedelijke logistiek en 
andere relevante plannen. Het nationale 
SUMP-contactpunt bevordert de 
uitwisseling van beste praktijken tussen 
stedelijke knooppunten en kan 
aanbevelingen doen in geval van niet-
naleving van de minimumeisen en -
normen.
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Amendement 322

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 2 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Uiterlijk op 31 december 2025 komt de 
Commissie met uitvoeringshandelingen 
met geharmoniseerde veiligheidsnormen 
voor vervoersinfrastructuur ten behoeve 
van fietsers en voetgangers.

Amendement 323

Voorstel voor een verordening
Artikel 41 – alinea 1 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Bij de bevordering van projecten van 
gemeenschappelijk belang met betrekking 
tot stedelijke knooppunten wordt, behalve 
aan de in de artikelen 12 en 13 beschreven 
algemene prioriteiten, aandacht 
geschonken aan het volgende:

Bij de bevordering van projecten van 
gemeenschappelijk belang met betrekking 
tot stedelijke knooppunten, zorgen 
stedelijke knooppunten, naast de in de 
artikelen 12 en 13 beschreven algemene 
prioriteiten, voor:

Amendement 324

Voorstel voor een verordening
Artikel 41 – alinea 1 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) de beperking van de blootstelling 
van stedelijke gebieden aan de negatieve 
effecten van doorgaand spoor- en 
wegvervoer, bijvoorbeeld door ringwegen;

b) de beperking van de blootstelling 
van stedelijke gebieden aan de negatieve 
effecten van doorgaand spoor- en 
wegvervoer, met name in de sterkst 
getroffen gebieden, waaronder de 
integratie van infrastructuur voor actieve 
vervoerswijzen binnen nieuw gebouwde of 
verbeterde spoor- en weginfrastructuur, 
met inbegrip van bruggen;

Amendement 325
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Voorstel voor een verordening
Artikel 41 – alinea 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) de bevordering van efficiënt en 
geluidsarm emissieloos vervoer en dito 
mobiliteit, met inbegrip van de vergroening 
van het stedelijke voertuigenpark;

c) de bevordering van efficiënt en 
geluidsarm emissieloos of duurzaam 
vervoer en dito mobiliteit, met inbegrip van 
de vergroening van het stedelijke 
voertuigenpark;

Amendement 326

Voorstel voor een verordening
Artikel 41 – alinea 1 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) een modal shift naar het openbaar 
vervoer en actieve vervoerswijzen;

d) een modal shift naar het openbaar 
vervoer en actieve vervoerswijzen, onder 
meer door te voorzien in beveiligde 
fietsenstallingen bij trein- en busstations, 
met speciale oplaadpunten voor e-bikes, 
alsook in veilige en beveiligde 
infrastructuur voor actieve 
vervoerswijzen;

Amendement 327

Voorstel voor een verordening
Artikel 41 – alinea 1 – punt e bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e bis) de vergroting van de 
toegankelijkheid en de verbindingen 
tussen stedelijke en rurale gebieden en 
onbelemmerde toegang tot slim, 
duurzaam en betaalbaar vervoer.

Amendement 328

Voorstel voor een verordening
Artikel 41 – alinea 1 – punt e ter (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e ter) in voorkomend geval, de 
uitbreiding van de metro-
/lightrailverbindingen tussen knelpunten 
tussen twee grensoverschrijdende 
stedelijke knooppunten.

Amendement 329

Voorstel voor een verordening
Artikel 42 – lid 3 – punt f bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

f bis) voor Sedea: alle verbeteringen van 
de infrastructuur die nodig zijn om 
realtime gegevensuitwisseling tussen 
bedrijfsvoertuigen en 
handhavingsinstanties mogelijk te maken.

Amendement 330

Voorstel voor een verordening
Artikel 43 – lid 1 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. De lidstaten stimuleren projecten 
van gemeenschappelijk belang die zowel 
efficiënte goederenvervoersdiensten 
opleveren waarvoor de infrastructuur van 
het trans-Europees vervoersnetwerk wordt 
gebruikt, als bijdragen tot de beperking van 
de CO2-uitstoot en andere negatieve 
milieueffecten, en die tot doel hebben:

1. De lidstaten stimuleren projecten 
van gemeenschappelijk belang die zowel 
efficiënte goederenvervoersdiensten 
opleveren waarvoor de infrastructuur van 
het trans-Europees vervoersnetwerk wordt 
gebruikt, als bijdragen tot de beperking van 
de uitstoot van broeikasgassen en andere 
negatieve milieueffecten, zoals 
luchtvervuiling en geluidshinder, en die 
tot doel hebben:

Amendement 331

Voorstel voor een verordening
Artikel 43 – lid 1 – punt e
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) de verbindingen te verbeteren met 
de kwetsbaarste en meest geïsoleerde delen 
van de Unie, met name de ultraperifere 
gebieden, en andere afgelegen, insulaire, 
perifere en bergachtige gebieden, alsmede 
dunbevolkte gebieden.

e) de verbindingen te verbeteren met 
de kwetsbaarste en meest geïsoleerde delen 
van de Unie, met name de ultraperifere 
gebieden, en andere afgelegen, insulaire, 
perifere en bergachtige gebieden, alsmede 
dunbevolkte gebieden, teneinde 
regelmatige en frequente diensten te 
bevorderen.

Amendement 332

Voorstel voor een verordening
Artikel 44 – alinea 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) het koolstofarm maken van het 
vervoer te ondersteunen en te bevorderen 
door over te stappen op emissievrije en 
emissiearme voertuigen, vaartuigen en 
luchtvaartuigen en op andere innovatieve 
en duurzame vervoers- en 
netwerktechnologie zoals de hyperloop;

a) het koolstofarm maken van het 
vervoer te ondersteunen en te bevorderen 
door over te stappen op emissievrije en 
emissiearme voertuigen, vaartuigen, 
locomotieven en luchtvaartuigen die 
worden aangedreven door alternatieve en 
hernieuwbare brandstoffen, en op andere 
innovatieve en duurzame vervoers- en 
netwerktechnologie;

Amendement 333

Voorstel voor een verordening
Artikel 44 – alinea 1 – punt a bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a bis) het scheppen van passende 
voorwaarden om duurzame opkomende 
technologieën te bevorderen en uit te 
rollen, zoals geautomatiseerde bediening 
van treinen, autonome voertuigen, 
passagiers- en vrachtdrones om het 
leiderschap van de Unie op het gebied van 
die technologieën zeker te stellen en 
particuliere en publieke investeringen aan 
te moedigen in de infrastructuur die nodig 
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is voor nieuwe vormen van mobiliteit, 
zoals stedelijke “laatste kilometer”-drone-
activiteiten, verhoogde fietspaden, 
magneetzweeftreinen en de hyperloop;

Amendement 334

Voorstel voor een verordening
Artikel 44 – alinea 1 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) het koolstofarm maken van alle 
vervoerswijzen mogelijk te maken door 
energie-efficiëntie te stimuleren, 
emissiearme en emissievrije oplossingen in 
te voeren, waaronder waterstof- en 
elektriciteitsvoorzieningssystemen en 
andere nieuwe oplossingen zoals duurzame 
brandstoffen, en te voorzien in de 
bijbehorende infrastructuur. Die 
infrastructuur kan bestaan uit toegangen 
tot het net en andere noodzakelijke 
faciliteiten voor energievoorziening, 
waarbij rekening kan worden gehouden 
met de infrastructuur-voertuiginterface, en 
kan ICT-systemen voor vervoer omvatten. 
Vervoersinfrastructuur kan dienen als 
energieknooppunt voor verschillende 
vervoerswijzen;

b) het koolstofarm maken van alle 
vervoerswijzen mogelijk te maken door 
energie-efficiëntie te stimuleren, 
emissiearme en emissievrije oplossingen in 
te voeren, waaronder waterstof-, 
biobrandstof- en 
elektriciteitsvoorzieningssystemen en 
andere nieuwe oplossingen zoals duurzame 
brandstoffen, en te voorzien in de 
bijbehorende infrastructuur. Die 
infrastructuur kan bestaan uit 
bidirectionele toegang tot het net, 
draadloze of inductieve apparaten zonder 
connector, pijplijnen en andere 
noodzakelijke faciliteiten voor 
energievoorziening, waarbij rekening kan 
worden gehouden met de infrastructuur-
voertuiginterface, en kan ICT-systemen 
voor vervoer omvatten. 
Vervoersinfrastructuur kan dienen als 
energieknooppunt voor verschillende 
vervoerswijzen en het net stabiliseren, en 
tegelijkertijd bijdragen tot de uitrol van 
duurzame energieoplossingen;

Amendement 335

Voorstel voor een verordening
Artikel 44 – alinea 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) de invoering en toepassing van 
nieuwe digitale technologieën te 

c) de invoering en toepassing van 
nieuwe digitale technologieën te 
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ondersteunen, met name door 
connectiviteitsinfrastructuur met 
ononderbroken dekking van de Europese 
vervoerscorridors te bevorderen om een 
digitale infrastructuur met de hoogste 
prestaties te waarborgen en hogere 
automatiseringsniveaus te bereiken;

ondersteunen, met name door 
connectiviteitsinfrastructuur met 
ononderbroken dekking van de Europese 
vervoerscorridors te bevorderen om een 
digitale infrastructuur met de hoogste 
prestaties te waarborgen en hogere 
automatiseringsniveaus te bereiken, met 
name in de spoorwegsector;

Amendement 336

Voorstel voor een verordening
Artikel 44 – alinea 1 – punt e

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) de exploitatie, het beheer, de 
toegankelijkheid, de interoperabiliteit, de 
multimodaliteit en de efficiëntie van het 
netwerk te verbeteren, onder meer door de 
ontwikkeling van multimodale digitale 
mobiliteitsdiensten en van infrastructuur 
die naadloze multimodaliteit mogelijk 
maakt, zoals de bediening van luchthavens 
door hogesnelheidstreinen en trein- en 
tramverbindingen tussen steden en 
luchthavens;

e) de exploitatie, het beheer, de 
toegankelijkheid, de interoperabiliteit, de 
multimodaliteit en de efficiëntie van het 
netwerk te verbeteren, onder meer door de 
ontwikkeling van multimodale digitale 
mobiliteitsdiensten, van “mobiliteit als 
dienst”-oplossingen, waaronder in 
gebieden waar vrijstellingen van de TEN-
T-voorschriften zijn verleend, en van 
infrastructuur die naadloze multimodaliteit 
mogelijk maakt, zoals de bediening van 
luchthavens door hogesnelheidstreinen, 
nachttreinen en trein- en tramverbindingen 
tussen steden en luchthavens;

Amendement 337

Voorstel voor een verordening
Artikel 44 – alinea 1 – punt g

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g) efficiënte manieren te stimuleren 
voor de verstrekking van toegankelijke en 
volledige informatie aan alle gebruikers en 
aanbieders van vervoersdiensten over de 
milieueffecten van hun vervoerskeuze;

g) efficiënte manieren te stimuleren 
voor de verstrekking van toegankelijke en 
volledige informatie aan alle gebruikers en 
aanbieders van vervoersdiensten over de 
milieueffecten van hun vervoerskeuze, 
gebaseerd op een volledige 
levenscyclusbenadering volgens een 
gemeenschappelijke methode als bedoeld 



PE736.593v02-00 156/352 RR\1276738NL.docx

NL

in artikel 8 van deze verordening;

Amendement 338

Voorstel voor een verordening
Artikel 44 – alinea 1 – punt h

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

h) maatregelen te stimuleren ter 
beperking van externe kosten, zoals 
congestie, schade aan de gezondheid en 
alle soorten van verontreiniging, met 
inbegrip van geluidshinder en emissies;

h) maatregelen te stimuleren ter 
beperking en internalisering van externe 
kosten, zoals congestie, schade aan de 
gezondheid en alle soorten van 
verontreiniging, met inbegrip van 
geluidshinder en emissies;

Amendement 339

Voorstel voor een verordening
Artikel 44 – alinea 1 – punt k

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

k) de ontwikkeling en de uitrol van 
ICT-systemen en nieuwe 
vervoerstechnologie binnen en tussen 
vervoerswijzen verder te bevorderen.

k) de ontwikkeling en de uitrol van 
ICT-systemen en nieuwe 
vervoerstechnologie binnen en tussen 
vervoerswijzen verder te bevorderen, met 
bijzondere nadruk op het spoor;

Amendement 340

Voorstel voor een verordening
Artikel 44 – alinea 1 – punt k bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

k bis) in voorkomend geval, de 
ontwikkeling en invoering van de in eerste 
alinea genoemde innovatieve 
technologieën in goede banen te leiden en 
af te stemmen met de buurlanden, met 
name op grensoverschrijdende trajecten.

Amendement 341
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Voorstel voor een verordening
Artikel 45 – alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. De lidstaten waarborgen dat de 
vervoersinfrastructuur veilig en beveiligd 
verkeer van personen en goederen 
verzekert.

  De lidstaten waarborgen dat de 
vervoersinfrastructuur veilig en beveiligd 
verkeer van personen en goederen 
verzekert, onder meer door een adequaat 
onderhoudsniveau gedurende de 
levensduur van de vervoersinfrastructuur 
te garanderen.

Amendement 342

Voorstel voor een verordening
Artikel 46 – lid 1 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. Bij de planning van infrastructuur 
verbeteren de lidstaten de beveiliging en 
de veerkracht van de vervoersinfrastructuur 
tegen de klimaatverandering, 
natuurrampen, door de mens veroorzaakte 
rampen en opzettelijke verstoringen die de 
werking van het vervoerssysteem van de 
Unie aantasten. Bij de uitvoering van 
projecten van gemeenschappelijk belang 
houden de lidstaten rekening met:

1. Bij de planning van infrastructuur 
waarborgen de lidstaten het hoogste 
niveau van beveiliging en veerkracht van 
de vervoersinfrastructuur tegen de 
klimaatverandering, natuurrampen, 
geopolitieke veranderingen, door de mens 
veroorzaakte rampen en opzettelijke 
verstoringen, mede door natuurlijke 
personen of ondernemingen uit een derde 
land, die de werking van het 
vervoerssysteem van de Unie aantasten. Bij 
de uitvoering van projecten van 
gemeenschappelijk belang houden de 
lidstaten rekening met:

Amendement 343

Voorstel voor een verordening
Artikel 46 – lid 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) de structurele kwaliteit gedurende 
de volledige levenscyclus van de 
infrastructuur, met bijzondere aandacht 

c) de structurele kwaliteit gedurende 
de volledige levenscyclus van de 
infrastructuur, met bijzondere aandacht 
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voor de verwachte 
klimaatomstandigheden;

voor de verwachte klimaat- en 
milieuomstandigheden;

Amendement 344

Voorstel voor een verordening
Artikel 46 – lid 1 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) de behoeften van civiele 
bescherming bij de respons op 
verstoringen;

d) de behoeften van civiele 
bescherming bij de respons op verstoringen 
alsook wat betreft het vervoer van 
gevaarlijke goederen;

Amendement 345

Voorstel voor een verordening
Artikel 46 – lid 1 – punt e

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) cyberbeveiliging en veerkracht van 
infrastructuur, met bijzondere aandacht 
voor grensoverschrijdende infrastructuur.

e) cyberbeveiliging en veerkracht van 
infrastructuur, met bijzondere aandacht 
voor de deelname of bijdrage van 
natuurlijke personen of ondernemingen 
uit een derde land aan strategische en 
grensoverschrijdende infrastructuur.

Amendement 346

Voorstel voor een verordening
Artikel 46 – lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. Projecten van gemeenschappelijk 
belang waarvoor overeenkomstig 
Richtlijn 2011/92/EU een 
milieueffectbeoordeling moet worden 
uitgevoerd, worden aan een klimaattoets 
onderworpen. Die klimaattoets wordt 
uitgevoerd op basis van de recentste beste 
praktijken en richtsnoeren om te 
waarborgen dat de vervoersinfrastructuur 

2. Projecten van gemeenschappelijk 
belang waarvoor overeenkomstig 
Richtlijn 2011/92/EU een 
milieueffectbeoordeling moet worden 
uitgevoerd, worden aan een klimaattoets 
onderworpen. Die klimaattoets wordt 
uitgevoerd op basis van de recentste beste 
praktijken en richtsnoeren om te 
waarborgen dat de vervoersinfrastructuur 
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bestand is tegen de negatieve gevolgen van 
de klimaatverandering, door middel van 
een kwetsbaarheids- en risicobeoordeling, 
met inbegrip van relevante 
adaptatiemaatregelen, en door de kosten 
van broeikasgasemissies op te nemen in de 
kosten-batenanalyse. Deze eis geldt niet 
voor projecten waarvoor de 
milieueffectbeoordeling vóór de 
inwerkingtreding van deze verordening is 
voltooid.

bestand is tegen de negatieve gevolgen van 
de klimaatverandering, door middel van 
een kwetsbaarheids- en risicobeoordeling, 
met inbegrip van relevante 
adaptatiemaatregelen, en door de kosten 
van broeikasgasemissies voor de 
levenscyclus van een project op te nemen 
in de kosten-batenanalyse. Deze eis geldt 
niet voor projecten waarvoor de 
milieueffectbeoordeling vóór de 
inwerkingtreding van deze verordening is 
voltooid.

Amendement 347

Voorstel voor een verordening
Artikel 46 – lid 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2 bis. De lidstaten stellen, in nauwe 
samenwerking met de Commissie en de 
Europese coördinatoren, “green lanes” in 
voor het blijvend functioneren van de 
toeleveringsketens, alsmede voor 
essentiële reizen langs het TEN-T, om 
mogelijke tekorten aan essentiële 
goederen te voorkomen en de prestaties 
van de vervoersinfrastructuur in geval 
van nood te waarborgen.

Amendement 348

Voorstel voor een verordening
Artikel 46 – lid 2 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2 ter. Uiterlijk op 31 december 2025 
verrichten de lidstaten een beoordeling 
om op hun kernnetwerk en uitgebreide 
netwerk alle bestaande kritieke 
vervoersinfrastructuren in kaart te 
brengen, ook met betrekking tot alle 
vervoerswijzen, en hun veerkracht tegen 
klimaatverandering te beoordelen, door 
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middel van een klimaat- en 
milieukwetsbaarheidstest en een 
risicobeoordeling. Uiterlijk op 31 
december 2029 stellen de lidstaten alle 
adaptatiemaatregelen vast die nodig zijn 
om die infrastructuur te actualiseren.

Amendement 349

Voorstel voor een verordening
Artikel 47 – titel

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Risico’s voor de veiligheid of de openbare 
orde

Risico’s voor de veiligheid, de openbare 
orde en de strategische autonomie van de 
Unie

Amendement 350

Voorstel voor een verordening
Artikel 47 – lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. De lidstaten stellen de Commissie 
in kennis van elk project van 
gemeenschappelijk belang op hun 
grondgebied waaraan een natuurlijk 
persoon of een onderneming uit een derde 
land op welke wijze ook deelneemt of 
bijdraagt, teneinde een beoordeling van de 
gevolgen voor de veiligheid of de openbare 
orde in de Unie mogelijk te maken. Die 
verplichting geldt niet voor buitenlandse 
directe investeringen die overeenkomstig 
artikel 6, lid 1, van Verordening (EU) 
2019/452 bij de Commissie en de andere 
lidstaten worden aangemeld.

1. De lidstaten stellen de Commissie 
in kennis van elk project van 
gemeenschappelijk belang op hun 
grondgebied waaraan een natuurlijk 
persoon of een onderneming uit een derde 
land op welke wijze ook deelneemt of 
bijdraagt, teneinde een beoordeling van de 
gevolgen voor de veiligheid of de openbare 
orde in de Unie mogelijk te maken en 
eerlijke mededinging om 
overheidsopdrachten te waarborgen. Die 
verplichting geldt niet voor buitenlandse 
directe investeringen die overeenkomstig 
artikel 6, lid 1, van Verordening (EU) 
2019/452 bij de Commissie en de andere 
lidstaten worden aangemeld.

Amendement 351
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Voorstel voor een verordening
Artikel 47 – lid 2 – alinea1 – punt f bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

f bis) de conformiteit van het geplande 
project van gemeenschappelijk belang met 
de voorschriften en normen uit hoofde 
van deze verordening.

Amendement 352

Voorstel voor een verordening
Artikel 47 – lid 2 – alinea 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Daarnaast streven de lidstaten ernaar alle 
informatie te verstrekken, indien 
beschikbaar, die relevant is voor de 
beoordeling door de Commissie 
overeenkomstig lid 5, tweede alinea, 
punten a), b) en c).

Daarnaast verstrekken de lidstaten alle 
informatie die relevant is voor de 
beoordeling door de Commissie 
overeenkomstig lid 5, tweede alinea, 
punten a), b) en c).

Amendement 353

Voorstel voor een verordening
Artikel 47 – lid 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2 bis. Wanneer een lidstaat van oordeel 
is dat een buitenlandse directe investering 
die in een andere lidstaat aan screening 
wordt onderworpen, gevolgen kan hebben 
voor zijn veiligheid of openbare orde, of 
over voor zo’n screening relevante 
informatie beschikt, kan hij opmerkingen 
indienen bij de lidstaat die de screening 
uitvoert. De lidstaat die opmerkingen 
heeft ingediend, doet deze tegelijkertijd 
ook aan de Commissie toekomen.
De Commissie deelt de andere lidstaten 
mede dat er opmerkingen zijn ingediend.



PE736.593v02-00 162/352 RR\1276738NL.docx

NL

Amendement 354

Voorstel voor een verordening
Artikel 47 – lid 3 – alinea 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De lidstaat waar het project van 
gemeenschappelijk belang wordt gepland, 
waarborgt dat de door de Commissie 
gevraagde aanvullende informatie 
onverwijld ter beschikking van de 
Commissie wordt gesteld.

De lidstaat waar het project van 
gemeenschappelijk belang wordt gepland, 
waarborgt dat de door de Commissie 
gevraagde aanvullende informatie uiterlijk 
drie maanden na het verzoek ter 
beschikking van de Commissie wordt 
gesteld.

Amendement 355

Voorstel voor een verordening
Artikel 47 – lid 3 – alinea 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De lidstaat waar het project van 
gemeenschappelijk belang wordt gepland, 
kan de natuurlijke persoon of de 
onderneming uit een derde land verzoeken 
de in de leden 2 en 3 bedoelde informatie 
te verstrekken. De desbetreffende 
natuurlijke persoon of onderneming uit een 
derde land verstrekt de gevraagde 
informatie zonder onnodige vertraging.

De lidstaat waar het project van 
gemeenschappelijk belang wordt gepland, 
kan de natuurlijke persoon of de 
onderneming uit een derde land verzoeken 
de in de leden 2 en 3 bedoelde informatie 
te verstrekken. De desbetreffende 
natuurlijke persoon of onderneming uit een 
derde land verstrekt de gevraagde 
informatie uiterlijk drie maanden na het 
verzoek De lidstaat vergewist zich ervan 
dat de door de natuurlijke persoon of een 
onderneming uit een derde land verstrekte 
informatie juist is.

Amendement 356

Voorstel voor een verordening
Artikel 47 – lid 4 – alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Als de Commissie van oordeel is dat de 
deelname of bijdrage van enigerlei aard 
door een natuurlijke persoon of een 

Als de Commissie van oordeel is dat de 
deelname of bijdrage van enigerlei aard 
door een natuurlijke persoon of een 
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onderneming uit een derde land van 
invloed kan zijn op kritieke infrastructuur 
op het trans-Europees vervoersnetwerk om 
redenen van veiligheid of openbare orde, of 
over relevante informatie beschikt met 
betrekking tot die deelname of bijdrage of 
het betrokken project van 
gemeenschappelijk belang, kan zij een 
advies uitbrengen dat gericht is tot de 
lidstaat waar het project van 
gemeenschappelijk belang wordt gepland.

onderneming uit een derde land van 
invloed kan zijn op kritieke infrastructuur 
op het trans-Europees vervoersnetwerk om 
redenen van normalisatie, veiligheid of 
openbare orde, of over relevante informatie 
beschikt met betrekking tot die deelname 
of bijdrage of het betrokken project van 
gemeenschappelijk belang, stelt zij een 
besluit vast dat gericht is tot de lidstaat 
waar het project van gemeenschappelijk 
belang wordt gepland.

Amendement 357

Voorstel voor een verordening
Artikel 47 – lid 4 – alinea 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

In dat verband heeft de term “kritieke 
infrastructuur” betrekking op een 
voorziening, systeem of een deel daarvan 
op het grondgebied van de lidstaten dat 
essentieel is voor het behoud van 
onmisbare maatschappelijke functies, de 
gezondheid, de veiligheid, de beveiliging, 
de economische welvaart of het 
maatschappelijk welzijn, waarvan de 
verstoring of vernietiging in een lidstaat 
aanzienlijke gevolgen zou hebben doordat 
die functies ontregeld zouden raken.

In dat verband heeft de term “kritieke 
infrastructuur” betrekking op een 
voorziening, systeem of een deel daarvan 
op het grondgebied van de lidstaten dat 
essentieel is voor het behoud van 
onmisbare maatschappelijke functies, de 
gezondheid, de veiligheid, de beveiliging, 
de defensie, de economische welvaart of 
het maatschappelijk welzijn, waarvan de 
verstoring of vernietiging in een lidstaat 
aanzienlijke gevolgen zou hebben doordat 
die functies ontregeld zouden raken.

Amendement 358

Voorstel voor een verordening
Artikel 47 – lid 5 – alinea 1 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Om te bepalen of de deelname van een 
natuurlijke persoon of een onderneming uit 
een derde land om redenen van veiligheid 
of openbare orde gevolgen kan hebben 
voor kritieke infrastructuur, kan de 
Commissie rekening houden met de 
mogelijke gevolgen daarvan voor onder 

Om te bepalen of de deelname van een 
natuurlijke persoon of een onderneming uit 
een derde land om redenen van 
normalisatie, veiligheid of openbare orde 
gevolgen kan hebben voor kritieke 
infrastructuur, houdt de Commissie 
rekening met de mogelijke gevolgen 
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meer: daarvan voor onder meer:

Amendement 359

Voorstel voor een verordening
Artikel 47 – lid 5 – alinea 2 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Bij de beoordeling of een buitenlandse 
deelname of bijdrage gevolgen kan hebben 
voor de veiligheid of de openbare orde, 
kan de Commissie met name ook het 
volgende in aanmerking nemen:

Bij de beoordeling of een buitenlandse 
deelname of bijdrage gevolgen kan hebben 
voor de veiligheid of de openbare orde, 
neemt de Commissie met name ook het 
volgende in aanmerking:

Amendement 360

Voorstel voor een verordening
Artikel 47 – lid 6

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

6. De Commissie kan uiterlijk drie 
maanden na ontvangst van de in lid 3 
bedoelde informatie advies uitbrengen 
overeenkomstig lid 4. Het advies van de 
Commissie wordt gericht tot de lidstaat 
waar het project van gemeenschappelijk 
belang wordt gepland en wordt 
toegezonden aan de andere lidstaten. Als 
de deelname of bijdrage van enigerlei aard 
door een natuurlijke persoon of een 
onderneming uit een derde land, een 
buitenlandse directe investering in de zin 
van artikel 2, punt 1, van Verordening 
(EU) 2019/452 is die niet aan screening 
wordt onderworpen door de lidstaat waar 
de buitenlandse directe investering wordt 
gepland of voltooid, brengt de Commissie, 
indien gerechtvaardigd, een dergelijk 
advies uit overeenkomstig artikel 8 van 
Verordening (EU) 2019/452.

6. De Commissie stelt uiterlijk drie 
maanden na ontvangst van de in lid 3 
bedoelde informatie een besluit vast 
overeenkomstig lid 4. Het besluit van de 
Commissie wordt gericht tot de lidstaat 
waar het project van gemeenschappelijk 
belang wordt gepland en wordt 
toegezonden aan de andere lidstaten. Als 
de deelname of bijdrage van enigerlei aard 
door een natuurlijke persoon of een 
onderneming uit een derde land, een 
buitenlandse directe investering in de zin 
van artikel 2, punt 1, van Verordening 
(EU) 2019/452 is die niet aan screening 
wordt onderworpen door de lidstaat waar 
de buitenlandse directe investering wordt 
gepland of voltooid, stelt de Commissie, 
indien gerechtvaardigd, een dergelijk 
besluit vast overeenkomstig artikel 8 van 
Verordening (EU) 2019/452.

Amendement 361
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Voorstel voor een verordening
Artikel 47 – lid 7

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

7. De lidstaat waarin het project van 
gemeenschappelijk belang zal worden 
uitgevoerd door of met deelname of 
bijdrage van welke aard ook van een 
natuurlijke persoon of een onderneming uit 
een derde land, houdt zo veel mogelijk 
rekening met het advies van de Commissie 
en verstrekt de Commissie uiterlijk drie 
maanden na het uitbrengen van het 
advies een toelichting als dat advies niet 
wordt gevolgd.

7. De lidstaat waarin het project van 
gemeenschappelijk belang zal worden 
uitgevoerd door of met deelname of 
bijdrage van welke aard ook van een 
natuurlijke persoon of een onderneming uit 
een derde land, houdt zo veel mogelijk 
rekening met het besluit van de 
Commissie. Indien de Commissie in haar 
besluit opmerkt dat de buitenlandse 
deelname of bijdrage gevolgen kan 
hebben voor de veiligheid of de openbare 
orde, verbiedt de lidstaat die buitenlandse 
deelname of bijdrage aan het project.

Amendement 362

Voorstel voor een verordening
Artikel 47 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Artikel 47 bis
Militaire mobiliteit

1. Bij de aanleg of verbetering van 
infrastructuur op het trans-Europese 
vervoersnetwerk beoordelen de lidstaten 
de noodzaak, relevantie en haalbaarheid 
om verder te gaan dan de vereisten van 
hoofdstuk III, met het oog op het 
accommoderen van het gewicht, de 
omvang of de schaal van militair vervoer 
van troepen en materiaal.
2. Uiterlijk … [een jaar na de 
inwerkingtreding van deze verordening] 
verricht de Commissie een studie om de 
mogelijkheden voor grootschalige 
verplaatsingen op korte termijn in de hele 
Unie vast te stellen, met inbegrip van 
strategische routes, teneinde het 
tweeledige gebruik van de infrastructuur 
van het trans-Europese vervoersnetwerk 
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te verbeteren. De studie moet elementen 
aanreiken voor de langetermijnplanning 
van infrastructuur voor tweeërlei 
mobiliteitsdoeleinden. In de loop van die 
studie raadpleegt de Commissie de 
lidstaten.

Amendement 363

Voorstel voor een verordening
Artikel 48 – alinea 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) de infrastructuur van het trans-
Europees vervoersnetwerk op zodanige 
wijze wordt onderhouden dat zij gedurende 
haar levenscyclus hetzelfde niveau van 
dienstverlening en veiligheid biedt;

a) de infrastructuur van het trans-
Europees vervoersnetwerk op zodanige 
wijze wordt onderhouden dat zij gedurende 
haar levenscyclus hetzelfde niveau van 
dienstverlening en veiligheid biedt, waarbij 
een toekomstgerichte aanpak van de 
onderhoudswerkzaamheden wordt 
gewaarborgd, die op het gehele netwerk 
volgens de allernieuwste normen inzake 
veiligheid voor de gebruiker moeten 
worden uitgevoerd; 
onderhoudswerkzaamheden die een 
beperking of niet-beschikbaarheid van 
spoorweginfrastructuur tot gevolg 
hebben, worden beheerd volgens de 
voorschriften van Gedelegeerd Besluit 
(EU) 2017/2075 van de Commissie;

Amendement 364

Voorstel voor een verordening
Artikel 48 – alinea 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) bij de planning van de bouw- of 
verbeteringswerken rekening wordt 
gehouden met de onderhoudsbehoeften en -
kosten gedurende de levenscyclus van de 
infrastructuur;

c) bij de planning van de bouw- of 
verbeteringswerken rekening wordt 
gehouden met de in haalbaarheidsstudies 
geïdentificeerde onderhoudsbehoeften en -
kosten gedurende de levenscyclus van de 
infrastructuur;
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Amendement 365

Voorstel voor een verordening
Artikel 48 – alinea 1 – punt d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d bis) naleving van lid 1, punten b) en c), 
een voorwaarde is voor het ontvangen van 
financiering uit de CEF.

Amendement 366

Voorstel voor een verordening
Artikel 48 – alinea 1 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De Commissie stelt, in overleg met de 
Europese coördinatoren, een controleplan 
voor het onderhoud van het kernnetwerk 
op Europees niveau op. Dit controleplan 
heeft onder andere tot doel de naleving 
door de lidstaten van de vereisten van de 
eerste alinea te evalueren, de stand van 
zaken met betrekking tot het onderhoud 
van het kernnetwerk te onderzoeken en 
lacunes in de kwaliteitseisen voor 
infrastructuur, met name kritieke 
infrastructuur, in kaart te brengen. De 
Commissie verstrekt de lidstaten 
aanbevelingen met betrekking tot gerichte 
maatregelen om het onderhoud van het 
netwerk te verbeteren. Daarnaast legt de 
Commissie om de twee jaar 
voortgangsverslagen voor.

Amendement 367

Voorstel voor een verordening
Artikel 49 – alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De vervoersinfrastructuur maakt naadloze 
mobiliteit en toegankelijkheid mogelijk 

De vervoersinfrastructuur, met inbegrip 
van de daarmee verbonden diensten, 
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voor alle gebruikers, met name personen 
in kwetsbare situaties, onder wie personen 
met een handicap of beperkte mobiliteit, 
personen die in ultraperifere gebieden en 
andere afgelegen, rurale, insulaire, perifere 
en bergachtige gebieden wonen, alsook in 
dunbevolkte gebieden.

maakt naadloze mobiliteit en 
toegankelijkheid mogelijk voor alle 
gebruikers, met name personen met een 
handicap of beperkte mobiliteit, ouderen, 
personen die in ultraperifere gebieden en 
andere afgelegen, rurale, insulaire, perifere 
en bergachtige gebieden wonen, alsook in 
dunbevolkte gebieden, alsmede andere 
mensen die te maken hebben met 
belemmeringen voor de toegankelijkheid, 
connectiviteit, betaalbaarheid of 
anderszins van het vervoer, teneinde ook 
bij te dragen tot de vermindering van 
vervoersarmoede.

Amendement 368

Voorstel voor een verordening
Artikel 50 – lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. Europese vervoerscorridors zijn een 
instrument om de gecoördineerde 
uitvoering van delen van het trans-
Europees vervoersnetwerk te 
vergemakkelijken en zijn met name 
bedoeld om binnen de Unie 
grensoverschrijdende verbindingen te 
verbeteren en knelpunten weg te werken.

1. Europese vervoerscorridors zijn een 
instrument om de gecoördineerde 
uitvoering van delen van het kernnetwerk 
en het uitgebreide kernnetwerk van het 
trans-Europees vervoersnetwerk te 
vergemakkelijken en zijn met name 
bedoeld om binnen de Unie 
grensoverschrijdende verbindingen te 
verbeteren om knelpunten weg te werken 
en de verbindingen met buurlanden te 
verbeteren.

Amendement 369

Voorstel voor een verordening
Artikel 50 – lid 2 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) interoperabiliteit; b) interoperabiliteit, continuïteit en 
toegankelijkheid van het netwerk;

Amendement 370
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Voorstel voor een verordening
Artikel 50 – lid 2 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) een gecoördineerde ontwikkeling 
van de infrastructuur, met name op 
grensoverschrijdende trajecten, met het oog 
op de ontwikkeling van een volledig 
interoperabel systeem voor 
goederenvervoer per spoor en van een 
hogesnelheidsnetwerk voor 
passagierstreinen over lange afstand in de 
hele Unie;

c) een gecoördineerde ontwikkeling 
van de infrastructuur, met name op 
grensoverschrijdende trajecten, met het oog 
op de ontwikkeling van een volledig 
interoperabel systeem voor 
goederenvervoer per spoor en van een 
hogesnelheidsnetwerk voor 
passagierstreinen over lange afstand, 
alsook een volledig interoperabel systeem 
voor de binnenvaart;

Amendement 371

Voorstel voor een verordening
Artikel 50 – lid 2 – punt d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d bis) de bevordering van de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen.

Amendement 372

Voorstel voor een verordening
Artikel 50 – lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. Dankzij de Europese 
vervoerscorridors kunnen de lidstaten tot 
een gecoördineerde en synchroon 
verlopende aanpak van investeringen in 
infrastructuur komen.

3. Dankzij de Europese 
vervoerscorridors kunnen de lidstaten en 
de buurlanden tot een gecoördineerde en 
synchroon verlopende aanpak van 
investeringen in infrastructuur komen.

Amendement 373

Voorstel voor een verordening
Artikel 50 – lid 4
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

4. Het Europees beheersysteem voor 
het spoorverkeer (ERTMS) en de Europese 
maritieme ruimte zijn horizontale 
prioriteiten voor de verwezenlijking van 
het trans-Europees vervoersnetwerk. Zij 
zorgen voor de tijdige invoering van 
ERTMS op het volledige netwerk en voor 
de integratie van maritieme verbindingen 
in het trans-Europees vervoersnetwerk.

4. Het Europees beheersysteem voor 
het spoorverkeer (ERTMS) en de Europese 
maritieme ruimte zijn horizontale 
prioriteiten voor de verwezenlijking van 
het trans-Europees vervoersnetwerk. Zij 
zorgen voor de tijdige invoering van 
ERTMS op het volledige netwerk en voor 
de integratie van maritieme en 
binnenwaterverbindingen in het trans-
Europees vervoersnetwerk.

Amendement 374

Voorstel voor een verordening
Artikel 51 – lid 5 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) stellen samen met de betrokken 
lidstaten een werkplan op en zien toe op de 
uitvoering ervan overeenkomstig 
artikel 53;

b) stellen samen met de betrokken 
lidstaten, in overleg met de betrokken 
buurlanden, een werkplan op en zien toe 
op de uitvoering ervan overeenkomstig 
artikel 53;

Amendement 375

Voorstel voor een verordening
Artikel 51 – lid 5 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) brengen aan de lidstaten, de 
Commissie en alle andere entiteiten die 
rechtstreeks bij de ontwikkeling van de 
Europese vervoerscorridor of horizontale 
prioriteit betrokken zijn, verslag uit over 
eventuele moeilijkheden, in het bijzonder 
als de ontwikkeling van een corridor of 
horizontale prioriteit wordt belemmerd, 
teneinde bij te dragen tot passende 
oplossingen;

d) brengen aan de lidstaten, de 
betrokken buurlanden, de Commissie, het 
Parlement en alle andere entiteiten die 
rechtstreeks bij de ontwikkeling van de 
Europese vervoerscorridor of horizontale 
prioriteit betrokken zijn, tijdig verslag uit 
over eventuele moeilijkheden, in het 
bijzonder als de ontwikkeling van een 
corridor of horizontale prioriteit wordt 
belemmerd, teneinde bij te dragen tot 
passende oplossingen;
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Amendement 376

Voorstel voor een verordening
Artikel 51 – lid 5 – punt e

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) stellen een jaarlijks 
voortgangsverslag op over de vorderingen 
bij de uitvoering van de Europese 
vervoerscorridors en horizontale 
prioriteiten. In dat jaarlijkse 
voortgangsverslag wordt de nadruk gelegd 
op de vooruitgang met betrekking tot de 
belangrijkste prioriteiten en investeringen, 
wordt de aard van de bij de uitvoering 
ondervonden problemen beschreven en 
worden oplossingen voorgesteld.

e) stellen een jaarlijks 
voortgangsverslag op over de vorderingen 
bij de uitvoering van de Europese 
vervoerscorridors en horizontale 
prioriteiten. In dat jaarlijkse 
voortgangsverslag, dat aan het Parlement 
wordt voorgelegd, wordt de nadruk gelegd 
op de vooruitgang met betrekking tot de 
belangrijkste prioriteiten en investeringen, 
wordt de aard van de bij de uitvoering 
ondervonden problemen beschreven en 
worden oplossingen voorgesteld.

Amendement 377

Voorstel voor een verordening
Artikel 51 – lid 6 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) werken nauw samen met het 
bestuur van het goederenvervoer per spoor 
om de investeringsbehoeften voor het 
goederenvervoer per spoor op de 
spoorlijnen van de Europese 
vervoerscorridors vast te stellen en te 
prioriteren;

a) werken nauw samen met het 
bestuur van het goederenvervoer per spoor 
om de investeringsbehoeften voor het 
goederenvervoer per spoor op de 
spoorlijnen van de Europese 
vervoerscorridors vast te stellen en te 
prioriteren met als doel om één 
geïntegreerde governancestructuur voor 
de Europese vervoerscorridors uit te 
werken;

Amendement 378

Voorstel voor een verordening
Artikel 51 – lid 6 – punt a bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a bis) vergemakkelijken de contacten 
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tussen de aangewezen instanties, zoals 
bepaald in de slimme TEN-T-richtlijn, in 
het kader van de vergunningsprocedures 
voor projecten die twee of meer lidstaten 
betreffen;

Amendement 379

Voorstel voor een verordening
Artikel 51 – lid 6 – punt a ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a ter) vergemakkelijken in voorkomend 
geval de contacten en coördinatie tussen 
vertegenwoordigers van de zeevaart en de 
binnenvaart om de onderlinge synergieën 
te vergroten;

Amendement 380

Voorstel voor een verordening
Artikel 51 – lid 7 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) stellen de investeringsbehoeften 
voor de passagierslijnen van de Europese 
vervoerscorridors vast en prioriteren die;

a) stellen de investeringsbehoeften 
voor de passagiers- en goederenlijnen van 
de Europese vervoerscorridors vast en 
prioriteren die;

Amendement 381

Voorstel voor een verordening
Artikel 51 – lid 7 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) houden toezicht op de 
administratieve, operationele en 
interoperabiliteitsaspecten van het 
passagiersverkeer op de spoorlijnen van de 
Europese vervoerscorridors, met inbegrip 
van het toezicht op de prestaties van het 
passagiersvervoer per spoor.

b) houden toezicht op de 
administratieve, operationele en 
interoperabiliteitsaspecten van het 
passagiersverkeer op de spoorlijnen van de 
Europese vervoerscorridors, met inbegrip 
van het toezicht op de toegankelijkheid en 
prestaties van het passagiersvervoer per 
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spoor, en stellen tekortkomingen en 
beperkingen vast met bijzondere nadruk 
op de grensoverschrijdende dimensie.

Amendement 382

Voorstel voor een verordening
Artikel 51 – lid 7 – punt b bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b bis) brengen de investeringsbehoeften 
voor de binnenwateren en de 
weggedeelten van de Europese 
vervoerscorridors in kaart;

Amendement 383

Voorstel voor een verordening
Artikel 51 – lid 7 – punt b ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b ter) brengen de behoeften inzake 
mobiliteit voor tweeërlei gebruik in kaart;

Amendement 384

Voorstel voor een verordening
Artikel 51 – lid 7 – punt b quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b quater) analyseren de behoeften 
ten aanzien van grensoverschrijdende 
mobiliteit in de grensregio’s van de Unie 
en sporen de lidstaten op de betrokken 
trajecten aan om, in samenwerking met de 
bevoegde regionale en lokale overheden, 
gezamenlijk plannen inzake 
grensoverschrijdende mobiliteit op te 
stellen met gerichte maatregelen om de 
grensoverschrijdende verbindingen en de 
netwerkconnectiviteitsindex te verbeteren.
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Amendement 385

Voorstel voor een verordening
Artikel 51 – lid 8

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

8. Overeenkomstig artikel 14, lid 4, 
van Verordening (EU) 2021/1153 wint de 
Commissie het advies van de Europese 
coördinator in bij het onderzoek van 
aanvragen voor Uniefinanciering in het 
kader van de Connecting Europe Facility 
(CEF) voor Europese vervoerscorridors of 
horizontale prioriteiten die onder de 
opdracht van de Europese coördinator 
vallen, teneinde de samenhang en 
vooruitgang van elke corridor of 
horizontale prioriteit te waarborgen. De 
Europese coördinator gaat na of de door de 
lidstaten voorgestelde projecten voor 
cofinanciering uit de CEF in 
overeenstemming zijn met de prioriteiten 
van het werkplan.

8. Overeenkomstig artikel 14, lid 4, 
van Verordening (EU) 2021/1153 wint de 
Commissie het advies van de Europese 
coördinator in bij het onderzoek van 
aanvragen voor Uniefinanciering in het 
kader van de Connecting Europe Facility 
(CEF) voor Europese vervoerscorridors of 
horizontale prioriteiten die onder de 
opdracht van de Europese coördinator 
vallen, teneinde de samenhang en 
vooruitgang van elke corridor of 
horizontale prioriteit te waarborgen, 
rekening houdend met de verbetering van 
de netwerkconnectiviteitsindices. De 
Europese coördinator gaat na of de door de 
lidstaten, of in voorkomend geval de door 
buurlanden, voorgestelde projecten voor 
cofinanciering uit de CEF in 
overeenstemming zijn met de prioriteiten 
van het werkplan. 

Amendement 386

Voorstel voor een verordening
Artikel 51 – lid 8 – alinea 1 (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Wanneer aanvragen voor financiering 
van de Unie uit hoofde van de Europese 
structuur- en investeringsfondsen (ESIF) 
worden ingediend voor Europese 
vervoerscorridors of horizontale 
prioriteiten die onder de opdracht van de 
Europese coördinator vallen, beoordeelt 
de bevoegde Europese coördinator die 
aanvragen aan de hand van hun 
samenhang met en de vooruitgang van 
elke Europese vervoerscorridor of 
horizontale prioriteit, rekening houdend 
met de verbetering van de 
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netwerkconnectiviteitsindices. De 
Europese coördinator zendt zijn 
beoordeling toe aan de Commissie.

Amendement 387

Voorstel voor een verordening
Artikel 51 – lid 9

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

9. Als de Europese coördinator er niet 
in slaagt zijn/haar mandaat op 
bevredigende wijze en overeenkomstig de 
vereisten van dit artikel uit te oefenen, kan 
de Commissie dat mandaat op elk moment 
beëindigen en een nieuwe Europese 
coördinator aanwijzen overeenkomstig de 
in lid 1 beschreven procedure.

9. Als de Europese coördinator er niet 
in slaagt zijn/haar mandaat op 
bevredigende wijze en overeenkomstig de 
vereisten van dit artikel uit te oefenen, kan 
de Commissie dat mandaat, in overleg met 
het Parlement, op elk moment beëindigen 
en een nieuwe Europese coördinator 
aanwijzen overeenkomstig de in lid 1 
beschreven procedure.

Amendement 388

Voorstel voor een verordening
Artikel 52 – lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. Het corridorforum wordt formeel 
opgericht en voorgezeten door de Europese 
coördinator. De betrokken lidstaten maken 
afspraken over het lidmaatschap van het 
corridorforum voor hun deel van de 
Europese vervoerscorridor en verzekeren 
de vertegenwoordiging van het bestuur van 
het goederenvervoer per spoor.

2. Het corridorforum wordt formeel 
opgericht en voorgezeten door de Europese 
coördinator. De betrokken lidstaten maken 
afspraken over het lidmaatschap van het 
corridorforum voor hun deel van de 
Europese vervoerscorridor en verzekeren 
de vertegenwoordiging van het bestuur van 
het goederenvervoer per spoor, 
vertegenwoordigers van zeehavens en de 
binnenvaart, alsook, in voorkomend 
geval, stedelijke knooppunten, de 
betrokken regionale en lokale overheden 
en de aangewezen instanties zoals 
gedefinieerd in de slimme TEN-T-
richtlijn. De buurlanden worden door de 
Commissie geraadpleegd over het 
lidmaatschap van het corridorforum voor 
hun delen van de Europese 
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vervoerscorridor.

Amendement 389

Voorstel voor een verordening
Artikel 52 – lid 3 – alinea 1 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Met de instemming van de betrokken 
lidstaten kan de coördinator 
corridorwerkgroepen opzetten en 
voorzitten, die zich toespitsen op:

Met de instemming van de betrokken 
lidstaten en na overleg met de betrokken 
buurlanden kan de coördinator 
corridorwerkgroepen opzetten en 
voorzitten, die zich toespitsen op:

Amendement 390

Voorstel voor een verordening
Artikel 52 – lid 3 – alinea 1 – punt g bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g bis) het waarborgen van de samenhang 
tussen de nationale en de Europese 
plannen;

Amendement 391

Voorstel voor een verordening
Artikel 52 – lid 3 – alinea 1 – punt g ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g ter) militaire mobiliteit en 
infrastructuur voor tweeërlei gebruik.

Amendement 392

Voorstel voor een verordening
Artikel 52 – lid 3 – alinea 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Vertegenwoordigers van het bestuur van 
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het goederenvervoer per spoor worden 
uitgenodigd deel te nemen aan de 
desbetreffende fora van de Europese 
vervoerscorridors. Daarnaast worden de 
coördinatoren van de Europese 
vervoerscorridors uitgenodigd de 
desbetreffende vergaderingen van het 
bestuur van het goederenvervoer per 
spoor bij te wonen.

Amendement 393

Voorstel voor een verordening
Artikel 52 – lid 4

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

4. Het adviesforum voor de 
horizontale prioriteiten wordt opgericht en 
voorgezeten door de Europese coördinator. 
De betrokken lidstaten en, in voorkomend 
geval, de vertegenwoordigers van de 
betrokken sectoren kunnen aan het forum 
deelnemen. De lidstaten wijzen een 
nationale ERTMS-coördinator aan die het 
adviesforum voor ERTMS bijwoont. De 
Europese coördinator kan ook ad-
hocwerkgroepen oprichten.

4. Het adviesforum voor de 
horizontale prioriteiten wordt opgericht en 
voorgezeten door de Europese coördinator. 
De betrokken lidstaten en, in voorkomend 
geval, de betrokken buurlanden en de 
vertegenwoordigers van de betrokken 
sectoren, waaronder de aangewezen 
instanties zoals gedefinieerd in de slimme 
TEN-T-richtlijn, kunnen aan het forum 
deelnemen. De lidstaten wijzen een 
nationale ERTMS-coördinator aan die het 
adviesforum voor ERTMS bijwoont. De 
Europese coördinator kan ook ad-
hocwerkgroepen oprichten.

Amendement 394

Voorstel voor een verordening
Artikel 52 – lid 6

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

6. De Europese coördinator kan 
regionale en lokale overheden, 
infrastructuurbeheerders, 
vervoersexploitanten, met name die welke 
lid zijn van het bestuur van het 
goederenvervoer per spoor, de 
toeleveringssector, de gebruikers van het 

6. De Europese coördinator raadpleegt 
regionale en lokale overheden, de 
aangewezen instanties zoals gedefinieerd 
in de slimme TEN-T-richtlijn, stedelijke 
knooppunten, infrastructuurbeheerders, 
met inbegrip de aangewezen 
haveninstanties, de spoorweg-, zeevaart- 
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vervoer en de vertegenwoordigers van het 
maatschappelijk middenveld raadplegen 
over het werkplan en de uitvoering ervan. 
Daarnaast werkt de voor ERTMS 
verantwoordelijke Europese coördinator 
nauw samen met het Spoorwegbureau van 
de Europese Unie en de 
Gemeenschappelijke Onderneming 
“Europese spoorwegen”, en de Europese 
coördinator voor de Europese maritieme 
ruimte met het Europees Agentschap voor 
maritieme veiligheid.

en binnenvaartexploitanten, het bestuur 
van het goederenvervoer, de 
toeleveringssector, de gebruikers van het 
vervoer, toegankelijkheidsexperts en de 
vertegenwoordigers van het 
maatschappelijk middenveld over het 
werkplan en de uitvoering ervan. Daarnaast 
werkt de voor ERTMS verantwoordelijke 
Europese coördinator nauw samen met het 
Spoorwegbureau van de Europese Unie en 
de Gemeenschappelijke Onderneming 
“Europese spoorwegen”, en de Europese 
coördinator voor de Europese maritieme 
ruimte met het Europees Agentschap voor 
maritieme veiligheid.

Amendement 395

Voorstel voor een verordening
Artikel 52 – lid 6 – alinea 1 (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Om een toekomstig krachtig en 
gecentraliseerd ERTMS-bestuur op 
Unieniveau op te zetten dat ook 
verantwoordelijk is voor de financiering, 
het opstellen van nationale 
uitvoeringsplannen, het aantrekken van 
middelen, de marktacceptatie, de migratie 
en de transitie, moet de Europese 
ERTMS-coördinator, samen met 
vertegenwoordigers van nationale 
infrastructuurbeheerders en 
spoorwegondernemingen, dat bestuur 
faciliteren en bevorderen door de tijdige 
en geharmoniseerde invoering ervan te 
waarborgen.

Amendement 396

Voorstel voor een verordening
Artikel 52 – lid 6 bis (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

6 bis. De Europese coördinator kan met 
internationale organisaties samenwerken 
wat betreft activiteiten met betrekking tot 
de Europese vervoerscorridors die zich 
uitstrekken tot buurlanden die lid zijn van 
die internationale organisaties.

Amendement 397

Voorstel voor een verordening
Artikel 53 – lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. Elke Europese coördinator van de 
Europese vervoerscorridors en de twee 
horizontale prioriteiten stelt uiterlijk twee 
jaar na de inwerkingtreding van deze 
verordening en vervolgens om de vier jaar 
een werkplan op dat een gedetailleerde 
analyse bevat van de stand van uitvoering 
van de corridor of de horizontale prioriteit 
onder zijn/haar bevoegdheid en van de 
conformiteit ervan met de eisen van deze 
verordening en de prioriteiten voor de 
toekomstige ontwikkeling ervan.

1. Elke Europese coördinator van de 
Europese vervoerscorridors en de twee 
horizontale prioriteiten stelt uiterlijk twee 
jaar na de inwerkingtreding van deze 
verordening en vervolgens om de twee jaar 
een werkplan op dat een gedetailleerde 
analyse bevat van de stand van uitvoering 
van de corridor of de horizontale prioriteit 
onder zijn/haar bevoegdheid en van de 
conformiteit ervan met de eisen van deze 
verordening en de prioriteiten voor de 
toekomstige ontwikkeling ervan.

Amendement 398

Voorstel voor een verordening
Artikel 53 – lid 2 – alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Het werkplan wordt opgesteld in nauwe 
samenwerking met de betrokken lidstaten 
en in overleg met het corridorforum en het 
bestuur van het goederenvervoer per spoor, 
of met het adviesforum voor de horizontale 
prioriteiten. Het werkplan voor de 
Europese vervoerscorridors wordt 
goedgekeurd door de betrokken lidstaten. 
De Commissie legt het werkplan ter 

Het werkplan wordt opgesteld in nauwe 
samenwerking met de betrokken lidstaten 
en in overleg met het corridorforum en het 
bestuur van het goederenvervoer per spoor, 
of met het adviesforum voor de horizontale 
prioriteiten. De Europese coördinator 
betrekt in voorkomend geval ook de 
betrokken buurlanden en de relevante 
internationale organisaties bij de 
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informatie voor aan het Europees 
Parlement en de Raad.

opstelling van het werkplan. Het werkplan 
voor de Europese vervoerscorridors wordt 
goedgekeurd door de betrokken lidstaten. 
De betrokken buurlanden worden 
geraadpleegd over het werkplan van de 
Europese vervoerscorridors. De 
Commissie legt het werkplan ter informatie 
voor aan het Europees Parlement en de 
Raad.

Amendement 399

Voorstel voor een verordening
Artikel 53 – lid 3 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) een overzicht van de ontbrekende 
schakels en knelpunten die de ontwikkeling 
van de corridor belemmeren;

c) een overzicht van de ontbrekende 
schakels en knelpunten die de ontwikkeling 
van de corridor belemmeren, met 
bijzondere aandacht voor 
grensoverschrijdende trajecten;

Amendement 400

Voorstel voor een verordening
Artikel 53 – lid 3 – punt c bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c bis) een analyse van de stand van 
zaken met betrekking tot 
grensoverschrijdende trajecten teneinde 
uitdagingen in kaart te brengen en 
concrete maatregelen voor te stellen om 
de in deze verordening vastgestelde 
termijnen in acht te nemen en de 
samenhang te waarborgen van de 
financiële programmering van de 
betrokken lidstaten om dit doel te 
verwezenlijken.

Amendement 401



RR\1276738NL.docx 181/352 PE736.593v02-00

NL

Voorstel voor een verordening
Artikel 53 – lid 3 – punt e

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) een beschrijving van mogelijke 
oplossingen om de investeringsbehoeften 
en knelpunten aan te pakken, met name 
voor de passagiers- en goederenlijnen van 
de corridor;

e) een beschrijving van mogelijke 
oplossingen om de investeringsbehoeften 
en knelpunten aan te pakken, met name 
voor de passagiers- en goederenlijnen van 
de corridor, teneinde de termijnen na te 
leven;

Amendement 402

Voorstel voor een verordening
Artikel 53 – lid 3 – punt f

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

f) een plan met tussentijdse 
doelstellingen voor het wegnemen van 
fysieke, technische, digitale, operationele 
en administratieve hinderpalen tussen en 
binnen vervoerswijzen en voor de 
verbetering van efficiënt multimodaal 
vervoer, met bijzondere aandacht voor 
grensoverschrijdende trajecten en 
ontbrekende binnenlandse verbindingen;

f) een plan met tussentijdse 
doelstellingen voor het wegnemen van 
fysieke, technische, digitale, operationele 
en administratieve hinderpalen tussen en 
binnen vervoerswijzen en voor de 
verbetering van efficiënt en toegankelijk 
multimodaal vervoer, met bijzondere 
aandacht voor het spoor en de 
bijbehorende grensoverschrijdende 
trajecten en ontbrekende binnenlandse 
verbindingen;

Amendement 403

Voorstel voor een verordening
Artikel 53 – lid 3 – punt f – alinea 1 (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Voor de analyse van de administratieve 
belemmeringen en de voorbereiding van 
het plan houdt de Europese coördinator 
rekening met de aanbevelingen van de 
Europese Rekenkamer, de 
werkzaamheden van de aangewezen 
instanties zoals gedefinieerd in de slimme 
TEN-T-richtlijn en de aanbevelingen van 
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alle relevante autoriteiten.

Amendement 404

Voorstel voor een verordening
Artikel 53 – lid 4 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

4. De Europese coördinator staat de 
lidstaten bij in de uitvoering van het 
werkplan, met name waar het gaat om:

4. De Europese coördinator staat de 
lidstaten en in voorkomend geval de 
buurlanden bij in de uitvoering van het 
werkplan, met name waar het gaat om:

Amendement 405

Voorstel voor een verordening
Artikel 53 – lid 4 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) de vaststelling van prioriteiten in de 
nationale planning, door het in kaart 
brengen van uitvoeringsproblemen en 
knelpunten, waaronder operationele 
kwesties, op elke corridor of voor elke 
horizontale prioriteit;

a) de vaststelling van prioriteiten in de 
nationale planning, door het in kaart 
brengen van uitvoeringsproblemen en 
knelpunten, waaronder operationele en 
administratieve kwesties, op elke corridor 
of voor elke horizontale prioriteit;

Amendement 406

Voorstel voor een verordening
Artikel 53 – lid 4 – punt c bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c bis) de bewaking van trends in de 
voortgang van projecten, en vroegtijdige 
inkennisstelling van de Commissie over 
potentiële aanzienlijke vertragingen;

Amendement 407

Voorstel voor een verordening
Artikel 54 – lid 1
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. Op basis van het eerste werkplan 
van de Europese coördinatoren stelt de 
Commissie voor elk werkplan voor de 
Europese vervoerscorridors en de twee 
horizontale prioriteiten een 
uitvoeringshandeling vast. In die 
uitvoeringshandeling worden de 
prioriteiten voor de infrastructuur- en 
investeringsplanning en voor financiering 
vastgesteld.

1. Op basis van het eerste werkplan 
van de Europese coördinatoren stelt de 
Commissie voor elk werkplan voor de 
Europese vervoerscorridors en de twee 
horizontale prioriteiten een 
uitvoeringshandeling vast. In die 
uitvoeringshandeling worden de 
prioriteiten voor de infrastructuur- en 
investeringsplanning en voor het 
tijdschema overeenkomstig artikel 6, lid 1, 
vastgesteld.

Amendement 408

Voorstel voor een verordening
Artikel 54 – lid 4 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

4 bis. Op basis van het jaarlijkse 
werkplan van de Europese coördinatoren 
dient de Commissie jaarlijks een 
uitvoeringsverslag in bij het Europees 
Parlement en de nationale parlementen, 
waarin zij uiteenzet welke maatregelen zij 
heeft genomen om de voltooiing van het 
netwerk zoals bepaald in deze verordening 
te waarborgen.
Het jaarlijkse uitvoeringsverslag omvat 
een rapportage per land voor elke 
vervoerscorridor en moet:
a) een prognose bevatten welke projecten 
en technische en operationele normen op 
elke vervoerscorridor het risico lopen de 
in deze verordening vastgestelde 
termijnen niet te halen;
a bis) een analyse bevatten van de 
investeringen die per vervoerscorridor 
nodig zijn voor de in artikel 48 bedoelde 
onderhoudsplannen voor de lange 
termijn, alsook van de vastgestelde 
tekortkomingen in het onderhoud of de 
vereiste financiering;
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b) een verklaring bevatten van de reden 
waarom de Commissie geen 
inbreukprocedures heeft ingeleid met 
betrekking tot de in punt a) genoemde 
projecten;
c) informatie bevatten over lopende 
inbreukprocedures;
d) informatie bevatten over afwijkingen 
van operationele en technische normen;
e) een beoordeling bevatten van de 
gevolgen van toegestane afwijkingen van 
technische en operationele normen en 
termijnen zoals gedefinieerd in deze 
verordening voor de buurlanden.

Amendement 409

Voorstel voor een verordening
Artikel 54 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Artikel 54 bis
Overeenkomsten op hoog niveau met 

buurlanden
1. Op basis van het eerste werkplan van de 
Europese coördinatoren kunnen de Unie 
en de betrokken buurlanden 
overeenkomsten op hoog niveau sluiten 
voor elk werkplan van de Europese 
vervoerscorridors en de twee horizontale 
prioriteiten, in voorkomend geval.
2. In de in dit artikel bedoelde 
overeenkomsten op hoog niveau worden 
de prioriteiten voor de planning van 
infrastructuur en investeringen en voor de 
financiering uiteengezet. Zij bevatten 
tevens bepalingen inzake de kennisgeving 
door de buurlanden van regelmatige 
verslagen over de vooruitgang die is 
geboekt bij de uitvoering van de projecten, 
waarin de buurlanden met name 
vermelden welke financiële verplichtingen 
zij in het kader van de nationale begroting 
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zijn aangegaan.

Amendement 410

Voorstel voor een verordening
Artikel 55 – lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. De lidstaten houden de Commissie 
regelmatig en op alomvattende en 
transparante wijze op de hoogte van de 
voortgang bij de uitvoering van projecten 
van gemeenschappelijk belang en de 
daartoe gedane investeringen. Die 
informatie omvat onder meer de jaarlijkse 
toezending van gegevens via het 
interactieve geografische en technische 
informatiesysteem voor het trans-Europees 
vervoersnetwerk (TENtec). Ze bevat 
technische en financiële gegevens over 
projecten van gemeenschappelijk belang 
op het trans-Europees vervoersnetwerk en 
over de voltooiing van het trans-Europees 
vervoersnetwerk.

1. De lidstaten houden de Commissie 
regelmatig en op alomvattende en 
transparante wijze op de hoogte van de 
voortgang bij de uitvoering van projecten 
van gemeenschappelijk belang en de 
daartoe gedane investeringen, waaronder 
voor grensoverschrijdende projecten. Die 
informatie omvat onder meer de jaarlijkse 
toezending van gegevens via het 
interactieve geografische en technische 
informatiesysteem voor het trans-Europees 
vervoersnetwerk (TENtec). Ze bevat 
technische en financiële gegevens over 
projecten van gemeenschappelijk belang 
op het trans-Europees vervoersnetwerk en 
over de voltooiing van het trans-Europees 
vervoersnetwerk.

Amendement 411

Voorstel voor een verordening
Artikel 55 – lid 3 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3 bis. De Commissie voert een 
netwerkconnectiviteitsindex in om het 
niveau van integratie dat wordt bereikt 
door het gebruik van diensten op elk 
vervoersnetwerk te categoriseren en hun 
potentieel aan te tonen. Deze 
netwerkconnectiviteitsindex bestaat uit 
connectiviteitsindices voor de 
belangrijkste vervoerswijzen. Door middel 
van die connectiviteitsindices worden de 
consistentie, de kwaliteit, de diversiteit van 
het aanbod en de intermodale opties 
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vastgesteld.
De Commissie zorgt ervoor dat de 
netwerkconnectiviteitsindex regelmatig 
wordt bijgewerkt in overeenstemming met 
de uitvoering van projecten op het TEN-T.
De index kan worden gebruikt als 
indicator om middelen van de Unie te 
leiden naar plaatsen waar de 
connectiviteit ontbreekt.

Amendement 412

Voorstel voor een verordening
Artikel 55 – lid 3 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3 ter. De Commissie verricht een studie 
naar de vervoersmarkt met betrekking tot 
de Europese vervoerscorridors en werkt 
deze periodiek bij, waarbij zij ingaat op de 
waargenomen en verwachte 
veranderingen in het verkeer op de 
corridor voor de verschillende soorten 
verkeer, zowel wat betreft het goederen- 
als het personenvervoer, en op 
maatregelen om de uitvoering 
voorspelbaarder te maken en de naleving 
van de geldende termijnen te 
vergemakkelijken. Bij de uitvoering en 
actualisering van die studie overlegt de 
Commissie met de coördinator van de 
betrokken Europese vervoerscorridor en 
de beheersraad van de betrokken corridor 
voor goederenvervoer per spoor.

Amendement 413

Voorstel voor een verordening
Artikel 56 – lid 1 – alinea 1 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Met inachtneming van artikel 172, tweede 
alinea, VWEU, is de Commissie bevoegd 

(Niet van toepassing op de Nederlandse 
versie)   
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om overeenkomstig artikel 60 
gedelegeerde handelingen vast te stellen tot 
wijziging van de bijlagen I en II, met name 
om rekening te houden met eventuele 
veranderingen die voorvloeien uit de in de 
artikelen 20, 24 en 32 vastgestelde 
kwantitatieve drempels. Als de Commissie 
die bijlagen wijzigt:

Amendement 414

Voorstel voor een verordening
Artikel 56 – lid 1 – alinea 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) voegt zij binnenhavens, zeehavens 
en luchthavens waarvan is aangetoond dat 
het recentste driejaarlijkse gemiddelde van 
hun verkeersvolume de desbetreffende 
drempel overschrijdt, toe aan het 
uitgebreide netwerk;

(Niet van toepassing op de Nederlandse 
versie)   

Amendement 415

Voorstel voor een verordening
Artikel 56 – lid 1 – alinea 1 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) schrapt zij zeehavens en 
luchthavens waarvan is aangetoond dat het 
gemiddelde van hun verkeersvolume voor 
de voorbije zes jaar minder dan 85 % van 
de desbetreffende drempel bedraagt, uit het 
uitgebreide netwerk;

b) schrapt zij zeehavens en 
luchthavens waarvan is aangetoond dat het 
gemiddelde van hun verkeersvolume voor 
de voorbije zes jaar minder dan 85 % van 
de desbetreffende drempel bedraagt, uit het 
uitgebreide netwerk, met uitzondering van 
havens die het enige toegangspunt tot een 
NUTS 3-regio binnen het uitgebreide 
netwerk vormen, of tenzij de betrokken 
lidstaat met voldoende bewijs aantoont dat 
dit knooppunt een hoge Europese 
toegevoegde waarde heeft en van 
geostrategisch belang is voor de Europese 
interne markt en de defensie van de Unie;
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Amendement 416

Voorstel voor een verordening
Artikel 56 – lid 1 – alinea 1 – punt b bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b bis) kan zij op verzoek van de 
betrokken lidstaat zeehavens opnemen in 
het uitgebreide netwerk of het 
kernnetwerk, wanneer wordt aangetoond 
dat de Europese toegevoegde waarde van 
de zeehaven is toegenomen door het 
geostrategische belang ervan voor de Unie 
en mits aan de voorschriften van 
artikel 25 wordt voldaan; 

Amendement 417

Voorstel voor een verordening
Artikel 56 – lid 1 – alinea 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) voegt zij stedelijke knooppunten 
waarvan is aangetoond dat het aantal 
inwoners meer dan 100 000 bedraagt, toe 
aan het trans-Europese vervoersnetwerk;

c) voegt zij stedelijke knooppunten 
waarvan is aangetoond dat het aantal 
inwoners in het functionele stedelijke 
gebied meer dan 100 000 bedraagt, met 
toestemming van de betrokken lidstaat toe 
aan het trans-Europese vervoersnetwerk;

Amendement 418

Voorstel voor een verordening
Artikel 56 – lid 1 – alinea 1 – punt c bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c bis) kan zij op verzoek van de 
betrokken lidstaat stedelijke knooppunten 
opnemen in de lijst van bijlage II, indien 
het stedelijk knooppunt langs een 
Europese vervoerscorridor ligt en mits 
aan de voorschriften van artikel 40 wordt 
voldaan; 
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Amendement 419

Voorstel voor een verordening
Artikel 56 – lid 1 – alinea 1 – punt c ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c ter) kan zij, op verzoek van de 
betrokken lidstaat en met toestemming 
van het betrokken stedelijke knooppunt, 
stedelijke knooppunten uit de lijst in 
bijlage II schrappen, indien wordt 
aangetoond dat het functionele stedelijke 
gebied minder dan 100 000 inwoners telt; 

Amendement 420

Voorstel voor een verordening
Artikel 56 – lid 1 – alinea 1 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) voegt zij door de lidstaat 
overeenkomstig artikel 35, lid 4, 
aangewezen multimodale 
goederenterminals toe aan het trans-
Europees vervoersnetwerk;

(Niet van toepassing op de Nederlandse 
versie)   

Amendement 421

Voorstel voor een verordening
Artikel 56 – lid 1 – alinea 1 – punt e

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) past zij de kaarten met de 
wegeninfrastructuur, 
spoorweginfrastructuur en 
binnenvaartinfrastructuur in een zeer 
beperkte mate aan zodat ze de voortgang 
inzake de voltooiing van het netwerk 
weergeven. Bij de aanpassing van die 
kaarten brengt de Commissie geen 
tracéwijzigingen aan die verder gaan dan 
wat volgens de vergunningsprocedure voor 
het desbetreffende project is toegestaan.

(Niet van toepassing op de Nederlandse 
versie)      
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Amendement 422

Voorstel voor een verordening
Artikel 56 – lid 1 – alinea 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De in de punten a), b) en c) van de eerste 
alinea bedoelde aanpassingen worden 
gebaseerd op de jongste beschikbare 
statistieken van Eurostat of, als die 
statistieken niet beschikbaar zijn, van de 
nationale bureaus voor de statistiek van de 
lidstaten. De in punt d) van de eerste alinea 
bedoelde aanpassingen worden gebaseerd 
op het in artikel 35, lid 4, bedoelde 
actieplan. De in punt e) van de eerste alinea 
bedoelde aanpassingen worden gebaseerd 
op de door de betrokken lidstaat 
overeenkomstig artikel 55, lid 1, verstrekte 
informatie.

De in de punten a), b) en c) van de eerste 
alinea bedoelde aanpassingen worden 
gebaseerd op de jongste beschikbare 
statistieken van Eurostat of, als die 
statistieken niet beschikbaar zijn, van de 
nationale bureaus voor de statistiek van de 
lidstaten, waarbij jaren waarin 
conjuncturele factoren tot aanzienlijke 
dalingen van de verkeersstromen hebben 
geleid, buiten beschouwing worden 
gelaten. De in punt d) van de eerste alinea 
bedoelde aanpassingen worden gebaseerd 
op het in artikel 35, lid 4, bedoelde 
actieplan. De in punt e) van de eerste alinea 
bedoelde aanpassingen worden gebaseerd 
op de door de betrokken lidstaat 
overeenkomstig artikel 55, lid 1, verstrekte 
informatie.

Amendement 423

Voorstel voor een verordening
Artikel 57 – alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Nationale procedures betreffende de 
betrokkenheid en de raadpleging van 
regionale en lokale autoriteiten en het 
maatschappelijk middenveld bij een project 
van gemeenschappelijk belang, worden in 
voorkomend geval tijdens de planning en 
de bouwfase van het project in acht 
genomen. De Commissie stimuleert daarbij 
de uitwisseling van goede praktijken, met 
name wat betreft de raadpleging en inclusie 
van mensen in een kwetsbare situatie.

Nationale procedures betreffende de 
betrokkenheid en de raadpleging van 
regionale en lokale autoriteiten en het 
maatschappelijk middenveld bij een project 
van gemeenschappelijk belang, worden in 
voorkomend geval tijdens de planning en 
de bouwfase van het project in acht 
genomen, waarbij de in de slimme TEN-T-
richtlijn bepaalde termijnen voor die 
raadplegingen worden geëerbiedigd. De 
Commissie stimuleert daarbij de 
uitwisseling van goede praktijken, met 
name wat betreft de raadpleging en inclusie 
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van mensen in een kwetsbare situatie.

Amendement 424

Voorstel voor een verordening
Artikel 58 – lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. De nationale investeringsplannen 
bevatten alle projecten van 
gemeenschappelijk belang en de daarmee 
verband houdende investeringen die nodig 
zijn voor de tijdige voltooiing van het 
netwerk.

2. De nationale investeringsplannen 
bevatten alle projecten van 
gemeenschappelijk belang en de daarmee 
verband houdende investeringen die nodig 
zijn voor de tijdige voltooiing van het 
netwerk, waaronder voor 
grensoverschrijdende projecten.

Amendement 425

Voorstel voor een verordening
Artikel 58 – lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. De lidstaten stellen de Commissie 
ten minste twaalf maanden voor de 
vaststelling in kennis van de ontwerpen 
van nationale plannen en programma’s, of 
van eventuele wijzigingen daarvan, met het 
oog op de ontwikkeling van het trans-
Europees vervoersnetwerk. De Commissie 
kan uiterlijk zes maanden na de 
kennisgeving door de lidstaat een advies 
uitbrengen over de samenhang van de 
ontwerpen van nationale plannen en 
programma’s met de in deze verordening 
vastgestelde prioriteiten en met de 
prioriteiten die zijn vastgesteld in de 
werkplannen voor de overeenkomstige 
corridor(s) en voor de horizontale 
prioriteiten en in de overeenkomstig 
artikel 54, lid 1, vastgestelde 
uitvoeringshandelingen. De lidstaten 
brengen de Commissie uiterlijk twee 
maanden na de kennisgeving van het 
advies op de hoogte van de maatregelen die 

3. De lidstaten stellen de Commissie 
ten minste twaalf maanden voor de 
vaststelling in kennis van de ontwerpen 
van nationale plannen en programma’s, of 
van eventuele wijzigingen daarvan, met het 
oog op de ontwikkeling van het trans-
Europees vervoersnetwerk. De Commissie 
kan uiterlijk zes maanden na de 
kennisgeving door de lidstaat een besluit 
vaststellen over de samenhang van de 
ontwerpen van nationale plannen en 
programma’s met de in deze verordening 
vastgestelde prioriteiten en met de 
prioriteiten die zijn vastgesteld in de 
werkplannen voor de overeenkomstige 
corridor(s) en voor de horizontale 
prioriteiten en in de overeenkomstig artikel 
54, lid 1, vastgestelde 
uitvoeringshandelingen. De lidstaten 
brengen de Commissie uiterlijk twee 
maanden na de kennisgeving van het 
besluit op de hoogte van de maatregelen 
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zij hebben genomen om gevolg te geven 
aan de aanbevelingen in dat advies.

die zij hebben genomen om gevolg te 
geven aan de aanbevelingen en nemen alle 
corrigerende maatregelen voordat het 
definitieve nationale plan wordt 
vastgesteld. Projecten in het kader van 
nationale plannen die niet zijn afgestemd 
op het vervoersbeleid van de Unie mogen 
niet worden beschouwd als een prioriteit 
voor het ontvangen van middelen van de 
Unie.

Amendement 426

Voorstel voor een verordening
Artikel 61 – lid 1 – alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Uiterlijk 31 december 2033 evalueert de 
Commissie, na raadpleging van de lidstaten 
als toepasselijk en bijgestaan door de 
Europese coördinatoren, de uitvoering van 
het kernnetwerk, waarbij met name wordt 
geëvalueerd of het voldoet aan de 
voorschriften van deze verordening.

Uiterlijk 31 december 2028 evalueert de 
Commissie, na raadpleging van de lidstaten 
als toepasselijk en bijgestaan door de 
Europese coördinatoren, de uitvoering van 
het kernnetwerk, waarbij met name wordt 
geëvalueerd of het voldoet aan de 
voorschriften van deze verordening.

Amendement 427

Voorstel voor een verordening
Artikel 61 – lid 1 – alinea 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Bij de evaluatie wordt rekening gehouden 
met het jaarlijkse voortgangsverslag en de 
werkplannen die de Europese 
coördinatoren overeenkomstig 
respectievelijk artikel 51, lid 5, punt e), en 
artikel 53, lid 1, hebben opgesteld.

Bij de evaluatie wordt rekening gehouden 
met de nationale vervoers- en 
investeringsplannen, het jaarlijkse 
voortgangsverslag en de werkplannen die 
de Europese coördinatoren overeenkomstig 
respectievelijk artikel 51, lid 5, punt e), en 
artikel 53, lid 1, hebben opgesteld.

Amendement 428

Voorstel voor een verordening
Artikel 61 – lid 2 – alinea 1 – inleidende formule
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Uiterlijk 31 december 2033 evalueert de 
Commissie, na raadpleging van de lidstaten 
als toepasselijk en bijgestaan door de 
Europese coördinatoren, de uitvoering van 
het uitgebreide kernnetwerk en het 
uitgebreide netwerk, waarbij het volgende 
wordt geëvalueerd:

Uiterlijk 31 december 2028 evalueert de 
Commissie, na raadpleging van de lidstaten 
als toepasselijk en bijgestaan door de 
Europese coördinatoren, de uitvoering van 
het uitgebreide kernnetwerk en het 
uitgebreide netwerk, waarbij het volgende 
wordt geëvalueerd:

Amendement 429

Voorstel voor een verordening
Artikel 61 – lid 2 – alinea 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) de naleving van deze verordening; a) de naleving van deze verordening, 
met inbegrip van de mate waarin wordt 
voldaan aan de voor 2030 vastgestelde 
doelstellingen alsook de maatregelen die 
noodzakelijk zijn om de daaropvolgende 
doelstellingen te verwezenlijken, zoals die 
voor 2040 en 2050;

Amendement 430

Voorstel voor een verordening
Artikel 61 – lid 2 – alinea 1 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) de vooruitgang bij de uitvoering 
van deze verordening;

b) de vooruitgang die bij de uitvoering 
van deze verordening is geboekt, 
waaronder aanzienlijke vertragingen bij 
concrete projecten of delen van het 
netwerk;

Amendement 431

Voorstel voor een verordening
Artikel 62 – lid 1
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. Als de start of de voltooiing van de 
werkzaamheden aan het kernnetwerk, het 
uitgebreide kernnetwerk en het uitgebreide 
netwerk aanzienlijke vertraging oploopt 
ten opzichte van het oorspronkelijke 
tijdschema dat in de overeenkomstig 
artikel 54 vastgestelde 
uitvoeringshandelingen is opgenomen of is 
vastgesteld in de nationale vervoers- en 
investeringsplannen of andere relevante 
projectdocumentatie, kan de Commissie de 
desbetreffende lidstaat of lidstaten 
verzoeken om de redenen voor de 
vertraging mee te delen. Die redenen 
worden binnen drie maanden na het 
verzoek meegedeeld door de lidstaat of 
lidstaten. Op basis van dat antwoord 
raadpleegt de Commissie de betrokken 
lidstaat of lidstaten over een oplossing voor 
het probleem dat de vertraging heeft 
veroorzaakt.

1. Als de start of de voltooiing van de 
werkzaamheden aan het kernnetwerk, het 
uitgebreide kernnetwerk en het uitgebreide 
netwerk vertraging oploopt ten opzichte 
van het oorspronkelijke tijdschema dat in 
de overeenkomstig artikel 54 vastgestelde 
uitvoeringshandelingen is opgenomen of is 
vastgesteld in de nationale vervoers- en 
investeringsplannen of andere relevante 
projectdocumentatie, en ook bij 
vertragingen voor projecten zoals bepaald 
in artikel 5 van de slimme TEN-T-
richtlijn, verzoekt de Commissie de 
desbetreffende lidstaat of lidstaten de 
redenen voor de vertraging mee te delen. 
Die redenen worden binnen drie maanden 
na het verzoek meegedeeld door de lidstaat 
of lidstaten. Op basis van dat antwoord 
raadpleegt de Commissie de betrokken 
lidstaat of lidstaten over een oplossing voor 
het probleem dat de vertraging heeft 
veroorzaakt.

Amendement 432

Voorstel voor een verordening
Artikel 62 – lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. Als de vertraging betrekking heeft 
op een Europese vervoerscorridor, wordt 
de Europese coördinator betrokken bij het 
oplossen van het probleem.

2. Als de vertraging betrekking heeft 
op een Europese vervoerscorridor, wordt 
de Europese coördinator analoog aan het 
voorschrift van lid 1 betrokken bij het 
oplossen van het probleem.

Amendement 433

Voorstel voor een verordening
Artikel 62 – lid 3 – alinea 1
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Na de overeenkomstig de eerste alinea 
door de betrokken lidstaat of lidstaten 
aangevoerde redenen in overweging te 
hebben genomen, kan de Commissie een 
tot de betrokken lidstaat of lidstaten gericht 
besluit vaststellen waarin wordt vastgesteld 
dat de aanzienlijke vertraging bij de start 
of de voltooiing van de werkzaamheden op 
het kernnetwerk, het uitgebreide 
kernnetwerk of het uitgebreide netwerk 
zonder objectieve rechtvaardiging toe te 
schrijven is aan de lidstaat of lidstaten. De 
Commissie geeft de betrokken lidstaat of 
lidstaten zes maanden de tijd om de 
aanzienlijke vertraging weg te werken.

Na de overeenkomstig de eerste alinea 
door de betrokken lidstaat of lidstaten 
aangevoerde redenen in overweging te 
hebben genomen, stelt de Commissie een 
tot de betrokken lidstaat of lidstaten gericht 
besluit vast waarin wordt vastgesteld dat de 
vertraging bij de start of de voltooiing van 
de werkzaamheden op het kernnetwerk, het 
uitgebreide kernnetwerk of het uitgebreide 
netwerk zonder objectieve rechtvaardiging 
toe te schrijven is aan de lidstaat of 
lidstaten. De Commissie geeft de 
betrokken lidstaat of lidstaten zes maanden 
de tijd om de vertraging weg te werken.

Amendement 434

Voorstel voor een verordening
Artikel 62 – lid 3 – alinea 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Als de vertraging betrekking heeft op een 
project dat wordt ondersteund met 
middelen van de Unie onder direct beheer, 
kan overeenkomstig de toepasselijke 
regels de aanzet worden gegeven tot een 
verlaging van het subsidiebedrag en/of 
een wijziging of beëindiging van de 
subsidieovereenkomst.

Schrappen

Amendement 435

Voorstel voor een verordening
Artikel 62 – lid 3 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3 bis. Als de start of de voltooiing van de 
werkzaamheden aan het kernnetwerk, het 
uitgebreide kernnetwerk en het 
uitgebreide netwerk aanzienlijke 
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vertraging oploopt ten opzichte van het 
oorspronkelijke tijdschema dat in de 
overeenkomstig artikel 54 vastgestelde 
uitvoeringshandelingen is opgenomen of 
is vastgesteld in de nationale vervoers- en 
investeringsplannen of andere relevante 
projectdocumentatie, en ook bij 
vertragingen voor projecten zoals bepaald 
in artikel 5 van de slimme TEN-T-
richtlijn, leidt de Commissie onmiddellijk 
een inbreukprocedure in.

Amendement 436

Voorstel voor een verordening
Artikel 62 – lid 3 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3 ter. Indien het vertraagde of 
aanzienlijk vertraagde segment betrekking 
heeft op een project dat wordt 
ondersteund met middelen van de Unie 
onder direct beheer, kan overeenkomstig 
de toepasselijke regels de aanzet worden 
gegeven tot verlaging van het 
subsidiebedrag en/of wijziging of 
beëindiging van de subsidieovereenkomst.

Amendement 437

Voorstel voor een verordening
Artikel 63 – alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De bepalingen inzake spoorwegen, en in 
het bijzonder de verplichting om 
luchthavens en havens aan te sluiten op het 
spoornet, alsmede de bepalingen inzake 
veilige en beveiligde parkeerplaatsen en 
multimodale goederenterminals, zijn niet 
van toepassing op Cyprus, Malta en 
ultraperifere gebieden zolang er op hun 
grondgebied geen spoorwegnet wordt 
aangelegd.

De bepalingen inzake spoorwegen, en in 
het bijzonder de verplichting om 
luchthavens en havens aan te sluiten op het 
spoornet, alsmede de bepalingen inzake 
veilige en beveiligde parkeerplaatsen en 
multimodale goederenterminals, zijn niet 
van toepassing op Cyprus, Malta, eilanden 
en ultraperifere gebieden zolang er op hun 
grondgebied geen spoorwegnet wordt 
aangelegd.
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Amendement 438

Voorstel voor een verordening
Artikel 63 – alinea 1 (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Artikel 16 bis is niet van toepassing op 
Ierland.
(Zie punt 9 van het gewijzigde voorstel van 
de Europese Commissie.)

Amendement 439

Voorstel voor een verordening
Artikel 65 – alinea 1 – punt 7
Verordening (EU) nr. 913/2010
Artikel 9 – lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. De beheersraad verricht een 
vervoersmarktstudie betreffende de 
geconstateerde en verwachte 
veranderingen in de verschillende soorten 
verkeer op de goederencorridor, met 
betrekking tot zowel het goederen- als het 
personenvervoer, en actualiseert die 
studie periodiek. In die studie worden, 
indien nodig, ook de sociaaleconomische 
kosten en baten van de ontwikkeling van 
de goederencorridor bekeken.

Schrappen

Amendement 440

Voorstel voor een verordening
Artikel 65 – alinea 1 – punt 8
Verordening (EU) nr. 913/2010
Artikel 11 – lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. De samenwerking en het overleg 
hebben met name betrekking op:

3. De samenwerking en het overleg 
tussen alle partijen hebben met name 
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betrekking op:

Amendement 441

Voorstel voor een verordening
Artikel 65 – alinea 1 – punt 8
Verordening (EU) nr. 913/2010
Artikel 11 – lid 3 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) de behoefte aan gerichte 
investeringen om lokale knelpunten weg te 
werken, zoals verbindingslussen, 
verbeterde knooppunten en infrastructuur 
voor laatstekilometerverbindingen of 
technische uitrusting ter verbetering van de 
operationele prestaties.

c) de behoefte aan gerichte 
investeringen om infrastructuur te 
verbeteren overeenkomstig de TEN-T-
eisen en om lokale knelpunten weg te 
werken, zoals verbindingslussen, 
verbeterde knooppunten en infrastructuur 
voor laatstekilometerverbindingen of 
technische uitrusting ter verbetering van de 
operationele prestaties.

Amendement 442

Voorstel voor een verordening
Artikel 65 – alinea 1 – punt 10
Verordening (EU) nr. 913/2010
Artikel 22 – lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. De in artikel 8, lid 1, bedoelde raad 
van bestuur dient om de vier jaar vanaf het 
tijdstip van de vaststelling van een 
goederencorridor, de resultaten van het 
uitvoeringsplan voor die corridor in bij de 
Commissie. De Commissie analyseert die 
resultaten en stelt het in artikel 21 bedoelde 
comité in kennis van de uitkomst.

1. De in artikel 8, lid 1, bedoelde raad 
van bestuur dient om de twee jaar vanaf het 
tijdstip van de vaststelling van een 
goederencorridor, de resultaten van het 
uitvoeringsplan voor die corridor in bij de 
Commissie. De Commissie analyseert die 
resultaten en stelt het in artikel 21 bedoelde 
comité in kennis van de uitkomst.

Amendement 443

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – deel 2/23
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Galați toevoegen als overslagterminal 
voor weg- en spoorvervoer

Amendement 444

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – deel 2/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Buzău – Galați

Amendement 445

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – deel 3/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Craiova – Caracal – Alexandria – 
Boekarest

Amendement 446

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – deel 3/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide netwerk toevoegen:
– Craiova – Pitești

Amendement 447

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 9/23
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide netwerk toevoegen:
– Spoorlijn voor passagiersvervoer 
Colmar – Freiburg

Amendement 448

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – deel 9/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide netwerk toevoegen:
– Spoorlijn voor passagiersvervoer 
Haguenau – Roeschwoog – Rastatt

Amendement 449

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 11/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide netwerk toevoegen:
– Spoorlijn voor passagiersvervoer Zwolle 
(NL) – Münster (DE)

Amendement 450

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 11/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide netwerk toevoegen:
– Spoorlijn van Emmen (NL) naar Rheine 
(DE)

Amendement 451
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Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 11/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide kernnetwerk 
toevoegen:
– Spoorlijn voor passagiersvervoer 
Amsterdam (NL) – Groningen (NL) – 
Bremen (DE)

Amendement 452

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – deel 11/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide kernnetwerk 
toevoegen:
– De “Lelylijn”-spoorwegverbinding van 
Amsterdam naar Groningen (NL) 

Amendement 453

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 12/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide netwerk toevoegen:
– Goederenspoorlijn Berlijn – Küstrin-
Kietz – Kostrzyn 
(conventioneel/nieuwbouw)

Amendement 454

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 12/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide netwerk toevoegen:
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– Karlsruhe (DE) Wörth – Lauterbourg 
(FR) – Straatsburg (FR)

Amendement 455

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 12/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Goederenspoorlijn Nürnberg – Amberg 
– Furth im Wald 
(conventioneel/nieuwbouw)

Amendement 456

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – deel 12/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Goederenspoorlijn Lübeck – 
Travemünde Skandinavienkai 
(conventioneel/nieuwbouw)

Amendement 457

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – deel 12/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Goederenspoorlijn Neumünster – Bad 
Oldesloe (conventioneel/nieuwbouw)

Amendement 458

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – delen 12/23 en 13/23
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide netwerk toevoegen:
– Spoorlijn voor passagiersvervoer 
Colmar – Freiburg 
(conventioneel/nieuwbouw)

Amendement 459

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – delen 12/23 en 13/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide netwerk toevoegen:
– Spoorlijn voor passagiersvervoer Rastatt 
– Hagenau (conventioneel/nieuwbouw)

Amendement 460

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 13/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide kernnetwerk 
toevoegen:
– Berlijn – Kostrzyn 
(conventioneel/nieuwbouw)

Amendement 461

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 13/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide kernnetwerk 
toevoegen:
– Spoorlijn voor passagiersvervoer 
Amsterdam (NL) – Groningen (NL) – 
Bremen (DE)
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Amendement 462

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 13/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Spoorlijn voor passagiersvervoer 
Nürnberg – Amberg – Furth im Wald 
(conventioneel/nieuwbouw)

Amendement 463

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 16/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Zaragoza – Tardienta 
(goederenspoorlijn)

Amendement 464

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 16/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Zaragoza – Lleida – Tarragona 
(goederenvervoer/conventioneel)

Amendement 465

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 16/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
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– Santiago – Vigo – Ourense 
(goederenspoorlijn / ≥ 200 km/u / 
nieuwbouw)

Amendement 466

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – deel 16/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– El Ferrol – A Coruña 
(goederenspoorlijn / ≥ 200 km/u)
– El Ferrol – Lugo – Monforte 
(goederenspoorlijn / ≥ 200 km/u)

Amendement 467

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – delen 16/23 en 17/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide kernnetwerk 
toevoegen:
– Astorga – Zamora – Salamanca – 
Plasencia (passagiers- en 
goederenvervoer per spoor / conventioneel 
/ nieuwbouw)

Amendement 468

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – delen 16/23 en 17/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Alicante – San Isidro (goederen- en 
passagiersvervoer / ≥ 200 km/u)
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Amendement 469

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – delen 16/23 en 17/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Haven van Bahía de Cádiz

Amendement 470

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – delen 16/23 en 17/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide netwerk toevoegen:
– Granada – Motril (passagiers- en 
goederenvervoer per spoor / conventioneel 
/ nieuwbouw)

Amendement 471

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – delen 16/23 en 17/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Hogesnelheidsspoorlijn voor goederen- en 
passagiersvervoer toevoegen aan het 
kernnetwerk:
– Pamplona (ES) – Ezkio/Itxaso (ES)

Amendement 472

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – delen 16/23 en 17/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide kernnetwerk 
toevoegen:
– Pau – Huesca (goederen- en 
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passagiersvervoer)

Amendement 473

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – delen 16/23 en 17/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Hogesnelheidsspoorlijn voor goederen- en 
passagiersvervoer toevoegen aan het 
kernnetwerk:
– Bilbao (ES) – Santander (ES)

Amendement 474

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 17/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Santiago – Ourense (passagiersvervoer 
per spoor / ≥ 200 km/u)

Amendement 475

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 17/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Utrera – Granada – Almería 
(passagiers- en goederenvervoer per spoor 
/ ≥ 200 km/u)

Amendement 476

Voorstel voor een verordening
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Bijlage I – deel 17/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Medina del Campo – Salamanca – 

Fuentes de Oñoro (passagiersvervoer 
per spoor / ≥ 200 km/u)

– Madrid – Adanero – Tordesillas – 
Benavente – Ponferrada – Lugo – A 
Coruña (weg)

– Astorga – León – Carrión de los 
Condes – Burgos (weg)

– Haven van Bahía de Cádiz
– Vigo – Porto (passagiersvervoer per 

spoor / ≥ 200 km/u)

Amendement 477

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – deel 17/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide kernnetwerk 
toevoegen:
– Sevilla – Huelva – Faro 

(passagiersvervoer per spoor / 
≥ 200 km/u / nieuwbouw)

– Córdoba – Jaén – Granada 
(conventioneel)

– Madrid – Alcázar de San Juan – Jaén 
(conventioneel)

– Bilbao – Santander (passagiers- en 
goederenvervoer per spoor / 
≥ 200 km/u / nieuwbouw)

Amendement 478

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 18/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Bussoleno – Avigliana ( ≥ 200 km/u)
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– Orbassano – Turijn S. Paolo ( 
≥ 200 km/u)

Amendement 479

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 18/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Bologna – Ancona ( ≥ 200 km/u)

Amendement 480

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – deel 18/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide kernnetwerk 
toevoegen:
– Ancona – Foggia ( ≥ 200 km/u)

Amendement 481

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – delen 18/23 en 19/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide kernnetwerk 
toevoegen:
– Zagreb (HR) – Maribor (SI) – Graz 
(AT) (goederen- en passagiersvervoer per 
spoor / conventioneel / nieuwbouw)

Amendement 482

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – delen 18/23 en 19/23
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide netwerk toevoegen:
– Pula – Buzet (HR) – Divača (SI) – 
Triëst (IT) spoorlijn voor goederen- en 
passagiersvervoer; Lupoglav – Buzet – 
landsgrens (SI) – Prešnica (SI)

Amendement 483

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – delen 18/23 en 19/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Spoorlijn voor goederen- en 
passagiersvervoer Battipaglia – Praia a 
mare

Amendement 484

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – delen 18/23 en 19/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Goederenspoorlijnen rond Bolzano en 
Rovereto (conventioneel).

Amendement 485

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – delen 18/23 en 19/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide netwerk toevoegen: 
– Spoorlijn voor goederen- en 
passagiersvervoer Caltanissetta – 
Marsala/Agrigento/Licata/Gela/Pozzallo 
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(conventioneel)

Amendement 486

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 19/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Bussoleno – Avigliana ( ≥ 200 km/u)
– Orbassano – Turijn S. Paolo ( 
≥ 200 km/u)

Amendement 487

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 19/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Bologna – Ancona ( ≥ 200 km/u)

Amendement 488

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 19/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide kernnetwerk 
toevoegen:
– Ancona – Foggia ( ≥ 200 km/u)

Amendement 489

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 19/23
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De volgende trajecten opnemen als 
hogesnelheidsspoorlijnen (≥ 250 km/u) 
voor passagiersvervoer:
– Milaan – Treviglio (kernnetwerk)
– Treviglio – Verona (kernnetwerk)

Amendement 490

Voorstel voor een verordening
 Bijlage I – deel 19/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide kernnetwerk 
toevoegen:
– Passagiersspoorlijn Bari – Brindisi – 
Lecce (conventioneel)
– Passagiersspoorlijn Bologna – Foggia 
(hoge snelheid)
– Passagiersspoorlijn Pisa – Rome 
(conventioneel)
– Snelweg Rosignano Marittimo – 
Civitavecchia.

Amendement 491

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – deel 19/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide netwerk toevoegen:
– Wegverbinding Rijeka – Divača (SI) – 
Triëst (IT); wegverbinding Kanfanar – 
Umag – landsgrens – (SI)

Amendement 492
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Voorstel voor een verordening
Bijlage I – deel 21/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Craiova – Caracal – Alexandria – 
Boekarest
– Galați toevoegen als overslagterminal 
voor weg- en spoorvervoer

Amendement 493

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – deel 21/23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide netwerk toevoegen:
– Craiova – Pitești

Amendement 494

Voorstel voor een verordening
Bijlage II – tabel – afdeling AT

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: Klagenfurt Naam knooppunt: Klagenfurt

Overslagterminals voor weg- en 
spoorvervoer: Uitgebreid (Villach-Fürnitz)

Overslagterminals voor weg- en 
spoorvervoer: Kern (Villach-Fürnitz)

Amendement 495

Voorstel voor een verordening
Bijlage II – tabel – afdeling DE

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: Föhr Amrum Schrapping van het knooppunt.

Amendement 496
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Voorstel voor een verordening
Bijlage II – tabel – afdeling DE

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: List auf Sylt Schrapping van het knooppunt.

Amendement 497

Voorstel voor een verordening
Bijlage II – tabel – afdeling DE

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: Wyk auf Föhr Schrapping van het knooppunt.

Amendement 498

Voorstel voor een verordening
Bijlage II – tabel – afdeling DE

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: Kiel Naam knooppunt: Kiel

Zeehaven: Uitgebreid Zeehaven: Kern

Amendement 499

Voorstel voor een verordening
Bijlage II – tabel – afdeling ES

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: Castellón Naam knooppunt: Castellón

Zeehaven: Uitgebreid Zeehaven: Kern

Amendement 500

Voorstel voor een verordening
Bijlage II – tabel – afdeling ES
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: Vilagarcía de Arousa
Zeehaven: Uitgebreid

Amendement 501

Voorstel voor een verordening
Bijlage II – tabel – afdeling ES

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: Cádiz Naam knooppunt: Cádiz

Zeehaven: Uitgebreid (Bahía de Cádiz) Zeehaven: Kern (Bahía de Cádiz)

Amendement 502

Voorstel voor een verordening
Bijlage II – tabel – afdeling ES

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: Ferrol Naam knooppunt: Ferrol

Zeehaven: Uitgebreid Zeehaven: Kern

Amendement 503

Voorstel voor een verordening
Bijlage II – tabel – afdeling ES

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: Pontevedra (Marín y Ría 
de Pontevedra)

Naam knooppunt: Pontevedra (Marín y Ría 
de Pontevedra)

Zeehaven: Uitgebreid Zeehaven: Kern
Overslagterminals voor weg- en 
spoorvervoer: Kern (San Roque)

Amendement 504

Voorstel voor een verordening
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Bijlage II – tabel – afdeling ES

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: Santander Naam knooppunt: Santander

Zeehaven: Uitgebreid Zeehaven: Kern

Amendement 505

Voorstel voor een verordening
Bijlage II – tabel – afdeling ES

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: Vigo Naam knooppunt: Vigo

Zeehaven: Uitgebreid Zeehaven: Kern

Amendement 506

Voorstel voor een verordening
Bijlage II – tabel – afdeling FI

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: Kaskinen
Zeehaven: Uitgebreid

Amendement 507

Voorstel voor een verordening
Bijlage II – tabel – afdeling FI

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: Oulu / Uleåborg Naam knooppunt: Oulu / Uleåborg

Zeehaven: Uitgebreid (Oulu) Zeehaven: Kern (Oulu)

Amendement 508

Voorstel voor een verordening
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Bijlage II – tabel – afdeling FI

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: Kokkola Naam knooppunt: Kokkola

Zeehaven: Uitgebreid Zeehaven: Kern

Amendement 509

Voorstel voor een verordening
Bijlage II – tabel – afdeling FI (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: Pietarsaari
Zeehaven: Uitgebreid

Amendement 510

Voorstel voor een verordening
Bijlage II – tabel – afdeling HR

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: Ploče Naam knooppunt: Ploče

Zeehaven: Uitgebreid Zeehaven: Kern

Amendement 511

Voorstel voor een verordening
Bijlage II – tabel – afdeling IT

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: Lecce
Stedelijk knooppunt: X

Amendement 512

Voorstel voor een verordening
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Bijlage II – tabel – afdeling IT

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: Salerno Naam knooppunt: Salerno

Luchthaven: Uitgebreid

Amendement 513

Voorstel voor een verordening
Bijlage II – tabel – afdeling IT

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: Modena Naam knooppunt: Modena

Overslagterminals voor weg- en 
spoorvervoer: Kern (multimodale terminal 
Marzaglia)

Amendement 514

Voorstel voor een verordening
Bijlage II – tabel – afdeling PL

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: Bydgoszcz Naam knooppunt: Bydgoszcz

Overslagterminals voor weg- en 
spoorvervoer: Uitgebreid (Bydgoszcz, 
Bydgoszcz – Południe)

Overslagterminals voor weg- en 
spoorvervoer: Kern (Bydgoszcz, 
Bydgoszcz – Południe)

Amendement 515

Voorstel voor een verordening
Bijlage II – tabel – afdeling RO

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Naam knooppunt: Constanţa Naam knooppunt: Constanţa

Zeehaven: kern Zeehaven: Kern (Constanţa/Midia)
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Amendement 516

Voorstel voor een verordening
Bijlage III – deel 1a/14 (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Amendement 517

Voorstel voor een verordening
Bijlage III – deel 1b/14 (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Amendement 518

Voorstel voor een verordening
Bijlage III – deel 1/14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan de kaart van Europese 
vervoerscorridors toevoegen:
De corridor Westelijke Balkan verlengen 
van Durrës (ALB) over de Adriatische Zee 
tot Bari (IT) en via Tirana (ALB) 
verbinden met Skopje (MK) en Sofia 
(BG).

Amendement 519

Voorstel voor een verordening
Bijlage III – deel 1/14



RR\1276738NL.docx 221/352 PE736.593v02-00

NL

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan de corridor Westelijke Balkan 
toevoegen:
– Sofia – Skopje – Durrës – Igoumenitsa 
(volledig traject)

Amendement 520

Voorstel voor een verordening
Bijlage III – deel 2/14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan de Atlantische corridor toevoegen:
– Madrid – Adanero – Tordesillas – 

Benavente – Ponferrada – Lugo – A 
Coruña (weg)

– Astorga – León – Carrión de los 
Condes – Burgos (weg)

– A Coruña – Gijón – Santander – 
Bilbao (weg)

– Santiago – Vigo (goederenspoorlijn)
– Haven van Bahía de Cádiz
– Sevilla – Huelva – Faro (spoorlijn 

voor passagiersvervoer)

Amendement 521

Voorstel voor een verordening
Bijlage III – deel 2/14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan de Atlantische corridor toevoegen:
– Santander – Bilbao (goederen- en 
reizigersvervoer per spoor)

Amendement 522

Voorstel voor een verordening
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Bijlage III – deel 5/14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan de corridor Noordzee – Oostzee 
toevoegen:
– Spoorlijn voor passagiersvervoer Zwolle 
(NL) – Münster (DE)

Amendement 523

Voorstel voor een verordening
 Bijlage III – delen 6/14 en 7/14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan de corridor Scandinavië – 
Middellandse Zee toevoegen:
– Snelweg, passagiersspoorlijn, 
goederenspoorlijn Villa San Giovanni – 
Messina (brug – vaste verbinding).

Amendement 524

Voorstel voor een verordening
Bijlage III – deel 7/14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan de corridor Scandinavië – 
Middellandse Zee toevoegen:
– Spoorlijn Stockholm – Oslo (spoorlijn 
voor passagiersvervoer)

Amendement 525

Voorstel voor een verordening
Bijlage III – delen 7/14 en 8/14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan de corridor Oostzee – Adriatische Zee 
toevoegen:
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– Autosnelweg Rijeka – Zagreb
– Haven van Rijeka (“kern”)
– Spoorlijn voor goederen-
/passagiersvervoer Rijeka – Zagreb

Amendement 526

Voorstel voor een verordening
Bijlage III – deel 9/14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan de corridor Rijn – Donau toevoegen:
– Spoorlijn voor goederen- en 
passagiersvervoer Neurenberg – Sulzbach 
– Rosenberg – Amberg – Schwandorf
De bovengenoemde spoorlijn zal worden 
opgenomen in het kernnetwerk zoals 
voorzien in bijlage I.

Amendement 527

Voorstel voor een verordening
Bijlage III – deel 9/14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan de corridor Rijn – Donau toevoegen:
– Craiova – Alexandria – Boekarest

Amendement 528

Voorstel voor een verordening
Bijlage III – deel 9/14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Uit de corridor Rijn – Donau verwijderen:
– Craiova – Pitești
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Amendement 529

Voorstel voor een verordening
Bijlage III – deel 9/14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan de corridor Rijn – Donau toevoegen:
– Ruse – Razgrad – Sjoemen – Provadia – 
Devnja – Varna (binnenwateren)
De bovengenoemde verbindingen zullen 
worden opgenomen in het kern- en/of het 
uitgebreide netwerk zoals voorzien in 
bijlage I.

Amendement 530

Voorstel voor een verordening
Bijlage III – deel 10/14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan de corridor Middellandse Zeegebied 
toevoegen:
– Autosnelweg Rijeka – Split 
– Spoorlijn voor goederen-
/passagiersvervoer Rijeka – Split
– Haven van Split (“kern”)
– Luchthaven van Split (“kern”)

Amendement 531

Voorstel voor een verordening
Bijlage III – delen 10/14 en 11/14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan de corridor Middellandse Zeegebied 
toevoegen:
– De route van de corridor Middellandse 
Zeegebied behouden, met inbegrip van het 
deel in Hongarije.



RR\1276738NL.docx 225/352 PE736.593v02-00

NL

Amendement 532

Voorstel voor een verordening
Bijlage III – deel 12/14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan de corridor Westelijke Balkan 
toevoegen:
– Haven van Ploče
De bovengenoemde haven zal worden 
opgenomen in het kernnetwerk zoals 
voorzien in bijlage I.

Amendement 533

Voorstel voor een verordening
Bijlage III – deel 13/14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan de corridor Oostzee – Zwarte Zee – 
Egeïsche Zee toevoegen:
– Craiova – Alexandria – Boekarest

Amendement 534

Voorstel voor een verordening
Bijlage III – deel 13/14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Uit de corridor Oostzee – Zwarte Zee – 
Egeïsche Zee verwijderen:
– Craiova – Pitești

Amendement 535

Voorstel voor een verordening
Bijlage III – delen 12/14 en 13/14
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan de corridor Westelijke Balkan 
toevoegen:
– Sofia – Skopje – Durrës – Igoumenitsa 
(weg, spoorlijn voor goederen- en 
passagiersvervoer, voor het volledige 
traject)
– Haven van Durrës

Amendement 536

Voorstel voor een verordening
Bijlage IV – deel 2/12

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
Spoorlijn voor passagiersvervoer 
Stockholm – Oslo (> 200 km/u / 
nieuwbouw)

Amendement 537

Voorstel voor een verordening
Bijlage IV – deel 8/12

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Ungheni – Bălți
– Bălți – Ocnița – Mohyliv / Podilskyi – 
Zjmerynka

Amendement 538

Voorstel voor een verordening
Bijlage IV – deel 8/12

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Uit het uitgebreide netwerk verwijderen:
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– Bălți – Soroca (grens MD/UA)
– Soroca (grens MD/UA) – Hardkivka

Amendement 539

Voorstel voor een verordening
Bijlage IV – deel 8/12

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide netwerk toevoegen:
– Chisinau – Căinari
– Basarabeasca – Berezyne – Bilhorod – 
Odessa 
– Basarabeasca – Etulia – Reni – 
Giurgiulești 

Amendement 540

Voorstel voor een verordening
Bijlage IV – deel 8/12

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het kernnetwerk toevoegen:
– Palanca – Odessa

Amendement 541

Voorstel voor een verordening
Bijlage IV – deel 8/12

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Aan het uitgebreide netwerk toevoegen:
– Anenii Noi – Odessa
– Rîșcani – Soroca
– Soroca – Vinnytsja – Zjytomyr  

Amendement 542
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Voorstel voor een verordening
Bijlage V – punt 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. Doelstellingen: De centrale 
doelstelling van een plan voor duurzame 
stedelijk mobiliteit (hierna: 
“mobiliteitsplan”) is de toegankelijkheid 
van het functioneel stedelijk gebied te 
verbeteren en om naar, door en binnen dat 
gebied hoogwaardige, veilige en duurzame 
emissiearme mobiliteit aan te bieden. 
Mobiliteitsplannen bevorderen met name 
emissievrije mobiliteit en de invoering van 
een stedelijk vervoerssysteem dat bijdraagt 
tot betere algemene prestaties van het 
trans-Europese vervoersnetwerk, met name 
door de ontwikkeling van infrastructuur 
voor naadloos verkeer van emissievrije 
voertuigen, multimodale 
passagiersknooppunten om de eerste en 
laatste kilometer te faciliteren en 
multimodale goederenterminals die 
stedelijke knooppunten bedienen.

1. Doelstellingen: De centrale 
doelstelling van een plan voor duurzame 
stedelijk mobiliteit (hierna: 
“mobiliteitsplan”) is de toegankelijkheid 
van het functioneel stedelijk gebied te 
verbeteren voor alle gebruikers, waarbij 
bijzondere aandacht wordt besteed aan 
personen met een handicap of beperkte 
mobiliteit, en om naar, door en binnen dat 
gebied hoogwaardige, veilige, 
toegankelijke, betaalbare en duurzame 
mobiliteit aan te bieden. Mobiliteitsplannen 
bevorderen met name emissievrije en 
emissiearme mobiliteit, met inbegrip van 
actieve vervoerswijzen en openbaar 
vervoer, en de invoering van een stedelijk 
vervoerssysteem dat bijdraagt tot betere 
algemene prestaties van het trans-Europese 
vervoersnetwerk, met name door de 
ontwikkeling van infrastructuur voor 
naadloos verkeer van emissievrije en 
emissiearme voertuigen, multimodale 
passagiersknooppunten om de eerste en 
laatste kilometer te faciliteren en 
multimodale goederenterminals die 
stedelijke knooppunten bedienen.

Amendement 543

Voorstel voor een verordening
Bijlage V – punt 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. Langetermijnvisie en duidelijk 
uitvoeringsplan: Een mobiliteitsplan moet 
voorzien in of gekoppeld zijn aan een 
langetermijnstrategie voor de toekomstige 
ontwikkeling van de vervoersinfrastructuur 
en multimodale diensten. Het bevat ook 
een actieplan voor de uitvoering van de 
strategie op korte termijn. Het wordt 

2. Langetermijnvisie en duidelijk 
uitvoeringsplan: Een mobiliteitsplan moet 
voorzien in of gekoppeld zijn aan een 
langetermijnstrategie, ook op financieel 
gebied, voor de toekomstige ontwikkeling 
van de vervoersinfrastructuur en 
multimodale diensten. Het bevat ook een 
actieplan voor de uitvoering van de 
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ingebed in een geïntegreerde aanpak voor 
duurzame ontwikkeling van het stedelijke 
gebied en gekoppeld aan het beleid op het 
gebied van ruimtelijke ordening en 
planning.

strategie op korte termijn. Het wordt 
ingebed in een geïntegreerde aanpak voor 
duurzame en toegankelijke ontwikkeling 
van het stedelijke gebied en gekoppeld aan 
het beleid op het gebied van ruimtelijke 
ordening en planning.

Amendement 544

Voorstel voor een verordening
Bijlage V – punt 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. Integratie van de verschillende 
vervoerswijzen: Een mobiliteitsplan 
bevordert multimodaal vervoer door de 
integratie van de verschillende 
vervoerswijzen en met maatregelen om een 
naadloze en duurzame mobiliteit te 
faciliteren. Het omvat acties om het 
aandeel van duurzamere vormen van 
vervoer, zoals openbaar vervoer, actieve 
mobiliteit en, in voorkomend geval, 
binnenvaart en vervoer over zee, te 
vergroten. Het omvat ook maatregelen ter 
bevordering van emissievrije mobiliteit, 
met name door het stedelijk wagenpark te 
vergroenen, de congestie terug te dringen 
en de verkeersveiligheid te verbeteren, in 
het bijzonder voor kwetsbare 
weggebruikers.

3. Integratie van de verschillende 
vervoerswijzen: Een mobiliteitsplan 
bevordert multimodaal toegankelijk 
vervoer door de integratie van de 
verschillende vervoerswijzen en met 
maatregelen om een naadloze en duurzame 
mobiliteit te faciliteren. Het omvat acties 
om het aandeel van duurzamere vormen 
van vervoer, zoals openbaar vervoer, 
deelmobiliteit, actieve mobiliteit en, in 
voorkomend geval, binnenvaart en vervoer 
over zee, te vergroten. Het omvat ook 
maatregelen ter bevordering van 
emissievrije en emissiearme mobiliteit, 
met name door het stedelijk wagenpark te 
vergroenen, de congestie terug te dringen, 
de toegankelijkheid te verbeteren voor alle 
gebruikers en de verkeersveiligheid te 
verbeteren, in het bijzonder voor kwetsbare 
weggebruikers, overeenkomstig de 
Unienormen inzake verkeersveiligheid, 
waaronder voor actieve vervoerswijzen.

Amendement 545

Voorstel voor een verordening
Bijlage V – punt 4

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

4. Doeltreffende werking van het 
TEN-T: In een mobiliteitsplan moet 

4. Doeltreffende werking van het 
TEN-T: In een mobiliteitsplan moet 
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terdege rekening worden gehouden met het 
effect van stedelijke maatregelen op de 
passagiers- en goederenstromen op het 
trans-Europese vervoersnetwerk om te 
zorgen voor naadloos vervoer door of rond 
een stad, of voor de verknoping in en rond 
de stedelijke knooppunten, met aandacht 
voor emissievrije voertuigen. Het 
mobiliteitsplan omvat met name acties om 
de congestie te verminderen, de 
verkeersveiligheid te verbeteren en 
bottlenecks voor de verkeersstromen op het 
TEN-T weg te nemen.

terdege rekening worden gehouden met het 
effect van stedelijke maatregelen op de 
passagiers- en goederenstromen op het 
trans-Europese vervoersnetwerk om te 
zorgen voor naadloos vervoer door of rond 
een stad, of voor de verknoping in en rond 
de stedelijke knooppunten, met aandacht 
voor emissievrije en emissiearme 
voertuigen. Het mobiliteitsplan omvat met 
name acties om de congestie te 
verminderen, de verkeersveiligheid te 
verbeteren en bottlenecks voor de 
verkeersstromen op het TEN-T weg te 
nemen.

Amendement 546

Voorstel voor een verordening
Bijlage V – punt 5

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

5. Participatieve aanpak: De 
ontwikkeling en uitvoering van een 
mobiliteitsplan verloopt volgens een 
geïntegreerde aanpak, waarbij de diverse 
bestuursniveaus en betrokken autoriteiten 
nauw samenwerken, coördineren en 
overleggen. Ook burgers, 
vertegenwoordigers van het 
maatschappelijk middenveld en 
economische actoren moeten worden 
betrokken.

5. Participatieve aanpak: De 
ontwikkeling en uitvoering van een 
mobiliteitsplan verloopt volgens een 
geïntegreerde aanpak, waarbij de diverse 
bestuursniveaus en betrokken autoriteiten, 
met name de autoriteiten die bevoegd zijn 
voor stedelijk vervoer, nauw samenwerken, 
coördineren en overleggen. Ook burgers, 
toegankelijkheidsdeskundigen, 
vertegenwoordigers van het 
maatschappelijk middenveld en 
economische actoren moeten actief worden 
betrokken. Waar nodig wordt 
samenwerking tussen stedelijke en 
regionale overheden tot stand gebracht 
om de toegankelijkheid en de 
connectiviteit tussen stedelijke en 
plattelandsgebieden te verbeteren.

Amendement 547

Voorstel voor een verordening
Bijlage V – punt 6
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

6. Monitoring en prestatie-
indicatoren: Een mobiliteitsplan omvat 
doelstellingen, streefcijfers en indicatoren 
voor de huidige en toekomstige prestaties 
van het stedelijk vervoersysteem, minstens 
op het gebied van broeikasgasemissies, 
congestie, ongevallen en letsels, de modal 
split en de toegang tot mobiliteitsdiensten, 
alsmede gegevens over 
luchtverontreiniging en geluidshinder in 
steden. De uitvoering van een 
mobiliteitsplan wordt gemonitord aan de 
hand van prestatie-indicatoren. De lidstaten 
en de betrokken instanties voeren 
mechanismen in om ervoor te zorgen dat 
mobiliteitsplannen van degelijke kwaliteit 
en in overeenstemming zijn met de 
bepalingen van deze bijlage.

6. Monitoring en prestatie-
indicatoren: Een mobiliteitsplan omvat 
doelstellingen, streefcijfers en indicatoren 
voor de huidige en toekomstige prestaties 
van het stedelijk vervoersysteem, minstens 
op het gebied van broeikasgasemissies, 
beter beheer van verkeersstromen, 
congestie, ongevallen en letsels, de modal 
split en de toegang tot mobiliteitsdiensten 
voor alle gebruikers, alsmede gegevens 
over luchtverontreiniging en geluidshinder 
in steden. De uitvoering van een 
mobiliteitsplan wordt gemonitord aan de 
hand van prestatie-indicatoren. De lidstaten 
en de betrokken instanties voeren 
mechanismen in om ervoor te zorgen dat 
mobiliteitsplannen van degelijke kwaliteit 
en in overeenstemming zijn met de 
bepalingen van deze bijlage. De 
Commissie ziet in samenwerking met het 
nationale contactpunt voor de 
mobiliteitsplannen regelmatig toe op de 
correcte uitvoering van de 
mobiliteitsplannen, bevordert de 
uitwisseling van beste praktijken en kan 
aanbevelingen doen in geval van niet-
naleving van de minimumeisen en -
normen.

Amendement 548

Voorstel voor een verordening
Bijlage VI – alinea 1 – punt 2 – j
Verordening (EU) 2021/1153
Bijlage – deel III – punt 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

j) de vijfendertigste rij met de titel 
"Kernnetwerkcorridor Scandinavië – 
Middellandse Zee" en de zesendertigste rij 
met de uittekening daarvan worden 
geschrapt.

j) de vijfendertigste rij met de titel 
“Kernnetwerkcorridor Scandinavië – 
Middellandse Zee” en de zesendertigste rij 
met de uittekening daarvan worden 
geschrapt; na de zevenendertigste rij die 
de grensoverschrijdende verbindingen 
voor deze corridor bevat, wordt een 
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nieuwe rij toegevoegd met daarin de 
“Ontbrekende schakel” “Villa San 
Giovanni – Messina (vaste verbinding)” 
voor “Weg/spoor”.
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TOELICHTING

BEWEEGREDENEN EN DOEL VAN DE VERORDENING

De Unie heeft behoefte aan een efficiënte, duurzame, multimodale en moderne 
vervoersinfrastructuur voor alle vervoerswijzen die haar burgers en bedrijven met elkaar 
verbindt om haar interne markt en handel te ondersteunen, de economische, sociale en 
territoriale cohesie te versterken en tegelijkertijd bij te dragen aan haar 
decarbonisatiedoelstelling. De trans-Europese vervoersnetwerken (TEN-T) vormen de 
belangrijkste pijler van het EU-vervoersinfrastructuurbeleid en zijn ontworpen in drie 
geleidelijk strategische lagen die tijdig moeten worden voltooid: het kernnetwerk tegen 2030, 
het uitgebreide kernnetwerk tegen 2040 en het uitgebreide netwerk tegen 2050. Alleen al de 
voltooiing van het kernnetwerk zal naar verwachting 4 500 miljard EUR ofwel 1,8 % van het 
bbp van de Unie extra opleveren en goed zijn voor 13 miljoen arbeidsjaren tot 2030.

Tegenover deze voordelen stuit de uitrol van TEN-T echter op verschillende problemen die in 
deze herziening moeten worden aangepakt: 

– capaciteitsknelpunten, resterende ontbrekende schakels en onvoldoende 
netwerkconnectiviteit die de multimodaliteit belemmeren; 

– onvoldoende en onvolledige TEN-T-infrastructuurnormen voor elke vervoerswijze; 

– gebrek aan afstemming op de decarbonisatiedoelstelling van de EU, gekoppeld aan een 
toenemende modal shift en veerkracht van de infrastructuur; 

– operationele en administratieve belemmeringen, waaronder lange wachttijden bij 
grensoverschrijdingen; 

– ontoereikende governance-instrumenten en handhaving van de verordening;

– vertragingen die de tijdige voltooiing van het kernnetwerk in gevaar brengen, waardoor 
de lidstaten die erin geslaagd zijn hun gedeelte te bouwen, met gestrande activa te maken 
krijgen en niet ten volle van het netwerk kunnen profiteren. 

VOORSTELLEN IN HET VERSLAG

Tegen deze achtergrond verwelkomen de rapporteurs deze herziening, die tot doel heeft het 
vervoer duurzamer, betaalbaarder en efficiënter te maken, multimodaliteit, een modal shift, 
interoperabiliteit en digitalisering te bevorderen en tegelijkertijd de veerkracht en 
gemeenschappelijke governance-instrumenten te verbeteren. Hoewel de rapporteurs denken dat 
de inspanningen in de richting van die doelen moeten worden gestuwd, zijn ze van mening dat 
sommige bepalingen moeten worden versterkt als de Unie haar doelstellingen op tijd wil 
bereiken: 

– Een verhoogde ambitie voor normen en vereisten, met beperkte vrijstellingen 

De normen en vereisten voor elke vervoerswijze zijn aangescherpt in een mate die realistisch 
gezien haalbaar is voor de lidstaten en om te voldoen aan de vervoersdoelstellingen van de 
Unie, zoals uiteengezet in het witboek over vervoer en in de strategie voor duurzame en slimme 
mobiliteit. Aan de andere kant zijn vrijstellingen beperkt tot specifieke gevallen, die kunnen 
leiden tot een verkeerde toewijzing van schaarse middelen, en om een coherente en tijdige uitrol 
van de infrastructuur te waarborgen. In dit verband zijn de rapporteurs van mening dat 
vervoersinvesteringen niet alleen moeten worden gewaardeerd in termen van kosten, maar ook 
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als een economische katalysator die groei op lange termijn mogelijk maakt en tegelijkertijd 
bijdraagt aan de verwezenlijking van de klimaatdoelstellingen van de Unie.

– Stedelijke knooppunten

Stedelijke knooppunten spelen een belangrijke rol op het TEN-T als start- of eindbestemming 
voor passagiers- en goederenstromen. Er zijn bepalingen ingevoerd om ervoor te zorgen dat 
capaciteitsknelpunten en onvoldoende connectiviteit binnen stedelijke knooppunten de 
multimodaliteit langs het TEN-T niet belemmeren, terwijl volledig rekening wordt gehouden 
met de uiteenlopende uitdagingen van elk stedelijk knooppunt en met het 
subsidiariteitsbeginsel. 

– Slimme en innovatieve infrastructuur

Digitalisering is geen doel op zich. Zij maakt vervoer en vooral multimodaliteit toegankelijker, 
efficiënter en betaalbaarder voor burgers en bedrijven. Bovendien draagt ze substantieel bij aan 
het verbeteren van de veiligheid en de duurzaamheid van ons vervoerssysteem en stelt zij de 
verantwoordelijke autoriteiten in staat om de gemeenschappelijke Europese regels beter te 
handhaven. 

– Veerkracht, militaire mobiliteit en strategische autonomie

TEN-T moet toekomstbestendig zijn. Gezien de nieuwe geopolitieke context of de klimaat- en 
milieuomstandigheden zijn voorzieningen opgenomen om de veiligheid en veerkracht van de 
transportinfrastructuur op de lange termijn te vergroten. Ook zijn er overwegingen ingevoerd 
over de strategische autonomie waarin wordt gewezen op een aantal kritieke onderdelen van de 
vervoersinfrastructuur. 

– Samenwerking met derde landen 

Na de Russische aanvalsoorlog tegen Oekraïne en het standpunt dat Belarus in dat conflict heeft 
ingenomen, is de samenwerking met derde landen geactualiseerd om rekening te houden met 
dit nieuwe geopolitieke landschap door de banden met Rusland en Belarus te verbreken en het 
partnerschap met Oekraïne en Moldavië te versterken.  

– Onderhoud 

Onderhoud is de sleutel tot een hoogwaardige, moderne, slimme en veerkrachtige 
infrastructuur. Al te vaak wordt er echter niet goed voorzien in onderhoud en is dit niet 
opgenomen in de vroegste fase van een projectplanning en gedurende de levensduur ervan. Er 
zijn bepalingen over onderhoud opgenomen om dit probleem verder aan te pakken. 

– Versterkte Europese prioriteiten

Een van de belangrijkste bedreigingen voor het niet halen van de termijn voor de voltooiing 
van het kernnetwerk in 2030 is dat de nationale vervoersplannen en investeringen niet zijn 
afgestemd op de Europese prioriteiten. Om dit probleem aan te pakken, versterken de 
rapporteurs de samenhang daartussen, en ook de wederzijdse afhankelijkheid tussen Europese 
financiering en Europese prioriteiten op het gebied van de uitrol van vervoersinfrastructuur.   

– Governance 

De governance-instrumenten moeten worden versterkt om te zorgen voor een coherente 
invoering en tijdige voltooiing van het TEN-T. Daartoe zijn de rapportage- en 
toezichtinstrumenten versterkt, waaronder de rol van de Europese coördinatoren en hun 
werkplannen, alsook bepalingen om aanzienlijke vertragingen bij het starten of voltooien van 
de werkzaamheden aan de netwerken te voorkomen. 



RR\1276738NL.docx 235/352 PE736.593v02-00

NL

De rapporteurs zijn ervan overtuigd dat deze bepalingen in hoge mate zullen bijdragen aan de 
effectieve en tijdige voltooiing van TEN-T-netwerken, met het oog op het bouwen van een 
efficiënt, duurzaam, naadloos, hoogwaardig en toekomstbestendig multimodaal 
vervoersnetwerk in de hele Europese Unie en haar buurlanden.
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14.7.2022

ADVIES VAN DE COMMISSIE INTERNE MARKT EN 
CONSUMENTENBESCHERMING

aan de Commissie vervoer en toerisme

inzake het voorstel voor een verordening van het Europees Parlement en de Raad betreffende 
richtsnoeren van de Unie voor de ontwikkeling van het trans-Europees vervoersnetwerk, tot 
wijziging van Verordening (EU) 2021/1153 en Verordening (EU) nr. 913/2010 en tot 
intrekking van Verordening (EU) nr. 1315/2013
(COM(2021)0812 – C9-0472/2021 – 2021/0420(COD))

Rapporteur voor advies: Salvatore De Meo

BEKNOPTE MOTIVERING

Een efficiënt en goed ontwikkeld trans-Europees vervoersnetwerk is cruciaal voor de soepele 
werking en versterking van de eengemaakte markt. De Unie kan het vrije verkeer van 
personen en goederen op haar grondgebied namelijk alleen waarborgen met behulp van een 
dergelijk netwerk.

Daarom is het noodzakelijk de huidige beperkingen van het trans-Europese vervoersnetwerk 
weg te nemen door gerichte investeringen waarmee kan worden bijgedragen tot een 
verbetering van de toegankelijkheid, inclusiviteit en duurzaamheid van het netwerk. Voor een 
goede werking van het netwerk is het met name noodzakelijk infrastructuur en diensten 
toegankelijker te maken voor gebruikers, met inbegrip van personen met een handicap of 
beperkte mobiliteit, door de resterende knelpunten die nog steeds verzadiging veroorzaken 
weg te nemen en snelle, constante verbindingen te garanderen.

Voorts is het om de doelstellingen uit hoofde van deze verordening te verwezenlijken, 
noodzakelijk in alle lidstaten vrije toegang tot de netwerken te waarborgen en voldoende 
middelen beschikbaar te stellen voor de bouw en het onderhoud van infrastructuur en om 
bedrijven uit de vervoersector in staat te stellen investeringsplannen voor de lange termijn te 
maken.

Het is ook van groot belang te waarborgen dat kleine en middelgrote ondernemingen toegang 
hebben tot Europese vervoerscorridors, omdat zij vaak zijn gevestigd in perifere 
productiecentra of in meer afgelegen gebieden. In dit opzicht is het cruciaal om synergieën tot 
stand te brengen tussen de structuurfondsen die worden toegewezen voor de bouw van het 
trans-Europese vervoersnetwerk en nationale investeringen in infrastructuur via andere 
fondsen, met inbegrip van nationale herstel- en veerkrachtplannen. 

Een van de cruciale prioriteiten is de participatie van het volledige Europese bedrijfsleven 
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door middel van intermodale verbindingen, alsmede de betrokkenheid van lokale en regionale 
overheden via een gestructureerde dialoog met de Europese coördinatoren.

Tot slot is de rapporteur, met het oog op de recente dramatische gebeurtenissen in Oekraïne, 
van mening dat het van groot belang is dat het trans-Europese vervoersnetwerk zo wordt 
aangepast dat de Unie ook haar doelstellingen op het gebied van militaire en 
voedselveiligheid kan aanscherpen. Het is daarom cruciaal dat specifieke investeringen 
worden gekanaliseerd naar strategische infrastructuursegmenten en dat strategische 
productiecentra van de agrovoedingsmiddelenindustrie worden geïntegreerd in een efficiënt 
netwerk.

AMENDEMENTEN

De Commissie interne markt en consumentenbescherming verzoekt de bevoegde Commissie 
vervoer en toerisme onderstaande amendementen in aanmerking te nemen:

Amendement 1

Voorstel voor een verordening
Overweging 4

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(4) De totstandbrenging van het trans-
Europees vervoersnetwerk schept de 
infrastructurele randvoorwaarden die het 
mogelijk maken alle vervoerswijzen 
duurzamer, betaalbaarder en inclusiever te 
maken, duurzame alternatieven op grote 
schaal beschikbaar te stellen als onderdeel 
van een multimodaal vervoerssysteem en 
de juiste stimulansen te bieden om de 
transitie te stimuleren, met name door te 
zorgen voor een eerlijke transitie, conform 
de in de aanbeveling van de Raad (EU) [...] 
van [...] geformuleerde doelstellingen 
inzake het waarborgen van een eerlijke 
transitie naar klimaatneutraliteit.

(4) De totstandbrenging van het trans-
Europees vervoersnetwerk schept de 
infrastructurele randvoorwaarden die het 
mogelijk maken alle vervoerswijzen 
duurzamer, toegankelijker, betaalbaarder 
en inclusiever te maken, duurzame 
alternatieven op grote schaal beschikbaar te 
stellen als onderdeel van een multimodaal 
vervoerssysteem en de juiste stimulansen te 
bieden om de transitie te stimuleren, met 
name door te zorgen voor een eerlijke 
transitie, conform de in de aanbeveling van 
de Raad (EU) [...] van [...] geformuleerde 
doelstellingen inzake het waarborgen van 
een eerlijke transitie naar 
klimaatneutraliteit.

Amendement 2

Voorstel voor een verordening
Overweging 5
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(5) De planning, ontwikkeling en 
exploitatie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk moeten duurzame vormen 
van vervoer mogelijk maken, voor betere 
multimodale en interoperabele 
vervoersoplossingen zorgen en tot een 
betere intermodale integratie van de 
volledige logistieke keten leiden, en aldus 
bijdragen tot een soepele werking van de 
interne markt door de infrastructuur te 
verwezenlijken die nodig is voor vlotte 
passagiers- en goederenvervoersstromen in 
de Unie. Daarnaast moet het netwerk 
gericht zijn op het versterken van de 
economische, sociale en territoriale cohesie 
door de toegankelijkheid en connectiviteit 
van alle regio’s van de Unie te waarborgen, 
met inbegrip van een betere connectiviteit 
van de ultraperifere gebieden en andere 
afgelegen, rurale, insulaire, perifere en 
bergachtige regio’s en dunbevolkte 
gebieden. De ontwikkeling van het trans-
Europees vervoersnetwerk moet ook een 
naadloze, veilige en duurzame mobiliteit 
van goederen en personen in al hun 
diversiteit mogelijk maken en bijdragen tot 
een versterking van de economische groei 
en het concurrentievermogen in een 
mondiaal perspectief, door de nationale 
vervoersnetwerken op een 
hulpbronnenefficiënte en duurzame wijze 
aan elkaar te koppelen en interoperabel te 
maken.

(5) De planning, ontwikkeling en 
exploitatie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk moeten duurzame vormen 
van vervoer mogelijk maken, voor betere 
multimodale en interoperabele 
vervoersoplossingen zorgen en tot een 
betere intermodale integratie van de 
volledige productieketen en de volledige 
logistieke keten leiden, en aldus bijdragen 
tot een soepele werking van de interne 
markt door de infrastructuur te 
verwezenlijken die nodig is voor vlotte 
passagiers- en goederenvervoersstromen in 
de Unie. Daarnaast moet het netwerk 
gericht zijn op het versterken van de 
economische, sociale en territoriale cohesie 
door de toegankelijkheid en connectiviteit 
van alle regio’s van de Unie te waarborgen, 
met inbegrip van een betere connectiviteit 
van de ultraperifere gebieden en andere 
afgelegen, rurale, insulaire, perifere en 
bergachtige regio’s en dunbevolkte 
gebieden. De ontwikkeling van het trans-
Europees vervoersnetwerk moet ook een 
naadloze, veilige en duurzame mobiliteit 
van goederen en personen in al hun 
diversiteit, inclusief personen met een 
handicap of beperkte mobiliteit, mogelijk 
maken en bijdragen tot meer 
passagiersrechten en prijstransparantie 
naast een versterking van de economische 
groei en het concurrentievermogen in een 
mondiaal perspectief, door de nationale 
vervoersnetwerken op een 
hulpbronnenefficiënte en duurzame wijze 
aan elkaar te koppelen en interoperabel te 
maken ten gunste van passagiers.

Amendement 3

Voorstel voor een verordening
Overweging 8 bis (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(8 bis) Infrastructuur voor actieve 
vervoerswijzen voorkomt dat korte 
trajecten buitensporig worden 
onderbroken, vermindert de congestie op 
het wegen- en spoorwegnet en neemt 
bestaande barrières weg. Infrastructuur 
voor actieve vervoerswijzen draagt ook bij 
aan de klimaatdoelstellingen van de Unie, 
verbetert de volksgezondheid en levert 
economische voordelen op. Bij de 
planning van nieuwe infrastructuur, 
alsmede bij het onderhoud en de 
modernisering van oudere infrastructuur 
van het trans-Europese vervoersnetwerk, 
moet dan ook rekening worden gehouden 
met infrastructuur voor actieve 
vervoerswijzen, bijvoorbeeld voor 
voetgangers en fietsers.

Amendement 4

Voorstel voor een verordening
Overweging 10

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(10) Om een efficiënte en hoogwaardige 
vervoersinfrastructuur voor alle 
vervoerswijzen tot stand te brengen, moet 
bij de ontwikkeling van het trans-Europees 
vervoersnetwerk rekening worden 
gehouden met de beveiliging en veiligheid 
van het passagiers- en goederenverkeer, 
met de bijdrage tot het beperken van de 
klimaatverandering en met de gevolgen 
van de klimaatverandering en van 
mogelijke natuurrampen of door de mens 
veroorzaakte rampen voor de infrastructuur 
en voor de toegankelijkheid voor alle 
gebruikers, met name in regio’s die hard 
worden getroffen door de negatieve 
gevolgen van de klimaatverandering.

(10) Om een efficiënte en hoogwaardige 
vervoersinfrastructuur voor alle 
vervoerswijzen tot stand te brengen, moet 
bij de ontwikkeling, het onderhoud en de 
modernisering van het trans-Europees 
vervoersnetwerk rekening worden 
gehouden met de beveiliging en veiligheid 
van het passagiers- en goederenverkeer, 
met de bijdrage tot het beperken van de 
klimaatverandering en met de gevolgen 
van de klimaatverandering en van 
mogelijke natuurrampen of door de mens 
veroorzaakte rampen voor de infrastructuur 
en voor de toegankelijkheid voor alle 
gebruikers, met name in regio’s die hard 
worden getroffen door de negatieve 
gevolgen van de klimaatverandering.
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Amendement 5

Voorstel voor een verordening
Overweging 10 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(10 bis) De lidstaten moeten, in 
overleg met lokale overheden en 
bedrijven, strategieën ontwikkelen om 
tegemoet te komen aan behoeften op het 
gebied van infrastructuur, logistiek en 
vervoer teneinde samenhang en 
synergieën te garanderen tussen de 
infrastructuur van het trans-Europese 
vervoersnetwerk en interne gebieden met 
kleinere productiecentra die niet onder 
het trans-Europese vervoersnetwerk 
vallen.

Amendement 6

Voorstel voor een verordening
Overweging 10 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(10 ter) Bij de ontwikkeling van het 
trans-Europese vervoersnetwerk moet 
bijzondere aandacht worden besteed aan 
het garanderen van markttoegang voor 
kmo’s.

Amendement 7

Voorstel voor een verordening
Overweging 10 quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(10 quater) Als ondertekenaars van het 
VN-Verdrag inzake de rechten van 
personen met een handicap (CRPD) zijn 
de Unie en alle lidstaten wettelijk 
verplicht personen met een handicap op 
voet van gelijkheid met anderen de 
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toegang te garanderen tot vervoer en de 
gebouwde omgeving. De Commissie heeft 
de herziening van de TEN-T-richtsnoeren 
opgenomen in haar lijst van acties in het 
kader van de strategie inzake de rechten 
van personen met een handicap 2021-
2030. Tot slot heeft de EU zich met haar 
strategie voor duurzame en slimme 
mobiliteit verbonden tot “eerlijke en 
rechtvaardige mobiliteit voor iedereen”, 
onder meer door de toegankelijkheid voor 
passagiers met een handicap te 
verbeteren. De rechten van personen met 
een handicap moeten dan ook volledig 
worden geïntegreerd in de herziening van 
de TEN-T-richtsnoeren.

Amendement 8

Voorstel voor een verordening
Overweging 16

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(16) De belangen van regionale en 
lokale autoriteiten alsook die van burgers 
die de gevolgen van een project van 
gemeenschappelijk ondervinden, moeten 
terdege in aanmerking worden genomen 
tijdens de plannings- en bouwfase van 
projecten.

(16) De belangen van regionale en 
lokale autoriteiten, die van burgers die de 
gevolgen van een project van 
gemeenschappelijk ondervinden, alsook 
die van bedrijven en kmo’s, moeten 
terdege in aanmerking worden genomen 
tijdens de plannings- en bouwfase van 
projecten.

Amendement 9

Voorstel voor een verordening
Overweging 17

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(17) De definitie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet gebaseerd zijn op 
een gemeenschappelijke en transparante 
methodologie en moet het hoogste niveau 
van infrastructuurplanning binnen de Unie 
vertegenwoordigen. Het netwerk moet 

(17) De definitie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet gebaseerd zijn op 
een gemeenschappelijke en transparante 
methodologie en moet het hoogste niveau 
van infrastructuurplanning binnen de Unie 
vertegenwoordigen. Het netwerk moet 
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bovendien multimodaal zijn en dus alle 
vervoerswijzen en hun verbindingen 
omvatten, alsmede relevante verkeers-, 
reis- en informatiebeheersystemen.

bovendien multimodaal zijn en dus alle 
vervoerswijzen en hun verbindingen 
omvatten, alsmede relevante verkeers-, 
reis- en informatiebeheersystemen, en alle 
vervoergebruikers een hoog niveau van 
toegang tot de netwerken bieden.

Amendement 10

Voorstel voor een verordening
Overweging 18

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(18) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet geleidelijk in drie 
stappen worden ontwikkeld, met als 
algemene doelstelling een hoogwaardig 
multimodaal en interoperabel Europees 
netwerk tot stand te brengen, met 
inachtneming van de algemene EU-
doelstellingen inzake klimaatneutraliteit en 
milieu, binnen de volgende termijnen: de 
voltooiing van het kernnetwerk tegen 2030, 
van het uitgebreide kernnetwerk tegen 
2040 en van het uitgebreide netwerk tegen 
2050.

(18) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet geleidelijk in drie 
stappen worden ontwikkeld, met als 
algemene doelstelling een hoogwaardig 
multimodaal en interoperabel Europees 
netwerk tot stand te brengen, waarbij een 
soepele werking van de interne markt 
moet worden gewaarborgd en met 
inachtneming van de algemene EU-
doelstellingen inzake klimaatneutraliteit en 
milieu, binnen de volgende termijnen: de 
voltooiing van het kernnetwerk tegen 2030, 
van het uitgebreide kernnetwerk tegen 
2040 en van het uitgebreide netwerk tegen 
2050.

Amendement 11

Voorstel voor een verordening
Overweging 21

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(21) Het uitgebreide netwerk moet 
voldoende zijn uitgerust met infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen om ervoor te 
zorgen dat het de transitie naar emissievrije 
mobiliteit effectief ondersteunt, in 
overeenstemming met de mijlpalen die zijn 
vastgesteld in de strategie voor duurzame 
en slimme mobiliteit.

(21) Het uitgebreide netwerk moet 
voldoende zijn uitgerust met infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen die 
toegankelijk is voor gebruikers om ervoor 
te zorgen dat het de transitie naar 
emissievrije mobiliteit effectief 
ondersteunt, in overeenstemming met de 
mijlpalen die zijn vastgesteld in de 
strategie voor duurzame en slimme 
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mobiliteit en met inachtneming van de 
behoeften van consumenten en bedrijven, 
in het bijzonder kmo’s.

Amendement 12

Voorstel voor een verordening
Overweging 24

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(24) Het kernnetwerk met een termijn 
van 2030 en het uitgebreide kernnetwerk 
met een termijn van 2040 moeten de basis 
vormen van het duurzame multimodale 
vervoersnetwerk, dat de strategisch 
belangrijkste knooppunten en verbindingen 
van het trans-Europees vervoersnetwerk 
omvat, gebaseerd op de verkeersbehoeften. 
Zij moeten de ontwikkeling van het 
volledige uitgebreide netwerk stimuleren 
en de Unie in staat stellen zich te 
concentreren op de onderdelen van het 
trans-Europees vervoersnetwerk met de 
grootste Europese toegevoegde waarde, 
met name grensoverschrijdende trajecten, 
ontbrekende schakels, multimodale 
knooppunten en grote knelpunten.

(24) Het kernnetwerk met een termijn 
van 2030 en het uitgebreide kernnetwerk 
met een termijn van 2040 moeten de basis 
vormen van het duurzame multimodale 
vervoersnetwerk, dat de strategisch 
belangrijkste knooppunten en verbindingen 
van het trans-Europees vervoersnetwerk 
omvat, gebaseerd op de verkeersbehoeften. 
Zij moeten de ontwikkeling van het 
volledige uitgebreide netwerk stimuleren 
en de Unie in staat stellen zich te 
concentreren op de onderdelen van het 
trans-Europees vervoersnetwerk met de 
grootste Europese toegevoegde waarde, 
met name grensoverschrijdende trajecten, 
ontbrekende schakels, multimodale 
knooppunten, goederenterminals en grote 
knelpunten.

Amendement 13

Voorstel voor een verordening
Overweging 24 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(24 bis) Het grensoverschrijdende 
gebruik van het “Europees modulair 
systeem” kan de efficiëntie en de milieu-
impact van het goederenvervoer over de 
weg helpen verbeteren en kan ertoe 
bijdragen dat de duurzaamheids- en 
emissiedoelstellingen van de Unie worden 
gehaald.
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Amendement 14

Voorstel voor een verordening
Overweging 26

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(26) Ontheffingen van de 
infrastructuurvereisten die van toepassing 
zijn op het kernnetwerk, het uitgebreide 
kernnetwerk en het uitgebreide netwerk 
mogen alleen in naar behoren 
gemotiveerde gevallen en onder bepaalde 
voorwaarden mogelijk zijn. Het moet 
onder meer gaan om gevallen waarin 
investeringen niet gerechtvaardigd zijn, of 
om specifieke geografische of aanzienlijke 
fysieke beperkingen, bijvoorbeeld in 
ultraperifere gebieden en andere afgelegen, 
insulaire, perifere, bergachtige regio’s of 
dunbevolkte gebieden, of voor 
(gedeeltelijk) geïsoleerde netwerken.

(26) Ontheffingen van de 
infrastructuurvereisten die van toepassing 
zijn op het kernnetwerk, het uitgebreide 
kernnetwerk en het uitgebreide netwerk 
mogen alleen in naar behoren 
gemotiveerde gevallen en onder bepaalde 
voorwaarden mogelijk zijn. Het moet 
onder meer gaan om gevallen waarin 
investeringen niet gerechtvaardigd zijn, of 
om specifieke geografische of aanzienlijke 
fysieke beperkingen, bijvoorbeeld in 
ultraperifere gebieden en andere afgelegen, 
insulaire, perifere, bergachtige regio’s of 
dunbevolkte gebieden, of voor 
(gedeeltelijk) geïsoleerde netwerken. In 
het geval van dunbevolkte gebieden 
moeten vrijstellingen alleen gelden voor 
infrastructuur in gebieden van oorsprong 
of bestemming en niet voor infrastructuur 
in de categorie essentiële doorvoerpunten.

Amendement 15

Voorstel voor een verordening
Overweging 26 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(26 bis) Dergelijke vrijstellingen 
mogen geenszins afbreuk doen aan de 
rechten van alle vervoergebruikers op 
toegang tot de netwerken in perifere 
gebieden en diensten die cruciaal zijn 
voor bedrijven, met inbegrip van kmo’s, in 
stedelijke en industriële gebieden van 
groot economisch belang, niet 
ondermijnen.
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Amendement 16

Voorstel voor een verordening
Overweging 32

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(32) Om het trans-Europees 
vervoersnetwerk op gecoördineerde en 
tijdige wijze tot stand te brengen en zo de 
netwerkeffecten te kunnen maximaliseren, 
moeten de betrokken lidstaten passende 
maatregelen nemen om de projecten van 
gemeenschappelijk belang van het 
kernnetwerk, het uitgebreide kernnetwerk 
en het uitgebreide netwerk binnen de 
gestelde termijnen van respectievelijk 
2030, 2040 en 2050 te voltooien. Daartoe 
moeten de lidstaten ervoor zorgen dat de 
nationale vervoers- en investeringsplannen 
coherent zijn met de in deze verordening 
en in de werkprogramma’s van de 
Europese coördinatoren vastgestelde 
prioriteiten.

(32) Om het trans-Europees 
vervoersnetwerk op gecoördineerde en 
tijdige wijze tot stand te brengen en zo de 
netwerkeffecten te kunnen maximaliseren, 
moeten de betrokken lidstaten passende 
maatregelen nemen om de projecten van 
gemeenschappelijk belang van het 
kernnetwerk, het uitgebreide kernnetwerk 
en het uitgebreide netwerk binnen de 
gestelde termijnen van respectievelijk 
2030, 2040 en 2050 te voltooien. Daartoe 
moeten de lidstaten ervoor zorgen dat de 
nationale vervoers- en investeringsplannen 
coherent zijn met de in deze verordening 
en in de werkprogramma’s van de 
Europese coördinatoren vastgestelde 
prioriteiten. De lidstaten moeten er ook 
voor zorgen dat de doelstellingen van de 
nationale herstel- en veerkrachtplannen, 
alsmede van andere nationale 
investeringsplannen, aansluiten op de 
doelstellingen van het trans-Europese 
vervoersnetwerk.

Amendement 17

Voorstel voor een verordening
Overweging 34

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(34) Projecten van gemeenschappelijk 
belang om het trans-Europees 
vervoersnetwerk conform de eisen van 
deze verordening te ontwikkelen, bieden 
een Europese toegevoegde waarde, 
aangezien zij bijdragen tot een 
hoogwaardig, interoperabel en 
multimodaal Europees netwerk, dat voor 
meer duurzaamheid, cohesie, efficiëntie en 
voordelen voor de gebruiker zorgt. De 

(34) Projecten van gemeenschappelijk 
belang om het trans-Europees 
vervoersnetwerk conform de eisen van 
deze verordening te ontwikkelen, bieden 
een Europese toegevoegde waarde, 
aangezien zij bijdragen tot een 
hoogwaardig, interoperabel en 
multimodaal Europees netwerk, dat de 
werking van de interne markt verbetert, de 
duurzaamheid, toegankelijkheid, cohesie 
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Europese toegevoegde waarde is groter als 
die projecten niet alleen voor de betrokken 
lidstaat potentiële baten opleveren, maar 
ook voor aanzienlijke verbeteringen van de 
verbindingen of vervoersstromen tussen 
lidstaten of tussen een lidstaat en een derde 
land zorgen. Dergelijke 
grensoverschrijdende projecten moeten het 
voorwerp uitmaken van prioritair optreden 
van de Unie om te garanderen dat ze 
worden uitgevoerd.

en efficiëntie van de interne markt 
vergroot, en voordelen oplevert voor de 
gebruiker. De Europese toegevoegde 
waarde is groter als die projecten niet 
alleen voor de betrokken lidstaat potentiële 
baten opleveren, maar ook voor 
aanzienlijke verbeteringen van de 
verbindingen of vervoersstromen tussen 
lidstaten of tussen een lidstaat en een derde 
land zorgen. Dergelijke 
grensoverschrijdende projecten moeten het 
voorwerp uitmaken van prioritair optreden 
van de Unie om te garanderen dat ze 
worden uitgevoerd.

Amendement 18

Voorstel voor een verordening
Overweging 35

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(35) De lidstaten en andere 
initiatiefnemers van projecten moeten 
ervoor zorgen dat beoordelingen van 
projecten van gemeenschappelijk belang 
efficiënt worden uitgevoerd en dat 
onnodige vertragingen worden vermeden.

(35) De lidstaten en andere 
initiatiefnemers van projecten moeten 
ervoor zorgen dat beoordelingen van 
projecten van gemeenschappelijk belang 
efficiënt worden uitgevoerd en dat 
onnodige vertragingen worden vermeden. 
Bij die beoordelingen moet ook rekening 
worden gehouden met de 
toegankelijkheidsbehoeften van alle 
gebruikers. Bovendien moet bij de 
beoordeling van projecten van 
gemeenschappelijk belang ook rekening 
worden gehouden met indicatoren van de 
verwachte grotere baten voor bedrijven 
van alle groottes, met inbegrip van kmo’s, 
en voor passagiers.

Amendement 19

Voorstel voor een verordening
Overweging 36
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(36) Projecten van gemeenschappelijk 
belang waarvoor financiering van de Unie 
wordt aangevraagd, moeten worden 
onderworpen aan een op een erkende 
methodologie gebaseerde 
sociaaleconomische kosten-batenanalyse 
waarbij de uit sociaal, economisch, 
klimaat- en milieuoogpunt relevante kosten 
en baten en de levenscyclusbenadering in 
aanmerking worden genomen. De analyse 
van de kosten en baten voor klimaat en 
milieu moet worden verricht op basis van 
een milieueffectbeoordeling die is 
uitgevoerd krachtens Richtlijn 2011/92/EU 
van het Europees Parlement en de Raad21.

(36) Projecten van gemeenschappelijk 
belang waarvoor financiering van de Unie 
wordt aangevraagd, moeten worden 
onderworpen aan een op een erkende 
methodologie gebaseerde 
sociaaleconomische kosten-batenanalyse 
waarbij de uit sociaal, economisch, 
klimaat- en milieuoogpunt relevante kosten 
en baten, de levenscyclusbenadering en de 
mate van toegankelijkheid voor alle 
vervoergebruikers vanaf de beginstadia 
van de projecten in aanmerking worden 
genomen. De analyse van de kosten en 
baten voor klimaat en milieu moet worden 
verricht op basis van een 
milieueffectbeoordeling die is uitgevoerd 
krachtens Richtlijn 2011/92/EU van het 
Europees Parlement en de Raad21.

__________________ __________________
21 Richtlijn 2011/92/EU van het Europees 
Parlement en de Raad van 13 december 
2011 betreffende de 
milieueffectbeoordeling van bepaalde 
openbare en particuliere projecten (PB L 
26 van 28.1.2012, blz. 1).

21 Richtlijn 2011/92/EU van het Europees 
Parlement en de Raad van 13 december 
2011 betreffende de 
milieueffectbeoordeling van bepaalde 
openbare en particuliere projecten (PB L 
26 van 28.1.2012, blz. 1).

Amendement 20

Voorstel voor een verordening
Overweging 38

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(38) Samenwerking met derde landen, 
waaronder buurlanden, is noodzakelijk om 
de koppeling en interoperabiliteit tussen de 
infrastructuurnetwerken van de Unie en die 
landen te waarborgen. Met het oog hierop 
moet de Unie, waar passend, projecten van 
gemeenschappelijk belang in 
samenwerking met deze landen 
bevorderen, waarbij zij erop toeziet en 
waarborgt dat aan de doelstellingen en 
eisen van het trans-Europees 

(38) Samenwerking met derde landen, 
waaronder buurlanden, is noodzakelijk om 
de koppeling en interoperabiliteit tussen de 
infrastructuurnetwerken van de Unie en die 
landen, alsmede een constante en 
hoogwaardige toegankelijkheid van de 
netwerken in dergelijke landen te 
waarborgen. Met het oog hierop moet de 
Unie, waar passend, projecten van 
gemeenschappelijk belang in 
samenwerking met deze landen 
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vervoersnetwerk wordt voldaan, teneinde 
de interoperabiliteit van het netwerk van de 
Unie te waarborgen.

bevorderen, waarbij zij erop toeziet en 
waarborgt dat aan de doelstellingen en 
eisen van het trans-Europees 
vervoersnetwerk wordt voldaan, teneinde 
de interoperabiliteit van het netwerk van de 
Unie te waarborgen.

Amendement 21

Voorstel voor een verordening
Overweging 39

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(39) Om de vervoerssector om te 
vormen tot een heus multimodaal systeem 
van duurzame en slimme 
mobiliteitsdiensten, moet de Unie een 
hoogwaardig spoorvervoersnetwerk 
ontwikkelen met een minimale 
lijnsnelheid. Een concurrerend 
passagiersvervoer per spoor biedt een groot 
potentieel om het vervoer koolstofvrij te 
maken. Er moet een coherent en 
interoperabel Europees hogesnelheidsnet 
worden ontwikkeld dat de hoofdsteden en 
grote steden met elkaar verbindt. Als 
aanvulling op bestaande 
hogesnelheidslijnen zullen passagierslijnen 
met een minimale lijnsnelheid van 
160 km/u op hun beurt netwerkeffecten 
creëren, de coherentie van het netwerk 
versterken en voor een groei van het 
passagiersvervoer per spoor zorgen. De 
voltooiing van een performant netwerk zal 
ook de ontwikkeling en invoering van 
nieuwe of verschillende modellen voor 
capaciteitstoewijzing vergemakkelijken, 
zoals gecadanceerde dienstregelingen op 
basis van het Timetable Redesign-initiatief 
(TTR).

(39) Om de vervoerssector om te 
vormen tot een heus multimodaal systeem 
van duurzame en slimme 
mobiliteitsdiensten, moet de Unie een 
hoogwaardig spoorvervoersnetwerk 
ontwikkelen met een minimale 
lijnsnelheid. Een concurrerend 
passagiersvervoer per spoor biedt een groot 
potentieel om het vervoer koolstofvrij te 
maken. Met inachtneming van de 
ambitieuze streefcijfers uit de strategie 
voor duurzame en slimme mobiliteit met 
betrekking tot het hogesnelheidsnet, moet 
de verordening onder meer zijn gericht op 
het garanderen van 
hogesnelheidsverbindingen tussen 
hoofdsteden en grote steden in de 
Europese Unie door middel van de 
ontwikkeling van een coherent en 
interoperabel Europees hogesnelheidsnet 
dat de hoofdsteden en grote steden met 
elkaar verbindt. Als aanvulling op 
bestaande hogesnelheidslijnen zullen 
passagierslijnen met een minimale 
lijnsnelheid van 160 km/u op hun beurt 
netwerkeffecten creëren, de coherentie van 
het netwerk versterken en voor een groei 
van het passagiersvervoer per spoor 
zorgen. De voltooiing van een performant 
netwerk zal ook de ontwikkeling en 
invoering van nieuwe of verschillende 
modellen voor capaciteitstoewijzing 
vergemakkelijken, zoals gecadanceerde 
dienstregelingen op basis van het 
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Timetable Redesign-initiatief (TTR).

Amendement 22

Voorstel voor een verordening
Overweging 39 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(39 bis) Teneinde dergelijke 
doelstellingen te verwezenlijken, moet de 
toegankelijkheid van spoorwegdiensten 
voor passagiers, met inbegrip van 
personen met een handicap of beperkte 
mobiliteit, worden verbeterd. Passagiers 
moeten een naadloze gebruikerservaring 
hebben wanneer zij spoorwegdiensten 
zoeken, selecteren en aanschaffen. 
Daarom moeten sectorale oplossingen 
voor de totstandbrenging van een 
gemeenschappelijk Europees platform 
voor de uitgifte van multimodale tickets 
worden ondersteund. Op dat platform 
moeten reizigers duidelijke en volledige 
informatie kunnen vinden over hun reis 
en voor grensoverschrijdende reizen één 
kaartje kunnen aanschaffen dat geldig is 
in alle lidstaten.

Amendement 23

Voorstel voor een verordening
Overweging 40

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(40) Er moet in heel Europa een 
duurzamer, veerkrachtiger en 
betrouwbaarder netwerk voor 
goederenvervoer per spoor worden 
gecreëerd om het concurrentievermogen 
van het gecombineerd vervoer te 
versterken. De infrastructuur voor 
gecombineerd spoorvervoer en van 
terminals moet worden gemoderniseerd om 
ervoor te zorgen dat intermodaal vervoer 

(40) Gecombineerde 
vervoersoplossingen spelen een 
doorslaggevende rol in de 
totstandbrenging van gunstige 
omstandigheden die leiden tot 
economische baten voor bedrijven en 
kmo’s. Zij moeten derhalve een centrale 
rol krijgen toebedeeld in de vervoers- en 
infrastructuurprojecten van 
gemeenschappelijk belang in de Unie. Er 
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hoofdzakelijk via het spoor, de binnenvaart 
of de korte vaart verloopt en dat de begin- 
en/of eindtrajecten over de weg zo kort 
mogelijk zijn.

moet in heel Europa een duurzamer, 
veerkrachtiger en betrouwbaarder netwerk 
voor goederenvervoer per spoor worden 
gecreëerd om het concurrentievermogen 
van het gecombineerd vervoer te 
versterken. In die context moet bij de 
versterking van het netwerk voor 
goederenvervoer per spoor bijzondere 
aandacht worden besteed aan bederfelijke 
goederen, met inbegrip van 
voedingsmiddelen, zodat een bijdrage kan 
worden geleverd aan de doelstellingen van 
de Unie op het gebied van 
voedselveiligheid. De infrastructuur voor 
gecombineerd spoorvervoer en van 
terminals moet worden gemoderniseerd om 
ervoor te zorgen dat intermodaal vervoer 
hoofdzakelijk via het spoor, de binnenvaart 
of de korte vaart verloopt en dat de begin- 
en/of eindtrajecten over de weg zo kort 
mogelijk zijn. Teneinde te garanderen dat 
gecombineerde vervoersoplossingen 
effectief in gebruik worden genomen, 
moeten de economische baten in verband 
met intermodale terminals waar mogelijk 
worden gekwantificeerd door 
overheidsinstanties, in samenwerking met 
relevante belanghebbenden, zodat de 
strategische waarde van de terminals kan 
worden beoordeeld en adequate 
investeringen kunnen worden gepland.

Amendement 24

Voorstel voor een verordening
Overweging 42

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(42) ERTMS moet op continue wijze 
worden uitgerold, niet alleen op het 
kernnetwerk, het uitgebreide kernnetwerk 
en het uitgebreide netwerk, maar ook in 
stedelijke knooppunten en op lijnen naar 
multimodale terminals. Dit zal een 
exploitatie op basis van alleen ERTMS 
mogelijk maken en de businesscase van 

(42) ERTMS moet op continue en 
gesynchroniseerde wijze worden uitgerold, 
niet alleen op het kernnetwerk, het 
uitgebreide kernnetwerk en het uitgebreide 
netwerk, maar ook in stedelijke 
knooppunten en op lijnen naar multimodale 
terminals. Dit zal een exploitatie op basis 
van alleen ERTMS mogelijk maken en de 
businesscase van spoorwegondernemingen 
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spoorwegondernemingen een boost geven. een boost geven.

Amendement 25

Voorstel voor een verordening
Overweging 44 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(44 bis) Gezien het belang van de 
uitrol van ERTMS voor gelijke en betere 
toegang tot de verkeersroutes voor alle 
bedrijven die goederen vervoeren per 
spoor, is het van vitaal belang dat de 
instellingen van de lidstaten en van de 
Unie meer financiële middelen 
bestemmen om een versnelde uitrol te 
waarborgen van het radiogebaseerde 
ERTMS-systeem in het volledige 
spoorwegnetwerk, in combinatie met de 
modernisering van alle soorten rollend 
materieel.

Amendement 26

Voorstel voor een verordening
Overweging 49

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(49) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet efficiënte 
multimodaliteit waarborgen, zodat betere 
en meer duurzame keuzen tussen 
vervoerswijzen kunnen worden gemaakt 
voor personen- en vrachtvervoer en zodat 
grote volumes kunnen worden gebundeld 
voor vervoer over lange afstanden. 
Multimodale terminals moeten een 
belangrijke rol spelen in het 
verwezenlijken van deze doelstelling.

(49) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet efficiënte 
multimodaliteit waarborgen, zodat betere 
en meer duurzame keuzen tussen 
vervoerswijzen kunnen worden gemaakt 
voor personen- en vrachtvervoer en zodat 
grote volumes kunnen worden gebundeld 
voor vervoer over lange afstanden. 
Multimodale terminals moeten een 
belangrijke rol spelen in het 
verwezenlijken van deze doelstelling. 
Bovendien moet hun economische 
relevantie voor de activiteiten van 
bedrijven, met inbegrip van kmo’s, en 
expediteurs in verband met de verwante 
stukken weg en spoor anders dan 
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stedelijke knooppunten en gebieden van 
groot economisch belang in centrale en 
perifere industriële gebieden naar 
behoren worden beoordeeld om meer 
overheids- en particuliere investeringen te 
bevorderen in multimodale terminals en 
gecombineerde vervoersactiviteiten. Bij 
het ontwerpen en aanleggen van de 
vervoersinfrastructuur moeten de 
toepasselijke voorschriften als neergelegd 
in het Unierecht en het nationale recht 
worden nageleefd.

Amendement 27

Voorstel voor een verordening
Overweging 49 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(49 bis) Bij de formulering van hun 
investeringsstrategie voor multimodale 
terminals en gecombineerde activiteiten, 
moeten de betrokken overheden en 
belanghebbenden ook rekening houden 
met de kosten van de activiteiten in de 
terminal die voor rekening komen van 
vervoerders en de eigenaren van de 
terminals, teneinde de behoeften van 
dergelijke terminals in termen van 
innovatie, technologische updates en 
capaciteitspotentieel te evalueren, alsmede 
de verwante verwachte effecten van 
innovatieve investeringen en 
overheidsfinanciering op de activiteiten 
van de betrokken vervoerders.

Amendement 28

Voorstel voor een verordening
Overweging 50

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(50) Stedelijke knooppunten spelen in 
het trans-Europese vervoersnetwerk een 

(50) Stedelijke knooppunten spelen in 
het trans-Europese vervoersnetwerk een 
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belangrijke rol als vertrekpunt of 
eindbestemming (“first en last mile”) voor 
passagiers en vracht die op het trans-
Europese vervoersnetwerk worden 
vervoerd en als overstap- of 
overslagpunten binnen of tussen 
verschillende vervoerswijzen fungeren. Er 
moet voor worden gezorgd dat 
capaciteitsknelpunten en ontoereikende 
netwerkverbindingen binnen stedelijke 
knooppunten geen belemmering vormen 
voor de multimodaliteit op het TEN-T.

belangrijke rol als vertrekpunt of 
eindbestemming (“first en last mile”) voor 
passagiers en vracht die op het trans-
Europese vervoersnetwerk worden 
vervoerd en als overstap- of 
overslagpunten binnen of tussen 
verschillende vervoerswijzen fungeren. Er 
moet voor worden gezorgd dat 
capaciteitsknelpunten, met name voor 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen en tankinfrastructuur, en 
ontoereikende netwerkverbindingen binnen 
stedelijke knooppunten geen belemmering 
vormen voor de multimodaliteit en 
gecombineerde vervoersoplossingen op 
het hele TEN-T.

Amendement 29

Voorstel voor een verordening
Overweging 51

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(51) Als doeltreffend gemeenschappelijk 
kader om uitdagingen op het gebied van 
stedelijke mobiliteit aan te pakken, moeten 
stedelijke knooppunten plannen voor 
duurzame stedelijke mobiliteit 
(SUMP/mobiliteitsplan) ontwikkelen als 
omvattende geïntegreerde plannen voor de 
mobiliteit van goederen en passagiers in 
het hele functionele stedelijke gebied22. 
Een mobiliteitsplan moet doelstellingen, 
streefcijfers en indicatoren omvatten voor 
de huidige en toekomstige prestaties van 
het stedelijk vervoersysteem, ten minste op 
het gebied van broeikasgasemissies, 
congestie, ongevallen en letsels, modal 
split en de toegang tot mobiliteitsdiensten, 
alsmede gegevens over luchtvervuiling en 
geluidshinder in steden.

(51) Als doeltreffend gemeenschappelijk 
kader om uitdagingen op het gebied van 
stedelijke mobiliteit aan te pakken, moeten 
stedelijke knooppunten plannen voor 
duurzame stedelijke mobiliteit 
(SUMP/mobiliteitsplan) ontwikkelen als 
omvattende geïntegreerde plannen voor de 
mobiliteit van goederen en passagiers in 
het hele functionele stedelijke gebied22. 
Een mobiliteitsplan moet doelstellingen, 
streefcijfers en indicatoren omvatten voor 
de huidige en toekomstige prestaties van 
het stedelijk vervoersysteem, ten minste op 
het gebied van broeikasgasemissies, 
congestie, ongevallen en letsels, modal 
split en de toegang tot mobiliteitsdiensten, 
alsmede gegevens over luchtvervuiling en 
geluidshinder in steden. De SUMP’s en de 
gegevens moeten worden gepubliceerd, 
volgens een participatieve aanpak, zodat 
zij naar behoren kunnen worden 
gecontroleerd door het maatschappelijk 
middenveld, de burgers en economische 
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actoren.
__________________ __________________
22 Het SUMP-concept werd voor het eerst 
voorgesteld in het EU-pakket stedelijke 
mobiliteit van 2013 (COM(2013) 913 final, 
bijlage I).

22 Het SUMP-concept werd voor het eerst 
voorgesteld in het EU-pakket stedelijke 
mobiliteit van 2013 (COM(2013) 913 final, 
bijlage I).

Amendement 30

Voorstel voor een verordening
Overweging 51 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(51 bis) Plannen voor duurzame 
stedelijk mobiliteit moeten ook 
strategische indicatoren omvatten die de 
economische relevantie van multimodale 
terminals en gecombineerde 
vervoersoplossingen voor de belangen van 
vervoerders, expediteurs, bedrijven en 
kmo’s meten, zodat duurzame 
investeringen en strategische planning in 
stedelijke en perifere gebieden van groot 
economisch belang voor lokale 
gemeenschappen kunnen worden 
bevorderd.

Amendement 31

Voorstel voor een verordening
Overweging 52

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(52) De lidstaten moeten een nationaal 
programma ter ondersteuning van 
duurzame stedelijke mobiliteitsplannen 
opzetten dat duurzame stedelijke 
mobiliteitsplanning bevordert en voor een 
betere coördinatie tussen regio’s, steden en 
gemeenten zorgt. Dat programma moet 
regio’s en stedelijke gebieden 
ondersteunen bij de ontwikkeling van 
hoogwaardige mobiliteitsplannen en de 

(52) De lidstaten moeten een nationaal 
programma ter ondersteuning van 
duurzame stedelijke mobiliteitsplannen 
opzetten dat duurzame stedelijke 
mobiliteitsplanning bevordert en voor een 
betere coördinatie tussen regio’s, steden en 
gemeenten, alsmede tussen 
bedrijfsorganisaties, kmo-netwerken en 
vervoersbedrijven, zorgt. Dat programma 
moet regio’s en stedelijke gebieden 
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monitoring en evaluatie van de uitvoering 
van die plannen versterken door middel 
van regelgevende maatregelen, 
richtsnoeren, capaciteitsopbouw, bijstand 
en eventueel financiële steun.

ondersteunen bij de ontwikkeling van 
hoogwaardige mobiliteitsplannen en de 
monitoring en evaluatie van de uitvoering 
van die plannen versterken door middel 
van regelgevende maatregelen, 
richtsnoeren, capaciteitsopbouw, bijstand 
en eventueel financiële steun.

Amendement 32

Voorstel voor een verordening
Overweging 54

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(54) Multimodale digitale 
mobiliteitsdiensten dragen bij tot een 
betere integratie van de verschillende 
vervoerswijzen door verschillende 
vervoersaanbiedingen te combineren tot 
één aanbod. De verdere ontwikkeling 
daarvan moet mensen helpen aansporen om 
te kiezen voor de meest duurzame 
vervoerswijzen, het openbaar vervoer en 
actieve vervoerswijzen, zoals lopen en 
fietsen.

(54) Multimodale digitale 
mobiliteitsdiensten dragen bij tot een 
betere integratie van de verschillende 
vervoerswijzen door verschillende 
vervoersaanbiedingen te combineren tot 
één aanbod. De verdere ontwikkeling 
daarvan moet mensen helpen aansporen om 
te kiezen voor de meest duurzame 
vervoerswijzen en 
connectiviteitsoplossingen, het openbaar 
vervoer en actieve vervoerswijzen, zoals 
lopen en fietsen.

Amendement 33

Voorstel voor een verordening
Overweging 55

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(55) ICT-systemen voor vervoer zijn 
nodig als basis voor de optimalisering van 
het verkeer en het vervoer, voor de 
verkeersveiligheid en om de bijbehorende 
diensten te verbeteren. De 
informatiestromen in het vervoers- en 
mobiliteitsnetwerk moeten worden 
gefaciliteerd, onder meer door de uitrol van 
de Europese ruimte voor 
mobiliteitsgegevens. Passagiers moeten 
over informatie beschikken, onder meer 

(55) ICT-systemen voor vervoer zijn 
nodig als basis voor de optimalisering van 
het verkeer en het vervoer, voor de 
verkeersveiligheid en om de bijbehorende 
diensten, met inbegrip van de toegang tot 
netwerken voor burgers en bedrijven, te 
verbeteren. De informatiestromen in het 
vervoers- en mobiliteitsnetwerk moeten 
worden gefaciliteerd, onder meer door de 
uitrol van de Europese ruimte voor 
mobiliteitsgegevens. Passagiers moeten 
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over kaartverkoop- en boekingssystemen. over informatie beschikken, onder meer 
over kaartverkoop- en boekingssystemen 
en multimodale verbindingen.

Amendement 34

Voorstel voor een verordening
Overweging 57

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(57) Er is behoefte aan een adequate 
planning van het trans-Europees 
vervoersnetwerk. Dit impliceert ook de 
toepassing van specifieke eisen op het hele 
netwerk in termen van infrastructuur, ICT-
systemen, uitrusting en diensten, met 
inbegrip van de eisen voor de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen zoals gedefinieerd in 
Verordening (EU) [...] van het Europees 
Parlement en de Raad [betreffende de 
uitrol van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen]23. Daarom moet ervoor 
worden gezorgd dat deze eisen in heel 
Europa voor elke vervoerswijze en voor de 
onderlinge verbinding van vervoerswijzen 
op het hele trans-Europees 
vervoersnetwerk en daarbuiten correct en 
op een gecoördineerde manier worden 
toegepast, zodat voordeel kan worden 
behaald uit het netwerkeffect en een 
efficiënt trans-Europees vervoer over lange 
afstand mogelijk wordt. Om de uitrol van 
alternatieve brandstoffen langs het hele 
TEN-T-wegennet te waarborgen 
overeenkomstig de doelstellingen van 
Verordening (EU) [...] [betreffende de 
uitrol van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen], moeten verwijzingen naar 
“het kernnetwerk” in Verordening (EU) 
[...] [betreffende de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen] worden gelezen als 
verwijzingen naar “het kernnetwerk” zoals 
gedefinieerd in deze verordening. 
Verwijzingen naar het “uitgebreid 
netwerk” in Verordening (EU) [...] 

(57) Er is behoefte aan een adequate 
planning van het trans-Europees 
vervoersnetwerk. Dit impliceert ook de 
toepassing van specifieke eisen op het hele 
netwerk in termen van infrastructuur, ICT-
systemen, uitrusting en diensten, met 
inbegrip van de eisen voor de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen zoals gedefinieerd in 
Verordening (EU) [...] van het Europees 
Parlement en de Raad [betreffende de 
uitrol van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen]23. Daarom moet ervoor 
worden gezorgd dat deze eisen in heel 
Europa voor elke vervoerswijze en voor de 
onderlinge verbinding van vervoerswijzen 
op het hele trans-Europees 
vervoersnetwerk en daarbuiten correct en 
op een gecoördineerde manier worden 
toegepast, zodat voordeel kan worden 
behaald uit het netwerkeffect en een 
efficiënt trans-Europees vervoer over lange 
afstand mogelijk wordt. Om de uitrol van 
openbaar toegankelijke infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen en 
tankinfrastructuur langs het hele TEN-T-
wegennet te waarborgen overeenkomstig 
de doelstellingen van Verordening (EU) 
[...] [betreffende de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen], moeten verwijzingen naar 
“het kernnetwerk” in Verordening (EU) 
[...] [betreffende de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen] worden gelezen als 
verwijzingen naar “het kernnetwerk” zoals 
gedefinieerd in deze verordening. 
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[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen] moeten 
worden gelezen als verwijzingen naar het 
“uitgebreid kernnetwerk” en het 
“uitgebreid netwerk” zoals gedefinieerd in 
deze verordening.

Verwijzingen naar het “uitgebreid 
netwerk” in Verordening (EU) [...] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen] moeten 
worden gelezen als verwijzingen naar het 
“uitgebreid kernnetwerk” en het 
“uitgebreid netwerk” zoals gedefinieerd in 
deze verordening.

__________________ __________________
23 Verordening van het Europees Parlement 
en de Raad van […] betreffende de uitrol 
van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen en tot intrekking van Richtlijn 
2014/94/EU van het Europees Parlement 
en de Raad (PB L […]).

23 Verordening van het Europees Parlement 
en de Raad van […] betreffende de uitrol 
van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen en tot intrekking van Richtlijn 
2014/94/EU van het Europees Parlement 
en de Raad (PB L […]).

Amendement 35

Voorstel voor een verordening
Overweging 58

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(58) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet de basis vormen 
voor de grootschalige uitrol van nieuwe 
technologieën en innovatie, zoals 5G-
infrastructuur, die kunnen helpen om de 
algemene efficiëntie en de capaciteit van 
de Europese vervoerssector te verhogen om 
veilige passagiersstromen via efficiënte 
middelen mogelijk te maken, openbaar of 
groener vervoer aantrekkelijker te maken 
voor passagiers en de koolstofvoetafdruk 
van het vervoer te verkleinen. Dit zal 
bijdragen tot de verwezenlijking van de 
doelstellingen van de Europese Green Deal 
en tegelijkertijd bijdragen tot de 
doelstelling om de energiezekerheid van de 
Unie te vergroten. Om deze doelstellingen 
te verwezenlijken, moet de 
beschikbaarheid van alternatieve 
brandstoffen en de daarmee 
samenhangende infrastructuur langs het 
hele trans-Europees vervoersnetwerk 
worden verbeterd.

(58) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet de basis vormen 
voor de grootschalige uitrol van nieuwe 
technologieën en innovatie, zoals 5G-
infrastructuur, die kunnen helpen om de 
algemene efficiëntie en de capaciteit van 
de Europese vervoerssector te verhogen om 
veilige passagiersstromen via efficiënte 
middelen mogelijk te maken, openbaar of 
groener vervoer toegankelijker en 
aantrekkelijker te maken voor passagiers 
en de koolstofvoetafdruk van het vervoer te 
verkleinen. Dit zal bijdragen tot de 
verwezenlijking van de doelstellingen van 
de Europese Green Deal en tegelijkertijd 
bijdragen tot de doelstelling om de 
energiezekerheid van de Unie te vergroten. 
Om deze doelstellingen te verwezenlijken, 
moet de beschikbaarheid van alternatieve 
brandstoffen en de daarmee 
samenhangende infrastructuur langs het 
hele trans-Europees vervoersnetwerk 
worden verbeterd.
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Amendement 36

Voorstel voor een verordening
Overweging 62

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(62) Rekening houdend met de ervaring 
met crisisbeheer tijdens de COVID-19-
pandemie25 en om verkeersverstoringen en 
onvoorziene gebeurtenissen in de toekomst 
te voorkomen, moeten de lidstaten bij de 
planning van de infrastructuur rekening 
houden met de beveiliging en veerkracht 
van de vervoersinfrastructuur ten aanzien 
van klimaatverandering, natuurrampen, 
door de mens veroorzaakte rampen en 
andere verstoringen die de werking van het 
vervoerssysteem van de Unie aantasten. 
Daartoe moeten de Europese 
vervoerscorridors ook voorzien in 
belangrijke omleidingsroutes die kunnen 
worden gebruikt in geval van congestie of 
andere problemen op de hoofdroutes. 
Aangezien het om multimodale corridors 
gaat, kan de ene vervoerswijze in 
noodgevallen bovendien de andere 
vervangen.

(62) Rekening houdend met de ervaring 
met crisisbeheer tijdens de COVID-19-
pandemie25 en om verkeersverstoringen en 
onvoorziene gebeurtenissen in de toekomst 
te voorkomen, moeten de lidstaten bij de 
planning van de infrastructuur rekening 
houden met de beveiliging en veerkracht 
van de vervoersinfrastructuur ten aanzien 
van klimaatverandering, natuurrampen, 
door de mens veroorzaakte rampen en 
andere verstoringen die de werking en 
toegankelijkheid van het vervoerssysteem 
van de Unie aantasten. Daartoe moet aan 
de binnengrenzen van het trans-Europees 
vervoersnetwerk een permanent en 
automatisch mechanisme voor het 
activeren van “green lanes” worden 
ingesteld. Bovendien moeten de Europese 
vervoerscorridors ook voorzien in 
belangrijke omleidingsroutes die kunnen 
worden gebruikt in geval van congestie of 
andere problemen op de hoofdroutes. 
Aangezien het om multimodale corridors 
gaat, kan de ene vervoerswijze in 
noodgevallen bovendien de andere 
vervangen.

__________________ __________________
25 Mededeling over de toepassing van 
green lanes in het kader van de 
richtsnoeren voor grensbeheermaatregelen 
om de gezondheid te beschermen en de 
beschikbaarheid van goederen en essentiële 
diensten te verzekeren (C(2020) 1897 final 
(PB C 96I van 24.3.2020, blz. 1) en de 
mededeling van de Commissie aan het 
Europees Parlement, de Europese Raad en 
de Raad van 28 oktober 2020: “De green 
lanes versterken om de economie tijdens de 
COVID-19-pandemie op gang te houden” 

25 Mededeling over de toepassing van 
green lanes in het kader van de 
richtsnoeren voor grensbeheermaatregelen 
om de gezondheid te beschermen en de 
beschikbaarheid van goederen en essentiële 
diensten te verzekeren (C(2020) 1897 final 
(PB C 96I van 24.3.2020, blz. 1) en de 
mededeling van de Commissie aan het 
Europees Parlement, de Europese Raad en 
de Raad van 28 oktober 2020: “De green 
lanes versterken om de economie tijdens de 
COVID-19-pandemie op gang te houden” 
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(COM(2020) 685 final). (COM(2020) 685 final).

Amendement 37

Voorstel voor een verordening
Overweging 63

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(63) Door een beroep te doen op 
ondernemingen, met inbegrip van 
ondernemingen die eigendom zijn van of 
onder zeggenschap staan van een 
natuurlijke persoon uit een derde land of 
een onderneming van een derde land, met 
inbegrip van ondernemingen die in een 
derde land zijn gevestigd, kan de 
verwezenlijking van het trans-Europees 
vervoersnetwerk worden versneld. In 
specifieke omstandigheden kan de 
deelname of de bijdrage van 
ondernemingen die eigendom zijn van of 
onder zeggenschap staan van een 
natuurlijke persoon uit een derde land of 
een onderneming van een derde land aan 
projecten van gemeenschappelijk belang 
echter een bedreiging vormen voor de 
veiligheid en de openbare orde in de EU. 
Onverminderd en in aanvulling op het 
samenwerkingsmechanisme uit hoofde van 
Verordening (EU) 2019/45226 is een groter 
bewustzijn van een dergelijke deelname of 
bijdrage noodzakelijk om 
overheidsingrijpen mogelijk te maken als 
blijkt dat die deelname of bijdrage 
waarschijnlijk een impact zal hebben op de 
veiligheid of openbare orde in de Unie en 
die deelname of bijdrage niet onder het 
toepassingsgebied van Verordening (EU) 
2019/452 valt.

(63) Door een beroep te doen op 
beleggingsinstellingen, banken, bedrijven 
en ondernemingen, met inbegrip van 
ondernemingen die eigendom zijn van of 
onder zeggenschap staan van een 
natuurlijke persoon uit een derde land of 
een onderneming van een derde land, met 
inbegrip van ondernemingen die in een 
derde land zijn gevestigd, kan de 
verwezenlijking van het trans-Europees 
vervoersnetwerk worden versneld. In 
specifieke omstandigheden kan de 
deelname of de bijdrage van 
ondernemingen die eigendom zijn van of 
onder zeggenschap staan van een 
natuurlijke persoon uit een derde land of 
een onderneming van een derde land aan 
projecten van gemeenschappelijk belang 
echter een bedreiging vormen voor de 
veiligheid en de openbare orde in de EU. 
Onverminderd en in aanvulling op het 
samenwerkingsmechanisme uit hoofde van 
Verordening (EU) 2019/45226 is een groter 
bewustzijn van een dergelijke deelname of 
bijdrage noodzakelijk om 
overheidsingrijpen mogelijk te maken als 
blijkt dat die deelname of bijdrage 
waarschijnlijk een impact zal hebben op de 
veiligheid of openbare orde in de Unie en 
die deelname of bijdrage niet onder het 
toepassingsgebied van Verordening (EU) 
2019/452 valt.

__________________ __________________
26 Verordening (EU) 2019/452 van het 
Europees Parlement en de Raad van 
19 maart 2019 tot vaststelling van een 
kader voor de screening van buitenlandse 
directe investeringen in de Unie (PB L 79I 

26 Verordening (EU) 2019/452 van het 
Europees Parlement en de Raad van 
19 maart 2019 tot vaststelling van een 
kader voor de screening van buitenlandse 
directe investeringen in de Unie (PB L 79I 



PE736.593v02-00 260/352 RR\1276738NL.docx

NL

van 21.3.2019, blz. 1). van 21.3.2019, blz. 1).

Amendement 38

Voorstel voor een verordening
Overweging 64

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(64) Hoewel onderhoud in de eerste 
plaats de verantwoordelijkheid van de 
lidstaten is en blijft, is het uitermate 
belangrijk dat het TEN-T — zodra het 
gebouwd is — goed wordt onderhouden 
om een hoogwaardige dienstverlening te 
waarborgen. Bij de planning en 
aanbesteding van infrastructuurprojecten 
moet een levenscyclusbenadering worden 
gevolgd.

(64) Hoewel onderhoud in de eerste 
plaats de verantwoordelijkheid van de 
lidstaten is en blijft, moet de Commissie in 
samenwerking met de lidstaten een exacte 
strategie formuleren teneinde, door 
middel van concrete toezeggingen, te 
garanderen dat het TEN-T — zodra het 
gebouwd is — goed wordt onderhouden en 
een hoogwaardige dienstverlening, 
veiligheids- en beveiligingsnormen en 
toegankelijkheid waarborgt. Bij de 
planning en aanbesteding van 
infrastructuurprojecten moet een 
levenscyclusbenadering worden gevolgd.

Amendement 39

Voorstel voor een verordening
Overweging 67 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(67 bis) Europese coördinatoren 
spelen een cruciale rol door te garanderen 
dat de infrastructuur van het trans-
Europese vervoersnetwerk doelmatig en 
doeltreffend wordt ontwikkeld door een 
gestructureerde dialoog op te zetten met 
regionale en lokale overheden en alle 
betrokken belanghebbenden.

Amendement 40

Voorstel voor een verordening
Overweging 67 ter (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(67 ter) In het kader van deze 
gestructureerde dialoog en bij gebrek aan 
haalbare logistieke en modale 
alternatieven moet de Europese 
Commissie maatregelen nemen om de 
lidstaten ervan te weerhouden unilaterale 
grensoverschrijdende beperkingen in te 
stellen op het netwerk en met name op de 
centrale knooppunten, met als doel te 
voorkomen dat de doorreis van personen, 
diensten of goederen over de grenzen 
heen wordt belemmerd.

Amendement 41

Voorstel voor een verordening
Overweging 71

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(71) Rekening houdend met het 
actieplan van de Unie voor militaire 
mobiliteit27 van maart 2018 moet de 
Commissie nagaan of het trans-Europese 
vervoersnetwerk moet worden aangepast 
aan het militaire gebruik van de 
infrastructuur. Op basis van de 
kloofanalyse tussen het trans-Europees 
vervoersnetwerk en de militaire 
behoeften28 moeten extra wegen en 
spoorwegen in het trans-Europese netwerk 
worden opgenomen om de synergieën 
tussen de civiele en militaire 
vervoersnetwerken te versterken.

(71) Rekening houdend met het 
actieplan van de Unie voor militaire 
mobiliteit van maart 201827 moet de 
Commissie nagaan of het trans-Europese 
vervoersnetwerk moet worden aangepast 
om strategische infrastructuursegmenten 
te versterken teneinde hun toepassing 
voor militaire en tweeërlei doeleinden te 
ondersteunen. Op basis van de 
kloofanalyse tussen het trans-Europees 
vervoersnetwerk en de militaire 
behoeften28 moeten extra wegen en 
spoorwegen in het trans-Europese netwerk 
worden opgenomen om de synergieën 
tussen de civiele en militaire 
vervoersnetwerken te versterken.

__________________ __________________
27 Gezamenlijke mededeling aan het 
Europees Parlement en de Raad over het 
actieplan voor militaire mobiliteit 
(JOIN(2018) 5 final).

27 Gezamenlijke mededeling aan het 
Europees Parlement en de Raad over het 
actieplan voor militaire mobiliteit 
(JOIN(2018) 5 final).

28 Joint Staff Working Document on the 
updated Gap Analysis between the military 

28 Joint Staff Working Document on the 
updated Gap Analysis between the military 
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requirements and the trans-European 
transport network requirements, 17 juli 
2020 (SWD(2020) 144 final).

requirements and the trans-European 
transport network requirements, 17 juli 
2020 (SWD(2020) 144 final).

Amendement 42

Voorstel voor een verordening
Overweging 71 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(71 bis) Aanzien een soepele 
werking van de interne markt cruciaal is 
om de voedselveiligheid en -zekerheid in 
de Unie te waarborgen, en met het oog op 
de mededeling van de Commissie van 
maart 2022 “De voedselzekerheid 
waarborgen en de veerkracht van 
voedselsystemen versterken”1 bis, moet de 
Commissie het trans-Europese 
vervoersnetwerk zo nodig actualiseren om 
hier locaties in op te nemen waar veel 
agrovoedingsmiddelen worden 
geproduceerd, met bijzondere aandacht 
voor de behoeften met betrekking tot het 
vervoer van bepaalde verse en bederfelijke 
goederen.
__________________
1 bis Mededeling van de Commissie aan het 
Europees Parlement, de Europese Raad, 
de Raad, het Europees Economisch en 
Sociaal Comité en het Comité van de 
Regio’s: “De voedselzekerheid 
waarborgen en de veerkracht van 
voedselsystemen versterken” 
(COM(2022)133 final).

Amendement 43

Voorstel voor een verordening
Overweging 71 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(71 ter) De afwezigheid van een 
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Zuid-Europese vervoerscorridor die de 
oost- en westzijde van het Middellandse 
Zeegebied verbindt, kan afbreuk doen aan 
de doelstellingen van deze verordening. 
Hieraan moet derhalve aandacht worden 
besteed in het kader van de herziening 
waarin deze verordening voorziet.

Amendement 44

Voorstel voor een verordening
Overweging 71 quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(71 quater) De uitgebreide en bredere 
infrastructuurbehoeften voor vervoer die 
in deze verordening worden vastgesteld, 
vereisen evenredige en toereikende 
investeringen. Vervoersbedrijven moeten 
daarom uiterlijk in 2050 gedegen 
investeringsplannen opstellen. De korte 
looptijd van het huidige meerjarig 
financieel kader (2021-2027) kan, in 
combinatie met de voorziene afloop van 
de Connecting Europe Facility in 2027, de 
planning van investeringen belemmeren, 
met name in de spoorwegsector. Daarom 
moet ervoor worden gezorgd dat in 
toekomstige generaties van de Connecting 
Europe Facility wordt tegemoetgekomen 
aan deze behoeften.

Amendement 45

Voorstel voor een verordening
Overweging 72

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(72) Met het oog op een maximale 
consistentie tussen de richtsnoeren en de 
programmering van de relevante financiële 
instrumenten op EU-niveau, moet de 
financiering van het trans-Europees 
vervoersnetwerk in overeenstemming zijn 

(72) Met het oog op een maximale 
consistentie tussen de richtsnoeren en de 
programmering van de relevante financiële 
instrumenten op EU-niveau, moet de 
financiering van het trans-Europees 
vervoersnetwerk in overeenstemming zijn 
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met deze verordening en gebaseerd zijn op 
Verordening (EU) 2021/1153 van het 
Europees Parlement en de Raad29. 
Daarnaast moet netwerkfinanciering ook 
een beroep doen op de steun- en 
financieringsinstrumenten uit hoofde van 
andere Unieregelgeving, zoals InvestEU, 
de herstel- en veerkrachtfaciliteit, het 
cohesiebeleid, Horizon Europa en andere 
door de Europese Investeringsbank 
ingestelde financieringsinstrumenten. Om 
de financiering van projecten van 
gemeenschappelijk belang mogelijk te 
maken, moeten verwijzingen naar 
“multimodale logistieke platforms”, 
“snelwegen op zee” en 
“telematicatoepassingen” in Verordening 
(EU) 2021/1153 worden gelezen als 
verwijzingen naar “multimodale 
vrachtterminals”, “de Europese maritieme 
ruimte” en “ICT-systemen voor vervoer” 
zoals gedefinieerd in deze verordening. 
Met hetzelfde doel worden verwijzingen 
naar “het kernnetwerk” in Verordening 
(EU) 2021/1153 geacht ook het “uitgebreid 
kernnetwerk” in de zin van deze 
verordening te omvatten.

met deze verordening en gebaseerd zijn op 
Verordening (EU) 2021/1153 van het 
Europees Parlement en de Raad29. 
Daarnaast moet financiering, met 
inachtneming van de aanzienlijke kosten 
die zijn gemoeid met de voltooiing van het 
trans-Europese netwerk, ook worden 
gebaseerd op cofinanciering via 
instrumenten uit hoofde van andere 
Unieregelgeving, zoals InvestEU, de 
herstel- en veerkrachtfaciliteit, het 
cohesiebeleid, het Europees Fonds voor 
regionale ontwikkeling, Horizon Europa 
en andere door de Europese 
Investeringsbank ingestelde 
financieringsinstrumenten. Om de 
financiering van projecten van 
gemeenschappelijk belang mogelijk te 
maken, moeten verwijzingen naar 
“multimodale logistieke platforms”, 
“snelwegen op zee” en 
“telematicatoepassingen” in Verordening 
(EU) 2021/1153 worden gelezen als 
verwijzingen naar “multimodale 
vrachtterminals”, “de Europese maritieme 
ruimte” en “ICT-systemen voor vervoer” 
zoals gedefinieerd in deze verordening. 
Met hetzelfde doel worden verwijzingen 
naar “het kernnetwerk” in Verordening 
(EU) 2021/1153 geacht ook het “uitgebreid 
kernnetwerk” in de zin van deze 
verordening te omvatten.

__________________ __________________
29 Verordening (EU) 2021/1153 van het 
Europees Parlement en de Raad van 7 juli 
2021 tot vaststelling van de Connecting 
Europe Facility en tot intrekking van 
Verordeningen (EU) nr. 1316/2013 en 
(EU) nr. 283/2014 (PB L 249 van 
14.7.2021, blz. 38).

29 Verordening (EU) 2021/1153 van het 
Europees Parlement en de Raad van 7 juli 
2021 tot vaststelling van de Connecting 
Europe Facility en tot intrekking van 
Verordeningen (EU) nr. 1316/2013 en 
(EU) nr. 283/2014 (PB L 249 van 
14.7.2021, blz. 38).

Amendement 46

Voorstel voor een verordening
Overweging 73
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(73) De verwezenlijking van de 
doelstellingen van het trans-Europees 
vervoersnetwerk, met name wat betreft de 
decarbonisatie en digitalisering van het 
vervoerssysteem in de Unie, vereist een 
robuust regelgevingskader. De lidstaten 
moeten ambitieuze hervormingen 
doorvoeren om de in het Europees 
semester genoemde uitdagingen op het 
gebied van duurzaam vervoer aan te 
pakken. Via de herstel- en 
veerkrachtfaciliteit wordt steun verleend 
voor zowel hervormingen als investeringen 
om vervoer duurzamer te maken, de 
emissies terug te dringen en de veiligheid 
en efficiëntie te verbeteren. Daartoe zijn in 
de goedgekeurde plannen voor herstel en 
veerkracht relevante maatregelen 
opgenomen.

(73) De verwezenlijking van de 
doelstellingen van het trans-Europees 
vervoersnetwerk, met name wat betreft de 
decarbonisatie en digitalisering van het 
vervoerssysteem in de Unie, vereist een 
robuust regelgevingskader. De lidstaten 
moeten ambitieuze hervormingen 
doorvoeren om de in het Europees 
semester genoemde uitdagingen op het 
gebied van duurzaam vervoer aan te 
pakken. Via de herstel- en 
veerkrachtfaciliteit wordt steun verleend 
voor zowel hervormingen als investeringen 
om vervoer duurzamer te maken, de 
emissies terug te dringen en de veiligheid 
en efficiëntie te verbeteren. Daartoe zijn in 
de goedgekeurde plannen voor herstel en 
veerkracht relevante maatregelen 
opgenomen. In die context moet de 
Commissie garanderen dat het trans-
Europese vervoersnetwerk en nationale 
investeringsprojecten naar behoren op 
elkaar worden afgestemd zodat een 
volledige integratie en afstemming kan 
worden gewaarborgd van investeringen 
die worden gedaan met EU- en nationale 
financiering, bijvoorbeeld in het kader 
van de nationale herstel- en 
veerkrachtplannen.

Amendement 47

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt o

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

o) “plan voor duurzame stedelijk 
mobiliteit” (SUMP/mobiliteitsplan): een 
document voor strategische 
mobiliteitsplanning om de toegankelijkheid 
en de mobiliteit binnen het functionele 
stedelijke gebied (met de invloedssfeer 
voor pendelverkeer) te verbeteren voor 

o) “plan voor duurzame stedelijk 
mobiliteit” (SUMP/mobiliteitsplan): een 
document voor strategische 
mobiliteitsplanning om de toegankelijkheid 
en de mobiliteit binnen het functionele 
stedelijke gebied (met de invloedssfeer 
voor pendelverkeer en perifere industriële 
centra) te verbeteren voor mensen, 
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mensen, bedrijven en goederen; bedrijven en goederen;

Amendement 48

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt p bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

p bis) “kosten van de activiteiten in de 
terminal”: de kosten die vervoerders in de 
terminal maken om dergelijke activiteiten 
uit te voeren;

Amendement 49

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt z

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

z) “zeehaven”: een uit land en water 
bestaand gebied met infrastructuur en 
voorzieningen die voornamelijk dienen 
voor de ontvangst van vaartuigen, het laden 
en lossen daarvan, de opslag van goederen, 
het in ontvangst nemen en leveren van die 
goederen en het in- en ontschepen van 
passagiers, bemanningsleden en andere 
personen, evenals enige andere voor 
vervoersexploitanten in het havengebied 
noodzakelijke infrastructuur;

z) “zeehaven”: een uit land en water 
bestaand gebied met infrastructuur en 
voorzieningen die voornamelijk dienen 
voor de ontvangst van vaartuigen, het laden 
en lossen daarvan, de opslag van goederen, 
het in ontvangst nemen en leveren of de 
overslag van die goederen en het in- en 
ontschepen van passagiers, 
bemanningsleden en andere personen, 
evenals enige andere voor 
vervoersexploitanten in het havengebied 
noodzakelijke infrastructuur;

Amendement 50

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. Het trans-Europees 
vervoersnetwerk versterkt de sociale, 
economische en territoriale samenhang van 
de Unie en draagt bij tot de 

2. Het trans-Europees 
vervoersnetwerk versterkt de sociale, 
economische en territoriale samenhang van 
de Unie en draagt bij tot de versterking 
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verwezenlijking van een interne Europese 
vervoersruimte die duurzaam, efficiënt en 
veerkrachtig is en die meer voordelen voor 
de gebruikers biedt en inclusieve groei 
ondersteunt. Het TEN-T biedt een 
aantoonbare Europese meerwaarde door bij 
te dragen tot de doelstellingen als 
vastgelegd in de volgende vier categorieën:

van de interne markt door middel van de 
verwezenlijking van een interne Europese 
vervoersruimte die duurzaam, efficiënt, 
gedigitaliseerd en veerkrachtig is en die 
meer voordelen, waaronder betere 
toegankelijkheid, voor alle gebruikers 
biedt en inclusieve groei ondersteunt. Het 
TEN-T biedt een aantoonbare Europese 
meerwaarde door bij te dragen tot de 
doelstellingen als vastgelegd in de 
volgende vier categorieën:

Amendement 51

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt a – ii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

ii) een groter gebruik van duurzamere 
vervoerswijzen mogelijk te maken, onder 
meer door de verdere ontwikkeling van een 
HST-netwerk voor langeafstandsreizigers, 
een volledig interoperabel netwerk voor 
goederenvervoer per spoor en een 
betrouwbaar netwerk voor de binnenvaart 
en de korte vaart in de hele Unie;

ii) een groter gebruik van duurzamere 
vervoerswijzen mogelijk te maken, onder 
meer, maar niet uitsluitend, door de 
verdere ontwikkeling van een HST-
netwerk voor langeafstandsreizigers, een 
volledig interoperabel netwerk voor 
goederenvervoer per spoor en een 
betrouwbaar netwerk voor de binnenvaart 
en de korte vaart in de hele Unie;

Amendement 52

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt b – i

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) alle regio’s van de Unie, met 
inbegrip van ultraperifere en andere 
afgelegen, insulaire, perifere en 
bergachtige regio's evenals dunbevolkte 
gebieden, bereikbaar te maken en 
onderling te verbinden;

i) alle regio’s van de Unie, met 
inbegrip van ultraperifere en andere 
afgelegen, insulaire, perifere en 
bergachtige regio’s evenals dunbevolkte 
gebieden, beter bereikbaar te maken en 
beter onderling te verbinden;

Amendement 53
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Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt b – i bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i bis) de toegang tot 
vervoersinfrastructuur voor kmo’s te 
verbeteren;

Amendement 54

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt c – vii bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

vii bis) meer verbindingen en duurzame, 
hoogwaardige vervoersoplossingen voor 
bedrijven en kmo’s in geïsoleerde en 
perifere productiecentra te ontwikkelen.

Amendement 55

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt d – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) meer voordelen voor de gebruikers 
door:

d) meer voordelen voor alle 
gebruikers door:

Amendement 56

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt d – ii bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

ii bis) te zorgen voor naadloze 
reiservaringen voor gebruikers, een 
uitgebreide bescherming van de rechten 
van passagiers en transparante prijzen;
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Amendement 57

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt d – ii ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

ii ter) kansen en grotere economische 
baten te creëren voor bedrijven en kmo’s, 
onder meer door hun toegang tot 
hoogwaardig, intermodaal, snel en 
duurzaam goederenvervoer te verbeteren 
zodat verbindingen mogelijk worden 
tussen perifere en geïsoleerde 
productiecentra en dichtbevolkte gebieden 
van groot commercieel belang;

Amendement 58

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt d – v bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

v bis) te garanderen dat de strategische 
infrastructuur kan worden gebruikt voor 
civiele en militaire doeleinden;

Amendement 59

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2 bis. Alle lidstaten en alle publieke en 
particuliere entiteiten die zijn betrokken 
bij de ontwikkeling van het trans-
Europese vervoersnetwerk moeten vrije 
toegang, zonder discriminatie, alsmede 
eerlijke concurrentie garanderen. Dit 
moet gebeuren overeenkomstig de EU-
besluiten inzake transparantiebeleid.
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Amendement 60

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 1 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) de integratie van de infrastructuur 
en onderlinge verbindingen te 
optimaliseren;

b) de integratie van de infrastructuur 
en onderlinge verbindingen tussen 
stedelijke knooppunten, grotere steden en 
perifere gebieden te optimaliseren;

Amendement 61

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) de uitrol van laad- en 
tankinfrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen;

c) de uitrol van voor gebruikers 
eenvoudig toegankelijke laad- en 
tankinfrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen;

Amendement 62

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 1 – punt f

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

f) rekening te houden met mogelijke 
synergieën met andere netwerken, in het 
bijzonder de trans-Europese energie- en/of 
telecommunicatienetwerken;

f) rekening te houden met mogelijke 
synergieën met andere netwerken, zoals 
netwerken voor actieve vervoerswijzen, en 
in het bijzonder de trans-Europese energie- 
en/of telecommunicatienetwerken;

Amendement 63

Voorstel voor een verordening
Artikel 6 – lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. Het uitgebreide netwerk omvat alle 2. Het uitgebreide netwerk omvat alle 



RR\1276738NL.docx 271/352 PE736.593v02-00

NL

bestaande en geplande 
vervoersinfrastructuur van het trans-
Europees vervoersnetwerk en de 
maatregelen om een efficiënt en sociaal en 
ecologisch duurzaam gebruik van die 
infrastructuur te bevorderen.

bestaande en geplande 
vervoersinfrastructuur van het trans-
Europees vervoersnetwerk en de 
maatregelen om een efficiënt en sociaal en 
ecologisch duurzaam gebruik van die 
infrastructuur te bevorderen als voorzien in 
artikel 5, lid 1.

Amendement 64

Voorstel voor een verordening
Artikel 8 – lid 5

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

5. De Commissie kan de lidstaten 
middels een uitvoeringshandeling 
verzoeken één entiteit op te richten voor de 
bouw en het beheer van 
grensoverschrijdende 
infrastructuurprojecten van 
gemeenschappelijk belang. De betrokken 
Europese coördinator krijgt de status van 
waarnemer in de raad van bestuur en/of de 
raad van toezicht van die entiteit.

5. De Commissie kan de lidstaten 
middels een uitvoeringshandeling 
verzoeken één entiteit op te richten voor de 
bouw en het beheer van 
grensoverschrijdende 
infrastructuurprojecten van 
gemeenschappelijk belang en de relevante 
specifieke maatregelen vast te stellen. 
Indien een dergelijke entiteit wordt 
opgericht, moet zij voldoen aan het 
toepasselijke Unierecht en nationale recht 
inzake toegankelijkheid. De betrokken 
Europese coördinator krijgt de status van 
waarnemer in de raad van bestuur en/of de 
raad van toezicht van die entiteit. Op grond 
van die status kan de betrokken Europese 
coördinator de geïnteresseerde lidstaten 
en de Europese Commissie maatregelen 
voorstellen om de samenwerking te 
intensiveren of voorstellen dat zij 
bepaalde specifieke besluiten vaststellen 
inzake de totstandbrenging van diensten 
van algemeen economisch belang.

Amendement 65

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt c
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) een optimale integratie en 
interoperabiliteit van de vervoerswijzen te 
waarborgen;

c) een optimale integratie en 
interoperabiliteit van de vervoerswijzen te 
waarborgen in stedelijke en dichtbevolkte 
gebieden, gebieden van economisch 
belang en perifere, kust- en afgelegen 
gebieden;

Amendement 66

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt c bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c bis) de mogelijkheid om toegang te 
krijgen tot het netwerk voor alle soorten 
vervoergebruikers te bevorderen, met 
inbegrip van personen met een handicap 
of beperkte mobiliteit en andere personen 
in kwetsbare situaties;

Amendement 67

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt c ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c ter) expediteurs en alle bedrijven en 
kmo’s eenvoudige en gedigitaliseerde 
toegang te garanderen tot 
goederenvervoer- en scheepvaartdiensten, 
anders dan het gebruik van intermodale 
terminals en voorzieningen, om het 
gebruik van duurzame multimodale 
goederenvervoersdiensten door 
vervoerders te stimuleren;

Amendement 68

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt i bis (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i bis) te streven naar synergieën tussen 
alle vervoerswijzen, inclusief actieve 
vervoerswijzen, en belemmeringen voor 
actieve mobiliteit weg te nemen wanneer 
de infrastructuur wordt gemoderniseerd;

Amendement 69

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – alinea 1 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) de ontwikkeling van een 
hoogperformant en volledig interoperabel 
hogesnelheidsspoorwegnet voor 
passagiersvervoer, dat stedelijke 
knooppunten in de hele Unie met elkaar 
verbindt;

b) de ontwikkeling van een 
hoogperformant en volledig interoperabel 
hogesnelheidsspoorwegnet voor 
passagiersvervoer, dat stedelijke 
knooppunten alsmede hoofdsteden en 
grote steden in de hele Unie met elkaar 
verbindt;

Amendement 70

Voorstel voor een verordening
Artikel 14 – lid 1 – punt a – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) spoorlijnen, waaronder: a) hogesnelheids- en conventionele 
spoorlijnen, waaronder:

Amendement 71

Voorstel voor een verordening
Artikel 15 – lid 2 – punt e bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e bis) onevenredige verstoring van 
actieve mobiliteit kan worden verhinderd 
door te zorgen voor een toereikend aantal 
veilige oversteekplaatsen voor actieve 
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vervoerswijzen, zonder dat de kwaliteit 
van de dienstverlening, met name voor 
hogesnelheidstreinen, hierdoor lijdt;

Amendement 72

Voorstel voor een verordening
Artikel 15 – lid 3 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie in naar behoren gemotiveerde 
gevallen andere vrijstellingen van de in lid 
2 vermelde voorschriften verlenen door 
middel van uitvoeringshandelingen. Elk 
verzoek om een vrijstelling moet gebaseerd 
zijn op een sociaaleconomische kosten-
batenanalyse en een beoordeling van de 
gevolgen voor de interoperabiliteit. Een 
vrijstelling moet voldoen aan de 
voorschriften van Richtlijn (EU) 2016/797 
van het Europees Parlement en de Raad58 
en in voorkomend geval worden 
gecoördineerd en overeengekomen met de 
aangrenzende lidsta(a)t(en).

b) op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie uitsluitend in naar behoren 
gemotiveerde gevallen andere 
vrijstellingen van de in lid 2 vermelde 
voorschriften verlenen door middel van 
uitvoeringshandelingen. Elk verzoek om 
een vrijstelling moet gebaseerd zijn op een 
sociaaleconomische kosten-batenanalyse 
waarin rekening wordt gehouden met de 
noodzaak om diensten te handhaven die 
vitaal zijn voor bedrijven en kmo’s in 
stedelijke en industriële gebieden van 
groot economisch belang, en een 
beoordeling van de gevolgen voor de 
interoperabiliteit en toegankelijkheid. Een 
vrijstelling moet voldoen aan de 
voorschriften van Richtlijn (EU) 2016/797 
van het Europees Parlement en de Raad58 
en in voorkomend geval worden 
gecoördineerd en overeengekomen met de 
aangrenzende lidsta(a)t(en).

__________________ __________________
58 Richtlijn (EU) 2016/797 van het 
Europees Parlement en de Raad van 11 mei 
2016 betreffende de interoperabiliteit van 
het spoorwegsysteem in de Europese Unie 
(PB L 138 van 26.5.2016, blz. 44).

58 Richtlijn (EU) 2016/797 van het 
Europees Parlement en de Raad van 11 mei 
2016 betreffende de interoperabiliteit van 
het spoorwegsysteem in de Europese Unie 
(PB L 138 van 26.5.2016, blz. 44).

Amendement 73

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 2 – punt c – alinea 2
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Bij de bouw of verbetering van een 
passagierslijn van het uitgebreide 
kernnetwerk of delen daarvan, voeren de 
lidstaten een studie uit om de haalbaarheid 
en het economisch nut van hogere 
snelheden te analyseren, en maken zij de 
lijn geschikt voor een hogere snelheid als 
de haalbaarheid en het economisch nut 
daarvan zijn aangetoond.

Bij de bouw of verbetering van een 
passagierslijn van het uitgebreide 
kernnetwerk of delen daarvan, voeren de 
lidstaten waar toepasselijk een studie uit 
om de haalbaarheid en het economisch nut 
van hogere snelheden te analyseren, en 
maken zij de lijn geschikt voor een hogere 
snelheid als de haalbaarheid en het 
economisch nut daarvan zijn aangetoond. 
In de studie wordt ook rekening gehouden 
met de mogelijke gevolgen voor passagiers 
tijdens de bouw- of verbeteringsfase.

Amendement 74

Voorstel voor een verordening
Artikel 16 – lid 5 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie in naar behoren gemotiveerde 
gevallen andere vrijstellingen van de in de 
leden 2, 3 en 4 vermelde voorschriften 
verlenen door middel van 
uitvoeringshandelingen. Elke vrijstelling 
moet gebaseerd zijn op een 
sociaaleconomische kosten-batenanalyse 
en een beoordeling van de gevolgen voor 
de interoperabiliteit. Een vrijstelling moet 
voldoen aan de voorschriften van Richtlijn 
(EU) 2016/797 en in voorkomend geval 
worden gecoördineerd en overeengekomen 
met de aangrenzende lidstaat/lidstaten.

b) op verzoek van een lidstaat kan de 
Commissie uitsluitend in naar behoren 
gemotiveerde gevallen andere 
vrijstellingen van de in de leden 2, 3 en 4 
vermelde voorschriften verlenen door 
middel van uitvoeringshandelingen. Elke 
vrijstelling moet gebaseerd zijn op een 
sociaaleconomische kosten-batenanalyse 
waarin rekening wordt gehouden met de 
noodzaak om diensten te handhaven die 
vitaal zijn voor bedrijven en kmo’s in 
stedelijke en industriële gebieden van 
groot economisch belang, en een 
beoordeling van de gevolgen voor de 
interoperabiliteit en toegankelijkheid. Een 
vrijstelling moet voldoen aan de 
voorschriften van Richtlijn (EU) 2016/797 
en in voorkomend geval worden 
gecoördineerd en overeengekomen met de 
aangrenzende lidstaat/lidstaten.

Amendement 75
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Voorstel voor een verordening
Artikel 17 – lid 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) ERTMS is geïnstalleerd; a) ERTMS is geïnstalleerd, en er 
tegelijkertijd wordt gezorgd voor een 
gesynchroniseerde en geharmoniseerde 
invoering in zowel baan- als 
boordapparatuur;

Amendement 76

Voorstel voor een verordening
Artikel 19 – alinea 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) de beperking van de gevolgen van 
door spoorvervoer veroorzaakte geluiden 
en trillingen, met name door maatregelen 
voor rollend materieel en infrastructuur, 
waaronder geluidsschermen;

a) waar relevant, de beperking van de 
gevolgen van door spoorvervoer 
veroorzaakte geluiden en trillingen, met 
name door maatregelen voor rollend 
materieel en infrastructuur, waaronder 
geluidsschermen;

Amendement 77

Voorstel voor een verordening
Artikel 19 – alinea 1 – punt f

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

f) bij de aanleg of verbetering van 
spoorweginfrastructuur, het waarborgen 
van de continuïteit en toegankelijkheid van 
voet- en fietspaden om actieve 
vervoerswijzen te bevorderen;

f) bij de aanleg of verbetering van 
spoorweginfrastructuur, het waarborgen 
van de continuïteit en toegankelijkheid van 
verbindingen voor voetgangers en fietsers 
en het zoeken naar synergieën met deze 
verbindingen om actieve vervoerswijzen te 
bevorderen;

Amendement 78

Voorstel voor een verordening
Artikel 19 – alinea 1 – punt g
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g) de ontwikkeling van innovatieve 
alternatieve brandstoftechnologie voor 
spoorwegen, zoals waterstof voor trajecten 
die zijn vrijgesteld van de 
elektrificatieverplichting.

g) waar relevant, de ontwikkeling van 
innovatieve alternatieve 
brandstoftechnologie voor spoorwegen, 
zoals waterstof voor trajecten die zijn 
vrijgesteld van de 
elektrificatieverplichting.

Amendement 79

Voorstel voor een verordening
Artikel 19 – alinea 1 – punt g bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g bis) mogelijke synergieën met andere 
vervoerswijzen, met inbegrip van actieve 
vervoerswijzen, voor de integratie van 
andere infrastructuur langs wegen of met 
bruggen en tunnels.

Amendement 80

Voorstel voor een verordening
Artikel 21 – lid 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2 bis. Waar mogelijk en voor zover dat 
proportioneel is, zorgen de lidstaten voor 
een voldoende aantal veilige 
oversteekplaatsen voor actieve 
vervoerswijzen om buitensporige 
verstoring van de actieve mobiliteit te 
verhinderen.

Amendement 81

Voorstel voor een verordening
Artikel 23 – alinea 1 – punt e bis (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e bis) mogelijke synergieën met andere 
vervoerswijzen, met inbegrip van actieve 
vervoerswijzen, voor de integratie van 
andere infrastructuur langs 
binnenvaartwegen of met bruggen.

Amendement 82

Voorstel voor een verordening
Artikel 24 – lid 3 – punt k bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

k bis) infrastructuur voor tweeërlei 
gebruik die wordt ingezet voor civiele en 
militaire doeleinden.

Amendement 83

Voorstel voor een verordening
Artikel 27 – alinea 1 – punt e

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) het versterken van de veerkracht 
van de logistieke ketens en de 
internationale maritieme handel, onder 
meer met betrekking tot de aanpassing aan 
de klimaatverandering;

e) het versterken van de veerkracht 
van de logistieke ketens, de internationale 
maritieme handel en de 
energievoorzieningszekerheid, onder meer 
met betrekking tot de aanpassing aan de 
klimaatverandering;

Amendement 84

Voorstel voor een verordening
Artikel 28 – lid 1 – punt a – x bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

x bis) infrastructuur voor actieve 
vervoerswijzen, zoals paden, bruggen of 
tunnels voor voetgangers en fietsers, met 
inbegrip van alternatieve routes voor 
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actieve vervoerswijzen.

Amendement 85

Voorstel voor een verordening
Artikel 29 – lid 2 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) er zijn rustplaatsen beschikbaar op 
maximaal 60 km afstand van elkaar, met 
voldoende parkeerruimte, veiligheids- en 
beveiligingsapparatuur en passende 
voorzieningen, waaronder sanitair, die 
voldoen aan de behoeften van divers 
personeel;

b) er zijn rustplaatsen beschikbaar op 
maximaal 60 km afstand van elkaar, met 
voldoende parkeerruimte, de nodige 
veiligheids- en beveiligingsapparatuur en 
passende voorzieningen, waaronder 
sanitair, die voldoen aan de behoeften van 
divers personeel;

Amendement 86

Voorstel voor een verordening
Artikel 29 – lid 2 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) er zijn veilige en beveiligde 
parkeerterreinen beschikbaar op maximaal 
100 km afstand van elkaar, met voldoende 
parkeerplaatsen voor bedrijfsvoertuigen en 
conform de voorschriften van artikel 8, lid 
1, punt a), van Verordening(EU) 
nr. 2020/105469;

c) er zijn veilige en beveiligde 
parkeerterreinen beschikbaar op maximaal 
100 km afstand van elkaar; in naar 
behoren gemotiveerde gevallen en op 
basis van de verkeersdichtheid, de 
marktvraag of andere relevante factoren, 
kunnen de lidstaten de Commissie om 
toestemming verzoeken voor grotere 
afstanden tussen veilige en beveiligde 
parkeerterreinen. Zulke parkeerterreinen 
bieden voldoende parkeerplaatsen voor 
bedrijfsvoertuigen en zijn in 
overeenstemming met de voorschriften van 
artikel 8, lid 1, punt a), van 
Verordening(EU) nr. 2020/105469;

__________________ __________________
69 Verordening (EU) 2020/1054 van het 
Europees Parlement en de Raad van 15 juli 
2020 tot wijziging van Verordening (EG) 
nr. 561/2006 wat betreft de minimumeisen 
voor maximale dagelijkse en wekelijkse 

69 Verordening (EU) 2020/1054 van het 
Europees Parlement en de Raad van 15 juli 
2020 tot wijziging van Verordening (EG) 
nr. 561/2006 wat betreft de minimumeisen 
voor maximale dagelijkse en wekelijkse 
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rijtijden, minimumonderbrekingen en 
dagelijkse en wekelijkse rusttijden, en 
Verordening (EU) nr. 165/2014 wat betreft 
positionering door middel van tachografen 
(PB L 249 van 31.7.2020, blz. 1).

rijtijden, minimumonderbrekingen en 
dagelijkse en wekelijkse rusttijden, en 
Verordening (EU) nr. 165/2014 wat betreft 
positionering door middel van tachografen 
(PB L 249 van 31.7.2020, blz. 1).

Amendement 87

Voorstel voor een verordening
Artikel 29 – lid 2 – punt d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d bis) het garanderen van een voldoende 
aantal veilige oversteekplaatsen voor 
actieve vervoerswijzen om buitensporige 
verstoring van de actieve mobiliteit te 
verhinderen;

Amendement 88

Voorstel voor een verordening
Artikel 31 – alinea 1 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) bij de aanleg of verbetering van 
wegeninfrastructuur, het waarborgen van 
de continuïteit en toegankelijkheid van 
voet- en fietspaden om actieve 
vervoerswijzen te stimuleren.

d) bij de aanleg of verbetering van 
spoorweginfrastructuur, het garanderen 
dat de infrastructuur de continuïteit en 
toegankelijkheid van verbindingen voor 
voetgangers en fietsers niet belemmert, en 
het zoeken naar synergieën met deze 
verbindingen om actieve vervoerswijzen te 
bevorderen.

Amendement 89

Voorstel voor een verordening
Artikel 31 – alinea 1 – punt d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d bis) mogelijke synergieën met andere 
vervoerswijzen, met inbegrip van actieve, 
voor de integratie van andere 
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infrastructuur langs wegen of met 
bruggen en tunnels.

Amendement 90

Voorstel voor een verordening
Artikel 31 – alinea 1 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

  Uiterlijk tegen 31 december 2025 
voert de Commissie een 
haalbaarheidsstudie uit inzake het 
mogelijke gebruik van voertuigen van het 
Europees modulair systeem op de 
wegeninfrastructuur voor het TEN-T-
kernnetwerk.

Amendement 91

Voorstel voor een verordening
Artikel 34 – alinea 1 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) betere multimodale verbindingen 
tussen luchthavens en de infrastructuur van 
andere vervoerswijzen en, in voorkomend 
geval, tussen luchthavens en stedelijke 
knooppunten;

d) betere multimodale verbindingen 
tussen luchthavens en de infrastructuur van 
andere vervoerswijzen en, in voorkomend 
geval, tussen luchthavens en stedelijke 
knooppunten, onder meer door middel van 
oplossingen voor stedelijk luchtvervoer;

Amendement 92

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt b – i

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) de vaststelling van een plan voor 
duurzame stedelijke mobiliteit 
(SUMP/mobiliteitsplan) in 
overeenstemming met bijlage V, dat met 
name maatregelen omvat om de 
verschillende vervoerswijzen te integreren, 

i) de vaststelling en bekendmaking 
van een plan voor duurzame stedelijke 
mobiliteit (SUMP/mobiliteitsplan) in 
overeenstemming met bijlage V, dat met 
name maatregelen omvat om de 
verschillende vervoerswijzen te integreren, 
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om efficiënte emissievrije mobiliteit te 
bevorderen, waaronder duurzame en 
emissievrije stedelijke logistiek, en om 
luchtvervuiling en geluidshinder te 
verminderen, en dat rekening houdt met de 
trans-Europese vervoersstromen over lange 
afstand;

om efficiënte emissievrije mobiliteit te 
bevorderen, waaronder duurzame en 
emissievrije stedelijke logistiek, en om 
luchtvervuiling en geluidshinder te 
verminderen, en dat rekening houdt met de 
trans-Europese vervoersstromen over lange 
afstand;

Amendement 93

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt b – ii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

ii) de verzameling en indiening bij de 
Commissie van gegevens over stedelijke 
mobiliteit per stedelijk knooppunt, die ten 
minste betrekking hebben op 
broeikasgasemissies, congestie, ongevallen 
en letsels, het aandeel van de 
vervoerswijzen, de toegang tot 
mobiliteitsdiensten, en luchtvervuiling en 
geluidshinder. Daarna worden die 
gegevens elk jaar ingediend;

ii) de verzameling, indiening bij de 
Commissie en bekendmaking in 
overeenstemming met Richtlijn (EU) 
2019/1024 van het Europees Parlement en 
de Raad1 bis  van gegevens over stedelijke 
mobiliteit per stedelijk knooppunt, die ten 
minste betrekking hebben op 
broeikasgasemissies, congestie, ongevallen 
en letsels, het aandeel van de 
vervoerswijzen, de toegang tot 
mobiliteitsdiensten, en luchtvervuiling en 
geluidshinder. Daarna worden die 
gegevens elk jaar ingediend en 
bekendgemaakt;
__________________

1 bis Richtlijn (EU) 2019/1024 van het 
Europees Parlement en de Raad van 
20 juni 2019 inzake open data en het 
hergebruik van overheidsinformatie (PB 
L 172 van 26.6.2019, blz. 56-83).

Amendement 94

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) tegen 31 december 2040: de 
ontwikkeling van ten minste één 

d) tegen 31 december 2040: de 
ontwikkeling van ten minste één 
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multimodale goederenterminal met 
voldoende overslagcapaciteit binnen of in 
de nabijheid van het stedelijke knooppunt.

multimodale goederenterminal met 
voldoende overslagcapaciteit binnen of in 
de nabijheid van het stedelijke knooppunt, 
waarbij één terminal meerdere stedelijke 
knooppunten kan bedienen, als de 
capaciteit dit toelaat.

Amendement 95

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d bis) naleving van de goedgekeurde 
plannen voor duurzame stedelijke 
mobiliteit (SUMP’s).

Amendement 96

Voorstel voor een verordening
Hoofdstuk IV – titel

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

BEPALINGEN VOOR SLIM EN 
VEERKRACHTIG VERVOER

BEPALINGEN VOOR SLIM, 
TOEGANKELIJK EN VEERKRACHTIG 
VERVOER

Amendement 97

Voorstel voor een verordening
Artikel 44 – alinea 1 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) het personenverkeer en het 
goederenvervoer veiliger en duurzamer te 
maken;

d) het personenverkeer, het 
dienstenverkeer en het goederenvervoer 
veiliger en duurzamer te maken;

Amendement 98

Voorstel voor een verordening
Artikel 44 – alinea 1 – punt i
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) beveiligingstechnologie en 
compatibele identificatienormen op de 
netwerken in te voeren;

i) technologie voor dubbel gebruik, 
beveiligingstechnologie en compatibele 
identificatienormen op de netwerken in te 
voeren;

Amendement 99

Voorstel voor een verordening
Artikel 45 – alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De lidstaten waarborgen dat de 
vervoersinfrastructuur veilig en beveiligd 
verkeer van personen en goederen 
verzekert.

De lidstaten waarborgen dat de 
vervoersinfrastructuur gedurende de 
volledige levenscyclus veilig en beveiligd 
verkeer van personen en goederen 
verzekert.

Amendement 100

Voorstel voor een verordening
Artikel 45 – alinea 1 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De lidstaten moeten bijzondere aandacht 
besteden aan de bescherming van 
werknemers tijdens de bouwfase van de 
infrastructuur.

Amendement 101

Voorstel voor een verordening
Artikel 46 – lid 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2 bis. De lidstaten zorgen ervoor dat de 
toeleveringsketens langs het TEN-T 
blijven functioneren en dat essentiële 
reizen langs het TEN-T mogelijk blijven, 
en voorkomen mogelijke tekorten, indien 
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nodig door de activering van “green 
lanes” in nauwe samenwerking met de 
Europese coördinatoren.

Amendement 102

Voorstel voor een verordening
Artikel 47 – lid 2 – alinea 1 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De lidstaten waarborgen dat de 
overeenkomstig lid 1 meegedeelde 
informatie ten minste twaalf maanden vóór 
het definitieve besluit over de uitvoering 
van het project van gemeenschappelijk 
belang beschikbaar wordt gesteld. Die 
informatie bevat met name:

De lidstaten waarborgen dat de 
overeenkomstig lid 1 meegedeelde 
informatie ten minste zes maanden vóór het 
definitieve besluit over de uitvoering van 
het project van gemeenschappelijk belang 
beschikbaar wordt gesteld. Die informatie 
bevat met name:

Amendement 103

Voorstel voor een verordening
Artikel 48 – alinea 1 – punt d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d bis) onderhoudswerkzaamheden die 
een beperking of niet-beschikbaarheid 
van spoorweginfrastructuur tot gevolg 
hebben, worden beheerd in 
overeenstemming met Gedelegeerd Besluit 
(EU) 2017/2075 van de Commissie1 bis.
__________________
1 bis Gedelegeerd Besluit (EU) 2017/2075 
van de Commissie van 4 september 
2017 ter vervanging van bijlage VII bij 
Richtlijn 2012/34/EU van het Europees 
Parlement en de Raad tot instelling van 
één Europese spoorwegruimte (PB L 295 
van 14.11.2017, blz. 69).

Amendement 104
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Voorstel voor een verordening
Artikel 49 – lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De vervoersinfrastructuur maakt naadloze 
mobiliteit en toegankelijkheid mogelijk 
voor alle gebruikers, met name personen in 
kwetsbare situaties, onder wie personen 
met een handicap of beperkte mobiliteit, 
personen die in ultraperifere gebieden en 
andere afgelegen, rurale, insulaire, perifere 
en bergachtige gebieden wonen, alsook in 
dunbevolkte gebieden.

1. De vervoersinfrastructuur maakt 
naadloze mobiliteit en toegankelijkheid 
mogelijk voor alle gebruikers, met name 
personen in kwetsbare situaties, onder wie 
personen met een handicap of beperkte 
mobiliteit, personen die in ultraperifere 
gebieden en andere afgelegen, rurale, 
insulaire, perifere en bergachtige gebieden 
wonen, alsook in dunbevolkte gebieden.

2. De lidstaten voeren voorafgaande 
beoordelingen uit van de toegankelijkheid 
van de infrastructuur en van de daarmee 
samenhangende diensten.
3. Het ontwerp, de bouw, het 
onderhoud en de modernisering van 
vervoersinfrastructuur voldoen aan de 
bijlagen I en III bij Richtlijn (EU) 
2019/882 van het Europees Parlement en 
de Raad1 bis, zodra die van toepassing 
wordt, en aan de toegankelijkheidseisen 
die zijn vastgesteld in andere relevante 
wetgeving van de Unie.
__________________
1 bis Richtlijn (EU) 2019/882 van het 
Europees Parlement en de Raad van 17 
april 2019 betreffende de 
toegankelijkheidsvoorschriften voor 
producten en diensten (PB L 151 van 
7.6.2019, blz. 70).

Amendement 105

Voorstel voor een verordening
Artikel 50 – lid 2 – punt d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d bis) de verbetering van de 
toegankelijkheid van Europese 
vervoerscorridors voor alle gebruikers;
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Amendement 106

Voorstel voor een verordening
Artikel 52 – lid 4

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

4. Het adviesforum voor de 
horizontale prioriteiten wordt opgericht en 
voorgezeten door de Europese coördinator. 
De betrokken lidstaten en, in voorkomend 
geval, de vertegenwoordigers van de 
betrokken sectoren kunnen aan het forum 
deelnemen. De lidstaten wijzen een 
nationale ERTMS-coördinator aan die het 
adviesforum voor ERTMS bijwoont. De 
Europese coördinator kan ook ad-
hocwerkgroepen oprichten.

4. Het adviesforum voor de 
horizontale prioriteiten wordt opgericht en 
voorgezeten door de Europese coördinator. 
De betrokken lidstaten kunnen samen met 
de vertegenwoordigers van de betrokken 
sectoren aan het forum deelnemen. De 
lidstaten wijzen een nationale ERTMS-
coördinator aan die het adviesforum voor 
ERTMS bijwoont. De Europese 
coördinator kan ook ad-hocwerkgroepen 
oprichten.

Amendement 107

Voorstel voor een verordening
Artikel 52 – lid 6

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

6. De Europese coördinator kan 
regionale en lokale overheden, 
infrastructuurbeheerders, 
vervoersexploitanten, met name die welke 
lid zijn van het bestuur van het 
goederenvervoer per spoor, de 
toeleveringssector, de gebruikers van het 
vervoer en de vertegenwoordigers van het 
maatschappelijk middenveld raadplegen 
over het werkplan en de uitvoering ervan. 
Daarnaast werkt de voor ERTMS 
verantwoordelijke Europese coördinator 
nauw samen met het Spoorwegbureau van 
de Europese Unie en de 
Gemeenschappelijke Onderneming 
“Europese spoorwegen”, en de Europese 
coördinator voor de Europese maritieme 
ruimte met het Europees Agentschap voor 
maritieme veiligheid.

6. De Europese coördinator kan 
regionale en lokale overheden, 
infrastructuurbeheerders, 
vervoersexploitanten, met name die welke 
lid zijn van het bestuur van het 
goederenvervoer per spoor, de 
toeleveringssector, de gebruikers van het 
vervoer, deskundigen op het vlak van 
toegankelijkheid en de vertegenwoordigers 
van het maatschappelijk middenveld 
raadplegen over het werkplan en de 
uitvoering ervan. Daarnaast werkt de voor 
ERTMS verantwoordelijke Europese 
coördinator nauw samen met het 
Spoorwegbureau van de Europese Unie en 
de Gemeenschappelijke Onderneming 
“Europese spoorwegen”, en de Europese 
coördinator voor de Europese maritieme 
ruimte met het Europees Agentschap voor 



PE736.593v02-00 288/352 RR\1276738NL.docx

NL

maritieme veiligheid.

Amendement 108

Voorstel voor een verordening
Artikel 53 – lid 3 – punt f bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

f bis) een analyse van de mate waarin de 
infrastructuur om naadloze en 
toegankelijke mobiliteit voor alle 
gebruikers mogelijk te maken, 
toekomstbestendig is, en, in voorkomend 
geval, voorstellen voor maatregelen om de 
toegankelijkheid en interoperabiliteit van 
het netwerk en de verbonden diensten 
toekomstbestendig te maken;

Amendement 109

Voorstel voor een verordening
Artikel 53 – lid 4 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

4 bis. In geval van geschillen tussen 
lidstaten, waaronder unilaterale acties op 
nationaal niveau die het vrije verkeer van 
personen, diensten of goederen 
belemmeren of beperken, verzoekt de 
Commissie de betrokken lidstaten om de 
activering en het beheer van alternatieve 
spoor- of wegroutes te bevorderen en 
treedt zij hierbij op als bemiddelaar.

Amendement 110

Voorstel voor een verordening
Artikel 55 – lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. De lidstaten houden de Commissie 
regelmatig en op alomvattende en 

1. De lidstaten houden de Commissie 
regelmatig en op alomvattende en 
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transparante wijze op de hoogte van de 
voortgang bij de uitvoering van projecten 
van gemeenschappelijk belang en de 
daartoe gedane investeringen. Die 
informatie omvat onder meer de jaarlijkse 
toezending van gegevens via het 
interactieve geografische en technische 
informatiesysteem voor het trans-Europees 
vervoersnetwerk (TENtec). Ze bevat 
technische en financiële gegevens over 
projecten van gemeenschappelijk belang 
op het trans-Europees vervoersnetwerk en 
over de voltooiing van het trans-Europees 
vervoersnetwerk.

transparante wijze op de hoogte van de 
voortgang bij de uitvoering van projecten 
van gemeenschappelijk belang en de 
daartoe gedane investeringen. Die 
informatie omvat onder meer de jaarlijkse 
toezending van gegevens via het 
interactieve geografische en technische 
informatiesysteem voor het trans-Europees 
vervoersnetwerk (TENtec). Ze bevat 
technische en financiële gegevens over 
projecten van gemeenschappelijk belang 
op het trans-Europees vervoersnetwerk, 
gegevens over de toegankelijkheid van de 
TEN-T-infrastructuur en 
passagiersdiensten, waar toepasselijk, 
alsook gegevens over de voltooiing en het 
onderhoud van het trans-Europees 
vervoersnetwerk.

Amendement 111

Voorstel voor een verordening
Artikel 55 – lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. De lidstaten waarborgen de 
kwaliteit, volledigheid en consistentie van 
de gegevens in het TENtec-
informatiesysteem. De nationale systemen 
en gegevensbronnen maken een 
geautomatiseerde uitwisseling van 
gegevens met het TENtec mogelijk.

3. De lidstaten waarborgen de 
kwaliteit, volledigheid, toegankelijkheid 
en consistentie van de gegevens in het 
TENtec-informatiesysteem. De nationale 
systemen en gegevensbronnen maken een 
geautomatiseerde uitwisseling van 
gegevens met het TENtec mogelijk.

Amendement 112

Voorstel voor een verordening
Artikel 56 – lid 1 – alinea 1 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Met inachtneming van artikel 172, tweede 
alinea, VWEU, is de Commissie bevoegd 
om overeenkomstig artikel 60 
gedelegeerde handelingen vast te stellen tot 
wijziging van de bijlagen I en II, met name 

Met inachtneming van artikel 172, tweede 
alinea, VWEU, is de Commissie bevoegd 
om overeenkomstig artikel 60 
gedelegeerde handelingen vast te stellen tot 
wijziging van de bijlagen I en II, met name 
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om rekening te houden met eventuele 
veranderingen die voortvloeien uit de in de 
artikelen 20, 24 en 32 vastgestelde 
kwantitatieve drempels. Als de Commissie 
die bijlagen wijzigt:

om rekening te houden met eventuele 
veranderingen die voortvloeien uit de in de 
artikelen 20, 24 en 32 vastgestelde 
kwantitatieve drempels of veranderingen 
in de veiligheidssituatie. Als de 
Commissie die bijlagen wijzigt:

Amendement 113

Voorstel voor een verordening
Artikel 56 – lid 1 – alinea 1 – punt e bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e bis) neemt zij nieuwe infrastructuur en 
stedelijke knooppunten op in het trans-
Europese vervoersnetwerk als deze 
worden verondersteld van groot belang te 
zijn om de militaire mobiliteit en 
voedselveiligheid in de Unie te 
waarborgen;

Amendement 114

Voorstel voor een verordening
Artikel 57 – alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Nationale procedures betreffende de 
betrokkenheid en de raadpleging van 
regionale en lokale autoriteiten en het 
maatschappelijk middenveld bij een project 
van gemeenschappelijk belang, worden in 
voorkomend geval tijdens de planning en 
de bouwfase van het project in acht 
genomen. De Commissie stimuleert daarbij 
de uitwisseling van goede praktijken, met 
name wat betreft de raadpleging en inclusie 
van mensen in een kwetsbare situatie.

Nationale procedures betreffende de 
betrokkenheid en de raadpleging van 
regionale en lokale autoriteiten, industriële 
partners, met inbegrip van kmo’s, het 
maatschappelijk middenveld, 
vertegenwoordigers van eindgebruikers en 
deskundigen op het vlak van 
toegankelijkheid bij een project van 
gemeenschappelijk belang, worden in 
voorkomend geval tijdens de planning en 
de bouwfase van het project in acht 
genomen. De Commissie vereenvoudigt 
deze gang van zaken door daarbij de 
uitwisseling van goede praktijken te 
stimuleren, met name wat betreft de 
raadpleging en inclusie van mensen in een 
kwetsbare situatie.
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Amendement 115

Voorstel voor een verordening
Artikel 58 – lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. De lidstaten stellen de Commissie 
ten minste twaalf maanden voor de 
vaststelling in kennis van de ontwerpen 
van nationale plannen en programma’s, of 
van eventuele wijzigingen daarvan, met het 
oog op de ontwikkeling van het trans-
Europees vervoersnetwerk. De Commissie 
kan uiterlijk zes maanden na de 
kennisgeving door de lidstaat een advies 
uitbrengen over de samenhang van de 
ontwerpen van nationale plannen en 
programma’s met de in deze verordening 
vastgestelde prioriteiten en met de 
prioriteiten die zijn vastgesteld in de 
werkplannen voor de overeenkomstige 
corridor(s) en voor de horizontale 
prioriteiten en in de overeenkomstig artikel 
54, lid 1, vastgestelde 
uitvoeringshandelingen. De lidstaten 
brengen de Commissie uiterlijk twee 
maanden na de kennisgeving van het 
advies op de hoogte van de maatregelen die 
zij hebben genomen om gevolg te geven 
aan de aanbevelingen in dat advies.

3. De lidstaten stellen de Commissie 
ten minste zes maanden voor de 
vaststelling in kennis van de ontwerpen 
van nationale plannen en programma’s, of 
van eventuele wijzigingen daarvan, met het 
oog op de ontwikkeling van het trans-
Europees vervoersnetwerk. De Commissie 
kan uiterlijk zes maanden na de 
kennisgeving door de lidstaat een advies 
uitbrengen over de samenhang van de 
ontwerpen van nationale plannen en 
programma’s met de in deze verordening 
vastgestelde prioriteiten en met de 
prioriteiten die zijn vastgesteld in de 
werkplannen voor de overeenkomstige 
corridor(s) en voor de horizontale 
prioriteiten en in de overeenkomstig artikel 
54, lid 1, vastgestelde 
uitvoeringshandelingen. De lidstaten 
brengen de Commissie uiterlijk twee 
maanden na de kennisgeving van het 
advies op de hoogte van de maatregelen die 
zij hebben genomen om gevolg te geven 
aan de aanbevelingen in dat advies.

Amendement 116

Voorstel voor een verordening
Artikel 61 – lid 3 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3 bis. In het kader van dat 
herzieningsproces evalueert de 
Commissie, in overleg met de lidstaten, 
ook of een nieuwe Zuid-Europese 
vervoerscorridor moet worden ontwikkeld 
die de oost- en westzijde van het 
Middellandse Zeegebied met elkaar 
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verbindt.

Amendement 117

Voorstel voor een verordening
Bijlage V – punt 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. Doelstellingen: De centrale 
doelstelling van een plan voor duurzame 
stedelijk mobiliteit (hierna: 
“mobiliteitsplan”) is de toegankelijkheid 
van het functioneel stedelijk gebied te 
verbeteren en om naar, door en binnen dat 
gebied hoogwaardige, veilige en duurzame 
emissiearme mobiliteit aan te bieden. 
Mobiliteitsplannen bevorderen met name 
emissievrije mobiliteit en de invoering van 
een stedelijk vervoerssysteem dat bijdraagt 
tot betere algemene prestaties van het 
trans-Europese vervoersnetwerk, met name 
door de ontwikkeling van infrastructuur 
voor naadloos verkeer van emissievrije 
voertuigen, multimodale 
passagiersknooppunten om de eerste en 
laatste kilometer te faciliteren en 
multimodale goederenterminals die 
stedelijke knooppunten bedienen.

1. Doelstellingen: De centrale 
doelstelling van een plan voor duurzame 
stedelijk mobiliteit (hierna: 
“mobiliteitsplan”) is de toegankelijkheid 
van het functioneel stedelijk gebied te 
verbeteren en om naar, door en binnen dat 
gebied hoogwaardige, veilige en duurzame 
emissiearme mobiliteit aan te bieden voor 
passagiers en goederen. 
Mobiliteitsplannen bevorderen met name 
emissievrije mobiliteit en de invoering van 
een stedelijk vervoerssysteem dat bijdraagt 
tot betere algemene prestaties van het 
trans-Europese vervoersnetwerk, met name 
door de ontwikkeling van infrastructuur 
voor naadloos verkeer van emissievrije 
voertuigen, multimodale 
passagiersknooppunten om de eerste en 
laatste kilometer te faciliteren en 
multimodale goederenterminals die 
stedelijke knooppunten bedienen. Bij een 
SUMP moet ook rekening worden 
gehouden met woon-werkverkeer van en 
naar het stedelijk gebied.

Amendement 118

Voorstel voor een verordening
Bijlage V – punt 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. Integratie van de verschillende 
vervoerswijzen: Een mobiliteitsplan 
bevordert multimodaal vervoer door de 
integratie van de verschillende 
vervoerswijzen en met maatregelen om een 

3. Integratie van de verschillende 
vervoerswijzen: Een mobiliteitsplan 
bevordert multimodaal vervoer door de 
integratie van de verschillende 
vervoerswijzen en met maatregelen om een 
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naadloze en duurzame mobiliteit te 
faciliteren. Het omvat acties om het 
aandeel van duurzamere vormen van 
vervoer, zoals openbaar vervoer, actieve 
mobiliteit en, in voorkomend geval, 
binnenvaart en vervoer over zee, te 
vergroten. Het omvat ook maatregelen ter 
bevordering van emissievrije mobiliteit, 
met name door het stedelijk wagenpark te 
vergroenen, de congestie terug te dringen 
en de verkeersveiligheid te verbeteren, in 
het bijzonder voor kwetsbare 
weggebruikers.

naadloze en duurzame mobiliteit te 
faciliteren. Het omvat acties om het 
aandeel van duurzamere vormen van 
vervoer, zoals openbaar vervoer, actieve 
mobiliteit en, in voorkomend geval, 
luchtvervoer, binnenvaart en vervoer over 
zee, te vergroten. Het omvat ook 
maatregelen ter bevordering van 
emissievrije mobiliteit, met name door het 
stedelijk wagenpark te vergroenen, de 
congestie terug te dringen en de 
verkeersveiligheid te verbeteren, in het 
bijzonder voor kwetsbare weggebruikers.

Amendement 119

Voorstel voor een verordening
Bijlage V – punt 6

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

6. Monitoring en prestatie-
indicatoren: Een mobiliteitsplan omvat 
doelstellingen, streefcijfers en indicatoren 
voor de huidige en toekomstige prestaties 
van het stedelijk vervoersysteem, minstens 
op het gebied van broeikasgasemissies, 
congestie, ongevallen en letsels, de modal 
split en de toegang tot mobiliteitsdiensten, 
alsmede gegevens over 
luchtverontreiniging en geluidshinder in 
steden. De uitvoering van een 
mobiliteitsplan wordt gemonitord aan de 
hand van prestatie-indicatoren. De lidstaten 
en de betrokken instanties voeren 
mechanismen in om ervoor te zorgen dat 
mobiliteitsplannen van degelijke kwaliteit 
en in overeenstemming zijn met de 
bepalingen van deze bijlage.

6. Monitoring en prestatie-
indicatoren: Een mobiliteitsplan omvat 
doelstellingen, streefcijfers en indicatoren 
voor de huidige en toekomstige prestaties 
van het stedelijk vervoersysteem, minstens 
op het gebied van broeikasgasemissies, 
congestie, ongevallen en letsels, de modal 
split en de toegang tot mobiliteitsdiensten, 
alsmede gegevens over 
luchtverontreiniging en geluidshinder in 
steden. De uitvoering van een 
mobiliteitsplan wordt gemonitord aan de 
hand van prestatie-indicatoren. De lidstaten 
en de betrokken instanties voeren 
mechanismen in om ervoor te zorgen dat 
mobiliteitsplannen van degelijke kwaliteit 
en in overeenstemming zijn met de 
bepalingen van deze bijlage. Plannen voor 
duurzame stedelijk mobiliteit omvatten 
ook strategische indicatoren die de 
economische relevantie van multimodale 
terminals en gecombineerde 
vervoersoplossingen voor de belangen van 
vervoerders, expediteurs, bedrijven en 
kmo’s meten, zodat een gunstig klimaat 
wordt geschept voor duurzame 
investeringen en strategische planning in 
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stedelijke en perifere gebieden van groot 
economisch belang voor lokale 
gemeenschappen.
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5.12.2022

ADVIES VAN DE COMMISSIE REGIONALE ONTWIKKELING

aan de Commissie vervoer en toerisme

inzake het voorstel voor een verordening van het Europees Parlement en de Raad betreffende 
richtsnoeren van de Unie voor de ontwikkeling van het trans-Europees vervoersnetwerk, tot 
wijziging van Verordening (EU) 2021/1153 en Verordening (EU) nr. 913/2010 en tot 
intrekking van Verordening (EU) nr. 1315/2013
(COM(2021)0812 – C9-0472/2021 – 2021/0420(COD))

Rapporteur voor advies: Alessandro Panza

BEKNOPTE MOTIVERING

De herziening van de huidige TEN-T-verordening van 2013 wordt noodzakelijk geacht om de 
tekst in overeenstemming te brengen met de nieuwe doelstellingen van de Europese Unie, 
onder meer in verband met de bestrijding van klimaatverandering. Deze herziening biedt ook 
een gelegenheid voor de Europese Commissie om de governance van het TEN-T te 
versterken. De belangrijkste doelstelling van deze verordening is dus te zorgen voor 
betrouwbare, ononderbroken en duurzame connectiviteit in de hele Unie door ontbrekende 
schakels aan te pakken en resterende knelpunten die nog steeds congestie veroorzaken weg te 
werken.

Vervoersinfrastructuur waarborgt connectiviteit en toegankelijkheid en vormt een belangrijke 
uitdaging voor regio’s en steden.

Daarbij richten zij zich in de eerste plaats op de verwezenlijking van de doelstellingen van 
territoriale cohesie, efficiëntie en verbetering van de dienstverlening aan de gebruikers. Alleen 
coördinatie op Europees niveau kan ononderbroken en efficiënt verkeer binnen de EU 
garanderen, bijvoorbeeld door de ontbrekende schakels tussen bepaalde grensregio’s aan te 
pakken. Met betere onderlinge verbindingen tussen grensregio’s zou de Europese integratie 
tastbaarder zijn en zouden de burgers kunnen beschikken over efficiënte en milieuvriendelijke 
grensoverschrijdende mobiliteit.

Bovendien zouden regio’s die als gevolg van grensoverschrijdende belemmeringen te kampen 
hebben met een bbp-verlies bijzondere voordelen kunnen halen uit het TEN-T-netwerk, dat de 
toegankelijkheid tussen buurlanden faciliteert en het economisch verkeer bevordert.

In het voorstel van de Commissie wordt benadrukt dat het noodzakelijk is een betere 
toegankelijkheid en connectiviteit voor alle regio’s van de Unie te garanderen, rekening 
houdend met de specifieke kenmerken van de verschillende gebieden.

Bijzondere geografische kenmerken veroorzaken namelijk specifieke beperkingen op het 
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gebied van toegankelijkheid en vervoersinfrastructuur, waardoor mobiliteit een van de 
grootste uitdagingen is voor de sociale, economische en ecologische ontwikkeling van rurale, 
afgelegen, bergachtige, insulaire en ultraperifere gebieden. Deze gebieden klagen vaak over 
de afwezigheid of de onbevredigende kwaliteit van lokale en regionale infrastructuur en over 
een aanbod van openbaar vervoer dat vaak ontoereikend en ongeschikt is om aan de 
specifieke behoeften van de plaatselijke bevolking te voldoen. 

Met het oog op de verwezenlijking van territoriale cohesie moet het netwerk als geheel voor 
een degelijke en efficiënte verbinding met secundaire vervoersnetwerken zorgen.

Daartoe is het noodzakelijk de huidige beperkingen van het trans-Europees vervoersnetwerk 
weg te nemen door middel van gerichte investeringen waarmee kan worden bijgedragen tot 
een verbetering van de toegankelijkheid, inclusiviteit en duurzaamheid van het netwerk. Voor 
een goede werking van het netwerk is het met name noodzakelijk infrastructuur en diensten 
toegankelijker te maken voor gebruikers, met inbegrip van personen met een handicap of 
beperkte mobiliteit. 

Het doel is de efficiëntie, het gebruik en de interoperabiliteit van vervoerswijzen en de 
bijbehorende infrastructuur op Europees, interregionaal en lokaal niveau te verbeteren.

Aangezien lokale en regionale overheden bijdragen aan de planning en financiering van de 
vervoersinfrastructuur op hun grondgebied, is het tot slot noodzakelijk hen meer te betrekken 
bij het governancesysteem van het TEN-T, met name door hun een actieve rol te geven in het 
corridorforum, waarin zij thans slechts een waarnemersrol krijgen.

AMENDEMENTEN

De Commissie regionale ontwikkeling verzoekt de bevoegde Commissie vervoer en toerisme 
onderstaande amendementen in aanmerking te nemen:

Amendement 1

Voorstel voor een verordening
Overweging 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(3) In de strategie voor duurzame en 
slimme mobiliteit15 zijn mijlpalen 
vastgesteld voor de transitie van het 
Europese vervoerssysteem naar de 
doelstellingen van duurzame, slimme en 
veerkrachtige mobiliteit. Het marktaandeel 
van het goederenvervoer per spoor moet 
tegen 2030 met 50 % groeien en tegen 
2050 verdubbelen; het vervoer over de 
binnenwateren en via de korte vaart 

(3) In de strategie voor duurzame en 
slimme mobiliteit15 zijn mijlpalen 
vastgesteld voor de transitie van het 
Europese vervoerssysteem naar de 
doelstellingen van duurzame, slimme en 
veerkrachtige mobiliteit. Het marktaandeel 
van het goederenvervoer per spoor moet 
tegen 2030 met 50 % groeien en tegen 
2050 verdubbelen; het vervoer over de 
binnenwateren en via de korte vaart 
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moeten tegen 2030 met 25 % en tegen 
2050 met 50 % groeien; het 
hogesnelheidsspoorverkeer moet tegen 
2030 verdubbelen en tegen 2050 
verdrievoudigen; tegen 2030 moeten er op 
de wegen van de Unie ten minste 30 
miljoen emissievrije auto’s en 80 000 
emissievrije vrachtwagens rijden en bijna 
alle auto’s, bestelwagens, bussen en 
nieuwe zware bedrijfsvoertuigen moeten 
tegen 2050 emissievrij zijn; in 2030 moet 
het collectief vervoer over afstanden van 
minder dan 500 km binnen de Unie 
koolstofneutraal zijn; tegen 2030 moeten 
ten minste 100 Europese steden 
klimaatneutraal zijn.

moeten tegen 2030 met 25 % en tegen 
2050 met 50 % groeien; het 
hogesnelheidsspoorverkeer moet tegen 
2030 verdubbelen en tegen 2050 
verdrievoudigen; tegen 2030 moeten er op 
de wegen van de Unie ten minste 
30 miljoen emissievrije auto’s en 80 000 
emissievrije vrachtwagens rijden en bijna 
alle auto’s, bestelwagens, bussen en 
nieuwe zware bedrijfsvoertuigen moeten 
tegen 2050 op hernieuwbare, alternatieve 
en geavanceerde brandstoffen rijden; in 
2030 moet het collectief vervoer over 
afstanden van minder dan 500 km binnen 
de Unie koolstofneutraal zijn; tegen 2030 
moeten ten minste 100 Europese steden 
klimaatneutraal zijn.

_________________ _________________
15 Mededeling van de Commissie aan het 
Europees Parlement, de Raad, het Europees 
Economisch en Sociaal Comité en het 
Comité van de Regio’s “Strategie voor 
duurzame en slimme mobiliteit – Het 
Europees vervoer op het juiste spoor naar 
de toekomst” (COM(2020) 789 final).

15 Mededeling van de Commissie aan het 
Europees Parlement, de Raad, het Europees 
Economisch en Sociaal Comité en het 
Comité van de Regio’s “Strategie voor 
duurzame en slimme mobiliteit – Het 
Europees vervoer op het juiste spoor naar 
de toekomst” (COM(2020) 789 final).

Amendement 2

Voorstel voor een verordening
Overweging 4

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(4) De totstandbrenging van het trans-
Europees vervoersnetwerk schept de 
infrastructurele randvoorwaarden die het 
mogelijk maken alle vervoerswijzen 
duurzamer, betaalbaarder en inclusiever te 
maken, duurzame alternatieven op grote 
schaal beschikbaar te stellen als onderdeel 
van een multimodaal vervoerssysteem en 
de juiste stimulansen te bieden om de 
transitie te stimuleren, met name door te 
zorgen voor een eerlijke transitie, conform 
de in de aanbeveling van de Raad (EU) [...] 
van [...] geformuleerde doelstellingen 
inzake het waarborgen van een eerlijke 

(4) De totstandbrenging van het trans-
Europees vervoersnetwerk schept de 
infrastructurele randvoorwaarden die het 
mogelijk maken alle vervoerswijzen meer 
geïntegreerd, duurzamer, betaalbaarder en 
inclusiever te maken in alle regio’s van de 
Unie, duurzame alternatieven op grote 
schaal beschikbaar te stellen als onderdeel 
van een multimodaal vervoerssysteem, een 
modal shift te stimuleren en de juiste 
stimulansen te bieden om de transitie te 
stimuleren, met name door te zorgen voor 
een eerlijke transitie, conform de in de 
aanbeveling van de Raad (EU) [...] van [...] 
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transitie naar klimaatneutraliteit. geformuleerde doelstellingen inzake het 
waarborgen van een eerlijke transitie naar 
klimaatneutraliteit.

Amendement 3

Voorstel voor een verordening
Overweging 5

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(5) De planning, ontwikkeling en 
exploitatie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk moeten duurzame vormen 
van vervoer mogelijk maken, voor betere 
multimodale en interoperabele 
vervoersoplossingen zorgen en tot een 
betere intermodale integratie van de 
volledige logistieke keten leiden, en aldus 
bijdragen tot een soepele werking van de 
interne markt door de infrastructuur te 
verwezenlijken die nodig is voor vlotte 
passagiers- en goederenvervoersstromen in 
de Unie. Daarnaast moet het netwerk 
gericht zijn op het versterken van de 
economische, sociale en territoriale cohesie 
door de toegankelijkheid en connectiviteit 
van alle regio’s van de Unie te waarborgen, 
met inbegrip van een betere connectiviteit 
van de ultraperifere gebieden en andere 
afgelegen, rurale, insulaire, perifere en 
bergachtige regio’s en dunbevolkte 
gebieden. De ontwikkeling van het trans-
Europees vervoersnetwerk moet ook een 
naadloze, veilige en duurzame mobiliteit 
van goederen en personen in al hun 
diversiteit mogelijk maken en bijdragen tot 
een versterking van de economische groei 
en het concurrentievermogen in een 
mondiaal perspectief, door de nationale 
vervoersnetwerken op een 
hulpbronnenefficiënte en duurzame wijze 
aan elkaar te koppelen en interoperabel te 
maken.

(5) De planning, ontwikkeling en 
exploitatie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk moeten duurzame vormen 
van vervoer mogelijk maken, voor betere 
multimodale en interoperabele 
vervoersoplossingen zorgen en tot een 
betere intermodale integratie van de 
volledige logistieke keten leiden, en aldus 
bijdragen tot een soepele werking van de 
interne markt door de infrastructuur te 
verwezenlijken die nodig is voor vlotte 
passagiers- en goederenvervoersstromen in 
de Unie. Daarnaast moet het netwerk 
gericht zijn op het versterken van de 
economische, sociale en territoriale cohesie 
door de toegankelijkheid en connectiviteit 
van alle regio’s van de Unie te waarborgen, 
met inbegrip van een betere connectiviteit 
van de ultraperifere gebieden en andere 
afgelegen, rurale, insulaire, perifere en 
bergachtige regio’s en dunbevolkte 
gebieden, en daarnaast ook van de 
doorvoerlanden. De ontwikkeling van het 
trans-Europees vervoersnetwerk moet ook 
een naadloze, veilige en duurzame 
mobiliteit van personen en goederen in al 
hun diversiteit en structuur mogelijk 
maken en bijdragen tot een versterking van 
de economische groei en het 
concurrentievermogen in een mondiaal 
perspectief, door de nationale 
vervoersnetwerken op een 
hulpbronnenefficiënte en duurzame wijze 
aan elkaar te koppelen en interoperabel te 
maken.
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Amendement 4

Voorstel voor een verordening
Overweging 6

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(6) De toename van het verkeer heeft 
geleid tot een grotere congestie in het 
internationale vervoer. Voor een optimale 
internationale mobiliteit van reizigers en 
goederen moeten de capaciteit van het 
trans-Europees vervoersnetwerk en het 
gebruik daarvan worden geoptimaliseerd 
en moet die capaciteit zo nodig worden 
uitgebreid door infrastructuurknelpunten 
weg te werken en missing links te 
overbruggen binnen en tussen lidstaten en, 
in voorkomend geval, met buurlanden, 
rekening houdend met de lopende 
onderhandelingen met kandidaat-lidstaten 
en potentiële kandidaat-lidstaten.

(6) De toename van het verkeer heeft 
geleid tot een grotere congestie in het 
internationale vervoer en tot meer 
ongevallen. Voor een optimale 
internationale mobiliteit van reizigers en 
goederen moeten de capaciteit van het 
trans-Europees vervoersnetwerk en het 
gebruik daarvan worden geoptimaliseerd 
en moet die capaciteit zo nodig worden 
uitgebreid door infrastructuurknelpunten 
weg te werken en missing links te 
overbruggen binnen en tussen lidstaten en, 
in voorkomend geval, met buurlanden en 
met landen die een partnerschaps- en 
samenwerkingsovereenkomst met de Unie 
hebben ondertekend, rekening houdend 
met de lopende onderhandelingen met 
kandidaat-lidstaten en potentiële kandidaat-
lidstaten.

Amendement 5

Voorstel voor een verordening
Overweging 7

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(7) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk bestaat grotendeels uit 
bestaande infrastructuur. Om de 
doelstellingen van het nieuwe TEN-T-
beleid volledig te verwezenlijken, moeten 
uniforme eisen voor de infrastructuur 
worden vastgesteld.

(7) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk bestaat grotendeels uit 
bestaande infrastructuur. Om de 
doelstellingen van het nieuwe TEN-T-
beleid volledig te verwezenlijken, moeten 
uniforme eisen en duidelijke normen voor 
de infrastructuur worden vastgesteld.

Amendement 6

Voorstel voor een verordening
Overweging 9
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(9) Bij de tenuitvoerlegging van 
projecten van gemeenschappelijk belang 
moet terdege rekening worden gehouden 
met de specifieke context van elk 
individueel project. Synergieën met ander 
beleid, bijvoorbeeld toerisme, moeten waar 
mogelijk worden benut, bijvoorbeeld door 
bij de bouw van civieltechnische 
kunstwerken zoals bruggen of tunnels ook 
fietsinfrastructuur aan te leggen, met 
inbegrip van de EuroVelo-routes, of door 
veiligheidsaspecten mee te nemen door 
nieuwe technologieën zoals sensoren in 
bruggen.

(9) Bij de tenuitvoerlegging van 
projecten van gemeenschappelijk belang 
moet terdege rekening worden gehouden 
met de specifieke context van elk 
individueel project. Synergieën met ander 
beleid, bijvoorbeeld toerisme, moeten waar 
mogelijk worden benut en toegepast, 
bijvoorbeeld door bij de bouw van 
civieltechnische kunstwerken zoals 
bruggen of tunnels ook fietsinfrastructuur 
aan te leggen, met inbegrip van de 
EuroVelo-routes, of door 
veiligheidsaspecten mee te nemen door 
nieuwe, duurzame, relevante en 
kosteneffectieve technologieën.

Amendement 7

Voorstel voor een verordening
Overweging 11

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(11) Bij de planning, aanbesteding en 
uitvoering van projecten van 
gemeenschappelijk belang moeten de 
lidstaten en andere projectontwikkelaars 
Richtlijn (EU) 2021/1187 van het Europees 
Parlement en de Raad16 in acht nemen.

(11) Bij de planning, aanbesteding en 
uitvoering van projecten van 
gemeenschappelijk belang moeten de 
lidstaten en andere projectontwikkelaars 
Richtlijn (EU) 2021/1187 van het Europees 
Parlement en de Raad16 in acht nemen, 
naast Richtlijn 2014/24/EU van het 
Europees Parlement en de Raad 
betreffende het plaatsen van 
overheidsopdrachten.

_________________ _________________
16 Richtlijn (EU) 2021/1187 van het 
Europees Parlement en de Raad van 7 juli 
2021 inzake het stroomlijnen van 
maatregelen met het oog op een snellere 
voltooiing van het trans-Europees 
vervoersnetwerk (TEN-T) (PB L 258 van 
20.7.2021, blz. 1).

16 Richtlijn (EU) 2021/1187 van het 
Europees Parlement en de Raad van 7 juli 
2021 inzake het stroomlijnen van 
maatregelen met het oog op een snellere 
voltooiing van het trans-Europees 
vervoersnetwerk (TEN-T) (PB L 258 van 
20.7.2021, blz. 1).

Amendement 8
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Voorstel voor een verordening
Overweging 12

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(12) Bij infrastructuurplanning moeten 
de lidstaten en andere ontwikkelaars van 
infrastructuurprojecten voldoende aandacht 
besteden aan de risicobeoordelingen en 
adaptatiemaatregelen om de veerkracht van 
de infrastructuur te versterken, 
bijvoorbeeld tegen de klimaatverandering, 
natuurrampen en door de mens 
veroorzaakte rampen. Door verdere 
stimulansen te bieden voor de ontwikkeling 
van duurzame vormen van vervoer en door 
strenge normen voor groene 
vervoersinfrastructuur te hanteren, zal de 
verwezenlijking van het trans-Europees 
vervoersnetwerk het beginsel “geen 
ernstige afbreuk doen” ondersteunen.

(12) Bij infrastructuurplanning moeten 
de lidstaten, in samenwerking met de 
regionale en lokale autoriteiten en andere 
ontwikkelaars van infrastructuurprojecten, 
voldoende aandacht besteden aan de 
risicobeoordelingen en 
adaptatiemaatregelen en alle resultaten 
van hun kosten-batenanalysen, om de 
veerkracht van de infrastructuur te 
versterken, bijvoorbeeld tegen de 
klimaatverandering, natuurrampen en door 
de mens veroorzaakte rampen. Door 
verdere stimulansen te bieden voor de 
ontwikkeling van duurzame vormen van 
vervoer en door strenge normen voor 
groene vervoersinfrastructuur te hanteren, 
zal de verwezenlijking van het trans-
Europees vervoersnetwerk bij wijze van 
prioriteit de versterking van de 
economische en sociale cohesie 
ondersteunen, waarbij in voorkomend 
geval het beginsel “geen ernstige afbreuk 
doen” wordt toegepast.

Amendement 9

Voorstel voor een verordening
Overweging 13

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(13) Gezien de ontwikkeling van de 
infrastructuurbehoeften van de Unie en de 
door de Europese Raad in 2020 
vastgestelde decarbonisatiedoelstellingen, 
op grond waarvan EU-uitgaven in 
overeenstemming moeten zijn met de 
doelstellingen van de Overeenkomst van 
Parijs en met het beginsel “geen ernstige 
afbreuk doen” in de zin van artikel 17 van 
de taxonomieverordening17, moeten 
projecten van gemeenschappelijk belang 
worden beoordeeld om ervoor te zorgen 

(13) Gezien de ontwikkeling van de 
infrastructuurbehoeften van de Unie en de 
door de Europese Raad in 2020 
vastgestelde decarbonisatiedoelstellingen, 
op grond waarvan EU-uitgaven in 
overeenstemming moeten zijn met de 
doelstellingen van de Overeenkomst van 
Parijs en met het beginsel “geen ernstige 
afbreuk doen” in de zin van artikel 17 van 
de taxonomieverordening17, moeten 
projecten van gemeenschappelijk belang 
worden beoordeeld om ervoor te zorgen 



PE736.593v02-00 304/352 RR\1276738NL.docx

NL

dat het TEN-T-beleid in overeenstemming 
is met de vervoers-, milieu- en 
klimaatdoelstellingen van de Unie. De 
lidstaten en andere projectontwikkelaars 
moeten milieubeoordelingen van plannen 
en projecten uitvoeren, met inbegrip van de 
beoordeling van het beginsel “geen 
ernstige afbreuk doen” op basis van de 
recentste richtsnoeren en beste praktijken. 
Als de uitvoering van een project van 
gemeenschappelijk belang ernstige afbreuk 
zou doen aan een milieu- of 
klimaatdoelstelling, moeten redelijke 
alternatieven worden onderzocht.

dat het TEN-T-beleid in overeenstemming 
is met de vervoers-, milieu- en 
klimaatdoelstellingen van de Unie. De 
lidstaten, in samenwerking met de 
regionale en lokale autoriteiten en andere 
projectontwikkelaars, moeten 
milieubeoordelingen van plannen en 
projecten uitvoeren, met inbegrip van de 
beoordeling van het beginsel “geen 
ernstige afbreuk doen” op basis van de 
recentste richtsnoeren en beste praktijken. 
Als de uitvoering van een project van 
gemeenschappelijk belang ernstige afbreuk 
zou doen aan een milieu- of 
klimaatdoelstelling, moeten redelijke 
alternatieven worden onderzocht.

__________________ __________________
17 Verordening (EU) 2020/852 van het 
Europees Parlement en de Raad van 18 juni 
2020 betreffende de totstandbrenging van 
een kader ter bevordering van duurzame 
beleggingen en tot wijziging van 
Verordening (EU) 2019/2088 (PB L 198 
van 22.6.2020, blz. 13).

17 Verordening (EU) 2020/852 van het 
Europees Parlement en de Raad van 18 juni 
2020 betreffende de totstandbrenging van 
een kader ter bevordering van duurzame 
beleggingen en tot wijziging van 
Verordening (EU) 2019/2088 (PB L 198 
van 22.6.2020, blz. 13).

Amendement 10

Voorstel voor een verordening
Overweging 14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(14) Infrastructuurprojecten in het kader 
van de TEN-T-verordening moeten bestand 
zijn tegen de mogelijke negatieve gevolgen 
van klimaatverandering; dat moet worden 
gewaarborgd middels een kwetsbaarheids- 
en risicobeoordeling, met inbegrip van 
relevante adaptatiemaatregelen. Projecten 
waarvoor een milieueffectbeoordeling 
moet worden verricht, moeten aan een 
klimaatbestendigheidstoets worden 
onderworpen; de kosten van 
broeikasgasemissies en de positieve 
effecten van klimaatmitigatiemaatregelen 
moeten worden meegenomen in de kosten-
batenanalyse De 

(14) Infrastructuurprojecten in het kader 
van de TEN-T-verordening moeten bestand 
zijn tegen de mogelijke negatieve gevolgen 
van klimaatverandering; dat moet worden 
gewaarborgd middels een kwetsbaarheids- 
en risicobeoordeling, met inbegrip van 
relevante adaptatiemaatregelen. Bij 
projecten waarvoor een 
milieueffectbeoordeling moet worden 
verricht, moeten de positieve effecten van 
klimaatmitigatiemaatregelen worden 
meegenomen in de kosten-batenanalyse. 
Dit draagt bij aan de integratie van de aan 
de klimaatverandering gerelateerde 
risico’s, alsook aan de beoordelingen van 
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klimaatbestendigheidstoets moet worden 
uitgevoerd op basis van de recentste beste 
praktijken en richtsnoeren18. Dit draagt bij 
aan de integratie van de aan de 
klimaatverandering gerelateerde risico’s, 
alsook aan de beoordelingen van de 
kwetsbaarheid voor en de aanpassing aan 
de klimaatverandering in de investerings- 
en planningsbesluiten die in het kader van 
de EU-begroting worden genomen.

de kwetsbaarheid voor en de aanpassing 
aan de klimaatverandering in de 
investerings- en planningsbesluiten die in 
het kader van de EU-begroting worden 
genomen.

_________________
18 Mededeling van de Commissie – 
Technische richtsnoeren voor de 
klimaattoetsing van infrastructuur in de 
periode 2021-2027 (PB C 373 van 
16.9.2021, blz. 1).

Amendement 11

Voorstel voor een verordening
Overweging 15

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(15) De lidstaten en andere 
projectontwikkelaars moeten plannen en 
projecten overeenkomstig de 
desbetreffende wetgeving aan een 
milieubeoordeling onderwerpen om 
negatieve gevolgen voor het milieu, zoals 
landschapsversnippering, bodemafdekking, 
lucht- en waterverontreiniging en 
geluidshinder, te voorkomen of, als dat niet 
haalbaar is, te milderen of te compenseren, 
en om de biodiversiteit doeltreffend te 
beschermen.

(15) De lidstaten, in samenwerking met 
de regionale en lokale autoriteiten en 
andere projectontwikkelaars, moeten 
plannen en projecten overeenkomstig de 
desbetreffende wetgeving aan een 
milieubeoordeling onderwerpen om 
negatieve gevolgen voor het milieu, zoals 
landschapsversnippering, bodemafdekking, 
lucht- en waterverontreiniging en 
geluidshinder, te voorkomen of, als dat niet 
haalbaar is, te milderen of te compenseren, 
en om de biodiversiteit doeltreffend te 
beschermen.

Amendement 12

Voorstel voor een verordening
Overweging 16

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(16) De belangen van regionale en (16) De belangen van regionale en 
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lokale autoriteiten alsook die van burgers 
die de gevolgen van een project van 
gemeenschappelijk ondervinden, moeten 
terdege in aanmerking worden genomen 
tijdens de plannings- en bouwfase van 
projecten.

lokale autoriteiten alsook die van burgers 
die de gevolgen van een project van 
gemeenschappelijk ondervinden, moeten 
terdege in aanmerking worden genomen 
tijdens de plannings- en bouwfase van 
projecten, met transparant en consistent 
feitenmateriaal.

Amendement 13

Voorstel voor een verordening
Overweging 17

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(17) De definitie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet gebaseerd zijn op 
een gemeenschappelijke en transparante 
methodologie en moet het hoogste niveau 
van infrastructuurplanning binnen de Unie 
vertegenwoordigen. Het netwerk moet 
bovendien multimodaal zijn en dus alle 
vervoerswijzen en hun verbindingen 
omvatten, alsmede relevante verkeers-, 
reis- en informatiebeheersystemen.

(17) De definitie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet gebaseerd zijn op 
een gemeenschappelijke en transparante 
methodologie en moet het hoogste niveau 
van infrastructuurplanning binnen de Unie 
vertegenwoordigen. Het netwerk moet 
bovendien multimodaal zijn en dus alle 
vervoerswijzen en hun verbindingen 
omvatten, alsmede relevante verkeers-, 
reis- en informatiebeheersystemen, en het 
moet ook lokale vervoerswijzen omvatten 
die samenhangen met de morfologie van 
het gebied, zoals vervoer via kabelbanen 
en over meren.

Amendement 14

Voorstel voor een verordening
Overweging 19

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(19) Bovenop de termijnen van 2030 en 
2050 die reeds in het kader van 
Verordening (EU) nr. 1315/2013 van het 
Europees Parlement en de Raad19 waren 
ingevoerd, moet voor het uitgebreide 
kernnetwerk dat deel uitmaakt van de 
Europese vervoerscorridors een 
tussentijdse termijn van 2040 worden 
toegevoegd voor de conformiteit van het 
netwerk met deze verordening. Dezelfde 

(19) Bovenop de termijnen van 2030 en 
2050 die reeds in het kader van 
Verordening (EU) nr. 1315/2013 van het 
Europees Parlement en de Raad19 waren 
ingevoerd, moet voor het uitgebreide 
kernnetwerk dat deel uitmaakt van de 
Europese vervoerscorridors een 
tussentijdse termijn van 2040 worden 
toegevoegd voor de conformiteit van het 
netwerk met deze verordening. Dezelfde 
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tussentijdse termijn moet ook gelden voor 
nieuwe normen voor het kernnetwerk die 
in aanvulling op de vereisten van 
Verordening (EU) nr. 1315/2013 zijn 
ingevoerd om ervoor te zorgen dat tijdig de 
nodige investeringen kunnen gebeuren.

tussentijdse termijn moet ook gelden voor 
nieuwe normen voor het kernnetwerk die 
in aanvulling op de vereisten van 
Verordening (EU) nr. 1315/2013 zijn 
ingevoerd om ervoor te zorgen dat tijdig de 
nodige investeringen kunnen gebeuren. Er 
moeten stimuleringsmaatregelen worden 
genomen om de verwezenlijking van de 
doelstellingen voor 2030, 2040 en 2050 te 
waarborgen.

_________________ _________________
19 Verordening (EU) nr. 1315/2013 van het 
Europees Parlement en de Raad van 
11 december 2013 betreffende richtsnoeren 
van de Unie voor de ontwikkeling van het 
trans-Europees vervoersnetwerk en tot 
intrekking van Besluit nr. 661/2010/EU 
(PB L 348 van 20.12.2013, blz. 1).

19 Verordening (EU) nr. 1315/2013 van het 
Europees Parlement en de Raad van 
11 december 2013 betreffende richtsnoeren 
van de Unie voor de ontwikkeling van het 
trans-Europees vervoersnetwerk en tot 
intrekking van Besluit nr. 661/2010/EU 
(PB L 348 van 20.12.2013, blz. 1).

Amendement 15

Voorstel voor een verordening
Overweging 21

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(21) Het uitgebreide netwerk moet 
voldoende zijn uitgerust met infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen om ervoor te 
zorgen dat het de transitie naar emissievrije 
mobiliteit effectief ondersteunt, in 
overeenstemming met de mijlpalen die zijn 
vastgesteld in de strategie voor duurzame 
en slimme mobiliteit.

(21) Het uitgebreide netwerk moet 
voldoende zijn uitgerust met infrastructuur 
voor alternatieve, hernieuwbare en 
geavanceerde brandstoffen om ervoor te 
zorgen dat het de transitie naar emissievrije 
mobiliteit effectief ondersteunt, in 
overeenstemming met de mijlpalen die zijn 
vastgesteld in de strategie voor duurzame 
en slimme mobiliteit, met integratie in die 
infrastructuur van de beschikbare 
technologie op basis van de lokale en 
regionale behoeften, bijvoorbeeld voor 
spoorvervoer op basis van waterstof voor 
korte tot middellange trajecten, en in de 
verordening van het Europees Parlement 
en de Raad betreffende de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen en tot intrekking van 
Richtlijn 2014/94/EU van het Europees 
Parlement en de Raad. Tegelijkertijd moet 
er een uitbreiding en financiële 
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ondersteuning met middelen van de Unie 
komen voor de netwerken van veilige en 
beveiligde parkeerterreinen waar 
uitgebreide diensten worden aangeboden.

Amendement 16

Voorstel voor een verordening
Overweging 23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(23) Het kernnetwerk is vastgesteld op 
basis van een objectieve 
planningsmethodologie. Met behulp van 
deze methodologie zijn de belangrijkste 
stedelijke knooppunten, havens, 
luchthavens en grensovergangen bepaald. 
Deze knooppunten moeten waar mogelijk 
worden verbonden met multimodale 
verbindingen voor zover die economisch 
levensvatbaar zijn en tegen 2030 kunnen 
worden gerealiseerd. Deze methodologie 
heeft ervoor gezorgd dat alle lidstaten 
onderling worden verbonden en dat de 
belangrijkste eilanden in het kernnetwerk 
zijn opgenomen.

(23) Het kernnetwerk is vastgesteld op 
basis van een objectieve 
planningsmethodologie. Met behulp van 
deze methodologie zijn de belangrijkste 
stedelijke knooppunten, havens, 
luchthavens en grensovergangen bepaald. 
Deze knooppunten moeten worden 
verbonden met multimodale verbindingen 
voor zover die economisch levensvatbaar 
zijn en tegen 2030 kunnen worden 
gerealiseerd. Deze methodologie heeft 
ervoor gezorgd dat alle lidstaten onderling 
worden verbonden en dat de belangrijkste 
eilanden in het kernnetwerk zijn 
opgenomen.

Amendement 17

Voorstel voor een verordening
Overweging 24

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(24) Het kernnetwerk met een termijn 
van 2030 en het uitgebreide kernnetwerk 
met een termijn van 2040 moeten de basis 
vormen van het duurzame multimodale 
vervoersnetwerk, dat de strategisch 
belangrijkste knooppunten en verbindingen 
van het trans-Europees vervoersnetwerk 
omvat, gebaseerd op de verkeersbehoeften. 
Zij moeten de ontwikkeling van het 
volledige uitgebreide netwerk stimuleren 
en de Unie in staat stellen zich te 
concentreren op de onderdelen van het 

(24) Het kernnetwerk met een termijn 
van 2030 en het uitgebreide kernnetwerk 
met een termijn van 2040 moeten de basis 
vormen van het duurzame multimodale 
vervoersnetwerk, dat de strategisch 
belangrijkste knooppunten en verbindingen 
van het trans-Europees vervoersnetwerk 
omvat, gebaseerd op de verkeersbehoeften. 
Zij moeten de ontwikkeling van het 
volledige uitgebreide netwerk stimuleren 
en de Unie in staat stellen zich te 
concentreren op de onderdelen van het 
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trans-Europees vervoersnetwerk met de 
grootste Europese toegevoegde waarde, 
met name grensoverschrijdende trajecten, 
ontbrekende schakels, multimodale 
knooppunten en grote knelpunten.

trans-Europees vervoersnetwerk met de 
grootste Europese toegevoegde waarde, 
met name grensoverschrijdende trajecten, 
ontbrekende schakels, multimodale 
knooppunten en grote knelpunten. Daartoe 
moeten geïntegreerde beheersstructuren, 
zoals Europese territoriale 
samenwerkingsverbanden, worden 
aangemoedigd teneinde de voltooiing van 
grensoverschrijdende TEN-T-trajecten te 
helpen bespoedigen.

Amendement 18

Voorstel voor een verordening
Overweging 25 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(25 bis) Bij het TEN-T-netwerk 
moet ten volle rekening worden gehouden 
met de uiteenlopende uitdagingen 
waarmee de regio’s in de Unie worden 
geconfronteerd, met inbegrip van 
geografische of aanzienlijke fysieke 
beperkingen, bijvoorbeeld in ultraperifere 
gebieden en andere afgelegen, insulaire, 
perifere, bergachtige regio’s of 
dunbevolkte gebieden, of voor geïsoleerde 
of gedeeltelijk geïsoleerde netwerken. Alle 
regio’s moeten in het hele kernnetwerk, 
uitgebreide kernnetwerk en uitgebreide 
netwerk worden opgenomen om de 
territoriale samenhang van de Unie te 
waarborgen.

Amendement 19

Voorstel voor een verordening
Overweging 26

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(26) Ontheffingen van de 
infrastructuurvereisten die van toepassing 
zijn op het kernnetwerk, het uitgebreide 
kernnetwerk en het uitgebreide netwerk 

(26) Ontheffingen van de 
infrastructuurvereisten die van toepassing 
zijn op het kernnetwerk, het uitgebreide 
kernnetwerk en het uitgebreide netwerk 
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mogen alleen in naar behoren 
gemotiveerde gevallen en onder bepaalde 
voorwaarden mogelijk zijn. Het moet 
onder meer gaan om gevallen waarin 
investeringen niet gerechtvaardigd zijn, of 
om specifieke geografische of aanzienlijke 
fysieke beperkingen, bijvoorbeeld in 
ultraperifere gebieden en andere afgelegen, 
insulaire, perifere, bergachtige regio’s of 
dunbevolkte gebieden, of voor 
(gedeeltelijk) geïsoleerde netwerken.

mogen alleen in naar behoren 
gemotiveerde gevallen en onder bepaalde 
voorwaarden mogelijk zijn. Dergelijke 
ontheffingen mogen echter niet het recht 
van alle gebruikers op toegang tot het 
vervoersnetwerk in het gedrang brengen, 
met name in perifere en dunbevolkte 
gebieden, om de aanleg van essentiële 
infrastructuur op cruciale 
doorvoerpunten te waarborgen. Het moet 
onder meer gaan om gevallen waarin 
investeringen niet gerechtvaardigd zijn, of 
om specifieke geografische of aanzienlijke 
fysieke beperkingen, bijvoorbeeld in 
ultraperifere gebieden en andere afgelegen, 
insulaire, perifere, bergachtige regio’s of 
dunbevolkte gebieden, of voor 
(gedeeltelijk) geïsoleerde netwerken.

Amendement 20

Voorstel voor een verordening
Overweging 27

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(27) Het landinfrastructuurnetwerk, 
bestaande uit het kernnetwerk, het 
uitgebreide kernnetwerk en het uitgebreide 
netwerk, moet worden geïntegreerd in de 
maritieme dimensie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk. Daartoe moet een heuse 
duurzame, slimme, naadloze en 
veerkrachtige Europese maritieme ruimte 
tot stand worden gebracht. Die moet alle 
maritieme infrastructuurcomponenten van 
het trans-Europees vervoersnetwerk 
omvatten.

(27) Het landinfrastructuurnetwerk, 
bestaande uit het kernnetwerk, het 
uitgebreide kernnetwerk en het uitgebreide 
netwerk, moet worden geïntegreerd in de 
maritieme dimensie van het trans-Europees 
vervoersnetwerk. Daartoe moet een heuse 
duurzame, slimme, naadloze en 
veerkrachtige Europese maritieme ruimte 
tot stand worden gebracht. Die moet alle 
maritieme infrastructuurcomponenten van 
het trans-Europees vervoersnetwerk 
omvatten, met inbegrip van de 
ontwikkeling van passende 
hinterlandgebieden van havens en 
laatstekilometerspoorverbindingen.

Amendement 21

Voorstel voor een verordening
Overweging 27 bis (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(27 bis) Macroregionale strategieën 
bieden een platform voor diepere en 
bredere interactie op 
sectoroverschrijdend, regionaal en 
grensoverschrijdend niveau tussen de 
lidstaten van de Unie en de buurlanden, 
ook wat interconnecties op het gebied van 
vervoer en digitale dekking betreft.

Amendement 22

Voorstel voor een verordening
Overweging 35 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(35 bis) Alle lidstaten moeten 
prioriteit geven aan projecten van 
gemeenschappelijk belang binnen het 
TEN-T, door middel van financiële 
ondersteuning, vereenvoudigde 
procedures voor aankoop door de 
overheid, bouwvergunningen, 
beroepstermijnen, korte 
betalingstermijnen en duidelijke controle- 
en monitoringprocedures.

Amendement 23

Voorstel voor een verordening
Overweging 36

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(36) Projecten van gemeenschappelijk 
belang waarvoor financiering van de Unie 
wordt aangevraagd, moeten worden 
onderworpen aan een op een erkende 
methodologie gebaseerde 
sociaaleconomische kosten-batenanalyse 
waarbij de uit sociaal, economisch, 
klimaat- en milieuoogpunt relevante kosten 
en baten en de levenscyclusbenadering in 
aanmerking worden genomen. De analyse 

(36) Projecten van gemeenschappelijk 
belang waarvoor financiering van de Unie 
wordt aangevraagd, moeten worden 
onderworpen aan een op een erkende 
methodologie gebaseerde 
sociaaleconomische kosten-batenanalyse 
waarbij de uit sociaal, economisch, 
klimaat- en milieuoogpunt relevante 
kosten, territoriaal evenwicht en 
territoriale baten en de 
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van de kosten en baten voor klimaat en 
milieu moet worden verricht op basis van 
een milieueffectbeoordeling die is 
uitgevoerd krachtens Richtlijn 2011/92/EU 
van het Europees Parlement en de Raad21.

levenscyclusbenadering in aanmerking 
worden genomen. De analyse van de 
kosten en baten voor klimaat en milieu 
moet worden verricht op basis van een 
milieueffectbeoordeling die is uitgevoerd 
krachtens Richtlijn 2011/92/EU van het 
Europees Parlement en de Raad21.

_________________ _________________
21 Richtlijn 2011/92/EU van het Europees 
Parlement en de Raad van 13 december 
2011 betreffende de 
milieueffectbeoordeling van bepaalde 
openbare en particuliere projecten 
(PB L 26 van 28.1.2012, blz. 1).

21 Richtlijn 2011/92/EU van het Europees 
Parlement en de Raad van 13 december 
2011 betreffende de 
milieueffectbeoordeling van bepaalde 
openbare en particuliere projecten 
(PB L 26 van 28.1.2012, blz. 1).

Amendement 24

Voorstel voor een verordening
Overweging 38

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(38) Samenwerking met derde landen, 
waaronder buurlanden, is noodzakelijk om 
de koppeling en interoperabiliteit tussen de 
infrastructuurnetwerken van de Unie en die 
landen te waarborgen. Met het oog hierop 
moet de Unie, waar passend, projecten van 
gemeenschappelijk belang in 
samenwerking met deze landen 
bevorderen, waarbij zij erop toeziet en 
waarborgt dat aan de doelstellingen en 
eisen van het trans-Europees 
vervoersnetwerk wordt voldaan, teneinde 
de interoperabiliteit van het netwerk van de 
Unie te waarborgen.

(38) Samenwerking met derde landen, 
waaronder buurlanden, is noodzakelijk om 
de koppeling en interoperabiliteit tussen de 
infrastructuurnetwerken van de Unie en die 
landen te waarborgen. Met het oog hierop 
moet de Unie, waar passend, projecten van 
gemeenschappelijk belang in 
samenwerking met deze landen 
bevorderen, waarbij zij erop toeziet en 
waarborgt dat aan de doelstellingen en 
eisen van het trans-Europees 
vervoersnetwerk wordt voldaan, teneinde 
de interoperabiliteit van het netwerk van de 
Unie te waarborgen, en te voorkomen dat 
het gebruikt wordt voor illegale migratie.

Amendement 25

Voorstel voor een verordening
Overweging 38 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(38 bis) Er moet een verlenging 
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worden gerealiseerd van de Europese 
vervoerscorridors tot in de Republiek 
Moldavië en Oekraïne, in een stabiele en 
veilige geopolitieke context, waarbij 
toereikende financiële steun moet worden 
gewaarborgd.

Amendement 26

Voorstel voor een verordening
Overweging 42

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(42) ERTMS moet op continue wijze 
worden uitgerold, niet alleen op het 
kernnetwerk, het uitgebreide kernnetwerk 
en het uitgebreide netwerk, maar ook in 
stedelijke knooppunten en op lijnen naar 
multimodale terminals. Dit zal een 
exploitatie op basis van alleen ERTMS 
mogelijk maken en de businesscase van 
spoorwegondernemingen een boost geven.

(42) ERTMS moet op continue en 
gesynchroniseerde wijze worden uitgerold, 
niet alleen op het kernnetwerk, het 
uitgebreide kernnetwerk en het uitgebreide 
netwerk, maar ook in stedelijke 
knooppunten en op lijnen naar multimodale 
terminals. Dit zal een exploitatie op basis 
van alleen ERTMS mogelijk maken en de 
businesscase van spoorwegondernemingen 
een boost geven.

Amendement 27

Voorstel voor een verordening
Overweging 47

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(47) De korte vaart kan een aanzienlijke 
bijdrage leveren aan het koolstofvrij maken 
van het vervoer door meer vracht en 
passagiers te vervoeren. De Europese 
maritieme ruimte moet worden bevorderd 
door korte zeeroutes te creëren of te 
verbeteren en door zeehavens en hun 
hinterlandverbindingen te ontwikkelen om 
voor een efficiënte en duurzame integratie 
met andere vervoerswijzen te zorgen.

(47) De korte vaart kan een aanzienlijke 
bijdrage leveren aan het koolstofvrij maken 
van het vervoer door meer vracht en 
passagiers te vervoeren. De Europese 
maritieme ruimte moet worden bevorderd 
door korte zeeroutes te creëren of te 
verbeteren en door zeehavens en hun 
hinterlandverbindingen te ontwikkelen om 
voor een efficiënte en duurzame integratie 
met andere vervoerswijzen te zorgen, 
waarbij moet worden gezorgd voor 
faciliteiten, vrijstellingen en stimulansen 
om het ontbreken van andere 
vervoersalternatieven te compenseren. In 
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dit verband moeten projecten als de 
vervoerscorridor Rijn-Main-Donau, die 
de Zwarte Zee met de Noordzee verbindt, 
een prioriteit worden, aangezien 
intermodale land- en havenverbindingen 
over de hele lengte van dit 
navigatiekanaal ook tal van sociaal-
culturele voordelen voor deze regio’s 
zouden opleveren, naast de economische 
voordelen.

Amendement 28

Voorstel voor een verordening
Overweging 48

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(48) Het wegvervoer in de Unie 
vertegenwoordigt driekwart van het totale 
goederenvervoer over land (op basis van 
het aantal tonkilometers) en ongeveer 90 % 
van het totale personenvervoer over land 
(op basis van het aantal 
passagierskilometers). Gezien het belang 
van het wegvervoer en de verbintenis om 
de verkeersveiligheid te verbeteren 
overeenkomstig de mijlpaal van de 
strategie voor duurzame en slimme 
mobiliteit, moet de wegeninfrastructuur 
veiliger worden.

(48) Het wegvervoer in de Unie 
vertegenwoordigt driekwart van het totale 
goederenvervoer over land (op basis van 
het aantal tonkilometers) en ongeveer 90 % 
van het totale personenvervoer over land 
(op basis van het aantal 
passagierskilometers). Gezien het belang 
van het wegvervoer en de verbintenis om 
de verkeersveiligheid te verbeteren 
overeenkomstig de mijlpaal van de 
strategie voor duurzame en slimme 
mobiliteit, moet de wegeninfrastructuur 
onderhouden worden en moet zij voor alle 
gebruikers veiliger worden gemaakt.

Amendement 29

Voorstel voor een verordening
Overweging 50 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(50 bis) Bij het bepalen van 
stedelijke knooppunten moet bijzondere 
aandacht worden besteed aan de 
ondersteuning van functionele stedelijke 
gebieden vanwege hun belang voor het op 
gang brengen van samenwerking tussen 
lokale autoriteiten en partners die de 
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bestuurlijke grenzen overschrijdt en het 
verder versterken van verbindingen tussen 
stad en platteland, en moet bijzondere 
aandacht worden besteed aan de 
verkeersdichtheid om de verbindingen 
tussen stedelijke knooppunten en de 
omliggende rurale/voorstedelijke gebieden 
te verbeteren en te zorgen voor een 
evenwichtigere territoriale aanpak.

Amendement 30

Voorstel voor een verordening
Overweging 50 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(50 ter) Stedelijke knooppunten 
moeten Europese steden bij het bestuur 
van het TEN-T betrekken om knelpunten 
op stedelijk niveau terug te dringen. Alle 
inspanningen om steden bereikbaar te 
maken, moeten worden gesteund. De 
lidstaten moeten snel en ambitieus 
optreden om steden inclusiever te maken, 
rekening houdend met alle waardevolle 
knooppunten, en zodoende sneller 
vooruitgang te boeken bij de 
verwezenlijking van de doelstellingen voor 
2030 en 2050 voor de voltooiing van het 
kernnetwerk en het uitgebreide netwerk.

Amendement 31

Voorstel voor een verordening
Overweging 52

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(52) De lidstaten moeten een nationaal 
programma ter ondersteuning van 
duurzame stedelijke mobiliteitsplannen 
opzetten dat duurzame stedelijke 
mobiliteitsplanning bevordert en voor een 
betere coördinatie tussen regio’s, steden en 
gemeenten zorgt. Dat programma moet 
regio’s en stedelijke gebieden 

(52) De lidstaten moeten een nationaal 
programma ter ondersteuning van 
duurzame stedelijke mobiliteitsplannen 
opzetten dat duurzame stedelijke 
mobiliteitsplanning bevordert en voor een 
betere coördinatie tussen regio’s, steden en 
gemeenten zorgt. Dat programma moet 
regio’s, steden en functionele stedelijke 
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ondersteunen bij de ontwikkeling van 
hoogwaardige mobiliteitsplannen en de 
monitoring en evaluatie van de uitvoering 
van die plannen versterken door middel 
van regelgevende maatregelen, 
richtsnoeren, capaciteitsopbouw, bijstand 
en eventueel financiële steun.

gebieden ondersteunen bij de ontwikkeling 
van hoogwaardige mobiliteitsplannen en de 
monitoring en evaluatie van de uitvoering 
van die plannen versterken door middel 
van regelgevende maatregelen, 
richtsnoeren, capaciteitsopbouw, bijstand 
en eventueel financiële steun.

Amendement 32

Voorstel voor een verordening
Overweging 53

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(53) De missie voor klimaatneutrale en 
slimme steden, die is opgezet in het kader 
van het kaderprogramma Horizon Europa, 
moet ervoor zorgen dat 100 steden in de 
Unie tegen 2030 klimaatneutraal zijn. De 
steden die bij de missie betrokken zijn, 
zullen fungeren als experimenteer- en 
innovatiehubs voor andere steden, die 
tegen 2050 zullen volgen.

(53) De missie voor klimaatneutrale en 
slimme steden, die is opgezet in het kader 
van het kaderprogramma Horizon Europa, 
moet ervoor zorgen dat 100 steden in de 
Unie tegen 2030 klimaatneutraal zijn. De 
steden die bij de missie betrokken zijn, 
zullen fungeren als experimenteer- en 
innovatiehubs voor andere steden, die 
tegen 2050 zullen volgen. Omdat de missie 
in de hele Unie zo goed is ontvangen, 
moet in het kader van hetzelfde 
programma een nieuwe missie voor 
klimaatneutrale en slimme steden worden 
opgezet, met nieuwe steden en een 
ruimere begroting.

Amendement 33

Voorstel voor een verordening
Overweging 54

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(54) Multimodale digitale 
mobiliteitsdiensten dragen bij tot een 
betere integratie van de verschillende 
vervoerswijzen door verschillende 
vervoersaanbiedingen te combineren tot 
één aanbod. De verdere ontwikkeling 
daarvan moet mensen helpen aansporen om 
te kiezen voor de meest duurzame 
vervoerswijzen, het openbaar vervoer en 

(54) Multimodale digitale 
mobiliteitsdiensten dragen bij tot een 
betere integratie van de verschillende 
vervoerswijzen door verschillende 
vervoersaanbiedingen te combineren tot 
één aanbod. De verdere ontwikkeling 
daarvan moet ook worden gewaarborgd in 
de perifere gebieden en moet mensen waar 
mogelijk helpen aansporen om te kiezen 
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actieve vervoerswijzen, zoals lopen en 
fietsen.

voor de meest duurzame vervoerswijzen, 
het openbaar vervoer en actieve 
vervoerswijzen, zoals lopen en fietsen.

Amendement 34

Voorstel voor een verordening
Overweging 58

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(58) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet de basis vormen 
voor de grootschalige uitrol van nieuwe 
technologieën en innovatie, zoals 5G-
infrastructuur, die kunnen helpen om de 
algemene efficiëntie en de capaciteit van 
de Europese vervoerssector te verhogen om 
veilige passagiersstromen via efficiënte 
middelen mogelijk te maken, openbaar of 
groener vervoer aantrekkelijker te maken 
voor passagiers en de koolstofvoetafdruk 
van het vervoer te verkleinen. Dit zal 
bijdragen tot de verwezenlijking van de 
doelstellingen van de Europese Green Deal 
en tegelijkertijd bijdragen tot de 
doelstelling om de energiezekerheid van de 
Unie te vergroten. Om deze doelstellingen 
te verwezenlijken, moet de 
beschikbaarheid van alternatieve 
brandstoffen en de daarmee 
samenhangende infrastructuur langs het 
hele trans-Europees vervoersnetwerk 
worden verbeterd.

(58) Het trans-Europees 
vervoersnetwerk moet de basis vormen 
voor de grootschalige uitrol van nieuwe 
technologieën en innovatie, zoals digitale 
en 5G-infrastructuur en het internet der 
dingen, die kunnen helpen om de algemene 
efficiëntie en de capaciteit van de Europese 
vervoerssector te verhogen om veilige 
passagiersstromen via efficiënte middelen 
mogelijk te maken, openbaar of groener 
vervoer aantrekkelijker te maken voor 
passagiers en de koolstofvoetafdruk van 
het vervoer te verkleinen. Dit zal bijdragen 
tot de verwezenlijking van de 
doelstellingen van de Europese Green Deal 
en tegelijkertijd bijdragen tot de 
doelstelling om de energiezekerheid van de 
Unie te vergroten. Om deze doelstellingen 
te verwezenlijken, moet de 
beschikbaarheid van alternatieve 
brandstoffen en de daarmee 
samenhangende infrastructuur langs het 
hele trans-Europees vervoersnetwerk 
worden verbeterd.

Amendement 35

Voorstel voor een verordening
Overweging 59

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(59) Op het trans-Europese 
vervoersnetwerk moeten voldoende vrij 
toegankelijke snelle laadpunten voor lichte 
en zware bedrijfsvoertuigen worden 

(59) Op het trans-Europese 
vervoersnetwerk moeten voldoende vrij 
toegankelijke snelle laadpunten voor lichte 
en zware bedrijfsvoertuigen worden 
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uitgerold. Dit doel moet volledige 
grensoverschrijdende connectiviteit 
waarborgen en ervoor zorgen dat 
elektrische voertuigen in de hele Unie 
kunnen rijden. Op afstand gebaseerde 
doelstellingen voor het TEN-T zoals 
gedefinieerd in Verordening (EU) [...] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen] moeten 
waarborgen dat de Europese hoofdwegen 
over een minimumdekking met elektrische 
laadpunten beschikken.

uitgerold. Dit doel moet volledige 
grensoverschrijdende connectiviteit 
waarborgen en ervoor zorgen dat 
elektrische voertuigen in de hele Unie 
kunnen rijden. Op afstand gebaseerde 
doelstellingen voor het TEN-T zoals 
gedefinieerd in Verordening (EU) [...] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen] moeten 
waarborgen dat de Europese wegen over 
een voldoende dekking met elektrische 
laadpunten beschikken, ook in gebieden 
met geografische en demografische 
uitdagingen en in ultraperifere gebieden.

Amendement 36

Voorstel voor een verordening
Overweging 59 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(59 bis) Sterke en intelligente 
elektriciteitsnetten moeten worden 
ondersteund om snelle laadstations 
binnen de TEN-T-corridors mogelijk te 
maken.

Amendement 37

Voorstel voor een verordening
Overweging 62

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(62) Rekening houdend met de ervaring 
met crisisbeheer tijdens de COVID-19-
pandemie25 en om verkeersverstoringen en 
onvoorziene gebeurtenissen in de toekomst 
te voorkomen, moeten de lidstaten bij de 
planning van de infrastructuur rekening 
houden met de beveiliging en veerkracht 
van de vervoersinfrastructuur ten aanzien 
van klimaatverandering, natuurrampen, 
door de mens veroorzaakte rampen en 
andere verstoringen die de werking van het 
vervoerssysteem van de Unie aantasten. 

(62) Rekening houdend met de ervaring 
met crisisbeheer tijdens de COVID-19-
pandemie25 en om verkeersverstoringen en 
onvoorziene gebeurtenissen in de toekomst 
te voorkomen, moeten de lidstaten bij de 
planning van de infrastructuur rekening 
houden met de beveiliging en veerkracht 
van de vervoersinfrastructuur ten aanzien 
van klimaatverandering, natuurrampen, 
door de mens veroorzaakte rampen en 
andere verstoringen die de werking van het 
vervoerssysteem van de Unie aantasten. De 
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Daartoe moeten de Europese 
vervoerscorridors ook voorzien in 
belangrijke omleidingsroutes die kunnen 
worden gebruikt in geval van congestie of 
andere problemen op de hoofdroutes. 
Aangezien het om multimodale corridors 
gaat, kan de ene vervoerswijze in 
noodgevallen bovendien de andere 
vervangen.

Commissie moet een permanent en 
automatisch mechanisme instellen voor 
de activering van “green lanes” langs de 
binnengrenzen van het trans-Europese 
vervoersnetwerk, waarbij de betrokken 
lidstaten en regio’s worden verplicht om 
permanent prioritaire doorvoerpunten 
aan te wijzen waarvoor geen enkele 
beperking geldt. Daartoe moeten de 
Europese vervoerscorridors ook voorzien 
in belangrijke omleidingsroutes die kunnen 
worden gebruikt in geval van congestie of 
andere problemen op de hoofdroutes. 
Aangezien het om multimodale corridors 
gaat, kan de ene vervoerswijze in 
noodgevallen bovendien de andere 
vervangen.

_________________ _________________
25 Mededeling over de toepassing van 
green lanes in het kader van de 
richtsnoeren voor grensbeheermaatregelen 
om de gezondheid te beschermen en de 
beschikbaarheid van goederen en essentiële 
diensten te verzekeren (C(2020) 1897 final 
(PB C 96I van 24.3.2020, blz. 1) en de 
mededeling van de Commissie aan het 
Europees Parlement, de Europese Raad en 
de Raad van 28 oktober 2020: “De green 
lanes versterken om de economie tijdens de 
COVID-19-pandemie op gang te houden” 
(COM(2020) 685 final).

25 Mededeling over de toepassing van 
green lanes in het kader van de 
richtsnoeren voor grensbeheermaatregelen 
om de gezondheid te beschermen en de 
beschikbaarheid van goederen en essentiële 
diensten te verzekeren (C(2020) 1897 final 
(PB C 96I van 24.3.2020, blz. 1) en de 
mededeling van de Commissie aan het 
Europees Parlement, de Europese Raad en 
de Raad van 28 oktober 2020: “De green 
lanes versterken om de economie tijdens de 
COVID-19-pandemie op gang te houden” 
(COM(2020) 685 final).

Motivering

Het centrale beginsel van de green lanes bestaat erin de continuïteit van de 
toeleveringsketens op de interne markt te waarborgen en te voorkomen dat gebieden en 
bedrijven te maken krijgen met tekorten.

Amendement 38

Voorstel voor een verordening
Overweging 63

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(63) Door een beroep te doen op (63) Door een beroep te doen op 
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ondernemingen, met inbegrip van 
ondernemingen die eigendom zijn van of 
onder zeggenschap staan van een 
natuurlijke persoon uit een derde land of 
een onderneming van een derde land, met 
inbegrip van ondernemingen die in een 
derde land zijn gevestigd, kan de 
verwezenlijking van het trans-Europees 
vervoersnetwerk worden versneld. In 
specifieke omstandigheden kan de 
deelname of de bijdrage van 
ondernemingen die eigendom zijn van of 
onder zeggenschap staan van een 
natuurlijke persoon uit een derde land of 
een onderneming van een derde land aan 
projecten van gemeenschappelijk belang 
echter een bedreiging vormen voor de 
veiligheid en de openbare orde in de EU. 
Onverminderd en in aanvulling op het 
samenwerkingsmechanisme uit hoofde van 
Verordening (EU) 2019/45226 is een groter 
bewustzijn van een dergelijke deelname of 
bijdrage noodzakelijk om 
overheidsingrijpen mogelijk te maken als 
blijkt dat die deelname of bijdrage 
waarschijnlijk een impact zal hebben op de 
veiligheid of openbare orde in de Unie en 
die deelname of bijdrage niet onder het 
toepassingsgebied van Verordening (EU) 
2019/452 valt.

ondernemingen, met inbegrip van 
ondernemingen die eigendom zijn van of 
onder zeggenschap staan van een 
natuurlijke persoon uit een derde land of 
een onderneming van een derde land, met 
inbegrip van ondernemingen die in een 
derde land zijn gevestigd, kan de 
verwezenlijking van het trans-Europees 
vervoersnetwerk worden versneld. In 
specifieke omstandigheden kan de 
deelname of de bijdrage van 
ondernemingen die eigendom zijn van of 
onder zeggenschap staan van een 
natuurlijke persoon uit een derde land of 
een onderneming uit een derde land of 
waarin de overheid of de staat van een 
derde land een belang heeft, aan projecten 
van gemeenschappelijk belang echter een 
bedreiging vormen voor de veiligheid en 
de openbare orde in de EU. Onverminderd 
en in aanvulling op het 
samenwerkingsmechanisme uit hoofde van 
Verordening (EU) 2019/45226 is een groter 
bewustzijn van een dergelijke deelname of 
bijdrage noodzakelijk om 
overheidsingrijpen mogelijk te maken als 
blijkt dat die deelname of bijdrage 
waarschijnlijk een impact zal hebben op de 
veiligheid of openbare orde in de Unie en 
die deelname of bijdrage niet onder het 
toepassingsgebied van Verordening (EU) 
2019/452 valt.

_________________ _________________
26 Verordening (EU) 2019/452 van het 
Europees Parlement en de Raad van 
19 maart 2019 tot vaststelling van een 
kader voor de screening van buitenlandse 
directe investeringen in de Unie (PB L 79I 
van 21.3.2019, blz. 1).

26 Verordening (EU) 2019/452 van het 
Europees Parlement en de Raad van 19 
maart 2019 tot vaststelling van een kader 
voor de screening van buitenlandse directe 
investeringen in de Unie (PB L 79I van 
21.3.2019, blz. 1).

Amendement 39

Voorstel voor een verordening
Overweging 66
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(66) De Europese vervoerscorridors 
moeten de infrastructuur van het trans-
Europees vervoersnetwerk zodanig helpen 
ontwikkelen dat knelpunten worden 
aangepakt, grensoverschrijdende 
verbindingen worden bevorderd en 
efficiëntie en duurzaamheid worden 
verbeterd. Ze zullen bijdragen tot 
samenhang door verbeterde territoriale 
samenwerking. Zij moeten voorts een 
antwoord bieden op bredere doelstellingen 
van het vervoersbeleid, alsmede de 
interoperabiliteit, de intermodale integratie 
en het multimodale vervoer faciliteren. De 
corridoraanpak moet transparant en helder 
zijn en het beheer van deze corridors mag 
niet tot een buitensporige toename van de 
administratieve lasten of kosten leiden.

(66) De Europese vervoerscorridors 
moeten de infrastructuur van het trans-
Europees vervoersnetwerk zodanig helpen 
ontwikkelen dat knelpunten worden 
aangepakt, grensoverschrijdende 
verbindingen worden gewaarborgd en 
efficiëntie en duurzaamheid worden 
verbeterd. Ze zullen bijdragen tot 
samenhang door de territoriale 
samenwerking te verbeteren via een 
bottom-upaanpak waarin rekening wordt 
gehouden met de behoeften van lokale 
gemeenschappen en lokale en regionale 
autoriteiten. Zij moeten voorts een 
antwoord bieden op bredere doelstellingen 
van het vervoersbeleid, alsmede de 
interoperabiliteit, de intermodale integratie 
en het multimodale vervoer faciliteren met 
inachtneming van de geografische 
aanpak. De corridoraanpak moet 
transparant en helder zijn en het beheer van 
deze corridors mag niet tot een 
buitensporige toename van de 
administratieve lasten of kosten leiden. Het 
is echter belangrijk te benadrukken dat 
extra financiële middelen in het raam van 
het meerjarig financieel kader 
beschikbaar moeten worden gesteld, 
aangezien de middelen die in het kader 
van de Connecting Europe Facility zijn 
toegewezen, niet volstaan om het 
kernnetwerk en het uitgebreide netwerk te 
voltooien. Dit is ook noodzakelijk gezien 
de financiële lasten die de nationale, 
lokale en regionale overheden reeds 
dragen voor het onderhoud en de 
ontwikkeling van het netwerk.

Amendement 40

Voorstel voor een verordening
Overweging 67 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
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(67 bis) Ter wille van deze 
gecoördineerde aanpak en bij gebrek aan 
levensvatbare logistieke en modale 
alternatieven moet de Commissie de 
lidstaten ontmoedigen om binnen het 
netwerk, met name in de centrale 
knooppunten, unilaterale belemmeringen 
van welke aard ook voor het overschrijden 
van de grens op te werpen, om te 
voorkomen dat de grensovergang wordt 
belemmerd.

Motivering

Om de integriteit van de interne markt te waarborgen, is het, in het licht van de strategische 
rol van goederen- en personenvervoer en logistiek als onvervangbare motor ter 
ondersteuning van de binnenlandse voorziening en voor het vrije verkeer van goederen in de 
EU, van essentieel belang unilaterale verkeersbeperkende maatregelen te ontmoedigen, en 
moeten de governance-instrumenten van het TEN-T worden versterkt, teneinde te voorkomen 
dat grensdoorvoer op de centrale knooppunten wordt geblokkeerd en te zorgen voor de 
gecoördineerde activering en het gecoördineerde beheer van alternatieve spoor- of 
wegroutes.

Amendement 41

Voorstel voor een verordening
Overweging 73

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(73) De verwezenlijking van de 
doelstellingen van het trans-Europees 
vervoersnetwerk, met name wat betreft de 
decarbonisatie en digitalisering van het 
vervoerssysteem in de Unie, vereist een 
robuust regelgevingskader. De lidstaten 
moeten ambitieuze hervormingen 
doorvoeren om de in het Europees 
semester genoemde uitdagingen op het 
gebied van duurzaam vervoer aan te 
pakken. Via de herstel- en 
veerkrachtfaciliteit wordt steun verleend 
voor zowel hervormingen als investeringen 
om vervoer duurzamer te maken, de 
emissies terug te dringen en de veiligheid 
en efficiëntie te verbeteren. Daartoe zijn in 
de goedgekeurde plannen voor herstel en 

(73) De verwezenlijking van de 
doelstellingen van het trans-Europees 
vervoersnetwerk, met name wat betreft de 
decarbonisatie en digitalisering van het 
vervoerssysteem in de Unie, vereist een 
robuust regelgevingskader. De lidstaten 
moeten ambitieuze hervormingen 
doorvoeren om de in het Europees 
semester genoemde uitdagingen op het 
gebied van duurzaam vervoer aan te 
pakken. Via de herstel- en 
veerkrachtfaciliteit wordt steun verleend 
voor zowel hervormingen als investeringen 
om vervoer duurzamer te maken, de 
emissies terug te dringen en de veiligheid 
en efficiëntie te verbeteren. Er zijn 
instrumenten voor financiële en niet-
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veerkracht relevante maatregelen 
opgenomen.

financiële steun nodig, zoals een speciale 
begroting in het kader van de Connecting 
Europe Facility ter ondersteuning van 
lokale en regionale autoriteiten om aan de 
nieuwe eisen voor stedelijke knooppunten 
te voldoen. Daartoe zijn in de 
goedgekeurde plannen voor herstel en 
veerkracht relevante maatregelen 
opgenomen.

Amendement 42

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt f

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

f) “stedelijk knooppunt”: een stedelijk 
gebied waar onderdelen van de 
vervoersinfrastructuur van het trans-
Europees vervoersnetwerk, zoals havens, 
met inbegrip van passagiersterminals, 
luchthavens, spoorwegstations, 
busterminals, logistieke platforms en 
faciliteiten en goederenterminals, die in en 
rond het stedelijk gebied zijn gelegen, 
verbonden zijn met andere onderdelen van 
die infrastructuur en met de infrastructuur 
voor regionaal en lokaal verkeer;

f) “stedelijk knooppunt”: een stedelijk 
gebied waar onderdelen van de 
vervoersinfrastructuur van het trans-
Europees vervoersnetwerk, zoals havens, 
met inbegrip van passagiersterminals, 
luchthavens, spoorwegstations, 
busterminals, logistieke platforms en 
faciliteiten en goederenterminals, die 
gelegen zijn in en rond het stedelijk 
gebied, met inbegrip van het bijbehorende 
functioneel stedelijk gebied, verbonden 
zijn met andere onderdelen van die 
infrastructuur en met de infrastructuur voor 
regionaal en lokaal verkeer;

Amendement 43

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 – alinea 1 – punt g

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g) “geïsoleerd net”: het spoorwegnet 
van een lidstaat, of een onderdeel daarvan, 
met een spoorbreedte die afwijkt van de 
Europese nominale standaardspoorbreedte 
(1435 mm), waarvoor bepaalde grote 
infrastructuurinvesteringen vanuit een 
economisch kosten/baten-oogpunt niet 
gerechtvaardigd zijn wegens de specifieke 

g) “geïsoleerd net”: het spoorwegnet 
van een lidstaat, of een onderdeel daarvan, 
met een spoorbreedte die afwijkt van de 
Europese nominale standaardspoorbreedte 
(1435 mm), waarvoor bepaalde grote 
infrastructuurinvesteringen niet 
gerechtvaardigd zijn, tenzij die gericht zijn 
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eigenschappen van dat net die te maken 
hebben met geografisch isolement of 
perifere ligging;

op aanpassing aan de Europese norm;

Amendement 44

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. Het trans-Europees 
vervoersnetwerk versterkt de sociale, 
economische en territoriale samenhang van 
de Unie en draagt bij tot de 
verwezenlijking van een interne Europese 
vervoersruimte die duurzaam, efficiënt en 
veerkrachtig is en die meer voordelen voor 
de gebruikers biedt en inclusieve groei 
ondersteunt. Het TEN-T biedt een 
aantoonbare Europese meerwaarde door bij 
te dragen tot de doelstellingen als 
vastgelegd in de volgende vier categorieën:

2. Het trans-Europees 
vervoersnetwerk versterkt de sociale, 
economische en territoriale samenhang van 
de Unie en draagt bij tot de 
verwezenlijking van een interne Europese 
vervoersruimte die duurzaam, efficiënt en 
veerkrachtig is en die meer voordelen voor 
de gebruikers biedt, inclusieve groei 
ondersteunt en een uitgebreide 
connectiviteit mogelijk maakt, zowel op 
transnationaal als op lokaal of regionaal 
niveau. Het TEN-T biedt een aantoonbare 
Europese meerwaarde door bij te dragen 
tot de doelstellingen als vastgelegd in de 
volgende vier categorieën:

Amendement 45

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt a – ii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

ii) een groter gebruik van duurzamere 
vervoerswijzen mogelijk te maken, onder 
meer door de verdere ontwikkeling van een 
HST-netwerk voor langeafstandsreizigers, 
een volledig interoperabel netwerk voor 
goederenvervoer per spoor en een 
betrouwbaar netwerk voor de binnenvaart 
en de korte vaart in de hele Unie;

ii) een groter gebruik van duurzamere 
vervoerswijzen mogelijk te maken, onder 
meer door de verdere ontwikkeling van een 
HST-netwerk voor langeafstandsreizigers, 
een volledig interoperabel netwerk voor 
goederenvervoer per spoor en een 
betrouwbaar netwerk voor de binnenvaart, 
het vervoer over meren en de korte vaart in 
de hele Unie;
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Amendement 46

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt b – i

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) alle regio’s van de Unie, met 
inbegrip van ultraperifere en andere 
afgelegen, insulaire, perifere en 
bergachtige regio's evenals dunbevolkte 
gebieden, bereikbaar te maken en 
onderling te verbinden;

i) alle regio’s van de Unie, met 
inbegrip van ultraperifere en andere 
afgelegen, insulaire, perifere en 
bergachtige regio's evenals dunbevolkte 
gebieden, beter bereikbaar te maken en 
beter onderling te verbinden;

Amendement 47

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt b – ii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

ii) de verschillen tussen de lidstaten op 
het gebied van infrastructuurkwaliteit te 
verminderen;

ii) de verschillen tussen de lidstaten op 
het gebied van infrastructuurkwaliteit te 
verminderen, met name tussen stedelijke 
gebieden, industriële gebieden, 
ultraperifere gebieden, grensgebieden van 
de Unie en andere afgelegen, rurale, 
bergachtige en insulaire gebieden, alsook 
dunbevolkte gebieden;

Amendement 48

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt b – iii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

iii) voor zowel het passagiers- als het 
goederenvervoer een efficiënte coördinatie 
en onderlinge verknoping van de 
vervoersinfrastructuur voor 
langeafstandsverkeer enerzijds en de 
infrastructuur voor regionaal en lokaal 
verkeer en vervoer in stedelijke 
knooppunten anderzijds;

iii) voor zowel het passagiers- als het 
goederenvervoer een efficiënte coördinatie 
en onderlinge verknoping van de 
vervoersinfrastructuur voor 
langeafstandsverkeer enerzijds en de 
infrastructuur voor regionaal en lokaal 
verkeer en vervoer in stedelijke 
knooppunten, in het binnenland gelegen 
gebieden en kust- en bergachtige gebieden 
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anderzijds;

Amendement 49

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt b – iv bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

iv bis) de connectiviteit tussen de 
lidstaten en met aangrenzende derde 
landen, met name doorvoerlanden, te 
verbeteren, door de grensoverschrijdende 
trajecten te verbeteren en te voltooien die 
nodig zijn om ervoor te zorgen dat de 
langeafstandscorridors van het 
kernnetwerk volledig operationeel zijn;

Amendement 50

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt c – iii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

iii) de interoperabiliteit van nationale, 
regionale en lokale vervoersnetwerken;

iii) de intermodaliteit en de 
interoperabiliteit van nationale, regionale 
en lokale vervoersnetwerken;

Amendement 51

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt d – ii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

ii) veilige, beveiligde en kwalitatief 
hoogwaardige normen te waarborgen, met 
inbegrip van de kwaliteit van de diensten 
aan de gebruikers, zowel voor het 
passagiers- als het goederenvervoer;

ii) veilige, beveiligde en kwalitatief 
hoogwaardige normen te waarborgen, met 
inbegrip van de kwaliteit van de diensten 
aan de gebruikers, zowel voor het 
passagiers- als het goederenvervoer, alsook 
de kwaliteit en het onderhoud van het 
netwerk, met name op regionaal en lokaal 
niveau; 
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Amendement 52

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt d – vi bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

vi bis) de totstandbrenging van adequate 
infrastructuur voor toegang tot 
grensoverschrijdende trajecten;

Amendement 53

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 – lid 2 – punt d – vi ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

vi ter) de totstandbrenging van betere 
connectiviteit voor goederenvervoer 
tussen geïsoleerde productieplaatsen en 
dichtbevolkte gebieden, ter bevordering 
van een efficiënte logistiek en een 
verkorting van de vervoers- en 
distributietijden;

Amendement 54

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 1 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) de integratie van de infrastructuur 
en onderlinge verbindingen te 
optimaliseren;

b) de integratie van de infrastructuur 
en onderlinge verbindingen te 
optimaliseren, zowel op Unieniveau als 
met derde landen en voor 
grensoverschrijdende en 
transitverbindingen;

Amendement 55

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 – lid 1 – punt b bis (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b bis) de uitrol van veilige en beveiligde 
parkeervoorzieningen en uitgebreide 
diensten voor chauffeurs en reizigers;

Amendement 56

Voorstel voor een verordening
Artikel 6 – lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. Het uitgebreide netwerk omvat alle 
bestaande en geplande 
vervoersinfrastructuur van het trans-
Europees vervoersnetwerk en de 
maatregelen om een efficiënt en sociaal en 
ecologisch duurzaam gebruik van die 
infrastructuur te bevorderen.

2. Het uitgebreide netwerk omvat alle 
bestaande en geplande 
vervoersinfrastructuur van het trans-
Europees vervoersnetwerk en de 
maatregelen om een efficiënt en op het 
gebied van economische, sociale, 
territoriale en ecologische cohesie 
duurzaam gebruik van die infrastructuur te 
bevorderen.

Amendement 57

Voorstel voor een verordening
Artikel 6 – lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. Het kernnetwerk en het uitgebreide 
kernnetwerk bestaan uit de delen van het 
trans-Europees vervoersnetwerk die bij 
voorrang worden ontwikkeld om de 
doelstellingen voor de ontwikkeling van 
het trans-Europees vervoersnetwerk te 
verwezenlijken.

3. Het kernnetwerk en het uitgebreide 
kernnetwerk bestaan uit de delen van het 
trans-Europees vervoersnetwerk die bij 
voorrang worden ontwikkeld om de 
doelstellingen voor de ontwikkeling van 
het trans-Europees vervoersnetwerk te 
verwezenlijken. De lidstaten verbinden het 
kernnetwerk en het uitgebreide netwerk 
met de nationale, regionale en lokale 
mobiliteitsnetwerken.

Amendement 58

Voorstel voor een verordening
Artikel 8 – lid 3
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. Een project van gemeenschappelijk 
belang bestrijkt de hele cyclus, vanaf de 
haalbaarheidsstudies en 
vergunningsprocedures tot de uitvoering en 
evaluatie.

3. Een project van gemeenschappelijk 
belang bestrijkt de hele cyclus, vanaf de 
haalbaarheidsstudies en 
vergunningsprocedures tot de uitvoering, 
het onderhoud, het toezicht en de 
evaluatie.

Amendement 59

Voorstel voor een verordening
Artikel 8 – lid 5

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

5. De Commissie kan de lidstaten 
middels een uitvoeringshandeling 
verzoeken één entiteit op te richten voor de 
bouw en het beheer van 
grensoverschrijdende 
infrastructuurprojecten van 
gemeenschappelijk belang. De betrokken 
Europese coördinator krijgt de status van 
waarnemer in de raad van bestuur en/of de 
raad van toezicht van die entiteit.

5. De Commissie kan de lidstaten 
middels een uitvoeringshandeling 
verzoeken één entiteit op te richten voor de 
bouw, het beheer en het onderhoud van 
grensoverschrijdende 
infrastructuurprojecten van 
gemeenschappelijk belang. De betrokken 
Europese coördinator krijgt de status van 
waarnemer in de raad van bestuur en/of de 
raad van toezicht van die entiteit.

Amendement 60

Voorstel voor een verordening
Artikel 9 – lid 1 – punt b bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b bis) de infrastructuur voor toegang tot 
grensoverschrijdende trajecten te 
voltooien, met inbegrip van bijkomende 
en ondersteunende werken om de 
connectiviteit met derde landen te 
verzekeren;

Amendement 61

Voorstel voor een verordening
Artikel 9 – lid 1 – punt f
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

f) het vervoer over binnenwateren met 
derde landen te faciliteren;

f) het vervoer over binnenwateren met 
derde landen te faciliteren, en met name, 
in voorkomend geval, het vervoer over 
meren in grensgebieden;

Amendement 62

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt b bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b bis) ervoor te zorgen dat het beginsel 
van territoriale continuïteit effectief wordt 
toegepast op insulaire gebieden en dat de 
connectiviteitskloof wordt overbrugd door 
middel van een grotere beschikbaarheid 
van diensten en verbindingen en passende 
maatregelen ten behoeve van zowel 
inwoners als toeristen;

Amendement 63

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) een optimale integratie en 
interoperabiliteit van de vervoerswijzen te 
waarborgen;

c) een optimale integratie en 
interoperabiliteit van de vervoerswijzen te 
waarborgen, met name tussen stedelijke en 
dichtbevolkte gebieden, gebieden van 
economisch belang en perifere, kust-, 
insulaire en bergachtige gebieden;

Amendement 64

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) ontbrekende schakels en knelpunten d) ontbrekende schakels en knelpunten 
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aan te pakken, vooral op 
grensoverschrijdende trajecten;

aan te pakken en toegangsinfrastructuur 
te voltooien, vooral op 
grensoverschrijdende trajecten;

Amendement 65

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 1 – punt g

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g) de bestaande infrastructuur 
operationeel te houden en de kwaliteit 
ervan in stand te houden of te verbeteren 
op het gebied van veiligheid, beveiliging, 
efficiëntie van het vervoerssysteem en de 
vervoersactiviteiten, klimaat- en 
rampenbestendigheid, milieuprestaties en 
continuïteit van de verkeersstromen;

g) de bestaande infrastructuur 
operationeel te houden en de kwaliteit 
ervan in stand te houden of te verbeteren 
op het gebied van veiligheid, beveiliging, 
efficiëntie van het vervoerssysteem en de 
vervoersactiviteiten, veilige en beveiligde 
parkeerterreinen, klimaat- en 
rampenbestendigheid, milieuprestaties en 
continuïteit van de verkeersstromen;

Amendement 66

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 2 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) bij te dragen tot een verminderde 
uitstoot en een verhoogde energiezekerheid 
van het vervoer door het gebruik van 
emissievrije voertuigen en vaartuigen en 
hernieuwbare en koolstofarme brandstoffen 
te bevorderen door de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen;

a) bij te dragen tot een verminderde 
uitstoot en een verhoogde energiezekerheid 
van het vervoer door het gebruik van 
emissievrije voertuigen en vaartuigen en 
hernieuwbare en koolstofarme brandstoffen 
te bevorderen door de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve, 
hernieuwbare en geavanceerde 
brandstoffen;

Amendement 67

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 2 – punt a bis (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a bis) te zorgen voor voordelen voor 
burgers en bedrijven in de vorm van 
effectieve connectiviteit ten behoeve van 
productie, ontwikkeling en het scheppen 
van banen, met name in regio’s die het 
moeilijker hebben op het gebied van 
toegang en verbindingen en die daardoor 
moeilijker gebruik kunnen maken van de 
interne markt en moeilijker kunnen 
concurreren;

Amendement 68

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 2 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) de blootstelling van stedelijke 
gebieden aan de negatieve effecten van 
doorgaand spoor- en wegvervoer te 
beperken;

b) de blootstelling van steden en 
functionele stedelijke gebieden aan de 
negatieve effecten van doorgaand spoor- en 
wegvervoer te beperken;

Amendement 69

Voorstel voor een verordening
Artikel 12 – lid 2 – punt d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d bis) de economische, sociale en 
territoriale cohesie te verbeteren, waarbij 
met name de connectiviteit met 
dunbevolkte, afgelegen, rurale, insulaire, 
bergachtige en ultraperifere gebieden 
wordt bevorderd;

Amendement 70

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – alinea 1 – punt d
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) de ontwikkeling van een veilig en 
beveiligd wegennet met voldoende 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen;

d) de ontwikkeling van een veilig en 
beveiligd wegennet met voldoende veilige 
en beveiligde parkeerterreinen en 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen;

Amendement 71

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 – alinea 1 – punt g bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g bis) de integratie van ICT-
infrastructuur, met name e-ticketing, en 
mobiliteit als dienst in alle vervoerswijzen 
die gebruikmaken van het kernnetwerk, 
het uitgebreide kernnetwerk en het 
uitgebreide netwerk en de verbindingen 
daarvan met nationale, regionale en 
lokale netwerken.

Amendement 72

Voorstel voor een verordening
Artikel 15 – lid 2 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) de nominale spoorwijdte van 
nieuwe spoorlijnen 1 435 mm bedraagt, 
behalve als de nieuwe lijn een uitbreiding 
is van een netwerk waarvan de 
spoorwijdte afwijkt van en los staat van de 
hoofdspoorlijnen in de Unie;

b) de nominale spoorwijdte van 
nieuwe spoorlijnen 1 435 mm bedraagt;

Amendement 73

Voorstel voor een verordening
Artikel 15 – lid 3 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) op verzoek van een lidstaat kan de b) op verzoek van een lidstaat kan de 



PE736.593v02-00 334/352 RR\1276738NL.docx

NL

Commissie in naar behoren gemotiveerde 
gevallen andere vrijstellingen van de in lid 
2 vermelde voorschriften verlenen door 
middel van uitvoeringshandelingen. Elk 
verzoek om een vrijstelling moet gebaseerd 
zijn op een sociaaleconomische kosten-
batenanalyse en een beoordeling van de 
gevolgen voor de interoperabiliteit. Een 
vrijstelling moet voldoen aan de 
voorschriften van Richtlijn (EU) 2016/797 
van het Europees Parlement en de Raad58 
en in voorkomend geval worden 
gecoördineerd en overeengekomen met de 
aangrenzende lidsta(a)t(en).

Commissie in naar behoren gemotiveerde 
gevallen andere vrijstellingen van de in lid 
2 vermelde voorschriften verlenen door 
middel van uitvoeringshandelingen. Elk 
verzoek om een vrijstelling moet gebaseerd 
zijn op een sociaal-economische kosten-
batenanalyse en een beoordeling van de 
gevolgen voor de interoperabiliteit en van 
het gebruik van innovatieve technologieën 
zoals waterstof. Een vrijstelling moet 
voldoen aan de voorschriften van Richtlijn 
(EU) 2016/797 van het Europees Parlement 
en de Raad58 en in voorkomend geval 
worden gecoördineerd en overeengekomen 
met de aangrenzende lidsta(a)t(en).

__________________ __________________
58 Richtlijn (EU) 2016/797 van het 
Europees Parlement en de Raad van 11 mei 
2016 betreffende de interoperabiliteit van 
het spoorwegsysteem in de Europese Unie 
(PB L 138 van 26.5.2016, blz. 44).

58 Richtlijn (EU) 2016/797 van het 
Europees Parlement en de Raad van 11 mei 
2016 betreffende de interoperabiliteit van 
het spoorwegsysteem in de Europese Unie 
(PB L 138 van 26.5.2016, blz. 44).

Amendement 74

Voorstel voor een verordening
Artikel 22 – lid 3 – punt a – alinea 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Bij de vaststelling van de 
referentiewaterstanden houdt de 
Commissie rekening met de voorschriften 
die zijn vastgesteld in internationale 
verdragen en in overeenkomsten tussen de 
lidstaten.

Bij de vaststelling van de 
referentiewaterstanden houdt de 
Commissie rekening met de voorschriften 
die zijn vastgesteld in internationale 
verdragen en in overeenkomsten tussen de 
lidstaten en de betrokken relevante 
belanghebbenden.

Amendement 75

Voorstel voor een verordening
Artikel 23 – alinea 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) het stimuleren van een duurzame, 
veilige en beveiligde binnenvaart, ook 

c) het stimuleren van een duurzame, 
multimodale, veilige en beveiligde 
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binnen stedelijke knooppunten; binnenvaart, ook binnen stedelijke 
knooppunten;

Amendement 76

Voorstel voor een verordening
Artikel 23 – alinea 1 – punt e

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) het stimuleren en ontwikkelen van 
maatregelen ter verbetering van de 
milieuprestaties van de binnenvaart- en 
vervoersinfrastructuur, waaronder 
emissievrije en emissiearme vaartuigen en 
maatregelen om de gevolgen voor 
waterlichamen en voor de van water 
afhankelijke biodiversiteit te beperken, in 
overeenstemming met de toepasselijke 
voorschriften uit hoofde van het Unierecht 
of de desbetreffende internationale 
overeenkomsten.

e) het stimuleren en ontwikkelen van 
maatregelen ter verbetering van de 
milieuprestaties van de binnenvaart- en 
vervoersinfrastructuur, waaronder 
vaartuigen die alternatieve, hernieuwbare 
en geavanceerde brandstoffen gebruiken 
en maatregelen om de gevolgen voor 
waterlichamen en voor de van water 
afhankelijke biodiversiteit te beperken, in 
overeenstemming met de toepasselijke 
voorschriften uit hoofde van het Unierecht 
of de desbetreffende internationale 
overeenkomsten.

Amendement 77

Voorstel voor een verordening
Artikel 27 – alinea 1 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) de bouw of verbetering van 
basishaveninfrastructuur zoals 
havenbekkens, kademuren, ligplaatsen, 
steigers, dokken, dijken, gedempte zones 
en landaanwinning;

b) de bouw, het onderhoud of de 
verbetering van basishaveninfrastructuur 
zoals havenbekkens, kademuren, 
ligplaatsen, steigers, dokken, dijken, 
gedempte zones en landaanwinning;

Amendement 78

Voorstel voor een verordening
Artikel 27 – alinea 1 – punt b bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b bis) de uitbreiding van de operationele 
capaciteit binnen en buiten het 
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havengebied in nauwe samenhang met 
milieubescherming en de wettelijke 
voorwaarden voor nieuwbouw;

Amendement 79

Voorstel voor een verordening
Artikel 29 – lid 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) de wegen worden ontworpen, 
aangelegd of verbeterd en onderhouden 
volgens het hoogste 
milieubeschermingsniveau, waar nodig 
onder meer door geluidsarme wegdekken 
en de opvang, behandeling en lozing van 
afvloeiend water;

c) de wegen worden ontworpen, 
aangelegd of verbeterd en onderhouden 
met de meest hulpbronnenefficiënte, 
milieuvriendelijke en klimaatbestendige 
materialen, waar nodig onder meer door 
geluidsarme wegdekken en de opvang, 
behandeling en lozing van afvloeiend 
water;

Amendement 80

Voorstel voor een verordening
Artikel 31 – alinea 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) het invoeren van innovatieve 
technologie voor een betere controle op de 
naleving van het rechtskader van de Unie 
voor wegvervoer, waaronder slimme en 
geautomatiseerde 
handhavingsinstrumenten en 5G-
communicatie-infrastructuur;

c) het invoeren van innovatieve 
technologie voor een betere controle op de 
naleving van het rechtskader van de Unie 
voor wegvervoer, waaronder slimme en 
geautomatiseerde 
handhavingsinstrumenten, 5G-
communicatie-infrastructuur en het 
internet der dingen;

Amendement 81

Voorstel voor een verordening
Artikel 31 – alinea 1 – punt c bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c bis) het verbeteren van de verbinding 
tussen stedelijke en dichtbevolkte 
gebieden en in het binnenland gelegen 
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dunbevolkte gebieden, waarbij wordt 
gezorgd voor toereikende veiligheid en 
onderhoud van verbindingstrajecten;

Amendement 82

Voorstel voor een verordening
Artikel 35 – lid 3 – alinea 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De lidstaten raadplegen verladers, 
vervoerders en logistieke bedrijven die op 
hun grondgebied actief zijn. Zij houden bij 
hun analyse rekening met de resultaten van 
die raadpleging.

De lidstaten raadplegen de voor de 
stedelijke knooppunten verantwoordelijke 
lokale en regionale overheden en de 
verladers, vervoerders en logistieke 
bedrijven die op hun grondgebied actief 
zijn. Zij houden bij hun analyse rekening 
met de resultaten van die raadpleging.

Amendement 83

Voorstel voor een verordening
Artikel 37 – lid 1 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) tegen 31 december 2030 zijn 
uitgerust met ten minste één laadstation als 
gedefinieerd in artikel 2, punt 43, van 
Verordening (EU) [...] [betreffende de 
uitrol van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen] dat bestemd is voor zware 
bedrijfsvoertuigen;

b) tegen 31 december 2030 zijn 
uitgerust met ten minste één tank- en 
laadstation als gedefinieerd in artikel 2, 
punt 43, van Verordening (EU) [...] 
[betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen] dat bestemd 
is voor zware bedrijfsvoertuigen;

Amendement 84

Voorstel voor een verordening
Artikel 38 – alinea 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) betere verbindingen tussen de 
verschillende vervoerswijzen;

a) betere verbindingen tussen de 
verschillende vervoerswijzen en de 
voltooiing van zowel de verbindingen 
tussen multimodale platforms, 
luchthaven- en havenknooppunten en het 
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hinterland van havengebieden, als de 
bijbehorende eerste- en 
laatstekilometerverbindingen tussen en 
via deze toegangs- en doorvoerpunten;

Amendement 85

Voorstel voor een verordening
Artikel 39 – lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. De stedelijke knooppunten van het 
trans-Europees vervoersnetwerk zijn 
vermeld in bijlage II.

2. De stedelijke knooppunten van het 
trans-Europees vervoersnetwerk zijn 
vermeld in bijlage II. Deze lijst kan 
worden vervolledigd na een degelijke 
milieu-, financiële en risicobeoordeling en 
de goedkeuring van de lidstaat en zijn 
relevante nationale, regionale en lokale 
belanghebbenden.

Amendement 86

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt b – i

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) de vaststelling van een plan voor 
duurzame stedelijke mobiliteit 
(SUMP/mobiliteitsplan) in 
overeenstemming met bijlage V, dat met 
name maatregelen omvat om de 
verschillende vervoerswijzen te integreren, 
om efficiënte emissievrije mobiliteit te 
bevorderen, waaronder duurzame en 
emissievrije stedelijke logistiek, en om 
luchtvervuiling en geluidshinder te 
verminderen, en dat rekening houdt met de 
trans-Europese vervoersstromen over lange 
afstand;

i) de vaststelling en publicatie van 
een plan voor duurzame stedelijke 
mobiliteit (SUMP/mobiliteitsplan) in 
overeenstemming met bijlage V, dat met 
name maatregelen omvat om de 
verschillende vervoerswijzen te integreren, 
om efficiënte emissievrije mobiliteit te 
bevorderen, waaronder duurzame en 
emissievrije stedelijke logistiek, en om 
luchtvervuiling en geluidshinder te 
verminderen, en dat rekening houdt met de 
trans-Europese vervoersstromen over lange 
afstand, teneinde de kosten en baten van 
de toegankelijkheid en betaalbaarheid 
voor gebruikers van de verschillende 
vervoerswijzen te beoordelen;
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Amendement 87

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt c – i

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

i) voor personenvervoer: duurzame, 
naadloze en veilige verbindingen tussen de 
infrastructuur voor het spoor, de weg, de 
luchtvaart, de actieve vervoerswijzen en, in 
voorkomend geval, de binnen- en zeevaart;

i) voor personenvervoer: duurzame, 
naadloze en veilige verbindingen tussen de 
infrastructuur voor het spoor, de weg, de 
luchtvaart, de actieve vervoerswijzen, het 
openbaar vervoer en, in voorkomend 
geval, de binnen- en zeevaart;

Amendement 88

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt c – iii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

iii) voor goederenvervoer: duurzame, 
naadloze en veilige verbindingen tussen de 
infrastructuur voor het spoor, de weg en, in 
voorkomend geval, de binnen- en zeevaart 
en de luchtvaart, alsook passende 
verbindingen met logistieke platforms en 
faciliteiten;

iii) voor goederenvervoer: duurzame, 
naadloze en veilige verbindingen tussen de 
infrastructuur voor het spoor, de weg en, in 
voorkomend geval, de binnen- en zeevaart 
en de luchtvaart, alsook passende 
verbindingen met logistieke platforms en 
faciliteiten, en veilige en beveiligde 
parkeerterreinen;

Amendement 89

Voorstel voor een verordening
Artikel 40 – alinea 1 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) tegen 31 december 2040: de 
ontwikkeling van ten minste één 
multimodale goederenterminal met 
voldoende overslagcapaciteit binnen of in 
de nabijheid van het stedelijke knooppunt.

d) tegen 31 december 2040: de 
ontwikkeling van ten minste één 
multimodale goederenterminal met 
voldoende overslagcapaciteit binnen of in 
de nabijheid van het stedelijke knooppunt, 
of van diverse stedelijke knooppunten als 
de capaciteit dit toelaat.

Amendement 90
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Voorstel voor een verordening
Artikel 41 – alinea 1 – punt b bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b bis) de ondersteuning van een modal 
shift in steden door actieve mobiliteit en 
het openbaar vervoer centraal te stellen in 
het volgende Uniekader voor stedelijke 
mobiliteit;

Amendement 91

Voorstel voor een verordening
Artikel 41 – alinea 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) de bevordering van efficiënt en 
geluidsarm emissieloos vervoer en dito 
mobiliteit, met inbegrip van de vergroening 
van het stedelijke voertuigenpark;

c) de bevordering van efficiënt en 
geluidsarm emissieloos vervoer en dito 
mobiliteit, met inbegrip van de vergroening 
van het openbare en particuliere stedelijke 
voertuigenpark;

Amendement 92

Voorstel voor een verordening
Artikel 41 – alinea 1 – punt d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d bis) de verbetering van de 
toegankelijkheid en de verbindingen 
tussen stedelijke, peri-urbane en rurale 
gebieden en onbelemmerde toegang tot 
slim, duurzaam en betaalbaar vervoer;

Amendement 93

Voorstel voor een verordening
Artikel 41 – alinea 1 – punt d ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d ter) de totstandbrenging van 
samenhang tussen langeafstands-, 
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regionaal en lokaal verkeer door het 
verbinden van knooppunten, het 
stimuleren van nieuwe, innovatieve 
technologieën en het verlagen van de 
emissies (van verontreinigende stoffen en 
broeikasgassen) en het minimaliseren van 
de externe kosten;

Amendement 94

Voorstel voor een verordening
Artikel 44 – alinea 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) het koolstofarm maken van het 
vervoer te ondersteunen en te bevorderen 
door over te stappen op emissievrije en 
emissiearme voertuigen, vaartuigen en 
luchtvaartuigen en op andere innovatieve 
en duurzame vervoers- en 
netwerktechnologie zoals de hyperloop;

a) het koolstofarm maken van het 
vervoer te ondersteunen en te bevorderen 
door over te stappen op emissievrije en 
emissiearme voertuigen, vaartuigen en 
luchtvaartuigen en op andere innovatieve 
en duurzame vervoers- en 
netwerktechnologie zoals: 
geautomatiseerde treinen, zelfrijdende 
voertuigen, drones, magneetzweefbanen 
en de hyperloop;

Amendement 95

Voorstel voor een verordening
Artikel 44 – alinea 1 – punt d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d bis) een betere toegang tot digitale en 
vervoersdiensten mogelijk te maken, met 
name in de gebieden met de grootste 
toegangsproblemen, zoals dunbevolkte, 
afgelegen, rurale, insulaire, bergachtige 
en ultraperifere gebieden, om zo 
multimodale en andere reisopties meer 
algemeen beschikbaar te helpen maken;

Amendement 96

Voorstel voor een verordening
Artikel 44 – alinea 1 – punt e
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e) de exploitatie, het beheer, de 
toegankelijkheid, de interoperabiliteit, de 
multimodaliteit en de efficiëntie van het 
netwerk te verbeteren, onder meer door de 
ontwikkeling van multimodale digitale 
mobiliteitsdiensten en van infrastructuur 
die naadloze multimodaliteit mogelijk 
maakt, zoals de bediening van luchthavens 
door hogesnelheidstreinen en trein- en 
tramverbindingen tussen steden en 
luchthavens;

e) de exploitatie, het beheer, de 
toegankelijkheid, de interoperabiliteit, de 
multimodaliteit en de efficiëntie van het 
netwerk te verbeteren, onder meer door de 
ontwikkeling van mobiliteit als dienst en 
van infrastructuur die naadloze 
multimodaliteit mogelijk maakt, zoals de 
bediening van luchthavens door 
hogesnelheidstreinen en trein- en 
tramverbindingen tussen steden en 
luchthavens;

Amendement 97

Voorstel voor een verordening
Artikel 45 – alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De lidstaten waarborgen dat de 
vervoersinfrastructuur veilig en beveiligd 
verkeer van personen en goederen 
verzekert.

De lidstaten waarborgen dat de 
vervoersinfrastructuur veilig en beveiligd 
verkeer van personen en goederen 
verzekert door gedurende de volledige 
levenscyclus van de 
vervoersinfrastructuur tijdig degelijke en 
kwalitatieve onderhoudsplannen uit te 
voeren.

Amendement 98

Voorstel voor een verordening
Artikel 46 – lid 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) de structurele kwaliteit gedurende 
de volledige levenscyclus van de 
infrastructuur, met bijzondere aandacht 
voor de verwachte klimaatomstandigheden;

c) de structurele kwaliteit gedurende 
de volledige levenscyclus van de 
infrastructuur, met bijzondere aandacht 
voor de verwachte klimaatomstandigheden 
en de noodzaak van investeringen met het 
oog op het onderhoud van kritieke 
infrastructuur en infrastructuur met een 
verhoogd veiligheidsrisico, zoals bruggen 
en tunnels;
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Amendement 99

Voorstel voor een verordening
Artikel 46 – lid 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2 bis. De lidstaten zorgen voor de 
continuïteit van de logistieke 
toeleveringsketens via het TEN-T-
netwerk, zodat mogelijke verstoringen en 
vertragingen worden voorkomen, zo nodig 
door gebruik te maken van groene 
corridors, en door een beroep te doen op 
de diensten van de Europese 
coördinatoren.

Amendement 100

Voorstel voor een verordening
Artikel 52 – lid 6

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

6. De Europese coördinator kan 
regionale en lokale overheden, 
infrastructuurbeheerders, 
vervoersexploitanten, met name die welke 
lid zijn van het bestuur van het 
goederenvervoer per spoor, de 
toeleveringssector, de gebruikers van het 
vervoer en de vertegenwoordigers van het 
maatschappelijk middenveld raadplegen 
over het werkplan en de uitvoering ervan. 
Daarnaast werkt de voor ERTMS 
verantwoordelijke Europese coördinator 
nauw samen met het Spoorwegbureau van 
de Europese Unie en de 
Gemeenschappelijke Onderneming 
“Europese spoorwegen”, en de Europese 
coördinator voor de Europese maritieme 
ruimte met het Europees Agentschap voor 
maritieme veiligheid.

6. De Europese coördinator 
raadpleegt regionale en lokale overheden, 
infrastructuurbeheerders, 
vervoersexploitanten, met name die welke 
lid zijn van het bestuur van het 
goederenvervoer per spoor, de 
toeleveringssector, de gebruikers van het 
vervoer en de vertegenwoordigers van het 
maatschappelijk middenveld over het 
werkplan en de uitvoering ervan. Daarnaast 
werkt de voor ERTMS verantwoordelijke 
Europese coördinator nauw samen met het 
Spoorwegbureau van de Europese Unie en 
de Gemeenschappelijke Onderneming 
“Europese spoorwegen”, en de Europese 
coördinator voor de Europese maritieme 
ruimte met het Europees Agentschap voor 
maritieme veiligheid.

Amendement 101
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Voorstel voor een verordening
Artikel 53 – lid 4 – alinea 1 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

In geval van geschillen tussen lidstaten, 
onder meer door unilaterale maatregelen 
op nationaal niveau die het vrije verkeer 
van personen, goederen of diensten 
blokkeren of beperken, stellen de 
betrokken lidstaten de Commissie in 
kennis van het probleem en verzoekt de 
Commissie die lidstaten een snelle en 
haalbare oplossing te vinden die het vrije 
verkeer via de TEN-T-
kernnetwerkcorridors herstelt.

Amendement 102

Voorstel voor een verordening
Artikel 53 – lid 4 – alinea 1 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Indien de in lid 4 bis bedoelde geschillen 
niet binnen zes maanden na de datum van 
kennisgeving van het geschil worden 
beslecht, neemt de Commissie 
maatregelen om de lidstaten ervan te 
weerhouden eenzijdige actie te 
ondernemen binnen de TEN-T-
kernnetwerkcorridors, met name op 
grensoverschrijdende trajecten, waar de 
doorvoer van personen, goederen en 
diensten zou worden beperkt.

Amendement 103

Voorstel voor een verordening
Artikel 63 – alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De bepalingen inzake spoorwegen, en in 
het bijzonder de verplichting om 
luchthavens en havens aan te sluiten op het 
spoornet, alsmede de bepalingen inzake 

De bepalingen inzake spoorwegen, en in 
het bijzonder de verplichting om 
luchthavens en havens aan te sluiten op het 
spoornet, alsmede de bepalingen inzake 
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veilige en beveiligde parkeerplaatsen en 
multimodale goederenterminals, zijn niet 
van toepassing op Cyprus, Malta en 
ultraperifere gebieden zolang er op hun 
grondgebied geen spoorwegnet wordt 
aangelegd.

veilige en beveiligde parkeerplaatsen en 
multimodale goederenterminals, zijn niet 
van toepassing op Cyprus en Malta zolang 
er op hun grondgebied geen spoorwegnet 
wordt aangelegd.

Amendement 104

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. Doelstellingen: De centrale 
doelstelling van een plan voor duurzame 
stedelijk mobiliteit (hierna: 
“mobiliteitsplan”) is de toegankelijkheid 
van het functioneel stedelijk gebied te 
verbeteren en om naar, door en binnen dat 
gebied hoogwaardige, veilige en duurzame 
emissiearme mobiliteit aan te bieden. 
Mobiliteitsplannen bevorderen met name 
emissievrije mobiliteit en de invoering van 
een stedelijk vervoerssysteem dat bijdraagt 
tot betere algemene prestaties van het 
trans-Europese vervoersnetwerk, met name 
door de ontwikkeling van infrastructuur 
voor naadloos verkeer van emissievrije 
voertuigen, multimodale 
passagiersknooppunten om de eerste en 
laatste kilometer te faciliteren en 
multimodale goederenterminals die 
stedelijke knooppunten bedienen.

1. Doelstellingen: De centrale 
doelstelling van een plan voor duurzame 
stedelijk mobiliteit (hierna: 
“mobiliteitsplan”) is de toegankelijkheid 
van het functioneel stedelijk gebied te 
verbeteren en om naar, door en binnen dat 
gebied hoogwaardige, veilige en duurzame 
emissiearme mobiliteit aan te bieden; 
tegelijk moet een antwoord worden 
geboden op de huidige en toekomstige 
uitdagingen en moet worden gezorgd voor 
slim, efficiënt en duurzaam vervoer. 
Mobiliteitsplannen bevorderen met name 
emissievrije mobiliteit en de invoering van 
een stedelijk vervoerssysteem dat bijdraagt 
tot betere algemene prestaties van het 
trans-Europese vervoersnetwerk, met name 
door de ontwikkeling van infrastructuur 
voor naadloos verkeer van emissievrije 
voertuigen, multimodale 
passagiersknooppunten om de eerste en 
laatste kilometer te faciliteren en 
multimodale goederenterminals die 
stedelijke knooppunten bedienen.

Amendement 105

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. Langetermijnvisie en duidelijk 2. Langetermijnvisie en duidelijk 
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uitvoeringsplan: Een mobiliteitsplan moet 
voorzien in of gekoppeld zijn aan een 
langetermijnstrategie voor de toekomstige 
ontwikkeling van de vervoersinfrastructuur 
en multimodale diensten. Het bevat ook 
een actieplan voor de uitvoering van de 
strategie op korte termijn. Het wordt 
ingebed in een geïntegreerde aanpak voor 
duurzame ontwikkeling van het stedelijke 
gebied en gekoppeld aan het beleid op het 
gebied van ruimtelijke ordening en 
planning.

uitvoeringsplan: Een mobiliteitsplan moet 
voorzien in of gekoppeld zijn aan een 
langetermijnstrategie voor de toekomstige 
ontwikkeling van de vervoersinfrastructuur 
en multimodale diensten. Het bevat ook 
een actieplan voor de uitvoering van de 
strategie op korte termijn. Het wordt 
ingebed in een geïntegreerde aanpak voor 
duurzame ontwikkeling van het stedelijke 
gebied en gekoppeld aan het beleid op het 
gebied van ruimtelijke ordening en 
planning. Het omvat ook investeringen in 
innovatie om het hoofd te bieden aan de 
uitdagingen in verband met de 
totstandbrenging van een modern 
geïntegreerd vervoerssysteem dat de 
uitdagingen aankan op het gebied van 
decarbonisatie, efficiëntie en inclusieve 
groei.

Amendement 106

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3. Integratie van de verschillende 
vervoerswijzen: Een mobiliteitsplan 
bevordert multimodaal vervoer door de 
integratie van de verschillende 
vervoerswijzen en met maatregelen om een 
naadloze en duurzame mobiliteit te 
faciliteren. Het omvat acties om het 
aandeel van duurzamere vormen van 
vervoer, zoals openbaar vervoer, actieve 
mobiliteit en, in voorkomend geval, 
binnenvaart en vervoer over zee, te 
vergroten. Het omvat ook maatregelen ter 
bevordering van emissievrije mobiliteit, 
met name door het stedelijk wagenpark te 
vergroenen, de congestie terug te dringen 
en de verkeersveiligheid te verbeteren, in 
het bijzonder voor kwetsbare 
weggebruikers.

3. Integratie van de verschillende 
vervoerswijzen: Een mobiliteitsplan 
bevordert multimodaal vervoer door de 
integratie van de verschillende 
vervoerswijzen en met maatregelen om een 
naadloze en duurzame mobiliteit te 
faciliteren. Het omvat acties om het 
aandeel van duurzamere vormen van 
vervoer, zoals openbaar vervoer, actieve 
mobiliteit en, in voorkomend geval, 
binnenvaart en vervoer over zee, te 
vergroten. Het omvat ook maatregelen ter 
bevordering van emissievrije mobiliteit, 
met name door het stedelijk wagenpark te 
vergroenen, de congestie terug te dringen 
en de verkeersveiligheid te verbeteren, in 
het bijzonder voor kwetsbare 
weggebruikers. In het plan wordt nadruk 
gelegd op de sociale dimensie, d.w.z. dat 
bij het opstellen, uitvoeren en beoordelen 
van mobiliteitsplannen rekening moet 
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worden gehouden met eerlijke en veilige 
arbeidsomstandigheden van de 
werknemers in de vervoerssector.

Amendement 107

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 4

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

4. Doeltreffende werking van het 
TEN-T: In een mobiliteitsplan moet 
terdege rekening worden gehouden met het 
effect van stedelijke maatregelen op de 
passagiers- en goederenstromen op het 
trans-Europese vervoersnetwerk om te 
zorgen voor naadloos vervoer door of rond 
een stad, of voor de verknoping in en rond 
de stedelijke knooppunten, met aandacht 
voor emissievrije voertuigen. Het 
mobiliteitsplan omvat met name acties om 
de congestie te verminderen, de 
verkeersveiligheid te verbeteren en 
bottlenecks voor de verkeersstromen op het 
TEN-T weg te nemen.

4. Doeltreffende werking van het 
TEN-T: In een mobiliteitsplan moet 
terdege rekening worden gehouden met het 
effect van stedelijke maatregelen op de 
passagiers- en goederenstromen op het 
trans-Europese vervoersnetwerk om te 
zorgen voor naadloos vervoer door of rond 
een stad, of voor de verknoping in en rond 
de stedelijke knooppunten, met aandacht 
voor emissievrije voertuigen. Het 
mobiliteitsplan voorziet in financiële en 
technische steun voor steden die voldoen 
aan de eisen voor een stedelijk knooppunt, 
om hen te helpen bij het nakomen van de 
toekomstige verplichtingen in verband 
met hun nieuwe status. Het 
mobiliteitsplan omvat met name acties om 
de congestie te verminderen, de 
verkeersveiligheid te verbeteren en 
bottlenecks voor de verkeersstromen op het 
TEN-T weg te nemen. Bij TEN-T-
maatregelen wordt evenwel rekening 
gehouden met de gevolgen voor regionale 
en lokale verkeersstromen, zowel voor 
passagiers als voor goederen.

Amendement 108

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 5

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

5. Participatieve aanpak: De 
ontwikkeling en uitvoering van een 
mobiliteitsplan verloopt volgens een 

5. Participatieve aanpak: De 
ontwikkeling en uitvoering van een 
mobiliteitsplan verloopt volgens een 
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geïntegreerde aanpak, waarbij de diverse 
bestuursniveaus en betrokken autoriteiten 
nauw samenwerken, coördineren en 
overleggen. Ook burgers, 
vertegenwoordigers van het 
maatschappelijk middenveld en 
economische actoren moeten worden 
betrokken.

geïntegreerde aanpak, waarbij de diverse 
bestuursniveaus en betrokken autoriteiten 
nauw samenwerken, coördineren en 
overleggen. Ook burgers, 
vertegenwoordigers van het 
maatschappelijk middenveld en 
economische actoren moeten worden 
betrokken. Het mobiliteitsplan bevordert 
de totstandbrenging van een nationaal 
samenwerkingsplatform op meer niveaus 
voor het identificeren en aanpakken van 
tekortkomingen in de verbindingen tussen 
stad en platteland, met inbegrip van 
functionele stedelijke gebieden, en het 
beoordelen van de mogelijkheden die 
worden geboden door regionale 
mobiliteitsplannen.
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