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ENTWURF EINER LEGISLATIVEN ENTSCHLIESSUNG DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS

zu dem Vorschlag fiir eine Verordnung des Européischen Parlaments und des Rates zur
Anderung der Verordnung (EU) 2019/1242 im Hinblick auf die Verschirfung der
CO,-Emissionsnormen fiir neue schwere Nutzfahrzeuge und die Einbeziehung von
Meldepflichten sowie zur Aufhebung der Verordnung (EU) 2018/956

(COM(2023)0088) — C9-0025/2023 — 2023/0042(COD))

(Ordentliches Gesetzgebungsverfahren: erste Lesung)

Das Europdische Parlament,

— unter Hinweis auf den Vorschlag der Kommission an das Europdische Parlament und
den Rat (COM(2023)0088),

—  gestiitzt auf Artikel 294 Absatz 2 und Artikel 192 Absatz 1 des Vertrags {iber die
Arbeitsweise der Europdischen Union, auf deren Grundlage ihm der Vorschlag der
Kommission unterbreitet wurde (C9-0025/2023),

— unter Hinweis auf die vom italienischen Abgeordnetenhaus und vom italienischen Senat
im Rahmen des Protokolls Nr. 2 iiber die Anwendung der Grundsétze der Subsidiaritét
und der VerhdltnisméBigkeit vorgelegte begriindete Stellungnahme, in der geltend
gemacht wird, dass der Entwurf eines Gesetzgebungsakts nicht mit dem
Subsidiarititsprinzip vereinbar ist,

— unter Hinweis auf die Stellungnahme des Européischen Wirtschafts- und
Sozialausschusses vom 12. Juli 20231,

—  nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,
— gestlitzt auf die Artikel 59 und 40 seiner Geschéftsordnung,

—  unter Hinweis auf die Stellungnahmen des Ausschusses fiir Verkehr und
Fremdenverkehr und des Ausschusses fiir Industrie, Forschung und Energie,

— unter Hinweis auf den Bericht des Ausschusses fiir Umweltfragen, 6ffentliche
Gesundheit und Lebensmittelsicherheit (A9-0313/2023),

1. legt den folgenden Standpunkt in erster Lesung fest;

2. billigt die dieser EntschlieBung beigefiigte gemeinsame Erkldrung des Parlaments und
des Rates;

3. fordert die Kommission auf, es erneut zu befassen, falls sie ihren Vorschlag ersetzt,
entscheidend dndert oder beabsichtigt, ihn entscheidend zu éndern;

I Noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht.
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4.  beauftragt seine Prisidentin, den Standpunkt des Parlaments dem Rat und der
Kommission sowie den nationalen Parlamenten zu iibermitteln.
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Anderungsantrag 1

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 1

Vorschlag der Kommission

(1) Die Bewiltigung klima- und
umweltbezogener Herausforderungen und
die Verwirklichung der Ziele des
Ubereinkommens von Paris, das im
Dezember 2015 unter dem
Rahmeniibereinkommen der Vereinten
Nationen iiber Klimadnderungen
(UNFCCC) angenommen wurde, stehen im
Mittelpunkt der Mitteilung tiber den
europdischen Griinen Deal'?, die die
Kommission am 11. Dezember 2019
verabschiedet hat. Der européische Griine
Deal hat sich angesichts der sehr
schwerwiegenden Auswirkungen der
COVID-19-Pandemie auf die Gesundheit
und das wirtschaftliche Wohlergehen der
Biirgerinnen und Biirger der Union als
noch notwendiger und wertvoller erwiesen.

10 Mitteilung der Kommission vom
11. Dezember 2019 ,.Der europdische
Griine Deal* (COM(2019)0640).

Anderungsantrag 2

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 2

Vorschlag der Kommission

(2) Der europdische Griine Deal
kombiniert eine umfassende Auswahl
einander verstarkender Mafinahmen und
Initiativen zur Verwirklichung der
Klimaneutralitdt in der Union bis 2050 und
enthélt eine neue Wachstumsstrategie, die
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Gednderter Text

(1) Die Bewiltigung klima- und
umweltbezogener Herausforderungen und
die Verwirklichung der Ziele des
Ubereinkommens von Paris, das im
Dezember 2015 unter dem
Rahmentibereinkommen der Vereinten
Nationen iiber Klimadnderungen
(UNFCCC) angenommen wurde, stehen im
Mittelpunkt der Mitteilung tiber den
europdischen Griinen Deal'?, die die
Kommission am 11. Dezember 2019
verabschiedet hat. Der européische Griine
Deal hat sich angesichts der sehr
schwerwiegenden Auswirkungen der
COVID-19-Pandemie auf die Gesundheit
und das wirtschaftliche Wohlergehen der
Biirgerinnen und Biirger der Union und
angesichts des russischen Angriffskriegs
gegen die Ukraine als noch notwendiger
und wertvoller erwiesen.

19 Mitteilung der Kommission vom
11. Dezember 2019 ,,.Der europiische
Griine Deal* (COM(2019)0640).

Gednderter Text

(2) Der europdische Griine Deal
kombiniert eine umfassende Auswahl
einander verstirkender Mafinahmen und
Initiativen zur Verwirklichung der
Klimaneutralitit in der Union bis 2050 und
enthélt eine neue Wachstumsstrategie, die
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DE

darauf abzielt, den Ubergang der Union zu
einer fairen und wohlhabenden
Gesellschaft mit einer modernen,
ressourceneffizienten und
wettbewerbsfiahigen Wirtschaft zu
vollziehen, in der das Wirtschaftswachstum
von der Ressourcennutzung abgekoppelt
ist. AuBlerdem sollen das Naturkapital der
EU geschiitzt, bewahrt und verbessert
sowie die Gesundheit und das
Wohlergehen der Menschen vor
umweltbedingten Risiken und
Auswirkungen geschiitzt werden.
Gleichzeitig wirkt sich dieser Ubergang auf
Frauen anders aus als auf Méanner und hat
besondere Folgen fiir einige benachteiligte
Gruppen wie dltere Menschen, Menschen
mit Behinderungen und Angehdrige
ethnischer Minderheiten. Deshalb muss
sichergestellt werden, dass der Ubergang
gerecht und inklusiv ist und dabei niemand
zuriickgelassen wird.

Anderungsantrag 3

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 3

Vorschlag der Kommission

3) Die Union hat sich in der
aktualisierten Vorlage zum national
festgelegten Beitrag, die dem Sekretariat
des UNFCCC am 17. Dezember 2020
iibermittelt wurde, verpflichtet, ihre
Nettotreibhausgasemissionen in der
gesamten Wirtschaft bis 2030 um
mindestens 55 % unter das Niveau von
1990 zu senken.
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darauf abzielt, den Ubergang der Union zu
einer fairen und wohlhabenden
Gesellschaft mit einer modernen,
ressourceneffizienten und
wettbewerbsfiahigen Wirtschaft zu
vollziehen, in der das Wirtschaftswachstum
von der Ressourcennutzung abgekoppelt
ist. AuBlerdem sollen das Naturkapital der
EU geschiitzt, bewahrt und verbessert
sowie die Gesundheit und das
Wohlergehen der Menschen vor
umweltbedingten Risiken und
Auswirkungen geschiitzt werden.
Gleichzeitig wirkt sich dieser Ubergang auf
Frauen anders aus als auf Ménner und hat
besondere Folgen fiir benachteiligte und
schutzbediirftige Gruppen wie Haushalte
und Personen mit niedrigem Einkommen,
altere Menschen, Menschen mit
Behinderungen und Angehdrige ethnischer
Minderheiten. Deshalb muss sichergestellt
werden, dass der Ubergang gerecht und
inklusiv ist und dabei niemand
zuriickgelassen wird.

Gednderter Text

3) Die Union hat sich in der
aktualisierten Vorlage zum national
festgelegten Beitrag, die dem Sekretariat
des UNFCCC am 17. Dezember 2020
iibermittelt wurde, verpflichtet, ihre
Nettotreibhausgasemissionen in der
gesamten Wirtschaft bis 2030 um
mindestens 55 % unter das Niveau von
1990 zu senken. Der Rat erklirte sich in
seinen Schlussfolgerungen vom

24. Oktober 2022'¢ bereit, den national
festgelegten Beitrag der Union und ihrer
Mitgliedstaaten gegebenenfalls so bald
wie moglich nach dem Abschluss der
Verhandlungen iiber die wesentlichen
Elemente des Pakets ,, Fit fiir 55 im
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Anderungsantrag 4

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 4

Vorschlag der Kommission

(4) In der Verordnung (EU) 2021/1119
des Europiischen Parlament und des
Rates!! hat die Union das Ziel, die gesamte
Wirtschaft bis 2050 klimaneutral zu
machen, rechtlich verankert. Diese
Verordnung sieht auch ein verbindliches
Ziel der Union fiir die Senkung ihrer
Nettotreibhausgasemissionen (Emissionen
nach Abzug der Entnahmen) bis 2030 um
mindestens 55 % gegeniiber dem Stand
von 1990 vor.

AD\1286039DE.docx

Einklang mit Ziffer 29 des Klimapakts
von Glasgow zu aktualisieren.

1a Schlussfolgerungen des Rates zur
Vorbereitung der 27. Konferenz der
Vertragsparteien (COP 27) des
Rahmeniibereinkommens der Vereinten
Nationen iiber Klimadinderungen
(UNFCCC) vom 24. Oktober 2022.

Gednderter Text

4) In der Verordnung (EU) 2021/1119
des Europdischen Parlaments und des
Rates!! hat die Union das Ziel, die gesamte
Wirtschaft der Union bis spétestens 2050
klimaneutral zu machen, und die Vorgabe,
danach negative Emissionen anzustreben,
rechtlich verankert. Diese Verordnung
sieht auch ein verbindliches Ziel der Union
fiir die Senkung ihrer
Nettotreibhausgasemissionen (Emissionen
nach Abzug der Entnahmen) bis 2030 um
mindestens 55 % gegeniiber dem Stand
von 1990 vor. Laut derselben Verordnung
muss die Kommission spdtestens sechs
Monate nach der ersten weltweiten
Bestandsaufnahme gemdify dem
Ubereinkommen von Paris ein
Klimazwischenziel der Union fiir das Jahr
2040 vorschlagen und gleichzeitig den
vorliufigen Richtwert fiir das
Treibhausgasbudget der Union fiir den
Zeitraum 2030-2050 vorlegen, definiert
als die indikative Gesamtmenge der Netto-
Treibhausgasemissionen, die in diesem
Zeitraum voraussichtlich ausgestofien
werden konnen, ohne die Verpflichtungen
der Union im Rahmen des
Ubereinkommens von Paris zu gefiihrden,
sowie die diesem Budgetrichtwert
zugrunde liegende Methodik
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' Verordnung (EU) 2021/1119 des
Europiischen Parlaments und des Rates
vom 30. Juni 2021 zur Schaffung des
Rahmens fiir die Verwirklichung der
Klimaneutralitit und zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr. 401/2009 und
(EU) 2018/1999 (,,Européisches
Klimagesetz“) (ABI. L 243 vom 9.7.2021,
S. 1).

Anderungsantrag 5

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 5

Vorschlag der Kommission

(5) Alle Bereiche der Wirtschaft
einschlieBlich des StraBenverkehrssektors
sollen einen Beitrag zur Erreichung dieser
Emissionsminderung leisten.

PE748.959v02-00

veriffentlichen. Am 15. Juni 2023 hat der
Europiiische Wissenschaftliche Beirat fiir
Klimawandel seine wissenschaftliche
Empfehlung fiir die Festlegung eines EU-
weiten Klimaziels fiir 2040 und eines
Treibhausgasbudgets fiir 2030-2050
verdffentlicht!'e,

' Verordnung (EU) 2021/1119 des
Européischen Parlaments und des Rates
vom 30. Juni 2021 zur Schaffung des
Rahmens fiir die Verwirklichung der
Klimaneutralitit und zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr. 401/2009 und
(EU) 2018/1999 (,,Européisches
Klimagesetz) (ABI. L 243 vom 9.7.2021,
S. 1.

Ha Eyropiischer Wissenschaftlicher
Beirat fiir Klimawandel (2023). Scientific
advice for the determination of an EU-
wide 2040 climate target and a
greenhouse gas budget for 2030-2050.

Gednderter Text

(5) Alle Bereiche der Wirtschaft
einschlieBlich des StraBenverkehrssektors
sollen einen Beitrag zur Erreichung dieser
Emissionsminderung leisten. Schwere
Nutzfahrzeuge sind derzeit fiir iiber ein
Viertel der Treibhausgasemissionen aus
dem Strafienverkehr in der Union und fiir
iiber 6 % der Gesamt-
Treibhausgasemissionen der Union und
damit fiir mehr Emissionen als der Luft-
oder Seeverkehr verantwortlich. In der
EU-Strategie fiir nachhaltige und
intelligente Mobilitit ist das Ziel einer
Senkung der Emissionen aus dem
Verkehrssektor um 90 % bis 2050
niedergelegt, einschlieflich Sektoren, in
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Anderungsantrag 6

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8

Vorschlag der Kommission

(8) Um zur Senkung der
Nettotreibhausgasemissionen bis 2030 um
mindestens 55 % gegeniiber dem Stand
von 1990 beizutragen, sowie zur
Einhaltung des Grundsatzes
»Energieeffizienz an erster Stelle® ist eine
Verschirfung der in der Verordnung

(EU) 2019/1242 festgelegten
Reduktionsvorgaben fiir schwere
Nutzfahrzeuge erforderlich. Auflerdem
muss eine klare Marschroute fiir weitere
Reduktionen nach 2030 festgelegt werden,
um einen Beitrag zur Verwirklichung der
Klimaneutralitit bis 2050 zu leisten.

Anderungsantrag 7

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8 a (neu)

AD\1286039DE.docx
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denen Emissionsreduktionen schwer zu
verwirklichen sind, wie Luft- und
Seeverkehr. Daraus ergibt sich, dass fiir
Sektoren wie den Straffenverkehr, in
denen die Dekarbonisierung gut zu
verwirklichen ist, zusdtzliche Ziele bis
2050 festgelegt werden miissen. Bei
diesem Ubergang sollten die industriellen
und sozialen Folgen dieses Prozesses
beriicksichtigt werden, um Beschdiftigung
und eine zugiingliche Mobilitt fiir alle
sicherzustellen.

Gednderter Text

(8) Um zur Senkung der
Nettotreibhausgasemissionen bis 2030 um
mindestens 55 % gegeniiber dem Stand
von 1990 beizutragen, sowie zur
Einhaltung des Grundsatzes
,Energieeffizienz an erster Stelle* ist eine
Verschirfung der in der Verordnung

(EU) 2019/1242 festgelegten
Reduktionsvorgaben fiir schwere
Nutzfahrzeuge erforderlich. Aullerdem
muss eine klare Marschroute fiir weitere
Reduktionen nach 2030 festgelegt werden,
um einen Beitrag zur Verwirklichung der
Klimaneutralitit bis 2050 zu leisten. Ohne
ehrgeizige Mafinahmen fiir die Senkung
der Treibhausgasemissionen im
Straffenverkehr werden hohere
Emissionsminderungen in anderen
Sektoren erforderlich, einschliefilich
Sektoren, in denen die Dekarbonisierung
sehr viel schwieriger ist.
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 8

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 9

Vorschlag der Kommission

9) Mit den verschdrften CO,-
Emissionsreduktionsvorgaben sollen
Anreize geschaffen werden, um den Anteil
emissionsfreier Fahrzeuge, die in der
Union auf den Markt gebracht werden, zu
erhohen; gleichzeitig soll den Nutzern
sowie den Biirgerinnen und Biirgern ein
Nutzen hinsichtlich Luftqualitdt und
Energieeinsparungen entstehen, und es soll
sichergestellt werden, dass die
Wertschopfungskette der
Automobilbranche innovativ bleibt. Zu den
emissionsfreien Fahrzeugen zéhlen derzeit
Elektrofahrzeuge, Fahrzeuge mit
Brennstoffzellenantrieb oder mit
Wasserstoff betriebene Fahrzeuge, und
technologische Innovationen schreiten
weiter voran.

PE748.959v02-00

Gednderter Text

(8a) Die Verschiirfung der
Anforderungen zur Reduzierung der CO;-
Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge und
der Aufbau der erforderlichen Lade- und
Tankstelleninfrastruktur werden von
entscheidender Bedeutung sein, um die
Emissionen der gesamten Flotte schwerer
Nutzfahrzeuge schnellstmoglich,
spiitestens aber gemdify dem in der
Verordnung (EU) 2021/1119 festgelegten
Ziel bis 2050 zu senken, sie sollten jedoch
durch weitere Initiativen ergdnzt werden,
die auf eine raschere Verlagerung des
Verkehrs von der Strafie auf die Schiene
und eine Ausweitung des
Schienengiiterverkehrs ausgerichtet sind.

Gednderter Text

) Mit den iiberarbeiteten CO,-
Emissionsreduktionsvorgaben sollen
Anreize geschaffen werden, um den Anteil
emissionsfreier Fahrzeuge, die in der
Union auf den Markt gebracht werden, zu
erhohen; gleichzeitig soll den Nutzern
sowie den Biirgerinnen und Biirgern ein
Nutzen hinsichtlich Luftqualitét und
Energieeinsparungen entstehen, und es soll
sichergestellt werden, dass die
Wertschopfungskette der
Automobilbranche innovativ bleibt, die
damit verbundenen hochwertigen
Arbeitspliitze erhalten bleiben und die
Automobilbranche unverdindert zu den
tragenden Siulen der EU-Wirtschaft
Zdhlt. Zu den emissionsfreien Fahrzeugen
zahlen derzeit Elektrofahrzeuge, Fahrzeuge
mit Brennstoffzellenantrieb oder mit
Wasserstoff betriebene Fahrzeuge, und
technologische Innovationen schreiten
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Anderungsantrag 9

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 9 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 10

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10

Vorschlag der Kommission

(10)  Vor diesem Hintergrund sollten
neue, strengere CO,-
Emissionsreduktionszielvorgaben fiir neue
schwere Nutzfahrzeuge fiir die Zeit ab
2030 festgelegt werden. Diese Zielwerte
sollten auf einem Niveau liegen, das ein
starkes Signal setzt, um die Verbreitung
emissionsfreier Fahrzeuge auf dem
Unionsmarkt zu beschleunigen und zu
Innovationen in emissionsfreie
Technologien auf kosteneffiziente Weise
anzuregen.

AD\1286039DE.docx

weiter voran.

Gednderter Text

(9a) Elektrofahrzeuge, Fahrzeuge mit
Brennstoffzellenantrieb oder mit
Wasserstoff betriebene Fahrzeuge bieten
ein grofies Potenzial zur
Dekarbonisierung bestimmter Segmente
des Schwerlastverkehrs, und ihre
Entwicklung sollte gefordert werden,
wobei zu beriicksichtigen ist, dass es keine
Technologie gibt, die frei von
Auswirkungen auf die Umwelt ist.

Gednderter Text

(10)  Vor diesem Hintergrund sollten
neue, strengere CO,-
Emissionsreduktionszielvorgaben fiir neue
schwere Nutzfahrzeuge fiir die Zeit ab
2030 festgelegt werden. Diese Zielwerte
sollten auf einem Niveau liegen, das ein
starkes Signal setzt, um die Verbreitung
emissionsfreier Fahrzeuge auf dem
Unionsmarkt zu beschleunigen, zu
Innovationen in emissionsfreie
Technologien auf kosteneffiziente Weise
anzuregen, das erforderliche Zeichen fiir
den beschleunigten Aufbau einer
Betankungs- und Ladeinfrastruktur in
der gesamten Union zu geben, die
langfristige Wetthewerbsfihigkeit der
Industrie der Union auf dem Weltmarkt
zu gewdhrleisten sowie zur Senkung der
Betriebskosten der Verkehrsunternehmen
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Anderungsantrag 11

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 12

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 11 — Absatz 1

PE748.959v02-00

beizutragen und gleichzeitig
sicherzustellen, dass die Union ihre Ziele
in den Bereichen Klima und
Luftverschmutzung erreicht.

Gednderter Text

(10a) Den jiingsten Daten der
Europiiischen Umweltagentur (EUA)
zufolge waren im Jahr 2021 97 % der
Stadtbevilkerung in der Union einer
Feinstaubkonzentration ausgesetzt, die
iiber dem von der
Weltgesundheitsorganisation festgelegten
gesundheitsbezogenen Richtwert lag'. Im
Jahr 2020 starben in Europa

275 000 Menschen vorzeitig aufgrund
einer hohen Feinstaubbelastung und

64 000 aufgrund einer hohen NO,-
Belastung'. Verschiirfte Anforderungen
zur Reduzierung der CO,-Emissionen
werden zur Verringerung der vom
Strafienverkehr verursachten
Luftverschmutzung beitragen, indem sie
die Einfiihrung emissionsfreier
Fahrzeuge beschleunigen.

1a Europe's Air Quality Status 2023

(Zustand der Luftqualitiit in Europa
2023), Europdische Umweltagentur
(2023).

b Health impacts of air pollution in
Europe (Gesundheitliche Auswirkungen
der Luftverschmutzung in Europa),
Europiische Umweltagentur (2023).
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Vorschlag der Kommission

In der aktualisierten neuen
Industriestrategie!# ist die gemeinsame
Gestaltung von griinen und digitalen
Transformationspfaden im Einvernehmen
mit der Industrie, mit Behdrden,
Sozialpartnern und anderen
Interessentragern vorgesehen. In diesem
Kontext wird derzeit ein
Transformationspfad fiir das
Mobilititsokosystem entwickelt, der den
Wandel der Wertschopfungskette der
Automobilbranche begleitet. Im Rahmen
dieses Transformationspfads wird den
KMU der Automobil-Lieferkette und der
Konsultation der Sozialpartner auch durch
Mitgliedstaaten besondere
Aufmerksamkeit gewidmet, und um den
Privatsektor und andere Interessentriger
fiir die Weiterqualifizierung und
Umschulung der Arbeitskrifte im Hinblick
auf den griinen und den digitalen Ubergang
zu mobilisieren, wird zudem auf der
europdischen Kompetenzagenda mit
Initiativen wie dem Kompetenzpakt und
auf dem Mechanismus zur Talentférderung
im Rahmen der Initiative ,,ErschlieBung
von Talenten in den EU-Regionen*
aufgebaut. Maflnahmen und Anreize auf
europdischer und nationaler Ebene, die
geeignet sind, emissionsfreie Fahrzeuge
erschwinglicher zu machen, gehen
ebenfalls in diesen Transformationspfad
ein. Dies konnte beispielsweise die
Moglichkeit fiir die Mitgliedstaaten
umfassen, den vorgeschlagenen Klima-
Sozialfonds zu nutzen, um
Kleinstunternehmen beim Kauf
emissionsfreier Lastkraftwagen zu
unterstutzen.

14 Mitteilung der Kommission an das
Europiische Parlament, den Européischen
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Gednderter Text

In der aktualisierten neuen
Industriestrategie!# ist die gemeinsame
Gestaltung von griinen und digitalen
Transformationspfaden im Einvernehmen
mit der Industrie, mit Behorden,
Sozialpartnern und anderen
Interessentragern vorgesehen. In diesem
Kontext wird derzeit ein
Transformationspfad fiir das
Mobilititsokosystem entwickelt, der den
Wandel der Wertschopfungskette der
Automobilbranche begleitet. Im Rahmen
dieses Transformationspfads wird den
KMU der Automobil-Lieferkette und der
Konsultation der Sozialpartner auch durch
Mitgliedstaaten besondere
Aufmerksamkeit gewidmet, und um den
Privatsektor und andere Interessentriger
fiir die Weiterqualifizierung und
Umschulung der Arbeitskrifte im Hinblick
auf den griinen und den digitalen Ubergang
zu mobilisieren, wird zudem auf der
europdischen Kompetenzagenda mit
Initiativen wie dem Kompetenzpakt und
auf dem Mechanismus zur Talentférderung
im Rahmen der Initiative ,,ErschlieBung
von Talenten in den EU-Regionen®
aufgebaut. Maflnahmen und Anreize auf
europdischer und nationaler Ebene, die
geeignet sind, emissionsfreie Fahrzeuge
erschwinglicher zu machen, gehen
ebenfalls in diesen Transformationspfad
ein. Dies konnte beispielsweise die
Moglichkeit fiir die Mitgliedstaaten
umfassen, den vorgeschlagenen Klima-
Sozialfonds zu nutzen, um
Kleinstunternehmen beim Kauf
emissionsfreier Lastkraftwagen zu
unterstiitzen. Besonderes Augenmerk
sollte auch auf die Auswirkungen
gerichtet werden, die dieser Ubergang auf
KMU entlang der Lieferkette haben wird.

14 Mitteilung der Kommission an das
Europiische Parlament, den Européischen
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Rat, den Rat, den Europédischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den
Ausschuss der Regionen ,,Aktualisierung
der neuen Industriestrategie von 2020:
einen stirkeren Binnenmarkt fiir die
Erholung Europas aufbauen* (COM(2021)
350 final vom 5.5.2021).

Anderungsantrag 13

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 11 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 14

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 12

Vorschlag der Kommission

(12)  Die unionsweiten Flottenziele sind
um den erforderlichen Aufbau einer Lade-
und Tankstelleninfrastruktur gemdf dem
Vorschlag der Kommission fiir eine
Verordnung des Europiiischen
Parlaments und des Rates iiber den
Aufbau der Infrastruktur fiir alternative
Kraftstoffe'® zu ergiinzen.
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Rat, den Rat, den Europidischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den
Ausschuss der Regionen ,,Aktualisierung
der neuen Industriestrategie von 2020:
einen stirkeren Binnenmarkt fiir die
Erholung Europas aufbauen*
(COM(2021)0350 vom 5.5.2021).

Gednderter Text

(11a) Ein rascher Aufbau einer Lade-
und Tankstelleninfrastruktur erfordert die
Verfiigbarkeit qualifizierter Installateure.
Investitionen in die Umschulung und
Weiterbildung werden ein Eckpfeiler bei
der Verwirklichung der Ziele dieser
Verordnung sein und einen gerechten
Ubergang im Lastkraftwagen-Sektor
sicherstellen.

Gednderter Text

(12)  Nutzfahrzeuge sind fiir die
Beforderung von Giitern und Personen
unerlisslich. Faktoren wie die Kosten von
emissionsfreien Fahrzeugen, die
Verfiigbarkeit von Ladeinfrastruktur, die
Notwendigkeit, Innovation zu erhalten
und voranzutreiben, aber auch die
Auswirkungen von Mafinahmen zur CO;-
Bepreisung sind von entscheidender
Bedeutung fiir die Verwirklichung
ehrgeizigerer Ziele zur Verringerung der
CO»-Emissionen. Gemdpf der Verordnung
(EU) .../... des Europdischen Parlaments
und des Rates iiber den Aufbau der
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16 Vorschlag fiir eine Verordnung des
Europiischen Parlaments und des Rates
iber den Aufbau der Infrastruktur fiir
alternative Kraftstoffe und zur Authebung
der Richtlinie 2014/94/EU des

AD\1286039DE.docx

Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe
(AFIR-Verordnung) sind die
Mitgliedstaaten verpflichtet, eine
Mindestversorgung mit offentlich
zuginglichen Ladepunkten und
Tankstellen fiir schwere Nutzfahrzeuge
sicherzustellen. Mehrere Mitgliedstaaten
haben bereits angekiindigt, iiber diese
Mindestanforderungen hinauszugehen,
und verschiedene europdische Lkw-
Hersteller haben Joint Ventures
gegriindet, um in ganz Europa offentliche
Ladenetze einzurichten und zu betreiben.
Mit den verschdiirften CO;-
Emissionsnormen sollten Anreize fiir
Betreiber offentlicher Ladestationen und
Tankstellen fiir zusdtzliche
Infrastrukturinvestitionen gesetzt werden.
Die Mitgliedstaaten sollten in diesem
Zusammenhang ausreichende
Unterstiitzung erhalten, insbesondere
durch Finanzierungsinstrumente der EU,
die sie darin bestiirken, in ihre
iiberarbeiteten nationalen
Strategierahmen Mafinahmen zur
Forderung des Aufbaus einer
entsprechenden Lade- und
Tankstelleninfrastruktur in Depots,
Logistikzentren und Lagern
aufzunehmen. Ebenso wichtig ist der
Aufbau der Lade- und
Tankstelleninfrastruktur an privaten
Standorten, 7. B. in privaten Lagern und
in Logistikzentren. Aufierdem sollten
sollten zusdtzliche Mafinahmen zur
Verkiirzung des
Genehmigungsverfahrens fiir
Ladeinfrastruktur ergriffen werden. All
diese Initiativen werden zu dem
erforderlichen EU-weiten Aufbau einer
Lade- und Tankstelleninfrastruktur
beitragen!.

16 Vorschlag fiir eine Verordnung des
Europiischen Parlaments und des Rates
iiber den Aufbau der Infrastruktur fiir
alternative Kraftstoffe und zur Aufthebung
der Richtlinie 2014/94/EU des
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Européischen Parlaments und des Rates
(COM(2021)0559 vom 14.7.2021).

Anderungsantrag 15

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 12 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 16

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 14 a (neu)

PE748.959v02-00
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Europdischen Parlaments und des Rates
(COM(2021)0559 vom 14.7.2021).

Gednderter Text

(12a) Die Kommission sollte innerhalb
von sechs Monaten nach dem Datum des
Inkrafttretens dieser Verordnung ein
Forum ,,Emissionsfreie schwere
Nutzfahrzeuge“ einberufen, in dem
Betreiber von dffentlichen Ladestationen,
Ubertragungsnetzbetreiber, im
Fernverkehr titige
Transportunternehmen, stidtische
Logistikunternehmen, offentliche
Verkehrsbetriebe, die Zivilgesellschafft,
Think-Tanks, die Mitgliedstaaten und
Hersteller zusammenkommen, um
angesichts der strengeren CO,-
Emissionsreduktionszielvorgaben fiir
schwere Nutzfahrzeuge gemeinsam am
wirksamen und kosteneffizienten Aufbau
einer Lade- und Tankstelleninfrastruktur
zu arbeiten. Die Arbeit dieses Forums
sollte insbesondere in die Vorbereitung
der ersten in Artikel 22 Absatz 2 der
Verordnung (EU) .../... des Europdiischen
Parlaments und des Rates iiber den
Aufbau der Infrastruktur fiir alternative
Kraftstoffe (AFIR-Verordnung)
vorgesehenen Uberpriifung einfliefien,
um sicherzustellen, dass die in dieser
Verordnung festgelegten Ziele auf die
Zielsetzungen der vorliegenden
Verordnung abgestimmt werden.
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 17

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 15

Vorschlag der Kommission

(15)  Aufgrund der heterogenen Struktur
der gesamten Lkw-Flotte lisst sich nicht
vollstindig vorhersagen, ob die
technologischen Entwicklungen fiir alle
Nischenverwendungen rasch genug
erfolgen werden, damit
Antriebstechnologien ohne
Auspuffemissionen zu einer praktikablen
Option werden. Dies kann den Einsatz
schwerer Nutzfahrzeuge im Fernverkehr
in bestimmten territorialen Morphologien
und unter bestimmten Wetterbedingungen
sowie von Reisebussen und
Lastkraftwagen fiir kritische
Sicherheitsanwendungen betreffen, der
durch Antriebstechnologien ohne
Auspuffemissionen nicht geleistet werden
kann. Die betreffenden Fahrzeuge sollten
einen begrenzten Anteil an der gesamten
Schwerlastflotte ausmachen. Angesichts
dieser Erwdgungen sollte bei dem Ziel fiir
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Gednderter Text

(14a) Der Zugang zu Ausbildung und
Umschulung in zahlreichen Branchen,
auch im Schwerlastsektor, der einen
grundlegenden Wandel durchlaufen
muss, ist fiir einen sozial gerechten
Ubergang unerliisslich. Im
Schwerlastsektor muss sichergestellt
werden, dass die Beschiiftigten Zugang zu
Umschulungsangeboten haben und
ermutigt werden, diese wahrzunehmen,
ohne dass ihnen Kosten entstehen. Um
einen gerechten und wirksamen
Ubergang sicherzustellen, miissen die
prognostizierten Verinderungen auf dem
Arbeitsmarkt des Schwerlastsektors
unbedingt erfasst und analysiert werden.

Gednderter Text

(15)  Aufgrund der heterogenen Struktur
der gesamten Lkw-Flotte sollte fiir
bestimmte Nischenverwendungen auf
kurze Sicht ein gewisser Spielraum
eingerdumt werden. Dies kann den Einsatz
von Fahrzeugen fur kritische
Sicherheitsanwendungen betreffen, der
durch Antriebstechnologien ohne
Auspuffemissionen nicht geleistet werden
kann. Die betreffenden Fahrzeuge sollten
einen begrenzten Anteil an der gesamten
Schwerlastflotte ausmachen. Im Rahmen
der Uberpriifungsklausel sollte bewertet
werden, ob die COjy-Ziele auch auf
Nischenverwendungen und nicht
zertifizierte Fahrzeuge angewandt werden
konnen.
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2040 ein gewisser Spielraum gelassen
werden, um den technologischen
Entwicklungen Rechnung zu tragen, die
noch stattfinden miissen.

Anderungsantrag 18

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 15 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 19

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 16

Vorschlag der Kommission

(16)  Offentliche Auftraggeber oder
Vergabestellen sollten bei der Vergabe von
Auftragen fiir die Beschaffung oder die
Verwendung von Fahrzeugen geméif
Anhang [ Nummer 4.2 die Resilienz der
Versorgung beriicksichtigen, unter
anderem durch Beriicksichtigung der
,,.Leitlinien zur Teilnahme von Bietern und
Waren aus Drittlindern am EU-
Beschaffungsmarkt™ (C(2019)5494).
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Gednderter Text

(15a) Im Hinblick auf die Bewertung der
CO,-Emissionen von schweren
Nutzfahrzeugen iiber den gesamten
Lebenszyklus auf Unionsebene sollte die
Kommission eine gemeinsame
Unionsmethode entwickeln, gemdpf der die
CO,-Emissionen iiber den gesamten
Lebenszyklus von schweren
Nutzfahrzeugen, die in der Union in
Verkehr gebracht werden, bewertet und
auf einheitliche Weise gemeldet werden
konnen.

Gednderter Text

(16)  Um nachhaltige und resiliente
Lieferketten sicherzustellen und die
strategische Abhdngigkeit von Importen
zu verringern, die aktuell bei einigen
Technologien und Produkten, die fiir die
beschleunigte Einfiithrung von
emissionsfreien schweren
Nutzfahrzeugen, insbesondere von
emissionsfreien Stadtbussen, besteht, und
um die Entstehung neuer Abhdingigkeiten
zu verhindern, sollten 6ffentliche
Auftraggeber oder Vergabestellen bei der
Vergabe von Auftragen fiir die
Beschaffung oder die Verwendung von
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Anderungsantrag 20

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 17

Vorschlag der Kommission

(17)  Aufgrund der strengeren
unionsweiten Flottenziele ab 2030 miissen
die Hersteller deutlich mehr emissionsfreie
Fahrzeuge auf den Unionsmarkt bringen.
Der Anreizmechanismus fiir emissionsfreie
und emissionsarme Fahrzeuge (ZLEV)
wiirde daher seinen urspriinglichen Zweck
nicht mehr erfiillen und konnte die
Wirksamkeit der Verordnung

(EU) 2019/1242 beeintrachtigen. Der
Anreizmechanismus fiir ZLEV sollte daher
ab 2030 aufgehoben werden.

AD\1286039DE.docx
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Fahrzeugen gemif3 Anhang I Nummer 4.2
die Nachhaltigkeit und die Resilienz der
Versorgung beriicksichtigen, unter
anderem durch Beriicksichtigung der
,,Leitlinien zur Teilnahme von Bietern und
Waren aus Drittlindern am EU-
Beschaffungsmarkt™ (C(2019)5494). Die
Gewichtung der Kriterien fiir den Beitrag
des Angebots zu Nachhaltigkeit und
Resilienz im Zusammenhang mit
Verfahren zur Vergabe offentlicher
Auftriige beriihrt nicht die Moglichkeit
der offentlichen Auftraggeber und
Vergabestellen, im Einklang mit

Artikel 41 Absatz 3 und Erwiigung 64 der
Richtlinie 2014/23/EU des Europdiischen
Parlaments und des Rates, Artikel 67
Absatz 5 der Richtlinie 2014/24/EU und
Artikel 82 Absatz 5 der Richtlinie
2014/25/EU einen hoheren Schwellenwert
fiir die Kriterien in Bezug auf okologische
Nachhaltigkeit oder Innovation
festzulegen.

Gednderter Text

(17)  Aufgrund der strengeren
unionsweiten Flottenziele ab 2030 miissen
die Hersteller deutlich mehr emissionsfreie
Fahrzeuge auf den Unionsmarkt bringen.
Der Anreizmechanismus fiir emissionsfreie
und emissionsarme Fahrzeuge (ZLEV)
wiirde daher seinen urspriinglichen Zweck
nicht mehr erfiillen und kénnte die
Wirksamkeit der Verordnung

(EU) 2019/1242 beeintrachtigen. Ferner
besteht angesichts des hohen
Technologiereifegrads von
emissionsfreien Fahrzeugen kein
zwingender Grund mehr, um weiterhin
zusdtzliche Anreize fiir emissionsarme
Fahrzeuge zu setzen. Dieser
Anreizmechanismus sollte daher gedndert
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Anderungsantrag 21

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 21 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

Da fiir bestimmte Fahrzeuggruppen, die
typgenehmigt sind, die CO,-Emissionen
aus technischen Griinden noch nicht
ermittelt werden, miissen diese Fahrzeuge
die in dieser Verordnung festgelegten CO,-
Zielvorgaben nicht erfiillen. Dabei handelt
es sich beispielsweise um Fahrzeuge mit
besonderer Zweckbestimmung, z. B.
Mobilkrane, Tragerfahrzeuge fiir
hydraulische Gerite oder Fahrzeuge fiir
Schwerlasttransporte, Gelindefahrzeuge
wie bestimmte Fahrzeuge fiir Bergbau-,
Forst- und Landwirtschaftszwecke, sowie
andere Fahrzeuge mit nicht dem Standard
entsprechenden Achskonfigurationen wie
Fahrzeuge mit mehr als vier Achsen oder
mehr als zwei Antriebsachsen, kleine
Busse mit einer Hochstmasse von weniger
als 7,5 t und kleine Lastkraftwagen mit
einer Hochstmasse von weniger als 5 t.

Anderungsantrag 22

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 21 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

Arbeitsfahrzeuge wie Miillfahrzeuge,
Kippwagen oder Betonmischfahrzeuge
sollten weiterhin von der Berechnung der
durchschnittlichen spezifischen CO»-
Emissionen der Hersteller ausgenommen

PE748.959v02-00

werden, sodass er ab 2025 nur noch
Anvreize fiir emissionsfreie Fahrzeuge
bietet, auf aktuelle Marktentwicklungen
abgestimmt ist und ab 2030 volistindig
aufgehoben wird.

Gednderter Text

Da fiir bestimmte Fahrzeuggruppen, die
typgenehmigt sind, die CO,-Emissionen
aus technischen Griinden noch nicht
ermittelt werden, miissen diese Fahrzeuge
die in dieser Verordnung festgelegten CO,-
Zielvorgaben nicht erfiillen. Dabei handelt
es sich beispielsweise um Fahrzeuge mit
besonderer Zweckbestimmung, z. B.
Mobilkrane, Tragerfahrzeuge fiir
hydraulische Gerite oder Fahrzeuge fiir
Schwerlasttransporte, Gelindefahrzeuge
wie bestimmte Fahrzeuge fiir Bergbau-,
Forst- und Landwirtschaftszwecke, sowie
andere Fahrzeuge mit nicht dem Standard
entsprechenden Achskonfigurationen wie
Fahrzeuge mit mehr als vier Achsen oder
mehr als zwei Antriebsachsen und kleine
Busse mit einer Hochstmasse von weniger
als 7,5 t.

Gednderter Text

entfillt
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werden.

Anderungsantrag 23

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 25 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(25a) Die CO-Emissionen von
Arbeitsfahrzeugen wie Miillfahrzeugen,
Kippwagen oder Betonmischfahrzeugen
werden bereits mit VECTO zertifiziert und
von den Fahrzeugherstellern und den
Mitgliedstaaten iiberwacht und gemeldet;
ferner sind in Europa bereits mehrere
emissionsfreie Arbeitsfahrzeuge am
Markt erhiltlich. Die CO,-Emissionen
von Arbeitsfahrzeugen machen etwa 5 %
der von schweren Nutzfahrzeugen
erzeugten Emissionen aus und der Anteil
der Arbeitsfahrzeuge an den Verkiufen
schwerer Nutzfahrzeuge betrigt rund

10 %. Da sie hauptsiichlich in Stidten
verkehren, haben Arbeitsfahrzeuge auch
einen erheblichen Einfluss auf die
Luftqualitiit. Die meisten dieser
Fahrzeuge haben eine geringe
Kilometerleistung, fahren absehbare
Routen und werden iiber Nacht in Depots
abgestellt, was es fiir die Betreiber
einfacher macht, emissionsfreie
Fahrzeuge einzusetzen. Die CO,-
Emissionsreduktionszielvorgaben sollten
deshalb auch fiir diese Fahrzeuge gelten.

Anderungsantrag 24

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 25 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(25b) Aufgrund der technischen Reife
des Fahrzeugsegments und der
Notwendigkeit, die Luftqualitiit in Stidten
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Anderungsantrag 25

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 25 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission
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zu verbessern, sollten auch kleine
Lastkraftwagen mit einer Hochstmasse
von weniger als 5 Tonnen die in dieser
Verordnung festgelegten COj-Ziele
erreichen miissen. Da die CO,-
Emissionen fiir diese
Fahrzeuguntergruppen gemdpf} der
Verordnung (EU) 2017/2400 aus
technischen Griinden noch nicht
bestimmt werden konnen, sollten ihre im
Rahmen der Typgenehmigung gemdpf; der
Verordnung (EU) 715/2007 ermittelten
CO,-Emissionen fiir die Berechnung der
durchschnittlichen spezifischen CO,-
Emissionen der Hersteller herangezogen
werden. Diese Fahrzeuguntergruppen
fallen zwar nicht unter die
Uberwachungs- und Meldepflichten der
Fahrzeughersteller, aber ihre
Neuzulassungen werden von den
Mitgliedstaaten gemeldet. Zur
Bestimmung der Kilometerleistung und
des Nutzlastfaktors dieser Fahrzeuge
sollten sie den Untergruppen gemdify
Anhang I Nummer 1.4 der vorliegenden
Verordnung zugeordnet werden.

Gednderter Text

(25¢) Um die Entwicklung und den
umfassenden Einsat; von Anhiingern, die
mit Technologie zur Verringerung der
CO,-Emissionen ausgeriistet sind, zu
ermaoglichen, ist es unbedingt
erforderlich, den Genehmigungsrahmen
fiir derartige Technologien zu
aktualisieren und auszuweiten,
insbesondere fiir elektrifizierte Anhdinger,
indem die Verordnung (EU) 2018/858
iiber die Genehmigung und die
Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen
und Kraftfahrzeuganhingern sowie von
Systemen, Bauteilen und selbststindigen

AD\1286039DE.docx



Anderungsantrag 26

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 26

Vorschlag der Kommission

(26)  Aufgrund der technischen Reife des
Teilsektors und der Notwendigkeit, die
Luftqualitit in den Stddten zu verbessern,
sollte ein verbindlicher Mindestanteil neuer
emissionsfreier Stadtbusse festgelegt
werden.

Anderungsantrag 27

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 27

Vorschlag der Kommission

(27)  Ein verbindlicher Mindestanteil
emissionsfreier Stadtbusse sollte dem
gesellschaftlichen Bedarf an
erschwinglichen offentlichen
Verkehrsmitteln, auch in lindlichen
Gebieten, Rechnung tragen. Die bessere
Versorgung mit emissionsfreien
Stadtbussen, die sich aus einem solchen
verbindlichen Mindestanteil ergibt, sollte
sich positiv auf die Anschaffungskosten
auswirken, und zwar sowohl in Bezug auf
den Kaufpreis als auch auf die
Gesamtbetriebskosten emissionsfreier
Stadtbusse, die auf die durch ihren Betrieb
erzielten Einsparungen bei fossilen
Kraftstoffen zuriickgehen. Die gemeinsame
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technischen Einheiten fiir diese
Fahrzeuge angepasst wird.

Gednderter Text

(26) Im Jahr 2021 machten
emissionsfreie Busse 23 % aller Verkiufe
in diesem Segment in der Union aus,
wobei sich manche Mitgliedstaaten bereits
der 100-%-Marke ndiihern, darunter etwa
die Niederlande und Bulgarien. Aufgrund
der technischen Reife des Teilsektors und
der Notwendigkeit, die Luftqualitét in den
Stadten zu verbessern, sollte ein
verbindlicher Mindestanteil neuer
emissionsfreier Stadtbusse festgelegt
werden.

Gednderter Text

(27)  Die bessere Versorgung mit
emissionsfreien Stadtbussen, die sich aus
einem solchen verbindlichen Mindestanteil
ergibt, sollte sich positiv auf die
Anschaffungskosten auswirken, und zwar
sowohl in Bezug auf den Kaufpreis als
auch auf die Gesamtbetriebskosten
emissionsfreier Stadtbusse, die auf die
durch ihren Betrieb erzielten Einsparungen
bei fossilen Kraftstoffen zurtickgehen. Die
gemeinsame Beschaffung von Stadtbussen
auf der Grundlage der Plattform fiir
saubere Busse kann die
Anschaffungskosten solcher Busse weiter
senken, und der vorgeschlagene Klima-
Sozialfonds kénnte von den
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Beschaffung von Stadtbussen auf der
Grundlage der Plattform fiir saubere Busse
kann die Anschaffungskosten solcher
Busse weiter senken, und der
vorgeschlagene Klima-Sozialfonds konnte
von den Mitgliedstaaten genutzt werden,
um schutzbediirftige Biirgerinnen und
Biirger mit preisreduzierten oder
kostenlosen Fahrscheinen oder
Abonnements fiir 6ffentliche
Verkehrsmittel zu unterstiitzen. Regional-
und Fernbusse sowie Reisebusse, auch fiir
den Verkehr in ldndlichen Gebieten,
unterliegen weiterhin den Zielvorgaben fiir
schwere Nutzfahrzeuge. Mit der
Unterstiitzung aus dem Klima-Sozialfonds
konnte auf die besonderen Bediirfnisse
landlicher Gebiete eingegangen und
Mobilitatsarmut?! verhindert werden,
indem der Zugang zu erschwinglichen
offentlichen Verkehrsmitteln sichergestellt
wird.

2! Im Einklang mit der Begriffsbestimmung
in Artikel 2 Nummer 2a der Verordnung
iber den Klima-Sozialfonds.

Anderungsantrag 28

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 27 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Mitgliedstaaten genutzt werden, um
schutzbediirftige Biirgerinnen und Biirger
mit preisreduzierten oder kostenlosen
Fahrscheinen oder Abonnements fiir
offentliche Verkehrsmittel zu unterstiitzen.
Regional- und Fernbusse sowie
Reisebusse, auch fiir den Verkehr in
landlichen Gebieten, unterliegen weiterhin
den Zielvorgaben fiir schwere
Nutzfahrzeuge. Mit der Unterstiitzung aus
dem Klima-Sozialfonds konnte auf die
besonderen Bediirfnisse ldndlicher Gebiete
eingegangen und Mobilitdtsarmut?!
verhindert werden, indem der Zugang zu
erschwinglichen 6ffentlichen
Verkehrsmitteln sichergestellt wird. Die
Kommission sollte auch eine Anderung
der Richtlinie iiber die Forderung
sauberer Fahrzeuge?'” priifen, um sie mit
den Zielen der vorliegenden Verordnung
in Einklang zu bringen.

2! ITm Einklang mit der Begriffsbestimmung
in Artikel 2 Nummer 2a der Verordnung
tiber den Klima-Sozialfonds.

21a Richtlinie (EU) 2019/1161 des
Europiischen Parlaments und des Rates
vom 20. Juni 2019 zur Anderung der
Richtlinie 2009/33/EG iiber die
Forderung sauberer und
energieeffizienter Strafienfahrzeuge (ABL
L 188 vom 12.7.2019, S. 116).

Gednderter Text

(27a) Stidtische Gebiete, in denen
bereits erhebliche Investitionen
bereitgestellt oder getiitigt worden sind,
um die Infrastruktur so umzustellen, dass
in Stadtbussen langfristig Biomethan
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Anderungsantrag 29

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 27 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 30

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 28

Vorschlag der Kommission

(28)  Der Faktor fiir emissionsfreie und
emissionsarme Fahrzeuge sollte nur bis
zum Berichtszeitraum des Jahres 2029
gelten, da er nach diesem Zeitpunkt nicht
mehr als notwendig erachtet wird, um den
Markteintritt emissionsfreier Fahrzeuge zu
fordern.

Anderungsantrag 31

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 30

AD\1286039DE.docx

eingesetzt werden kann, konnen auf
Antrag an die Kommission einer
befristeten Ausnahmeregelung
hinsichtlich der Zielvorgabe fiir
Stadtbusse unterliegen. Diese Ausnahmen
sollten bis 2035 aufgehoben werden.

Gednderter Text

(27b) Niederflurbusse, die nur als
Fahrzeuge der Klasse II zugelassen sind,
sind fiir den Uberlandverkehr konzipiert
und eindeutig gekennzeichnet. Aufgrund
ihres Uberland-Einsatzprofils sollten sie
nicht der fiir Stadtbusse geltenden
Anforderung der Emissionsfreiheit
unterliegen. Stattdessen sollten
Niederflurfahrzeuge der Klasse II wie
Hochflur-Uberlandbusse und Reisebusse
behandelt werden.

Gednderter Text

(28)  Der Faktor fiir emissionsfreie
Fahrzeuge sollte nur bis zum
Berichtszeitraum des Jahres 2029 gelten,
da er nach diesem Zeitpunkt nicht mehr als
notwendig erachtet wird, um den
Markteintritt emissionsfreier Fahrzeuge zu
fordern.

PE748.959v02-00
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Vorschlag der Kommission

(30)  Um die Entwicklung neuer
emissionsfreier Technologien in
spezialisierten kleinen und mittleren
Unternehmen zu férdern, sollte es
auBBerdem moglich sein, emissionsfreie
Fahrzeuge zwischen nicht verbundenen
Unternehmen zu iibertragen.

Anderungsantrag 32

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 32

Vorschlag der Kommission

(32) Das bestehende System
mehrjdhriger Emissionsgutschriften und
Emissionslastschriften sollte bis 2039
verlangert werden, da sich die
Reduktionszielvorgaben liber 2030 hinaus
bis 2040 weiter verschérfen und
zukunftsorientierte technische
Entwicklungen der Hersteller in diesem
Zeitraum erfordern.

Anderungsantrag 33

PE748.959v02-00

Gednderter Text

(30) Um die Entwicklung neuer
emissionsfreier Technologien in
spezialisierten kleinen und mittleren
Unternehmen zu fordern, sollte es
auBBerdem moglich sein, emissionsfreie
Fahrzeuge zwischen nicht verbundenen
Unternehmen zu tibertragen und auch
vorhandene Fahrzeuge, die zu
emissionsfreien Fahrzeugen umgeriistet
wurden, zu iibertragen. Die Umriistung
vorhandener Fahrzeuge ist eine
hervorragende Moglichkeit, den
Ubergang zur emissionsfreien Mobilitiit
in einer kosten- und ressourceneffizienten
Weise zu beschleunigen.

Gednderter Text

(32) Das bestehende System
mehrjdhriger Emissionsgutschriften und
Emissionslastschriften sollte bis 2039
verlangert werden, da sich die
Reduktionszielvorgaben tiber 2030 hinaus
bis 2040 weiter verschirfen und
zukunftsorientierte technische
Entwicklungen der Hersteller in diesem
Zeitraum erfordern. Allerdings sollten die
Hersteller alle noch offenen
Emissionslastschriften in den Jahren
2029, 2034 und 2039 einlosen, und
Emissionsgutschriften, die nicht
innerhalb von fiinf Jahren nach ihrer
Erlangung verwendet werden, sollten
automatisch erloschen, um zu verhindern,
dass dauerhaft nur niedrige Ziele gesetzt
werden.
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 38 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 34

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 1
Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 1 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) In dieser Verordnung werden
Anforderungen an die CO,-
Emissionsleistung neuer schwerer
Nutzfahrzeuge aufgestellt, die dazu
beizutragen, die von der Union
angestrebte Verringerung der
Treibhausgasemissionen gemal} der
Verordnung (EU) 2018/842%3 und die im
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Gednderter Text

(38a) Die Markteinfithrung von
emissionsfreien schweren Nutzfahrzeugen
héngt von einer Reihe von Faktoren ab,
u. a. vom Fortschritt bei der Entwicklung
von Lade- und
Tankstelleninfrastrukturen, von
Aspekten, die einen wirtschaftlich
tragfihigen und sozial gerechten
Ubergang zur emissionsfreien
Strafienmobilitiit weiter erleichtern, und
von anderen Regulierungsmafinahmen,
die Anreize fiir die Nachriistung dieser
Fahrzeuge bieten. Diese Elemente sollten
im Rahmen der Uberpriifung sorgfiiltig
bewertet werden. Um die Verbreitung von
effizienteren Fahrzeugen zu fordern,
sollte die Kommission im Rahmen der
Uberpriifung die Auswirkungen
untersuchen, die sich durch eine
Festlegung von Mindestschwellen fiir die
Energieeffizienz von neuen
emissionsfreien schweren
Nutzfahrzeugen, die in der Union in
Verkehr gebracht werden, ergeben.

Gednderter Text

(1) In dieser Verordnung werden
Anforderungen an die CO,-
Emissionsleistung neuer schwerer
Nutzfahrzeuge aufgestellt, die dazu
beizutragen, das Klimaneutralitiitsziel der
Union und die zugehérigen
Klimazwischenziele der Union gemiif; der
Verordnung (EU) 2021/1119%%, die Ziele
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Ubereinkommen von Paris?* verankerten
Zielsetzungen zu verwirklichen und das
reibungslose Funktionieren des
Binnenmarktes sicherzustellen.

23 Verordnung (EU) 2018/842 des
Européischen Parlaments und des Rates
vom 30. Mai 2018 zur Festlegung
verbindlicher nationaler Jahresziele fiir die
Reduzierung der Treibhausgasemissionen
im Zeitraum 2021 bis 2030 als Beitrag zu
KlimaschutzmaBBnahmen zwecks Erfiillung
der Verpflichtungen aus dem
Ubereinkommen von Paris sowie zur
Anderung der Verordnung (EU)

Nr. 525/2013 (ABL L 16 vom 19.6.2018,
S. 26).

24 ABI. L 282 vom 19.10.2016, S. 4.

Anderungsantrag 35

Vorschlag fiir eine Verordnung

der Mitgliedstaaten gemil} der
Verordnung (EU) 2018/842%3 und die im
Ubereinkommen von Paris?* verankerten
Zielsetzungen zu verwirklichen und das
reibungslose Funktionieren des
Binnenmarktes sicherzustellen.

23 Verordnung (EU) 2018/842 des
Européischen Parlaments und des Rates
vom 30. Mai 2018 zur Festlegung
verbindlicher nationaler Jahresziele fiir die
Reduzierung der Treibhausgasemissionen
im Zeitraum 2021 bis 2030 als Beitrag zu
KlimaschutzmaBBnahmen zwecks Erfiillung
der Verpflichtungen aus dem
Ubereinkommen von Paris sowie zur
Anderung der Verordnung (EU)

Nr. 525/2013 (ABL L 16 vom 19.6.2018,
S. 26).

23« Verordnung (EU) 2021/1119 des
Europdischen Parlaments und des Rates
vom 30. Juni 2021 zur Schaffung des
Rahmens fiir die Verwirklichung der
Klimaneutralitiit und zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr. 401/2009 und
(EU) 2018/1999 (,, Europdisches
Klimagesetz“) (ABI. L 243 vom 9.7.2021,
S. 1).

24 ABI. L 282 vom 19.10.2016, S. 4.

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 1 — Buchstabe ¢ a (neu)

Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 3 — Absatz 1 — Nummer §

Derzeitiger Wortlaut

8. ,Fahrzeuguntergruppe* eine
Gruppe von Fahrzeugen im Sinne von
Anhang I Nummer 1, die durch eine Reihe
gemeinsamer spezifischer technischer

PE748.959v02-00

Gednderter Text

ca)  Nummer 8 erhiilt folgende
Fassung:

8. ,Fahrzeuguntergruppe* eine
Gruppe von Fahrzeugen im Sinne von
Anhang I Nummer 1, die durch eine Reihe
gemeinsamer spezifischer technischer
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Kriterien gekennzeichnet sind, die fiir die
Bestimmung der CO,-Emissionen und des
Kraftstoffverbrauchs dieser Fahrzeuge
mafgeblich sind;

Kriterien gekennzeichnet sind, die fiir die
Bestimmung der CO,-Emissionen und des
Kraftstoffverbrauchs dieser Fahrzeuge
mafgeblich sind, wobei die Zuordnung
von kleinen und mittelschweren
Lastkraftwagen mit einer Hochstmasse
von weniger als 7,4 t gemdfi Anhang I
Tabelle 1.1.1a zu beriicksichtigen ist;;

(32019R1242)

Anderungsantrag 36

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3 — Buchstabe e

Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 3 — Absatz 1 — Nummer 10

Vorschlag der Kommission

e) Nummer 10 wird gestrichen;

Anderungsantrag 37

Vorschlag fiir eine Verordnung

Gednderter Text

e) Nummer 10 erhdlt folgende
Fassung:

»10. , Hersteller“ die Person oder
Stelle, der die in einem bestimmten
Zeitraum zugelassenen Fahrzeuge gemdf;
Artikel 7a zugeordnet wurden; “;

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3 — Buchstabe g

Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3 — Absatz 1 — Buchstabe 11 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

a) ein schweres Kraftfahrzeug mit
CO,-Emissionen von nicht mehr als

5 g/(tkm) oder 5 g/(pkm), ermittelt gemal
Artikel 9 der Verordnung (EU) 2017/2400;
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Gednderter Text

a) bis zum 31. Dezember 2034 ein
schweres Kraftfahrzeug ohne
Verbrennungsmotor oder mit einem
Verbrennungsmotor mit CO,-Emissionen
unter 3 g CO/(tkm) oder 1 g COy/(pkm),
ermittelt gemalB Artikel 9 der Verordnung
(EU) 2017/2400; ab dem 1. Januar 2035
ein schweres Kraftfahrzeug ohne
Verbrennungsmotor oder mit einem
Verbrennungsmotor mit CO,-Emissionen

PE748.959v02-00
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unter 1 g COy/(tkm) oder 1 gCOy/(pkm),
ermittelt gemdify Artikel 9 der Verordnung
(EU) 2017/2400;

Anderungsantrag 38

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3 — Buchstabe g
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3 — Absatz 1 — Nummer 11 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
b) ein schweres Kraftfahrzeug, das die b) bis zum 31. Dezember 2034 ein
Bedingungen nach Anhang 1 schweres Kraftfahrzeug ohne
Nummer 1.1.4 der vorliegenden Verbrennungsmotor oder mit
Verordnung erfiillt, wenn keine CO,- Verbrennungsmotor mit einem Ausstoff
Emissionen geméal der Verordnung von nicht mehr als 3 g COykWh oder
(EU) 2017/2400 ermittelt wurden; 3 g COykm, ermittelt gemdf} der

Verordnung (EG) Nr. 595/2009 oder

Nr. 715/2007 des Europdischen
Parlaments und des Rates, wenn keine
CO,-Emissionen geméf der Verordnung
(EU) 2017/2400 ermittelt wurden; ab dem
1. Januar 2035 ein schweres
Kraftfahrzeug ohne Verbrennungsmotor
oder mit Verbrennungsmotor mit einem
Ausstofp von nicht mehr als 1 g CO/kWh
oder 1 g COykm, ermittelt gemdif3 der
Verordnung (EG) Nr. 595/2009 oder

Nr. 715/2007 des Europdischen
Parlaments und des Rates, wenn keine
CO»-Emissionen gemdpf; der Verordnung
(EU) 2017/2400 ermittelt wurden;

Anderungsantrag 39

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3 — Buchstabe g
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3 — Absatz 1 — Nummer 11 — Buchstabe b a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

ba) bis zum 31. Dezember 2029 ein
schweres Kraftfahrzeug der Klasse N2 mit

PE748.959v02-00 32/170 AD\1286039DE.docx



Anderungsantrag 40

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3 — Buchstabe i

Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3 — Absatz 1 — Nummer 23 a (neu)

Vorschlag der Kommission

AD\1286039DE.docx
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einer Hochstmasse von weniger als

7,4 Tonnen ohne Verbrennungsmotor
oder mit Verbrennungsmotor mit CO»-
Emissionen von weniger als

3 g COy/(tkm), ermittelt gemdif} der
Verordnung (EU) 2018/858, wenn keine
CO,-Emissionen gemdpf; der Verordnung
(EU) 2017/2400 ermittelt wurden; ab dem
1. Januar 2030 ein schweres
Kraftfahrzeug der Klasse N2 mit einer
Héchstmasse von weniger als 7,4 Tonnen
ohne Verbrennungsmotor oder mit
Verbrennungsmotor mit CO,-Emissionen
von weniger als 1 g CO/(tkm), ermittelt
gemiif} der Verordnung (EU) 2018/858,
wenn keine CO,-Emissionen gemdf der
Verordnung (EU) 2017/2400 ermittelt
wurden;

Gednderter Text

(23a) ,,iiberschwere
Fahrzeugkombination* oder
witberschwerer Lkw* ein Fahrzeug der
Klasse N3, das fiir die Verwendung in
einer Fahrzeugkombination geeignet ist
und die folgenden Auslegungs- und
Konstruktionskriterien vollstindig erfiillt:

a) ausgestattet mit einer
Anhdingevorrichtung;

b) mit mindestens drei Achsen;
¢ die Nennleistung des Motors

betrigt mindestens 400 kW;

d) konzipiert mit einer technisch
zulissigen Gesamtmasse der Kombination
von iiber 60 Tonnen;
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Anderungsantrag 41

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe 4
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3a — Absatz 1 — einleitender Teil

Vorschlag der Kommission

(1) Die durchschnittlichen CO,-
Emissionen der Unionsflotte neuer
schwerer Kraftfahrzeuge mit Ausnahme
von Fahrzeugen mit besonderer
Zweckbestimmung, Gelandefahrzeugen,
Geldndefahrzeugen mit besonderer
Zweckbestimmung und Arbeitsfahrzeugen
werden gegeniiber den durchschnittlichen
CO,-Emissionen im Berichtszeitraum des
Jahres 2019 um folgende Prozentsitze
verringert:

Anderungsantrag 42

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe 4
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3a — Absatz 1 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

c) fiir alle Fahrzeuguntergruppen in
den Berichtszeitrdumen der Jahre 2035 bis
2039 um 635 %;

Anderungsantrag 43

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe 4
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3a — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

(2) Zu diesen CO,-
Emissionszielvorgaben miissen die
Fahrzeuguntergruppen einen Beitrag
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Gednderter Text

(1) Die durchschnittlichen CO,-
Emissionen der Unionsflotte neuer
schwerer Kraftfahrzeuge mit Ausnahme
von Fahrzeugen mit besonderer
Zweckbestimmung, Geldndefahrzeugen
und Geliandefahrzeugen mit besonderer
Zweckbestimmung werden gegeniiber den
durchschnittlichen CO,-Emissionen im
Berichtszeitraum des Jahres 2019 um
folgende Prozentsitze verringert:

Gednderter Text

c) fiir alle Fahrzeuguntergruppen in
den Berichtszeitraumen der Jahre 2035 bis
2039 um 70 %,

Gednderter Text

(2) Zu diesen CO, -
Emissionszielvorgaben miissen die
Fahrzeuguntergruppen einen Beitrag
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gemall Anhang I Nummer 4.3 leisten.

Anderungsantrag 44

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe 4
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3 a — Absatz 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 45

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe 4
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3a a (neu)

Vorschlag der Kommission
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gemill Anhang [ Nummer 4.3 leisten,
wobei die Zuordnung nicht zertifizierter
Fahrzeuge gemdifp Anhang I

Tabelle 1.1.1a zu beriicksichtigen ist.

Gednderter Text

Artikel 3a

3a. Schwere Nutzfahrzeuge, die keiner
der Untergruppen in Anhang I

Nummer 1.1 zugeordnet sind, werden bei
der Bewertung, ob die Hersteller die in
Anhang 1 Nummer 1.1.1a festgelegten
Reduktionsziele einhalten, beriicksichtigt.

Gednderter Text

Artikel 3aa

Zusdtzliche Maffnahmen zur
Unterstiitzung des Ubergangs zu
emissionsfreien Fahrzeugen auf dem
Markt der Union

Bis ... [sechs Monate nach Inkrafttreten
dieser Verordnung] erlisst die
Kommission gemdify Artikel 17 einen
delegierten Rechtsakt, um die
Vorschriften zur Typgenehmigung von
Fahrzeugen mit internen
Verbrennungsmotoren zu harmonisieren,
die in emissionsfreie Fahrzeuge im Sinne
dieser Verordnung umgeriistet werden,
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Anderungsantrag 46

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe 4
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3a b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 47

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe 4
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3b — Absatz 2 — Unterabsatz 1

PE748.959v02-00 36/170

sodass Seriengenehmigungen maoglich
sind. Im Zusammenhang mit der
Anwendung dieser Verordnung bewertet
die Kommission aufierdem die
Einfiihrung einer Vorschrift zur
Berechnung der COZ-A'quivalente von
Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren,
die in emissionsfreie Fahrzeuge
umgeriistet wurden.

Gednderter Text

Artikel 3ab

Zusdtzliche Mafinahmen zur
Unterstiitzung der Nachfrage nach
emissionsfreien schweren Nutzfahrzeugen
auf dem Markt der Union

Bis zum 30. Juni 2024 legt die
Kommission dem Europdischen
Parlament und dem Rat einen
Legislativvorschlag zur Erhohung des
Anteils emissionsfreier schwerer
Nutzfahrzeuge in den Flotten offentlicher
und firmeneigener leichter Nutzfahrzeuge
vor. Der Vorschlag umfasst verbindliche
Vorgaben fiir die Emissionsfreiheit von
Fahrzeugen fiir Grofiflottenbetreiber,
wobei regionale Unterschiede und der
Verbreitungsgrad der Lade- und
Tankstelleninfrastruktur beriicksichtigt
werden.
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Vorschlag der Kommission

Die Mitgliedstaaten konnen beschliefien,
einen begrenzten Anteil der in jedem
Berichtszeitraum zugelassenen Stadtbusse
von der Verpflichtung nach diesem Artikel
auszunehmen, wobei bestiitigt werden
muss, dass aufgrund des
soziookonomischen Kosten-Nutzen-
Verhiltnisses angesichts bestimmter
territorialer Morphologien und
bestimmter Wetterbedingungen der Zweck
des Fahrzeugs nicht gleichermafen durch
ein emissionsfreies Fahrzeug erfiillt
werden kann und dass es daher im
offentlichen Interesse liegt, ein nicht
emissionsfreies Fahrzeug zur Erfiillung
dieses Zwecks zuzulassen.

Anderungsantrag 48

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe 4
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3b — Absatz 2 — Unterabsatz 2

Vorschlag der Kommission

Der Kommission wird die Befugnis
iibertragen, gemal Artikel 17 delegierte
Rechtsakte zu erlassen, um den
Hochstanteil von Fahrzeugen, den ein
Mitgliedstaat ausschlieBen kann, sowie das
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Gednderter Text

Die Mitgliedstaaten konnen bei der
Kommission beantragen, einen begrenzten
Anteil der in Anhang I Nummer 4.2
genannten, in jedem Berichtszeitraum
zugelassenen Fahrzeuge von der
Verpflichtung nach diesem Artikel
auszunehmen, wenn dies durch erhebliche
Investitionen seitens lokaler Behérden in
die Biomethan-Betankungsinfrastruktur
gerechtfertigt ist, die vor dem Datum des
Inkrafitretens dieser Verordnung getiitigt
oder beschlossen wurden, um das Ziel des
Mitgliedstaats gemdf; der Richtlinie

(EU) 2019/1161 zu erreichen. Um fiir eine
solche Ausnahmeregelung in Frage zu
kommen, miissen die Fahrzeuge mit
Biomethan betrieben werden, das aus
einem umweltgerechten
Abfallbehandlungsverfahren, wie der
Aufbereitung von Giille,
Siedlungsabfiillen oder kommunalem
Abwasser, gewonnen wird, was durch
Herkunfiszertifikate zu gewihrleisten ist.
Die Kommission gewdihrt diese
Ausnahme, wenn sie zu dem Schluss
kommt, dass die in diesem Absatz und in
dem in Unterabsat; 2 genannten
delegierten Rechtsakt festgelegten
Bedingungen erfiillt sind. Diese
Ausnahmen enden am 1. Januar 2035.

Gednderter Text

Der Kommission wird die Befugnis
iibertragen, gemal Artikel 17 delegierte
Rechtsakte zu erlassen, um den
Hochstanteil von Fahrzeugen, den ein
Mitgliedstaat ausschlieBen kann, sowie die
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soziookonomische Kosten-Nutzen-
Verhdiltnis im Hinblick auf bestimmte
territoriale Morphologien und bestimmte
Wetterbedingungen, die den Ausschluss
gemal} dem vorstehenden Absatz
rechtfertigen, festzulegen.

Anderungsantrag 49

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe 4
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3 ¢ — Uberschrift

Vorschlag der Kommission

Offentliche Vergabeverfahren

Anderungsantrag 50

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe 4
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3¢ — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1)  Offentliche Auftraggeber oder
Vergabestellen stiitzen die Vergabe
offentlicher Auftrige fir die Beschaffung
oder die Verwendung von Fahrzeugen
gemil Artikel 3b auf das wirtschafftlich
giinstigste Angebot, wobei das beste Preis-
Leistungs-Verhiltnis und der Beitrag des
Angebots zur Versorgungssicherheit im
Einklang mit dem einschlidgigen
Volkerrecht zu beriicksichtigen sind.
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Art der Informationen, dic ein
Mitgliedstaat fiir den Erhalt einer
Genehmigung fiir den Ausschluss gemal3
dem vorstehenden Absatz vorlegen muss,
festzulegen.

Gednderter Text

Sicherstellung nachhaltiger und
resilienter Lieferketten fiir Stadtbusse
durch offentliche Vergabeverfahren

Gednderter Text

(1)  Offentliche Auftraggeber oder
Vergabestellen tragen bei der Vergabe von
Auftrigen fiir die Beschaffung, das
Leasing, die Miete oder den Mietkauf von
Fahrzeugen geméil Artikel 3b oder der
entsprechenden Ladeinfrastruktur den
Energie- und Umweltauswirkungen dieser
Fahrzeuge wihrend ihrer Lebensdauer
sowie der diese Fahrzeuge und ihre
Ersatzteile betreffenden
Versorgungssicherheit Rechnung. Zu
diesem Zweck beziehen sie Kriterien
beziiglich Nachhaltigkeit und zur
Versorgungssicherheit des Angebots im
Einklang mit dem einschldgigen
Volkerrecht ein.
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Anderungsantrag 51

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe 4
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3¢ — Absatz 2 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission
c) Verfligbarkeit wesentlicher

Ersatzteile fiir den Betrieb der Ausriistung,
die Gegenstand der Ausschreibung ist;

Anderungsantrag 52

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe 4
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3c — Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 53

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe 4

AD\1286039DE.docx

39/170

Gednderter Text

C) Aktuelle und geschiditzte kiinftige
Verfiigbarkeit wesentlicher Ersatzteile fiir
den Betrieb der Ausriistung, die
Gegenstand der Ausschreibung ist;

Gednderter Text

2a. Der Beitrag des Angebots zur
Nachhaltigkeit wird unter anderem auf
der Grundlage folgender Kriterien
bewertet:

a) die Umweltvertriiglichkeit, die
insbesondere mit Blick auf das Recycling
und die Beschaffung von Batterien iiber
die in den geltenden Rechtsvorschriften
vorgesehenen Mindestanforderungen
hinausgeht;

b) die Energieeffizienz der
Fahrzeuge;
c) das Potenzial zur Verringerung

der Nutzung natiirlicher Ressourcen und
Materialien, beispielsweise durch die
Umriistung vorhandener Fahrzeuge zu
Fahrzeugen mit emissionsfreiem Antrieb.
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Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 3¢ — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3) Gemal} Artikel 3b wird der Beitrag
des Bieters zur Versorgungssicherheit in
den Zuschlagskriterien mit 15 % bis 40 %
gewichtet. “

Anderungsantrag 54

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe 4
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3c — Absatz 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 55

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 4 a (neu)

Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 3 d (neu)

Vorschlag der Kommission

PE748.959v02-00

40/170

Gednderter Text

3) Gemal Artikel 3b wird der Beitrag
des Bieters zur Nachhaltigkeit in den
Zuschlagskriterien mit 15 % bis 35 %
gewichtet, und der Beitrag des Bieters zur
Versorgungssicherheit wird in den
Zuschlagskriterien ebenfalls mit 15 % bis
40 % gewichtet. Dies gilt unbeschadet der
Anwendung von Artikel 41 Absatz 3 der
Richtlinie 2014/23/EU, Artikel 67

Absatz 5 der Richtlinie 2014/24/EU oder
Artikel 82 Absatz 5 der Richtlinie
2014/25/EU im Hinblick auf eine stirkere
Gewichtung dieser Kriterien;

Gednderter Text

3a. Der Anteil der Produkte oder
Angebote aus Drittlindern, bestimmt im
Einklang mit der Verordnung (EU)

Nr. 952/2013 des Europdischen
Parlaments und des Rates, darf hochstens
50 % des Ausschreibungswerts
ausmachen;

Gednderter Text

(4a)  Folgender Artikel wird eingefiigt:
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wArtikel 3d

Forum ,,Emissionsfreie schwere
Nutzfahrzeuge

Die Kommission beruft ... [sechs Monate
nach Inkrafttreten dieser Verordnung|
und danach einmal jihrlich ein Forum
»Emissionsfreie schwere Nutzfahrzeuge“
ein, in dem Vertreter von Betreibern
offentlicher Ladestationen,
Ubertragungsnetzbetreibern, im
Fernverkehr titigen
Transportunternehmen, stidtischen
Logistikunternehmen, offentlichen
Verkehrsbetrieben, Organisationen der
Zivilgesellschaft und unabhdingigen
Think-Tanks, der Mitgliedstaaten und der
Hersteller zusammenkommen, um
angesichts der in dieser Verordnung
vorgesehenen strengeren CO,-
Emissionsreduktionszielvorgaben
gemeinsam am wirksamen und
kosteneffizienten Aufbau einer Lade- und
Tankstelleninfrastruktur zu arbeiten. “

Anderungsantrag 56

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 6 — Buchstabe a
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 5— Absatz 1 — Unterabsatz 2

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
Der Faktor fiir emissionsfreie und Der Faktor fiir emissionsfreie und
emissionsarme Fahrzeuge trigt der Zahl emissionsarme Fahrzeuge trdgt der Zahl
und den CO,-Emissionen aller und den CO,-Emissionen aller
emissionsfreien und emissionsarmen emissionsfreien und emissionsarmen
schweren Nutzfahrzeuge in der Flotte des schweren Nutzfahrzeuge der Klasse N in
Herstellers Rechnung. der Flotte des Herstellers Rechnung.
Anderungsantrag 57

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 6 — Buchstabe b
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Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 5 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3) Fiir die Berichtszeitrdume von 2025
bis 2029 wird der Faktor fiir emissionsfreie
und emissionsarme Fahrzeuge auf der
Grundlage eines Referenzwerts von 2 %
gemil Anhang I Nummer 2.3.2 bestimmt.

Anderungsantrag 58

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe 8
Verordnung (EU) 2019/1242

Gednderter Text

3) Fiir die Berichtszeitrdume von 2025
bis 2029 beriicksichtigt der Faktor fiir
emissionsfreie und emissionsarme
Fahrzeuge nur die Anzahl und CO,-
Emissionen aller emissionsfreien
schweren Nutzfahrzeuge der Klasse N in
der Flotte des Herstellers und wird auf der
Grundlage eines Referenzwerts von 8 %
gemil Anhang I Nummer 2.3.2 bestimmt.

Artikel 6a — Absatz 1 — Unterabsatz 1 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

c) bei der Ubertragung emissionsfreier
Fahrzeuge zwischen Herstellern, die nicht
einer Gruppe verbundener Hersteller
angehoren: die Zahl der emissionsfreien
Fahrzeuge, die einem Hersteller tibertragen
werden, darf 5 % aller seiner neuen
schweren Nutzfahrzeuge, die in einem
bestimmten Berichtszeitraum zugelassen
wurden, nicht tiberschreiten.

Anderungsantrag 59

Vorschlag fiir eine Verordnung

Gednderter Text

c) bei der Ubertragung emissionsfreier
Fahrzeuge zwischen Herstellern, die nicht
einer Gruppe verbundener Hersteller
angehdren, oder bei der Ubertragung
vorhandener Fahrzeuge, die zu
emissionsfreien Fahrzeugen umgeriistet
wurden: die Zahl der emissionsfreien
Fahrzeuge, die einem Hersteller iibertragen
werden, darf 5 % aller seiner neuen
schweren Nutzfahrzeuge, die in einem
bestimmten Berichtszeitraum zugelassen
wurden, nicht iiberschreiten.

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 9 — Buchstabe b a (neu)

Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 7— Absatz 1 — Unterabsatz 2

PE748.959v02-00
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Derzeitiger Wortlaut Gedinderter Text

ba)  Absatz 1 Unterabsatz 2 erhiilt

folgende Fassung:
Emissionsgutschriften werden in den » Emissionsgutschriften werden in den
Berichtszeitraumen der Jahre 2019 bis Berichtszeitraumen der Jahre 2019 bis
2029 erlangt. Die in den 2039 erlangt und nur beriicksichtigt, um
Berichtszeitrdumen der Jahre 2019 bis zu ermitteln, ob der Hersteller seine
2024 erworbenen Emissionsgutschriften Zielvorgaben fiir die spezifischen CO,-
werden jedoch nur berilicksichtigt, um zu Emissionen der fiinf auf das Jahr ihrer
ermitteln, ob der Hersteller seine Erlangung folgenden Jahre erfiillt.
Zielvorgabe fiir die spezifischen CO,- Wurden die Emissionsgutschriften jedoch
Emissionen des Berichtszeitraums des in den Berichtszeitraumen der Jahre 2019
Jahres 2025 erfiillt. bis 2024 erworben, werden sie nur

berticksichtigt, um zu ermitteln, ob der
Hersteller seine Zielvorgabe fiir die
spezifischen CO,-Emissionen des
Berichtszeitraums des Jahres 2025 erfiillt. «

(32019R1242)

Anderungsantrag 60

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 9 — Buchstabe d
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 7— Absatz 1 — Unterabsatz 4

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
In den Berichtszeitrdumen der Jahre 2025 In den Berichtszeitrdumen der Jahre 2025
bis 2039 erlangte Emissionsgutschriften bis 2039 erlangte Emissionslastschriften
und Emissionslastschriften werden werden gegebenenfalls von einem
gegebenenfalls von einem Berichtszeitraum auf den folgenden
Berichtszeitraum auf den folgenden Berichtszeitraum iibertragen. Alle noch
Berichtszeitraum iibertragen. Alle noch offenen Emissionslastschriften werden
offenen Emissionslastschriften werden jedoch in den Berichtszeitraumen der
jedoch in den Berichtszeitrdumen der Jahre 2029, 2034 und 2039 eingelost.

Jahre 2029, 2034 und 2039 eingeldst.

Anderungsantrag 61

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe 16
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Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 13¢ — Absatz 1 — Unterabsatz 2

Vorschlag der Kommission

Das Register muss 6ffentlich zugénglich
sein, mit Ausnahme der in Anhang V

Nummer 3.2.2 aufgefiihrten Dateneintréage.

Gednderter Text

Das Register muss 6ffentlich zugénglich
sein, mit Ausnahme der in Anhang V
Nummer 3.2 aufgefiihrten Dateneintrage.

Begriindung

Redaktionelle Anderung

Anderungsantrag 62

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe 17
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 14 — Absatz 1 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

a) die Kriterien fiir die Definition von
Fahrzeuguntergruppen gemal
Nummer 1.1;

Anderungsantrag 63

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe 18
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 15 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Im Jahr 2028 fiihrt die Kommission eine
Uberpriifung der Wirksamkeit und der
Auswirkungen dieser Verordnung durch
und legt dem Européischen Parlament und
dem Rat einen Bericht mit dem Ergebnis
der Uberpriifung vor.

PE748.959v02-00

Gednderter Text

a) die Kriterien fiir die Definition von
Fahrzeuguntergruppen gemaf Nummer
1.1 — einschlieplich der Hinzufiigung
gesonderter Untergruppen iiberschwerer
Fahrzeugkombinationen;

Gednderter Text

L Bis spiitestens 31. Dezember 2027
fiihrt die Kommission eine Uberpriifung
der Wirksamkeit und der Auswirkungen
dieser Verordnung durch und legt dem
Europiischen Parlament und dem Rat
einen Bericht mit dem Ergebnis der
Uberpriifung vor. In diesem Bericht
bewertet die Kommission insbesondere
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Folgendes:

i) die Zahl der Zulassungen
emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge
in den Mitgliedstaaten;

i) den Fortschritt bei der
Entwicklung einer Lade- und
Tankstelleninfrastruktur fiir schwere
Nutzfahrzeuge in den Mitgliedstaaten;

iii) ausschlieflich fiir die Zwecke
dieser Verordnung, eine Bewertung
schwerer Nutzfahrzeuge und
Fahrzeugkombinationen unter
Beriicksichtigung der Abmessungen und
Gewichte, die fiir den nationalen
Transport gelten, beispielsweise modulare
und intermodale Konzepte, wobei auch
maogliche Aspekte der Verkehrssicherheit
und Effizienz, intermodale, umwelt- und
infrastrukturbezogene Effekte sowie
»wRebound-Effekte“ und die geografischen
Umstiinde der Mitgliedstaaten bewertet
werden sollten;

iv) Auswirkungen auf die
Beschidiftigung, insbesondere in
Kleinstunternehmen sowie kleinen und
mittleren Unternehmen (KMU), die
Wirksamkeit von Mafinahmen zur
Unterstiitzung der Umschulung und
Hoéherqualifizierung von Arbeitskriiften
sowie die Bedeutung eines wirtschaftlich
tragfihigen und sozial gerechten
Ubergangs zu einer emissionsfreien
Strafienmobilitiit;

V) ob die in Artikel 6b der
vorliegenden Verordnung vorgesehene
Ausnahmeregelung fiir Hersteller, die nur
wenige Fahrzeuge herstellen, angesichts
des in der Verordnung (EU) 2021/1119
festgelegten Ziels, die unionsweiten
Treibhausgasemissionen und deren
Abbau in der Union sektoriibergreifend
bis spdtestens 2050 auszugleichen,
weiterhin gerechtfertigt ist;

vi) die Auswirkungen der Festlegung
von Mindestschwellen fiir die
Energieeffizienz neuer emissionsfreier
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Anderungsantrag 64

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe 18
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 15 — Absatz 1 a — Ziffer ix

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 65

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe 18
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 15 — Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE748.959v02-00

schwerer Nutzfahrzeuge, die in der Union
in Verkehr gebracht werden;

vii)  die Auswirkungen des Umstands,
dass fiir Fahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung, Gelindefahrzeuge
und Gelindefahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung CO,-Zielvorgaben
gelten;

viii) eine Bewertung der Hohe der Abgabe
wegen CO>-Emissionsiiberschreitung, um
sicherzustellen, dass diese Abgabe hoher
ist als die durchschnittlichen Grenzkosten
der zur Erreichung der CO,-
Emissionsziele erforderlichen
Technologien;

Gednderter Text

ix) der Bericht zur Bewertung der
Moglichkeit, gemdf} Absatz 2 eine
gemeinsame Unionsmethode zu
entwickeln, nach der die CO,-Emissionen
von neuen schweren Nutzfahrzeugen, die
in der Union auf den Markt gebracht
werden, iiber den gesamten Lebenszyklus
bewertet und auf einheitliche Weise
gemeldet werden;

Gednderter Text

2a. Die Kommission verdffentlicht bis
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zum 31. Dezember 2026 einen Bericht, in
dem die Moglichkeit der Entwicklung
einer gemeinsamen Unionsmethode
bewertet wird, nach der die CO,-
Emissionen von neuen schweren
Nutzfahrzeugen, die in der Union auf den
Markt gebracht werden, iiber den
gesamten Lebenszyklus bewertet und auf
einheitliche Weise gemeldet werden. Die
Kommission iibermittelt diesen Bericht
dem Europdischen Parlament und dem
Rat.

Anderungsantrag 66

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Buchstabe 18
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 15 — Absatz 2 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(2b) Im Rahmen des Berichts nach
Absatz 1 bewertet die Kommission, ob im
Zuge der Bildung neuer Untergruppen
fiir iiberschwere Lkws die Motor-
Nennleistungen unangemessen erhéoht
wurden. Gelangt die Kommission zu dem
Schluss, dass alle oder einige der
gemeldeten Nennleistungen
unangemessen erhoht wurden, erlisst sie
einen delegierten Rechtsakt gemdf}
Artikel 17 zur Anderung der in Artikel 3
Absatz 1 Nummer 24 festgelegten
Kriterien.

Anderungsantrag 67

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 19 — Buchstabe a
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 17 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
Die Befugnis zum Erlass delegierter Die Befugnis zum Erlass delegierter
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Rechtsakte geméal} Artikel 3b, Artikel 11
Absatz 2, Artikel 13 Absatz 4

Unterabsatz 2, Artikel 13¢c Absatz 3,
Artikel 13d Absatz 2, Artikel 13e Absatz 4,
Artikel 13f Absatz 2 und Artikel 14
Absatz 1 wird der Kommission fiir einen
Zeitraum von fiinf Jahren ab [Amt fiir
Verdffentlichungen: bitte Datum des
Inkrafttretens dieser Verordnung einfligen|
ibertragen.

Anderungsantrag 68

Vorschlag fiir eine Verordnung

Rechtsakte geméal} Artikel 3b Absatz 2,
Artikel 3e, Artikel 11 Absatz 2, Artikel 13
Absatz 4 Unterabsatz 2, Artikel 13¢

Absatz 3, Artikel 13d Absatz 2, Artikel 13e
Absatz 4, Artikel 13f Absatz 2, Artikel 14
Absatz 1 und Artikel 15 Absatz 3 wird der
Kommission fiir einen Zeitraum von fiinf
Jahren ab [Amt fiir Veroffentlichungen:
bitte Datum des Inkrafttretens dieser
Verordnung einfiigen] libertragen.

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 19 — Buchstabe b

Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 17 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

Die Befugnistibertragung gemaf Artikel 11
Absatz 2, Artikel 13 Absatz 4

Unterabsatz 2, Artikel 13¢c Absatz 3,
Artikel 13d Absatz 2, Artikel 13e Absatz 4,
Artikel 13f Absatz 2 und Artikel 14
Absatz 1 kann vom Européischen
Parlament oder vom Rat jederzeit
widerrufen werden.

Anderungsantrag 69

Vorschlag fiir eine Verordnung

Gednderter Text

Die Befugnistibertragung gemal Artikel 3b
Absatz 2, Artikel 3e,Artikel 11 Absatz 2,
Artikel 13 Absatz 4 Unterabsatz 2,

Artikel 13¢c Absatz 3, Artikel 13d Absatz 2,
Artikel 13e Absatz 4, Artikel 13f Absatz 2,
Artikel 14 Absatz 1 und Artikel 15

Absatz 3 kann vom Europdischen
Parlament oder vom Rat jederzeit
widerrufen werden.

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 19 — Buchstabe ¢

Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 17 — Absatz 6

Vorschlag der Kommission

C) In Absatz 6 werden die Worte
,,Artikel 11 Absatz 2, Artikel 13 Absatz 4
Unterabsatz 2 und Artikel 14 Absatz 1°
ersetzt durch: ,,Artikel 11 Absatz 2,
Artikel 13 Absatz 4 Unterabsatz 2,

Artikel 13¢c Absatz 3, Artikel 13d Absatz 2,
Artikel 13f Absatz 2 und Artikel 14

PE748.959v02-00

Gednderter Text

c) In Absatz 6 werden die Worte
,,Artikel 11 Absatz 2, Artikel 13 Absatz 4
Unterabsatz 2 und Artikel 14 Absatz 1
ersetzt durch: ,, Artikel 3b Absatz 2,

Artikel 3e, Artikel 11 Absatz 2, Artikel 13
Absatz 4 Unterabsatz 2, Artikel 13¢

Absatz 3, Artikel 13d Absatz 2, Artikel 13f
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Absatz 1°;

Anderungsantrag 70

Vorschlag fiir eine Verordnung

Anhang I - Nummer 1 — Nummer 1.1.1.

Absatz 2, Artikel 14 Absatz 1 und
Artikel 15 Absatz 3°;

Vorschlag der Kommission

1.1.1. Fiir Fahrzeuge der Klasse N wird die Untergruppe sg wie folgt definiert:

Fahrzeuggruppe | Arbeitsfahrz | Fiihrerhau | Motorleistun | Reichweite Fiir die
gemail eug gemil | styp g (operational | Zwecke der
Anhang I der Artikel 3 range, OR) vorliegenden
Verordnung Absatz 9 Verordnung
(EU) 2017/2400 | dieser zugeordnete
Verordnung Fahrzeugunte
rgruppe (sg)
53 Nein Alle 53
54 Nein Alle 54
Is Nein Alle Is
1 Nein Alle 1
2 Nein Alle 2
3 Nein Alle 3
4 Nein Alle <170 kW Alle 4-UD
Nein Normales | > 170 kW Alle 4-RD
Fiihrerhau
S
Nein Fithrerhau | > 170 kW
s mit und
Liegeplatz | <265 kW
Nein Fiihrerhau | >265 kW <350 km
s mit
Liegeplatz
Nein Fiihrerhau | >265 kW >350 km 4-LH
s mit
Liegeplatz
9 Nein Normales | Alle Alle 9-RD
Fiihrerhau
S
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Nein

Fiihrerhau
s mit
Liegeplatz

Alle

<350 km

Nein

Fiihrerhau
s mit
Liegeplatz

Alle

>350 km

9-LH

Nein

Normales
Fithrerhau
S

Alle

Nein

Fihrerhau
s mit
Liegeplatz

<265 kW

Alle

Nein

Fihrerhau
s mit
Liegeplatz

> 265 kW

<350 km

5-RD

Nein

Fiihrerhau
s mit
Liegeplatz

>265 kW

> 350 km

5-LH

10

Nein

Normales
Fiihrerhau
S

Alle

Alle

Nein

Fiihrerhau
s mit
Liegeplatz

Alle

<350 km

10-RD

Nein

Fiihrerhau
s mit
Liegeplatz

Alle

>350 km

10-LH

11

Nein

Alle

11

12

Nein

Alle

12

16

Nein

Alle

16

Gednderter Text

1.1.1. Fiir Fahrzeuge der Klasse N wird die Untergruppe sg wie folgt definiert:

Fahrzeuggruppe | Arbeitsfahrz | Fiihrerhau | Motorleistun | Reichweite Fiir die
gemal eug gemall | styp g (operational | Zwecke der
Anhang I der Artikel 3 range, OR) vorliegenden
Verordnung Absatz 9 Verordnung
(EU) 2017/2400 | dieser zugeordnete
Verordnung Fahrzeugunte
rgruppe (sg)
53 Nein Alle 53
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54 Nein Alle 54
1s Nein Alle 1s
1 Nein Alle 1
2 Nein Alle 2
3 Nein Alle 3
4 Nein Alle <170 kW Alle 4-UD
Nein Normales | > 170 kW Alle 4-RD
Fithrerhau
S
Nein Fihrerhau | > 170 kW
s mit und
Liegeplatz | <265 kW
Nein Fihrerhau | > 265 kW <350 km
s mit
Liegeplatz
Nein Fihrerhau | > 265 kW > 350 km 4-LH
s mit
Liegeplatz
Ja Alle 4y
9 Nein Normales | Alle Alle 9-RD
Fithrerhau
S
Nein Fithrerhau | Alle <350 km
s mit
Liegeplatz
Nein Fithrerhau | Alle > 350 km 9-LH
s mit
Liegeplatz
Ja Alle 9y
5 Nein Normales | Alle Alle 5-RD
Fihrerhau
S
Nein Fihrerhau | <265 kW
s mit
Liegeplatz
Nein Fihrerhau | > 265 kW <350 km
s mit
Liegeplatz
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Nein Fihrerhau | > 265 kW > 350 km 5-LH
s mit
Liegeplatz
Ja Alle 5v
10 Nein Normales | Alle Alle 10-RD
Fihrerhau
S
Nein Fithrerhau | Alle <350 km
s mit
Liegeplatz
Nein Fithrerhau | Alle > 350 km 10-LH
s mit
Liegeplatz
Ja Alle 10v
11 Alle 11
12 Alle 12
16 Alle 16

Anderungsantrag 71

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Nummer 1 — Nummer 1.1.1. — Nummer 1.1.1. a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

1.1.1a. Zuordnung von kleinen und mittelschweren Lastkraftwagen der Klasse N2 mit einer
Hoéchstmasse von weniger als 7,4 Tonnen, fiir die im Einklang mit der Verordnung
(EU) 2018/858 CO,-Emissionen ermittelt wurden

Fahrzeugmerkmale Fiir die Zwecke der vorliegenden
Verordnung zugeordnete
Fahrzeuguntergruppe (sg)

Klasse N2, mit einer technisch zulissigen 53
Gesamtmasse in beladenem Zustand
(TPMIM) <7,4t

DE

Anderungsantrag 72

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I - Nummer 1 — Nummer 1.1.2.
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Vorschlag der Kommission

1.1.2. Fiir Fahrzeuge der Klasse M wird die Untergruppe sg wie folgt definiert:

Fahrzeuggruppe geméf Anhang I der
Verordnung (EU) 2017/2400

Fiir die Zwecke der vorliegenden
Verordnung zugeordnete
Fahrzeuguntergruppe (sg)

31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c,32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c, 33e, 37¢, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, 40e, 40f 34-DD
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 35¢ 39-FE

Gednderter Text

1.1.2. Fiir Fahrzeuge der Klasse M wird die Untergruppe sg wie folgt definiert:

Fahrzeuggruppe gemdll Anhang I der
Verordnung (EU) 2017/2400

Fiir die Zwecke der vorliegenden
Verordnung zugeordnete
Fahrzeuguntergruppe (sg)

31a, 31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32¢, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
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33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c¢, 33e, 37c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, 40e, 40f 34-DD
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE

Anderungsantrag 73

Vorschlag fiir eine Verordnung

Anhang I - Nummer 2 — Nummer 2.3 — Nummer 2.3.2 — Absatz 3 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission

x ist 0,02

Anderungsantrag 74

Vorschlag fiir eine Verordnung

Gednderter Text

x ist 0,08

Anhang I - Nummer 2 — Nummer 2.3 — Nummer 2.3.2 — Absatz 3 — Unterabsatz 2 —

Unterabsatz 1 — Einleitung

Vorschlag der Kommission

Via 1st die Gesamtzahl der neu
zugelassenen emissionsfreien oder
emissionsarmen schweren Nutzfahrzeuge
der Untergruppen sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH,
5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH,
wobei jedes von ihnen gemdif} der
Jfolgenden Formel als ZLEV .5,
beriicksichtigt wird:

Anderungsantrag 75

Vorschlag fiir eine Verordnung

Gednderter Text

Via 1st die Gesamtzahl der neu
zugelassenen emissionsfreien schweren
Nutzfahrzeuge der Untergruppen sg = 4-
UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD, 10-LH

Anhang I - Nummer 2 — Nummer 2.3 — Nummer 2.3.2 — Absatz 3 — Unterabsatz 2 —

Unterabsatz 1 — Unterabsatz 1
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Vorschlag der Kommission Gednderter Text

ZLEV gpoeific =1 - (CO5,/ LET,;) entfiillt

Anderungsantrag 76

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I - Nummer 2 — Nummer 2.3 — Nummer 2.3.2 — Absatz 3 — Unterabsatz 2 —
Unterabsatz 2 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

COyv sind die spezifischen CO,- entfillt
Emissionen in g/km eines emissionsfreien

bzw. emissionsarmen schweren

Nutzfahrzeugs v, die gemdfy Nummer 2.1

bestimmt werden;

Anderungsantrag 77

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I - Nummer 2 — Nummer 2.3 — Nummer 2.3.2 — Absatz 3 — Unterabsatz 2 —
Unterabsatz 2 — Unterabsatz 2

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

LET, ist der Schwellenwert fiir niedrige entfillt
Emissionen der Fahrzeuguntergruppe sg,

zu der das Fahrzeug v gehort, gemdf

Nummer 2.3.4;

Anderungsantrag 78

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Nummer 2 — Nummer 2.3 — Nummer 2.3.2 — Absatz 3 — Unterabsatz 2 —
Unterabsatz 2 — Unterabsatz 3

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
Vo ist die Gesamtzahl der neu Vi ist die Gesamtzahl der neu
zugelassenen emissionsfreien schweren zugelassenen emissionsfreien schweren
Nutzfahrzeuge, die nicht den fiir Vy, Nutzfahrzeuge der Klasse N, die nicht den
definierten Untergruppen angehdren, mit fiir Vi, definierten Untergruppen
einem Anteil von hochstens 0,035 V. angehdren, mit einem Anteil von hochstens
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Anderungsantrag 79

Vorschlag fiir eine Verordnung

Anhang I - Nummer 4 —

Nummer 4.2

0,035 Viotal-

Vorschlag der Kommission

4.2.

Fahrzeuguntergruppen

Bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen und der
Zielvorgaben fiir die spezifischen Emissionen der Hersteller beriicksichtigte

Bei der Berechnung der spezifischen CO,-Emissionen CO2(X), der Zielvorgaben fiir die
spezifischen Emissionen 7(X) und der CO,-Emissionskurve E7(X)y werden die folgenden
Untergruppen sg beriicksichtigt:

X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
Fahrzeuguntergruppen, | Untergruppen von Untergruppen von Untergruppen von
die CO,- Fahrzeugen fiir den Fahrzeugen fiir die Fahrzeugen fiir die
Emissionszielvorgaben | Giiterkraftverkehr, die | Personenbeforderung, | Personenbeftrderung,
gemil Artikel 3a CO,- die CO,- die Zielvorgaben fiir
Absatz 1 Buchstabe a | Emissionszielvorgaben | Emissionszielvorgaben | die Emissionsfreiheit
unterliegen gemal Artikel 3a gemil Artikel 3a von Fahrzeugen
Absatz 1 Absatz 1 gemal Artikel 3b
Buchstaben b, cund d | Buchstaben b, cund d | unterliegen
sowie Absatz 3 unterliegen
unterliegen
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5- | Alle unter den | 32-C2, 32-C3, 32-DD, | 31-LF, 31-L1, 31-L2,
RD, 5-LH, 9-RD, 9- | Nummern 1.1.1  und | 34-C2, 34-C3, 34-DD, | 31-DD, 33-LF, 33-
LH, 10-RD, 10-LH 1.1.3 genannten L1, 33-L2, 33-DD,
Fahrzeuguntergruppen. 35-FE, 39-FE

Gednderter Text

4.2.

Fahrzeuguntergruppen

Bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen und der
Zielvorgaben fiir die spezifischen Emissionen der Hersteller beriicksichtigte

Bei der Berechnung der spezifischen CO,-Emissionen CO2(X), der Zielvorgaben fiir die
spezifischen Emissionen 7(X) und der CO,-Emissionskurve E7(X)y werden die folgenden
Untergruppen sg beriicksichtigt:

X =2025

X=NO

X =MCO2

X=MZE

Fahrzeuguntergruppen,

Untergruppen von

Untergruppen von

Untergruppen von
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die CO,- Fahrzeugen fiir den Fahrzeugen fiir die Fahrzeugen fiir die
Emissionszielvorgaben | Giiterkraftverkehr, die | Personenbeforderung, | Personenbeforderung,
gemal Artikel 3a CO,- die CO,- die Zielvorgaben fiir
Absatz 1 Buchstabe a | Emissionszielvorgaben | Emissionszielvorgaben | die Emissionsfreiheit
unterliegen gemal Artikel 3a gemal Artikel 3a von Fahrzeugen
Absatz 1 Absatz 1 gemil Artikel 3b
Buchstaben b, cund d | Buchstaben b, cund d | unterliegen
sowie Absatz 3 unterliegen
unterliegen
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5- | Alle unter den | 31-L2, 32-C2, 32-C3, | 31-LF, 31-L1, 31-
RD, 5-LH, 9-RD, 9- | Nummern 1.1.1  und | 32-DD, 33-L2, 34-C2, | DD, 33-LF, 33-Ll,
LH, 10-RD, 10-LH 1.1.3 genannten | 34-C3, 34-DD 33-DD, 35-FE, 39-FE
Fahrzeuguntergruppen.

Anderungsantrag 80

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Nummer 4 — Nummer 4.3 — Nummer 4.3.1

Vorschlag der Kommission
4.3.1. Die folgenden CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben rfy, und rfp,, gemif3 Artikel 3a
gelten fiir Fahrzeuge der Untergruppe sg fiir verschiedene Berichtszeitrdume:
CO,-Reduktionszielvorgaben rf, und rfp,,
3 Berichtszeitraum der Jahre
5 8
Q
::E) 5 2025-2029 2030-2034 2035-2039 ab 2040
(=9
3 o
Mittelschwere 53, 54 0 439 64 % 90 %
Lastkraftwagen
Schwere 1s,1,2,3 0 90 %
Lastkraftwagen > 43 % 64 %
7,4t
Schwere 4-UD, 4-RD, 15 % 90 %
Lastkraftwagen > | 4-LH, 5-RD,
16 t mit 4x2-und | 5-LH, 9-RD, 0 0
6x4- 9-LH, 10-RD, 43 % 64 %
Achskonfiguratio | 10-LH
nen
Schwere 11,12 und 16 0 90 %
Lastkraftwagen > 43 % 64 %
16 t mit
besonderen
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DE




Achskonfiguratio
nen
Reisebusse (1f,g) | S22 327 0 90 %
¢3, 32-DD, 43 % 64 %
34-C2, 34- ’ ’
C3, 34-DD
Primérfahrzeuge 32-C2, 32- 0 90 %
: C3, 32-DD,
von Reisebussen 43 % 64 %
(ee) 34-C2, 34-
8 C3, 34-DD
Anhénger 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %
Sattelanhdnger 0 15 % 15 % 15 %

Gednderter Text

4.3.1. Die folgenden CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben rfy, und rfps, gemaf3 Artikel 3a
gelten fiir Fahrzeuge der Untergruppe sg fiir verschiedene Berichtszeitraume:

CO,-Reduktionszielvorgaben rf;, und rfp,,

3 Berichtszeitraum der Jahre
5 o0
Q
% g 2025-2029 2030-2034 2035-2039 ab 2040
.
Mittelschwere 53,54 0 0 0 90 %
Lastkraftwagen % 70 %
Schwere Is,1,2,3 0 90 %
Lastkraftwagen > 44 % 70 %
7,41
Schwere 4-UD, 4-RD, 15 % 90 %
Lastkraftwagen > | 4-LH, 5-RD,
16 t mit 4x2-und | 5-LH, 9-RD, 0 0
6x4- 9-LH, 10-RD, 4% 70 %
Achskonfiguratio | 10-LH
nen
Arbeitsfahrzeuge | 4v, 5v, 9y, 0 90 %
und schwere | 10v, 11, 11v,
Lastkraftwagen > | 12, 12v, 16
16t mit 44 % 70 %
besonderen
Achskonfiguratio
nen
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Reise- und 31-L2, 32- 0 90 %
Uberlandbusse C2, 32-C3,
(rfsg) izzzDDg . (3:; 4% 70 %
34-C3, 34-
DD
Primérfahrzeuge | 31-L2, 32- 0
von Reise- und C2, 32-C3,
Uberlandbussen | 32-DD, 33-
(rfpsg) 12, 34-C2. 44 % 70 % 90 %
34-C3, 34-
DD
Anhidnger 421, 421v,
422, 422,
423, 431,
431v, 432,
432v, 433,
611, 612,
gg’"’ 6;5;; . 7,5 % 7,5 % 7.5 %
621v, 623v,
622, 622V,
624, 624V,
625, 631,
631v, 632,
632v, 633
Sattelanhdnger 111, 111V,
112, 112V,
113, 121,
121v, 122,
ﬁg I'; th 0 12,5 % 12,5 % 12,5 %
124V, 125,
126, 131,
131v, 132,
132v, 133
Anderungsantrag 81

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I - Nummer 4 — Nummer 4.3 — Nummer 4.3.2

Vorschlag der Kommission ‘
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Fiir Fahrzeuge der Untergruppe sg gelten gemdf3 Artikel 3b fiir verschiedene
Berichtszeitraume die folgenden Vorgaben fiir die Emissionsfreiheit von Fahrzeugen zevMsg:

Vorgaben fiir die Emissionsfreiheit von Fahrzeugen zevM,,

Berichtszeitraum der Jahre

Untergrup
pen sg

vor 2030 2030-2034 2035-2039 | ab 2040
Schwere 31-LF, 31-L1, 31- 0 100 % 100 % 100 %
Stadtbusse DD, 33-LF, 33-
L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE, 3I-
L2, 33-L2

Gednderter Text

Fiir Fahrzeuge der Untergruppe sg gelten gemif3 Artikel 3b fiir verschiedene
Berichtszeitrdume die folgenden Vorgaben fiir die Emissionsfreiheit von Fahrzeugen zevMsg:

Bei der Berechnung der spezifischen CO,-Emissionen CO2(X), der Zielvorgaben fiir die
spezifischen Emissionen T(X) und der CO,-Emissionskurve ET(X)Y werden die folgenden
Untergruppen sg beriicksichtigt:

Vorgaben fiir die Emissionsfreiheit von Fahrzeugen zevM,,

Vorgaben fiir die Emissionsfreiheit Berichtszeitraum der Jahre
von Fahrzeugen zevMy,
vor 2030 2030-2034 2035-2039 | ab 2040
Schwere 31-LF,31-L1,31- 0 100 % 100 % 100 %
Stadtbusse DD, 33-LF, 33-
L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE
Anderungsantrag 82
Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang III - Nummer 1 — Absatz 2
Vorschlag der Kommission Gednderter Text
sind die CO,-Emissionen des sind die CO,-Emissionen des neuen
Primdirfahrzeugs eines neuen schweren schweren Nutzfahrzeugs v in g/km, die fiir
Nutzfahrzeugs v in g/km, die fiir ein ein Einsatzprofil mp bestimmt und geméaf
Einsatzprofil mp bestimmt und geméaf den den Artikeln 13a und 13b gemeldet
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Artikeln 13a und 13b gemeldet wurden; wurden;

Begriindung

Die Definition von reportCO,v,mp in Anhang I1I sollte sich nur auf das vollstindige Fahrzeug
beziehen. Die CO,-Emissionen der Primdrfahrzeuge werden nicht um deren Fahrgastzahlen
korrigiert, da bei der Simulation fiir alle Primdrfahrzeuge einer bestimmten Untergruppe die
gleichen Fahrgastzahlen herangezogen werden. Dies ist auch aus der Definition von
CO,pv,mp in Anhang [ Nummer 2.1 ersichtlich, die nicht fiir eine Korrektur auf Anhang I11
verweist.

Anderungsantrag 83

Vorschlag fiir eine Verordnung

Anhang IV

Verordnung (EU) 2019/1242

Anhang IV — Teil A — Absatz 1 — Buchstabe n a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

na)  die technisch zulissige
Gesamtmasse der Kombination fiir einen
Lastkraftwagen der Klasse N3 in einer
iiberschweren Fahrzeugkombination im
Sinne von Artikel 3 Nummer 24 gemdify
Eintrag 16.4 der
Ubereinstimmungsbescheinigung oder
der Zulassungsbescheinigung des
betreffenden Fahrzeugs;

Anderungsantrag 84

Vorschlag fiir eine Verordnung

Anhang IV

Verordnung (EU) 2019/1242

Anhang IV — Teil A — Absatz 1 — Buchstabe n b (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

nb)  maximale Nutzleistung des Motors
gemdf; Eintrag 27.1 der
Ubereinstimmungsbescheinigung oder
der Zulassungsbescheinigung des
betreffenden Fahrzeugs;
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BEGRUNDUNG

Der Vorschlag der Kommission zur Uberarbeitung und Verschirfung der CO,-
Emissionsnormen fiir neue schwere Nutzfahrzeuge ist einer der Eckpfeiler des Pakets ,,Fit fiir
55%. Diese neuen Vorschriften sind unverzichtbar, wenn wir unser Ziel der Klimaneutralitit
bis spétestens 2050 erreichen, die Luftverschmutzung verringern, die Gesundheit der
Européderinnen und Européer schiitzen, Innovationen zur Wahrung der Fiihrungsposition der
europdischen Industrie auf dem Markt der schweren Nutzfahrzeuge vorantreiben und
gleichzeitig die Betriebskosten des Straflentransports senken wollen.

Der Berichterstatter mochte folgende Elemente hervorheben:

1. Bekimpfung des Klimawandels, Verringerung der Luftverschmutzung und
Verbesserung der Gesundheit unserer Mitbiirgerinnen und Mitbiirger

Wir befinden uns unbestreitbar in einer Klimakrise. Europa und der Rest der Welt sind von
ihren Auswirkungen — Diirren, Hitzewellen, Brinde, Uberschwemmungen ... — bereits stark
betroffen. Der Weltklimarat hat kiirzlich erneut deutlich gemacht, dass wir angesichts des
Klimawandels sofort und massiv handeln miissen, da ansonsten das Uberleben der
Menschheit bedroht ist. Die Européische Union hat sich verpflichtet, friihestmoglich,
spétestens aber bis 2050 Klimaneutralitit zu erreichen. Kein Sektor, und schon gar nicht der
Verkehrssektor, dessen Emissionen stindig gestiegen sind, kann sich dieser zwingenden und
kollektiven Verantwortung entziehen.

Schwere Nutzfahrzeuge, das heifit StraBenfahrzeuge iiber 3,5 Tonnen, die Giiter oder
Personen befordern, stellen zwar nur 2 % der in der Union zugelassenen Fahrzeuge dar, sind
aber flir 28 % der Treibhausgasemissionen aus dem Stralenverkehr und somit fiir 6 % der
Gesamtemissionen der Union verantwortlich. Mehr als der Luftverkehr!

Es ist klar, dass die Union Strategien zur Verkiirzung der Beférderungswege von Giitern
vorantreiben und fiir eine verstirkte Verlagerung des Verkehrs von der Stra3e auf die Schiene
sorgen muss. Da die mittlere Lebensdauer eines Lastkraftwagens jedoch bei 18 Jahren liegt
und der StraBBenverkehr weiter zunehmen diirfte, ist es zwingend notwendig, dass alle neuen
schweren Nutzfahrzeuge, die in Verkehr gebracht werden, spitestens im Jahr 2040
emissionsfrei sind und dass ehrgeizigere CO2-Ziele fiir die Jahre 2030 und 2035 gesteckt
werden, um im Hinblick auf die erforderliche Verringerung unserer Emissionen auf Kurs zu
bleiben. Andernfalls miissten von anderen Sektoren sowie von den europdischen Biirgerinnen
und Biirgern weitere schmerzhafte — und fiir manche nicht machbare — Anstrengungen
abverlangt werden.

Der StraBlenverkehr trdgt nicht nur zum Klimawandel bei. Er verschmutzt auch die Luft und
schadet unserer Gesundheit. Der Europdischen Umweltagentur zufolge sind 97 % der
europdischen Stadtbevolkerung einer Feinstaubkonzentration ausgesetzt, die liber den
Empfehlungen der WHO liegt. So sterben in der EU jedes Jahr etwa 275 000 Menschen
vorzeitig durch Feinstaub und 64 000 durch Stickstoffdioxid (EUA, 2022). Deshalb miissen
auch 100 % der in Verkehr gebrachten Busse bis spétestens 2030 emissionsfrei sein.

Die Folgenabschdtzung der Kommission zeigt, dass ein fiir alle in Verkehr gebrachten neuen
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schweren Nutzfahrzeuge geltendes Reduktionsziel von 100 % bis 2040 im Hinblick auf den
Klimawandel und die Luftverschmutzung nicht nur unverzichtbar und nutzbringend, sondern
auch technologisch und industriell machbar ist.

Aus der Folgenabschitzung geht zudem hervor, dass die Kosten fiir die Nutzung dieser
Lastkraftwagen fiir die Transportunternehmen bei einem solchen Szenario sinken wiirden und
sich bis 2040 Gewinne von iiber 45 000 EUR pro Lastkraftwagen und Jahr erzielen lieBen.
Durch ein Emissionsreduktionsziel von 100 % bis 2040 gibe es in Europa mittel- und
langfristig auch mehr Arbeitspldtze, als es bei weniger ehrgeizigen Zielen der Fall wére.

2. Forderung von Innovationen und Stirkung einer Branche, die wettbewerbsfihig ist
und Arbeitsplitze schafft

Die europédischen Hersteller von schweren Nutzfahrzeugen sind auf dem europdischen und
nordamerikanischen Markt fithrend. Diese giinstige Position wird von der chinesischen
Offensive im Bereich E-Lastkraftwagen und E-Busse bedroht. Vor allem aber arbeiten immer
mehr Stidte und Linder auf einen rascheren Ubergang zu emissionsfreien schweren
Nutzfahrzeugen hin. In Europa haben sich Stidte wie Kopenhagen, Amsterdam, Berlin, Sofia,
Riga, Stockholm, Dublin, Briissel, Tallinn ... zur Elektrifizierung ihrer gesamten Busflotte
verpflichtet. Zehn Lander der Union (AT, BE, HR, DK, FI, IE, LT, LU, NL und PT) haben
sich bereits verpflichtet, spitestens ab 2040 ausschlieBlich den Verkauf von emissionsfreien
Fahrzeugen zu gestatten, indem sie zusammen mit rund 15 weiteren Léndern (Vereinigtes
Konigreich, Norwegen, Schweiz, Tiirkei, Kanada, Vereinigte Staaten ...) die bei der COP 26
in Glasgow initiierte globale Absichtserkldrung unterzeichnet haben. Kalifornien ist sicherlich
das eindriicklichste Beispiel: Eine der fithrenden Wirtschaftsnationen hat gerade das weltweit
ehrgeizigste Gesetz erlassen, sieht es doch vor, dass ab 2036 alle verkauften schweren
Nutzfahrzeuge emissionsfrei sein miissen.

Dies wird fiir eine neue Dynamik auf dem Markt der emissionsfreien Fahrzeuge sorgen und
durch die Priasenz europdischer Konzerne in den Vereinigten Staaten werden diese gezwungen
sein, bei neuen schweren Nutzfahrzeugen schneller auf Fahrzeuge mit Elektro- oder
Wasserstoffantrieb umzusteigen.

Die Europédische Union muss hier Schritt halten. Die Technologien existieren. Die wichtigsten
Hersteller arbeiten an einer Dekarbonisierung ihrer Flotte bis 2040 und haben sich fiir 2030
und 2035 Ziele gesetzt, die ehrgeiziger als die von der Kommission vorgeschlagenen Ziele
sind.

Wie oben dargelegt, werden die Vorschldge der Kommission den zwingenden Klimazielen,
die wir uns gesetzt haben, nicht gerecht und stellen gegeniiber der Folgenabschitzung sogar
einen Riickschritt dar. Sie scheinen dariiber hinaus weniger ehrgeizig als die Plane des
Marktes zu sein. In unserem Bericht werden daher technologisch und industriell realistische
Ziele vorgeschlagen, die es ermoglichen, das Klima zu schiitzen, die Betriebskosten des
StraBBentransports zu senken und die Flihrungsposition der européischen Hersteller zu stiarken.

3. Schaffung eines klaren rechtlichen Rahmens fiir einen 100 % emissionsfreien
Strallenverkehr
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Die européische Industrie ist bereits zahlreiche Verpflichtungen eingegangen und hat mit dem
Umstieg auf emissionsfreie Losungen begonnen. Sie ist grundsitzlich bereit, die
erforderlichen Anstrengungen zu unternehmen und die nétigen Investitionen zu titigen.
Allerdings braucht sie unbedingt einen klaren und stabilen rechtlichen Rahmen mit klar
definierten kurz-, mittel- und langfristigen Zielen, die im Hinblick auf die emissionsfreien
Technologien und das Endergebnis eindeutig formuliert sind: Der europédische Markt ist bei
neuen Bussen im Jahr 2030 und bei neuen Lastkraftwagen im Jahr 2040 100 % emissionsfrei.

AuBerdem muss fiir ein die Dekarbonisierung des Sektors begiinstigendes Okosystem gesorgt
werden.

Mehr als einer von vier verkauften Bussen ist bereits ein E-Bus. Um das Ziel zu erreichen,
dass bis 2030 100 % der in Verkehr gebrachten Busse emissionsfrei sind, wird im Bericht
eine Verschirfung der Kriterien fiir die Versorgungssicherheit bei 6ffentlichen
Ausschreibungen durch Ergidnzung selbiger um Nachhaltigkeitskriterien vorgeschlagen,
sodass qualitativ hochwertige Busse aufgewertet und in Europa hergestellte E-Busse
bevorzugt werden. Durch diese Massifizierung des Angebots europdischer Busse sinken
sowohl die Herstellungskosten als auch die Anschaffungskosten fiir die lokalen
Gebietskorperschaften.

Es stehen zahlreiche europiische Finanzierungsmoglichkeiten zur Verfiigung, um den Sektor
beim Ubergang zu unterstiitzen, so etwa die Kohdsionsfonds, die noch verfiigbaren Mittel der
Autbau- und Resilienzfazilitit oder der neue Klima-Sozialfonds. Und wir konnen die
Mitgliedstaaten nur darin bestdrken, noch umfassender in emissionsfreie 6ffentliche
Verkehrsmittel zu investieren, und die Gebietskdrperschaften, sich fiir die gemeinsame
Beschaffung zusammenzuschlief3en.

Um Kohirenz zu wahren und den Akteuren des Sektors mehr Sicherheit zu bieten, ist im
Bericht vorgesehen, die CO,-Ziele auf Arbeitsfahrzeuge und kleine Lastkraftwagen unter
5 Tonnen auszuweiten, damit nicht 20 % der Lastkraftwagenverkdufe von den CO,-
Reduktionspflichten ausgenommen sind. Ferner wird im Bericht auf die Stirken der
Umriistung verwiesen.

Doch auch wenn der Ubergang zu emissionsfreien Fahrzeugen umgehend in die Wege geleitet
werden muss, werden einige wenige Fahrzeugarten, wie etwa bestimmte land- und
forstwirtschaftliche Zugmaschinen oder Fahrzeuge fiir kritische Sicherheitsanwendungen, die
derzeit nur schwer durch emissionsfreie Fahrzeuge ersetzt werden konnen, auch weiterhin
ausgenommen sein. Diese Ausnahme ist im Rahmen der fiir das Jahr 2028 vorgesehenen
Uberpriifung erneut zu bewerten, insbesondere angesichts des Ziels, in Europa bis spitestens
2050 Klimaneutralitt zu erreichen.

Dariiber hinaus ist eine genaue und eindeutige Definition dessen wiinschenswert, was ein
emissionsfreies Fahrzeug ist, um die technologischen Fortschritte nicht zu gefdhrden und
diejenigen zu belohnen, die ihre Verpflichtungen einhalten.

4. Einrichtung eines Forums .. Emissionsfreie schwere Nutzfahrzeuge* zur
Sicherstellung der Verfiigbarkeit von Ladeinfrastrukturen
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Der Ubergang zur Emissionsfreiheit muss mit der Schaffung eines leistungsstarken und
ausreichend dichten Ladenetzes einhergehen. Gleichwohl ist zu bedenken, dass im Jahr
2030 — selbst mit einem sehr ehrgeizigen CO,-Ziel — weniger als 10 % der Lastkraftwagen
elektrisch oder mit Wasserstoff fahren werden.

Gleichzeitig sind wir uns der Sorgen bewusst, die sich die Hersteller mit Blick auf die
Notwendigkeit der schnellstmoglichen Einrichtung dieses Lade- und Tankstellennetzes
machen. Deshalb wird im Bericht vorgeschlagen, dass die Kommission nach Inkrafttreten
dieser Verordnung ein Forum ,,Emissionsfreie schwere Nutzfahrzeuge* einrichtet, an dem die
Hersteller, die Betreiber von 6ffentlichen Ladestationen, die Stromnetzbetreiber, die
Transportunternehmen, die Logistikunternehmen, die 6ffentlichen Verkehrsbetriebe, die
Zivilgesellschaft und die Mitgliedstaaten beteiligt sind. Dieses Forum soll der
Zusammenarbeit dienen und auf diese Weise sicherstellen, dass die entsprechende
Ladeinfrastruktur zur Verfligung steht und zu erschwinglichen Preisen zuginglich ist. Ferner
soll das Forum im Hinblick auf die Uberpriifung der AFIR-Verordnung im Jahr 2026 einen
konstruktiven Dialog ermdglichen, um die Ziele der AFIR-Verordnung den neuen CO,-
Emissionsreduktionsnormen fiir schwere Nutzfahrzeuge anzupassen.

Das Parlament hat mit Blick auf die CO,-Verordnung fiir Lastkraftwagen eine enorme
Verantwortung: Es muss nachweisen, dass die Bekdmpfung des Klimawandels und der
Luftverschmutzung eine Chance fiir die erfolgsorientierte europdische Industrie ist,
Innovationen voranzutreiben und sich auf dem Markt zu behaupten. Da China und die
Vereinigten Staaten den industriellen Wettbewerb eingeldutet haben, darf die Europiische
Union nicht auf halbem Weg der sich vollziehenden Null-Emissionen-Revolution stehen
bleiben.
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ANLAGE: LISTE DER ORGANISATIONEN UND PERSONEN,

VON DENEN DER BERICHTERSTATTER BEITRAGE ERHALTEN HAT

Die folgende Liste wurde auf rein freiwilliger Basis unter der ausschlie8lichen Verantwortung
des Berichterstatters erstellt. Der Berichterstatter hat bei der Erstellung des Berichtsentwurfs
Beitrdge von den folgenden Organisationen erhalten:

Organisation und/oder Person

ACEA

AVERE

CARB

Charge Point

Clean Air Task Force
Clean trucking alliance
Daimler
E-Mobilititsplattform
Enel X Way

GRDF

GEODIS

Iberdrola

ICCT

IKEA

IRU

LKW Walter

MAN Truck & Bus SE
Milence

Polis

Scania

TESLA

Verkehr und Umwelt
UTP (Union francaise des Transports Publics et ferroviaires)
UITP (Union Internationale des Transports Publics)
Volta Trucks

Volvo Group
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13.10.2023

STELLUNGNAHME DES AUSSCHUSSES FUR INDUSTRIE, FORSCHUNG UND
ENERGIE

fiir den Ausschuss fiir Umweltfragen, 6ffentliche Gesundheit und Lebensmittelsicherheit

zu dem Vorschlag fiir eine Verordnung des Europdischen Parlaments und des Rates zur
Anderung der Verordnung (EU) 2019/1242 im Hinblick auf die Verschirfung der CO,-
Emissionsnormen fiir neue schwere Nutzfahrzeuge und die Einbeziehung von Meldepflichten
sowie zur Authebung der Verordnung (EU) 2018/956

(COM(2023)0088 — C9-0025/2023 — 2023/0042(COD))

Verfasserin der Stellungnahme: Miapetra Kumpula-Natri

KURZE BEGRUNDUNG

Die Berichterstatterin unterstiitzt viele Elemente des Vorschlags der Kommission zur
Uberarbeitung der Verordnung iiber CO2-Emissionsnormen fiir schwere Nutzfahrzeuge, wie
etwa die Ausweitung des Anwendungsbereichs der Verordnung auf kleinere Lastkraftwagen,
Fernbusse und Anhdnger. Das Nullemissionsziel fiir neue Stadtbusse in der EU ab 2030 ist
ebenfalls ein begriiBenswerter Vorschlag. Schlieflich entfallen auf den StraBenverkehr ein
Fiinftel der Treibhausgasemissionen in der EU und er ist eine der Hauptursachen fiir die
Luftverschmutzung in Stidten.

Die Berichterstatterin stimmt dem ehrgeizigen Ziel fiir alle Fahrzeuguntergruppen fiir die
Berichtszeitraume ab 2040 um 90 % zu und ist der Ansicht, dass mit dem Ziel ein klares
Signal an die Mirkte gesandt wird, dass die Europdische Union auf dem Weg zu Null-
Emissionsstandards voranschreitet. Dies kommt den Herstellern, Kdufern und vor allem den
Biirgern zugute, die derzeit von den Emissionen des Verkehrssektors betroffen sind.
Gleichzeitig wird den Herstellern geniigend Spielraum eingerdumt, um der neuen Verordnung
nachzukommen. Die Berichterstatterin schlégt jedoch neue, strengere CO,-Emissionsnormen
fiir schwere Nutzfahrzeuge fiir die Berichtszeitrdume 2035 bis 2039 vor, indem das Ziel um
10 % angehoben wird. Die Berichterstatterin halt es fiir wichtig, die Zahl der neuen
emissionsfreien Fahrzeuge in den letzten Berichtszeitrdumen zu erhdhen.

Dariiber hinaus schlédgt die Berichterstatterin eine ehrgeizigere Definition von emissionsfreien
Fahrzeugen vor. Dem Vorschlag der Kommission zufolge soll ein emissionsfreies Fahrzeug
bis zu 5 g CO,/tkm emittieren diirfen, was 9 % der Emissionen eines herkdmmlichen
Sattelschleppers entspricht. Dadurch sollen Zweistoffmotoren, die mit einer Mischung aus
Wasserstoff und Diesel betrieben werden, als emissionsfreie Motoren eingestuft werden
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konnen. Eine Abianderung von 5 g CO,/tkm in 1 g CO,/tkm ist der verniinftige
Regulierungsansatz, der es ermdglicht, Einstoff-Wasserstoffverbrennungsmotoren als
emissionsfreie Motoren einzustufen und gleichzeitig sicherzustellen, dass der tatsdchliche
Beitrag von Zweistoffmotoren zur Verringerung der CO,-Emissionen angemessen
berticksichtigt wird.

Dariiber hinaus sind bestimmte ,,Arbeitsfahrzeuge* wie Miillfahrzeuge von den Zielvorgaben
des Kommissionsvorschlags ausgenommen. Thre CO,-Emissionen werden jedoch im Rahmen
des Instruments zur Berechnung des Energieverbrauchs von Fahrzeugen (VECTO) zertifiziert
und von Fahrzeugherstellern und EU-Mitgliedstaaten iiberwacht und gemeldet. Da
Miillfahrzeuge hauptséchlich in Stddten eingesetzt werden, wirken sie sich auch erheblich auf
die Luftqualitit in den Stadten aus und verursachen eine unerwiinschte Larmbeléstigung.
Daher sollten auch Miillfahrzeuge in die CO,-Reduktionsziele einbezogen werden.

Hinzu kommt, dass zu Fahrzeugen mit einer Hochstmasse von weniger als 5 Tonnen viele
stadtische Lieferwagen gehoren, die Geschifte wie Supermérkte in Stadten beliefern, sodass
thre Dekarbonisierung zur Verbesserung der Luftqualitét in den Stidten beitragen wird. Daher
sollten auch kleine Lastkraftwagen denselben CO,-Zielen unterliegen und den jeweiligen
Untergruppen entsprechend ihrem Einsatzprofil, ihrer Kilometerleistung und ihrer Nutzlast
zugeordnet werden.

Die Berichterstatterin schldgt vor, dass die Kommission bis zum Jahr 2028 eine umfassende
Uberpriifung der Wirksamkeit und der Auswirkungen der Verordnung durchfiihrt und dem
Europdischen Parlament und dem Rat einen Bericht mit dem Ergebnis der Uberpriifung
vorlegt. Zusammen mit dem Bericht wird gegebenenfalls ein {iberarbeiteter Vorschlag der
vorliegenden Verordnung vorgelegt. Bis 2025 sollte die Kommission in Abstimmung mit dem
Ausschuss fiir Klimainderung eine jihrliche Uberpriifung des jeweiligen Stands der
grundlegenden Voraussetzungen pro Mitgliedstaat vorlegen.

SchlieBlich ist die Berichterstatterin der Ansicht, dass bei der Berechnung der CO,-
Emissionen von schweren Nutzfahrzeugen die bessere Energieeffizienz tiberschwerer
Fahrzeugkombinationen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von {iber 60 Tonnen nicht
beriicksichtigt wird. Da davon auszugehen ist, dass ihre Nutzlast dieselbe wie bei deutlich
kleineren schweren Nutzfahrzeugen in den jeweiligen Untergruppen ist, werden ihre
berechneten CO,-Emissionen pro t/km nicht der tatsdchlichen Ladung entsprechen, die von
der iiberschweren Fahrzeugkombination befordert wird. Auf die durchschnittlichen
spezifischen CO,-Emissionen der Hersteller sollte ein Ausgleichsfaktor angewandt werden,
um die hoheren Lasten auszugleichen, die durch eine itiberschwere Fahrzeugkombination
befordert werden, und somit deren verbesserter Energieeffizienz Rechnung zu tragen.

ANDERUNGSANTRAGE
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Der Ausschuss fiir Industrie, Forschung und Energie ersucht den federfiihrenden Ausschuss
fiir Umweltfragen, 6ffentliche Gesundheit und Lebensmittelsicherheit, Folgendes zu

beriicksichtigen:

Anderungsantrag 1

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 4

Vorschlag der Kommission

(4) In der Verordnung (EU) 2021/1119
des Europiischen Parlament und des
Rates!! hat die Union das Ziel, die gesamte
Wirtschaft bis 2050 klimaneutral zu
machen, rechtlich verankert. Diese
Verordnung sieht auch ein verbindliches
Ziel der Union fiir die Senkung ihrer
Nettotreibhausgasemissionen (Emissionen
nach Abzug der Entnahmen) bis 2030 um
mindestens 55 % gegeniiber dem Stand
von 1990 vor.

'Verordnung (EU) 2021/1119 des
Européischen Parlaments und des Rates
vom 30. Juni 2021 zur Schaffung des
Rahmens fiir die Verwirklichung der
Klimaneutralitit und zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr. 401/2009 und
(EU) 2018/1999 (,,Europiisches
Klimagesetz“) (ABI. L 243 vom 9.7.2021,
S. 1).
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Gednderter Text

(4) In der Verordnung (EU) 2021/1119
des Europdischen Parlaments und des
Rates!! hat die Union das Ziel, die gesamte
Wirtschaft so bald wie moglich, spiitestens
aber bis 2050 klimaneutral zu machen, und
das Ziel, anschlieffend negative
Emissionen zu erreichen, rechtlich
verankert. Diese Verordnung sieht auch ein
verbindliches Ziel der Union fiir die
Senkung ihrer
Nettotreibhausgasemissionen (Emissionen
nach Abzug der Entnahmen) bis 2030 um
mindestens 55 % gegeniiber dem Stand
von 1990 vor. In dieser Verordnung ist
ferner festgelegt, dass sich die
Kommission darum bemiihen sollte, alle
kiinftigen Legislativ- und
Haushaltsvorschlige mit den in dieser
Verordnung festgelegten Zielen und
Vorgaben in Einklang zu bringen, und
dass sie bei Vorschliigen, die mit diesen
Zielen und Vorgaben nicht im Einklang
stehen, im Rahmen der sie begleitenden
Folgenabschiitzung die Griinde hierfiir
darlegen muss.

' Verordnung (EU) 2021/1119 des
Européischen Parlaments und des Rates
vom 30. Juni 2021 zur Schaffung des
Rahmens fiir die Verwirklichung der
Klimaneutralitit und zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr. 401/2009 und
(EU) 2018/1999 (,,Europiisches
Klimagesetz“) (ABI. L 243 vom 9.7.2021,
S. 1).

AD\1286039DE.docx



Anderungsantrag 2

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 5

Vorschlag der Kommission

&) Alle Bereiche der Wirtschaft
einschlieBlich des StraBenverkehrssektors
sollen einen Beitrag zur Erreichung dieser
Emissionsminderung leisten.

Anderungsantrag 3

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8

Vorschlag der Kommission

(8) Um zur Senkung der
Nettotreibhausgasemissionen bis 2030 um
mindestens 55 % gegeniiber dem Stand
von 1990 beizutragen, sowie zur
Einhaltung des Grundsatzes
»Energieeffizienz an erster Stelle* ist eine
Verschirfung der in der Verordnung (EU)
2019/1242 festgelegten
Reduktionsvorgaben fiir schwere
Nutzfahrzeuge erforderlich. Aulerdem
muss eine klare Marschroute fiir weitere
Reduktionen nach 2030 festgelegt werden,
um einen Beitrag zur Verwirklichung der
Klimaneutralitit bis 2050 zu leisten.

AD\1286039DE.docx

Gednderter Text

5) Alle Bereiche der Wirtschaft
einschlieBlich des Stralenverkehrssektors,
der der einzige Sektor in der Union ist, in
dem die Emissionen seit den 1990er-
Jahren zugenommen haben, sollen einen
Beitrag zur Erreichung dieser
Emissionsminderung leisten. Insbesondere
der Schwerlastverkehr verursacht mehr
als ein Viertel der
Treibhausgasemissionen des
Straffenverkehrs in der EU und mehr als
6 % der gesamten
Treibhausgasemissionen der EU.

Gednderter Text

(8) Um zur Senkung der
Nettotreibhausgasemissionen bis 2030 um
mindestens 55 % gegeniiber dem Stand
von 1990 beizutragen, sowie zur
Einhaltung des Grundsatzes
,Energieeffizienz an erster Stelle ist eine
Verschirfung der in der Verordnung (EU)
2019/1242 festgelegten
Reduktionsvorgaben fiir schwere
Nutzfahrzeuge erforderlich. Aulerdem
muss eine klare Marschroute fiir weitere
Reduktionen nach 2030 festgelegt werden,
um einen Beitrag zur Verwirklichung der
Klimaneutralitit bis 2050 zu leisten.
Wiihrend im Straffenverkehr ehrgeizige
Mafinahmen zur Senkung der
Treibhausgasemissionen notwendig sind,
bedarf es auch in anderen Sektoren
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Anderungsantrag 4

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 5

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 9 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 6

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10

PE748.959v02-00
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Emissionsreduktionen, einschliefilich in
Sektoren, in denen diese Reduktionen
schwer zu verwirklichen sind.

Gednderter Text

(8a) Die Verschiirfung der
Anforderungen zur Reduzierung der CO;-
Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge und
der Aufbau der erforderlichen Lade- und
Tankstelleninfrastruktur werden von
entscheidender Bedeutung sein, um die
Emissionen der gesamten Flotte schwerer
Nutzfahrzeuge zu senken; sie sollten
jedoch um weitere Initiativen erginzt
werden, die auf eine raschere
Verlagerung des Verkehrs von der Strafie
auf die Schiene und eine Ausweitung des
Schienengiiterverkehrs ausgerichtet sind.

Gednderter Text

(9a) Elektrofahrzeuge, Fahrzeuge mit
Brennstoffzellenantrieb oder mit
Wasserstoff betriebene Fahrzeuge bieten
ein grofies Potenzial zur
Dekarbonisierung bestimmter Segmente
des Schwerlastverkehrs, und ihre
Entwicklung sollte gefordert werden.
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Vorschlag der Kommission

(10)  Vor diesem Hintergrund sollten
neue, strengere CO,-
Emissionsreduktionszielvorgaben fiir neue
schwere Nutzfahrzeuge fiir die Zeit ab
2030 festgelegt werden. Diese Zielwerte
sollten auf einem Niveau liegen, das ein
starkes Signal setzt, um die Verbreitung
emissionsfreier Fahrzeuge auf dem
Unionsmarkt zu beschleunigen und zu
Innovationen in emissionsfreie
Technologien auf kosteneffiziente Weise
anguregen.

Anderungsantrag 7

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

(10)  Vor diesem Hintergrund sollten
neue, strengere CO,-
Emissionsreduktionszielvorgaben fiir neue
schwere Nutzfahrzeuge fiir die Zeit ab
2030 festgelegt werden. Diese Zielwerte
sollten auf einem Niveau liegen, das ein
starkes Signal setzt, um die Verbreitung
emissionsfreier Fahrzeuge auf dem
Unionsmarkt zu beschleunigen, und sie
sollten mit dem Vorliegen der
grundlegenden Voraussetzungen im
Einklang stehen, nimlich einem
ausreichend dichten Infrastrukturnety fiir
alternative Kraftstoffe, um Innovationen in
emissionsfreie Technologien auf
kosteneffiziente Weise zu fordern.
Dadurch sollte sichergestellt werden, dass
europdische Unternehmen ihre
Fiihrungsposition auf dem globalen
Markt behaupten, und es sollte zur
Senkung der Betriebskosten der
Transportunternehmen beitragen und
gleichzeitig dafiir sorgen, dass die Union
ihre Ziele in den Bereichen Klima und
Luftverschmutzung erreicht.

Gednderter Text

(10a) Die Exposition gegeniiber der
Luftverschmutzung, einschliefilich der
vom Strafienverkehr verursachten
Luftverschmutzung, ist eine starke
Belastung fiir die Stadtbevolkerung in der
Union und wird mit einem vorzeitigen
Tod assoziiert. Verschirfte
Anforderungen zur Reduzierung der CO;-
Emissionen werden zur Verringerung der
vom Strafienverkehr verursachten
Luftverschmutzung beitragen, indem sie
die Einfiihrung emissionsfreier und
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Anderungsantrag 8

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 11 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

In der aktualisierten neuen
Industriestrategie'* ist die gemeinsame
Gestaltung von griinen und digitalen
Transformationspfaden im Einvernehmen
mit der Industrie, mit Behorden,
Sozialpartnern und anderen
Interessentragern vorgesehen. In diesem
Kontext wird derzeit ein
Transformationspfad fiir das
Mobilitdtsokosystem entwickelt, der den
Wandel der Wertschopfungskette der
Automobilbranche begleitet. Im Rahmen
dieses Transformationspfads wird den
KMU der Automobil-Lieferkette und der
Konsultation der Sozialpartner auch durch
Mitgliedstaaten besondere
Aufmerksamkeit gewidmet, und um den
Privatsektor und andere Interessentriger
fiir die Weiterqualifizierung und
Umschulung der Arbeitskrafte im Hinblick
auf den griinen und den digitalen Ubergang
zu mobilisieren, wird zudem auf der
europdischen Kompetenzagenda mit
Initiativen wie dem Kompetenzpakt und
auf dem Mechanismus zur Talentférderung
im Rahmen der Initiative ,,ErschlieBung
von Talenten in den EU-Regionen*
aufgebaut. Maflnahmen und Anreize auf
europdischer und nationaler Ebene, die
geeignet sind, emissionsfreie Fahrzeuge
erschwinglicher zu machen, gehen
ebenfalls in diesen Transformationspfad
ein. Dies konnte beispielsweise die
Moglichkeit fiir die Mitgliedstaaten
umfassen, den vorgeschlagenen Klima-
Sozialfonds zu nutzen, um
Kleinstunternehmen beim Kauf
emissionsfreier Lastkraftwagen zu

PE748.959v02-00

emissionsarmer Fahrzeuge
beschleunigen.

Gednderter Text

In der aktualisierten neuen
Industriestrategie'* ist die gemeinsame
Gestaltung von griinen und digitalen
Transformationspfaden im Einvernehmen
mit der Industrie, mit Behorden,
Sozialpartnern und anderen
Interessentragern vorgesehen. In diesem
Kontext wird derzeit ein
Transformationspfad fiir das
Mobilitdtsokosystem entwickelt, der den
Wandel der Wertschopfungskette der
Automobilbranche begleitet. Im Rahmen
dieses Transformationspfads wird den
KMU der Automobil-Lieferkette und der
Konsultation der Sozialpartner auch durch
Mitgliedstaaten besondere
Aufmerksamkeit gewidmet, und um den
Privatsektor und andere Interessentréger
fiir die Weiterqualifizierung und
Umschulung der Arbeitskrafte im Hinblick
auf den griinen und den digitalen Ubergang
zu mobilisieren, wird zudem auf der
europdischen Kompetenzagenda mit
Initiativen wie dem Kompetenzpakt und
auf dem Mechanismus zur Talentférderung
im Rahmen der Initiative ,,ErschlieBung
von Talenten in den EU-Regionen*
aufgebaut. Maflnahmen und Anreize auf
europdischer und nationaler Ebene, die
geeignet sind, emissionsfreie Fahrzeuge
erschwinglicher zu machen, gehen
ebenfalls in diesen Transformationspfad
ein. Dies konnte beispielsweise die
Moglichkeit fiir die Mitgliedstaaten
umfassen, den vorgeschlagenen Klima-
Sozialfonds zu nutzen, um
Kleinstunternehmen beim Kauf
emissionsfreier Lastkraftwagen zu

AD\1286039DE.docx



unterstiitzen.

14 Mitteilung der Kommission mit dem
Titel ,,Aktualisierung der neuen
Industriestrategie von 2020: einen
starkeren Binnenmarkt fiir die Erholung
Europas aufbauen* (COM(2021) 350 final
vom 5. Mai 2021).

Anderungsantrag 9

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 12

Vorschlag der Kommission

(12)  Die unionsweiten Flottenziele sind
um den erforderlichen Aufbau einer Lade-
und Tankstelleninfrastruktur gemdf dem
Vorschlag der Kommission fiir eine
Verordnung des Europiiischen
Parlaments und des Rates iiber den
Aufbau der Infrastruktur fiir alternative
Kraftstoffe'® zu ergiinzen.

16 Vorschlag fiir eine Verordnung des
Europiischen Parlaments und des Rates
iber den Aufbau der Infrastruktur fiir
alternative Kraftstoffe und zur Authebung
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unterstiitzen. Besonderes Augenmerk
sollte auch auf die Auswirkungen
gerichtet werden, die dieser Wandel auf
KMU entlang der Lieferkette haben wird.

14 Mitteilung der Kommission mit dem
Titel ,,Aktualisierung der neuen
Industriestrategie von 2020: einen
starkeren Binnenmarkt fiir die Erholung
Europas aufbauen* (COM(2021) 350 final
vom 5. Mai 2021).

Gednderter Text

(12)  Mehrere Mitgliedstaaten haben
bereits angekiindigt, iiber diese
Mindestanforderungen hinauszugehen,
und verschiedene europdische Lkw-
Hersteller haben Joint Ventures
gegriindet, um in ganz Europa offentliche
Ladenetze einzurichten und zu betreiben.
Diese Verordnung wird auch zu weiteren
Investitionen in die Ladeinfrastruktur
anregen, indem den Anlegern die
Gewissheit gegeben wird, dass die
Nachfrage zunehmen wird. Die
Mitgliedstaaten sollten auch darin
bestirkt werden, in ihre iiberarbeiteten
nationalen Strategierahmen Mafinahmen
zur Forderung des Aufbaus einer
entsprechenden Lade- und
Tankstelleninfrastruktur in Depots,
Logistikzentren und Lagern
aufzunehmen. All diese Initiativen werden
zu dem erforderlichen Aufbau einer Lade-
und Tankstelleninfrastruktur'® beitragen.

16 Vorschlag fiir eine Verordnung des
Europiischen Parlaments und des Rates
iiber den Aufbau der Infrastruktur fiir
alternative Kraftstoffe und zur Aufthebung
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der Richtlinie 2014/94/EU des
Europiischen Parlaments und des Rates
(COM(2021) 559 final vom 14.7.2021).

Anderungsantrag 10

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 12 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 11

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 12 b (neu)

Vorschlag der Kommission
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der Richtlinie 2014/94/EU des
Européischen Parlaments und des Rates
(COM(2021) 559 final vom 14.7.2021).

Gednderter Text

(12a) Ebenso wichtig ist dariiber hinaus
der Aufbau der Lade- und
Tankstelleninfrastruktur an privaten
Standorten, z. B. in privaten Lagern und
in Logistikzentren, um das Aufladen iiber
Nacht und am Zielort sicherzustellen. Es
ist zwingend erforderlich, dass keine
europiiische Region zuriickbleibt und dass
regionale Ungleichgewichte beim Aufbau
der Infrastruktur fiir alternative
Krafistoffe angemessen angegangen
werden, insbesondere in weniger
entwickelten Regionen oder Regionen mit
bestimmten Anforderungen und
Umstiinden, wie lindlichen und diinn
besiedelten Regionen und Gebieten in
duferster Randlage, Inseln und
Berggebieten. Dieses offentliche und
private Netz von Ladestationen und
Tankstellen ist eine grundlegende
Voraussetzung dafiir, dass die Hersteller
die COs-Reduktionszielvorgaben erfiillen
konnen.

Gednderter Text

(12b) Um auf globaler Ebene
wettbewerbsfihig zu sein, muss die
europdische Industrie bereit sein, sich den
Herausforderungen zu stellen und
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Anderungsantrag 12

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 12 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 13

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 13

Vorschlag der Kommission

(13)  Der Ubergang zur
Klimaneutralitiit erfordert erhebliche
Investitionen in die Stromnetze,
einschlieBlich erhohter Kapazitit, Resilienz
und Speicherung, sowie in zuséitzliche
Verbindungen. Was schwere
Nutzfahrzeuge betrifft, so werden mit den
in Artikel 3a fiir das Jahr 2030
vorgeschlagenen Zielwerten der Anteil
emissionsfreier Fahrzeuge an der
Gesamtflotte der am Strafienverkehr
teilnehmenden Fahrzeuge und der
Stromverbrauch in diesem Sektor
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geeignete Infrastruktur bereitzustellen.
Aus diesem Grund bedarf es eines weithin
verfiigbaren und zuverlissigen Netzes
offentlicher Ladestellen fiir die stindig
zunehmende Zahl an Elektrofahrzeugen
auf den Strafien.

Gednderter Text

(12¢) Zwar bedarf es ehrgeizigerer CO,-
Normen, um die Verbreitung
emissionsfreier und emissionsarmer
Fahrzeuge durch Beriicksichtigung der
Angebotsseite zu steigern, doch miissen
diese um zusdtzliche giinstige
Rahmenbedingungen aufseiten der
Nachfrage nach kraftstoffeffizienteren
Fahrzeugen ergdnzt werden, insbesondere
durch wirksame Mafinahmen zur CO,-
Bepreisung.

Gednderter Text

(13)  Der Einsatz von
Elektrofahrzeugen, Fahrzeugen mit
Brennstoffzellenantrieb oder mit
Wasserstoff betriebenen Fahrzeugen
erfordert gweifellos erhebliche
Investitionen in die Stromnetze,
einschlieBlich erhohter Kapazitit, Resilienz
und Speicherung, sowie in zusitzliche
Verbindungen, sowie eine
Verhaltensanpassung, damit
Nachfragespitzenzeiten ohne Risiken fiir
die Versorgungssicherheit bewiiltigt
werden konnen.
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begrenzt bleiben. Daher werden auch die
damit verbundenen Auswirkungen auf
das Stromnetz begrenzt bleiben.

Anderungsantrag 14

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 14 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 15

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 15

Vorschlag der Kommission

(15)  Aufgrund der heterogenen Struktur
der gesamten Lkw-Flotte 14sst sich nicht
vollstidndig vorhersagen, ob die
technologischen Entwicklungen fiir alle
Nischenverwendungen rasch genug
erfolgen werden, damit
Antriebstechnologien ohne
Auspuffemissionen zu einer praktikablen
Option werden. Dies kann den Einsatz
schwerer Nutzfahrzeuge im Fernverkehr in
bestimmten territorialen Morphologien und
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Gednderter Text

(14a) Der Zugang zu Ausbildung und
Umschulung in zahlreichen Branchen,
auch im Schwerlastsektor, der einen
grundlegenden Wandel durchlaufen
muss, ist fiir einen sozial gerechten
Ubergang unerliisslich. Im
Schwerlastsektor muss sichergestellt
werden, dass die Beschiiftigten Zugang zu
Umschulungsangeboten haben und
ermutigt werden, diese wahrzunehmen,
ohne dass ihnen Kosten entstehen. Um
einen gerechten und wirksamen
Ubergang sicherzustellen, miissen die
prognostizierten Verinderungen auf dem
Arbeitsmarkt des Schwerlastsektors
unbedingt erfasst und analysiert werden.

Gednderter Text

(15)  Aufgrund der heterogenen Struktur
der gesamten Lkw-Flotte 14sst sich nicht
vollstdndig vorhersagen, ob die
technologischen Entwicklungen fiir alle
Verwendungen rasch genug erfolgen
werden, damit Antriebstechnologien ohne
Auspuffemissionen zu einer praktikablen
Option werden. Dies betrifft den Einsatz
schwerer Nutzfahrzeuge im Fernverkehr in
bestimmten territorialen Morphologien und
unter bestimmten Wetterbedingungen
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unter bestimmten Wetterbedingungen
sowie von Reisebussen und
Lastkraftwagen fiir kritische
Sicherheitsanwendungen betreffen, der
durch Antriebstechnologien ohne
Auspuffemissionen nicht geleistet werden
kann. Die betreffenden Fahrzeuge sollten
einen begrenzten Anteil an der gesamten
Schwerlastflotte ausmachen. Angesichts
dieser Erwigungen sollte bei dem Ziel fiir
2040 ein gewisser Spielraum gelassen
werden, um den technologischen
Entwicklungen Rechnung zu tragen, die
noch stattfinden miissen.

Anderungsantrag 16

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 15 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 17
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sowie von Reisebussen und
Lastkraftwagen fiir kritische
Sicherheitsanwendungen, der durch
Antriebstechnologien ohne
Auspuffemissionen nicht geleistet werden
kann. Auch aus Griinden der nationalen
Sicherheit und fiir eine mogliche
Evakuierung der Zivilbevilkerung
miissen Reisebusse zur Verfiigung stehen.
Die betreffenden Fahrzeuge sollten einen
begrenzten Anteil an der gesamten
Schwerlastflotte ausmachen. Angesichts
dieser Erwigungen sollte bei dem Ziel fiir
2040 ein gewisser Spielraum gelassen
werden, um den technologischen
Entwicklungen Rechnung zu tragen, die
noch stattfinden miissen.

Gednderter Text

(15a) Die Europiiische Union muss die
Verringerung der CO,-Emissionen weiter
beschleunigen und jedes Jahr in allen
Sektoren die Emissionen senken. Damit
die ehrgeizigen Ziele dieser Verordnung
verwirklicht werden kéonnen, miissen auch
Biokraftstoffe und erneuerbare
Krafistoffe nicht biogenen Ursprungs,
etwa Wasserstoffderivate, beim Ubergang
einen wichtigen Beitrag leisten. Um den
Weg fiir emissionsfreie Elektro- oder
Wasserstofffahrzeuge zu ebnen und eine
bestiindige klare Regulierung der
Marktnachfrage zu schaffen, ist es
wichtig, fiir 2040 das ehrgeizige Ziel von
90 % festzulegen, da derzeit nur 1-2 % der
verkauften schweren Lastkraftwagen
Elektrofahrzeuge sind.
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 15 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 18

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 21 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 19

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 21 — Absatz 4

PE748.959v02-00

Gednderter Text

(15b) Nach Konsultation der
Interessentriiger veriffentlicht die
Kommission einen Bericht iiber die
Zulassung von schweren Nutzfahrzeugen,
die ausschlieflich mit erneuerbaren
Kraftstoffen betrieben werden, zum Zweck
der Einhaltung der Vorschriften und in
Ubereinstimmung mit dem EU-Recht und
dem Ziel der Klimaneutralitit der Union.
Die Kommission legt diesen Bericht,
gegebenenfalls zusammen mit
Vorschliigen fiir Folgemafinahmen wie
Legislativvorschliigen, dem Europdischen
Parlament und dem Rat vor.

Gednderter Text

Lastkraftwagen aller grofiten
Kombinationen von mehr als 70 t werden
in der Regel fiir Langstrecken verwendet
und miissen in eine bestimmte
Untergruppe eingeteilt werden, da bei
ihnen die Berechnung der CO,-
Emissionen an ihre spezifischen
Merkmale angepasst werden muss, um
ihrer tatsiichlichen Nutzlast und einem
korrekten Fahrzyklus Rechnung zu
tragen.
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Vorschlag der Kommission

Da fiir bestimmte Fahrzeuggruppen, die
typgenehmigt sind, die CO,-Emissionen
aus technischen Griinden noch nicht
ermittelt werden, miissen diese Fahrzeuge
die in dieser Verordnung festgelegten CO,-
Zielvorgaben nicht erfiillen. Dabei handelt
es sich beispielsweise um Fahrzeuge mit
besonderer Zweckbestimmung, z. B.
Mobilkrane, Tragerfahrzeuge fiir
hydraulische Gerite oder Fahrzeuge fiir
Schwerlasttransporte, Geldndefahrzeuge
wie bestimmte Fahrzeuge fiir Bergbau-,
Forst- und Landwirtschaftszwecke, sowie
andere Fahrzeuge mit nicht dem Standard
entsprechenden Achskonfigurationen wie
Fahrzeuge mit mehr als vier Achsen oder
mehr als zwei Antriebsachsen, kleine
Busse mit einer Hochstmasse von weniger
als 7,5 t und kleine Lastkraftwagen mit
einer Hochstmasse von weniger als 5 t.

Anderungsantrag 20

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 21 — Absatz §

Vorschlag der Kommission

Arbeitsfahrzeuge wie Miillfahrzeuge,
Kippwagen oder Betonmischfahrzeuge
sollten weiterhin von der Berechnung der
durchschnittlichen spezifischen CO,-
Emissionen der Hersteller ausgenommen
werden.

Anderungsantrag 21

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 30

Vorschlag der Kommission

(30) Um die Entwicklung neuer
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Gednderter Text

Da fiir bestimmte Fahrzeuggruppen, die
typgenehmigt sind, die CO,-Emissionen
aus technischen Griinden noch nicht
ermittelt werden, miissen diese Fahrzeuge
die in dieser Verordnung festgelegten CO,-
Zielvorgaben nicht erfiillen. Dabei handelt
es sich beispielsweise um Fahrzeuge mit
besonderer Zweckbestimmung, z. B.
Mobilkrane, Tragerfahrzeuge fiir
hydraulische Gerite oder Fahrzeuge fiir
Schwerlasttransporte, Gelindefahrzeuge
wie bestimmte Fahrzeuge fiir Bergbau-,
Forst- und Landwirtschaftszwecke, sowie
andere Fahrzeuge mit nicht dem Standard
entsprechenden Achskonfigurationen wie
Fahrzeuge mit mehr als vier Achsen oder
mehr als zwei Antriebsachsen und kleine
Busse mit einer Hochstmasse von weniger
als 7,5 t und kleine Lastkraftwagen mit
einer Hochstmasse von weniger als 5 t.

Gednderter Text

Arbeitsfahrzeuge, Kippwagen oder
Betonmischfahrzeuge sollten weiterhin von
der Berechnung der durchschnittlichen
spezifischen CO,-Emissionen der
Hersteller ausgenommen werden.

Gednderter Text

(30) Um die Entwicklung neuer
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emissionsfreier Technologien in
spezialisierten kleinen und mittleren
Unternehmen zu fordern, sollte es
aullerdem moglich sein, emissionsfreie
Fahrzeuge zwischen nicht verbundenen
Unternehmen zu iibertragen.

Anderungsantrag 22

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 12
Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 1 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) In dieser Verordnung werden
Anforderungen an die CO,-
Emissionsleistung neuer schwerer
Nutzfahrzeuge aufgestellt, die dazu
beizutragen, die von der Union angestrebte
Verringerung der
Treibhausgasemissionen gemil} der
Verordnung (EU) 2018/842%3 und die im
Ubereinkommen von Paris?* verankerten
Zielsetzungen zu verwirklichen und das
reibungslose Funktionieren des
Binnenmarktes sicherzustellen.

23 Verordnung (EU) 2018/842 des
Européischen Parlaments und des Rates
vom 30. Mai 2018 zur Festlegung
verbindlicher nationaler Jahresziele fiir die
Reduzierung der Treibhausgasemissionen
im Zeitraum 2021 bis 2030 als Beitrag zu
KlimaschutzmaBBnahmen zwecks Erfiillung
der Verpflichtungen aus dem
Ubereinkommen von Paris sowie zur
Anderung der Verordnung (EU)
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emissionsfreier Technologien in
spezialisierten kleinen und mittleren
Unternehmen zu fordern, sollte es
aullerdem moglich sein, emissionsfreie
Fahrzeuge sowie vorhandene Fahrzeuge,
die zu emissionsfreien Fahrzeugen
umgeriistet wurden, zwischen nicht
verbundenen Unternehmen zu iibertragen.
Die Umriistung vorhandener Fahrzeuge
bietet eine ausgezeichnete Gelegenheit,
den Ubergang zur emissionsfreien
Mobilitiit auf kosten- und
ressourceneffiziente Weise zu
beschleunigen.

Gednderter Text

(1) In dieser Verordnung werden
Anforderungen an die CO,-
Emissionsleistung neuer schwerer
Nutzfahrzeuge aufgestellt, die dazu
beizutragen, das Klimaneutralitiitsziel der
Union und die Klimazwischenziele der
Union gemdl} der Verordnung (EU)
2018/84223 und die im Ubereinkommen
von Paris?* verankerten Zielsetzungen zu
verwirklichen und das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes
sicherzustellen.

23 Verordnung (EU) 2018/842 des
Européischen Parlaments und des Rates
vom 30. Mai 2018 zur Festlegung
verbindlicher nationaler Jahresziele fiir die
Reduzierung der Treibhausgasemissionen
im Zeitraum 2021 bis 2030 als Beitrag zu
KlimaschutzmaBBnahmen zwecks Erfiillung
der Verpflichtungen aus dem
Ubereinkommen von Paris sowie zur
Anderung der Verordnung (EU)
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Nr. 525/2013 (ABL L 16 vom 19.6.2018,
S. 26).

24 ABI. L 282 vom 19.10.2016, S. 4.

Anderungsantrag 23

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 2 — Buchstabe ¢

Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 1 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

%) Andere als die in Absatz 4
genannten Fahrzeuge, die flir den Einsatz
durch den Katastrophenschutz, die
Feuerwehr, die fiir die Aufrechterhaltung
der offentlichen Ordnung zustdndigen
Krifte, die Streitkrifte oder die
medizinischen Notfalldienste zugelassen
wurden, unterliegen nicht den CO,-
Emissionszielvorgaben gemdl Artikel 3a,
wenn ein Mitgliedstaat dies im Zulassungs-
und Meldeverfahren angibt und damit in
den gemdll Anhang IV Teil A gemeldeten
Daten bestétigt, dass der Zweck des
Fahrzeugs nicht gleichermaf3en durch ein
emissionsfreies Fahrzeug erfiillt werden
kann und dass es daher im 6ffentlichen
Interesse liegt, ein Fahrzeug mit
Verbrennungsmotor zur Erfiillung dieses
Zwecks zuzulassen.

Anderungsantrag 24

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3 — Buchstabe i
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3 — Nummer 23 a (neu)
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Nr. 525/2013 (ABL L 16 vom 19.6.2018,
S. 26).

24 ABI. L 282 vom 19.10.2016, S. 4.

Gednderter Text

(%) Andere als die in Absatz 4
genannten Fahrzeuge, die fiir den Einsatz
durch den Katastrophenschutz, die
Feuerwehr, die fiir die Aufrechterhaltung
der 6ffentlichen Ordnung zusténdigen
Krifte, die Streitkrifte oder die
medizinischen Notfalldienste zugelassen
wurden, oder Lastkraftwagen der

Klasse N3 der Gruppen 11, 12 oder 16, die
in ihrem Zulassungsstaat zum Ziehen von
Fahrzeugkombinationen mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mehr als

70 Tonnen verwendet werden diirfen,
unterliegen nicht den CO,-
Emissionszielvorgaben gemal3 Artikel 3a,
wenn ein Mitgliedstaat dies im Zulassungs-
und Meldeverfahren angibt und damit in
den gemdfl Anhang IV Teil A gemeldeten
Daten bestétigt, dass der Zweck des
Fahrzeugs nicht gleichermafen durch ein
emissionsfreies Fahrzeug erfiillt werden
kann und dass es daher im 6ffentlichen
Interesse liegt, ein Fahrzeug mit
Verbrennungsmotor zur Erfiillung dieses
Zwecks zuzulassen.
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 25

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3 — Buchstabe i
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3 — Nummer 23 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 26

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3 — Buchstabe i
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3 — Nummer 23 ¢ (neu)
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Gednderter Text

23a. ,,Fiir den CO,-Korrekturfaktor in
Betracht kommende Kraftstoffe* Biogas
gemiif} Artikel 2 Nummer 28 der
Richtlinie (EU) 2018/2001,
fortschrittliche Biokrafistoffe gemdf}
Artikel 2 Nummer 34 der Richtlinie (EU)
2018/2001 und erneuerbare Kraftstoffe
nicht biogenen Ursprungs gemiify
Artikel 2 Nummer 36 der Richtlinie (EU)
2018/2001, die die Kriterien fiir
Nachhaltigkeit und fiir die Einsparung
von Treibhausgasemissionen gemdify
Artikel 29 der Richtlinie (EU) 2018/2001
erfiillen.

Gednderter Text

23b. ,,CO,-Korrekturfaktor“ einen
Faktor, mit dem die CO,-
Auspuffemissionen von Fahrzeugen fiir
die Konformititsbewertung angepasst
werden, um der
Treibhausgasemissionsintensitit und dem
Anteil an fiir den CO-Korrekturfaktor in
Betracht kommenden Kraftstoffen im
Sinne von Artikel 3 Nummer 24 dieser
Verordnung Rechnung zu tragen.
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 27

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 4
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3 a — Absatz 1 — Nummer 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 28

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 4
Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 3 b — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Bei den in Anhang I Nummer 4.2
genannten Fahrzeugen miissen die
Hersteller die Mindestanteile
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Gednderter Text

23c.  ,,Schwerstlastziige* Fahrzeuge mit
einem zuldssigen Gesamitgewicht von iiber
60 Tonnen, wiihrend der EU-
Durchschnitt bei 40 Tonnen liegt. Da bei
der Formel fiir die Berechnung der CO,-
Emissionen von derselben Nutzlast
ausgegangen wird wie bei deutlich
kleineren schweren Nutzfahrzeugen,
sollte die Formel geiindert werden, um die
hohere Energieeffizienz dieser
iiberschweren Fahrzeugkombinationen zu
beriicksichtigen und so den tatsichlichen
Emissionen besser Rechnung zu tragen.

Gednderter Text

(Ba) Gemiifp Anhang I Nummer 1.1.4
werden schwere Nutzfahrzeuge, die keiner
der Untergruppen in Anhang I

Nummer 1.1 zugeordnet sind, bei der
Bewertung, ob die Hersteller die in

Absatz 1 festgelegten Reduktionsziele
einhalten, beriicksichtigt.

Gednderter Text

(1) Bei den in Anhang [ Nummer 4.2
genannten Fahrzeugen miissen die
Hersteller die Mindestanteile
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emissionsfreier Fahrzeuge an ihrer Flotte
neuer schwerer Nutzfahrzeuge gemaf3
Anhang [ Nummer 4.3 einhalten. Bei
neuen Stadtbussen muss der Anteil
emissionsfreier Fahrzeuge ab dem
Berichtszeitraum des Jahres 2030 100 %
betragen.

Anderungsantrag 29

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 4
Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 3 b — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Die Mitgliedstaaten kdnnen beschlieBen,
einen begrenzten Anteil der in jedem
Berichtszeitraum zugelassenen Stadtbusse
von der Verpflichtung nach diesem Artikel
auszunehmen, wobei bestitigt werden
muss, dass aufgrund des
soziookonomischen Kosten-Nutzen-
Verhiltnisses angesichts bestimmter
territorialer Morphologien und
bestimmter Wetterbedingungen der Zweck
des Fahrzeugs nicht gleichermafen durch
ein emissionsfreies Fahrzeug erfiillt
werden kann und dass es daher im
offentlichen Interesse liegt, ein nicht
emissionsfreies Fahrzeug zur Erfiillung
dieses Zwecks zuzulassen.

Anderungsantrag 30

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 4
Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 3 ¢ — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1)  Offentliche Auftraggeber oder
Vergabestellen stiitzen die Vergabe
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emissionsfreier Fahrzeuge an ihrer Flotte
neuer schwerer Nutzfahrzeuge gemif
Anhang [ Nummer 4.3 einhalten. Bei
neuen Stadtbussen muss der Anteil
emissionsfreier Fahrzeuge ab dem
Berichtszeitraum des Jahres 2030 90 %
und ab dem Berichtszeitraum des Jahres
2035 100 % betragen.

Gednderter Text

Die Mitgliedstaaten kdnnen beschlieBen,
einen begrenzten Anteil der in jedem
Berichtszeitraum zugelassenen Stadtbusse
im offentlichen Interesse, aufgrund des
soziookonomischen Kosten-Nutzen-
Verhiltnisses angesichts bestimmter
territorialer Morphologien und
bestimmter Wetterbedingungen, aus
Griinden der nationalen Sicherheit und
zur Bewiiltigung von Naturkatastrophen
von der Verpflichtung nach diesem Artikel
auszunehmen.

Gednderter Text

(1)  Offentliche Auftraggeber oder
Vergabestellen stiitzen die Vergabe
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offentlicher Auftrige fiir die Beschaffung
oder die Verwendung von Fahrzeugen
geméil Artikel 3b auf das wirtschaftlich
giinstigste Angebot, wobei das beste Preis-
Leistungs-Verhéltnis und der Beitrag des
Angebots zur Versorgungssicherheit im
Einklang mit dem einschldgigen
Volkerrecht zu beriicksichtigen sind.

Anderungsantrag 31

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 4 — Absatz 1 — Buchstabe a a (neu)

Vorschlag der Kommission
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offentlicher Auftrige fiir die Beschaffung
oder die Verwendung von Fahrzeugen
gemil Artikel 3b auf das wirtschaftlich
giinstigste Angebot, wobei das beste Preis-
Leistungs-Verhéltnis und der Beitrag des
Angebots zur Versorgungssicherheit sowie
die sozialen und ékologischen Kriterien
im Einklang mit dem einschligigen
Voélkerrecht zu beriicksichtigen sind.

Gednderter Text

aa) In Artikel 4 Absatz 1 wird
folgender Buchstabe c eingefiigt:

»C) die Anwendung des gemiifp Anhang I
Nummer 2.1 festgelegten CO,-
Korrekturfaktors ab 2030.

Die Wirkung des Korrekturfaktors wird so
begrenzt, dass nur zusdtzliche
Kraftstoffmengen beriicksichtigt werden,
die das verbindliche kombinierte Teilziel
fiir fortschrittliche Biokrafistoffe und
erneuerbare Kraftstoffe nicht biogenen
Ursprungs am Anteil der fiir den
Verkehrssektor bereitgestellten
erneuerbaren Energien im Sinne der
Richtlinie (EU) 2018/2001 des
Europiischen Parlaments und des Rates
iiberschreiten.

Um sicherzustellen, dass nicht mehr als
10 % der Ziele zur Verringerung der CO -
Emissionen fiir die Jahre 2030, 2035 und
2040 durch die Wirkung des CO,-
Korrekturfaktors verwirklicht werden
konnen, wird eine Obergrenze festgelegt.
Darum wird eine Obergrenze fiir die
Jahre 2030-2034 festgelegt, sodass ein
Anteil von bis zu 12,5 % der fiir den CO,-
Korrekturfaktor in Betracht kommenden
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Kraftstoffe gemdiff der Definition in
Artikel 3 dieser Verordnung im Faktor
beriicksichtigt wird. Fiir die Jahre 2035-
2039 soll der Anteil bis zu 17 % und ab
2040 bis zu 40 % betragen. “

Anderungsantrag 32

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 6 — Buchstabe b a (neu)
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 5 — Absatz 3 — Nummer 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

ba)  In Artikel 5 Absatz 3 wird folgende
Nummer 3a eingefiigt:

»(3a) Ausgleichsfaktor, der den im
Berichtszeitraum erstmals zugelassenen
Lastkraftwagen der Klasse N3 zugewiesen
wird, die in den Mitgliedstaaten mit den
hoheren kombinierten Massen fiir
Beforderungen mit iiberschweren
Fahrzeugkombinationen von mehr als

60 Tonnen verwendet werden diirfen. In
Bezug auf den Ausgleichsfaktor gemdfs
diesem Artikel erliisst die Kommission bis
zum 31. Dezember 2024 einen delegierten
Rechtsakt gemdify Artikel 17, um
Anderungen an der Berechnungsformel
fiir die durchschnittlichen spezifischen
CO,-Emissionen der Hersteller in
Anhang I Nummer 2.7 vorzunehmen und
dadurch die hohere Energieeffizienz von
iiberschweren Fahrzeugkombinationen
auszugleichen sowie die Verzerrungen bei
den jeweils berechneten Emissionen zu
korrigieren. “

Anderungsantrag 33

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 9 — Buchstabe d
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 7 — Absatz 1 — Unterabsatz 4
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Vorschlag der Kommission

In den Berichtszeitrdumen der Jahre 2025
bis 2039 erlangte Emissionsgutschriften
und Emissionslastschriften werden
gegebenenfalls von einem
Berichtszeitraum auf den folgenden
Berichtszeitraum iibertragen. Alle noch
offenen Emissionslastschriften werden
jedoch in den Berichtszeitriumen der
Jahre 2029, 2034 und 2039 eingelost.

Anderungsantrag 34

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 18
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 15 — Absatz 1 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission

Im Jahr 2028 fiihrt die Kommission eine
Uberpriifung der Wirksamkeit und der
Auswirkungen dieser Verordnung durch
und legt dem Européischen Parlament und
dem Rat einen Bericht mit dem Ergebnis
der Uberpriifung vor.

Anderungsantrag 35

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 18
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 15 — Absatz 1 — Unterabsatz 3 (neu)

Vorschlag der Kommission

AD\1286039DE.docx

Gednderter Text

In den Berichtszeitrdumen der Jahre 2025
bis 2039 erlangte Emissionsgutschriften
und Emissionslastschriften werden
gegebenenfalls von einem
Berichtszeitraum auf den folgenden
Berichtszeitraum iibertragen. Alle noch
offenen Emissionslastschriften werden
jedoch im Berichtszeitraum des Jahres
2039 eingelost.

Gednderter Text

Im Jahr 2027 fiihrt die Kommission eine
Uberpriifung der Wirksamkeit und der
Auswirkungen dieser Verordnung durch
und legt dem Européischen Parlament und
dem Rat einen Bericht mit dem Ergebnis
der Uberpriifung vor.

Gednderter Text

In dem Bericht sollte die Moglichkeit
gepriift werden, Lastkraftwagen der
Klasse N3 in die Gruppen 11, 12 und 16
aufzunehmen, die in ihrem
Zulassungsstaat zum Ziehen von
Fahrzeugkombinationen mit einer
zuliissigen Gesamtmasse von mehr als
70 Tonnen verwendet werden diirfen,
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sofern die Emissionsberechnung fiir diese
Fahrzeuge entwickelt wurde, um ihren
besonderen Merkmalen als
Zugmaschinen iiberschwerer
Fahrzeugkombinationen Rechnung zu
tragen.

Die Kommission erstattet dem
Europdischen Parlament und dem Rat bis
zum 31. Dezember 2025 und danach jedes
Jahr Bericht iiber den Stand der
Schaffung der grundlegenden
Voraussetzungen fiir die
Markteinfiihrung emissionsfieier
schwerer Nutzfahrzeuge in der EU. In
diesem Bericht bewertet die Kommission
insbesondere die folgenden Punkte:

(a) Die Zulassungen von emissionsfieien
schweren Nutzfahrzeugen in den
Mitgliedstaaten,

(b) Den Aufbau einer Lade- und
Tankstelleninfrastruktur fiir schwere
Nutzfahrzeuge in den Mitgliedstaaten,

(c¢) Die Einfiithrung von nach CO,-
Emissionen differenzierten
Strafienbenutzungsgebiihren in den
Mitgliedstaaten,

(d) Die Hohe des Durchschnittspreises der
Zertifikate im Rahmen des neuen
Emissionshandelssystems fiir den
Strafienverkehr,

(e) Sonstige Mafinahmen zur Forderung
der Nutzung emissionsfreier schwerer
Nutzfahrzeuge.

Kommt man in dem Bericht zu dem
Schluss, dass die grundlegenden
Voraussetzungen, insbesondere gemdify
den Buchstaben b, c oder d, nicht den
Zielvorgaben fiir Fahrzeughersteller
gemiify Artikel 3a und b dieser
Verordnung entsprechen, so werden die
Ergebnisse des Berichts bei kiinftigen
Uberarbeitungen der Richtlinie
2014/94/EU des Europiiischen
Parlaments und des Rates, der Richtlinie
(EU) 2022/362 des Europdischen
Parlaments und des Rates und der
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Richtlinie 2003/87/EG des Europdiischen
Parlaments und des Rates beriicksichtigt.

Spiitestens bis zum 31. Dezember 2026
veréffentlicht die Kommission einen
Bericht, in dem eine Methode festgelegt
wird, gemdf} der die CO,-Emissionen iiber
den gesamten Lebenszyklus von schweren
Nutzfahrzeugen, die in der EU in Verkehr
gebracht werden, bewertet und auf
einheitliche Weise gemeldet werden. Die
Kommission iibermittelt diesen Bericht,
gegebenenfalls zusammen mit
Vorschliigen fiir Folgemafinahmen wie
Legislativvorschliigen, dem Europdischen
Parlament und dem Rat.

Anderungsantrag 36

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Nummer 1.1.4. (neu)
Verordnung (EU) 2019/1242
Anhang | — Tabelle 1

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

1.1.4. Neue kleine Lastkraftwagen der Kategorie N2, die nicht zu einer der in den
Nummern 1.1.1 und 1.1.2 genannten Untergruppen gehoren und fiir die aus technischen
Griinden noch keine CO,-Emissionen gemdpf; der Verordnung (EU) 2017/2400 ermittelt
wurden, sondern diese Emissionen gemdf} der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 und ihren
Durchfiihrungsbestimmungen oder gemdf} Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des
Europdischen Parlaments und des Rates und ihren Durchfiihrungsbestimmungen
bestimmt wurden, werden fiir die Zwecke dieser Verordnung den folgenden Untergruppen
zugeordnet:

Fahrzeugmerkmale Fiir die Zwecke der vorliegenden
Verordnung zugeordnete
Fahrzeuguntergruppe (sg)

Klasse N; TPMLM*< 5t 53
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Anderungsantrag 37

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I - Nummer 1.2

Vorschlag der Kommission

1.2.  Arbeitsfahrzeuge werden durch folgende Kriterien definiert:

Fahrzeugklasse Fahrgestellkonfiguration Kriterien fiir Arbeitsfahrzeuge

N Lastkraftwagen Der in Eintrag 38 der
Ubereinstimmungsbescheinigung
angegebene Code fiir den Aufbau wird
durch eine der folgenden Ziffern gemif
Anhang I Anlage2 der Verordnung
(EU) 2018/858 erginzt:
09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26,
27,28, 31

Sattelzugmaschine Hochstgeschwindigkeit — nicht  iiber

79 km/h

Gednderter Text

1.2.  Arbeitsfahrzeuge werden durch folgende Kriterien definiert:

Fahrzeugklasse Fahrgestellkonfiguration Kriterien fiir Arbeitsfahrzeuge

N Lastkraftwagen Der in Eintrag 38 der
Ubereinstimmungsbescheinigung
angegebene Code fiir den Aufbau wird
durch eine der folgenden Ziffern gemal3
Anhang I Anlage2 der Verordnung
(EU) 2018/858 ergénzt:
09, 10, 15, 16, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27,
28, 31

Sattelzugmaschine Hochstgeschwindigkeit — nicht  iiber
79 km/h
Anderungsantrag 38

Vorschlag fiir eine Verordnung

Anhang I - Nummer 2 — Unternummer 2.1.

Verordnung (EU) 2019/1242
Anhang [ — Nummer 2.1.
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Vorschlag der Kommission

2.1. Berechnung der spezifischen CO,-Emissionen eines neuen schweren Nutzfahrzeugs

Die spezifischen Emissionen in g/km eines neuen schweren Nutzfahrzeugs v, das einer
Untergruppe sg zugeordnet wurde, oder seines Primérfahrzeugs werden nach folgender
Formel berechnet:

€02y = ) Wagmp X CO20pmy

mp

COZpy= Y Wigump X COZP oy

mp

Dabei gilt:

Zmp ist die Summe {iber alle in Tabelle 2 aufgefiihrten Einsatzprofile
(mission profiles) mp;

sg ist die Untergruppe, der das neue schwere Nutzfahrzeug v gemif
Abschnitt 1 zugeordnet wurde;

W g mp ist das unter den Nummern 2.1.1 bis 2.1.3 aufgefiihrte
Einsatzprofil-Gewicht;

CO2 ymp sind die CO,-Emissionen des neuen schweren Nutzfahrzeugs v in
g/km, die fiir ein Einsatzprofil mp bestimmt, gemél den
Artikeln 13a und 13b gemeldet und gemiB3 Anhang III normalisiert
wurden;

CO2py.mp sind die CO,-Emissionen des Primdrfahrzeugs des neuen schweren

Nutzfahrzeugs v in g/km, die fiir ein Einsatzprofil mp bestimmt und
gemif den Artikeln 13a und 13b gemeldet wurden.
Bei emissionsfreien Kraftfahrzeugen werden die Werte von CO,,, ,, und COp,, ,,, mit 0

angesetzt.

Gednderter Text

2.1. Berechnung der spezifischen CO,-Emissionen eines neuen schweren Nutzfahrzeugs

Die spezifischen Emissionen in g/km eines neuen schweren Nutzfahrzeugs v, das einer
Untergruppe sg zugeordnet wurde, oder seines Primérfahrzeugs werden nach folgender
Formel berechnet:

c02,= Zwsg,mp X CO2ypmp % (1 —CCF))

mp
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CO2p, = Zwsg,mp X CO2pymp % (1 — CCFy)
mp

Dabei gilt:

Zmp ist die Summe iiber alle in Tabelle 2 aufgefiihrten Einsatzprofile
(mission profiles) mp;

Sg ist die Untergruppe, der das neue schwere Nutzfahrzeug v gemil
Abschnitt 1 zugeordnet wurde;

W o.mp ist das unter den Nummern 2.1.1 bis 2.1.3 aufgefiihrte
Einsatzprofil-Gewicht;

CO3 ymp sind die CO,-Emissionen des neuen schweren Nutzfahrzeugs v in
g/km, die fiir ein Einsatzprofil mp bestimmt, geméf den
Artikeln 13a und 13b gemeldet und geméfl Anhang III normalisiert
wurden;

COLpvmp sind die CO,-Emissionen des Primérfahrzeugs des neuen schweren
Nutzfahrzeugs v in g/km, die fiir ein Einsatzprofil mp bestimmt und
gemal den Artikeln 13a und 13b gemeldet wurden.

CCF; ist der CO-Korrekturfaktor im Sinne von Artikel 3 Nummer 25
fiir den verwendeten Krafistoff oder das verwendete
Krafistoffgemisch, der gemiifp Absatz 7 dieses Anhangs berechnet
wird.

Bei emissionsfreien Kraftfahrzeugen werden die Werte von CO,,, ,, und COp,, ,,,,, mit 0
angesetzt.
Anderungsantrag 39

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Nummer 2.7.2

Vorschlag der Kommission

2.7.2. Fur die Berichtszeitrdume ab 2025:

CO(NO) = ) 5 sharege X MPW o % avgCO

COx;(MCQO2) =} sy sharesg X MPW, X [avgCOssy X (1 - pvsg) + avgCOspsg X pse/
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Dabei gilt:
Z Sg

ZLEV
shareg,
ZeVg

p ng
MPW,,

avgCOs,4
angOZPSg
rCoO 2sg

COx(MZE) = Y o shares, X MPW, % (1 - zevsg) X rCOsq

COxM) = CO(MCO,) + CO(MZE)

ist die Summe iiber diejenigen Untergruppen, die in die
Berechnung der betreffenden durchschnittlichen
spezifischen CO,-Emissionen gemdfl Nummer 4.2
einbezogen werden;

wird gemél Nummer 2.3 bestimmt;
wird gemil Nummer 2.4 bestimmt;
wird geméR Nummer 2.4 bestimmt;

wird gemdB Nummer 2.4 bestimmt;
wird gemdl Nummer 2.6 bestimmt;

wird gemél Nummer 2.2 bestimmt;
wird gemi Nummer 2.2 bestimmt;
wird geméB Nummer 3.1.2 bestimmt.

Gednderter Text

shareggc)

2.7.2. Fur die Berichtszeitrdume ab 2025:
COx(NO) = } g sharess X MPW, % (avgCQOssy % (1 - sharegpuc) + o5 X avgCOy, %

COx;(MCO;) = ) g shareg, X MPWg % [avgCOss % (I - pvsg ) + avgCOspse X pvie]
CO>(MZE) = } g sharesg X MPWy % (1 - zevyy) X rCO s

CO>(M) = COx(MCO,) + CO(MZE)

Dabei gilt:

Y sg ist die Summe {iber diejenigen Untergruppen, die in die
Berechnung der betreffenden durchschnittlichen
spezifischen CO,-Emissionen gemafl Nummer 4.2
einbezogen werden;

ZLEV wird geméfl Nummer 2.3 bestimmt;

shareg, wird geméfl Nummer 2.4 bestimmt;

ZeVg, wird geméB Nummer 2.4 bestimmt;

DVsg wird gemdl Nummer 2.4 bestimmt;

MPW,, wird geméR Nummer 2.6 bestimmt;

avgCOsq wird geméfl Nummer 2.2 bestimmt;

avgCOsp,,  wird gemall Nummer 2.2 bestimmt;

rCOs44 wird gemél Nummer 3.1.2 bestimmt.
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sharegnc ist der Anteil der neuen schweren Nutzfahrzeuge der Klasse N3 des
Herstellers in der Untergruppe sg, die fiir Schwerstlastziige verwendet werden diirfen;

a, ist der Kompensationsfaktor zum Ausgleichen der Auswirkung der hoheren Nutzlast
eines Schwerstlastzugs auf die Lastkraftwagen des Herstellers, der von der fiir den
Betrieb vorgesehenen hochstzulissigen Masse des Lastzugs abhdngt, wobei der
gewichtete Wert der mit den folgenden Formeln erhaltenen Ergebnisse verwendet wird:

Oge =1 + (-3/5%avg GV Wg comb 8x4-30)/100, fiir 8x4-Lastkraftwagen in Schwerlastziigen

ase =1+ (-3/5%avgGVWg comb omert19)/100, fiir andere Lastkraftwagen in
Schwerlastziigen

avgGV W comp ist der herstellerspezifische Mittelwert der fiir den Betrieb vorgesehenen
hochstzuliissigen Masse (Tonnen) im Zulassungsland der betreffenden Lastkraftwagen
in Schwerlastziigen in der Untergruppe sg, wenn die folgende Bedingung erfiillt ist:

Fiir die Zwecke der Berechnung der CO,-Emissionen muss ein unter diese Verordnung
fallender Lastkraftwagen als Teil eines Lastkraftwagens in Schwerstlastziigen
angesehen werden, wenn er der Klasse N3 angehort und die fiir den Betrieb
vorgesehene hochstzulissige Masse des Lastzugs im Zulassungsland mehr als

60 Tonnen betrigt und gemdiff Anhang IV Teil A Buchstabe qa gemeldet wurde.

Anderungsantrag 40

Vorschlag fiir eine Verordnung

Anhang I - Nummer 4 — Unternummer 4.1. — Tabelle 4.2.
Verordnung (EU) 2019/1242

Anhang [ — Tabelle 4.2

Vorschlag der Kommission

4.2.  Bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen und der
Zielvorgaben fiir die spezifischen Emissionen der Hersteller beriicksichtigte
Fahrzeuguntergruppen
X =2025 X=NO X =MCO, X=MZE
Fahrzeuguntergruppe | Untergruppen von Untergruppen von Untergruppen von
n, die CO,- Fahrzeugen fiir den | Fahrzeugen fiir die Fahrzeugen fiir die
Emissionszielvorgab | Giiterkraftverkehr, Personenbeforderung | Personenbeforderun
en gemal Artikel 3a | die CO,- , die CO,- g, die Zielvorgaben
Absatz 1 Buchstabe a | Emissionszielvorgab | Emissionszielvorgab | fiir die
unterliegen en gemal Artikel 3a | en gemaB Artikel 3a | Emissionsfreiheit
Absatz 1 Absatz 1 von Fahrzeugen
Buchstaben b, c und | Buchstaben b, c und | gemal Artikel 3b
d sowie Absatz 3 d unterliegen unterliegen
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unterliegen

4-UD, 4-RD, 4-LH,
5-RD, 5-LH, 9-RD,
9-LH, 10-RD, 10-LH

Alle  unter den
Nummern 1.1.1 und
1.1.3 genannten
Fahrzeuguntergruppe
n.

32-C2, 32-C3, 32-
DD, 34-C2, 34-C3,
34-DD,

31-LF, 31-L1, 31-
L2, 31-DD, 33-LF,
33-L1, 33-L2, 33-
DD, 35-FE, 39-FE

Gednderter Text

4.2.

Bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen und der

Zielvorgaben fiir die spezifischen Emissionen der Hersteller beriicksichtigte

Fahrzeuguntergruppen

X =2025 X=NO X =MCO, X=MZE
Fahrzeuguntergruppe | Untergruppen von Untergruppen von Untergruppen von
n, die CO,- Fahrzeugen fiir den | Fahrzeugen fiir die Fahrzeugen fiir die
Emissionszielvorgab | Giiterkraftverkehr, Personenbeforderung | Personenbeforderun
en gemil Artikel 3a | die CO,- , die CO,- g, die Zielvorgaben
Absatz 1 Buchstabe a | Emissionszielvorgab | Emissionszielvorgab | fiir die

unterliegen en gemil Artikel 3a | en gemal3 Artikel 3a | Emissionsfreiheit
Absatz 1 Absatz 1 von Fahrzeugen
Buchstaben b, cund | Buchstaben b, c und | geméal Artikel 3b
d sowie Absatz 3 d unterliegen unterliegen
unterliegen
4-UD, 4-RD, 4-LH, | Alle unter den | 31-L2,32-C2,32-C3, | 31-LF, 31-L1, 3I1-
5-RD, 5-LH, 9-RD, | Nummern 1.1.1 und | 32-DD, 33-L2, 34-| DD, 33-LF, 33-Ll1,
9-LH, 10-RD, 10-LH | 1.1.3 genannten | C2, 34-C3, 34-DD, 33-DD, 35-FE, 39-
Fahrzeuguntergruppe FE
n.

Anderungsantrag 41

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I - Nummer 4 — Unternummer 4.3. — Tabelle 4.3.1.
Verordnung (EU) 2019/1242

Anhang [ — Tabelle 4.3.1

Vorschlag der Kommission

4.3.1. Die folgenden CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben rfy, und rfps, gemif3 Artikel 3a
gelten fiir Fahrzeuge der Untergruppe sg fiir verschiedene Berichtszeitrdume:

CO,-Reduktionszielvorgaben 7f;, und rfp,,

Berichtszeitraum der Jahre
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o
g 2025-2029 | 2030 —-2034 | 2035—-2039 | ab 2040
Mittelschwere 53,54 0 o o 0
Lastkraftwagen 43 % 64 % 20 %
Schwere 1s,1,2,3 0
Lastkraftwagen > 43 % 64 % 90 %
7,4t
Schwere 4-UD, 4-RD, 15 %
Lastkraftwagen > | 4-LH, 5-RD,
Achskonfiguratio | 10-LH
nen
Schwere 11,12, 16 0
Lastkraftwagen >
llagstonderen ™ 43 % 64 % 20%
Achskonfiguratio
nen
Reisebusse (1f,) | 32-C2,  32- 0
e 43 % 64 % 90 %
C3,34-DD
Primérfahrzeuge | 32-C2, 32- 0
E/:)fl; )Retsebussen g?:,C232—D312, 43 9 64 % 90 %
sg B s -
C3,34-DD
Anhénger 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %
Sattelanhidnger 0 15 % 15 % 15 %

Gednderter Text

4.3.1. Die folgenden CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben rfy, und rfps, gemaf3 Artikel 3a
gelten fiir Fahrzeuge der Untergruppe sg fiir verschiedene Berichtszeitrdume:

CO,-Reduktionszielvorgaben rf;, und rfp,,

3 Berichtszeitraum der Jahre
5 o0
Q
% 5, 2025 -2029 | 2030—-2034 | 2035—-2039 | ab 2040
o
Mittelschwere 53,54 0 43 % 64 % 90 %
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Lastkraftwagen
Schwere 1s,1,2,3 0
Lastkraftwagen > 43 % 64 % 90 %
7,4t
Schwere 4-UD, 4-RD, 15 %
Lastkraftwagen > | 4-LH, 5-RD,
Achskonfiguratio | 10-LH
nen
Schwere 11,12, 16 0
Lastkraftwagen >
16t mit o o 0
besonderen 43 % 64 % 20%
Achskonfiguratio
nen
Reise- und | 31-L2, 32- 0
Uberlandbusse C2, 32-C3,
(f52) izz'DDg 4_3' 43 % 64 % 90 %
34-C3, 34-
DD
Primérfahrzeuge | 31-L2,  32- 0
von Reise- und | C2, 32-C3,
Uberlandbussen | 32-DD,  33- o o o
(Ffise) 12, 34-C2. 43 % 64 % 90 %
34-C3, 34-
DD
Anhénger 421, 421v, 0 5,0 % 5,0% 5,0%
422, 422,
423, 431,
431v, 432,
432v, 433,
611, 612,
611v, 612,
621, 623,
621V, 622,
622V, 623V,
624, 624V,
625, 631,
631v, 632,
632v, 633
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Sattelanhidnger 111, 111V, 0 5,0 % 5,0 % 5,0 %
112, 112V,
113, 121,
121v, 122,
122v, 123,
123V, 124,
124V, 125,
126

Sattelanhdinger 131, 131V, 0 5,0 % 7,5 % 7,5 %
132, 132V,
133

Anderungsantrag 42

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Nummer 4.3.2.

Vorschlag der Kommission

4.3.2. Fiir Fahrzeuge der Untergruppe sg gelten gemaf3 Artikel 3b fiir verschiedene
Berichtszeitrdume die folgenden Vorgaben fiir die Emissionsfreiheit von Fahrzeugen zevM,,:

Vorgaben fiir die Emissionsfreiheit von Fahrzeugen zevM,,

o
gﬁ 80 Berichtszeitraum der Jahre
5 o
% 2 vor 2030 2030 —2034 | 2035—-2039 | ab 2040
Schwere 31-LF, 31-L1, 0 100 % 100 % 100 %
Stadtbusse 31-DD, 33-LF,
33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE,
31-L2, 33-L2

Gednderter Text

4.3.2. Fiir Fahrzeuge der Untergruppe sg gelten gemaf3 Artikel 3b fiir verschiedene
Berichtszeitrdume die folgenden Vorgaben fiir die Emissionsfreiheit von Fahrzeugen zevM,:

Vorgaben fiir die Emissionsfreiheit von Fahrzeugen zevM,,

o
gﬁ 80 Berichtszeitraum der Jahre
5 S
g 2 vor 2030 2030 —2034 | 2035—-2039 | ab 2040
Schwere 31-LF, 31-L1, 0 100 % 100 % 100 %
Stadtbusse 31-DD, 33-LF,
33-L1, 33-DD,
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35-FE, 39-FE

Anderungsantrag 43

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Nummer 6 a (neu)Verordnung (EU) 2019/1242
Anhang [ — Nummer 7 (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

7. BERECHNUNG DES CO,-KORREKTURFAKTORS (CCF)

Der CO,-Korrekturfaktor CCF wird fiir jeden Krafistoff oder jedes Kraftstoffgemisch i
nach folgendem Verfahren berechnet:

Fiir ,,Kraftstoffe, die fiir den CCF in Betracht kommen* gemdf} der Definition in
Artikel 3 Nummer 25 gilt CCFi = 1.

Fiir konventionelle und fossile Kraftstoffe gilt CCFi = 0

Fiir Gemische aus konventionellen Krafistoffen und Kraftstoffen, die fiir den CCF in
Betracht kommen, wird der CCF mit der folgenden Formel berechnet:

SHARES,; SHARES,_;; SHARES,_,;
100 T 100 T 100
3

CCFl =

Dabei gilt:

CCFi ist der CO,-Korrekturfaktor fiir ein bestimmtes Gemisch aus konventionellem
Kraftstoff i und allen Kraftstoffen, die fiir den CCF in Betracht kommen und als Ersatz
verwendet werden konnen.

SHARESn,i ist der Prozentsat; an erneuerbaren Krafistoffen, die in der
Anteilsdatenbank gemeldet werden, bezogen auf den letzten verfiigharen
Berichtszeitraum n und berechnet als durchschnittlicher Anteil aller EU-
Mitgliedstaaten.

SHARESnH - 1,i ist der Prozentsatz an erneuerbaren Kraftstoffen, die in der Shares-
Datenbank gemeldet werden, bezogen auf den vorletiten verfiigharen Berichtszeitraum n
und berechnet als durchschnittlicher Anteil aller EU-Mitgliedstaaten.
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SHARESnH - 2,i ist der Prozentsat; an erneuerbaren Kraftstoffen, die in der
Anteilsdatenbank gemeldet werden, bezogen auf den drittletzten verfiigharen
Berichtszeitraum n und berechnet als durchschnittlicher Anteil aller EU-
Mitgliedstaaten.

Die Anteilsdatenbank ist abrufbar unter:
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/database/additional-data

Anderungsantrag 44

Vorschlag fiir eine Verordnung

Anhang IV — Teil A — Buchstabe q a (neu)
Verordnung (EU) 2019/1242

Anhang IV — (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

qa)  Hochstmasse eines
Lastkraftwagens der Klasse N3 in einem
Schwerstlastzug gemdfy Anhang 1
Nummer 2.7.2. im Zulassungsland des
Lastkraftwagens, wenn dieser an einen
oder mehrere
Sattelanhinger/Deichselanhdinger
gekuppelt ist.
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19.9.2023
STELLUNGNAHME DES AUSSCHUSSES FUR VERKEHR UND TOURISMUS

fiir den Ausschuss fiir Umweltfragen, 6ffentliche Gesundheit und Lebensmittelsicherheit

zu dem Vorschlag fiir eine Verordnung des Europdischen Parlaments und des Rates zur
Anderung der Verordnung (EU) 2019/1242 im Hinblick auf die Verschirfung der CO,-
Emissionsnormen fiir neue schwere Nutzfahrzeuge und die Einbeziehung von Meldepflichten
sowie zur Authebung der Verordnung (EU) 2018/956

(COM(2023)0088 — C9-0025/2023 — 2023/0042(COD))

Verfasser der Stellungnahme: Andris Ameriks

KURZE BEGRUNDUNG

Obwohl die Klima- und Energiepolitik der EU zu einer erheblichen Verringerung der
Treibhausgasemissionen in allen Wirtschaftszweigen fiihrt, nehmen die verkehrsbedingten
Treibhausgasemissionen in der EU weiter zu und machen ein Viertel der gesamten
Treibhausgasemissionen in Europa aus. In diesem Rahmen stellt der Straenverkehr die
wichtigste Zahl dar (iiber 70 %), wobei liber 27 % auf schwere Nutzfahrzeuge entfallen. Ein
Schliisselfaktor fiir diese Zahl ist die Zunahme der Nachfrage und der entsprechenden Téatigkeit
im Giiterverkehr seit 2000, die in Zukunft noch weiter steigen diirfte.

Daher wird die Anderung der bestehenden verbindlichen CO,-Emissionsreduktionsziele fiir
schwere Nutzfahrzeuge auch angesichts des derzeitigen geopolitischen Kontexts fiir die
Verwirklichung der Ziele des okologischen Wandels von Bedeutung sein: Wie im
REPowerEU-Plan hervorgehoben, hat der russische Einmarsch in die Ukraine in der Tat
gezeigt, dass die Abhingigkeit der EU von fossilen Brennstoffen stirker als bisher verringert
werden muss.

Zweitens hat die Reform das Potenzial, Verkehrsunternehmen und Nutzern Vorteile zu bringen.
Eine breitere Einflihrung energieeffizienterer Fahrzeuge, die dadurch erreicht wird, dass
Hersteller dazu angehalten werden, ihr Angebot an emissionsfreien Fahrzeugen zu erhdhen,
wird zu erschwinglicheren emissionsfreien Fahrzeugmodellen flihren, wobei die
Gesamtbetriebskosten dieser Fahrzeuge insgesamt sinken.

Drittens konnte die Reform eine Rolle bei der Stirkung der industriellen Fiihrungsrolle der EU
in den Bereichen Technologie und Innovation spielen, insbesondere im Rahmen des laufenden
globalen Ubergangs zu einer emissionsfreien Mobilitét, indem Investitionen in emissionsfreie

Technologien geleitet werden.

Ein triftiger Punkt des Vorschlags ist die Einbeziechung von Stadtbussen in die
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Anderungsverordnung. Die Verringerung der CO,-Emissionen in stidtischen Gebieten wird
mehrere positive Aspekte mit sich bringen und die Luftqualitét der Stadte sowie die Gesundheit
der Menschen in Europa verbessern. Vor diesem Hintergrund und im Hinblick auf die
Moglichkeit, einen begrenzten Anteil von Bussen gemif3 Artikel 3b Absatz 2 des Vorschlags
auszunehmen, betont der Verfasser der Stellungnahme, dass es wichtig ist, den Zeitplan fiir den
Erlass delegierter Rechtsakte zu diesem besonderen Thema durch die Kommission zu
verkiirzen, um den Wirtschaftsakteuren Gewissheit zu verschaffen.

Gleichzeitig miissen beim Ubergang von mit fossilen Kraftstoffen betricbenen Fahrzeugen zu
emissionsfreien Fahrzeugen die sozialen und wirtschaftlichen Auswirkungen, die sich daraus
ergeben kdnnen, beriicksichtigt werden, um sicherzustellen, dass beim Ubergang zu einem
klimaneutralen Europa niemand zuriickgelassen wird. Ungleichheiten beim Zugang zu
Verkehrsnetzen wirken sich auf das tdgliche Leben von Millionen von Menschen aus,
insbesondere bei niedrigeren Einkommen, Nutzern aus Gruppen mit besonderen Bediirfnissen
und Randgebieten. Eng damit verbunden ist die Frage der Konnektivitit zwischen lédndlichen,
stadtnahen und stidtischen Gebieten, insbesondere im Falle geografischer Besonderheiten wie
Inseln, Regionen und Gebieten in dulerster Randlage, landlichen oder abgelegenen Gebiete,
weniger zuginglichen Randgebieten und Berggebieten. Daher miissen auf dem Weg zur
Dekarbonisierung des Verkehrs geeignete MaBBnahmen in Betracht gezogen werden, um die
Erschwinglichkeit und Zuginglichkeit von Verkehrsmitteln zu gewéhrleisten, Mobilititsarmut
zu vermeiden und fiir einen gleichberechtigten Zugang zu stidtischen Zentren zu sorgen.

Dariiber hinaus betont der Verfasser, dass die sozialen Auswirkungen des Ubergangs auch in
Bezug auf die Automobilindustrie ernsthaft beriicksichtigt werden miissen, damit der Prozess
der schrittweisen Abschaffung von mit fossilen Brennstoffen betriebenen Fahrzeugen mit
MaBnahmen zugunsten der Arbeitnehmer in diesem spezifischen Wirtschaftszweig Hand in
Hand geht. Diese MaBnahmen sollten in den Plinen fiir einen gerechten Ubergang und in den
Klima-Sozialplédnen vorgesehen werden. Daher schlidgt der Verfasser vor, Einnahmen aus der
Emissionsiiberschreitungsabgabe und GeldbuBlen als Einnahmen fiir den kiirzlich
angenommenen Klima-Sozialfonds zu betrachten, um zu einem sozial gerechten Ubergang zur
Klimaneutralitdt beizutragen.

Mit dieser Stellungnahme mochte der Verfasser dafiir sorgen, dass die Flotte schwerer
Nutzfahrzeuge der Zukunft ihren Beitrag dazu leistet, dass die verkehrsbedingten
Treibhausgasemissionen bis 2050 gegeniiber 1990 um 90 % gesenkt werden, wie es im
europdischen Griinen Deal vorgesehen ist, widhrend gleichzeitig den europdischen
Verkehrsunternehmen und -nutzern, bei denen es sich zumeist um KMU handelt, Vorteile
entstehen, die sich aus einem breiteren Einsatz energieeffizienterer Fahrzeuge ergeben.

ANDERUNGSANTRAGE

Der Ausschuss fiir Verkehr und Tourismus ersucht den federfithrenden Ausschuss fir
Umweltfragen, 6ffentliche Gesundheit und Lebensmittelsicherheit, Folgendes zu
berticksichtigen:
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Anderungsantrag 1

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 1

Vorschlag der Kommission

(1) Die Bewiltigung klima- und
umweltbezogener Herausforderungen und
die Verwirklichung der Ziele des
Ubereinkommens von Paris, das im
Dezember 2015 unter dem
Rahmeniibereinkommen der Vereinten
Nationen iiber Klimadnderungen
(UNFCCC) angenommen wurde, stehen im
Mittelpunkt der Mitteilung tiber den
europdischen Griinen Deal'?, die die
Kommission am 11. Dezember 2019
verabschiedet hat. Der europdische Griine
Deal hat sich angesichts der sehr
schwerwiegenden Auswirkungen der
COVID-19-Pandemie auf die Gesundheit
und das wirtschaftliche Wohlergehen der
Biirgerinnen und Biirger der Union als
noch notwendiger und wertvoller erwiesen.

10 Mitteilung der Kommission vom
11. Dezember 2019 ,,Der européische
Griine Deal* (COM(2019) 640 final).

Anderungsantrag 2

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 2

Vorschlag der Kommission

(2) Der europdische Griine Deal
kombiniert eine umfassende Auswahl
einander verstirkender Mallnahmen und
Initiativen zur Verwirklichung der
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Gednderter Text

(1) Die Bewiltigung klima- und
umweltbezogener Herausforderungen und
die Verwirklichung der Ziele des
Ubereinkommens von Paris, das im
Dezember 2015 unter dem
Rahmeniibereinkommen der Vereinten
Nationen iiber Klimadnderungen
(UNFCCC) angenommen wurde, stehen im
Mittelpunkt der Mitteilung tiber den
europdischen Griinen Deal'?, die die
Kommission am 11. Dezember 2019
verabschiedet hat. Der europdische Griine
Deal hat sich angesichts der sehr
schwerwiegenden Auswirkungen der
COVID-19-Pandemie auf die Gesundheit
und das wirtschaftliche Wohlergehen der
Biirgerinnen und Biirger der Union sowie
der Auswirkungen des ungerechtfertigten,
unrechtmdpfigen und unprovozierten
Angriffskriegs Russlands gegen die
Ukraine, einschlieflich des
Wiederaufbaus der Ukraine nach dem
Krieg, als noch notwendiger und wertvoller
erwiesen.

10 Mitteilung der Kommission vom
11. Dezember 2019 ,,Der europdische
Griine Deal* (COM(2019) 640 final).

Gednderter Text

(2) Der europiische Griine Deal
kombiniert eine umfassende Auswahl
einander verstirkender Mallnahmen und
Initiativen zur Verwirklichung der
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Klimaneutralitit in der Union bis 2050 und
enthilt eine neue Wachstumsstrategie, die
darauf abzielt, den Ubergang der Union zu
einer fairen und wohlhabenden
Gesellschaft mit einer modernen,
ressourceneffizienten und
wettbewerbsfiahigen Wirtschaft zu
vollziehen, in der das Wirtschaftswachstum
von der Ressourcennutzung abgekoppelt
ist. Auflerdem sollen das Naturkapital der
EU geschiitzt, bewahrt und verbessert
sowie die Gesundheit und das
Wohlergehen der Menschen vor
umweltbedingten Risiken und
Auswirkungen geschiitzt werden.
Gleichzeitig wirkt sich dieser Ubergang auf
Frauen anders aus als auf Méanner und hat
besondere Folgen fiir einige benachteiligte
Gruppen wie dltere Menschen, Menschen
mit Behinderungen und Angehorige
ethnischer Minderheiten. Deshalb muss
sichergestellt werden, dass der Ubergang
gerecht und inklusiv ist und dabei niemand
zuriickgelassen wird.

Anderungsantrag 3

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung S

Vorschlag der Kommission

(5) Alle Bereiche der Wirtschaft
einschlieBlich des StraBenverkehrssektors
sollen einen Beitrag zur Erreichung dieser
Emissionsminderung leisten.
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Klimaneutralitét in der Union bis 2050 und
enthilt eine neue Wachstumsstrategie, die
darauf abzielt, den Ubergang der Union zu
einer fairen und wohlhabenden
Gesellschaft mit einer modernen,
ressourceneffizienten und
wettbewerbsfiahigen Wirtschaft zu
vollziehen, in der das Wirtschaftswachstum
von der Ressourcennutzung abgekoppelt
ist. AuBlerdem sollen das Naturkapital der
EU geschiitzt, bewahrt und verbessert
sowie die Gesundheit und das
Wohlergehen der Menschen vor
umweltbedingten Risiken und
Auswirkungen geschiitzt werden.
Gleichzeitig wirkt sich dieser Ubergang auf
Frauen anders aus als auf Ménner und hat
besondere Folgen fiir einige benachteiligte
Gruppen wie Menschen, die in
Randgebieten, lindlichen Gebieten und
den Gebieten in duferster Randlage
leben, iltere Menschen, Menschen mit
Behinderungen und Angehorige ethnischer
Minderheiten. Deshalb muss sichergestellt
werden, dass der Ubergang gerecht und
inklusiv ist und dabei niemand
zuriickgelassen wird.

Gednderter Text

(5) Alle Bereiche der Wirtschaft sollen
einen Beitrag zur Erreichung dieser
Emissionsminderung leisten, auch der
StraBenverkehr, der der einzige Sektor in
der Union ist, in dem die Emissionen seit
den 1990er-Jahren zugenommen haben.
Insbesondere der Schwerlastverkehr
verursacht mehr als ein Viertel der
Treibhausgasemissionen des
Strafienverkehrs in der EU und mehr als
6 % der gesamten
Treibhausgasemissionen der EU. Die
Beschleunigung der Dekarbonisierung ist
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Anderungsantrag 4

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 5 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 5

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung S b (neu)

AD\1286039DE.docx

umso wichtiger, da der Lkw-Verkehr in
der EU zwischen 2019 und 2050
voraussichtlich um weitere 40 % und der
Bus- und Reisebusverkehr im gleichen
Zeitraum um 10 % zunehmen werden.

Gednderter Text

(5a) In der Mitteilung iiber den neuen
europiiischen Rahmen fiir urbane
Mobilitit'® wird betont, dass die Behérden
sicherstellen sollten, dass eine effiziente,
interoperable und benutzerfreundliche
Ladeinfrastruktur und eine Infrastruktur
fiir die Betankung mit alternativen
Krafistoffen zur Verfiigung stehen. Die
Verfiigbarkeit einer solchen Infrastruktur
ist fiir die Verwirklichung des Ziels der
Dekarbonisierung der stidtischen
Mobilitit von entscheidender Bedeutung.
Die Kommission sollte bei der
Uberpriifung der Wirksamkeit und der
Auswirkungen dieser Verordnung auch
den Aufbau von Lade- und
Betankungsinfrastrukturen, die fiir
schwere Nutzfahrzeuge geeignet sind, in
den Mitgliedstaaten beriicksichtigen.

1a Mitteilung der Kommission vom

14. Dezember 2021 an das Europdische
Parlament, den Rat, den Europiiischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den
Ausschuss der Regionen — Der neue
europdische Rahmen fiir urbane
Mobilitit (COM(2021)0811).
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 6

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung S ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

PE748.959v02-00

Gednderter Text

(5b) In der Mitteilung iiber den neuen
europiiischen Rahmen fiir urbane
Mobilitit* wird betont, dass die Behérden
sicherstellen sollten, dass eine effiziente,
interoperable und benutzerfreundliche
Ladeinfrastruktur und eine Infrastruktur
fiir die Betankung mit alternativen
Krafistoffen zur Verfiigung stehen. Die
Verfiigbarkeit einer solchen Infrastruktur
ist fiir die Verwirklichung des Ziels der
Dekarbonisierung der stidtischen
Mobilitiit von entscheidender Bedeutung.
Die Kommission sollte bei der
Uberpriifung der Wirksamkeit und der
Auswirkungen dieser Verordnung auch
den Aufbau von Lade- und
Betankungsinfrastrukturen, die fiir
schwere Nutzfahrzeuge geeignet sind, in
den Mitgliedstaaten beriicksichtigen.

41a Mitteilung der Kommission vom

14. Dezember 2021 an das Europdische
Parlament, den Rat, den Europiiischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den
Ausschuss der Regionen — Der neue
europiische Rahmen fiir urbane
Mobilitit (COM(2021)0811).

Gednderter Text

(5¢) Die Investitionen in die
Dekarbonisierung von Verkehrstriigern
fiir die Personenbeforderung sollten sich
nicht nachteilig auf den Zugang zur
Mobilitiit auswirken, weil andernfalls die
Gefahr besteht, dass sich die Probleme im
Zusammenhang mit der Mobilititsarmut
und dem Ausschluss diinn besiedelter
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Anderungsantrag 7

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 5 d (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 8

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8

Vorschlag der Kommission

(8) Um zur Senkung der
Nettotreibhausgasemissionen bis 2030 um
mindestens 55 % gegeniiber dem Stand
von 1990 beizutragen, sowie zur
Einhaltung des Grundsatzes
,Energieeffizienz an erster Stelle® ist eine
Verschdérfung der in der Verordnung
(EU) 2019/1242 festgelegten
Reduktionsvorgaben fiir schwere
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Gebiete verschdrfen.

Gednderter Text

(5d)  Die Uberarbeitung dieser
Verordnung'® ist zwar Teil der
Bemiihungen, die Umweltziele — das Ziel
der Dekarbonisierung des
Straffenverkehrs — zu erreichen, um den
Klimawandel zu bekdmpfen, dabei sollten
aber auch die erheblichen industriellen
und sozialen Folgen dieses Prozesses
beriicksichtigt werden, um Beschiiftigung
und eine zugiingliche Mobilitiit fiir alle
sicherzustellen.

Ia Mitteilung der Kommission an das
Europdische Parlament, den
Europdischen Rat, den Rat, den
Europdischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der
Regionen ,,REPowerEU-Plan*
(COM(2022) 230 final vom 18.5.2022).

Gednderter Text

(8) Um zur Senkung der
Nettotreibhausgasemissionen bis 2030 um
mindestens 55 % gegeniiber dem Stand
von 1990 beizutragen, sowie zur
Einhaltung des Grundsatzes
,Energieeffizienz an erster Stelle® ist eine
Bewertung der in der Verordnung

(EU) 2019/1242 festgelegten
Reduktionsvorgaben fiir schwere
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Nutzfahrzeuge erforderlich. Auflerdem
muss eine klare Marschroute fiir weitere
Reduktionen nach 2030 festgelegt werden,
um einen Beitrag zur Verwirklichung der
Klimaneutralitit bis 2050 zu leisten.

Anderungsantrag 9

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 9

Vorschlag der Kommission

9) Mit den verschérften CO,-
Emissionsreduktionsvorgaben sollen
Anreize geschaffen werden, um den Anteil
emissionsfreier Fahrzeuge, die in der
Union auf den Markt gebracht werden, zu
erhohen; gleichzeitig soll den Nutzern
sowie den Biirgerinnen und Biirgern ein
Nutzen hinsichtlich Luftqualitidt und
Energieeinsparungen entstehen, und es soll
sichergestellt werden, dass die
Wertschopfungskette der
Automobilbranche innovativ bleibt. Zu den
emissionsfreien Fahrzeugen zdhlen derzeit
Elektrofahrzeuge, Fahrzeuge mit
Brennstoffzellenantrieb oder mit
Wasserstoff betriebene Fahrzeuge, und
technologische Innovationen schreiten
weiter voran.
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Nutzfahrzeuge erforderlich. Auflerdem
muss eine klare Marschroute fiir weitere
Reduktionen nach 2030 festgelegt werden,
um einen Beitrag zur Verwirklichung der
Klimaneutralitit bis 2050 zu leisten.

Gednderter Text

9) Mit den verschérften CO,-
Emissionsreduktionsvorgaben sollen
Anreize geschaffen werden, um den Anteil
emissionsfreier und emissionsarmer
Fahrzeuge, die in der Union auf den Markt
gebracht werden, zu erhdhen; gleichzeitig
soll den Nutzern sowie den Biirgerinnen
und Biirgern ein Nutzen hinsichtlich
Luftqualitit und Energieeinsparungen
entstehen, und es soll sichergestellt
werden, dass die Wertschopfungskette der
Automobilbranche innovativ bleibt. Die
Automobilindustrie ist nach wie vor eine
der tragenden Sdulen der EU-Wirtschaft.
Die Automobilbranche ist nach wie vor
eine der tragenden Siiulen der EU-
Wirtschaft. Sie trigt 7 % zum
europdischen BIP bei, bietet 4,6 Mio.
Arbeitspliitze und steht mit 60 Mrd. EUR,
die jedes Jahr in Forschung und
Entwicklung investiert werden, an der
Spitze der technologischen Innovation.
Die Branche muss bei ihrem okologischen
und digitalen Wandel unterstiitzt werden,
denn die europdischen Hersteller stehen
heute vor einer dreifachen
Herausforderung: verschirfte
Umweltvorschriften, zunehmender Bedarf
an Investitionen in Innovationen und
verschirfter internationaler Wettbewerb.
Die verschiirften CO,-Emissionsnormen
miissen in Bezug auf die Erreichung der
festgelegten Flottenziele
technologieneutral werden. Damit wird
emissionsfreien und emissionsarmen
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Anderungsantrag 10

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 9 a (neu)

Vorschlag der Kommission

AD\1286039DE.docx

Fahrzeugen Rechnung getragen, die mit
Sfortschrittlichen Biokraftstoffen oder
synthetischen Kraftstoffen im Sinne der
Richtlinie (EU) 2018/2001'¢ betrieben
werden. Zu den emissionsfreien und
emissionsarmen Fahrzeugen zdhlen derzeit
Elektrofahrzeuge, Fahrzeuge mit
Brennstoffzellenantrieb oder mit
Wasserstoff betriebene Fahrzeuge, und
technologische Innovationen schreiten
weiter voran.

!a Richtlinie (EU) 2018/2001 des
Europdischen Parlaments und des Rates
vom 11. Dezember 2018 zur Forderung
der Nutzung von Energie aus
erneuerbaren Quellen (Neufassung).

Gednderter Text

(9a) Elektrofahrzeuge, Fahrzeuge mit
Brennstoffzellenantrieb oder mit
Wasserstoff betriebene Fahrzeuge bieten
ein grofies Potenzial zur
Dekarbonisierung bestimmter Segmente
des Schwerlastverkehrs, und ihre
Entwicklung sollte gefordert werden,
wobei zu beriicksichtigen ist, dass keine
Technologie frei von Auswirkungen auf
die Umwelt ist. Wenn eine
Elektrifizierung nicht moglich oder
weniger effizient ist und
wasserstoffbetriebene Fahrzeuge nicht
geeignet sind oder preislich nicht
konkurrieren konnen, erméglicht der
Grundsatz der Technologieneutralitiit die
Sicherstellung gleicher
Wetthewerbsbedingungen gegeniiber
anderen, ausgereifteren Technologien.
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Anderungsantrag 11

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 9 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 12

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10

Vorschlag der Kommission

(10)  Vor diesem Hintergrund sollten
neue, strengere CO,-
Emissionsreduktionszielvorgaben fiir neue
schwere Nutzfahrzeuge fiir die Zeit ab
2030 festgelegt werden. Diese Zielwerte
sollten auf einem Niveau liegen, das ein
starkes Signal setzt, um die Verbreitung
emissionsfreier Fahrzeuge auf dem
Unionsmarkt zu beschleunigen und zu
Innovationen in emissionsfreie
Technologien auf kosteneffiziente Weise
anzuregen.

Anderungsantrag 13

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 10 a (neu)

PE748.959v02-00

114/170

Gednderter Text

(9b) Nach Konsultation der
Interessentriiger sollte die Kommission
spitestens ein Jahr nach Inkrafitreten der
Verordnung einen Vorschlag fiir die
Zulassung schwerer Nutzfahrzeuge, die
ausschlieflich mit CO,-neutralen
Krafistoffen betrieben werden, zum Zweck
der Einhaltung der Vorschriften in
Ubereinstimmung mit dem Unionsrecht
und dem Ziel der Klimaneutralitit der EU
vorlegen.

Gednderter Text

(10)  Vor diesem Hintergrund sollten
neue CO,-
Emissionsreduktionszielvorgaben fiir neue
schwere Nutzfahrzeuge fiir die Zeit ab
2030 festgelegt werden. Diese Zielwerte
sollten auf das Vorliegen giinstiger
Voraussetzungen, nimlich eines
ausreichend dichten Infrastrukturnetzes
fiir alternative Kraftstoffe, abgestimmt
sein, um die Verbreitung emissionsfreier
Fahrzeuge auf dem Unionsmarkt zu
fordern und zu Innovationen in
emissionsfreie Technologien auf
kosteneffiziente Weise anzuregen.
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 14

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 10 b (neu)

Vorschlag der Kommission

AD\1286039DE.docx

Gednderter Text

(10a) Der Grundsatz der
Technologieneutralitiit ist von
grundlegender Bedeutung, um Effizienz
und eine Vielzahl von Losungen zu
gewidhrleisten, Innovation und
Entwicklung zu erhalten und
voranzutreiben, auch bei bahnbrechenden
Technologien, und um die Flexibilitiit des
Marktes und ein vielfiiltiges Spektrum an
sozialen Verhaltensweisen zu
erméglichen. Daher ist es wichtig, dass
der Strafienverkehr nicht auf eine einzige
Technologie beschriinkt wird, sondern
Innovation und Komplementaritiit
zwischen effizienten alternativen
Technologien gefordert werden, z. B. die
kombinierte Nutzung von
Hybridfahrzeugen und CO;,-armen
Krafistoffen. Dariiber hinaus wire ein
einheitlicher Ansatz (,,one size fits all“)
auf Unionsebene aufgrund der grofien
wirtschaftlichen, sozialen, geografischen
und infrastrukturellen Vielfalt innerhalb
der und zwischen den Mitgliedstaaten
erschwert, wihrend ein Mix einander
erginzender Technologien es jeder
Region ermaoglicht, die Losungen zu
entwickeln, die sie als zur Verringerung
ihrer Emissionen am besten geeignet
erachtet.

Gednderter Text

(10b) Erginzend zu den Bestrebungen
dieser Verordnung, die Verfiigharkeit und
Verbreitung emissionsfreier Fahrzeuge zu
erhohen, sollte ein CO,-Korrekturfaktor
eingefiihrt werden, um dem Beitrag der
Verwendung CO,-neutraler Kraftstoffe
wie Biokraftstoffe, Biogas, Biomasse-
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Anderungsantrag 15

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 11 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

In der aktualisierten neuen
Industriestrategie!# ist die gemeinsame
Gestaltung von griinen und digitalen
Transformationspfaden im Einvernehmen
mit der Industrie, mit Behorden,
Sozialpartnern und anderen
Interessentrdgern vorgesehen. In diesem
Kontext wird derzeit ein
Transformationspfad fiir das
Mobilititsokosystem entwickelt, der den
Wandel der Wertschopfungskette der
Automobilbranche begleitet. Im Rahmen
dieses Transformationspfads wird den
KMU der Automobil-Lieferkette und der
Konsultation der Sozialpartner auch durch
Mitgliedstaaten besondere
Aufmerksamkeit gewidmet, und um den
Privatsektor und andere Interessentriger
fiir die Weiterqualifizierung und
Umschulung der Arbeitskrifte im Hinblick
auf den griinen und den digitalen Ubergang
zu mobilisieren, wird zudem auf der
europdischen Kompetenzagenda mit
Initiativen wie dem Kompetenzpakt und
auf dem Mechanismus zur Talentforderung
im Rahmen der Initiative ,,ErschlieBung
von Talenten in den EU-Regionen*
aufgebaut. MaBBinahmen und Anreize auf
europdischer und nationaler Ebene, die
geeignet sind, emissionsfreie Fahrzeuge
erschwinglicher zu machen, gehen
ebenfalls in diesen Transformationspfad
ein. Dies konnte beispielsweise die
Moglichkeit flir die Mitgliedstaaten
umfassen, den vorgeschlagenen Klima-
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Kraftstoffe und synthetische Kraftstoffe
bei der Bewertung der Einhaltung der
CO,-Emissionsreduktionen durch neu
zugelassene schwerer Nutzfahrzeuge
angemessen Rechnung zu tragen.

Gednderter Text

In der aktualisierten neuen
Industriestrategie!# ist die gemeinsame
Gestaltung von griinen und digitalen
Transformationspfaden im Einvernehmen
mit der Industrie, mit Behorden,
Sozialpartnern und anderen
Interessentragern vorgesehen. In diesem
Kontext wird derzeit ein
Transformationspfad fiir das
Mobilititsokosystem entwickelt, der den
Wandel der Wertschopfungskette der
Automobilbranche begleitet. Im Rahmen
dieses Transformationspfads wird den
KMU der Automobil-Lieferkette und der
Konsultation der Sozialpartner auch durch
Mitgliedstaaten besondere
Aufmerksamkeit gewidmet, und um den
Privatsektor und andere Interessentriger
fiir die Weiterqualifizierung und
Umschulung der Arbeitskrifte im Hinblick
auf den griinen und den digitalen Ubergang
zu mobilisieren, wird zudem auf der
europdischen Kompetenzagenda mit
Initiativen wie dem Kompetenzpakt und
auf dem Mechanismus zur Talentforderung
im Rahmen der Initiative ,,ErschlieBung
von Talenten in den EU-Regionen®
aufgebaut. MaBBnahmen und Anreize auf
europdischer und nationaler Ebene, die
geeignet sind, emissionsfreie Fahrzeuge
erschwinglicher zu machen, gehen
ebenfalls in diesen Transformationspfad
ein. Dies konnte beispielsweise die
Moglichkeit fiir die Mitgliedstaaten
umfassen, den vorgeschlagenen Klima-
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Sozialfonds zu nutzen, um
Kleinstunternehmen beim Kauf
emissionsfreier Lastkraftwagen zu
unterstiitzen.

14 Mitteilung der Kommission an das
Européische Parlament, den Européischen
Rat, den Rat, den Europédischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den
Ausschuss der Regionen ,,Aktualisierung
der neuen Industriestrategie von 2020:
einen stirkeren Binnenmarkt fiir die
Erholung Europas aufbauen* (COM(2021)
350 final vom 5.5.2021).

Anderungsantrag 16

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 11 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 17

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 12

Vorschlag der Kommission

(12)  Die unionsweiten Flottenziele sind
um den erforderlichen Aufbau einer Lade-
und Tankstelleninfrastruktur gemdll dem
Vorschlag der Kommission fiir eine
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Sozialfonds zu nutzen, um
Kleinstunternehmen beim Kauf
emissionsfreier Lastkraftwagen zu
unterstiitzen. Besonderes Augenmerk
sollte auch auf die Auswirkungen
gerichtet werden, die dieser Ubergang auf
KMU entlang der Lieferkette haben wird.

14 Mitteilung der Kommission an das
Européische Parlament, den Européischen
Rat, den Rat, den Europdischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den
Ausschuss der Regionen ,,Aktualisierung
der neuen Industriestrategie von 2020:
einen stiarkeren Binnenmarkt fiir die
Erholung Europas aufbauen*
(COM(2021) 350 final vom 5.5.2021).

Gednderter Text

(11a) Ein rascher Aufbau einer Lade-
und Tankstelleninfrastruktur erfordert die
Verfiigbarkeit qualifizierter Installateure.
Investitionen in die Umschulung und
Weiterbildung werden ein Eckpfeiler bei
der Verwirklichung der Ziele dieser
Verordnung sein und einen gerechten
Ubergang im Lastkraftwagen-Sektor
sicherstellen.

Gednderter Text

(12)  Die unionsweiten Flottenziele sind
um den erforderlichen Aufbau einer
offentlich zugdnglichen Lade- und
Tankstelleninfrastruktur gemaf dem
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Verordnung des Européischen Parlaments
und des Rates iiber den Aufbau der
Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe!¢ zu
erginzen.

16 Vorschlag fiir eine Verordnung des
Européischen Parlaments und des Rates
tiber den Aufbau der Infrastruktur fiir
alternative Kraftstoffe und zur Authebung
der Richtlinie 2014/94/EU des
Européischen Parlaments und des Rates
(COM(2021) 559 final vom 14.7.2021).

Anderungsantrag 18

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 12 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Vorschlag der Kommission fiir eine
Verordnung des Européischen Parlaments
und des Rates iiber den Autbau der
Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe!¢ zu
erginzen. Ebenso wichtig ist der Aufbau
der Lade- und Tankstelleninfrastruktur
an privaten Standorten, 7. B. in privaten
Lagern und in Logistikzentren, um das
Aufladen iiber Nacht und am Zielort
sicherzustellen. Es ist zwingend
erforderlich, dass keine europdiische
Region zuriickbleibt und dass regionale
Ungleichgewichte beim Ausbau der
Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe
angemessen angegangen werden,
insbesondere in weniger entwickelten
Regionen oder Regionen mit bestimmten
Anforderungen und Umstinden, wie
lindlichen und diinn besiedelten
Regionen und Gebieten in dufierster
Randlage, Inseln und Berggebiete. Dieses
offentliche und private Netg von
Ladestationen und Tankstellen ist eine
grundlegende Voraussetzung dafiir, dass
die Hersteller in der Lage sind, die CO,-
Reduktionszielvorgaben zu erfiillen.

16 Vorschlag fiir eine Verordnung des
Européischen Parlaments und des Rates
tiber den Aufbau der Infrastruktur fiir
alternative Kraftstoffe und zur Authebung
der Richtlinie 2014/94/EU des
Européischen Parlaments und des Rates
(COM(2021) 559 final vom 14.7.2021).

Gednderter Text

(12a) Der Aufbau einer angemessenen
Lade- und Betankungsinfrastruktur fiir
alternative Krafistoffe ist eine
unabdingbare Voraussetzung fiir die
Entwicklung des Marktes fiir
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Anderungsantrag 19

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 12 b (neu)

Vorschlag der Kommission
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emissionsfreie und emissionsarme
Fahrzeuge und damit fiir den Erfolg
dieser Verordnung; dabei sollte jede
Erhohung der Emissionsminderungsziele
dieser Verordnung, einschlieflich der
Zwischenziele, mit einer Erhohung der
Zielvorgaben fiir den Aufbau der
Infrastruktur im Rahmen der
Uberarbeitung der Richtlinie iiber den
Aufbau der Infrastruktur fiir alternative
Krafistoffe einhergehen. In diesem
Zusammenhang ist es von entscheidender
Bedeutung, dass die Investitionen in ihren
Ausbau fortgesetzt und aufgestockt
werden. Um dieses Ziel zu verwirklichen,
sollten die Mitgliedstaaten angesichts des
hohen Investitionsbedarfs in einem
Jahrzehnt, in dem ihre Steuerausfiille und
die Verlagerung von Steuereinnahmen
auf andere Kraftstoffe zunehmen werden,
ausreichend unterstiitzt und begleitet
werden. In diesem Zusammenhang ist zu
betonen, dass die Betankung untrennbar
mit der Reichweite der Fahrzeuge
verbunden ist, da eine Erhohung letzterer
dazu fiihrt, dass weniger hiiufig eine
Betankung erforderlich ist, weshalb die
Kommission bei dem Aufbau der
Infrastruktur die technologischen
Entwicklungen, insbesondere im Hinblick
auf die Reichweite von Batterien,
beriicksichtigen sollte.

Gednderter Text

(12b) Die Mindestanforderungen an die
Ladeinfrastruktur fiir schwere
Nutzfahrzeuge, die in der Verordnung
iiber den Aufbau der Infrastruktur fiir
alternative Krafistoffe festgelegt sind,
bleiben moglicherweise hinter den
Anforderungen der verschirften CO,-
Emissionsnormen zuriick. Daher ist es
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Anderungsantrag 20

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 13

Vorschlag der Kommission

(13)  Der Ubergang zur

Klimaneutralitit erfordert erhebliche

Investitionen in die Stromnetze,

einschlieBlich erhohter Kapazitit, Resilienz
und Speicherung, sowie in zusétzliche

Verbindungen. Was schwere

Nutzfahrzeuge betrifft, so werden mit den

in Artikel 3a for das Jahr 2030

vorgeschlagenen Zielwerten der Anteil

emissionsfreier Fahrzeuge an der

Gesamtflotte der am Strafienverkehr

teilnehmenden Fahrzeuge und der
Stromverbrauch in diesem Sektor

begrenzt bleiben. Daher werden auch die
damit verbundenen Auswirkungen auf

das Stromnetz begrenzt bleiben.

Anderungsantrag 21

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 13 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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von grofiter Bedeutung, dass die
Finanzierungsinstrumente der EU und
der Mitgliedstaaten der Unterstiitzung fiir
die weitere Entwicklung von
Infrastrukturprojekten fiir alternative
Kraftstoffe Vorrang einrdumen.

Gednderter Text

(13)  Der Einsatz von
Elektrofahrzeugen, Fahrzeugen mit
Brennstoffzellenantrieb oder mit
Wasserstoff betriebenen Fahrzeugen
erfordert gweifellos erhebliche
Investitionen in die Stromnetze,
einschlieBlich erhohter Kapazitdt, Resilienz
und Speicherung, sowie in zusétzliche
Verbindungen, sowie eine
Verhaltensanpassung, damit
Nachfragespitzenzeiten ohne Risiken fiir
die Versorgungssicherheit bewiiltigt
werden kénnen.

Gednderter Text

(13a) Die Markteinfiihrung
emissionsfreier schwerer Nutfahrzeuge
hiingt von giinstigen Bedingungen ab, die
es den Giiterkraftverkehrsunternehmern
erméglichen, die Fahrzeuge nahtlos und
gewinnbringender einzusetzen als
herkémmliche Dieselfahrzeuge. Die
Verfiigbarkeit von Lade- und
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Anderungsantrag 22

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 13 b (neu)

Vorschlag der Kommission
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Tankstelleninfrastruktur, wirksame
Mafinahmen zur Bepreisung von CO;-
Emissionen, einschliefilich nach CO,-
Emissionen differenzierter
Strafienbenutzungsgebiihren, sowie
unterstiitzende und gut aufeinander
abgestimmte Regelungen fiir
Kraftfahrzeuge sind entscheidende
Voraussetzungen, die sich der direkten
Kontrolle der Fahrzeughersteller
entziehen. Daher sollte die Situation in
Bezug auf die wichtigsten
Rahmenbedingungen jihrlich iiberpriift

werden. Wenn sich herausstellt, dass eine

oder mehrere der grundlegenden
Voraussetzungen nicht mit den CO,-
Zielvorgaben fiir die Fahrzeughersteller
im Einklang stehen, sollten die
Zielvorgaben iiberpriift und von
Geldstrafen fiir die Fahrzeughersteller
(Abgaben wegen CO,-
Emissionsiiberschreitungen) abgesehen
werden.

Gednderter Text

(13b) Bestimmte grundlegende
Voraussetzungen, die es den
Giiterkraftverkehrsunternehmern
erméglichen, emissionsfreie schwere
Nutzfahrzeuge nahtlos einzusetzen, sind
der Schliissel fiir eine friihzeitige
Marktakzeptanz derartiger Fahrzeuge.
Daher sollte die Situation in Bezug auf
die wichtigsten Voraussetzungen wie
optimale Netzkapazitit, Speicher-, Lade-
und Tankstelleninfrastruktur sowie
wirksame Mafinahmen zur CO,-
Bepreisung regelmdpig iiberwacht und
bei der Uberpriifung dieser Verordnung
beriicksichtigt werden.
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Anderungsantrag 23

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 14

Vorschlag der Kommission

(14)  Da die Hersteller ausreichend
Flexibilitit fiir die schrittweise Anpassung
ihrer Flotten erhalten sollten, um den
Ubergang zu emissionsfreien Fahrzeugen
kosteneffizient meistern zu konnen, ist es
zweckmdBig, Reduktionsziele weiterhin in
5-Jahres-Schritten festzulegen.

Anderungsantrag 24

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 14 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE748.959v02-00

Gednderter Text

(14)  Die Hersteller sollten ausreichend
Flexibilitit fiir die schrittweise Anpassung
ihrer Flotten erhalten, um den Ubergang zu
emissionsfreien und emissionsarmen
Fahrzeugen kosteneffizient meistern zu
konnen. Durch die Schritt fiir Schritt
immer ehrgeizigeren
Emissionsreduktionsziele sind die
Befolgungskosten fiir Hersteller
gestiegen. Daher ist es zweckméalBig,
Reduktionsziele weiterhin in 5-Jahres-
Schritten festzulegen.

Gednderter Text

(14a) Das Ziel dieser Verordnung
besteht darin, den Ubergang zur CO,-
neutralen Mobilitit gemdfp dem
Grundsatz der Technologieneutralitiit zu
beschleunigen. Als Ergiinzung zu den
Bemiihungen fiir eine zunehmende
Verfiigbarkeit emissionsfreier Fahrzeuge
wird ein auf einem COj-Korrekturfaktor
basierender Mechanismus eingefiihrt, um
den Beitrag der Nutzung nachhaltiger
erneuerbarer Kraftstoffe bei der
Bewertung der Einhaltung der CO,-
Emissionsreduktionen durch neu
zugelassene schwere Nutzfahrzeuge
gebiihrend zu beriicksichtigen. Das Ziel
dieser Verordnung besteht darin, den
Ubergang zur COj-neutralen Mobilitiit
gemiify dem Grundsatz der
Technologieneutralitiit zu beschleunigen.
Als Ergiinzung zu den Bemiihungen fiir
eine zunehmende Verfiigbarkeit
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Anderungsantrag 25

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 14 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 26

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 14 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

AD\1286039DE.docx

emissionsfreier Fahrzeuge wird ein auf
einem COy-Korrekturfaktor basierender
Mechanismus eingefiihrt, um den Beitrag
der Nutzung nachhaltiger erneuerbarer
Krafistoffe bei der Bewertung der
Einhaltung der CO,-
Emissionsreduktionen durch neu
zugelassene schwere Nutgfahrzeuge
gebiihrend zu beriicksichtigen.

Gednderter Text

(14b) Das Ziel dieser Verordnung
besteht darin, den Ubergang zur CO,-
neutralen Mobilitit gemdifp dem
Grundsatz der Technologieneutralitiit zu
beschleunigen. Als Ergiinzung zu den
Bemiihungen fiir eine zunehmende
Verfiigbarkeit emissionsfreier Fahrzeuge
wird ein auf einem COj-Korrekturfaktor
basierender Mechanismus eingefiihrt, um
den Beitrag der Nutzung nachhaltiger
erneuerbarer Krafistoffe bei der
Bewertung der Einhaltung der CO,-
Emissionsreduktionen durch neu
zugelassene schwere Nutzfahrzeuge
gebiihrend zu beriicksichtigen.

Gednderter Text

(14c) Anders als der Pkw-Sektor sind
Nutzfahrzeuge unerlissliche und flexible
Instrumente fiir den Transport von
Giitern und Personen und sind nach wie
vor von entscheidender Bedeutung fiir die
europdische Wirtschafft.
Erschwinglichkeit fiir die Kunden,
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Anderungsantrag 27

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 14 d (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 28

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 14 e (neu)

Vorschlag der Kommission

PE748.959v02-00

reduzierte Reichweiten, lange Ladezeiten
und eine geringere Ladekapazitit sind
Faktoren, die eine rasche Umstellung auf
emissionsfreie Technologien verhindern
konnten.

Gednderter Text

(14d) Es miissen umfassende
grundlegende Voraussetzungen
geschaffen werden, um einen raschen
Ubergang zur Emissionsfreiheit zu
erreichen. Die Bereitstellung
angemessener Ressourcen fiir die
Kunden, um das Preisgefiille im Vergleich
zu konventionellen Fahrzeugen zu
schliefien, und die Verfiigbarkeit einer
ausreichend dichten und fiir schwere
Nutzfahrzeuge geeigneten Lade- und
Tankstelleninfrastruktur sind wesentliche
Voraussetzungen.

Gednderter Text

(14e) Der okologische Wandel sollte
auch der Bedeutung der sozialen
Dimension Rechnung tragen, um
sicherzustellen, dass neue Technologien
die Erschwinglichkeit und Zugiinglichkeit
fiir alle nicht beeintriichtigen. Bei der
Annahme neuer CO-Emissionsnormen
fiir schwere Nutzfahrzeuge ist es auch
wichtig, die erheblichen wirtschaftlichen
und sozialen Folgen des dkologischen
Wandels und die Notwendigkeit der
Sicherung von Arbeitspliitzen und des
Erhalts der Wettbewerbsfiihigkeit der
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Anderungsantrag 29

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 14 f (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 30

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 15

Vorschlag der Kommission

(15)  Aufgrund der heterogenen Struktur
der gesamten Lkw-Flotte ldsst sich nicht
vollstindig vorhersagen, ob die
technologischen Entwicklungen fiir alle
Nischenverwendungen rasch genug
erfolgen werden, damit
Antriebstechnologien ohne
Auspuffemissionen zu einer praktikablen
Option werden. Dies kann den Einsatz
schwerer Nutzfahrzeuge im Fernverkehr in
bestimmten territorialen Morphologien und
unter bestimmten Wetterbedingungen
sowie von Reisebussen und
Lastkraftwagen fiir kritische
Sicherheitsanwendungen betreffen, der
durch Antriebstechnologien ohne
Auspuffemissionen nicht geleistet werden
kann. Die betreffenden Fahrzeuge sollten
einen begrenzten Anteil an der gesamten
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Wirtschaft der Union zu beriicksichtigen.

Gednderter Text

(14f) Besondere Aufmerksamkeit sollte
den Auswirkungen gewidmet werden, die
dieser Wandel auf Kleinstunternehmen
sowie kleine und mittlere Unternehmen
(KMU) entlang der Automobil-Lieferkette
sowie auf betroffene Regionen und
Gemeinschaften haben wird, die aufgrund
der Prisenz einer stark entwickelten
Automobilindustrie anfilliger sein
konnten.

Gednderter Text

(15)  Aufgrund der heterogenen Struktur
der gesamten Lkw-Flotte ldsst sich nicht
vollstdndig vorhersagen, ob die
technologischen Entwicklungen fiir alle
Nischenverwendungen rasch genug
erfolgen werden, damit
Antriebstechnologien ohne
Auspuffemissionen zu einer praktikablen
Option werden. Dies kann den Einsatz von
Schwerstlastwagen und schweren
Nutzfahrzeugen im Fernverkehr in
bestimmten territorialen Morphologien und
unter bestimmten Wetterbedingungen
sowie von Reisebussen und
Lastkraftwagen fiir kritische
Sicherheitsanwendungen betreffen, der
durch Antriebstechnologien ohne
Auspuffemissionen nicht geleistet werden
kann. Die betreffenden Fahrzeuge sollten
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Schwerlastflotte ausmachen. Angesichts
dieser Erwigungen sollte bei dem Ziel fiir
2040 ein gewisser Spielraum gelassen
werden, um den technologischen
Entwicklungen Rechnung zu tragen, die
noch stattfinden miissen.

Anderungsantrag 31

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 15 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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einen begrenzten Anteil an der gesamten
Schwerlastflotte ausmachen. Angesichts
dieser Erwigungen sollte bei der
Uberpriifung dieser Verordnung die
technologische Entwicklung dieser
Fahrzeuge bei einer etwaigen
Uberarbeitung der Zielvorgaben
beriicksichtigt werden. Die iiber den
gesamten Lebenszyklus hinweg
entstehenden CO,-Emissionen von
schweren Nutzfahrzeugen sollten auf
Unionsebene bewertet werden. Zu diesem
Zweck sollte die Kommission spitestens
binnen eines Jahres nach dem
Inkrafitreten dieser Verordnung die
Moglichkeit priifen, eine gemeinsame
Unionsmethode zu entwickeln, gemdif} der
die CO,-Emissionen iiber den gesamten
Lebenszyklus von schweren
Nutzfahrzeugen, die in der Union in
Verkehr gebracht werden, bewertet und
auf einheitliche Weise gemeldet werden
konnen. Die Kommission sollte
Folgemafinahmen ergreifen und
gegebenenfalls Legislativvorschliige
unterbreiten.

Gednderter Text

(15a) Uberschwere
Fahrzeugkombinationen sind Fahrzeuge
mit von der Norm abweichender Masse
und oftmals auch mit von der Norm
abweichenden Abmessungen. Aufgrund
ihrer hoheren Nutzlast haben sie im
Vergleich zu durchschnittlichen
Lastkraftwagen in der EU eine hohere
Energieeffizienz und einen geringeren
relativen Kraftstoffverbrauch. Bei der
gegenwirtigen Formel zur Berechnung
der CO,-Zielvorgaben fiir schwere
Nutzfahrzeuge wird dies jedoch nicht
beriicksichtigt. Um dies zu korrigieren
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Anderungsantrag 32

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 15 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 33

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 15 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 34

AD\1286039DE.docx

und die Emissionen von iiberschweren
Fahrzeugkombinationen realistischer
abzubilden, sollte die Berechnungsformel
entsprechend angepasst werden.

Gednderter Text

(15b) Nach Konsultation der
Interessentriiger sollte die Kommission
spitestens ein Jahr nach Inkrafitreten der
Verordnung einen Vorschlag fiir die
Zulassung schwerer Nutzfahrzeuge, die
ausschlieflich mit CO,-neutralen
Kraftstoffen betrieben werden, zum Zweck
der Einhaltung der Vorschriften in
Ubereinstimmung mit dem Unionsrecht
und dem Ziel der Klimaneutralitit der EU
vorlegen.

Gednderter Text

(15¢) COj-neutrale Kraftstoffe wie
Biogas, Biokraftstoffe oder synthetische
Krafistoffe konnen bereits heute zu
erheblichen CO,-Reduktionen und einer
Verbesserung der Luftqualitiit beitragen
und spielen eine Schliisselrolle beim
Ubergang. Gleichzeitig konnen sie in
Zukunft Teil der Losung sein, wenn in
bestimmten Fiillen Elektro- oder
Wasserstoff-Lkw nicht oder nur schwer
eingesetzt werden konnen.
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 15 d (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 35

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 15 e (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 36
Vorschlag fiir eine Verordnung

PE748.959v02-00

DE

Gednderter Text

(15d) Da ein erheblicher Teil der in der
EU hergestellten Lastkraftwagen in die
ganze Welt ausgefiihrt wird und diese
Branche einem starken internationalen
Wettbewerb unterliegt, muss die
industrielle Fiihrungsrolle der weltweit
titigen europdischen Hersteller und
Zulieferer geschiitzt und gestirkt werden,
indem der Grundsatz der
Technologieneutralitiit, der fiir die
Sicherstellung der Innovations- und
Wettbewerbsfihigkeit von wesentlicher
Bedeutung ist, soweit wie moglich
geachtet wird.

Gednderter Text

(15e) Diese Rechtsvorschrift spielt eine
Schliisselrolle, wenn es darum geht,
emissionsfreien Fahrzeugen einen
Wettbewerbsvorteil gegeniiber mit fossilen
Brennstoffen betriebenen Fahrzeugen zu
verschaffen, indem das wirtschaftliche
Missverhiiltnis zwischen ihnen
schrittweise verringert wird. Allerdings
sind eine angemessene Unterstiitzung
durch weitere EU- und nationale
Rechtsvorschriften sowie finanzielle
Mechanismen und Mittel von
entscheidender Bedeutung, um die Kosten
zu senken und den emissionsfreien
Verkehr kommerziell tragfihig zu
machen.
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Erwigung 17

Vorschlag der Kommission

(17)  Aufgrund der strengeren

unionsweiten Flottenziele ab 2030 miissen

die Hersteller deutlich mehr
emissionsfreie Fahrzeuge auf den
Unionsmarkt bringen. Der
Anreizmechanismus fiir emissionsfreie
und emissionsarme Fahrzeuge (ZLEYV)
wiirde daher seinen urspriinglichen

Zweck nicht mehr erfiillen und konnte die

Wirksamkeit der Verordnung

(EU) 2019/1242 beeintriichtigen. Der
Anreizmechanismus fiir ZLEV sollte
daher ab 2030 aufgehoben werden.

Gednderter Text

entfillt

Begriindung

Der Anreizmechanismus fiir ZLEV wird beibehalten.

Anderungsantrag 37

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 18

Vorschlag der Kommission

(18) In Anwendung von Artikel 15
Absatz 4 der Verordnung (EU) 2019/1242
wurde die Moglichkeit, die Einnahmen
aus der Emissionsiiberschreitungsabgabe
einem gesonderten Fonds oder einem
einschligigen Programm zuzuweisen,
gepriift und der Schluss gezogen, dass
dies den Verwaltungsaufwand deutlich
erhihen wiirde, ohne den Ubergang des
Automobilsektors direkt zu unterstiitzen.
Einnahmen aus der Abgabe wegen
Emissionstiberschreitung sollten daher
weiterhin gemdf} Artikel 8 Absatz 4 der
Verordnung (EU) 2019/1242 als
Einnahmen fiir den Gesamthaushalt der
Union gelten.
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Gednderter Text

(18) Einnahmen aus der Abgabe wegen
Emissionstiiberschreitung sollten als
Einnahmen fiir die spezifische
Haushaltslinie ,, Unterstiitzung der
Automobilbranche* des Klima-
Sozialfonds gelten, um einen gerechten
Ubergang zu einer klimaneutralen
Wirtschaft sicherzustellen und um
insbesondere etwaige negative
Auswirkungen des Ubergangs auf die
Beschidiftigung in der Automobilbranche
in allen betroffenen Mitgliedstaaten
abzufedern, und zwar in erster Linie in
den Regionen und Gemeinschaften, die
am stirksten von dem Ubergang betroffen
sind.
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Anderungsantrag 38

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 21 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Bei Fahrzeugen, die nicht in den
Anwendungsbereich der
Rechtsvorschriften fiir die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
fallen, wie land- und forstwirtschaftliche
Zugmaschinen, Fahrzeuge, die fiir den
Einsatz durch die Streitkriifte konstruiert
und gebaut wurden, und Kettenfahrzeuge,
werden die CO,-Emissionen nicht
ermittelt, sodass diese Fahrzeuge nicht die
in dieser Verordnung festgelegten CO,-
Zielvorgaben erfiillen miissen.

Anderungsantrag 39

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 21 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

Arbeitsfahrzeuge wie Miillfahrzeuge,
Kippwagen oder Betonmischfahrzeuge
sollten weiterhin von der Berechnung der
durchschnittlichen spezifischen CO,-
Emissionen der Hersteller ausgenommen
werden.

Anderungsantrag 40

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 23
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Gednderter Text

Bei Fahrzeugen, die nicht in den
Anwendungsbereich der
Rechtsvorschriften fiir die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
fallen, wie land- und forstwirtschaftliche
Zugmaschinen, Fahrzeuge, die fiir den
Einsatz durch die Streit- und
Sicherheitskrifte gebaut wurden, und
Kettenfahrzeuge, werden die CO,-
Emissionen nicht ermittelt, sodass diese
Fahrzeuge nicht die in dieser Verordnung
festgelegten CO,-Zielvorgaben erfiillen
missen.

Gednderter Text

Arbeitsfahrzeuge wie Miillfahrzeuge,
Kippwagen oder Betonmischfahrzeuge
sollten weiterhin von der Berechnung der
durchschnittlichen spezifischen CO,-
Emissionen der Hersteller ausgenommen
werden. Andererseits konnten
emissionsfreie und emissionsarme
Arbeitsfahrzeuge fiir die Zwecke dieser
Verordnung sowie fiir die Feststellung
herangezogen werden, ob der Hersteller
die Zielvorgaben fiir seine spezifischen
CO,-Emissionen einhiilt.
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Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(23)  Fiir die Zwecke der neu entfillt
eingefiihrten Ubertragung von
Fahrzeugen zwischen Herstellern und der
Einfiihrung einer Ausnahmeregelung fiir
Hersteller, die nur wenige Fahrzeuge
herstellen, sollte in die Verordnung

(EU) 2019/1242 eine Definition des
Begriffs ,,Gruppe verbundener
Unternehmen*“ aufgenommen werden, die
im Wesentlichen der in der Verordnung
(EU) 2019/631 des Europdischen
Parlaments und des Rates?® fiir
Personenkraftwagen und leichte
Nutzfahrzeuge verwendeten Terminologie
entspricht.

20 Verordnung (EU) 2019/631 des
Europiischen Parlaments und des Rates
vom 17. April 2019 zur Festsetzung von
CO2-Emissionsnormen fiir neue
Personenkraftwagen und fiir neue leichte
Nutzfahrzeuge und zur Aufhebung der
Verordnungen (EG) Nr. 443/2009 und
(EU) Nr. 510/2011 (ABL L 111 vom
25.4.2019, S. 13).

Begriindung

Die Einfiihrung eines Mechanismus, wie vorgeschlagen, fiir die Ubertragung zwischen
Unternehmen, die unter die Kriterien einer ,, Gruppe verbundener Hersteller* fallen, wiirde
zu potenziellen Marktverzerrungen fiihren, da nur einige europdische Hersteller von dieser
Bestimmung profitieren wiirden. Dartiber hinaus wiirde die Methode zwei potenzielle
marktbeherrschende Stellungen schaffen.

Anderungsantrag 41
Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 24

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
(24)  Zur Festlegung der Verpflichtungen (24)  Zur Festlegung der Verpflichtungen
der einzelnen Hersteller sollten die der einzelnen Hersteller sollten die
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unionsweiten CO,-Reduktionszielvorgaben
fiir die neue Schwerlastflotte in spezifische
Reduktionszielvorgaben fiir Untergruppen
umgesetzt werden, die anhand der
technischen Merkmale der dazugehorigen

unionsweiten CO,-Reduktionszielvorgaben
fiir die neue Schwerlastflotte in spezifische
Reduktionszielvorgaben fiir Untergruppen
umgesetzt werden, die anhand der
technischen Merkmale der dazugehorigen

Fahrzeuge festgelegt werden sollten. Fahrzeuge festgelegt werden sollten,
jedoch unter Beriicksichtigung von
maoglichen Lieferverzogerungen und
Verzogerungen beim Inverkehrbringen
einiger Fahrzeuggruppen aufgrund von
auferhalb des Einflussbereichs der
Hersteller liegenden
Lieferschwierigkeiten bei bestimmten

Bauteilen.

Begriindung

Die Hersteller sollten nicht dafiir verantwortlich gemacht werden, wenn das
Inverkehrbringen bestimmter Fahrzeugmodelle durch auflerhalb ihres Einflussbereichs
liegende Lieferschwierigkeiten (beispielsweise bei Halbleitern) verzogert wird und sich dies
auf die Lieferung der Unionsflotte sauberer schwerer Nutzfahrzeuge auswirkt.

Anderungsantrag 42

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 27 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(27a) Niederflurbusse, die nur als
Fahrzeuge der Klasse Il zugelassen sind,
sind fiir den Uberlandverkehr konzipiert
und eindeutig gekennzeichnet. Aufgrund
ihres Uberland-Einsatzprofils sollten sie
nicht der Vorgabe fiir die
Emissionsfreiheit fiir Stadtbusse
unterliegen. Stattdessen sollten
Niederflurfahrzeuge der Klasse Il wie
Hochflur-Uberlandbusse und Reisebusse
behandelt werden.

Begriindung

Only vehicles with urban mission profiles should be subject to the zero-emission vehicle
mandate for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate
requirements. Therefore, vehicle groups 31-L2 (2-axle class Il low entry) and 33-L2 (3-axle
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class II low entry) should be moved from the group of vehicles which fall under the zero-
emission mandate (“MZE”) to the group of vehicles that are subject to CO2 reduction targets
(“MCO2”). The impact in terms of CO2 emissions is very low because vehicle groups 31-L2
and 33-L2 have an overall emission share of all commercial vehicles of approximately
1%.Class II low-entry vehicles have a market share of approximately 11% of all M3 vehicles
and M3 vehicles have an overall emission share of approximately 9% according to the Impact
Assessment, annex 8, table 11.Class Il low-entry vehicles are specifically designed for
interurban operations with reduced passenger flow and capacity compared to full low-floor

buses designed for urban operation.

Anderungsantrag 43

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 28

Vorschlag der Kommission

(28)  Der Faktor fiir emissionsfreie und
emissionsarme Fahrzeuge sollte nur bis
zum Berichtszeitraum des Jahres 2029
gelten, da er nach diesem Zeitpunkt nicht
mehr als notwendig erachtet wird, um den
Markteintritt emissionsfreier Fahrzeuge zu
fordern.

Gednderter Text

(28)  Der Faktor fiir emissionsfreie und
emissionsarme Fahrzeuge sollte bis zum
Berichtszeitraum des Jahres 2039 gelten,
um den Markteintritt emissionsfreier
Fahrzeuge im Schwerlastsektor weiterhin
zu fordern.

Begriindung

Die Marktdurchdringung emissionsfreier Technologien im Schwerlastsektor ist ungewiss und
eng mit dem Vorliegen grundlegender Voraussetzungen und der Akzeptanz durch die Kunden
verbunden. Die Verordnung sollte weiterhin eine gewisse Flexibilitiit einrdumen, um die
Fahrzeughersteller bei der Werbung fiir neue emissionsfreie Fahrzeuge und deren Verkauf zu
unterstiitzen. Aus diesem Grund sollte die Geltung des ZLEV-Faktors fiir die gesamte
Geltungsdauer dieser Verordnung verlingert werden.

Anderungsantrag 44

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 30

Vorschlag der Kommission

(30) Um die Entwicklung neuer
emissionsfreier Technologien in
spezialisierten kleinen und mittleren
Unternehmen zu fordern, sollte es
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Gednderter Text

(30) Um die Entwicklung neuer
emissionsfreier Technologien in
spezialisierten kleinen und mittleren
Unternehmen zu fordern, sollte es
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auBBerdem moglich sein, emissionsfreie
Fahrzeuge zwischen nicht verbundenen
Unternehmen zu iibertragen.

Anderungsantrag 45

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 42 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 46

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 42 b (neu)

Vorschlag der Kommission
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auBBerdem moglich sein, emissionsfreie
Fahrzeuge sowie vorhandene Fahrzeuge,
die zu emissionsfreien Fahrzeugen
umgeriistet wurden, zwischen nicht
verbundenen Unternehmen zu libertragen.
Die Umriistung vorhandener Fahrzeuge
ist eine hervorragende Moglichkeit, den
Ubergang zur emissionsfreien Mobilitiit
in einer kosten- und ressourceneffizienten
Weise zu beschleunigen.

Gednderter Text

(42a) Das Ziel dieser Verordnung
besteht darin, den Ubergang zur CO,-
neutralen Mobilitit auf
technologieneutrale Weise zu
beschleunigen. Als Ergiinzung zu den
Bemiihungen fiir eine zunehmende
Verfiigbarkeit emissionsfreier Fahrzeuge
wird ein auf einem COj-Korrekturfaktor
basierender Mechanismus eingefiihrt, um
den Beitrag der Nutzung nachhaltiger
erneuerbarer Krafistoffe, einschliefilich
Biokraftstoffen, Biomasse-Kraftstoffen
sowie fliissigen oder gasformigen
erneuerbaren Kraftstoffen nicht biogenen
Ursprungs, bei der Bewertung der
Einhaltung der CO,-
Emissionsreduktionen durch neu
zugelassene schwere Nutzfahrzeuge
gebiihrend zu beriicksichtigen.

Gednderter Text

(42b) Um den Ubergang zu
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beschleunigen wird ein auf einem CO»-
Korrekturfaktor basierender
Mechanismus eingefiihrt, mit dem die
CO;-Intensitit und der Anteil CO,-
neutraler Kraftstoffe abgebildet werden
konnen.

Anderungsantrag 47

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 42 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(42¢c) Es wird eine neue Bestimmung des

Begriffs ,,CO2-neutrale Kraftstoffe*

eingefiihrt, um erneuerbare Kraftstoffe im

Sinne der Richtlinie (EU) 2018/2001

zuzulassen, einschliefilich Biokrafistoffen,

Biogas, fliissigen Biobrennstoffen,
Biomasse-Kraftstoffen sowie
erneuerbaren Krafistoffen nicht biogenen
Ursprungs oder wiederverwerteten
kohlenstoffhaltigen Krafistoffen.

Anderungsantrag 48

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 2 — Buchstabe a
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
b) Ny, soweit sie nicht unter die b) N, mit einer technisch zulissigen
Verordnung (EU) 2019/631 fallen, N, und Gesamtmasse im beladenen Zustand von
Ns; mehr als 5 Tonnen und Ny;
Anderungsantrag 49

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 2 — Buchstabe a
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe ¢ a (neu)
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Vorschlag der Kommission Gednderter Text

ca)  Sie gilt auch — fiir die Zwecke
dieser Verordnung — fiir emissionsfreie
und emissionsarme Arbeitsfahrzeuge.

Anderungsantrag 50

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 2 — Buchstabe ¢
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 2 — Absatz 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(4a)  Die Fahrzeuggruppen 11, 12 und
16 der Klasse N3 unterliegen nicht den
CO,-Emissionszielvorgaben gemdf}
Artikel 3a der vorliegenden Verordnung.

Anderungsantrag 51

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3 — Buchstabe i
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 3 — Absatz 23 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(23a) ,,COj-neutraler Kraftstoff*
bezeichnet alle Kraftstoffe, bei denen
davon ausgegangen wird, dass ihre
Emissionen bei der Nutzung (e u) netto
null betragen und dass diese Krafistoffe
somit keine Netto-
Treibhausgasemissionen und keinen CO,-
Fupfabdruck verursachen und der
Technologieneutralitiit und den
Nachhaltigkeitskriterien der Richtlinie
(EU) 2018/2001 sowie der zugehorigen
delegierten Rechtsakte entsprechen. Zu
diesen Kraftstoffen zihlen Biokraftstoffe,
Biogas, fliissige Biobrennstoffe,
Biomasse-Kraftstoffe sowie erneuerbare
Kraftstoffe nicht biogenen Ursprungs
oder wiederverwertete kohlenstoffhaltige
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Anderungsantrag 52

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3 — Buchstabe i

Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 3 — Absatz 23 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 53

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 4
Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 3b — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Bei den in Anhang I Nummer 4.2
genannten Fahrzeugen miissen die
Hersteller die Mindestanteile
emissionsfreier Fahrzeuge an ihrer Flotte
neuer schwerer Nutzfahrzeuge gemal3
Anhang I Nummer 4.3 einhalten. Bei
neuen Stadtbussen muss der Anteil
emissionsfreier Fahrzeuge ab dem
Berichtszeitraum des Jahres 2030 100 %
betragen.

Anderungsantrag 54
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Kraftstoffe.

Gednderter Text

(23b) ,,COj-Korrekturfaktor* ein
Faktor, mit dem die CO,-
Auspuffemissionen von Fahrzeugen fiir
die Konformititsbewertung angepasst
werden, um der
Treibhausgasemissionsintensitit und dem
Anteil an COj-neutralen Kraftstoffen im
Sinne von Artikel 3 Nummer 23a dieser
Verordnung Rechnung zu tragen.

Gednderter Text

(1) Bei den in Anhang I Nummer 4.2
genannten Fahrzeugen miissen die
Hersteller die Mindestanteile
emissionsfreier Fahrzeuge an ihrer Flotte
neuer schwerer Nutzfahrzeuge gemil3
Anhang I Nummer 4.3 einhalten. Bei
neuen Stadtbussen muss der Anteil
emissionsfreier Fahrzeuge ab dem
Berichtszeitraum des Jahres 2030 80 %
betragen und schrittweise entsprechend
der Entwicklung des Marktes und den
grundlegenden Voraussetzungen auf
100 % steigen.
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 4
Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 3a — Absatz 1 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission

b) fiir alle Fahrzeuguntergruppen in
den Berichtszeitrdumen der Jahre 2030
bis 2034 um 45 %;

Anderungsantrag 55

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 4
Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 3a — Absatz 1 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

c) fiir alle Fahrzeuguntergruppen in
den Berichtszeitrdumen der Jahre 2035
bis 2039 um 65 %;

Anderungsantrag 56

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 4
Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 3a — Absatz 1 — Buchstabe d

Vorschlag der Kommission

d) fiir alle Fahrzeuguntergruppen in
den Berichtszeitrdumen der Jahre ab 2040
um 90 %.

Anderungsantrag 57

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 4
Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 3 ¢
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Gednderter Text

b) fiir alle Fahrzeuguntergruppen in
den Berichtszeitrdumen der Jahre 2030
bis 2034 um 30 %;

Gednderter Text

C) fiir alle Fahrzeuguntergruppen in
den Berichtszeitrdumen der Jahre 2035
bis 2039 um 50 %;

Gednderter Text

d) fiir alle Fahrzeuguntergruppen in
den Berichtszeitrdumen der Jahre ab 2040
um 75 %.
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Vorschlag der Kommission

Artikel 3¢

Gednderter Text

entfillt

Begriindung

Der Inhalt von Artikel 3c ist aus Sicht der offentlichen Beschaffungsstellen unklar. Die
offentliche Auftragsvergabe sollte in einer Situation, in der die Behorden bereits einen
okologischen Wandel anstreben, nicht noch verkompliziert werden. Die vorgeschlagenen
Anforderungen sind unklar und stehen in keinem angemessenen Verhdltnis zu den Aufgaben
und Befugnissen offentlicher Beschaffungsstellen. Die Einflussmoglichkeiten der
Verkehrsbehorden, beispielsweise auf die Lieferzuverldssigkeit oder die Verfiigbarkeit von

Ersatzteilen, sind sehr begrenzt.

Anderungsantrag 58

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5
Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 4 — Absatz 1 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

a) die gemeldeten Daten zu den neuen
schweren Nutzfahrzeugen des Herstellers,
die in dem vorangegangenen
Berichtszeitraum zugelassen wurden; und,

Anderungsantrag 59

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5 a (neu)
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 4 — Absatz 1 — Buchstabe b a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

a) die gemeldeten Daten zu den neuen
schweren Nutzfahrzeugen des Herstellers,
die in dem vorangegangenen
Berichtszeitraum zugelassen wurden,
einschlieflich emissionsfreier und
emissionsarmer Arbeitsfahrzeuge; und;

Gednderter Text
Sa. In Artikel 4 Absatz 1 wird
folgender Buchstabe ba eingefiigt:

ba)  die Anwendung des gemdfy
Anhang I Nummer 7 (neu) bestimmten
COx-Korrekturfaktors.
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Anderungsantrag 60

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5 b (neu)
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 61

Vorschlag fiir eine Verordnung

Gednderter Text

5b.  Methode fiir die Zulassung
schwerer Nutzfahrzeuge, die
ausschliefllich mit CO,-neutralen
Krafistoffen betrieben werden

Folgender Artikel 4a wird eingefiigt:
Artikel 4a

Nach Konsultation der Interessentriiger
erarbeitet die Kommission spitestens ein
Jahr nach Inkrafttreten der Verordnung
eine Methode fiir die Zulassung schwerer
Nutzfahrzeuge, die ausschliefilich mit
CO;j-neutralen Kraftstoffen betrieben
werden, zum Zweck der Einhaltung der
Vorschriften in Ubereinstimmung mit
dem EU-Recht und dem Ziel der
Klimaneutralitiit der EU.

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 6 — Buchstabe a

Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 5 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Ab dem 1. Juli 2020 und anschlielend in
jedem nachfolgenden Berichtszeitraum bis
zum Berichtszeitraum des Jahres 2029
bestimmt die Kommission fiir jeden
Hersteller den Faktor fiir emissionsfreie
und emissionsarme Fahrzeuge fiir den
vorangegangenen Berichtszeitraum.

PE748.959v02-00
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Gednderter Text

Ab dem 1. Juli 2020 und anschlielend in
jedem nachfolgenden Berichtszeitraum
bestimmt die Kommission fiir jeden
Hersteller den Faktor fiir emissionsfreie
und emissionsarme Fahrzeuge fiir den
vorangegangenen Berichtszeitraum.
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Anderungsantrag 62

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 6 — Buchstabe ¢

Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 5 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

(4) Der Faktor fiir emissionsfreie und
emissionsarme Fahrzeuge verringert die
durchschnittlichen spezifischen CO,-

Emissionen eines Herstellers um hochstens

3 %. Der Beitrag emissionsfreier
Fahrzeuge der Klasse N, ausgenommen
Fahrzeuge der Fahrzeuguntergruppen 4-
UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD und 10-LH, zu diesem Faktor
verringert die durchschnittlichen
spezifischen CO,-Emissionen eines
Herstellers um hochstens 1,5 %.

Anderungsantrag 63

Vorschlag fiir eine Verordnung

Gednderter Text

(4) Der Faktor fiir emissionsfreie und
emissionsarme Fahrzeuge verringert die
durchschnittlichen spezifischen CO,-

Emissionen eines Herstellers um hochstens

10 %. Der Beitrag emissionsfreier
Fahrzeuge der Klasse N, ausgenommen
Fahrzeuge der Fahrzeuguntergruppen 4-
UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD und 10-LH, zu diesem Faktor
verringert die durchschnittlichen
spezifischen CO,-Emissionen eines
Herstellers um hochstens 3 %.

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 9 — Buchstabe d

Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 7 — Absatz 1 — Unterabsatz 4

Vorschlag der Kommission

In den Berichtszeitrdumen der Jahre 2025
bis 2039 erlangte Emissionsgutschriften
und Emissionslastschriften werden
gegebenenfalls von einem
Berichtszeitraum auf den folgenden
Berichtszeitraum iibertragen. Alle noch
offenen Emissionslastschriften werden
jedoch in den Berichtszeitriumen der
Jahre 2029, 2034 und 2039 eingelost.

Anderungsantrag 64

Vorschlag fiir eine Verordnung

Gednderter Text

In den Berichtszeitrdumen der Jahre 2025
bis 2039 erlangte Emissionsgutschriften
und Emissionslastschriften werden
gegebenenfalls von einem
Berichtszeitraum auf den folgenden
Berichtszeitraum iibertragen.

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 11 — Buchstabe ¢
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Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 8 — Absatz 2 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
a) In einem der Berichtszeitriume der a) In einem Berichtszeitraum
Jahre 2025 bis 2028, 2030 bis 2033 und iiberschreitet die Summe der
2035 bis 2038 tiberschreitet die Summe der Emissionslastschriften abziiglich der
Emissionslastschriften abziiglich der Summe der Emissionsgutschriften die
Summe der Emissionsgutschriften die Obergrenze fiir Emissionslastschriften
Obergrenze fiir Emissionslastschriften gemil Artikel 7 Absatz 1 Unterabsatz 3;

gemal} Artikel 7 Absatz 1 Unterabsatz 3;

Anderungsantrag 65

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 11 — Buchstabe ¢
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 8 — Absatz 2 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

b) im Berichtszeitraum der entfillt
Jahre 2029, 2034, 2039 und 2040 ist die

Summe der Emissionslastschriften

abziiglich der Summe der

Emissionsgutschriften positivy

Begriindung

Angesichts der auf3erordentlich harten Strafen, die in dieser Verordnung vorgesehen sind,
sollte den Herstellern ein gewisser Spielraum dahin gehend eingerdumt werden, dass sie
nicht nur Gutschriften, sondern auch Lastschriften iibertragen konnen, ohne eine
obligatorische Einlosung der Lastschriften innerhalb von fiinf Jahren vorzuschreiben.

Anderungsantrag 66

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 16
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 13 f (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
(4) Die Betrdge der Geldbuflen werden 4) Die Betrdge der Geldbuflen werden
im Gesamthaushalt der Union als in der spezifischen Haushaltslinie
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Einnahmen verbucht.

Anderungsantrag 67

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 18
Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 15 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Im Jahr 2028 fiihrt die Kommission eine
Uberpriifung der Wirksamkeit und der
Auswirkungen dieser Verordnung durch
und legt dem Européischen Parlament und
dem Rat einen Bericht mit dem Ergebnis
der Uberpriifung vor.

AD\1286039DE.docx
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€«

» Unterstiitzung der Automobilbranche
des Klima-Sozialfonds als Einnahmen
verbucht.

Gednderter Text

Spiitestens im Jahr 2027 fiihrt die
Kommission eine Uberpriifung der
Wirksamkeit und der Auswirkungen dieser
Verordnung durch und legt dem
Européischen Parlament und dem Rat
einen Bericht mit dem Ergebnis der
Uberpriifung vor.

Gegebenenfalls wird dem Bericht ein
Vorschlag zur Anderung der vorliegenden
Verordnung beigefiigt. Bis zum

31. Dezember 2025 und danach jihrlich
erstattet die Kommission dem
Europdischen Parlament und dem Rat
Bericht iiber den Stand der Schaffung der
grundlegenden Voraussetzungen fiir die
Markteinfiihrung emissionsfreier
schwerer Nutzfahrzeuge in der Union. In
diesem Bericht bewertet die Kommission
insbesondere die folgenden Elemente:

a) Zulassungen emissionsfreier
schwerer Nutzfahrzeuge in den
Mitgliedstaaten,

b) Aufbau einer Lade- und
Tankstelleninfrastruktur fiir schwere
Nutzfahrzeuge in den Mitgliedstaaten,

¢ Einfiihrung von nach CO;-
Emissionen differenzierten
Straffenbenutzungsgebiihren in den
Mitgliedstaaten,

d) Hohe des Durchschnittspreises der
Zertifikate im Rahmen des neuen
Emissionshandelssystems fiir den
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Anderungsantrag 68

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 18
Verordnung (EU) 2019/1242

Artikel 15 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 69

Vorschlag fiir eine Verordnung

Strafienverkehr,

e sonstige Maffnahmen zur
Forderung der Nutzung emissionsfreier
schwerer Nutzfahrzeuge.

Wenn festgestellt wird, dass eine oder
mehrere der grundlegenden
Voraussetzungen, insbesondere der
Voraussetzungen gemdify den
Buchstaben b, ¢ und d, nicht mit den
Zielvorgaben fiir Fahrzeughersteller
gemiif} den Artikeln 3a und 3b dieser
Verordnung im Einklang stehen, werden
die Zielvorgaben iiberpriift und auf die
Erhebung der Abgaben wegen CO»-
Emissionsiiberschreitung gemdf} Artikel 8
dieser Verordnung wird verzichtet.

Gednderter Text

So rasch wie moglich, spditestens jedoch
bis zum 31. Dezember 2026, veriffentlicht
die Kommission einen Bericht, in dem
eine Methode festgelegt wird, gemdf} der
die CO,-Emissionen iiber den gesamten
Lebenszyklus von neuen schweren
Nutzfahrzeugen, die in der Union in
Verkehr gebracht werden, bewertet und
auf einheitliche Weise gemeldet werden.
Die Kommission iibermittelt diese
Bewertung, gegebenenfalls zusammen mit
Vorschliigen fiir Folgemafinahmen wie
Legislativvorschligen, dem Europdiischen
Parlament und dem Rat.

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 19 — Buchstabe a
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Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 17

Vorschlag der Kommission

Die Befugnis zum Erlass delegierter
Rechtsakte gemil Artikel 3b, Artikel 11
Absatz 2, Artikel 13 Absatz 4

Unterabsatz 2, Artikel 13¢c Absatz 3,
Artikel 13d Absatz 2, Artikel 13e Absatz 4,
Artikel 13f Absatz 2 und Artikel 14
Absatz 1 wird der Kommission fiir einen
Zeitraum von finf Jahren ab [Amt fiir
Veroftentlichungen: bitte Datum des
Inkrafttretens dieser Verordnung einfiigen]
iibertragen.

Anderungsantrag 70

Vorschlag fiir eine Verordnung

Gednderter Text

Die Befugnis zum Erlass delegierter
Rechtsakte gemil Artikel 3b, Artikel 4a,
Artikel 11 Absatz 2, Artikel 13 Absatz 4
Unterabsatz 2, Artikel 13¢ Absatz 3,
Artikel 13d Absatz 2, Artikel 13e Absatz 4,
Artikel 13f Absatz 2 und Artikel 14
Absatz 1 wird der Kommission fiir einen
Zeitraum von fiinf Jahren ab [Amt fiir
Veroffentlichungen: bitte Datum des
Inkrafttretens dieser Verordnung einfiligen]
iibertragen.

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 19 — Buchstabe a

Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 17— Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Die Befugnis zum Erlass delegierter
Rechtsakte gemédl} Artikel 3b, Artikel 11
Absatz 2, Artikel 13 Absatz 4

Unterabsatz 2, Artikel 13¢ Absatz 3,
Artikel 13d Absatz 2, Artikel 13e Absatz 4,
Artikel 13f Absatz 2 und Artikel 14
Absatz 1 wird der Kommission fiir einen
Zeitraum von fiinf Jahren ab [Amt fiir
Verdffentlichungen: bitte Datum des
Inkrafttretens dieser Verordnung einfligen|
iibertragen.

Gednderter Text

Die Befugnis zum Erlass delegierter
Rechtsakte gemédl} Artikel 3b, Artikel 11
Absatz 2, Artikel 13 Absatz 4

Unterabsatz 2, Artikel 13¢ Absatz 3,
Artikel 13d Absatz 2, Artikel 13e Absatz 4,
Artikel 13f Absatz 2 und Artikel 14
Absatz 1 wird der Kommission fiir einen
Zeitraum von fiinf Jahren ab [Amt fiir
Verdffentlichungen: bitte Datum des
Inkrafttretens dieser Verordnung einfiigen]
iibertragen.

Die Kommission erliisst die delegierten
Rechtsakte gemdf} Artikel 3b Absatz 2
spiitestens 18 Monate nach dem Datum
des Inkrafttretens dieser Verordnung.

Begriindung

Notwendig, um fiir die Beschaffung von Stadtbussen Gewissheit zu schaffen.
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Anderungsantrag 71

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 19 — Buchstabe b

Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 17 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

Die Befugnisiibertragung gemaf3 Artikel 11
Absatz 2, Artikel 13 Absatz 4

Unterabsatz 2, Artikel 13¢c Absatz 3,
Artikel 13d Absatz 2, Artikel 13e Absatz 4,
Artikel 13f Absatz 2 und Artikel 14

Absatz 1 kann vom Européischen
Parlament oder vom Rat jederzeit
widerrufen werden.

Gednderter Text

Die Befugnisiibertragung gemal

Artikel 4a, Artikel 11 Absatz 2, Artikel 13
Absatz 4 Unterabsatz 2, Artikel 13c

Absatz 3, Artikel 13d Absatz 2, Artikel 13¢
Absatz 4, Artikel 13f Absatz 2 und

Artikel 14 Absatz 1 kann vom
Européischen Parlament oder vom Rat
jederzeit widerrufen werden.

Begriindung

Die Kommission wird beauftragt, eine Methode fiir die Zulassung von mit CO,-neutralen
Kraftstoffen betriebenen schweren Nutzfahrzeugen zwecks Einhaltung der Vorschriften

auszuarbeiten.

Anderungsantrag 72

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 19 — Buchstabe ¢

Verordnung (EU) 2019/1242
Artikel 17 — Absatz 6

Vorschlag der Kommission

c) In Absatz 6 werden die Worte
,Artikel 11 Absatz 2, Artikel 13 Absatz 4
Unterabsatz 2 und Artikel 14 Absatz 1°
ersetzt durch: ,,Artikel 11 Absatz 2,
Artikel 13 Absatz 4 Unterabsatz 2,

Artikel 13¢c Absatz 3, Artikel 13d Absatz 2,
Artikel 13f Absatz 2 und Artikel 14

Absatz 1

Anderungsantrag 73

Vorschlag fiir eine Verordnung

Gednderter Text

c) In Absatz 6 werden die Worte
,,Artikel 11 Absatz 2, Artikel 13 Absatz 4
Unterabsatz 2 und Artikel 14 Absatz 1
ersetzt durch: ,,Artikel 4a, Artikel 11
Absatz 2, Artikel 13 Absatz 4

Unterabsatz 2, Artikel 13¢ Absatz 3,
Artikel 13d Absatz 2, Artikel 13f Absatz 2
und Artikel 14 Absatz 1°

Anhang I - Nummer 1 — Nummer 1.1.2 — Tabelle
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Vorschlag der Kommission

Fahrzeuggruppe gemal Fiir die Zwecke der vorliegenden Verordnung
Anhang I der Verordnung zugeordnete Fahrzeuguntergruppe (sg)
(EU) 2017/2400
31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c, 33e¢, 37c¢c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 34-C2
40a, 40b
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 34-C3
40c, 40d
34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, 34-DD
40e, 40f
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 35¢ 39-FE
Gednderter Text
31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e¢, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c, 33e, 37c¢, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 34-C2
40a, 40b
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 34-C3
40c, 40d
34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, 34-DD
40e, 40f
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE
Begriindung

Mit dieser Anderung wird ein Tippfehler korrigiert. Die Fahrzeuggruppe 35c in Anhang I der
Verordnung (EU) 2017/2400 wiirde in dieser Verordnung filschlicherweise zwei
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verschiedenen Untergruppen, 35-FE und 39-FFE, zugeordnet. Stattdessen sollte die
Fahrzeuggruppe 39c nur der Fahrzeuguntergruppe 39-FE zugeordnet werden.

Anderungsantrag 74

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I - Nummer 1 — Nummer 1.2
Vorschlag der Kommission

Fahrzeugklasse Fahrgestellkonfiguration Kriterien fiir
Arbeitsfahrzeuge
N Lastkraftwagen Der in Eintrag38 der

Ubereinstimmungsbeschei
nigung angegebene Code
fiir den Aufbau wird durch
eine der folgenden Ziffern
gemdll Anhang [ Anlage 2
der Verordnung
(EU) 2018/858 ergénzt:

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20,
23,24, 25, 26,27, 28, 31;

Sattelzugmaschine Hochstgeschwindigkeit
nicht tiber 79 km/h

Gednderter Text

Fahrzeugklasse Fahrgestellkonfiguration Kriterien fiir
Arbeitsfahrzeuge
N Lastkraftwagen Der in Eintrag38 der

Ubereinstimmungsbeschei
nigung angegebene Code
fiir den Aufbau wird durch
eine der folgenden Ziffern
gemill Anhang I Anlage 2
der Verordnung
(EU) 2018/858 ergénzt:

09, 10, 15, 16, 17, 18, 19,
20, 23, 24, 25, 26, 27, 28,
31;

Begriindung
Add body work code “17 Timber” according to (EU) No 678/2011 in order to fulfil recital
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(21) where vehicles for forestry are stated to be exempted from having to meet the CO2
targets.

Recital (21): As for certain vehicle groups, which are type-approved, CO2 emissions are not
determined yet for technical reasons, these vehicles do not have to meet the CO2 targets set
by this Regulation. These are for example special purpose vehicles, such as mobile cranes,
carriers of hydraulic multi-equipment or exceptional load transport vehicles, off-road
vehicles, such as certain vehicles used for mining, forestry and agricultural purposes

Anderungsantrag 75
Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I - Nummer 2 — Nummer 2.1

Verordnung (EU) 2019/1242
Anhang [ — Nummer 2
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Vorschlag der Kommission

2.1. Berechnung der spezifischen CO,-Emissionen eines neuen schweren Nutzfahrzeugs

Die spezifischen Emissionen in g/km eines neuen schweren Nutzfahrzeugs v, das
einer Untergruppe sg zugeordnet wurde, oder seines Primdrfahrzeugs werden nach
folgender Formel berechnet:

COZv = Zmpwsg,mp X COzv:mp
COZpU = Zmpwsg,mp X COZpV,mP

Dabei gilt:

Zmp ist die Summe tiiber alle in Tabelle 2 aufgefiihrten Einsatzprofile (mission

profiles) mp;

sg ist die Untergruppe, der das neue schwere Nutzfahrzeug v geméif
Abschnitt 1 zugeordnet wurde;

Wigmp, ist das unter den Nummern 2.1.1 bis 2.1.3 aufgefiihrte Einsatzprofil-
Gewicht;

CO2y mp sind die CO,-Emissionen des neuen schweren Nutzfahrzeugs v in g/km,

die fiir ein Einsatzprofil mp bestimmt, gemal den Artikeln 13a und 13b
gemeldet und geméf Anhang III normalisiert wurden;

CO2py mp sind die CO,-Emissionen des Primarfahrzeugs des neuen schweren
Nutzfahrzeugs v in g/km, die fiir ein Einsatzprofil mp bestimmt und
gemil den Artikeln 13a und 13b gemeldet wurden.

Bei emissionsfreien Kraftfahrzeugen werden die Werte von CO2, ,,, und CO2p,, ,,, mit O
angesetzt.

Gedinderter Text
2.1. Berechnung der spezifischen CO,-Emissionen eines neuen schweren Nutzfahrzeugs
Die spezifischen Emissionen in g/km eines neuen schweren Nutzfahrzeugs v, das
einer Untergruppe sg zugeordnet wurde, oder seines Primérfahrzeugs werden nach
folgender Formel berechnet:
co2,= Zmpng,mp X CO2ypmp X (1 —CCFy)
C02p, = Zmpwsg,mp X CO2Pymp X (1 —CCF;)

Dabei gilt:

Zmp ist die Summe tiber alle in Tabelle 2 aufgefiihrten Einsatzprofile (mission
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profiles) mp;
S8

ng,mp,

CO2y mp

CO2pymp

CCF;

ist die Untergruppe, der das neue schwere Nutzfahrzeug v gemil
Abschnitt 1 zugeordnet wurde;

ist das unter den Nummern 2.1.1 bis 2.1.3 aufgefiihrte Einsatzprofil-
Gewicht;

sind die CO,-Emissionen des neuen schweren Nutzfahrzeugs v in g/km,
die fiir ein Einsatzprofil mp bestimmt, gemall den Artikeln 13a und 13b
gemeldet und geméf Anhang III normalisiert wurden;

sind die CO,-Emissionen des Priméarfahrzeugs des neuen schweren
Nutzfahrzeugs v in g/km, die fiir ein Einsatzprofil mp bestimmt und
gemal} den Artikeln 13a und 13b gemeldet wurden.

ist der CO,-Korrekturfaktor im Sinne von Artikel 3 Nummer 25
fiir den verwendeten Kraftstoff oder das verwendete
Kraftstoffgemisch i, der gema Nummer 7 dieses Anhangs
berechnet wird.

Bei emissionsfreien Kraftfahrzeugen werden die Werte von CO2, ,,, und CO2p,,,,,
mit 0 angesetzt.

Anderungsantrag 76

Vorschlag fiir eine Verordnung

Anhang I - Nummer 2 — Nummer 2.1.1
Vorschlag der Kommission
Fahrzeuguntergrup Einsatzprofil (mp) **

pe
(sg)* RD RD LH LH UD UD REL MU MU CO CO
L R L R L R , L R L R

RER

LEL

LER
53 0,25 025 0 0 0,25 025 0 0 0 0 0
54 0,25 025 0 0 0,25 025 0 0 0 0 0

Gednderter Text

Fahrzeuguntergrup Einsatzprofil (mp) **

pe
(sg)* RD RD LH LH UD UD REL MU MU CO CO
L R L R L R L R L R
RER
LEL
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53
54

LER

0,08 0,79 0 0 002 011 0
0,08 0,79 0 0 002 011 0
Begriindung

0 0 0 0

Die Einsatzprofil-Gewichte (Wsg,mp) der Gruppen 53 (mittelschwere Lastkraftwagen mit
Fiihrerhaus) und 54 (mittelschwere Lastkraftwagen vom Typ ,, Van*) werden gedndert, um
der typischen Nutzung dieser Fahrzeuge besser Rechnung zu tragen. Daten aus der Praxis
zeigen ndmlich, dass Profile des regionalen Vertriebs einen héheren Anteil haben im
Vergleich zu der Zeit, fiir die diese Fahrzeuge in stidtischen Vertriebszyklen genutzt werden.

Anderungsantrag 77

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I - Nummer 2 — Nummer 2.2

Vorschlag der Kommission

Dabei gilt:

X

v

CO2,

CO2p,

Ve
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ist die Summe iiber

alle neuen schweren
Nutzfahrzeuge des
Herstellers in der
Untergruppe sg
geméal den
Bestimmungen von
Artikel 7b;

sind die gemal
Nummer 2.1
bestimmten
spezifischen CO,-
Emissionen des
neuen schweren
Nutzfahrzeugs v;

sind die gemal
Nummer 2.1
bestimmten
spezifischen CO,-
Emissionen des
Primirfahrzeugs des
neuen schweren
Nutzfahrzeugs v;

ist die Zahl der
neuen schweren

152/170

Gednderter Text

Dabei gilt:

X

CO2,

CO2p,

v

ist die Summe tiber

alle neuen schweren
Nutzfahrzeuge des
Herstellers in der
Untergruppe sg,
einschlieflich
emissionsfreier und
emissionsarmer
Arbeitsfahrzeuge,
gemal den
Bestimmungen von
Artikel 7b;

sind die gemaf
Nummer 2.1
bestimmten
spezifischen CO,-
Emissionen des
neuen schweren
Nutzfahrzeugs v;

sind die gemal
Nummer 2.1
bestimmten
spezifischen CO,-
Emissionen des
Primérfahrzeugs des
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Vpvg

PLy,

PN,

Nutzfahrzeuge des
Herstellers in der
Untergruppe sg;

ist die Zahl der
neuen schweren
Nutzfahrzeuge
innerhalb der
Untergruppe sg, die
gemal} Artikel 7b
mit den CO,-
Emissionen ihrer
Primérfahrzeuge bei
der Berechnung der
durchschnittlichen
spezifischen CO,-
Emissionen geméif
Nummer 2.2.3
berticksichtigt
werden;

ist die
durchschnittliche
Nutzlast der
Fahrzeuge in der
Untergruppe sg, die
gemil Nummer 2.5
bestimmt wird;

ist die
durchschnittliche
Fahrgastzahl der
Fahrzeuge in der
Untergruppe sg, die
gemall Nummer 2.5
bestimmt wird.

Begriindung

Vpvse

PLy,

PN,

neuen schweren
Nutzfahrzeugs v;

ist die Zahl der
neuen schweren
Nutzfahrzeuge des
Herstellers in der
Untergruppe sg,
einschlieflich
emissionsfreier und
emissionsarmer
Arbeitsfahrzeuge;

ist die Zahl der
neuen schweren
Nutzfahrzeuge
innerhalb der
Untergruppe sg, die
gemal Artikel 7b
mit den CO,-
Emissionen ihrer
Primérfahrzeuge bei
der Berechnung der
durchschnittlichen
spezifischen CO,-
Emissionen geméf
Nummer 2.2.3
berticksichtigt
werden;

ist die
durchschnittliche
Nutzlast der
Fahrzeuge in der
Untergruppe sg, die
gemal Nummer 2.5
bestimmt wird;

ist die
durchschnittliche
Fahrgastzahl der
Fahrzeuge in der
Untergruppe sg, die
gemil Nummer 2.5
bestimmt wird.

Arbeitsfahrzeuge sollten weiterhin vom Anwendungsbereich dieser Verordnung
ausgenommen bleiben. Andererseits sollte der Anwendungsbereich dieser Verordnung dahin
gehend erweitert werden, dass emissionsfreie Arbeitsfahrzeuge in Bezug auf die die
spezifischen CO,-Emissionen betreffende Leistung eines Herstellers im Berichtszeitraum
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beriticksichtigt werden kénnen.

Anderungsantrag 78

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I - Nummer 2 — Nummer 2.3 — Nummer 2.3.2 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

2.3.2 Berichtszeitraume 2025-2029 2.3.2 Berichtszeitrdume ab 2025
[-..] [...]

Begriindung

Es sollte beachtet werden, dass die Marktdurchdringung emissionsfreier Technologien im
Schwerlastsektor nach wie vor ungewiss ist, weil sie vom Vorliegen grundlegender
Voraussetzungen und der Akzeptanz durch die Kunden abhdngt. Die Verordnung sollte
weiterhin eine gewisse Flexibilitdt einrdumen, um die Fahrzeughersteller beim Verkauf neuer
emissionsfreier Fahrzeuge zu unterstiitzen. Aus diesen Griinden sollte die Geltung des ZLEV-
Faktors fiir die Geltungsdauer der Verordnung verldngert werden, und der maximale Beitrag
des ZLEV-Faktors sollte erhoht werden.

Anderungsantrag 79

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I - Nummer 2 — Nummer 2.3 — Nummer 2.3.3

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

2.3.3 Berichtszeitriume ab 2030 entfillt
ZLEV =1

Anderungsantrag 80

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I - Nummer 2 — Nummer 2.4
Vorschlag der Kommission

[...]

Dabei gilt:
Vzevg, ist die Zahl der neuen emissionsfreien schweren Nutzfahrzeuge des
Herstellers in einer Untergruppe sg;
Vpvse ist die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge innerhalb der
Untergruppe sg, die gemaB Artikel 7b mit den CO,-Emissionen ihrer
Primérfahrzeuge bei der Berechnung der durchschnittlichen
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spezifischen CO,-Emissionen gemill Nummer 2.2 beriicksichtigt
werden;

Ve ist die Zahl der neuen schweren Nut