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NAVRH USNESENi EVROPSKEHO PARLAMENTU

o pretvoreni budouciho ramce strukturalnich fondi EU na podporu regionu zvlasté
postiZzenych vyzvami spojenymi s transformaci automobilového priamyslu a s
ekologickou a digitalni transformaci

(2023/2061(IND))

Evropsky parlament,
— s ohledem na €lanky 2 a 3 Smlouvy o Evropské unii,
— s ohledem na ¢lanky 174 az 178 a 349 Smlouvy o fungovéani Evropské unie,

— s ohledem na natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1060 ze dne
24. ¢ervna 2021 o spole¢nych ustanovenich pro Evropsky fond pro regionalni rozvoj,
Evropsky socialni fond plus, Fond soudrznosti, Fond pro spravedlivou transformaci
a Evropsky namotni, rybaisky a akvakulturni fond a o finan¢nich pravidlech pro tyto
fondy a pro Azylovy, migracni a integrac¢ni fond, Fond pro vnitini bezpecnost a Nastroj
pro finan¢ni podporu spravy hranic a vizové politiky' (nafizeni o spole¢nych
ustanovenich),

— s ohledem na natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1058 ze dne
24. ¢ervna 2021 o Evropském fondu pro regionalni rozvoj a o Fondu soudrznosti?,

— s ohledem na natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1056 ze dne
24. Cervna 2021, kterym se zfizuje Fond pro spravedlivou transformaci?,

— s ohledem na natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1057 ze dne
24. Cervna 2021, kterym se ztizuje Evropsky socialni fond plus (ESF+) a zrusuje
nafizeni (EU) €. 1296/20134,

— s ohledem na natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/460 ze dne 30. bfezna
2020, kterym se méni natizeni (EU) €. 1303/2013, natizeni (EU) ¢. 1301/2013
a natizeni (EU) ¢. 508/2014, pokud jde o specificka opatieni pro aktivaci investic do
systému zdravotni péce Clenskych statli a do jinych odvétvi jejich ekonomik v reakcei na
Sifeni onemocnéni COVID-19 (investi¢ni iniciativa pro reakci na koronavirus)’,

— s ohledem na bali¢ek ,,Fit for 55%, ktery Komise pfijala dne 14. Cervence 2021,

— s ohledem na natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 ze dne
30. Cervna 2021, kterym se stanovi ramec pro dosazeni klimatické neutrality a méni

1 Ut vést. L 231, 30.6.2021, s. 159.
2 Uk, vést. L 231, 30.6.2021, s. 60.
3 Uf. vést. L 231, 30.6.2021, s. 1.

4 Uf. vést. L 231, 30.6.2021, s. 21.
5 Ut vést. L 99, 31.1.2020, s. 5.
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nafizeni (ES) ¢. 401/2009 a natizeni (EU) 2018/1999 (,,evropsky pravni ramec pro
klima‘“)®,

s ohledem na navrh natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/851 ze dne
19. dubna 2023, kterym se méni natizeni (EU) 2019/631, pokud jde o zptisnéni
vykonnostnich norem pro emise CO2 pro nové osobni automobily a nova lehka
uzitkova vozidla v souladu s ambiciéznéjsimi cili Unie v oblasti klimatu?,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/435 ze dne 27. inora
2023, kterym se méni natizeni (EU) 2021/241, pokud jde o kapitoly REPowerEU v
pléanech pro oziveni a odolnost, a natizeni (EU) ¢. 1303/2013, (EU) 2021/1060 a (EU)
2021/1755 a smérnice 2003/87/ES8,

s ohledem na navrh nafizeni o zméné& natizeni (EU) 2019/1242, pokud jde o posileni
vykonnostnich norem v oblasti emisi CO2 pro nova tézka vozidla a zahrnuti
oznamovacich povinnosti, a zruSeni natizeni (EU) 2018/956, ktery ptedlozila Komise
(COM(2023)0088),

s ohledem na nadvrh nafizeni o schvalovani typu motorovych vozidel a motort, jakoz
1 systém, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkii uréenych pro tato
vozidla z hlediska jejich emisi a zivotnosti baterie (Euro 7), ktery predlozila Komise
(COM(2022)0586),

s ohledem na navrh nafizeni, kterym se stanovi ramec pro zajisténi bezpecnych

a udrzitelnych dodavek kritickych surovin a méni natizeni (EU) ¢. 168/2013, (EU)
2018/858, (EU) 2018/1724 a (EU) 2019/1020 a ktery ptedlozila Komise
(COM(2023)0160),

s ohledem na sdéleni Komise ze dne 1. tnora 2023 nazvané ,,Primyslovy plan Zelené
dohody pro vék s nulovymi €istymi emisemi* (COM(2023)0062),

s ohledem na zpravu Komise ze dne 30. ledna 2023 nazvanou ,,Evropské strukturalni
a investi¢ni fondy Souhrnna zpréava z roku 2022 tykajici se vyro€nich zprav o provadéni
programt zahrnujicich obdobi 2014-2020% (COM(2023)0039),

s ohledem na sdéleni Komise ze dne 4. unora 2022 nazvané ,,K osmé zpraveé
o soudrznosti: Soudrznost v Evropé do roku 2050 (COM(2022)0034),

s ohledem na regionalni ro¢enku Eurostatu za rok 2022,

s ohledem na sdéleni Komise nazvané ,,Pfezkum VFR na obdobi 2021-2027 v poloviné
obdobi®, (COM(2023)0336),

s ohledem na index digitalni ekonomiky a spole¢nosti (DESI) Komise z roku 2022,

6 Ut

. vést. L 243, 9.7.2021, s. 1.

7UE

.vést. L 110, 25.4.2023, s. 5.

8 Ur

. vést. L 63, 28.2.2023, s. 1.
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— s ohledem na pracovni dokument ttvarti Komise o planech spravedlivé uzemni
transformace (SWD(2021)0275),

- s ohledem na zpravu OECD z tnora 2023 nazvanou ,,Regional Industrial Transitions to
Climate Neutrality* (Regiondlni primyslové transformace smérem ke klimatické
neutralit¢)?,

— s ohledem na stanovisko Evropského vyboru regiont ze dne 13. ¢ervence 2022 nazvané
»dsmeérem k silniéni dopravé s nulovymi emisemi: zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva a zpfisnéni vykonnostnich norem pro emise CO,“!,

— s ohledem na stanovisko Evropského vyboru regionli ze dne 12. fijna 2022 nazvané
»Spravedliva a udrzitelna transformace v kontextu uhelnych a energeticky naroénych
regionu“!!,

— s ohledem na stanovisko Evropského vyboru regiont ze dne 12. fijna 2022 nazvané
,,Digitalni soudrznost*!?,

— s ohledem na stanovisko Evropského vyboru regiont ze dne 10. fijna 2023 nazvané
,»Spravedliva a udrzZitelna transformace regiont s automobilovym primyslem®!3,

— s ohledem na vyro¢ni zpravu EU o stavu regiond a mést, kterou Vybor regionil zvetejnil
dne 11. fijna 2022,

— s ohledem na své usneseni ze dne 15. zati 2022 o hospodatské, socidlni a izemni
soudrznosti v EU: osma zprava o soudrznosti'4,

- s ohledem na studii nazvanou ,,Politika soudrznosti v uhelnych regionech EU*, kterou
zvetejnilo generalni feditelstvi pro vnitini politiky dne 31. ledna 2023,

- s ohledem na studii nazvanou ,,Budoucnost automobilového primyslu EU*, kterou
zvetejnilo generalni feditelstvi pro vnitini politiky dne 30. zati 2021,

— s ohledem na studii nazvanou ,,Fond pro spravedlivou transformaci — jak miiZe rozpocet
EU co nejlépe pomoci pii nevyhnutelném prechodu od fosilnich paliv k udrzitelné
energii®, kterou zvetejnilo generalni feditelstvi pro vnitini politiky dne 15. dubna 2020,

— s ohledem na ¢lanek 54 jednaciho fadu,
— s ohledem na zpravu Vyboru pro regionalni rozvoj (A9-0326/2023),

A.  vzhledem k tomu, Ze ekologick4 a digitalni transformace, v¢éetné diverzifikace dodavek
energie a surovin a vyvoj technologii povedou k novym vyzvam a k novym

9 https://doi.org/10.1787/35247cc7-en.
10 UF. vést. C 270, 13.7.2022, s. 38.
11Ut vést. C 498, 30.12.2022, s. 36.
12 Ut, vést. C 498, 30.12.2022, s. 39.
13 CDR 1449/2023.

14 Ut. vést. C 125, 5.4.2023. s. 100.
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ptileZitostem pro hospodaiskou, socidlni, environmentélni a izemni soudrZznost
Evropské unie;

B.  vzhledem k tomu, ze strategie EU souvisejici s klimatem mohou pfispét k
hospodarskému a socidlnimu rozvoji Unie a mély by byt doprovazeny komplexnim
posouzenim tzemnich dopadi, aby se zjistily disledky, které tato opatieni mohou mit
na ménici se regiony, s cilem podpofit odolnost, vzestupnou socialni konvergenci,
socialni spravedlnost, udrzitelnost a soudrznost, fesit negativni distribu¢ni ¢inky a
snizovat rozdily prostfednictvim cilené podpory lidi a primyslovych odvétvi a
prizptisobenych strategii;

C.  vzhledem k tomu, Ze Fond pro spravedlivou transformaci byl specialn¢ koncipovan tak,
aby pii1 smefovani EU ke klimatické neutralité nebyl nikdo opomenut; vzhledem k
tomu, ze k tomu je zapotiebi poskytovat cilenou podporu regiontim, které jsou touto
transformaci nejvice postiZzeny, aby se zabranilo nartstu regiondlnich nerovnosti v
riznych ¢astech Unie;

D. vzhledem k tomu, ze politika soudrznosti v obdobi 2014-2020 jiz ptipravila padu pro
pfeménu uhelnych regiond, nebot’ do svych programt vlozila fadu specifickych cilit
souvisejicich s transformaci a poté skute¢né¢ investovala zna¢né finanéni prostfedky do
souvisejicich oblasti; vzhledem k tomu, Ze stejnou troven podpory vyzaduji i dalsi
piechodové regiony, aby se snizily negativni hospodaiské dopady procesu hluboké
transformace, kterym prochazi,

E. vzhledem k tomu, zZe existuji velké rozdily mezi socioekonomickymi a demografickymi
charakteristikami riznych regiontl, a vzhledem k tomu, Ze regiony ¢eli riiznym
problémiim, coZ znamena, Ze neexistuje Zadné univerzalni feSeni pro vSechny tzemni
a socioekonomické potteby; vzhledem k tomu, Ze evropské strukturdlni a investi¢ni
fondy (ESIF) maji potencidl stat se lepSim nastrojem EU ke zmirnéni negativnich
dopad, které vyplyvaji ze soubézné ekologické a digitalni transformace, a toi v
regionech, v nichz dochézi k zasadnim zménam v automobilovém priimyslu nebo v
souvisejicich odvétvich a sluzbach;

F.  vzhledem k tomu, ze navzdory tomu, ze kombinace rozpoc¢tovych zdroji EU
z viceletého finan¢niho rdmce a z Nastroje pro oZiveni a odolnost sice umoziuje
provadet ambicidzni reformy a investovat znacné prosttedky, souc¢asné vSak zptsobuje
regionlim a mistnim orgédnim velké potiZe, pokud jde o roztfisténost politik, spravni
kapacitu a slozitost planovani a ¢erpani financnich prostiedki na obdobi 2021-2027;
vzhledem k tomu, Ze je nezbytné zvysit miru ¢erpani v rdmeci politiky soudrznosti a
urychlit realizaci projektd v praxi;

G. vzhledem k tomu, Ze silni¢ni doprava predstavuje nejvyssi podil celkovych emisi z
dopravy; vzhledem k tomu, Ze jak pokracuje realizace soubézné ekologické a digitalni
transformace, budou pro odvétvi dopravy pravdépodobné vznikat velké vyzvy;;
vzhledem k tomu, Ze v zajmu zachovani konkurenceschopnosti hospodarstvi EU a
zachovani evropské vyroby a pracovnich mist musime sledovat dopad politik EU na
klicova odvétvi a mit k dispozici nastroje, které nam umozni v¢as reagovat na nové
vyzvy spojené s ekologickou a digitalni transformaci;
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vzhledem k tomu, Ze automobilovy primysl v souasné dobé prochazi rozsahlou
transformaci v souvislosti s rozvojem alternativnich druhti dopravy Setrnych k
zivotnimu prostiedi a zavadénim technologii s nulovymi nebo nizkymi emisemi,
digitalizaci a automatizaci;

vzhledem k tomu, Ze automobilovy primysl by se proto m¢l stat soucasti rozsahlejsi
»transformace mobility®, ktera pfetvoii obchodni modely a hodnotové fetézce tohoto
odvétvi a pfinese vyrazné zmény v oblasti zaméstnanosti a socialnich véci, pficemz
modely v jednotlivych ¢lenskych statech a regionech se mohou lisit; vzhledem k tomu,
ze vzhledem k tomu, ze pokud se ma toto odvétvi prizpisobit novym vykonnostnim
normdm pro emise CO, a vyrovnat se s postupnym ukoncenim pouzivani vozidel
produkujicich CO,, jsou zapotifebi znacné investice ve vSech oblastech hodnotového
fetézce vcetné vyroby;

vzhledem k tomu, Ze EU patii k nejveétsim svétovym vyrobciim motorovych vozidel a ze
automobilovy priimysl je jednim z kli€¢ovych evropskych primyslovych odvétvi a
vytvati obrat ptesahujici 7 % hrubého domaciho produktu (HDP) EU, coz v nékterych
regionech predstavuje az 25 % regionalniho HDP, takze toto odvétvi je nejveétsim
soukromym investorem v oblasti vyzkumu a vyvoje v EU;

vzhledem k tomu, Ze evropsky automobilovy primysl zistava tahounem priamyslové
zaméstnanosti, nebot’ pfedstavuje vice nez 6 % celkové zaméstnanosti v Evropé,
poskytuje pfima a nepiima pracovni mista 13,8 milionu Evropantim a pfedstavuje 8,5 %
pracovnich mist v evropském vyrobnim primyslu;

vzhledem k tomu, Ze automobilové odvétvi se sklada z ptiblizné 3 000 spolecnosti, z
nichz 2 500 jsou malé¢ a stfedni podniky, které jsou nezavislymi dodavateli vyrobct
automobill a ¢eli v ekologické a digitalni transformaci dal$im piekazkam; vzhledem k
tomu, Ze k feSeni téchto probléml budou muset regiony a automobilovy primysl
vyrazn€ investovat do technologii, vyzkumu a vyvoje, reorganizace dodavatelskych
fetézcli, odborné piipravy zaméstnancii a ptizplisobeni se novym obchodnim modeliim;

vzhledem k tomu, Ze potencial EU pro budouci pfidanou hodnotu v automobilovém
prumyslu je vSak omezen silnou zéavislosti EU na dovozu kli¢ovych vyrobkl
podpiirnych primyslovych odvétvi a surovin pro automobily budoucnosti, jakoz i tim,
ze v EU chybi silné odvétvi IKT 1 velci digitalni aktéti, ktefi by vytvareli hodnoty
prostfednictvim pfistupu k datlim, digitdlnim ekosystémlim a technologiim konektivity;

vzhledem k tomu, Ze financovani politiky soudrZnosti nabizi ptileZitosti k investicim do
ekologictéjsi Evropy a k podpote regionii a odvétvi prochézejicich transformaci;
vzhledem k tomu, ze stavajici regulacni ramec nestanovi zvlastni podptrna opatfeni ani
finan¢ni prostiedky pro evropskeé regiony, jejichz HDP z velké ¢asti vytvari
automobilovy pramysl, coz vede k tomu, ze ¢lenské staty uplatiuji v tom odvétvi rizné
strategie, jak poskytovat statni podporu, coz méa dopad na uzemni soudrZnost EU;

vzhledem k tomu, Ze jen osobni automobily a dodavky predstavuji 15 % celkovych
emisi sklenikovych plyni v Evropé a doprava je jedinym odvétvim, v némz se Groven
sklenikovych plynli ve srovnani s urovnémi z roku 1990 nesnizila;
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P.  vzhledem k tomu, ze transformace na dekarbonizované dopravni systémy by méla byt
proveditelnd, pokud bude rychle uplatnéno natfizeni o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva; vzhledem k tomu, ze existuji znacné vnitrostatni a regionalni
rozdily, pokud jde o pfipravenost na pfechod na dekarbonizovanou dopravu; vzhledem
k tomu, Ze podil osobnich automobilti starSich 20 let se pohybuje od vice nez 40 % v
Polsku po méné nez 5 % v Lucembursku a podil nove registrovanych elektrickych
vozidel se pohybuje od 46 % ve Svédsku po 1 % v Ceské republice a na Slovensku;
vzhledem k tomu, Ze podobné rozdily existuji, 1 pokud jde o pocet dobijecich stanic pro
elektricka vozidla, naptiklad Nizozemsko ma téméf 1600krat vice dobijecich stanic nez

Kypr;

Q. vzhledem k tomu, zZe politiky EU musi brat v potaz regionalni rozdily, aby se
nezhorSovala ,,geografie nespokojenosti®“ a aby se dosahlo toho, Ze hlavni spolecné cile
v oblasti dekarbonizace hospodatstvi budou vSeobecné akceptovany priimyslem,
mistnimi orgdny i lidmi, kterych se dotknou; vzhledem k tomu, Ze je zasadni upravit
politiky tak, aby odpovidaly individualni situaci v postindustrialnich regionech a byly
op¢t ptitazlivé, zejména s ohledem na to, Ze siln€ postizené regiony Casto trpi
vylidilovanim, odlivem mozkt a hospodaiskou stagnaci; vzhledem k tomu, ze 0¢inné
strategie pro zvySeni atraktivity postindustrialnich regionli zahrnuji zlepSeni kvality
zivota, investice do vzdélavani, zdravotni péce, infrastruktury a mistniho podnikéni,
usnadnéni pfistupu k cenové dostupnému bydleni a vytvéareni pobidek pro mladé
pracovniky a jejich rodiny, aby v téchto oblastech zlstali nebo se do nich piestéhovali;

R.  vzhledem k tomu, ze ackoli EU v soucasné dobé zavisi na dovozech surovin, je
automobilovy primysl nejintegrovangj$im ekosystémem ve vnitrounijnich hodnotovych
fetézcich, pficemz vice nez 45 % vyroby je zavislé na pfeshrani¢nich hodnotovych
fetézcich; vzhledem k tomu, ze tyto vnitrounijni hodnotové fetézce sdruzuji vyrobce
vozidel, dodavatele automobill, vyrobce automobilovych baterii, elektrickych zatizeni a
pneumatik, dodavatele surovin a sluzby v oblasti uzivani automobilii; vzhledem k tomu,
ze tyto hodnotové fetézce piirozené piedstavuji zéklad pro divéru a spolupraci mezi
regiony;

S.  vzhledem k tomu, Ze dosud nebylo dosazeno cile EU investovat 3 % HDP EU do
vyzkumu a vyvoje;

Pietvoieni budouciho ramce strukturdlnich a investi¢nich fondiit EU

1. znovu konstatuje, Ze politika soudrznosti by neméla kompenzovat rozpoctovou
nepruznost ani by v ni nemelo dochazet ke Skrtiim v disledku krizi a Ze jakozto
dlouhodob4 investi¢ni strategie by méla regiontim poskytovat nastroje k tomu, aby se
dokézaly vyrovnavat se zménami v oblasti primyslu, technologii, Zivotniho prostiedi,
energetiky, digitalni sféry, socidlnich véci a demografie a podilet se na nich; zduraziuje,
ze politika soudrznosti bude moci plnit vSechny tyto tikoly pouze tehdy, bude-li
zakotvena v pevném programu financovani, a proto trva na tom, Ze ve VFR po roce
2027 by méla byt zajisténa silné politika soudrznosti se zvySenym financovanim;

2. pripomind, Ze pii transformaci, ktera ma vést k tomu, aby Unie byla ekologi¢téjsi a
digitalizovanéj$i a méné zavisela na doprave vyuZzivajici spalovaci motory, je tieba
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pamatovat na nejvzdalenéjsi regiony, které vzhledem ke své odloucenosti od
kontinentélni sité celi specifickym vyzvam;

uveédomuje si, Ze ekologické a digitalni transformace vyznamné ohrozuji cil
hospodarské, socialni a uizemni soudrZnosti, ktery je zakotven ve Smlouvach; je si
védom rizika prohlubovani regionalnich rozdili, socidlnich nerovnosti a rostouci
»geografie nespokojenosti®, protoze nezbytné Upravy, které soubézna transformace
vyzaduje, a jeji potencidlni ptinosy se v jednotlivych evropskych regionech zna¢né 1isi a
budou v nadchazejicich letech prohlubovat regionalni nerovnosti; domniva se, Ze chce-li
si Unie zachovat svijj cil hospodarské, socialni a izemni soudrznosti zakotveny ve
Smlouvach, musi politika soudrznosti pfekonat ekonomické sily, které vedou k tomu, Ze
se hospodafiské ¢innosti vysoké hodnoty soustted’uji v méstskych a primyslovych
centrech;

zduraziiuje, ze plany na snizeni emisi sklenikovych plynii do roku 2030 alespon o 55 %
a dosaZeni uplné klimatické neutrality do roku 2050 budou mit na hospodaiskou,
socialni a izemni soudrznost EU zna¢ny dopad;

zdiraziiyje, Ze je dulezité vénovat vice pozornosti izemim se zemépisnymi
zvlastnostmi, jako jsou venkovské regiony, ostrovy, nejvzdalengjsi regiony, horské
regiony a mén¢ husté osidlené regiony, zvlasté pokud jsou izolované a vysoce zavislé na
fosilnich palivech nebo odvétvich, kterd jsou postupné opousténa;

dirazné doporucuje, aby byl do politiky soudrznosti EU po roce 2027 zaclenén
specificky politicky cil tykajici se transformace pramyslu; zduraziuje, ze tento cil by
m¢él podporovat evropskou strategickou autonomii a fesit problematické vedlejsi u€inky
ekologického a digitalniho prechodu a ze by mél byt dosazen jesté rychleji v uzké
spolupraci s mistnimi a regionalnimi organy s cilem zvysit zaméstnanost, podpofit
rekvalifikaci a zvySovani kvalifikace pracovnikt, zejména socialné znevyhodnénych a
dlouhodobé nezaméstnanych, a zmirnit negativni dopady na zamé&stnanost a socialni
prosperitu prostiednictvim podpory a diverzifikace mistnich, regionalnich a narodnich
ekonomik;

domniva se, Ze politika soudrZnosti EU po roce 2027 by se méla tidit diferencovanéjSim
a cilenéjSim pfistupem, ktery by pouzivani kritérii vdzanych na pfijem pro urceni vyse
podpory doplnil o dalsi opatieni, kterd by rovnéz zohlednovala charakteristiky regiont,
specifické vyzvy, jimz Celi v souvislosti s budoucim ristovym potencidlem, jako je mira
nezameéstnanosti mladych lidi, mira dlouhodobé nezaméstnanosti, roven chudoby,
zavislost pracovnich mist na odvétvich v procesu transformace a investice do vyzkumu
a vyvoje, jakoz 1 nizs§i porodnost, starnuti populace, odliv vzdélané;jSich lidi a stavajici
nedostatek kvalifikovanych pracovniki;

w N

vyzyva k rozsifeni Fondu pro spravedlivou transformaci (FST) v obdobi po roce 2027 a
k jeho vybaveni dodate¢nymi finan¢nimi prostfedky na podporu regiont, které jsou
zavislé na odvétvich prochazejicich hlubokou transformaci, jako je automobilovy
primysl, protoZe v tomto odvétvi se ocekavaji Cisté ztraty pracovnich mist; domniva se,
ze toto rozsiteni FST by se mélo zaméfit na pfisluSnou klasifikaci uzemnich
statistickych jednotek (NUTS), zohlediiovat regionalni specifika, mit $irSi oblast
pusobnosti nez stavajici FST, mélo by byt koncipovano tak, aby umozinovalo rychlé
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10.

1.

reakce na nové¢ vznikajici vyzvy v riznych odvétvich, a mélo by byt pln€ zaclenéno do
nafizeni o spolenych ustanovenich na zéklad¢ zdsad partnerstvi, vicetroviiové spravy a
lokalniho ptistupu; vyzyva Eurostat, aby vypracoval odhad, k jaké Cisté ztraté
pracovnich mist dojde v automobilovém primyslu v disledku ekologické a digitalni
transformace;

uvédomuje si, Ze pii rozhodovani o tom, zda by mél byt urcity region povazovan za
vysoce zavisly na automobilovém primyslu, by mély byt zohlednény nasledujici
ukazatele: ptispévek automobilového prumyslu k regionalnimu HDP, podil vyrobkl
automobilového primyslu na regionalnim vyvozu, pfinos automobilového prumyslu k
regionalni zamé&stnanosti, pfispévek automobilového primyslu k celkovym regionalnim
investicim do vyzkumu a vyvoje;

vyzyva Komisi, aby zjednodusila vykazovani, naptiklad rozSifenim pfistupu
»financovani nesouvisejiciho s ndklady*, kdekoli to bude vhodné, a nalezenim
rovnovahy mezi zamétenim na vysledky a dopady a zaméfenim na vydaje s cilem
dosahnout u¢innéjsiho provadeni a zaroven zachovat dikladné monitorovani vyuzivani
finan¢nich prostfedkl; domniva se, Ze ,,zjednoduSené vykazovani nakladi‘ se ukazalo
byt velmi pozitivnim opatfenim, a vyzyva Komisi a fidici organy, aby rozsifily jeho
uplatiiovani na priimyslové, ekologické a digitalni projekty;

zdlraziuje, Ze je tieba zajistit, aby pii rozdélovani fondd ESI bylo zajiSténo spravedlivé
zachdzeni s mikropodniky, malymi a stfednimi podniky a mensSimi spole¢nostmi se
stiedni trzni kapitalizaci, a to diky zjednoduSeni administrativnich krokd nezbytnych
pro piistup k témto fondlim a dosazenim pokroku k plnému uplatiiovani zasady ,,pouze
jednou®, kterd znamena, ze organy mohou od obcanii a podnikii pozadovat urcité
standardni informace pouze jednou; dale uznava zasadni llohu mikropodnikli a malych
a sttednich podnika v primyslové transformaci a zdaraznuje, ze by mély byt zavedeny
spolehlivé mechanismy, které zajisti jejich aktivni Gi€ast na projektech a zajisti jim
odpovidajici financovani prostfednictvim mechanismil, jako jsou konsorcia nebo
alternativni nastroje;

Budovani odolnych regionii: politika soudrinosti pro ekologictéjsi a digitilné

12.

13.

prizpiisobenou budoucnost

uznava, ze navzdory tomu, Ze digitalizace v soucasné dob¢ stale piinasi ekonomickeé
vyhody vS§em regiontim, pro méné rozvinuté regiony miize digitalni transformace
znamenat spiSe zavazné komplikace; zduraziuje, ze je dulezité investovat do digitalni
infrastruktury a budovat digitalni dovednosti u obyvatelstva i pracovnikii, aby bylo
mozn¢ piejit od technologii naro¢nych na pracovni silu ke kapitdlové narocnym
technologiim a nedochézelo k odlivu mozki; poukazuje na to, Ze v tomto ohledu hraji
klicovou ulohu mistni, regiondlni a statni vzdélavaci a vyzkumné instituce v prednich
centrech pro digitalni inovace, a v§ima si plytvani odbornymi znalostmi v disledku
nekoordinovanych regionalnich politik;

zdiraziluje, Ze je zapotiebi poskytovat regiontim zna¢nou podporu, ktera jim pomiiZe na
cesté k digitalizaci a pfi plnéni digitalnich cilti stanovenych v politickém programu 2030

nazvaném ,,Cesta k digitalni dekad&®; v této souvislosti se domniva, Ze partnerstvi
vetejného a soukromého sektoru jsou vhodnym zptisobem, jak podpofit rozvoj téchto
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14.

15.

kli¢ovych dovednosti a zlepsit vyhlidky na zaméstnani, ptizplisobivost trhli prace a
jejich vykonnost, pokud jde o produktivitu a Gi¢innost, a jsou tedy klicovymi faktory pro
uspéSnou digitalni transformaci; domniva se, Ze by nikdo, bez ohledu na odvétvi, ve
kterém pracuje, typ smlouvy, pohlavi a zemépisnou polohu, nemé¢l byt na cesté k
ekologickeé a digitalni transformaci EU opomenut;

konstatuje, ze vyrobni odvétvi vystavena celosvétové konkurenci a regiony, které se na
n¢ specializuji, mohou béhem ekologické transformace Celit velkym vyzvam, zejména
pokud mezinarodni konkurenti vyuZzivaji niz§ich cen energie a pouzivaji méné
obnovitelné zdroje energie; zdiiraziuje, ze v této dynamice budou hrat vyznamnou
ulohu i ndklady na energii z obnovitelnych zdroj;

pfipomind, Ze na méné rozvinuté regiony bude mit ekologické transformace
pravdépodobné neptiméieny dopad, zejména pokud jde o ptfechod odvétvi dopravy na
dekarbonizovana feSeni; domniva se, Ze je nezbytné vytvorit zvlastni nastroje na
podporu hodnotového fetézce v souvislosti s ekologickou transformaci vozidel,
konkrétné pro odvétvi polovodicii, baterii a soucasti nezbytnych pro elektromotory,
autonomni fizeni, digitalizaci a konektivitu;

Spravedliva transformace pro regiony s automobilovym priimyslem

16.

17.

18.

domniva se, Ze dekarbonizace silni¢ni dopravy, kterd vyZzaduje transformaci celého
hodnotového fetézce automobilového priimyslu s postupnym ukoncenim pouzivani
spalovacich motorti do roku 2035, se musi fidit planovanou strategii ,,transformace
mobility*; tato strategie musi provést nezbytné zmény v celém hodnotovém fetézci,
véetné vyrobnich procest, aby se zabranilo pfemisténi vyroby mimo EU; déle
zdUraziiuje, ze tato strategie by méla zajistit, aby transformace prob&hla hladce a byla
socialné ptijatelna pro pracovniky a podniky, kterych se dotkne, zejména v regionech,
které jsou méné rozvinuté nebo celi demografickym nebo tzemnim problémlim; zastdva
nazor, ze dekarbonizovand Zelezni¢ni a autobusova doprava bude v budoucnu hrat roli v
bezemisni dopravé a méla by byt podporovana dlouhodobym vefejnym planovanim
prostfednictvim rozsifovani infrastruktury Zelezni¢ni a vetfejné dopravy;

domniva se, Ze by tato strategie méla rovnéz zahrnovat podrobny plan rekvalifikace a
prohlubovani dovednosti pracovniki, ktery nabidne alternativni moZnosti zaméstnani
pro ty, kdo jsou v soucasnosti zaméstnani v automobilovém priimyslu; domniva se, ze
by tento plan mél rovnéZ obsahovat opatieni na posileni pfitomnosti Zen v tomto vysoce
maskulinizovaném odvétvi a podporovat zaclenéni osob se zdravotnim postizenim na
pracovisti; dale se domniva, Ze tento plan by mél poskytovat pobidky a podporu s cilem
zajistit, aby nové primyslové zavody vzniklé diky transformaci zistaly v regionu a aby
se zarucilo jejich produktivni zatizeni, ¢imz se udrzi efekt prelévani v téchto oblastech;
doporucuje vytvoreni udrzitelnych praimyslovych projektt, které by doplnily
dodavatelské fetézce na téchto uizemich,;

vyzyva Komisi, aby ptedlozila nezbytny navrh k zajisténi pokra¢ovani mechanismu pro
spravedlivou transformaci a aby v ramci n¢j byly k dispozici dostatecné a dodatec¢né
finan¢ni prosttedky, které by zahrnovaly podporu pro regiony, jez jsou piimo ¢i
nepiimo zavislé na automobilovém primyslu a primyslu dodadvek nahradnich dilt a
souvisejicich sluzbach, zejména v ptislusném Fondu pro spravedlivou transformaci
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zaClenéném do politiky soudrznosti, aby bylo mozné podporovat synergie a efekty
prelévani s riznymi evropskymi fondy a programy pro feSeni procesu regionalni
transformace;

19. pfipomina, ze mistni a regionalni organy jsou ¢asto ve velké mife odpovédné za
provadeéni politik tykajicich se odborné ptipravy a Ze teritoridlni rozmér téchto politik
ma proto zasadni vyznam; za timto u€elem pfipomind, Ze je tfeba, aby vSechny regiony
EU m¢ly tutéz spravni kapacitu a ptistup k finanénim prostfedkim a informacim;

20. domniva se, Ze plany spravedlivé transformace pro regiony zavislé na automobilovém
priamyslu by mély byt zaloZeny na lokalnim ptistupu a mély by byt fizeny prislusnymi
organy na zakladé€ zasad partnerstvi a vicetiroviiové spravy a mély by podnécovat
meziregiondlni a pfeshrani¢ni spolupraci mezi regiony prochézejici transformaci; dale
zdiraziiuje, Ze je tfeba upfednostiiovat investice do nezbytné transformace odvétvi,
které mu umozni pfizplsobit se novym vykonnostnim normam pro emise CO,, a do
programii odborné ptipravy, rekvalifikace a prohlubovani dovednosti a strategii
udrzitelné hospodaiské diverzifikace v celém hodnotovém fetézci, aby se zajistila
hladké a inkluzivni transformace pro pracovniky regiondlni a mistni ekonomiky;

21. pfipomind, Ze veSkera strategickd rozhodnuti vyrobct piivodniho zatfizeni o pfechodu na
elektrickou mobilitu a dalsi technicky vyvoj, jako je autonomni fizeni, digitalizace a
dodatecné bezpecnostni funkce v automobilech, budou mit nevyhnutelné negativni
ucinek a budou mit dopad na mistni a regionalni hodnotovy fetézec;

22. mnavrhuje zvazit moznost provadéni plant transformace pomoci piistupu zalozeného na
vysledcich, jenz bude zahrnovat soubor projektl, které ma piijemce provést a které
budou pfispivat k cilim planti; domniva se, Ze v zajmu zjednoduSeni a posileni
orientace na vysledky by fizeni mohlo byt zaloZeno vyhradné na milnicich, vystupech a
vysledcich, na nichZ se Evropské komise a fidici organy pfedem dohodly; zastdva nazor,
ze kontrola a audit planu transformace by mély byt rovnéz omezeny na to, zda plan
dosahuje svych milnikt a cili;

23. uznava vyznam poskytovani podpory vSem spolecnostem v odvétvich prochéazejicich
transformaci, se zvlaStnim dirazem na mikropodniky, malé a stfedni podniky a malé
spolecnosti se stfedni trzni kapitalizaci, které mohou mit omezené zdroje pro dosaZeni
nezbytné transformace; zdlraziiuje vyznam cilené pomoci, kterd mikropodnikiim,
malym a stfednim podniklim a malym spole¢nostem se stfedni trzni kapitalizaci pomutze
ziskat, modernizovat a udrzovat hmotna aktiva a infrastrukturu a investovat do vyzkumu
a vyvoje; zdliraziiuje, Ze jsou zapotiebi specializované programy financovani, iniciativy
pro budovani kapacit, vyména poznatkll a osvédcenych postupti a technicka pomoc,
které budou specificky pfizplsobeny potfebam mikropodnikill, malych a stfednich
podnikd a malych spolecnosti se stiedni trzni kapitalizaci, a to v zajmu jejich uspésného
zaclenéni do rozvijejiciho se prostiedi tohoto odvétvi;

24. zduraznuje, Ze je tieba odstranit mezeru v investicich do vyzkumu a vyvoje v EU a
dosahnout cile investovat do vyzkumu a vyvoje 3 % HDP EU;

25. vyzyva Clenské staty, aby vytvorily adekvatni a spravedlivy ekosystém pro rozsifovani
elektrické mobility v souladu s nafizenim o zavadéni infrastruktury pro alternativni

paliva; pfipomind, Ze n¢které strategie, které funguji v méstskych oblastech, jsou v
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26.

27.

oblastech na venkové¢ hlife proveditelné nebo nedostacujici, a zdiraznuje, ze je dalezité
zajistit vefejnou infrastrukturu pro alternativni paliva ve venkovskych, ostrovnich a
odlehlych regionech a v regionech s nizkou hustotou obyvatelstva, které nejsou
dostatecné pokryty soukromymi poskytovateli, aby byly uspokojeny potieby jejich
obyvatel a navstévnikl; domniva se proto, Ze cena této vetejné poskytované sluzby by
m¢éla byt konkurenceschopna s primérnou cenou sluzeb nabizenych soukromymi
poskytovateli; domniva se, Ze k tomu je tfeba vytvofit politicky a regulacni rdmec pro
elektrickou mobilitu na zéklad¢ dikladné analyzy situace, kterd ur¢i hlavni vyzvy a
faktory uspéchu;

zadéa Komisi, aby rozsifila programy exchangeEU a TARGET (technicka pomoc pro
pfechod na zelenou energii) na regiony s automobilovym priimyslem prochdzejici
transformaci s cilem podpofit vyménu zkusenosti a vysledkl mezi regiony s upadajicimi
odvétvimi, jako je uhli nebo raselina, a regiony s odvétvimi prochazejicimi
transformaci, jako je automobilovy priimysl, a dodavateli; je presvédcen, Ze toto sdileni
zkuSenosti spolu s provadénim plant transformace podporovanych z fond ESI by
mohlo pomoci automobilovym a dodavatelskym regioniim dosdhnout hladkého
pfechodu k neutralni ¢innosti v oblasti klimatu;

o

povétuje svou predsedkyni, aby pfedala toto usneseni Rad¢, Komisi a vnitrostatnim a
regionalnim parlamentlim ¢lenskych stata.
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VYSVETLUJICi PROHLASENI

Evropska unie se musi v soucasné dobé vyporadat s nékolika soubéznymi transformacemi,
které zapficinila potfeba fesit zménu klimatu, pokrocit v digitalizaci a podporovat udrZitelny
hospodafsky rist. Tato zprava z vlastniho podnétu ma za cil pfispét k budoucnosti politiky
soudrznosti a zdiiraznit jeji st€zejni roli pti zajiStovani hospodaiské, socidlni a izemni
soudrznosti napti¢ evropskymi regiony, zejména v téch oblastech, na které vétsi mirou dopada
ekologicka a digitalni transformace a transformace automobilového priimyslu. Zprava se
zabyva vyzvami a piilezitostmi, které predstavuje prumyslova, ekologicka, digitalni

a demograficka transformace 1 transformace automobilového primyslu, a poskytuje politicka
doporuceni, ktera budou utvaiet budouci ramec strukturalnich fond EU.

Zprava se zasazuje o pokracovani mechanismu pro spravedlivou transformaci, ktery by m¢l
byt ptizptisoben tak, aby podporoval odvétvi prochézejici kompletni transformaci v disledku
politickych rozhodnuti, jako je pfechod k dekarbonizaci silni¢ni dopravy do roku 2035, jak je
stanoveno v nafizeni o vykonnostnich normach pro emise CO, pro nové osobni automobily

a nova lehka uzitkova vozidla. Zpravodajka uznava zasadni dopad ekologické a digitalni
transformace na zaméstnanost a zdlraznuje, ze je dilezité podporovat diverzifikaci mistnich
a regionalnich ekonomik, jakoz 1 udrZitelny rist.

Zprava uznava, ze automobilovy prumysl vyznamné ptispiva k zaméstnanosti a obchodu

v rdmci pramyslu, zaméstnava celkem 13,8 miliont Evropanti a hraje klicovou roli ve
vyrobnim sektoru. Zpravodajka se v tomto ohledu domnivé, Ze pro tispé$né pfijeti technologii
s nulovymi a nizkymi emisemi je zasadni finan¢ni podpora, kterd usnadni investice do
vyzkumu, vyvoje a inovaci, jakoZ i nezbytné modernizace hmotnych aktiv a infrastruktury,
zejména pro malé a stfedni podniky. Konkrétné se domniva, Ze tato podpora by méla byt
zacilena na cely hodnotovy fetézec automobilového pramyslu, ktery zahrnuje vyrobu,
distribuci a prodej, ale také poprodejni sluzby, jako jsou sluzby udrzby, poskytovatelé
pojisténi nebo Cerpaci stanice. V tomto ohledu zprava vyzdvihuje dosavadni geograficky
nerovnomérné rozmisténi infrastruktury pro alternativni paliva a vyzyva k hledani feSeni
zalozeného na vstupech od vetejnosti, které by zajistilo poskytovani téchto sluzeb ve
venkovskych, odlehlych a vylidnénych regionech.

S ohledem na vySe uvedené zpravodajka zdlraziuje, Ze je zapotfebi pfijmout zvlaStni
podplirné opatieni a financovani k feSeni problémil, kterym celi evropské regiony, v nichz
automobilovy priimysl tvofi vysoky podil HDP. Evropska podpora miZe hrat klicovou roli pti
zajistovani socialné piijatelné a inkluzivni transformace pro pracovniky a podniky zasaZzené
zménami v automobilovém priimyslu. Finan¢ni podpora mize prostfednictvim podpory
programti zmény kvalifikace pracovni sily a poskytovani alternativnich pracovnich piilezitosti
pomoci zmirnit socilni dopady transformace. Celkové je poskytovani finan¢ni podpory
automobilovému primyslu zasadni pro usnadnéni uspésného prechodu k dekarbonizované
mobilité, navic podpofi udrZitelny rist a soucasné prispéje k feSeni cili v oblasti klimatu,
pramyslové konkurenceschopnosti a socialniho blahobytu.

Zavérem se zpravodajka domniva, ze s uplatnénim navrhovanych doporuceni miize budouci
ramec strukturalnich fondt EU uc¢inné pfispét k budovani odolnych regionti, podpoie
ekologicté;si a digitalné prizptisobené budoucnosti a stimulaci spravedlivé transformace pro
regiony zavislé na automobilovém primyslu.
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