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NAVRH UZNESENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU

o prepracovani budiiceho ramca $trukturalnych fondov EU na podporu regiénov
obzvlast postihnutych vyzvami suvisiacimi s transformaciou automobilového priemyslu,
zelenou a digitalnou transformaciou

(2023/2061(IND))

Europsky parlament,
— so zretel'om na ¢lanky 2 a 3 Zmluvy o Eurdpskej tni,
— so zretelom na ¢lanky 174 az 178 a ¢lanok 349 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie,

— so zretelom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1060 z 24. jtna
2021, ktorym sa stanovuju spolo¢né ustanovenia o Eurépskom fonde regionalneho
rozvoja, Europskom socidlnom fonde plus, Kohéznom fonde, Fonde na spravodliva
transforméciu a Eurépskom ndmornom, rybolovnom a akvakultirnom fonde a
rozpoctove pravidla pre uvedené fondy, ako aj pre Fond pre azyl, migraciu a integraciu,
Fond pre vnitornt bezpecnost’ a Nastroj finan¢nej podpory na riadenie hranic a vizovu
politiku! (nariadenie o spolo¢nych ustanoveniach),

— so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1058 z 24. jiina
2021 o Eurépskom fonde regionalneho rozvoja a Kohéznom fonde?,

— so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1056
z 24. jina 2021, ktorym sa zriad’'uje Fond na spravodlivi transformaciu?,

— so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1057
z 24. juna 2021, ktorym sa zriad'uje Eurdpsky socialny fond plus (ESF+) a zruSuje
nariadenie (EU) ¢. 1296/20134,

— so zretelom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/460 z 30. marca
2020, ktorym sa menia nariadenia (EU) &. 1303/2013, (EU) &. 1301/2013 a (EU)
¢. 508/2014, pokial’ ide o osobitné opatrenia na mobilizaciu investicii v systémoch
zdravotnej starostlivosti ¢lenskych Statov a v inych odvetviach ich hospodarstiev
v reakecii na Sirenie ochorenia COVID-19 (Investi¢na iniciativa v reakcii na
koronavirus)?,

— so zretel'om na balik Fit for 55, ktory prijala Komisia 14. jala 2021,

'U.v. EUL 231,30.6.2021, s. 159.
2U.v. EUL 231, 30.6.2021, s. 60.
3U.v. EUL 231, 30.6.2021.s. 1.
4U.v. EUL 231, 30.6.2021, 5. 21.
5U.v. EUL 99, 31.3.2020, s. 5.
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— so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. jina
2021, ktorym sa stanovuje ramec na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia
nariadenia (ES) ¢. 401/2009 a (EU) 2018/1999 (europsky pravny predpis v oblasti
klimy)®,

— so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/851 z 19. aprila
2023, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2019/63 1, pokial’ ide o sprisnenie emisnych
noriem CO, pre nové osobné vozidla a nové I'ahké UZitkové vozidla v stilade
s ambiciéznejsimi klimatickymi cielmi Unie’,

— so zretelom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/435 z 27. februara
2023, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2021/241, pokial ide o kapitolu REPowerEU
v planoch obnovy a odolnosti, a ktorym sa menia nariadenia (EU) ¢. 1303/2013,
(EU) 2021/1060 a (EU) 2021/1755 a smernica 2003/87/ES?,

— so zretelom na navrh Komisie na nariadenie, ktorym sa meni nariadenie (EU)
2019/1242, pokial ide o sprisnenie emisnych noriem CO, pre nové tazké uzitkové
vozidla a zavedenie povinnosti nahlasovania, a ktorym sa zrusuje nariadenie (EU)
2018/956 [COM(2023)0088],

— so zretel'om na navrh Komisie na nariadenie o typovom schvalovani motorovych
vozidiel a motorov, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek uréenych pre takéto vozidla, pokial ide o ich emisie a Zivotnost batérii (Euro
7) [COM(2022)0586],

— so zretel'om na navrh Komisie na nariadenie, ktorym sa stanovuje rdmec na
zabezpecenie bezpecnych a udrzatel'nych dodavok kritickych surovin a ktorym sa menia
nariadenia (EU) ¢&. 168/2013, (EU) 2018/858, (EU) 2018/1724 a (EU) 2019/1020
[COM(2023)0160],

— so zretel'om na oznamenie Komisie z 1. februara 2023 s ndzvom Priemyselny plan
v kontexte Zelenej dohody urceny pre vek emisnej neutralnosti [COM(2023)0062],

— so zretel'om na spravu Komisie z 30. januara 2023 s nazvom Europske Strukturalne a
investi¢né fondy 2022: Sthrnnd sprava o vyro¢nych spravach o implementécii
programov z roku 2022 vzt'ahujlca sa na implementaciu v rokoch 2014 — 2020
[COM(2023)0039],

— so zretel'om na oznamenie Komisie zo 4. februara 2022 o 6smej sprave o sudrznosti:
Stdrznost’ v Europe do roku 2050 [COM(2022)0034],

— so zretel'om na regiondlnu ro¢enku Eurostatu — vydanie 2022,

— so zrete'om na oznamenie Komisie s nazvom Strednodoba revizia viacro¢ného
finan¢ného ramca na roky 2021 — 2027 [COM(2023)0336],

6U.v. EUL 243.9.7.2021,s. 1.
7U. v. E(J L 110, 25.4.2023.s. 5.
8U.v. EUL 63,28.2.2023. s. 1.
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— so zretel'om na spravy Komisie o indexe digitalnej ekonomiky a spolo¢nosti (DESI)
z roku 2022,

— so zretel'om na pracovny dokument utvarov Komisie o izemnych planoch transformécie
[SWD(2021)0275],

— so zretel'om na spravu OECD z februdra 2023 s ndzvom Regional Industrial Transitions
to Climate Neutrality (Regionalna priemyselna transformacia na klimaticka neutralitu)?,

— so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov z 13. jala 2022 s nazvom Cestna doprava
s nulovymi emisiami: zavadzanie infraStruktary pre alternativne paliva a sprisnenie
emisnych noriem CO,'?,

— so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov z 12. oktobra 2022 s ndzvom Spravodliva a
udrzatelnd transformacia uhol'nych regionov a regionov s energeticky naro¢nou
vyrobou'l,

— so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov z 12. oktobra 2022 s nazvom Digitalna
sudrznost’'2,

— so zretel'om na uznesenie Eurdpskeho vyboru regionov z 10. oktdbra 2023 s nazvom
Spravodliva a udrzatel'na transformacia regionov s automobilovym priemyslom!3,

— so zretelom na vyroént spravu EU o stave regiénov a obci, ktora 11. oktobra 2022
uverejnil Vybor regionov,

— so zretel'om na svoje uznesenie z 15. septembra 2022 o hospodarskej, socialnej a
izemnej sudrznosti v EU: 6sma sprava o sudrznosti'4,

— so zretel'om na Stidiu Cohesion Policy in EU Coal Regions (Politika stidrznosti
v uhol'nych regionoch EU), ktort 31. januara 2023 zverejnilo Generalne riaditel'stvo pre
vnutorné politiky,

— so zretel'om na Studiu s ndzvom The Future of the EU Automotive Sector (Budticnost’
automobilového priemyslu EU), ktora 30. septembra 2021 uverejnilo generalne
riaditel’'stvo pre vnutorné politiky,

— so zretel'om na Stidiu s ndzvom A Just Transition Fund — How the EU budget can best
assist in the necessary transition from fossil fuels to sustainable energy (Fond na
spravodlivii transformaciu — Ako moZe rozpoéet EU najlepsie pomdct’ pri nevyhnutnom
prechode od fosilnych paliv k udrzatel'nej energii), ktorti 15. aprila 2020 uverejnilo
Generalne riaditel'stvo pre vnutorné politiky,

9 https://doi.org/10.1787/35247cc7-en.
107, v. EU C 270, 13.7.2022. s. 38.
1. v. EU C 498, 30.12.2022. s. 36.
120, v. EU C 498, 30.12.2022. s. 39.
13 Vybor regionov 1449/2023.

14 U. v. EU C 125, 5.4.2023, s. 100.
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zo zretel'om na ¢lanok 54 rokovacieho poriadku,
so zretelom na spravu Vyboru pre regionalny rozvoj (A9-0326/2023),

ked’Ze zelena a digitalna transformdcia vratane diverzifikicie dodavok energie a
surovin, ako aj rozvoj technoldgii prinesti nové vyzvy a tiez nové prileZitosti pre
hospodarsku, socialnu a izemnu sudrznost’ Europskej nie;

ked’ze politika EU stvisiaca s klimou méze prispiet’ k hospodarskemu a socialnemu
rozvoju Unie a mali by ju sprevadzat’ komplexné posudenia Gizemného vplyvu s ciefom
urcit’ dosledky, ktoré moZzu mat’ tieto opatrenia na regiony v procese transformécie, aby
sa podporila odolnost’, vzostupna socialna konvergencia, socidlna spravodlivost’,
udrzatelnost’ a stidrznost’, riesili negativne distribu¢né u¢inky a zniZzili rozdiely
prostrednictvom cielenej podpory pre I'udi a priemysel a prisposobenych stratégii;

ked’Ze Fond na spravodlivu transformaciu bol osobitne navrhnuty tak, aby sa
zabezpetilo, Ze sa na nikoho nezabudne, ako EU napreduje smerom ku klimatickej
neutralite; ked’Ze to zahfna poskytovanie cielenej podpory regidnom najviac
postihnutym touto transformdciou, aby sa zabranilo zvySovaniu regionalnych nerovnosti
v celej Unii;

ked’ze politika stidrznosti na obdobie 2014 — 2020 uz pripravila podu na transformaciu
uhol'nych regiénov tym, Ze do svojich programov zaclenila mnozstvo Specifickych
cielov suvisiacich s transforméciou a napokon aj investovala zna¢né finan¢né
prostriedky do prisluSnych oblasti; ked’ze aj d’alSie prechodné regiony potrebuju
rovnaku uroven podpory, aby sa znizili negativne hospodarske vplyvy procesu
rozsiahlej transformacie, ktorym prechadzaju;

ked’Ze medzi socialno-ekonomickymi a demografickymi charakteristikami r6znych
regionov EU existuju zna¢né rozdiely a tieto regiény ¢elia roznym vyzvam, &o nasledne
znamena, ze neexistuje univerzalne riesenie pre vSetky izemné a sociadlno-ekonomické
potreby; ked’Ze eurdpske §trukturalne a investi¢né fondy (ESIF) maju potencial stat’ sa
lepsim nastrojom EU na zmiernenie akychkol'vek negativnych vplyvov, ktoré vyplyvaja
zo subeznej zelenej a digitalnej transformécie, a to aj v tych regidonoch, ktoré st
vystavené zasadnej transformdcii v automobilovom priemysle alebo suvisiacich
odvetviach a sluzbach;

ked’Ze napriek tomu, Ze kombinované vyuzivanie rozpo&tovych zdrojov EU

z viacrocného finan¢ného ramca (VFR) a Mechanizmu na podporu obnovy a odolnosti
umoziuje vykondvanie ambicidznych reforiem a znanych investicii, regionom a
miestnym organom zaroven sposobilo vel'ké t'azkosti, pokial’ ide o roztrieStenost’
politik, administrativne kapacity a zloZitost’ planovania a erpania finan¢nych
prostriedkov naplanovanych na obdobie 2021 — 2027; ked’Ze treba urychlit mieru
¢erpania v ramci politiky sudrznosti a realizaciu projektov v praxi;

ked’Ze na cestnu dopravu pripada najvyssi podiel celkovych emisii z dopravy; ked’ze
vzhl'adom na pokrok stibeznej zelenej a digitalnej transformécie je pravdepodobné, ze
budu pre toto odvetvie predstavovat’ vyzvy; ked’ze v zaujme podpory
konkurencieschopnosti hospodarstva EU a zachovania eurépskej vyroby a pracovnych
miest treba monitorovat’ vplyv politik EU na kI'i¢ové odvetvia a mat k dispozicii
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nastroje na v€asnu reakciu na nové vyzvy, ktoré prinaSa zelena a digitalna
transformacia;

ked’ze automobilovy priemysel v suCasnosti prechddza vyznamnou transformaciou kvoli
zmendm v dopravnom systéme, ktoré priniesol rozvoj alternativnych druhov dopravy
Setrnych k Zivotnému prostrediu a zavaddzanie technoldgii s nulovymi a nizkymi
emisiami, digitalizacia a automatizacia;

ked’ze v dosledku toho by sa automobilovy priemysel mal stat’ sucast'ou rozsiahlejsej
»transformacie mobility®, ktord zmeni obchodné modely a hodnotové retazce v tomto
odvetvi a prinesie vyznamné zmeny v oblasti zamestnanosti a v socialnej oblasti,
pricom modely sa v jednotlivych ¢lenskych Statoch a regionoch lisia; ked’Ze vo vSetkych
oblastiach hodnotového ret'azca vratane vyroby su potrebné zna¢né investicie na
prisposobenie odvetvia novym emisnym normam CO, a na postupné vyrad’ovanie
vozidiel emitujtacich CO, v EU;

ked’ze EU patri medzi najviésich svetovych vyrobcov motorovych vozidiel a
automobilovy priemysel je jedno z kl'aCovych eurdpskych priemyselnych odvetvi,
pri¢om vytvara obrat presahujuci 7 % hrubého domaceho produktu EU (HDP) a

v niektorych regionoch predstavuje az 25 % regionalneho HDP, ¢o z tohto odvetvia robi
najvicésieho siikromného investora v oblasti vyskumu a vyvoja v EU;

ked’ze eurdpsky automobilovy priemysel je nad’alej hnacou silou zamestnanosti
v priemysle, ked’ze nan pripada viac ako 6 % celkovej eurdpskej zamestnanosti,
zabezpecuje priame a nepriame pracovné miesta pre 13,8 miliona Eurdpanov a
predstavuje 8,5 % eurdpskych vyrobnych pracovnych miest;

ked’ze automobilové odvetvie pozostava z priblizne 3 000 spolocnosti, z ktorych 2 500
predstavuju malé a stredné podniky (MSP), ktoré st nezavislymi dodavatel'mi pre
vyrobcov automobilov a ¢elia d’alSim prekdzkam v zelenej a digitalnej transformaécii;
ked’Ze na zvladnutie tychto vyziev budi musiet’ regiony a automobilovy priemysel
vyrazne investovat’ do technologii, vyskumu a vyvoja, ako aj do reorganizécie
dodavatel'skych retazcov, odbornej pripravy zamestnancov a prispdsobenia sa novym
obchodnym modelom;

ked’ze buduci potencial EU v oblasti pridanej hodnoty v automobilovom priemysle je
v$ak obmedzeny vysokou zavislostou EU od zahrani¢ného dovozu kI'a¢ovych
podpornych odvetvi a surovin pre automobily budticnosti, ako aj nedostatkom silnych
odvetvi IKT a velkych eurdpskych digitdlnych aktérov, ktori vytvaraji hodnotu
prostrednictvom pristupu k idajom, digitdlnym ekosystémom a technoldgiam
pripojitel'nosti;

ked’Ze financovanie politiky stidrZnosti ponutka prilezitosti na investovanie do
ekologickejsej Europy a na podporu regionov a odvetvi v procese transformacie; ked’ze
stCasny regulany ramec nestanovuje osobitné podporné opatrenia ani financovanie pre
europske regiony, ktorych HDP vo vel'kej miere vytvara automobilovy priemysel,

v dosledku ¢oho Elenské Staty uplatiiuji na tento priemysel rozne stratégie Statnej
pomoci, ¢o ma vplyv na tzemnu sudrznost’ EU;
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S.

ked’ze samotné osobné automobily a dodavky st zodpovedné za 15 % celkovych emisii
sklenikovych plynov v Eurdpe a doprava je jedinym odvetvim, v ktorom sa uroven
sklenikovych plynov v porovnani s troviiami z roku 1990 nezniZila;

ked’Ze urychlenym vykondvanim nariadenia o zavadzani infrastruktiry pre alternativne
paliva by sa mala zabezpecit’ zivotaschopnost’ prechodu na dekarbonizované dopravné
systémy; ked’Ze existujii zna¢né vnutroStatne a regionalne rozdiely, pokial ide

o pripravenost’ na prechod na dekarbonizovanu dopravu; ked’Ze podiel osobnych
automobilov starSich ako 20 rokov sa pohybuje od viac ako 40 % v Pol'sku po mene;j
ako 5 % v Luxembursku a podiel novo evidovanych elektrickych vozidiel sa pohybuje
od 46 % vo Svédsku po 1 % v Ceskej republike a na Slovensku; ked’ze podobné
rozdiely existujl pri pocte nabijacich stanic pre elektrické vozidla, ked napriklad
Holandsko ma takmer 1 600-krat viac nabijacich stanic ako Cyprus;

ked’ze politika EU nesmie opominat’ izemny rozmer, aby sa nezhor§oval fenomén
»geograficky podmienenej nespokojnosti a priemyselné odvetvia, miestne organy a
dotknuté osoby prijali hlavné spoloc¢né ciele v oblasti dekarbonizéacie hospodarstva;
ked’Ze je nevyhnutné prisposobit’ politiku individudlnej situacii postindustridlnych
regionov, aby sa opdtovne stali pritazlivé, nayméd vzhl'adom na to, ze vyrazne postihnuté
regiony Casto trpia vyl'udilovanim, inikom mozgov a hospodarskou stagnaciou; ked’ze
ucinné stratégie na posilnenie pritazlivosti postindustrialnych regionov zahiiaju
zlepsSenie kvality Zivota, investicie do vzdeldvania, zdravotnej starostlivosti,
infrastruktury a miestneho podnikania, ul'ah¢enie pristupu k cenovo dostupnému
byvaniu a vytvaranie stimulov pre mladych odbornikov a rodiny, aby zostali v tychto
oblastiach alebo sa do nich prestahovali;

ked’ze napriek su¢asnej zavislosti EU od zahrani¢ného dovozu surovin je automobilovy
priemysel najintegrovanej$im ekosystémom v hodnotovych retazcoch v ramci EU,
pri¢om viac ako 45 % jeho vyroby zavisi od cezhrani¢nych hodnotovych retazcov;
ked’Ze tieto hodnotové retazce v ramci EU spajajii vyrobcov vozidiel, dodavatelov
automobilov, vyrobcov motorovych batérii, elektrickych zariadeni a pneumatik,
dodavatel'ov surovin a poskytovatel'ov sluzieb stvisiacich s pouzivanim automobilov;
ked’Ze tieto hodnotové retazce prirodzene predstavuju zéklad pre doveru a spolupracu
medzi regionmi;

ked’ze ciel EU investovat' 3 % HDP EU do vyskumu a vyvoja sa zatial’ nedosiahol;

Zmena budiiceho rdmca Strukturdlnych a investicnych fondov EU

1.

opitovne potvrdzuje, Ze politika sudrZznosti by nemala kompenzovat’ rozpoctovu
nepruznost’ ani trpiet’ Skrtmi v dosledku kriz a ako dlhodoba investi¢na stratégia by
mala regionom umoznit’ riesit’ a spoluvytvérat’ priemyselnu, technologickt, ekologick,
energeticku, digitalnu, socidlnu a demograficku transformaciu; zdoraziuje, ze politika
stdrZznosti mdze plnit’ vSetky tieto ulohy len vtedy, ak je zakotvena v rozsiahlom
programe financovania, a preto trva na tom, ze vo VFR na obdobie po roku 2027 by sa
mala zabezpecit’ silnd politika stidrznosti spolu so zvySenym financovanim;

pripomina, Ze najvzdialenejie regiony &elia osobitnym vyzvam pri prechode k Unii,
ktora je ekologickejsia, digitalizovanej$ia a menej zavisla od dopravy pohéanane;j
spalovacimi motormi, a to pre ich odl'ahlost’ od kontinentalnej siete;
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uznava, ze zelena a digitalna transformdcia predstavuje vyznamnua vyzvu pre ciel’
hospodarskej, socialnej a uizemnej sudrznosti, ktory je zakotveny v zmluvach;
uvedomuje si riziko zvySovania regionalnych rozdielov, prehlbovania socialnych
nerovnosti a rastu ,,geograficky podmienenej nespokojnosti, ked’ze potrebné tpravy a
mozné prinosy dvojakej transformacie sa v jednotlivych eurdpskych regionoch znacne
lisia a v nasledujtcich rokoch sa regionalne rozdiely zintenzivnia; domnieva sa, Ze
politika sudrznosti musi prekonat’ hospodarske sily, ktoré podporuju rastucu
aglomeraciu vysokohodnotnych hospodarskych ¢innosti v mestskych a priemyselnych
centrach, ak chce Unia zachovat’ svoj ciel’ hospodarskej, socidlnej a izemnej sudrznosti
zakotveny v zmluvach;

zdoraziiuje, ze plany na zniZenie emisii sklenikovych plynov asponi o0 55 % do roku
2030 a na dosiahnutie uplnej klimatickej neutrality do roku 2050 budi mat’ znacny
vplyv na hospodarsku, socidlnu a izemnu stdrznost’ EU;

zdoraziiuyje, Ze je dolezité venovat dodatonl pozornost’ izemiam s geografickymi
osobitostami, ako su vidiecke regiony, ostrovy, najvzdialenejSie regiony, horské
regiony a menej husto osidlené regiony, najma tie, ktoré su izolované a vo vel'kej miere
zavislé od fosilnych paliv alebo konkrétnych priemyselnych odvetvi, ktorych
pouzivanie alebo ¢innost’ sa postupne ukoncuje;

dérazne odporuca, aby sa do politiky sadrznosti EU na obdobie po roku 2027 zaélenil
osobitny politicky ciel tykajici sa priemyselnej transformacie; zdoraznuje, ze tento ciel’
by mal podporovat’ eurdpsku strategicki autondmiu a riesit’ narocné vedl'ajsie ucinky
zelenej a digitalnej transformacie a Ze by sa mal dosiahnut’ eSte rychlejsie v uzkej
spolupraci s miestnymi a regionalnymi organmi s ciel'om zvysit' zamestnanost’
prostrednictvom kvalitnych pracovnych miest, podporit’ rekvalifikaciu a zvySovanie
urovne zru¢nosti pracovnikov, najmi socidlne znevyhodnenych a dlhodobo
nezamestnanych pracovnikov, a zmiernit’ negativne dosledky na zamestnanost’ a
socialny blahobyt, a to podporou a diverzifikaciou miestnych, regionalnych a narodnych
hospodarstiev;

domnieva sa, ze politika sadrznosti EU po roku 2027 by sa mala riadit
diferencovanejSim a cielenej$im pristupom, ktory by doplnil pouzivanie kritérii
suvisiacich s prijmom na urcenie urovne podpory o d’alSie kritéria, ktoré by
zohl'adiiovali aj charakteristiky regidnov, osobitné vyzvy, ktorym celia v stivislosti

s budiicim rastovym potencialom, ako je miera nezamestnanosti mladych l'udi, miera
dlhodobej nezamestnanosti, miera chudoby, zavislost’ pracovnych miest od odvetvi

v procese transformdcie a investicie do vyskumu a vyvoja a tiez vyl'udiiovanie, starnutie
obyvatel'stva, inik mozgov a existujuce rozdiely v zrucnostiach;

vyzyva na rozsirenie Fondu na spravodlivu transformaciu (FST) v programovom obdobi
po roku 2027, ktory by mal mat’ k dispozicii dodatocné finan¢né prostriedky na podporu
regionov, ktoré su vo vel'mi zavislé od odvetvi prechadzajucich hlbokou
transforméciou, ako je automobilovy priemysel, a to vzhI'adom na odhadovanu ¢ista
stratu zamestnanosti, ktora sa ocakéava v spojitosti s transformaciou automobilového
priemyslu; zastava nazor, ze toto rozsirenie FST by sa malo zamerat’ na vhodnu
nomenklatiru izemnych jednotiek pre Statistické ucely (NUTS), zohl'adiiovat’
regionalne Specifikd, mat’ §irSi rozsah posobnosti ako sucasny FST, malo by byt
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navrhnuté tak, aby umoznovalo rychle reakcie na novovznikajice vyzvy v roznych
odvetviach a odvetviach, a malo by byt plne zaclenené do nariadenia o spolo¢nych
ustanoveniach na zaklade zasad partnerstva, viaciroviiového riadenia a miestne
orientovaného pristupu; okrem toho vyzyva Eurostat, aby odhadol Cistl stratu
zamestnanosti v automobilovom priemysle v dosledku zelenej a digitalne;
transformacie;

9.  chépe, Ze na urcenie toho, €1 by sa region mal povazovat’ za vysoko zavisly od
automobilového priemyslu, by sa mali zohl'adnit’ tieto ukazovatele: prispevok
automobilového priemyslu k regionalnemu HDP; podiel automobilovych vyrobkov na
regiondlnom vyvoze; prispevok automobilového priemyslu k regiondlnej zamestnanosti;
a prispevok automobilového priemyslu k celkovym regionalnym investiciam do
vyskumu a vyvoja;

10. vyzyva Komisiu, aby zjednodusila poddvanie sprav, napriklad rozSirenim pristupu
»financovania, ktoré nie je spojené s nakladmi®, ak je to vhodné, a najdenim rovnovéahy
medzi zameranim na vysledky a vplyvy a zameranim na vydavky, a to s ciel'om
dosiahnut” efektivnejSie vykonavanie a zaroven zachovat’ dokladné monitorovanie
vyuZzivania finan¢nych prostriedkov; domnieva sa, Ze ,,zjednoduSené vykazovanie
vydavkov* sa ukdzalo ako vel'mi pozitivne opatrenie, a vyzyva Komisiu a riadiace
organy, aby rozsirili jeho uplatiiovanie na priemyselné, ekologické a digitalne projekty;

11. zdoéraznuje, ze treba zabezpecit spravodlivé zaobchadzanie s mikropodnikmi a malymi
a strednymi podnikmi (MMSP) a malymi spolo¢nost’ami so strednou kapitalizaciou pri
rozdel'ovani ESIF tym, Ze sa zjednodusia administrativne kroky potrebné na ziskanie
pristupu k tymto prostriedkom a dosiahne sa pokrok pri tiplnom uplatiiovani zasady
,jedenkrat a dost™, Co znamena, Ze ob¢ania a podniky maju povinnost’ poskytnat’
orgadnom urcité Standardné informéacie len raz; okrem toho uznava, ze MMSP zohravaja
zasadnu Ulohu pri priemyselnej transformacii, a zdoraziuje, Ze je dolezité zabezpecit
ich aktivnu ucast’ na projektoch a zarucit’ im primerané financovanie prostrednictvom
mechanizmov, ako su konzorcié alebo alternativne nastroje;

Budovanie odolnych regionov: politika sudrinosti pre ekologickejSiu budiicnost’
pripravenu na digitalne vyzvy

12. uznava, Ze napriek tomu, ze digitalizacia v stiCasnosti nad’alej prinasa hospodarske
vyhody vSetkym regionom, digitdlna transformacia spdsobuje menej rozvinutym
regionom vazne t'azkosti; zdorazituje vyznam investicii do digitalnej infrastruktiry a
budovania digitdlnych zru¢nosti medzi Sirokou populaciou a pracovnou silou s ciel'om
prejst’ od technologii narocnych na pracovnu silu na kapitalovo narocné technologie a
zabranit’ fenoménu Uiniku mozgov; v tomto ohl'ade zdoraziiuje kI'ai¢ovl tilohu, ktort
zohravaju miestne, regionalne a celostatne vzdelavacie a vyskumné institicie vo
veducich centrach digitalnych inovécii, a upozoriiuje na plytvanie odbornymi
znalost'ami zapricinené nekoordinovanou regionalnou politikou;

13. zdodraziuje, Ze je potrebnd znacnd podpora s cielom pomoct’ regionom na ich ceste
k digitalizacii a plneniu digitalnych ciel'ov stanovenych v politickom programe
s ndzvom Cesta k digitdlnemu desat’roCiu; v tejto suvislosti sa domnieva, Ze verejno-

%

sukromné partnerstva st jednym z moznych sposobov, ako podporit’ rozvoj kI"aicovych
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zrucnosti a zlepsit’ pracovné vyhliadky a prispdsobivost’ trhov prace, ako aj zvysit ich
vykonnost’ z hl'adiska produktivity a efektivnosti, ¢o z nich robi klI'aicové faktory
uspesnej digitalnej transformacie; domnieva sa, Ze na ceste k zelenej a digitalne;j
transformacii v EU by sa nemalo zabudnit’ na nikoho, bez ohl'adu na jeho pracovny
sektor, typ zmluvy, pohlavie, vek alebo geograficka polohu;

14. konStatuje, ze vyrobné odvetvia vystavené celosvetovej hospodarskej sutazi a regiony,
ktoré sa na ne Specializuji,, mo6Zu pocas zelenej transformacie celit’ vyzvam, najma ak
medzindrodni konkurenti profituju z niZSich cien energie a v mensej miere vyuZzivaju
energiu z obnovitel'nych zdrojov; zdoraziiuje, ze ndklady na energiu z obnovitel'nych
zdrojov budu v tejto dynamike takisto zohravat’ vyznamnu tlohu;

15. pripomina, Ze menej rozvinuté regiony budu pocas zelenej transformacie
pravdepodobne celit’ neimernému vplyvu, najma pokial’ ide o prechod odvetvia
dopravy na dekarbonizované rieSenia; domnieva sa, Ze treba vytvorit’ osobitné néstroje
na podporu hodnotového retazca v kontexte ekologickej transformacie vozidiel a
konkrétnejsSie v odvetviach polovodiCov, batérii a komponentov, ktoré su potrebné pre
elektrické motory, autonémnu jazdu, digitalizaciu a pripojitel'nost’;

Spravodliva transformdcia pre automobilové regiony

16. domnieva sa, zZe dekarbonizicia cestnej dopravy, ktora si vyZaduje transformaciu celého
hodnotového retazca automobilového priemyslu s postupnym ukonéenim spal’ovacieho
motora do roku 2035, musi prebiehat’ na zdklade dobre naplanovanej stratégie
transforméacie mobility a tato stratégia musi zavadzat’ potrebné zmeny v celom
hodnotovom ret’azci, a to aj vo vyrobnych procesoch, aby sa zabranilo premiestneniu
vyroby mimo EU; okrem toho zdéraziiuje, e tato stratégia by mala zabezpeGit' hladky a
socialne prijatelny prechod pre dotknutych pracovnikov a podniky, najmaé tie v menej
rozvinutych regionoch a regionoch, ktoré ¢elia demografickym alebo izemnym
vyzvam; zastava nazor, ze dekarbonizovana zeleznicné a autobusové doprava bude
v budtcnosti zohravat tlohu v doprave s nulovou bilanciou emisii a mala by sa
podporovat’ dlhodobym verejnym planovanim, a to roz§irenim Zelezni¢nej a verejnej
dopravnej infrastruktury;

17. domnieva sa, Ze tato stratégia transformacie mobility by mala zahffiat’ aj podrobny plan
rekvalifikécie a zvySovania tirovne zru¢nosti pracovnikov alebo podl'a potreby
poskytnut’ alternativne moznosti zamestnania pre l'udi, ktori st v sic¢asnosti zamestnani
v automobilovom priemysle; domnieva sa, Ze tento plan by mal obsahovat’ aj opatrenia
na posilnenie pritomnosti Zien v tomto odvetvi, kde dominuji muzi, a na podporu
integracie osob so zdravotnym postihnutim na pracovisku; okrem toho zastava nazor, ze
tento plan by mal poskytnut’ stimuly a podporu s cielom zabezpecit, aby nové
priemyselné zariadenia, ktoré su vysledkom transformacie, zostali v prislusnych
regionoch, aby sa zarucil ich produktivny prinos, a tym sa zachovali u¢inky
presahovania v tychto oblastiach; odporuca vytvorenie udrzate'nych priemyselnych
projektov, ktoré by doplnili dodavatel'ské ret'azce na tychto uzemiach;

18. vyzyva Komisiu, aby predlozila potrebny navrh, ktorym sa zabezpeci kontinuita
Mechanizmu spravodlivej transformacie a jeho vybavenie postacujucimi a dodato¢nymi
finan¢nymi prostriedkami s cielom zahrnit’ podporu pre regiony, ktoré su priamo alebo
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nepriamo zavislé od automobilového priemyslu a priemyselnych odvetvi dodavajacich
stciastky a poskytujucich sluzby, najmé v prisluSnom Fonde na spravodliva
transformaciu zac¢lenenom do politiky stidrznosti, aby rézne eurdpske fondy a programy
mohli podporovat’ synergie a G¢inky presahovania v zaujme rieSenia procesu
regionalnej transformacie;

19. pripomina, Ze miestne a regionalne organy su Casto vo vel'kej miere zodpovedné za
vykonavanie politiky tykajicej sa odbornej pripravy, a preto ma uzemny rozmer tejto
politiky zadsadny vyznam; v tejto sivislosti pripomina vyznam rovnakej administrativnej
kapacity a pristupu k financovaniu a informaciam vo vietkych regionoch EU;

20. domnieva sa, ze v pldnoch spravodlivej transformacie regionov zavislych od
automobilového priemyslu by sa mal désledne uplatiiovat’ miestne orientovany pristup a
mali by ich riadit’ prislusné organy vychadzajic zo zasad partnerstva a viacurovitového
riadenia a mala by sa v nich stimulovat’ medziregionalna a cezhrani¢na spolupraca
medzi regidnmi v procese transformécie; d’alej zdoraziiuje, Ze treba uprednostnit’
investicie do potrebnej transformacie odvetvia, ktora mu umozni prispdsobit’ sa novym
emisnym normam CO,, a do programov odbornej pripravy, rekvalifikacie a zvySovania
kvalifikécie a stratégii udrzatel'nej hospodarskej diverzifikacie v celom hodnotovom
ret’azci, aby sa zabezpecil hladky a inkluzivny prechod pre pracovnikov a miestne a
regionalne hospodarstva;

21. pripomina, ze akékol'vek strategické rozhodnutia vyrobcov pdvodného zariadenia prejst’
na elektricku mobilitu alebo d’alsi technicky vyvoj, ako st autonémne riadenie,
digitalizacia a dodato¢né bezpecnostné funkcie v automobiloch, budii mat’ nevyhnutne
ret'azovy Uc¢inok a vplyv na niZSie ¢lanky miestneho a regionalneho hodnotového
retazca;

22. navrhuje zvazit moznost realizacie planov transformacie s vyuZzitim pristupu
zalozeného na vysledkoch, ktory by zahfiial skupinu projektov, ktoré by realizoval
prijemca a ktoré prispeju k cielom planov; domnieva sa, ze s ciel'om zjednodusit’ a
posilnit’ orientaciu na vysledky by riadenie mohlo byt’ zaloZené vylu¢ne na spolo¢ne
dohodnutych mil'nikoch, vystupoch a vysledkoch, na ktorych sa Komisia a riadiace
organy vopred dohodli; zastdva nazor, Ze kontrola a audit planu transformécie by sa
mali taktiez obmedzit’ na to, ¢i sa nim dosahuju jeho mil'niky a ciele;

23. uznava vyznam poskytovania podpory vSetkym spolo¢nostiam v odvetviach, ktoré
prechadzaju transformaciou, s osobitnym dorazom na MMSP a malé spolo¢nosti so
strednou kapitalizaciou, ktoré mézu mat’ obmedzené zdroje na dosiahnutie potrebne;j
transformacie; zdoraznuje dolezitost’ cielenej pomoci, ktora MMSP a malym
spolo€nostiam so strednou kapitalizaciou pomoZze ziskat’, modernizovat’ a udrziavat’
hmotny majetok a infrastruktiru a investovat’ do vyskumu a vyvoja; zdoéraznuje potrebu
Specializovanych programov financovania, iniciativ na budovanie kapacit, vymeny
poznatkov a najlep$ich postupov a technickej pomoci osobitne prispdsobenych
potrebaAm MMSP a malych spolo¢nosti so strednou kapitalizaciou, aby sa zabezpecilo
ich uspesné zaclenenie do vyvijajiceho sa prostredia odvetvia a ich ucast’ na fiom,;

24.  zdéraziiuje, Ze treba odstranit’ nedostatok investicii do vyskumu a vyvoja v EU a
dosiahnut’ ciel’ investovat’ 3 % HDP EU do vyskumu a vyvoja;
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25.

26.

27.

vyzyva Clenské §taty, aby vytvorili primerany a spravodlivy ekosystém pre rozsirovanie
elektrickej mobility v stilade s nariadenim o zavadzani infraStruktiry pre alternativne
paliva; pripomina, ze urcité koncepcie, ktoré funguji v mestskych oblastiach, su vo
vidieckych oblastiach menej realizovatelné alebo nepostacujuce, a zdoraziuje, ze je
dolezité zabezpecit’ verejnu infrastruktiru pre alternativne paliva vo vidieckych,
ostrovnych a odl'ahlych regionoch a regionoch s nizkou hustotou obyvatel'stva, ktoré nie
su primerane pokryté sukromnymi poskytovatel'mi, aby sa uspokojili potreby
obyvatelov a navstevnikov s trvalym pobytom; v tomto ohl'ade sa domnieva, ze cena
tejto verejne poskytovanej sluzby by mala byt konkurencieschopna voc¢i priemerne;j
cene sluzby, ktort ponikaji sukromni poskytovatelia; domnieva sa, Ze na tento tcel
treba vytvorit’ politicky a regulacny rdmec pre elektrickt mobilitu na zdklade dokladne;j
analyzy danej situacie s cielom urcit’ hlavné vyzvy z hl'adiska tejto politiky a naznacit’
moznosti zarucujuce jej uspesnost’;

ziada Komisiu, aby rozsirila programy exchangeEU a TARGET (technick4 pomoc pri
prechode na ekologickl energiu) na regiony s automobilovym priemyslom
prechéadzajuce transformaciou s cielom podporit’ vymenu skusenosti a vysledkov medzi
regionmi s upadajucimi hospodarskymi odvetviami, ako je uhlie alebo raselina, a
regionmi s odvetviami prechddzajucimi transforméciou, ako je automobilovy priemysel
a jeho dodévatelia; je presvedceny, ze tato vymena sktisenosti spolu s vykonavanim
planov transformacie podporovanych z ESIF by mohla pomdct’ regiénom

s automobilovym priemyslom a dodévatel'skym regiénom dosiahnut’ hladky prechod na
klimaticky neutralne ¢innosti.

poveruje svoju predsednicku, aby postupila toto uznesenie Rade, Komisii a narodnym a
regiondlnym parlamentom ¢lenskych Statov.
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DOVODOVA SPRAVA

Eurépska tinia musi v sti€asnosti rieSit mnohé subezné transformdcie, ktoré st spdsobené
potrebou riesit zmenu klimy, dosahovat’ pokrok v digitalizacii a podporovat’ udrzatel'ny
hospodarsky rast. Tato sprava z vlastne;j iniciativy sluzi ako prispevok k buducnosti politiky
sudrznosti a zdoraziuje jej kIaiCova ulohu pri zabezpecovani hospodarskej, socidlnej a
uzemnej sudrznosti v eurdpskych regionoch, najmé v tych, kde je intenzivnejsi vplyv zelenej
a digitalnej transformacie a transformécie automobilového priemyslu. Sprava sa zaobera
vyzvami a prilezitostami, ktoré predstavuje priemyselna transformécie, transformacia
automobilového priemyslu, zelend, digitalna a demograficka transformaécia, a jej cielom je
poskytnut’ politické odporicania, ktor¢ budii formovat’ buduci ramec Strukturalnych fondov
EU.

Sprava sa zasadzuje za pokracovanie Mechanizmu spravodlivej transformécie, ktory by sa
mal prispdsobit’ na podporu odvetvi, ktoré prechadzajia tplnou transforméciou v désledku
politickych rozhodnuti, ako je napriklad prechod na dekarbonizéciu cestnej dopravy do roku
2035, ako sa stanovuje v nariadeni o emisnych normach CO, pre nové osobné automobily a
nové 'ahké uzitkové vozidla. Spravodajkyna uznava hlboky vplyv zelenej a digitalnej
transformécie na zamestnanost’ a zdoraziiuje dolezitost’ podpory diverzifikacie miestnych a
regionalnych hospodarstiev, ako aj potrebu podpory udrzatelného rastu.

V sprave sa uznéva, ze automobilovy priemysel vyznamne prispieva k zamestnanosti a
obchodu v priemysle, zamestnava celkovo 13,8 miliona Eurdpanov a zohrdva délezita tilohu
vo vyrobnom sektore. V tejto suvislosti sa spravodajkyiia domnieva, ze na uspe$né zavedenie
technologii s nulovymi a nizkymi emisiami je nevyhnutna financné podpora, ktora ul'ah¢i
investicie do vyskumu, vyvoja a inovdcii, ako aj potrebni modernizaciu hmotné¢ho majetku a
infrastruktury, najmé pre MSP. Konkrétne sa domnieva, Ze tdto podpora by mala byt
zamerana na cely hodnotovy ret'azec automobilového priemyslu, ktory zahfia vyrobu,
distribuciu a predaj, ale aj popredajné sluzby, ako st sluzby udrzby, poskytovatelia poistenia
alebo Cerpacie stanice. V tejto suvislosti sa v sprave poukazuje na doterajSie nerovnomerné
geografické rozmiestnenie infraStruktury pre alternativne paliva a vyzyva sa na rieSenie pod
vedenim verejného sektora s cielom zabezpecit’ poskytovanie tychto sluzieb vo vidieckych,
v odlahlych a vo vyl'udnenych regionoch.

Vzhl'adom na uvedené skuto¢nosti spravodajkyiia zdoraznuje potrebu osobitnych podpornych
opatreni a financovania na rieSenie vyziev, ktorym celia eurdpske regiony s hodnotou HDP
koncentrovanou v automobilovom priemysle. Eurdpska podpora mdze zohravat’ kIic¢ova
ulohu pri zabezpecovani socidlne prijatelnej a inkluzivnej transforméacie pre pracovnikov a
podniky, ktorych sa zmeny v automobilovom priemysle tykaji. Podporou programov
rekvalifik4cie pracovne;j sily a poskytovanim alternativnych pracovnych prileZitosti moze
finan¢na podpora pomdct’ zmiernit’ socidlne dosledky transformacie. Celkovo je poskytovanie
finan¢nej podpory automobilovému priemyslu nevyhnutné na ul'ah¢enie tispeSného prechodu
na dekarbonizovanu mobilitu, podporu udrzatel'ného rastu a sucasné rieSenie ciel'ov v oblasti
klimy, konkurencieschopnosti priemyslu a socidlneho blahobytu.

Spravodajkyna sa na zaver domnieva, Ze po zavedeni navrhovanych odporic¢ani mdze buduci

ramec $trukturalnych fondov EU uginne prispiet k budovaniu odolnych regiénov, podpore
ekologickejsej buducnosti pripravenej na digitalnej vyzvy a spravodlivej transformacii
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regionov zavislych od automobilového priemyslu.
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