8.12.2023

POPRAWKI 001-019

Poprawki zlozyta Komisja Transportu 1 Turystyki

Sprawozdanie
Henna Virkkunen

A9-0370/001-019

A9-0370/2023

Minimalne wymogi dotyczace minimalnych przerw oraz dziennego i tygodniowego okresu
odpoczynku w sektorze okazjonalnego przewozu osob

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia (COM(2023)0256 — C9-0178/2023 — 2023/0155(COD))

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) Specyfika sektora okazjonalnego
drogowego przewozu oséb nie jest jednak
podobna do sytuacji sektora transportu
drogowego towardw ani sektora
regularnego drogowego przewozu 0sob.
Okazjonalny drogowy przewoz osob
charakteryzuje si¢ duza sezonowos$cia

1 rt6znymi okresami prowadzenia pojazdu,
ktoére zaleza od aktywno$ci turystycznej
podejmowanej przez pasazerow. W ramach
tego rodzaju przewozow nalezy w miarg
mozliwosci uwzgledniaé prosby pasazerow
dotyczace nieplanowanych 1 doraznych
dodatkowych przystankéw i zmian trasy
lub programu. W poréwnaniu

z transportem towarowym lub regularnymi
przewozami autobusowymi okazjonalne
drogowe przewozy 0sob zasadniczo
obejmuja krotszy czas prowadzenia
pojazdu. Kierowcy réwniez zwykle $pig

w hotelach i rzadko prowadza pojazdy

Poprawka

(3) Specyfika sektora okazjonalnego
drogowego przewozu osob nie jest jednak
podobna do sytuacji sektora transportu
drogowego towardw ani sektora
regularnego drogowego przewozu 0sob.
Okazjonalny drogowy przew6z osob
charakteryzuje si¢ duza sezonowos$cia

1 r6znymi okresami prowadzenia pojazdu
oraz roinymi pokonywanymi
odleglosciami, ktore zaleza od aktywnosci
turystycznej podejmowanej przez
pasazeréw. W ramach tego rodzaju
przewozow nalezy w miar¢ mozliwosci
uwzglednia¢ potrzeby pasaierow, np.
prosby pasazeréw dotyczace
nieplanowanych i doraznych dodatkowych
przystankow i zmian trasy lub programu.
W poréwnaniu z transportem towarowym
lub regularnymi przewozami
autobusowymi okazjonalne drogowe
przewozy 0sob zasadniczo obejmujg
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nocy. Z drugiej strony, kierowcy moga
w czasie pracy wykonywac pewne
dodatkowe czynnosci, czesto wynikajace
z interakcji z pasazerami.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Bardziej elastyczne przepisy
dotyczace planowania przerw i okreséw
odpoczynku kierowcéw wykonujacych
okazjonalne drogowe przewozy osob nie
moga w zaden sposob zagrazac
bezpieczenstwu kierowcoOw ani
bezpieczenstwu ruchu drogowego ani
skutkowaé¢ wigkszym zmeczeniem
kierowcodw czy tez pogorszeniem
warunkoéw pracy. W ramach zapewnienia
tego typu elastyczno$ci nie mozna zatem
zmienia¢ obecnie obowigzujacych
przepisoOw dotyczacych tacznych
minimalnych przerw, maksymalnych
dziennych 1 tygodniowych okresow
prowadzenia pojazdu oraz maksymalnego
dwutygodniowego czasu prowadzenia
pojazdu.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Bardziej elastyczne zasady
planowania przerw w przypadku
kierowcow wykonujacych okazjonalne
drogowe przewozy 0sob nie mogq
uniemozliwia¢ korzystania przez takich
kierowcow z przerw w minimalnym

krotszy czas prowadzenia pojazdu.
Kierowcy rowniez zwykle $pig w hotelach
1 rzadko prowadza pojazdy nocg. Z drugie;j
strony, kierowcy moga w czasie pracy
wykonywa¢ pewne dodatkowe czynnosci,
cz¢sto wynikajace z interakcji

Z pasazerami.

Poprawka

(6) Bardziej elastyczne przepisy
dotyczace planowania przerw i okreséw
odpoczynku kierowcoéw wykonujacych
okazjonalne drogowe przewozy osob nie
mogg w zaden sposob zagrazac
bezpieczenstwu kierowcoOw ani
bezpieczenstwu ruchu drogowego ani
skutkowa¢ wiekszym zmeczeniem
kierowcodw czy tez pogorszeniem
warunkow pracy. W ramach zapewnienia
tego typu elastyczno$ci nie mozna zatem
zmienia¢ obecnie obowigzujacych
przepisoOw dotyczacych facznych
minimalnych przerw, maksymalnych
dziennych 1 tygodniowych okresow
prowadzenia pojazdu, maksymalnego
dwutygodniowego czasu prowadzenia
pojazdu oraz maksymalnego czasu pracy.

Poprawka

(8) Bardziej elastyczne zasady
planowania przerw w przypadku
kierowcow wykonujacych okazjonalne
drogowe przewozy 0sob nie powinny w
Zaden sposob zwiekszaé zmeczenia ani
stresu kierowcow, a takze nalezy zapewni¢
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wymiarze umozliwiajagcym im odpowiedni
odpoczynek. Nalezy zatem okresli¢
minimalng dtugos¢ kazdej przerwy.

W zwigzku z powyzszym kierowcy
wykonujacy okazjonalne drogowe
przewozy 0s6b powinni méc dzieli¢ czas
obowiazkowej przerwy na trzy oddzielne
przerwy, z ktorych kazda musi trwac co
najmniej 15 minut, oprocz drugiej
przewidzianej mozliwosci podziatu
przerwy.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

(9) W celu zapobiegni¢cia naduzywaniu
bardziej elastycznych zasad planowania
okres6w odpoczynku w przypadku
kierowcdw wykonujacych okazjonalne
drogowe przewozy osob konieczne jest
wyrazne okreslenie zakresu takiej
elastycznosci i zapewnienie odpowiednich
kontroli. Kierowcy powinni zatem moc
odroczy¢ rozpoczecie dziennych okresow
odpoczynku maksymalnie o 1 godzing

lub 2 godziny w przypadkach, w ktérych
okres prowadzenia pojazdu w danym dniu
nie przekracza odpowiednio 5 lub 7
godzin, i jedynie wowczas, gdy
wykonywana podr6z trwa co najmniej 8
dni. Elastycznos¢ te nalezy ponadto
ograniczy¢ przez okreslenie, ze z danego
odstepstwa mozna skorzysta¢ tylko jeden
raz w czasie trwania podrézy. Musi
rowniez istnie¢ mozliwosé sprawdzenia
takich okoliczno$ci nie tylko na podstawie
zapisow tachografu, ale rowniez na

korzystanie przez nich z przerw

w minimalnym wymiarze umozliwiajacym
im odpowiedni i wystarczajgcy
odpoczynek. Nalezy zatem okresli¢
minimalng dtugos¢ kazdej przerwy.

W zwiazku z powyzszym kierowcy
wykonujacy okazjonalne drogowe
przewozy 0so6b powinni moéc dzieli¢ czas
obowigzkowej przerwy na dwie przerwy,

z ktorych kazda musi trwaé co najmniej 15
minut, a jednoczesnie nalezy przestrzegaé
catkowitego wymaganego minimalnego
czasu odpoczynku, tj. 45 minut. Wieksza
elastycznosé¢ w planowaniu tych przerw
nie powinna jednak uniemozliwiaé
kierowcom korzystania 7 przerw dluiszych
od wymaganego minimum lub przerw
dodatkowych.

Poprawka

(9) W celu zapobiegni¢cia naduzywaniu
bardziej elastycznych zasad planowania
okres6w odpoczynku w przypadku
kierowcoéw wykonujacych okazjonalne
drogowe przewozy 0sob konieczne jest
wyrazne okreslenie zakresu takiej
elastycznosci i zapewnienie odpowiednich
kontroli prowadzonych przez wlasciwe
organy krajowe przy wsparciu ze strony
Europejskiego Urzedu ds. Pracy (ELA).
Kierowcy powinni zatem moc odroczy¢
rozpoczecie dziennych okresow
odpoczynku maksymalnie o 1 godzing

w przypadkach, w ktorych okres
prowadzenia pojazdu w danym dniu nie
przekracza 7 godzin, i jedynie wowczas,
gdy wykonywana podréz trwa co najmniej
6 dni. Jezeli podroz trwa co najmniej 6
dni, kierowcy powinni mieé mozliwosé
Jjednokrotnego odroczenia dziennego
okresu odpoczynku o 1 godzine. Ta
elastycznos$¢ nie powinna zagrazaé
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podstawie wydruku z urzadzenia
rejestrujacego lub planu pracy.

Poprawka S

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10) Ograniczenie mozliwos$ci odroczenia
tygodniowego okresu odpoczynku

o maksimum 12 kolejnych okreséw
dwudziestoczterogodzinnych wytgcznie

w przypadku okazjonalnych
mig¢dzynarodowych przewozow osob ma
niekorzystny wplyw, jezeli chodzi

o niezaklocong 1 uczciwg konkurencje
miedzy przewoZnikami, szczegdlnie

z punktu widzenia matych 1 Srednich
przedsigbiorstw. Okazjonalne krajowe
przewozy 0s0b mozna by wykonywac na
tych samych zasadach co okazjonalne
migdzynarodowe przewozy osob, jesli
chodzi o przebyta odleglos¢ lub czas
swiadczenia ustug dla pasazeréw. Taka
mozliwo$¢ nalezy zatem zapewni¢ rowniez
w przypadku okazjonalnych krajowych
przewozow osob.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10 a (nowy)

bezpieczenstwu ruchu drogowego oraz
nalezy jg ograniczy¢ przez okreslenie, ze z
odstepstwa mozna skorzystac tylko jeden
raz w czasie trwania podrézy. W celu
skutecznego i sprawnego egzekwowania
przepisow orazg sprawdzenia takich
okolicznosci przed rozpoczeciem podrozy
nalezy rejestrowaé elektronicznie cyfrowy
formularz przejazdu — dodatkowy w
stosunku do zapisow tachografu oraz
wydruku z urzadzenia rejestrujgcego lub
planu pracy.

Poprawka

(10) Ograniczenie mozliwos$ci odroczenia
tygodniowego okresu odpoczynku

o maksimum 12 kolejnych okreséw
dwudziestoczterogodzinnych wytacznie

w przypadku okazjonalnych
mi¢dzynarodowych przewozow osob ma
niekorzystny wplyw, jezeli chodzi o réwne
traktowanie przewoznikow oraz
niezaktocong i uczciwg konkurencje
mig¢dzy nimi, szczegdlnie z punktu
widzenia malych i $rednich
przedsiebiorstw. Okazjonalne krajowe
przewozy os6b mozna by wykonywac¢ na
tych samych zasadach co okazjonalne
mie¢dzynarodowe przewozy osob, jesli
chodzi o przebyta odlegtos¢ lub czas
$wiadczenia ustug dla pasazerow. Taka
mozliwo$¢ nalezy zatem zapewni¢ rowniez
w przypadku okazjonalnych krajowych
przewozow osob.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(10a) Aby zapewnic skuteczne i sprawne
egzekwowanie przepisow, nalezy
ustanowic¢ udoskonalone sSrodki kontroli
oraz wymogi administracyjne w pelni
wykorzystujgce narzedzia cyfrowe. Aby
umoZliwi¢ kontrole stosowania odstepstw
pozwalajgcych na odroczenie dziennych
okresow odpoczynku oraz na odroczenie
tygodniowych okresow odpoczynku

o maksymalnie 12 kolejnych okresow 24-
godzinnych, przed rozpoczeciem podrozy
nalezy zarejestrowaé elektronicznie
cyfrowy formularz przejazdu — dodatkowy
w stosunku do zapisow tachografu oraz
wydruku 7 urzgdzenia rejestrujgcego lub
planu pracy. Formularze cyfrowe
powinny by¢ dostgpne w czasie
rzeczywistym podczas kontroli drogowych
i wykorzystywane wylgcznie do kontroli
zgodnosci z przepisami i egzekwowania
przepisow. W tym celu Komisja powinna
opracowad wielojezyczny interfejs
bazujqcy na systemie wymiany informacji
na rynku wewnetrznym (IMI),
umoZzliwiajgcy przewoinikom przesylanie
cyfrowych formularzy przejazdu.

Poprawka

(10b) Aby zapewnic efektywne, wysokiej
Jjakosci okazjonalne przewozy osob, a
takze zapewnic¢ kierowcom dobre warunki
pracy i prowadzenia pojazdow, dwa lata
Po przyjeciu tych nowych przepisow
Komisja powinna sporzqdzi¢
sprawozdanie oceniajgce w celu
przeanalizowania ich wplywu na warunki
pracy i atrakcyjnosé sektora, a takze w
celu oceny egzekwowania tych przepisow.
W stosownych przypadkach Komisja
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Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 9

powinna rozwazyé zaproponowanie
nowych srodkow na podstawie wynikow
tego sprawozdania.

Poprawka

(11a) Nalezyte egzekwowanie przepisow to
warunek wstepny dobrze funkcjonujgcego
jednolitego rynku i poszanowania
interesow kierowcow, pasazerow i
przedsigbiorstw. Partnerzy spoleczni na
szczeblu europejskim i krajowym mogq
odegrac zasadniczq rolg w egzekwowaniu
obowiqzujqcych przepisow dotyczgcych
czasu prowadzenia pojazdu i czasu pracy
pracownikow sektora transportu
drogowego, w tym kierowcow
wykonujgcych okazjonalne przewozy
0s0b. Unia i panstwa czlonkowskie
powinny promowad wspélprace 7
partnerami spolecznymi i organami
egzekwowania prawa, aby przyczynic sig
do wlasciwego wdroZenia przepisow
niniejszego rozporzqdzenia, w tym
opracowywac wytyczne i wydawaé
zalecenia. Komisja i panstwa
czltonkowskie mogq przekazywaé
partnerom spotecznym odpowiednie
informacje w tym zakresie. Aby zapewnic¢
Jjednolite warunki wykonywania
niniejszego rozporzgdzenia, Komisja, po
otrzymaniu informacji od
zainteresowanych stron, powinna
przygotowacd wytyczne w celu promowania
wspolnego podejscia do stosowania
niniejszego rozporzqdzenia w catej Unii, 7
myslg o ustaleniu wspdlnej interpretacji
Pprzepisow niniejszego rozporzqdzenia
przez organy egzekwowania prawa.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Artykut 7 — akapit 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

W przypadku kierowcy wykonujacego
okazjonalne przewozy 0sob przerwe,

o ktdrej mowa w akapicie pierwszym,
mozna roOwniez zastapic frzema przerwami,
z ktorych kazda musi mie¢ dtugos¢ co
najmniej 15 minut, rozlozonymi w okresie
prowadzenia pojazdu, o ktorym mowa

w akapicie pierwszym, w taki sposob, aby
zachowa¢ zgodno$¢ z przepisami akapitu
pierwszego.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera a
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Artykut 8 — ustep 2 a — akapit 1

Poprawka

(11b) Aby umozliwié wlasciwe
egzekwowanie niniejszego rozporzqdzenia,
Komisja powinna przedlozy¢ nowy
wniosek zmieniajgcy rozporzqdzenie (UE)
nr 165/2014 i inne odpowiednie akty
prawne w taki sposob, aby utatwié
organom kontrolnym weryfikacje
zgodnosci 7 przepisami, tak aby
inteligentny tachograf rejestrowat
rowniez, czy pojazd byl wykorzystywany
do przewozu towarow lub osob, zgodnie 7
wymogami rozporzqdzenia (WE) nr
56172006, oraz czy przewdz osob jest
regularny, czy okazjonalny.

Poprawka

W przypadku kierowcy wykonujacego
okazjonalne przewozy 0sob przerwe,

o ktorej mowa w akapicie pierwszym,
mozna rowniez zastapi¢ dwiema
przerwami, z ktorych kazda musi mie¢
dhugos¢ co najmniej 15 minut, roztozonymi
w okresie prowadzenia pojazdu, o ktorym
mowa w akapicie pierwszym, w taki
sposob, aby zachowaé zgodnosé

z przepisami akapitu pierwszego.
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Tekst proponowany przez Komisje

2a. Jezeli nie zagraza to bezpieczenstwu
ruchu drogowego, kierowca wykonujacy
okazjonalny przew6z 0sob trwajacy co
najmniej 8 dni moze odstapic¢ od przepiséw
ust. 2 akapit pierwszy w nastgpujgcy
sposob:

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera a
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Artykut 8 —ustep 2 a — akapit 1 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a)  przez odroczenie dziennego okresu
odpoczynku maksymalnie o 1 godzine,
pod warunkiem Ze lgczny skumulowany
czas prowadzenia pojazdu w danym dniu
nie przekracza 7 godzin;

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera a
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Artykut 8 — ustgp 2a — akapit 1 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b)  przez odroczenie dziennego okresu
odpoczynku maksymalnie o 2 godziny,
pod warunkiem Ze lgczny skumulowany
czas prowadzenia pojazdu w danym dniu
nie przekracza 5 godzin.

Poprawka

2a. Jezeli nie zagraza to bezpieczenstwu
ruchu drogowego ani warunkom pracy
kierowcy, kierowca wykonujacy
pojedynczy okazjonalny przewdz osob
wraz z podroZg powrotng trwajacy co
najmniej 6 dni moze odstapic¢ od przepiséw
ust. 2 akapit pierwszy, odraczajqgc dzienny
okres odpoczynku o maksymalnie 1
godzine, pod warunkiem Ze lgczny
skumulowany czas prowadzenia pojazdu
w danym dniu nie przekracza 7 godzin i
przestrzegany jest maksymalny dzienny
czas pracy zgodnie 7 obowigzujgcym
prawem.

Poprawka

skresla sie

Poprawka

skresla sie
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Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera a
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Artykut 8 — akapit 2 a — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje
Z kazdego 7 odstepstw, o ktorych mowa
w akapicie pierwszym lit. a) i b), mozna
skorzystac tylko jeden raz w czasie trwania

podrozy, o ktorej mowa w akapicie
pierwszym.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Artykut 8 — ustep 6 a — akapit 1 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a)  ustuga trwa co najmniej 24 kolejne
godziny;

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

Z takiego odstgpstwa mozna skorzysta¢
tylko jeden raz w czasie trwania podrozy,
o ktdrej mowa w akapicie pierwszym.

Poprawka

skresla sie

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b a (nowa)

Rozporzadzenie 2006/561/WE

Artykut 8 — ustgp 6 a — akapit 1 — litera a b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

ba) w ust. 6a akapit pierwszy dodaje si¢
litere w brzmieniu:

ab) cyfrowy formularz przejazdu
zawierajgcy wymagane informacje
okreslone w rozporzqdzeniu (WE) nr
1073/2009 zostal zarejestrowany
elektronicznie przed rozpoczeciem
podrogy;
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Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b b (nowa)

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006

Artykut 8 —ustep 6 a — akapit 1 — litera b a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

bb) w ust. 6a akapit pierwszy dodaje si¢
litery w brzmieniu:

e aby zapewnié skuteczne i sprawne
egzekwowanie przepisow sektorowych,
nalezy ustanowié specjalne wymogi
administracyjne i srodki kontroli w
sektorze transportu drogowego, w pelni
wykorzystujgce narzedzia cyfrowe;

P aby umozliwi¢ sprawdzanie —
podczas kontroli drogowych — stosowania
odstepstwa pozwalajgcego na odroczenie
dziennego okresu odpoczynku oraz na
odroczenie tygodniowego okresu
odpoczynku o maksymalnie 12 kolejnych
okresow 24-godzinnych, Komisja
Europejska opracuje wielojezyczny
interfejs dostepny dla przewoznikow,
stuzgcy im do przesylania elektronicznych
Sformularzy przejazdu przed rozpoczeciem
podrozy. Wtym celu Komisja moZe takze
rozwazy¢ moZliwosé opracowania jednego
lub wigkszej liczby nowych modutow IMI;

2) aby ulatwié¢ kontrole przestrzegania
przepisow dotyczgcych odstepstwa wedtug
zasady 12 dni, okreslonych w niniejszym
rozporzgdzeniu, w ciggu 6 miesigcy od
wejscia w Zycie zmienionego odstegpstwa
ksigzki formularzy przejazdu okreslone w
art. 12i 17 rozporzgdzenia (WE) nr
107372009 zastepuje sie elektronicznymi
Sormularzami przejazdu. Elektroniczny
formularz musi zawieraé wszgystkie
elementy okreslone w rozporzgdzeniu
(WE) nr 1073/2009;

h)  przewoZnik zapewnia, aby kierowca
dysponowat elektronicznym formularzem
przejazdu, oraz zobowigzuje kierowce do
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Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

przechowywania i udostepniania na
Zgdanie podczas kontroli drogowej kopii
elektronicznego formularza przejazdu
przestanego za posrednictwem systemu
IMI przed rozpoczeciem przejazdu.
Formularz jest dostepny w czasie
rzeczywistym i stuzy wylgcznie do celow
kontroli i egzekwowania przepisow.

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b ¢ (nowa)

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Artykut 8 — ustep 6 a — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 19

Poprawka

bc) ustep 6a akapit drugi otrzymuje
nastepujgce brzmienie:

Komisja $cisle i regularnie kontroluje
korzystanie 7 tego odstepstwa, aby
zapewnié przestrzeganie bardzo
rygorystycznych warunkow
bezpieczenstwa drogowego, w
szczegolnosci przez sprawdzanie, czy
tgczny skumulowany czas prowadzenia
pojazdu w okresie objetym odstepstwem
nie jest zbyt dtugi lub nie przyczynia sie do
zmeczenia i stresu kierowcow, przy
uwzglednieniu rowniez dodatkowych
przejazdow i innych czynnosci
wykonywanych przez kierowcow w
ramach obowiqzkow stuzbowych. Do dnia
4 grudnia 2012 r. Komisja sporzgdza
sprawozdanie oceniajgce konsekwencje
odstepstwa w zakresie bezpieczenstwa
drogowego oraz kwestii spolecznych.
Jezeli Komisja uzna to za stosowne,
zaproponuje zmiang niniejszego
rozporzgdzenia w tym zakresie.

)
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Do dnia [rok po wejsciu w Zycie
niniejszego rozporzgdzenia] Komisja
przedloiy wnioski ustawodawcze, ktore
uzna za konieczne do zmiany
rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014'¢
i innych odpowiednich aktow prawnych,
aby uwzglednié w niniejszym
rozporzgdzeniu oferowane przez
inteligentne tachografy opcje
wregularnych przewozow osob” i
wokazjonalnych przewozow osob” w
przypadku ustug autobusowych,
odpowiednio do celow egzekwowania
niniejszego rozporzqdzenia.

1« Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014
z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachografow stosowanych w transporcie
drogowym i uchylajgce rozporzqdzenie
Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie
urzqdzen rejestrujgcych stosowanych

w transporcie drogowym oraz zmieniajgce
rozporzqdzenie (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady

w sprawie harmonizacji niektorych
przepisow socjalnych odnoszgcych sie do
transportu drogowego (Dz.U. L 60
728.2.2014, s. 1).
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