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Propunere de regulament (COM(2023)0256 — C9-0178/2023 —2023/0155(COD))

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

(3) Cu toate acestea, particularitatile
sectorului transportului rutier ocazional de
persoane nu sunt aceleasi cu cele ale
sectorului transportului rutier de marfuri
sau ale sectorului transportului rutier
regulat de persoane. Transportul rutier
ocazional de persoane se caracterizeaza
printr-un caracter sezonier pronuntat si prin
durate diferite de timp petrecute la volan,
care depind de activitatile turistice
desfasurate de pasageri. In acest sector
trebuie sa se dea curs cererilor
neprogramate si spontane ale pasagerilor
legate de opriri suplimentare si schimbari
de traseu sau modificari de grafic, ori de
cate ori este posibil. Transportul rutier
ocazional de persoane implica, n general,
o duratd de conducere mai scurta
comparativ cu transportul de marfuri sau
cu serviciile regulate de transport cu
autobuzul. In plus, soferii dorm, de obicei,

Amendamentul

(3) Cu toate acestea, particularitatile
sectorului transportului rutier ocazional de
persoane nu sunt aceleasi cu cele ale
sectorului transportului rutier de marfuri
sau ale sectorului transportului rutier
regulat de persoane. Transportul rutier
ocazional de persoane se caracterizeaza
printr-un caracter sezonier pronuntat si prin
durate diferite de timp petrecute la volan,
precum si distante diferite de conducere,
care depind de activitdtile turistice
desfasurate de pasageri. In acest sector
trebuie sa se dea curs nevoilor pasagerilor,
precum cererile neprogramate si spontane
ale pasagerilor legate de opriri
suplimentare si schimbari de traseu sau
modificari de grafic, ori de cate ori este
posibil. Transportul rutier ocazional de
persoane implica, in general, o durata de
conducere mai scurtd comparativ cu
transportul de marfuri sau cu serviciile
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in hoteluri si rareori conduc noaptea. Pe de
alta parte, pe durata timpului de lucru,
conducdtorii auto pot fi supusi unor
activitati suplimentare, care rezultd adesea
din interactiunile cu pasagerii.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Normele mai flexibile privind
programarea pauzelor si a perioadelor de
repaus ale conducatorilor auto care
presteaza servicii ocazionale de transport
rutier de persoane nu trebuie s pericliteze
in niciun fel siguranta conducatorilor auto,
siguranta rutierd, sa creascd nivelul de
oboseald a conducatorilor auto sau sa
conducd la o deteriorare a conditiilor de
munca. Prin urmare, o astfel de flexibilitate
nu trebuie sa genereze modificari ale
normelor actuale privind numarul total de
pauze minime, duratele de conducere
zilnice sau sdptdmanale maxime §i durata
maxima de conducere de doua saptamani.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) O mai mare flexibilitate in ceea ce
priveste programarea pauzelor pentru
conducdtorii auto care presteaza servicii
ocazionale de transport rutier de persoane
nu trebuie sa ii impiedice pe acesti
conducdtori auto sa facd pauze cu durata
minima necesard pentru a le permite sa se
odihneascd in mod corespunzator. Prin

regulate de transport cu autobuzul. In plus,
soferii dorm, de obicei, in hoteluri si
rareori conduc noaptea. Pe de alta parte, pe
durata timpului de lucru, conducatorii auto
pot fi supusi unor activitati suplimentare,
care rezultd adesea din interactiunile cu
pasagerii.

Amendamentul

(6) Normele mai flexibile privind
programarea pauzelor si a perioadelor de
repaus ale conducatorilor auto care
presteaza servicii ocazionale de transport
rutier de persoane nu trebuie sa pericliteze
in niciun fel siguranta conducatorilor auto,
siguranta rutierd, sa creascd nivelul de
oboseald a conducatorilor auto sau sa
conducd la o deteriorare a conditiilor de
munca. Prin urmare, o astfel de flexibilitate
nu trebuie sa genereze modificari ale
normelor actuale privind numarul total de
pauze minime, duratele de conducere
zilnice sau sdptdmanale maxime, durata
maxima de conducere de doua saptamani si
timpul maxim de lucru.

Amendamentul

(8) O mai mare flexibilitate in ceea ce
priveste programarea pauzelor pentru
conducdtorii auto care presteaza servicii
ocazionale de transport rutier de persoane
nu trebuie sa cauzeze in niciun caz mai
multd oboseald sau stres pentru
conducatorii auto i ar trebui sa se asigure
faptul cd acestia fac pauze cu durata
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urmare, este necesar sa se stabileasca o
duratd minima pentru fiecare pauza. Astfel,
conducatorilor auto care presteaza servicii
ocazionale de transport rutier de persoane
trebuie sa i se permita sa si imparta pauza
obligatorie in frei pauze separate de cel
putin 15 minute fiecare, pe ldngd cealalta
posibilitate de impdrtire a unei pauze.

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

(9) Pentru a se asigura ca aceasta
flexibilitate sporitd In ceea ce priveste
programarea perioadelor de repaus ale
conducdtorilor auto care presteaza servicii
ocazionale de transport rutier de persoane
nu este utilizatd in mod abuziv, este
esential sa se delimiteze Tn mod clar
domeniul de aplicare al acestei flexibilitéti
si, de asemenea, sa se prevada verificari
adecvate. Prin urmare, conducatorii auto
trebuie sa poata amana inceperea
perioadelor lor de repaus zilnic cu
maximum una sau doud ore, n cazurile in
care perioada de conducere pentru ziua
respectiva nu a depasit cinci sau, respectiv,
sapte ore, si ar trebui sd amane inceperea
perioadei de conducere numai atunci cand
efectueaza calatorii de opt zile sau mai
mult. O astfel de flexibilitate trebuie sa fie
limitata, de asemenea, la o singura
derogare din fiecare pe durata turului.
Totodata, trebuie sa fie posibila
contraverificarea unor astfel de

minima necesara pentru a le permite sa se
odihneasca in mod corespunzator §i
suficient. Prin urmare, este necesar sa se
stabileasca o duratd minima pentru fiecare
pauza. Astfel, conducatorilor auto care
presteaza servicii ocazionale de transport
rutier de persoane trebuie sa li se permita
sa 1s1 Tmparta pauza obligatorie in doud
pauze separate de cel putin 15 minute
fiecare, respectdnd totodata perioada
totald minimd impusa de odihna de 45 de
minute. Cu toate acestea, o mai mare
flexibilitate in programarea acestor pauze
nu ar trebui sa ii impiedice pe
conducdtorii auto sd facd pauze mai lungi
decdt durata minima necesard sau sd faca
pauze suplimentare.

Amendamentul

(9) Pentru a se asigura ca aceasta
flexibilitate sporitd In ceea ce priveste
programarea perioadelor de repaus ale
conducdtorilor auto care presteaza servicii
ocazionale de transport rutier de persoane
nu este utilizata in mod abuziv, este
esential sa se delimiteze in mod clar
domeniul de aplicare al acestei flexibilitéti
si, de asemenea, sd se prevada verificari
adecvate efectuate de autoritdtile
nationale competente si sprijinite de
Autoritatea Europeand a Muncii (ELA).
Prin urmare, conducatorii auto trebuie sa
poata amana Inceperea perioadelor lor de
repaus zilnic cu maximum o ord, in
cazurile in care perioada de conducere
pentru ziua respectiva nu a depasit sapte
ore, si ar trebui sa amane Inceperea
perioadei de conducere numai atunci cand
efectueaza calatorii de sase zile sau mai
mult. Pentru caldtoriile de cel putin sase
zile, conducadtorilor auto ar trebui sa li se
permitd sd isi amdne o singurd datd
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circumstante cu ajutorul unui document
imprimat scos din aparatul de inregistrare
sau al registrului de sarcini, in plus fatd de
inregistrarile tahografelor.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10) Limitarea posibilitatii de a amana
perioada de repaus saptdmanal cu pand la
12 perioade consecutive de 24 de ore
exclusiv pentru serviciile ocazionale de
transport international de persoane are un
impact negativ in ceea ce priveste
concurenta loiald si nedenaturata intre
operatori, n special intre Intreprinderile
mici si mijlocii. Serviciile ocazionale de
transport intern de persoane ar putea, de
asemenea, sa 1si furnizeze serviciile n
aceleasi conditii ca serviciile de transport
international ocazional de persoane in
termeni de distantd parcursa sau durata sau
servicii prestate pasagerilor. Prin urmare,
serviciile ocazionale de transport intern de
persoane trebuie sa beneficieze, de
asemenea, de o astfel de posibilitate.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

perioada de repaus zilnic cu o orda. O
astfel de flexibilitate nu trebuie sa pund in
pericol siguranta rutiera si trebuie sa fie
limitata, de asemenea, la o singura
derogare pe durata turului. fn vederea unei
asigurari eficace si eficiente a respectirii
normelor si pentru a contraverifica astfel
de circumstante, inainte de inceperea
caldatoriei, ar trebui inregistratd electronic
o foaie de parcurs digitald, in plus fata de
inregistrarile tahografelor si documentul
imprimat scos din aparatul de inregistrare
sau registrul de sarcini.

Amendamentul

(10) Limitarea posibilitatii de a amana
perioada de repaus saptdmanal cu pand la
12 perioade consecutive de 24 de ore
exclusiv pentru serviciile ocazionale de
transport international de persoane are un
impact negativ in ceea ce priveste
tratamentul egal si concurenta loiala si
nedenaturata intre operatori, in special intre
intreprinderile mici si mijlocii. Serviciile
ocazionale de transport intern de persoane
ar putea, de asemenea, sa isi furnizeze
serviciile 1n aceleasi conditii ca serviciile
de transport international ocazional de
persoane in termeni de distantd parcursa
sau durata sau servicii prestate pasagerilor.
Prin urmare, serviciile ocazionale de
transport intern de persoane trebuie sa
beneficieze, de asemenea, de o astfel de
posibilitate.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 10 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(10a) Pentru o asigurare efectiva si
eficace a respectdrii normelor, ar trebui
stabilite masuri si cerinte de control
imbunatatite, valorificind pe deplin
instrumentele digitale. Pentru a permite
verificari legate de derogarea privind
amdnarea perioadei de repaus zilnic si
posibilitatea de a amdna perioada de
repaus saptamdnal cu pédnd la 12 perioade
consecutive de 24 de ore, inainte de
inceperea caldtoriei ar trebui inregistratdi
electronic o foaie de parcurs digitald, in
Pplus fata de inregistrarile tahografelor si
documentul imprimat scos din aparatul de
inregistrare sau registrul de sarcini. Foile
de parcurs digitale ar trebui sa fie
accesibile in timp real in timpul
controalelor rutiere si sd fie folosite
exclusiv pentru controalele de
conformitate si de asigurare a respectirii
reglementarilor. In acest scop, Comisia ar
trebui sa dezvolte o interfata multilingva
pe baza sistemului de informare al pietei
interne (IMI), pentru a le permite
operatorilor sa isi incarce foile de parcurs
digitale.

Amendamentul

(10b) Pentru a asigura servicii de
transport ocazional de caldtori eficiente si
de inalta calitate si bune conditii de
munca si de condus pentru soferi,
Comisia ar trebui sa elaboreze un raport
de evaluare la doi ani de la adoptarea
acestor noi norme, cu scopul de a studia
efectele lor asupra conditiilor de munca si
a atractivitatii sectorului, precum si de a
evalua asigurarea respectdrii acestor
norme. Dupa caz, Comisia ar trebui sa ia
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Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie

in considerare posibilitatea de a propune
noi masuri pe baza constatarilor
raportului.

Amendamentul

(11a) Asigurarea corespunzdtoare a
respectarii normelor este o conditie
prealabila pentru o piatd unica
Sfunctionala si pentru respectarea
intereselor conducatorilor auto, ale
pasagerilor si ale intreprinderilor.
Partenerii sociali de la nivel european si
de la nivel national pot juca un rol
esential in asigurarea respectdrii
reglementadrilor existente privind timpul
de condus si de lucru al lucratorilor din
transportul rutier, inclusiv al
conducatorilor auto care presteazd
servicii ocazionale de transport rutier de
calatori. Uniunea si statele membre ar
trebui sa promoveze cooperarea cu i intre
partenerii sociali si autorititile de aplicare
a legii, cu scopul de a contribui la
asigurarea corespunzdtoare a respectarii
dispozitiilor prezentului regulament,
inclusiv prin elaborarea de orientari si
emiterea de recomandari. Comisia si
statele membre pot furniza partenerilor
sociali informatii relevante in acest sens.
Pentru a asigura conditii uniforme de
punere in aplicare a prezentului
regulament, Comisia, dupd ce primeste
contributii de la partile interesate, ar
trebui sd pregdteasca orientari pentru a
promova o abordare comund privind
aplicarea prezentului regulament in
intreaga Uniune, cu scopul de a stabili o
interpretare comund a dispozitiilor
prezentului regulament de catre
autoritdtile de aplicare a legii;
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Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 11 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 10

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 7 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

In cazul unui conducitor auto care
presteaza un serviciu de transport ocazional
de persoane, pauza mentionata la primul
paragraf poate fi inlocuitd, de asemenea, cu
trei pauze de cel putin 15 minute fiecare,
intercalate pe parcursul perioadei de
conducere mentionata la primul paragraf,
astfel incat sa respecte primul paragraf.

Amendamentul 11

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 — litera a

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 — alineatul 2 a — paragraful 1

Amendamentul

(11b) Pentru a permite asigurarea
corespunzdtoare a respectdrii prezentului
regulament, Comisia ar trebui sa prezinte
0 noud propunere de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 si a
altor acte legislative relevante pentru a
inlesni verificarea conformitatii de citre
autoritdtile de control, astfel incdt
tahograful inteligent sd inregistreze si
modul in care a fost folosit vehiculul,
adica pentru transportul de marfuri sau
cel de pasageri, astfel cum se prevede in
Regulamentul (CE) nr. 561/2006, si tipul
de transport de calatori, regulat sau
ocazional.

Amendamentul

In cazul unui conducitor auto care
presteaza un serviciu de transport ocazional
de persoane, pauza mentionata la primul
paragraf poate fi inlocuitd, de asemenea, cu
doua pauze de cel putin 15 minute fiecare,
intercalate pe parcursul perioadei de
conducere mentionata la primul paragraf,
astfel Incat sa respecte primul paragraf.
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Textul propus de Comisie

2a. Cu conditia ca siguranta rutiera sa nu
fie astfel periclitata, un conducétor auto
care presteaza un serviciu de transport
ocazional de persoane cu o duratd de cel
putin opt zile poate beneficia de o derogare
de la alineatul (2) primul paragraf in
urmdtoarele moduri:

Amendamentul 12

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera a
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 2 a — paragraful 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) amdnarea perioadei de repaus zilnic
cu cel mult 1 ord, cu conditia ca durata
totald de conducere cumulata pentru Ziua
respectivd s nu fi depdsit sapte ore;

Amendamentul 13

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 — litera a
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 2 a — paragraful 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) amdnarea perioadei de repaus zilnic
cu cel mult doua ore, cu conditia ca
durata totala de conducere cumulatd
pentru Ziua respectiva sa nu fi depasit
cinci ore.

Amendamentul

2a. Cu conditia ca siguranta rutiera si
conditiile de munca ale conducatorului
auto sa nu fie astfel periclitate, un
conducdtor auto care presteaza un singur
serviciu de transport ocazional de persoane
insotit de o foaie de parcurs, cu o duratd
de cel putin sase zile, poate beneficia de o
derogare de la alineatul (2) primul paragraf
amdndnd perioada de repaus Zilnic cu cel
mult o ord, cu conditia ca timpul de
conducere total acumulat pentru ziua
respectiva sd nu fi depdsit sapte ore si ca
timpul de lucru zilnic maxim in temeiul
legislatiei aplicabile sa fie respectat.

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

eliminat
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Amendamentul 14

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera a
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 2 a — paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
Fiecare dintre derogdrile mentionate la O astfel de derogare poate fi utilizata o
primul paragraf literele (a) si (b) poate fi singura data pe parcursul calatoriei
utilizatd o singura data pe parcursul mentionate la primul paragraf.

calatoriei mentionate la primul paragraf.

Amendamentul 15

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera b
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 6 a — paragraful 1 — litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) serviciul sa dureze cel putin 24 de eliminat
ore consecutive;

Amendamentul 16

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 — litera b a (noua)
Regulamentul 2006/561/CE

Articolul 8 — alineatul 6 a — paragraful 1 — litera a b (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) la alineatul (6a) primul paragraf, se
introduce urmdtoarea litera:

(ab) sd fi fost inregistrata
electronic o foaie de parcurs digitala care
include informatiile necesare stabilite in
Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 inainte
de inceperea calatoriei;

Amendamentul 17
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Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 — litera b b (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 6 a — paragraful 1 — litera b a (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(bb) la alineatul (6a) primul paragraf, se
adaugd urmdtoarele litere:

(e)  pentru a garanta asigurarea
efectiva si eficace a respectdrii normelor
sectoriale, ar trebui stabilite cerinte
administrative si masuri de control
specifice in sectorul transportului rutier,
valorificind pe deplin instrumentele
digitale;

(f) pentru a permite verificari legate de
derogarea privind amdnarea perioadei de
repaus zilnic si posibilitatea de a amana
perioada de repaus saptamanal cu pdnd la
12 perioade consecutive de 24 de ore, care
ar urma sd aiba loc in timpul controalelor
in trafic, Comisia Europeana dezvolta o
interfata multilingva, la care operatorii au
acces i prin care transmit foile de
parcurs electronice inainte de inceperea
caldtoriei. In acest scop, Comisia poate,
de asemenea, sa analizeze posibilitatea de
a dezvolta unul sau mai multe module noi
pentru sistemul IMI;

(g) pentru a inlesni controlul
respectdrii normelor privind derogarea de
12 zile prevazute in prezentul regulament,
carnetele de foi de parcurs mentionate la
articolul 12 si la articolul 17 din
Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 se
inlocuiesc cu foi de parcurs electronice in
termen de 6 luni de la intrarea in vigoare
a derogarii modificate. Foaia de parcurs
electronicd include toate caracteristicile
specificate in Regulamentul (CE) nr.
1073/2009;

(h) operatorul se asigura cdi
conducdtorul auto are la dispozitie o foaie
de parcurs electronica si obligatia de a o
pastra si de a o pune la dispozitie la cerere
in timpul controalelor in trafic si are o
copie a foii de parcurs electronice
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transmise prin IMI inainte de inceperea
calatoriei. Foaia de parcurs este
accesibild in timp real si este folosita
exclusiv in scopul efectuarii de controale
si al asigurarii respectdrii normelor.

Amendamentul 18

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 —litera b ¢ (noua)
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 6a — paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

(bc) la alineatul (6a), al doilea paragraf
se inlocuieste cu urmdtorul text:

Comisia monitorizeazd cu strictete si
regularitate modul in care se face uz de
aceastd derogare pentru a asigura
mentinerea unor conditii foarte stricte in
materie de siguranta rutierd, verificind
indeosebi ca timpul total de condus
acumulat in perioada acoperiti de
derogare nu este excesiv si nu contribuie
la oboseala si stresul conducatorului auto,
tindnd seama si de alte activitati de
condus profesionist si de alti natura
desfasurate de conducatorii auto. Pina la
4 decembrie 2012, Comisia intocmeste un
raport de evaluare a consecintelor
derogarii in ceea ce priveste siguranta
rutierd si aspectele sociale. In cazul in
care considerd ca este necesar, Comisia
propune modificari ale prezentului
regulament in acest sens.

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 2 a (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul

Pana la [un an de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament|, Comisia prezinta
propunerile legislative pe care le
considerd necesare pentru a modifica
Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al
Parlamentului European si al
Consiliului' si alte acte legislative
relevante pentru a tine seama de prezentul
regulament astfel incdt tahografele
inteligente sda ofere optiunile ,,serviciu
regulat de transport de calatori” si
wServiciu ocazional de transport de
calatori” pentru optiunea servicii de
transport cu autobuzul, dupa caz, pentru
asigurarea respectarii prezentului
regulament.

1a Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 4 februarie 2014 privind tahografele
in transportul rutier, de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al
Consiliului privind aparatura de
inregistrare in transportul rutier si de
modificare a Regulamentului (CE)

nr. 561/2006 al Parlamentului European
si al Consiliului privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale
in domeniul transporturilor rutiere (JO
L 60, 28.2.2014, p. 1).
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