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6.12.2023 A9-0370/20

Amendamentul 20
Dragoş Pîslaru
în numele Comisiei pentru ocuparea forței de muncă și afaceri sociale

Raport A9-0370/2023
Henna Virkkunen
Cerințele minime privind pauzele minime și perioadele minime de repaus zilnic și săptămânal 
în sectorul transportului ocazional de călători
(COM(2023)0256 – C9-0178/2023 – 2023/0155(COD))

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Existența unor condiții bune de 
muncă pentru conducătorii auto și a unor 
condiții comerciale echitabile pentru 
întreprinderile de transport rutier are o 
importanță fundamentală pentru crearea 
unui sector al transportului rutier eficient, 
sigur și responsabil din punct de vedere 
social, în scopul asigurării nediscriminării 
și al atragerii de lucrători calificați. Prin 
urmare, este esențial ca normele sociale ale 
Uniunii în sectorul transportului rutier să 
fie clare, proporționale, adecvate scopului, 
ușor de aplicat și ușor de controlat și puse 
în aplicare într-un mod eficace și coerent 
în întreaga Uniune.

(1) Existența unor condiții bune de 
muncă pentru conducătorii auto și a unor 
condiții comerciale echitabile pentru 
întreprinderile de transport rutier are o 
importanță fundamentală pentru crearea 
unui sector al transportului rutier eficient, 
sigur și responsabil din punct de vedere 
social, în scopul asigurării nediscriminării 
și al atragerii de lucrători calificați. Prin 
urmare, este esențial ca normele sociale ale 
Uniunii în sectorul transportului rutier să 
fie clare, proporționale, adecvate scopului, 
precum și ușor de implementat și de 
aplicat și să se asigure respectarea lor cu 
ușurință, într-un mod eficace și coerent în 
întreaga Uniune. Deși s-au înregistrat 
progrese în ceea ce privește asigurarea 
respectării normelor existente, se pot 
aduce îmbunătățiri suplimentare, de 
exemplu în ceea ce privește înregistrarea 
orelor de lucru atunci când se combină 
diferite sarcini. Partenerii sociali de la 
nivelul Uniunii și de la nivel național pot 
juca un rol esențial în îmbunătățirea 
asigurării respectării reglementărilor 
existente. Aceștia ar trebui invitați să 
organizeze acțiuni comune, să elaboreze 
orientări și să emită recomandări în acest 
sens. Comisia ar trebui să monitorizeze 
periodic condițiile de muncă și asigurarea 
respectării normelor existente în sectorul 
transportului ocazional de călători. Ar 
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trebui, de asemenea, să analizeze impactul 
normelor asupra siguranței rutiere în 
acest context.

Or. en
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6.12.2023 A9-0370/21

Amendamentul 21
Dragoş Pîslaru
în numele Comisiei pentru ocuparea forței de muncă și afaceri sociale

Raport A9-0370/2023
Henna Virkkunen
Cerințele minime privind pauzele minime și perioadele minime de repaus zilnic și săptămânal 
în sectorul transportului ocazional de călători
(COM(2023)0256 – C9-0178/2023 – 2023/0155(COD))

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) Cu toate acestea, particularitățile 
sectorului transportului rutier ocazional de 
persoane nu sunt aceleași cu cele ale 
sectorului transportului rutier de mărfuri 
sau ale sectorului transportului rutier 
regulat de persoane. Transportul rutier 
ocazional de persoane se caracterizează 
printr-un caracter sezonier pronunțat și 
prin durate diferite de timp petrecute la 
volan, care depind de activitățile turistice 
desfășurate de pasageri. În acest sector 
trebuie să se dea curs cererilor 
neprogramate și spontane ale pasagerilor 
legate de opriri suplimentare și schimbări 
de traseu sau modificări de grafic, ori de 
câte ori este posibil. Transportul rutier 
ocazional de persoane implică, în general, 
o durată de conducere mai scurtă 
comparativ cu transportul de mărfuri sau 
cu serviciile regulate de transport cu 
autobuzul. În plus, șoferii dorm, de obicei, 
în hoteluri și rareori conduc noaptea. Pe 
de altă parte, pe durata timpului de lucru, 
conducătorii auto pot fi supuși unor 
activități suplimentare, care rezultă 
adesea din interacțiunile cu pasagerii.

(3) Cu toate acestea, particularitățile 
transportului rutier ocazional de persoane 
nu sunt aceleași cu cele ale transportului 
rutier de mărfuri sau ale transportului rutier 
regulat de persoane. Transportul rutier 
ocazional de persoane se poate caracteriza 
printr-un caracter sezonier și prin durate 
diferite de timp petrecute la volan, care 
depind de activitățile desfășurate de 
pasageri. În acest sector trebuie să se dea 
curs cererilor neprogramate și spontane ale 
pasagerilor legate de opriri suplimentare și 
schimbări de traseu sau modificări de 
grafic, ori de câte ori este posibil. 
Transportul rutier ocazional de persoane 
poate implica o durată de conducere mai 
scurtă, comparativ cu transportul de 
mărfuri sau cu serviciile regulate de 
transport cu autobuzul. Cu toate acestea, 
șoferii din transportul rutier ocazional 
sezonier de călători pot fi adesea implicați 
și în alte operațiuni de transport în afara 
perioadelor de vârf. În plus, șoferii din 
transportul rutier ocazional dorm, de 
obicei, în hoteluri și conduc mai puțin 
noaptea. Cu toate acestea, atunci când se 
are în vedere numărul total de ore lucrate, 
inclusiv activitățile desfășurate în timpul 
pauzelor de conducere, poate exista un 
impact cumulativ asupra stresului și 
oboselii șoferilor1a, ceea ce poate 
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reprezenta un risc pentru siguranța 
rutieră și pentru sănătatea și siguranța 
șoferilor. Activitățile suplimentare includ 
interacțiuni frecvente cu pasagerii, 
întreținerea și curățarea vehiculului și 
încărcarea și descărcarea bagajelor. 
Responsabilitatea șoferilor pentru 
siguranța pasagerilor lor necesită nu 
numai o bună condiție fizică și mentală, 
ci și un nivel ridicat de concentrare și de 
rezistență la stres.
_________________
1a Vitols, Katrin și Voss, Eckhard (2021): 
„Driving fatigue in European Road 
Transport” (Oboseala la volan în 
transportul rutier european); 
https://www.etf-europe.org/wp-
content/uploads/2023/04/Driver-Fatigue-
in-European-Road-Transport-Report-.pdf

Or. en
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6.12.2023 A9-0370/22

Amendamentul 22
Dragoş Pîslaru
în numele Comisiei pentru ocuparea forței de muncă și afaceri sociale

Raport A9-0370/2023
Henna Virkkunen
Cerințele minime privind pauzele minime și perioadele minime de repaus zilnic și săptămânal 
în sectorul transportului ocazional de călători
(COM(2023)0256 – C9-0178/2023 – 2023/0155(COD))

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4) Evaluarea ex post a Regulamentului 
(CE) nr. 561/2006 a concluzionat că unele 
dintre normele uniforme referitoare la 
pauzele minime și perioadele de repaus nu 
corespund specificului serviciilor 
ocazionale de transport rutier de persoane. 
Evaluările ulterioare efectuate de Comisie 
în acest sens au arătat că unele dintre 
cerințele Regulamentul (CE) nr. 561/2006 
referitoare la pauze și la perioadele de 
repaus zilnic și săptămânal nu sunt 
adecvate și practice pentru conducătorii 
auto și operatorii care prestează servicii 
de transport rutier ocazional de persoane, 
întrucât au un impact negativ asupra 
capacității de a organiza servicii 
ocazionale eficiente și de înaltă calitate de 
transport de persoane, asupra condițiilor 
de muncă ale conducătorilor auto și, în 
consecință, asupra siguranței rutiere.

(4) Evaluarea ex post a Regulamentului 
(CE) nr. 561/2006 a concluzionat că unele 
dintre normele uniforme referitoare la 
pauzele minime și perioadele de repaus nu 
corespund specificului serviciilor 
ocazionale de transport rutier de persoane. 
Evaluările ulterioare efectuate de Comisie 
în acest sens au arătat că unele dintre 
cerințele Regulamentului (CE) 
nr. 561/2006 referitoare la pauze și la 
perioadele de repaus zilnic și săptămânal 
pot avea implicații negative pentru 
condițiile de muncă ale conducătorilor 
auto și furnizarea de servicii ocazionale 
eficiente și de înaltă calitate de transport de 
persoane.

Or. en
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6.12.2023 A9-0370/23

Amendamentul 23
Dragoş Pîslaru
în numele Comisiei pentru ocuparea forței de muncă și afaceri sociale

Raport A9-0370/2023
Henna Virkkunen
Cerințele minime privind pauzele minime și perioadele minime de repaus zilnic și săptămânal 
în sectorul transportului ocazional de călători
(COM(2023)0256 – C9-0178/2023 – 2023/0155(COD))

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5) Prin urmare, este necesar să se 
adapteze cerințele cu privire la pauzele și 
perioadele de repaus minime pentru a 
corespunde și cerințelor specifice ale 
serviciilor ocazionale de transport rutier de 
persoane. De asemenea, este necesar să se 
alinieze normele aplicabile serviciilor 
ocazionale de transport rutier de persoane 
la nivel național și internațional.

(5) Prin urmare, este necesar să se 
adapteze cerințele cu privire la pauzele și 
perioadele de repaus minime pentru a 
corespunde mai bine cerințelor specifice 
ale serviciilor ocazionale de transport rutier 
de persoane.

Or. en
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6.12.2023 A9-0370/24

Amendamentul 24
Dragoş Pîslaru
în numele Comisiei pentru ocuparea forței de muncă și afaceri sociale

Raport A9-0370/2023
Henna Virkkunen
Cerințele minime privind pauzele minime și perioadele minime de repaus zilnic și săptămânal 
în sectorul transportului ocazional de călători
(COM(2023)0256 – C9-0178/2023 – 2023/0155(COD))

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6) Normele mai flexibile privind 
programarea pauzelor și a perioadelor de 
repaus ale conducătorilor auto care 
prestează servicii ocazionale de transport 
rutier de persoane nu trebuie să pericliteze 
în niciun fel siguranța conducătorilor auto, 
siguranța rutieră, să crească nivelul de 
oboseală a conducătorilor auto sau să 
conducă la o deteriorare a condițiilor de 
muncă. Prin urmare, o astfel de flexibilitate 
nu trebuie să genereze modificări ale 
normelor actuale privind numărul total de 
pauze minime, duratele de conducere 
zilnice sau săptămânale maxime și durata 
maximă de conducere de două săptămâni.

(6) Normele privind programarea și 
distribuirea pauzelor și a perioadelor de 
repaus ale conducătorilor auto care 
prestează servicii ocazionale de transport 
rutier de persoane ar trebui să permită 
organizarea timpului de lucru în cel mai 
bun mod posibil, în special în perioadele 
de vârf în ceea ce privește cererea de 
călătorii, și să reducă timpul petrecut de 
conducătorii auto departe de casă, nu în 
ultimul rând pentru a atrage lucrători în 
sectorul transporturilor. Aceste norme nu 
trebuie să pericliteze în niciun fel siguranța 
conducătorilor auto sau siguranța rutieră, 
să crească nivelul de oboseală și de stres al 
conducătorilor auto, să le pericliteze 
sănătatea mentală sau fizică și siguranța 
sau să conducă la o deteriorare a condițiilor 
de muncă. Prin urmare, o mai mare 
flexibilitate nu trebuie să genereze 
modificări ale normelor actuale privind 
numărul total de pauze minime, duratele de 
conducere zilnice sau săptămânale maxime 
și durata maximă de conducere de două 
săptămâni.

Or. en
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6.12.2023 A9-0370/25

Amendamentul 25
Dragoş Pîslaru
în numele Comisiei pentru ocuparea forței de muncă și afaceri sociale

Raport A9-0370/2023
Henna Virkkunen
Cerințele minime privind pauzele minime și perioadele minime de repaus zilnic și săptămânal 
în sectorul transportului ocazional de călători
(COM(2023)0256 – C9-0178/2023 – 2023/0155(COD))

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7) Pentru a se asigura o definiție 
uniformă a serviciilor ocazionale de 
transport de persoane, este necesar să se 
clarifice faptul că definiția prevăzută în 
Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al 
Parlamentului European și al 
Consiliului23 vizează atât la serviciile 
naționale, cât și pe cele internaționale. De 
asemenea, este necesar să se actualizeze 
trimiterea la Regulamentul (CE) 
nr. 1073/2009, care a abrogat 
Regulamentul (CEE) nr. 684/92 al 
Consiliului24.

eliminat

_________________
23 Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al 
Parlamentului European și al Consiliului 
din 21 octombrie 2009 privind normele 
comune pentru accesul la piața 
internațională a serviciilor de transport cu 
autocarul și autobuzul și de modificare a 
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 (JO L 
300, 14.11.2009, p. 88).
24 Regulamentul (CEE) nr. 684/92 al 
Consiliului din 16 martie 1992 privind 
normele comune pentru transportul 
internațional de călători cu autocarul și 
autobuzul (JO L 74, 20.3.1992, p. 1).

Or. en
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6.12.2023 A9-0370/26

Amendamentul 26
Dragoş Pîslaru
în numele Comisiei pentru ocuparea forței de muncă și afaceri sociale

Raport A9-0370/2023
Henna Virkkunen
Cerințele minime privind pauzele minime și perioadele minime de repaus zilnic și săptămânal 
în sectorul transportului ocazional de călători
(COM(2023)0256 – C9-0178/2023 – 2023/0155(COD))

Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie Amendamentul

(9) Pentru a se asigura că această 
flexibilitate sporită în ceea ce privește 
programarea perioadelor de repaus ale 
conducătorilor auto care prestează servicii 
ocazionale de transport rutier de persoane 
nu este utilizată în mod abuziv, este 
esențial să se delimiteze în mod clar 
domeniul de aplicare al acestei flexibilități 
și, de asemenea, să se prevadă verificări 
adecvate. Prin urmare, conducătorii auto 
trebuie să poată amâna începerea 
perioadelor lor de repaus zilnic cu 
maximum una sau două ore, în cazurile în 
care perioada de conducere pentru ziua 
respectivă nu a depășit cinci sau, respectiv, 
șapte ore, și ar trebui să amâne începerea 
perioadei de conducere numai atunci când 
efectuează călătorii de opt zile sau mai 
mult. O astfel de flexibilitate trebuie să fie 
limitată, de asemenea, la o singură 
derogare din fiecare pe durata turului. 
Totodată, trebuie să fie posibilă 
contraverificarea unor astfel de 
circumstanțe cu ajutorul unui document 
imprimat scos din aparatul de înregistrare 
sau al registrului de sarcini, în plus față de 
înregistrările tahografelor.

(9) Pentru a se asigura că această 
flexibilitate sporită în ceea ce privește 
programarea perioadelor de repaus ale 
conducătorilor auto care prestează servicii 
ocazionale de transport rutier de persoane 
nu este utilizată în mod abuziv, este 
esențial să se definească în mod clar 
domeniul de aplicare al acestei flexibilități 
și, de asemenea, să se prevadă verificări 
adecvate efectuate de autoritățile 
naționale competente și sprijinite de 
Autoritatea Europeană a Muncii (ELA). 
Prin urmare, conducătorii auto trebuie să 
poată amâna începerea perioadelor lor de 
repaus zilnic cu maximum o oră, în 
cazurile în care perioada de conducere 
pentru ziua respectivă nu a depășit șapte 
ore, și ar trebui să amâne începerea 
perioadei de conducere numai atunci când 
efectuează călătorii de opt zile sau mai 
mult. Pentru călătoriile de cel puțin opt 
zile, conducătorilor auto ar trebui să li se 
permită să își amâne o singură dată 
perioada de repaus zilnic cu o oră. O 
astfel de flexibilitate nu trebuie să pună în 
pericol siguranța rutieră și trebuie să fie 
limitată pe durata turului. În vederea unei 
asigurări eficace și eficiente a respectării 
normelor și pentru contraverificarea unor 
astfel de circumstanțe, înainte de 
începerea călătoriei, ar trebui înregistrată 
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electronic o foaie de parcurs digitală, în 
plus față de înregistrările tahografelor și 
documentul imprimat scos din aparatul de 
înregistrare sau registrul de sarcini.

Or. en
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6.12.2023 A9-0370/27

Amendamentul 27
Dragoş Pîslaru
în numele Comisiei pentru ocuparea forței de muncă și afaceri sociale

Raport A9-0370/2023
Henna Virkkunen
Cerințele minime privind pauzele minime și perioadele minime de repaus zilnic și săptămânal 
în sectorul transportului ocazional de călători
(COM(2023)0256 – C9-0178/2023 – 2023/0155(COD))

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie Amendamentul

(10) Limitarea posibilității de a amâna 
perioada de repaus săptămânal cu până la 
12 perioade consecutive de 24 de ore 
exclusiv pentru serviciile ocazionale de 
transport internațional de persoane are 
un impact negativ în ceea ce privește 
concurența loială și nedenaturată între 
operatori, în special între întreprinderile 
mici și mijlocii. Serviciile ocazionale de 
transport intern de persoane ar putea, de 
asemenea, să își furnizeze serviciile în 
aceleași condiții ca serviciile de transport 
internațional ocazional de persoane în 
termeni de distanță parcursă sau durată 
sau servicii prestate pasagerilor. Prin 
urmare, serviciile ocazionale de transport 
intern de persoane trebuie să beneficieze, 
de asemenea, de o astfel de posibilitate.

eliminat

Or. en
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6.12.2023 A9-0370/28

Amendamentul 28
Dragoş Pîslaru
în numele Comisiei pentru ocuparea forței de muncă și afaceri sociale

Raport A9-0370/2023
Henna Virkkunen
Cerințele minime privind pauzele minime și perioadele minime de repaus zilnic și săptămânal 
în sectorul transportului ocazional de călători
(COM(2023)0256 – C9-0178/2023 – 2023/0155(COD))

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 3 – litera a
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 – alineatul 2 a – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

2a. Cu condiția ca siguranța rutieră să 
nu fie astfel periclitată, un conducător auto 
care prestează un serviciu de transport 
ocazional de persoane cu o durată de cel 
puțin opt zile poate beneficia de o derogare 
de la alineatul (2) primul paragraf în 
următoarele moduri:

2a. Un conducător auto care prestează 
un singur serviciu de transport ocazional 
de persoane însoțit de o foaie de parcurs, 
cu o durată de cel puțin opt zile poate 
beneficia de o derogare de la alineatul (2) 
primul paragraf amânând perioada de 
repaus zilnic cu cel mult o oră, cu 
condiția ca timpul de conducere total 
acumulat pentru ziua respectivă să nu fi 
depășit șapte ore și ca timpul de lucru 
zilnic maxim în temeiul legislației 
aplicabile să fie respectat.

Or. en

Justificare

Trimiterea la siguranța rutieră a fost eliminată din acest articol și adăugată în schimb în 
considerentul corespunzător. Potrivit serviciului juridic al PE, trimiterea la „siguranța 
rutieră” din articol ar impune conducătorului auto sarcina de a evalua dacă utilizarea 
acestei derogări ar pune în pericol siguranța rutieră, ceea ce pare destul de disproporționat. 
În plus, celelalte regimuri de derogare cuprinse în același articol din directiva mamă nu 
conțin o astfel de dispoziție.
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6.12.2023 A9-0370/29

Amendamentul 29
Dragoş Pîslaru
în numele Comisiei pentru ocuparea forței de muncă și afaceri sociale

Raport A9-0370/2023
Henna Virkkunen
Cerințele minime privind pauzele minime și perioadele minime de repaus zilnic și săptămânal 
în sectorul transportului ocazional de călători
(COM(2023)0256 – C9-0178/2023 – 2023/0155(COD))

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 3 – litera b
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 – alineatul 6 a – partea introductivă și litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) la alineatul (6a), teza introductivă 
și litera (a) se înlocuiesc cu următoarele 
texte:

eliminat

„Prin derogare de la alineatul (6), un 
conducător auto care asigură un singur 
serviciu ocazional de transport de 
persoane poate amâna perioada de repaus 
săptămânal cu până la 12 perioade 
consecutive de 24 de ore care urmează 
unei perioade de repaus săptămânal 
normale anterioare, cu condiția ca:
(a) serviciul să dureze cel puțin 24 de ore 
consecutive;”

Or. en


