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Poprawka 30
Karima Delli
w imieniu Komisji Transportu i Turystyki

Sprawozdanie A9-0370/2023
Henna Virkkunen

Minimalne wymogi dotyczace minimalnych przerw oraz dziennego i tygodniowego okresu
odpoczynku w sektorze okazjonalnego przewozu oséb

(COM(2023)0256 — C9-0178/2023 —2023/0155(COD))

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

POPRAWKI PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO*

do wniosku Komisji

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2024/...

Z dnia ...

w spawie zmiany rozporzgadzenia (WE) nr 561/2006 w odniesieniu do minimalnych
wymogow dotyczacych minimalnych przerw oraz dziennego i tygodniowego okresu
odpoczynku w sektorze okazjonalnego przewozu osob oraz w odniesieniu do uprawnien
panstw cztonkowskich do naktadania kar za naruszenia rozporzqdzenia (UE) nr 165/2014

popelnione w innym panstwie czionkowskim lub panstwie trzecim

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91

ust. 1,

: Poprawki: tekst nowy lub zmieniony zostat zaznaczony kursywa i wyttuszczonym
drukiem; symboll sygnalizuje skreslenia.
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uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajgc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,
Ppo konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg?,

! Dz.U. C, C/2023/882 z 8.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/882/0j.
Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia ... [(Dz.U. ...)/(dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym)] orazdecyzja Rady z dnia ... .
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(D) Dobre warunki pracy kierowcow i uczciwe warunki prowadzenia dziatalnosci dla
przedsigbiorstw transportu drogowego maja podstawowe znaczenie dla utworzenia
efektywnego, bezpiecznego i spotecznie odpowiedzialnego sektora transportu
drogowego, zapewnienia niedyskryminacji 1 przyciagnigcia wykwalifikowanych
pracownikow. Konieczne jest zatem, aby unijne przepisy socjalne
dotyczace transportu drogowego byly jasne, proporcjonalne, adekwatne do
zaktadanych celow, tatwe do stosowania i egzekwowania oraz wprowadzane w zycie

w skuteczny 1 spdjny sposob w catej Unii.

2) Przepisy dotyczace maksymalnego dziennego i tygodniowego czasu prowadzenia
pojazdu, minimalnych przerw oraz dziennego i tygodniowego okresu odpoczynku,
okreslone w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego Rady?,
majg zastosowanie do przewoznikow drogowych 1 ich kierowcow, niezaleznie od
tego, czy wykonujg oni przewodz osob czy rzeczy, czy tez, w przypadku przewozu

0s0b, tego, czy jest to przewoz regularny czy okazjonalny.

3 Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia
15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 3821/85 1 (WE) 2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).
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3)

“4)

Specyfika sektora okazjonalnego drogowego przewozu oséb nie jest jednak podobna
do specyfiki sektora transportu drogowego towaréw ani sektora regularnego
drogowego przewozu oséb. Okazjonalny drogowy przewo6z osob charakteryzuje si¢
duza sezonowoscig i réznymi okresami prowadzenia pojazdu oraz roZnymi
pokonywanymi odleglosciami, ktore zaleza od aktywnoSci turystycznej
podejmowanej przez pasazerow. W ramach tego rodzaju przewozow nalezy w miare
mozliwo$ci uwzglednia¢ potrzeby pasazerow, jak nieplanowane i dorazne prosby
dotyczgce dodatkowych przystankdéw i zmian trasy lub programu. W poréwnaniu

z transportem towarowym lub regularnymi przewozami autobusowymi okazjonalne
drogowe przewozy osob zasadniczo obejmujg krdtszy czas prowadzenia pojazdu.
Kierowcy rowniez zwykle $pia w hotelach i rzadko prowadza pojazdy noca.

Z drugiej strony, kierowcy moga w czasie pracy by¢ zobowigzani do wykonania

pewnych dodatkowych czynnosci, czgsto wynikajacych z interakcji z pasazerami.

W wyniku oceny ex post rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 stwierdzono, ze niektore
jednolite przepisy dotyczace minimalnych przerw i okreséw odpoczynku nie sg
odpowiednie w konteks$cie specyfiki okazjonalnych drogowych przewozéw 0sob.

Z dalszej oceny przeprowadzonej przez Komisj¢ w tym zakresie wynika, ze niektore
okreslone w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006 wymogi dotyczace przerw oraz
dziennych i tygodniowych okreséw odpoczynku s3 nieodpowiednie i niepraktyczne
z punktu widzenia kierowcow 1 przewoznikow wykonujacych okazjonalny drogowy
przewdz oséb, poniewaz wymogi te niekorzystnie wptywaja na zdolnos¢ do
organizacji efektywnych, wysokiej jakosci okazjonalnych przewozow osob, na

warunki pracy kierowcdw 1 tym samym na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

AM\P9 AMA(2023)0370(030-030) PL.docx  4/18 PE756.666v01-01

PL



)

(6)

Nalezy zatem tak dostosowa¢ wymogi dotyczace minimalnych przerw i okreséw
odpoczynku, aby byly one odpowiednie rowniez z punktu Widzenial szczegllnych
wymogoéw dotyczacych I okazjonalnych drogowych przewozow osob. Nalezy
réwniez dostosowac majace zastosowanie przepisy dotyczace krajowych

1 miedzynarodowych okazjonalnych drogowych przewozow osob.

Bardziej elastyczne przepisy dotyczgce planowania przerw i okreséw odpoczynku
kierowcow wykonujacych okazjonalne drogowe przewozy osob nie mogg w zaden
sposob zagrazaé bezpieczenstwu kierowcoOw ani bezpieczenstwu ruchu drogowego
ani skutkowa¢ wigkszym zmeczeniem kierowcdw czy tez pogorszeniem warunkow
pracy. Taka elastyczno$¢ nie powinna zatem zmienia¢ obowigzujacych przepisow
dotyczacych facznych minimalnych przerw, maksymalnych dziennych

1 tygodniowych okresow prowadzenia pojazdu, maksymalnego dwutygodniowego
czasu prowadzenia pojazdu oraz maksymalnego czasu pracy zgodnie 7 majgcym
zastosowanie prawem, w tym dyrektywq 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady’.

Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady 7 dnia 11 marca 2002 r.
w sprawie organizacji czasu pracy 0sob wykonujgcych czynnosci w trasie
w zakresie transportu drogowego (Dz.U. L 80 7 23.3.2002, s. 35).
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(7

®)

Aby zapewni¢ jednolitg definicje okazjonalnych przewozow osob, nalezy wyjasnic,
ze definicja zawarta w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)

nr 1073/20093 obejmuje zarowno przewozy krajowe, jak i przewozy
migdzynarodowe. Nalezy ponadto zaktualizowa¢ definicje regularnych przewozow
0s0b. aby odnosita si¢ ona do rozporzadzenia (WE) nr 1073/2009, ktorym uchylono
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 684/92°,

Wigksza elastyczno$¢ w planowaniu przerw w przypadku kierowcoéw wykonujacych
okazjonalne drogowe przewozy osob nie powinna w Zaden sposéb powodowa¢é
wigkszego zmeczenia lub stresu u kierowcow. NalezZy zapewnié, aby kierowcy
korzystali z przerw w minimalnym wymiarze umozliwiajacym im odpowiedni

1 wystarczajqgcy odpoczynek. Nalezy zatem okresli¢ minimalng dtugos$¢ kazde;j
przerwy. Kierowcy wykonujacy okazjonalne drogowe przewozy oséb powinni moc
dzieli¢ czas obowigzkowej przerwy na dwie przerwy, z ktorych kazda musi trwac co
najmniej 15 minut, przy jednoczesnym przestrzeganiu catkowitego wymaganego
minimalnego czasu przerwy wynoszgcego 45 minut. Wigksza elastycznosé

w I planowaniu tych przerw nie powinna jednak uniemozliwiaé kierowcom

korzystania 7 przerw dluiszych od wymaganego minimum lub przerw dodatkowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia

21 pazdziernika 2009 r. w sprawie wspdlnych zasad dost¢pu do migdzynarodowego
rynku ustug autokarowych 1 autobusowych 1 zmieniajace rozporzadzenie (WE)

nr 561/2006 (Dz.U. L 300 z 14.11.20009, s. 88).

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 684/92 z dnia 16 marca 1992 r. w sprawie
wspolnych zasad migdzynarodowego przewozu osdb autokarem i autobusem (Dz.U.
L 74 220.3.1992,s. 1).
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9 W celu zapobiegnigcia naduzywaniu wigkszej elastycznosci w planowaniu okresow
odpoczynku w przypadku kierowcow wykonujacych okazjonalne drogowe przewozy
0soOb konieczne jest wyrazne okreslenie zakresu takiej elastycznos$ci I . Kierowcy
powinni zatem mdc odroczy¢ rozpoczecie dziennych okreséw odpoczynku
maksymalnie o jedng godzine w przypadkach, w ktorych okres prowadzenia pojazdu
w danym dniu nie przekraczal siedmiu godzin I , 1 powinni moc odroczy¢
rozpoczecie dziennych okresdw odpoczynku jedynie wowczas, gdy wykonuja
pojedynczy okazjonalny przewoz osob trwajacy co najmniej szes¢ dni. Taka
elastycznos¢ powinna by¢ dodatkowo ograniczona, tak aby to odstgpstwo od
przepisoOw dotyczacych okreséw odpoczynku mogto byé wykorzystane tylko jeden
raz w czasie trwania przejazdu lub dwa razy w przypadku pojedynczego
okazjonalnego przewozu 0sob trwajqgcego co najmniej osiem dni. Wykorzystanie
tego odstepstwa nie ma wplywu na ostatni czas rozpoczecia tygodniowego
odpoczynku. W celu skutecznego i wydajnego egzekwowania przepisow do czasu
udostepnienia cyfrowego formularza przejazdu naleZy oprocz zapisow tachografu

korzystaé 7 kopii formularza przejazdu w formie papierowej lub elektronicznej.

(10) Kontrole zgodnosci 7 przepisami niniejszego rozporzqdzenia dotyczgcych przerw
i okresow odpoczynku przez wlasciwe organy krajowe bedq wspierane,

w stosownych przypadkach, przez Europejski Urzqd ds. Pracy (ELA).
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(an

(12)

(13)

Ograniczenie mozliwosci odroczenia tygodniowego okresu odpoczynku

o maksimum 12 kolejnych okreséw dwudziestoczterogodzinnych wytacznie

w przypadku migdzynarodowych okazjonalnych przewozéw osob ma niekorzystny
wplyw, jezeli chodzi o réwne traktowanie i niezakldcong i uczciwa konkurencje
miegdzy przewoznikami, szczegodlnie z punktu widzenia matych 1 Srednich
przedsigbiorstw. Krajowe okazjonalne przewozy oséb mozna by réwniez
wykonywa¢ na tych samych zasadach co migdzynarodowe okazjonalne przewozy
0s0b, jesli chodzi o przebyta odleglosé, czas trwania przejazdu lub czas §wiadczenia
ustug dla pasazerow. Taka mozliwos¢ odroczenia tygodniowego okresu odpoczynku
nalezy zatem zapewni¢ rowniez w przypadku krajowych okazjonalnych przewozoéw

0sob.

ADby ulatwié egzekwowanie przepisow, kierowcy powinni przez caly czas trwania
przejazdu posiadaé w pojeidzie formularz przejazdu zawierajgcy kluczowe
informacje na temat przejazdu. Taki formularz przejazdu jest juz wykorzystywany
w ramach miedzynarodowego okazjonalnego przewozu 0sob na podstawie
rozporzgdzenia (WE) nr 1073/2009. Zgodnie 7 przepisami dotyczgcymi kontroli
zawartymi w rozporzqdzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/20147
odnosnie do zapisow odrecznych kierowcy powinni rowniez posiadaé w pojeZdzie
papierowe lub elektroniczne kopie formularzy przejazdu obejmujgce okazjonalny
drogowy przewdoz osob wykonywany w ciggu poprzednich 28 dni, a od dnia 31

grudnia 2024 r. — w ciggu poprzednich 56 dni.

Aby poprawié skutecznosé i sprawnosé egzekwowania przepisow, nalezy ustanowié
srodki kontroli oraz wymogi w petni wykorzystujgce narzedzia cyfrowe. Komisja

powinna ocenié, ktore srodki sq odpowiednie do cyfryzacji formularza przejazdu.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego
2014 r. w sprawie tachografow stosowanych w transporcie drogowym 1 uchylajace
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych
stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
561/2006 Parlamentu Europejskiego 1 Rady w sprawie harmonizacji niektorych
przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z
28.2.2014, s. 1).
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(14)

(15)

Aby zapewnié skuteczne i wysokiej jakosci okazjonalne przewozy osob, a takze
dobre warunki pracy i prowadzenia pojazdow dla kierowcow, Komisja powinna
oceni¢ egzekwowanie przepisow majgcych zastosowanie do okazjonalych
przewozow osob i ich wplyw na warunki pracy kierowcow i atrakcyjnosé sektora.
Komisja powinna w szczegolnosci monitorowac stosowanie odstgpstw
wprowadzonych niniejszym rozporzqdzeniem, oceniajqc, czy catkowity
skumulowany czas prowadzenia pojazdu w okresie objetym odstgpstwem nie jest
nadmierny, nie przyczynia si¢ do zmeczenia i stresu kierowcy lub nie ma wplywu

na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Rozporzgdzenie (WE) nr 561/2006 zobowiqzuje panstwa cztonkowskie do
ustanowienia przepisow dotyczgcych kar majgcych zastosowanie w priypadku
naruszen tego rozporzgdzenia i rozporzqdzenia (UE) nr 165/2014 oraz do
zapewnienia wykonywania tych przepisow. W wyroku 7 dnia 9 wrzesnia 2021 r.

w sprawie C-906/19% Trybunal Sprawiedliwosci wyjasnil, ;e panistwa czlonkowskie
sq pozbawione mozliwosci naktadania kar po stwierdzeniu naruszenia
rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014, ktore to naruszenie zostalo popetnione na
terytorium innego panstwa czltonkowskiego i za ktore nie zostala jeszcze natozona
kara. Trybunal uznal, Ze 7 tego wzgledu, ze ten aspekt obowiqzujgcych
uregulowanUnii moZe mie¢ negatywny wplyw na warunki pracy kierowcow

i bezpieczenstwo ruchu drogowego, do prawodawcy Unii nalezy podjecie decyzji

w sprawie ewentualnych zmian. Biorgc pod uwage, e naruszenia rozporzgdzen
(WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 czesto wystepujg jednoczesnie oraz Ze celem
rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014 jest zapewnienie zgodnosci g rozporzqdzeniem
(WE) nr 561/2006, wlasciwe jest, by mozna bylo naktadaé kary na przedsigbiorstwo
lub kierowce za naruszenia obu rozporzgdzen, gdy naruszenia te sq ujawniane na
terytorium jednego panstwa czlonkowskiego, ale popelniane na terytorium innego

panstwa czlonkowskiego lub panstwa trzeciego.

Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 9 wrzesnia 2021 r., Postgpowanie karne
przeciwko FO, w sprawie C- 906/19, ECLLI:EU:C:2021:715, pkt 45.
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(17)

Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie zapewnienie uczciwej
konkurencji oraz poprawy warunkow pracy i bezpieczenstwa ruchu drogowego przez
harmonizacj¢ przepisoéw dotyczacych przerw i okresOw odpoczynku w przypadku
kierowcow wykonujacych okazjonalne drogowe przewozy osob, a takZe zapewnienie
panstwom czlonkowskim mozliwosci nakladania kar za naruszenia przepisow
dotyczgcych tachografow ujawnione na ich terytorium niezaleinie od tego, gdzie
naruszenia te zostaly popetnione, nic moga zosta¢ osiggniete w sposob
wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na ich charakter
mozliwe jest ich lepsze osiggnigcie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dziatania
zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskie;j.
Zgodnie z zasadg proporcjonalno$ci okreslong w tym artykule niniejsze

rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tych celow.

Komisja powinna propagowadé, przy pelnym zaangazowaniu partnerow spolecznych
i panstw czlonkowskich, wspolne podejscie do wdraZania, stosowania

i egzekwowania niniejszego rozgporzgdzenia, w tym poprzez opracowywanie
wytycznych i wspieranie wspolpracy migdzy wszystkimi zainteresowanymi

stronami.
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(18) Aby umoZiliwi¢ wlasciwe egzekwowanie niniejszego rozporzgdzenia, Komisja
powinna uwzglednié, przy najbliiszej okazji przegladu rozporzgdzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2016/799° lub kazdego zastepujgcego je aktu
wykonawczego i nie poZniej niz 18 miesigcy po wejsciu w Zycie niniejszego
rozporzqdzenia, specyfikacje techniczne dla inteligentnych tachografow
ulatwiajgcych kontrole zgodnosci przez organy kontrolne, tak aby inteligentny
tachograf rejestrowal rowniez, czy pojazd jest wykorzystywany do regularnego czy

okazjonalnego przewozu 0sob.
(19) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 561/2006,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/799 z dnia 18 marca 2016 r. w
sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
165/2014 ustanawiajacego wymogi dotyczace budowy, sprawdzania, instalacji,

uzytkowania i naprawy tachograféw oraz ich elementow sktadowych (Dz.U. L 139 z
26.5.2016, s. 1).
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Artykut 1
W rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) art. 4 lit. n) otrzymuje brzmienie::

,»N) »regularne przewozy 0sOb« oznaczajg ushugi regularne oraz szczegdlne ustugi
regularne zdefiniowane odpowiednio w art. 2 pkt 2 1 3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009%*, zarowno krajowe, jak
1 migdzynarodowe;na) »okazjonalne przewozy osob« oznaczaja ustugi
okazjonalne zdefiniowane w art. 2 pkt 4 rozporzadzenia (WE) nr 1073/2009,

zaréwno krajowe, jak i migdzynarodowe;”; ||

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1073/2009
z dnia 21 pazdziernika 2009 r. w sprawie wspdlnych zasad dostepu do
migdzynarodowego rynku ustug autokarowych 1 autobusowych
1 zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 (Dz.U. L 300
7 14.11.2009, s. 88).; |
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2) w art. 7 po akapicie drugim dodaje si¢ I akapit w brzmieniu:

»W przypadku kierowcy wykonujacego okazjonalne przewozy osob przerwe,

o ktorej mowa w akapicie pierwszym, mozna rOwniez zastapi¢ dwiema przerwami,
z ktorych kazda musi mie¢ dlugo$¢ co najmniej 15 minut, roztozonymi w okresie
prowadzenia pojazdu, o ktérym mowa w akapicie pierwszym, w taki sposob, aby

zachowac zgodnos$¢ z przepisami akapitu pierwszego.”;
3) w art. § wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

»2a. Pod warunkiem ze nie zagraza to bezpieczenstwu ruchu drogowego ani
warunkom pracy kierowcy, kierowca wykonujacy pojedynczy
okazjonalny przewdz osob trwajacy co najmniej szes¢ kolejnych okresow
24 godzinnych moze odstapi¢ od ust. 2 akapit pierwszy, korzystajqc raz
z dziennego okresu odpoczynku w ciggu maksymalnie 25 godzin po
zakonczeniu poprzedniego dziennego okresu odpoczynku lub
tygodniowego okresu odpoczynku, pod warunkiem Ze taczny
skumulowany czas prowadzenia pojazdu w danym dniu nie przekracza
siedmiu godzin. Zgodnie z tymi samymi warunkami odstepstwo to moze
by¢ wykorzystane dwukrotnie w ramach pojedynczego okazjonalnego
przewozu 0sob trwajgcego co najmniej osiem kolejnych okresow 24
godzinnych. Korzystanie 7 tego odstgstwa pozostaje bez uszczerbku dla
maksymalnego wymiaru czasu pracy na podstawie majgcego

zastosowanie prawa.”;
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b)  wust. 6a wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(1) formuta wprowadzajaca otrzymuje brzmienie

»W drodze odstepstwa od ust. 6 kierowca wykonujacy pojedynczy
okazjonalny przew6z 0s6b moze odroczy¢ tygodniowy okres
odpoczynku o maksimum 12 kolejnych okreséw 24 godzinnych po
poprzednim regularnym tygodniowym okresie odpoczynku, pod

warunkiem ze:”;
(ii) uchyla sie lit. a);
(iii) dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»Komisja analizuje mozliwosci cyfryzacji formularza przejazdu, o
ktorym mowa w art. 16 ust. 4, w kontekscie szerszych wysitkow na rzecz

cyfryzacji w sektorze transportu drogowego.”;
4) w art. 16 dodaje si¢ nastepujqce ustepy:

»4. Na potrzeby kontroli drogowych, do czasu udostepnienia cyfrowego
Sformularza przejazdu, kierowca musi byé w stanie uzasadnié korzystanie

z odstepstw na podstawie art. 7 akapit trzeci oraz art. 8 ust. 2a i 6a poprzez:

a)  posiadanie w pojeidzie wypelnionego formularza przejazdu
zawierajgcego informacje wymagane zgodnie 7 rozporzgdzeniem (WE)
nr 1073/2009, za ktorego dostarczenie kierowcy przed kaidym

przejazdem odpowiedzialne jest przedsigbiorstwo transportowe; oraz
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b)  posiadanie w pojeZdzie papierowych lub elektronicznych kopii
odnosnych formularzy przejazdu, ktore obejmujg poprzednie 28 dni,

a od dnia 31 grudnia 2024 r. — poprzednie 56 dni.

Obowigzek okreslony w lit. b) akapitu pierwszego przestaje mieé¢
zastosowanie najpozniej, gdy pojazd korzysta 7 tachografu umozliwiajgcego

rejestrowanie rodzaju przewozu 0sob, o ktorym mowa w ust. 5.

W przypadku przewozow krajowych moina korzystaé z formularza przejazdu
dla przewozow miedzynarodowych, wskazujqc, ze jest on wykorzystywany na
potrzeby przewozu krajowego. Komisja moZe przyjgé akt wykonawczy,
okreslajgcy format formularza przejazdu dla przewozow krajowych w celu
uproszczenia kontroli zgodnosci, w stosownych przypadkach. Ten akt
wykonawczy przyjmuje sie zgodnie 7 procedurg sprawdzajgcq, o ktorej mowa

w art. 24 ust. 2a.

Nie poZniej ni; do dnia 31 grudnia 2026 r. Komisja ocenia mozliwosci
cyfryzacji formularza przejazdu dla kierowcow wykonujgcych okazjonalne
przewozy osob pod wzgledem wykonalnosci, oplacalnosci oraz jej wplywu na
egzekwowalnosé przepisow i warunki pracy kierowcow, a w stosownych
przypadkach przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie wniosek

ustawodawczy dotyczgcy odnosnej cyfryzaciji.

Ocena ta obejmie opracowanie cyfrowego formularza przejazdu
zawierajqcego informacje wymagane zgodnie z rozporzgdzeniem (WE)

nr 1073/2009, aby umoZzliwi¢ — przed rozpoczeciem przejazdu — elektroniczng
rejestracje takich informacji w wielojezycznym interfejsie, do ktorego
przewoznicy majq dostep. W tym celu Komisja moze takze rozwazyé
mozliwosé opracowania jednego lub wigkszej liczby nowych modutow
systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym ustanowionego

rozporzqdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1024/2012*.
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5.  Aby zapewnié jednolite stosowanie i egzekwowanie art. 7 akapit trzeci oraz
art. 8 ust. 2a i 6a Komisja, przy najbliiszej okazji przeglgdu rozporzgdzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2016/799%** lub jakiegokolwiek aktu
wykonawczego je zastepujgcego, a najpoiniej do dnia ... [18 miesigcy od dnia
wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzeniazmieniajgcegol, przyjmuje akty
wykonawcze okreslajgce odpowiednie specyfikacje techniczne, ktore
umozliwiajg rejestrowanie i przechowywanie w tachografie danych
dotyczqcych rodzaju przewozu osob, a mianowicie regularnego Ilub
okazjonalnego przewozu osob. Date rozpoczecia stosowania tych aktow
wykonawczych ustala sie po konsultacji 7 odpowiednimi zainteresowanymi
stronami. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie 7 procedurg

sprawdzajgcq, o ktorej mowa w art. 24 ust. 2a.

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1024/2012 z
dnia 25 pazdziernika 2012 r. w sprawie wspolpracy administracyjnej za
posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewngtrznym i
uchylajace decyzje Komisji 2008/49/WE (,,rozporzadzenie w sprawie
IMI”) (Dz.U.L 316 z 14.11.2012, 5. 1).

**  Rozporzqdzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/799 z dnia 18 marca
2016 r. w sprawie wykonania rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 ustanawiajgcego wymogi
dotyczgce budowy, sprawdzania, instalacji, uiytkowania i naprawy
tachografow oraz ich elementow sktadowych (Dz.U. L 139 7 26.5.2016,
s. 1).”;
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5) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:
wArtykut 17a

Do dnia 31 grudnia 2028 r. Komisja sporzqdza sprawozdanie oceniajgce skutki
przepisow niniejszego rozporzqdzenia odnoszgcych sie do sektora okazjonalnych
przewozow pasazerskich w odniesieniu do bezpieczenstwa drogowego oraz
aspektow spotecznych, w szczegolnosci warunkow pracy kierowcow. Komisja
przekazuje to sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie. JeZeli Komisja

uzna to za stosowne, przedstawia odpowiednie wnioski ustawodawcze.”;
6) art. 19 ust. 2 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

»w2. Panstwo czltonkowskie upowaznia wtasciwe organy do naktadania kar na
przedsigbiorstwo lub kierowce za naruszenie niniejszego rozporzgdzenia lub
rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014 ujawnione na jego terytorium i za ktore nie
natozono jeszcze kary, nawet gdy naruszenie takie miato miejsce na

terytorium innego panstwa czlonkowskiego lub panstwa trzeciego.”.
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Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu

w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqca Przewodniczqcy / Przewodniczgca
Or. en
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