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Minimalne poziadavky na miniméalne prestavky a doby denného a tyzdenného odpocinku v
odvetvi prilezitostnej osobnej dopravy

(COM(2023)0256 — C9-0178/2023 — 2023/0155(COD))

Navrh nariadenia

POZMENUJUCE NAVRHY EUROPSKEHO PARLAMENTU*

k navrhu Komisie

NARIADENIE
EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2024/...

ktorym sa meni nariadenie (ES) €. 561/2006, pokial’ ide o0 minimalne poZiadavky
na minimalne prestavky a doby denného a tyZdenného odpocinku v odvetvi
prileZitostnej osobnej dopravy a pokial’ ide o pravomoc ¢lenskych Statov ukladat’ sankcie
za porusenia nariadenia (EU) & 165/2014, ku ktorym doslo v inom Elenskom $tite alebo v

tretej krajine

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej inie, a najmé na jej ¢lanok 91 ods. 1,

Pozmenujice navrhy: novy alebo zmeneny text je vyznaceny hrubou kurzivou;
vypustenia sa oznacuju symboloml .
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so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru!,
Ppo porade s Vyborom regioénov,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom?,

! U.v. EU C, C/2023/882, 8.12.2023, ELL: http://data.curopa.eu/eli/C/2023/882/0j.
2 Pozicia Eurépskeho parlamentu z ... [(U. v. ...)/(zatial’ neuverejnend v uradnom
vestniku)] a rozhodnutie Rady z ... .
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ked’ze:

(D) Dobré pracovné podmienky pre vodicov a spravodlivé podmienky na podnikanie
pre podniky cestnej dopravy maju rozhodujuci vplyv na vytvorenie efektivneho,
bezpecného a socidlne zodpovedného odvetvia cestnej dopravy, zabezpecenie
nediskriminécie a prilakanie kvalifikovanych pracovnikov. Je preto nevyhnutné,
aby pravidla Unie v socialnej oblasti tykajtce sa cestnej dopravy boli zrozumitel'né,
primerané, zodpovedali G¢elu, I'ahko sa uplatiiovali a presadzovali a aby sa

vykonavali u¢innym a konzistentnym spdsobom v celej Unii.

2) Pravidla o maximalnych dennych a tyZdennych Casoch jazdy, miniméalnych
prestavkach a dobach denného a tyzdenného odpocinku stanovené v nariadeni
Europskeho parlamentu Rady (ES) €. 561/2006% sa vzt'ahuju na prevadzkovatel'ov
cestnej dopravy a ich vodicov, a to bez ohl'adu na to, ¢i pdsobia v preprave osdb
alebo tovaru, alebo ¢i v pripade prepravy osob je doprava pravidelna alebo

prilezitostna.

3 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 z 15. marca 2006
o harmonizécii niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaji
cestnej dopravy, ktorym sa menia a dopiiaju nariadenia Rady (EHS) &. 3821/85 a (ES)
&.2135/98 a zrusuje nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/85 (U. v. EU L 102, 11.4.2006,
s. 1).
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3) Specifika odvetvia prileZitostnej cestnej osobnej dopravy nie st rovnaké ako
Specifika odvetvia cestnej ndkladnej dopravy ¢i odvetvia pravidelnej cestnej osobnej
dopravy. Prilezitostna cestnd osobné doprava sa vyznacuje vysokou sezénnost'ou
a rozliénymi dizkami ¢asu straveného jazdou, ako aj réznymi jazdnymi
vzdialenost’ami, a to v zavislosti od turistickych aktivit cestujicich. Ak je to
uskutoc¢nitel'né, musi sa vyhoviet’ potrebam cestujucich, napriklad neplanovanym
a improvizovanym poziadavkam cestujucich, pokial’ ide o d’alSie zastavky a zmeny
trasy alebo ¢asového planu. Prilezitostna cestnd osobna doprava v porovnani
s nakladnou dopravou alebo pravidelnou autobusovou dopravou vo vSeobecnosti
zahtna kratsi ¢as jazdy. Vodici okrem toho obvykle spia v hoteloch a v noci jazdia
len zriedka. Na druhej strane vodici po€as pracovného ¢asu mozu podliehat

niektorym d’al$im ¢innostiam, ktoré ¢asto vyplyvaju z interakcie s cestujicimi.

4) V hodnoteni ex post tykajiicom sa nariadenia (ES) ¢. 561/2006 sa dospelo k zaveru,
ze niektoré jednotné pravidla tykajuce sa minimalnych prestavok a dob odpocinku
nezodpovedaju Specifikam prileZitostnej cestnej osobnej dopravy. Z d’al§ich
posudeni, ktoré v uvedenej stivislosti vykonala Komisia, vyplynulo, Ze niektoré
z poziadaviek nariadenia (ES) ¢. 561/2006 tykajuice sa prestavok a dob denného
a tyzdenného odpocinku st pre vodicov a prevadzkovatel'ov vykonavajiacich
prilezitostnu cestnl osobnl dopravu nevhodné a nepraktické, ked’ze maji negativny
vplyv na schopnost’ organizovat’ efektivnu a vysokokvalitnl prilezitostni osobnu

dopravu, na pracovné podmienky vodiCov, a teda aj na bezpecnost’ cestnej premavky.
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(6)

Je preto vhodné prisposobit’ poziadavky na minimalne prestavky a doby odpocinku
tak, aby zodpovedali I Specifickym poziadavkam prilezitostnej cestnej osobnej
dopravy. Vhodné je takisto zosuladit’ platné pravidla pre vnltroStatnu

a medzinarodnu prilezitostnt cestni osobnu dopravu.

Flexibilnejsie pravidla planovania prestavok a dob odpocinku vodicov
vykonavajucich prilezitostna cestni osobnti dopravu by v ziadnom pripade nemali
ohrozit’ bezpecnost’ vodi¢ov alebo bezpecnost’ cestnej premavky, zvysit’ uroven
unavy vodicov ani viest’ k zhorSeniu pracovnych podmienok. Takato flexibilita by
preto nemala byt’ pri¢inou zmeny stcasnych pravidiel tykajacich sa celkovych
minimalnych prestavok, maximalnych dob jazdy za den a za tyzden, maximalneho
Casu jazdy za dva tyZdne a maximadlneho pracovného casu v sulade s platnymi
pravaymi predpismi vrdatane smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady

2002/15/ES".

Smernica Eurdopskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES 7 11. marca 2002

o organizdcii pracovnej doby 0sob vykonavajucich mobilné Cinnosti v cestnej
doprave (U. v. ES L 80, 23.3.2002, s. 35).
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®)

Na zabezpecenie jednotného vymedzenia prilezitostnej osobnej dopravy je potrebné
vysvetlit, Ze vymedzenie uvedené v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 1073/2009° sa vztahuje na vnutrostatnu aj na medzinarodnt dopravu. Takisto je
vhodné aktualizovat’ vymedzenie pravidelnej cestnej osobnej dopravy, aby
odkazovalo na nariadenie (ES) ¢. 1073/2009, ktorym sa zruS$ilo nariadenie Rady

(EHS) &. 684/926,

Vicsia flexibilita pri planovani prestavok pre vodi¢ov vykonavajucich prilezitostnt
cestnll osobnu dopravu by vodicom v ziadnom pripade nemala spdsobovat’ viicsiu
unavu alebo stres. Malo by sa zabezpecit’, aby vodici Cerpali prestavky

s minimalnou diZkou potrebné na to, aby si mohli riadne a dostatoéne odpodinut’. Je
preto vhodné stanovit’ minimalnu dizku trvania kazdej prestavky. Vodicom
vykonavajucim prilezitostnu cestni osobnu dopravu by sa preto malo umoznit’, aby
si mohli rozdelit’ povinnl prestavku na dve prestavky, z ktorych kazda trvd najmenej
15 minat, pri dodrZani celkového poZadovaného minimdlneho casu prestavky

v trvani 45 minut. ViicSia flexibilita pri planovani uvedenych prestiavok by viak
nemala branit’ vodi¢om v tom, aby mali prestavky dlhSie, ako je poZadované

minimdlne trvanie, alebo aby mali dodatocné prestavky.

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 z 21. oktobra 2009

o spolo¢nych pravidlach pristupu na medzinarodny trh autokarovej a autobusovej
dopravy a o zmene a doplneni nariadenia (ES) ¢. 561/2006 (U. v. EU L 300,
14.11.2009, s. 88).

Nariadenie Rady (EHS) €. 684/92 zo 16. marca 1992 o spolo¢nych pravidlach

pre medzinarodnt prepravu 0sdb autokarmi a autobusmi (U. v. ES L 74, 20.3.1992,
s. 1).
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9 Treba vSak jasne vymedzit rozsah takejto flexibility I , aby sa vicsia flexibilita
pri planovani dob odpocinku vodicov vykondvajicich prilezitostnu cestni1 osobnu
dopravu nezneuzivala. Vodici by preto mali mat’ moznost’ odlozit’ zaciatok doby
denného odpoc¢inku maximalne o jednu hodinu v pripadoch, ked’ doba jazdy v dany
den nepresiahla sedem hodin, a zaciatok doby denné¢ho odpoc¢inku by mali mat’
moznost’ odlozit’ len v pripade vykonavania jednotlivej prileZitostnej osobnej
dopravy trvajicej Sest’ alebo viac dni. Takato flexibilita by mala byt’ d’alej
obmedzena tak, aby uvedenu vynimku z pravidiel tykajucich sa doby odpocinku
bolo moZné vyuZit’ len raz pocas trvania cesty alebo dvakrdt v ramci jednotlivej
prileZitostnej osobnej dopravy trvajucej osem alebo viac dni. PouZitie uvedenej
vynimky nemd vplyv na najneskorsi Cas zaciatku doby tyZdenného odpocinku.

V zaujme ucinného a efektivneho presadzovania by sa dovtedy, kym bude
k dispozicii digitalny jazdny list, mala okrem zaznamov tachografu pouZivat’ aj

kopia jazdného listu v papierovej alebo elektronickej podobe.

(10) Kontroly vykondvané prisluSnymi vnutroStatnymi organmi ohl’adom dodrZiavania
ustanoveni tohto nariadenia tykajucich sa prestavok a dob odpocinku bude podl’a

potreby podporovat’ Eurépsky organ prace (ELA).
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(12)

(13)

Obmedzenie moznosti odlozit’ dobu tyzdenného odpocinku az na 12 po sebe idtcich
24 hodinovych obdobi vyluc¢ne na medzinarodnu prilezitostni osobnti dopravu ma
negativny vplyv na rovnaké zaobchddzanie a nenarusenu a spravodlivl hospodarsku
stitaz medzi prevadzkovateI'mi, najmi medzi malymi a strednymi podnikmi.
Vnutrostatna prilezitostna osobna doprava moze takisto poskytovat’ svoje sluzby

za rovnakych podmienok ako medzinarodna prilezitostna osobna doprava, pokial’ ide
o prejdent vzdialenost’, dizku trvania cesty alebo sluzby poskytované cestujucim.

Z tejto moznosti odlozit’ dobu tyzdenného odpocinku by preto mala mat’ prospech aj

vnutroStatna prilezitostna osobna doprava.

S cielom ulahdit’ presadzovanie predpisov by vodici mali mat’ vo vozidle a pocas
celej jazdy jazdny list, ktory obsahuje kl’ucové informdcie o ceste. Takyto jazdny
list sa uz pouZiva pre medzindrodnu prileZitostnui osobnui dopravu podl’a
nariadenia (ES) ¢ 1073/2009. V sulade s ustanoveniami v nariadeni Europskeho
parlamentu a Rady (EU) & 165/20147 o vedeni ruénych zdznamov by vodici mali
mat’ vo vozidle aj papierové alebo elektronické kopie jazdnych listov, ktoré sa
vzt’ahuju na prileZitostnu cestnui osobnu dopravu uskutocnenu pocas

predchadzajucich 28 dni a od 31. decembra 2024 pocas predchddzajucich 56 dni.

V zaujme ucinnejSieho a efektivnejSieho presadzovania predpisov by sa mali
stanovit’ opatrenia a poZiadavky tykajiuce sa kontroly, ktoré v plnej miere vyuZivaju
digitilne nastroje. Komisia by mala posudit’, ktoré opatrenia su vhodné

na digitalizaciu jazdného listu.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 165/2014 zo 4. februara 2014 o
tachografoch v cestnej doprave, ktorym sa rusi nariadenie Rady (EHS) €. 3821/85 o
zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni nariadenie Europskeho parlamentu a
Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizécii niektorych pravnych predpisov v socidlne;
oblasti, ktoré sa tykajt cestnej dopravy (U. v. EU L 60, 28.2.2014, s. 1).
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(14)

(15)

S ciel’om zabezpedit’ efektivnu a vysokokvalitnu prileZitostnu osobnu dopravu, ako
aj dobré pracovné a jazdné podmienky pre vodicov by Komisia mala vyhodnotit’
presadzovanie pravidiel uplatnitel’nych na prileZitostnui osobnu dopravu a ich
vplyv na pracovné podmienky vodicov a atraktivnost’ odvetvia. Komisia by mala
najmd monitorovat’ vyuZivanie vynimiek zavedenych tymto nariadenim tym, Ze
posudi, i celkovy suhrnny cCas jazdy pocas obdobia, na ktoré sa vit'ahuje vynimka,
nie je nadmerny, Ci neprispieva k unave a stresu vodica alebo ¢i neovplyviiuje

bezpecnost’ cestnej premavky.

V nariadeni (ES) ¢. 561/2006 sa od clenskych Statov vyZaduje, aby stanovili
predpisy o sankcidach vzt’ahujucich sa na poruSenia uvedeného nariadenia

a nariadenia (EU) & 165/2014 a zabezpedili, aby sa uvedené predpisy vykondvali.
Vo svojom rozsudku z 9. septembra 2021 vo veci C-906/19% Sudny dvor stanovil, Ze
Elenské $tdaty nemoéu ulofit’ sankciu po zisteni poruSenia nariadenia (EU)

C. 16572014, ku ktorému doslo na uzemi iného clenského Statu a za ktoré este
nebola uloZend sankcia. Sudny dvor konStatoval, Ze pokial’ by uvedeny aspekt
platnej pravnej iipravy Unie mohol negativne ovplyvnit’ pracovné podmienky
vodi¢ov a bezpecnost’ na cestich, prindlesi zakonodarcovi Unie rozhodniit’

o pripadnych zmendch. Vzhl’adom na to, Ze k poruSeniam nariadeni (ES)

¢ 561/2006 a (E U) ¢ 165/2014 Casto dochadza sucasne a Ze ucelom nariadenia
(EU) & 165/2014 je zabezpedit silad s nariadenim (ES) & 561/2006, je vhodné,
aby sa sankcie mohli uloZit’ podniku alebo vodicovi za poruSenia oboch nariadeni,
ak sa také poruSenia zistia na uzemi jedného clenského Statu, ale doslo k nim

na uzemi iného clenského Stdatu alebo tretej krajiny.

Rozsudok Sudneho dvora z 9. septembra 2021, Trestné konanie proti FO, C-906/19,
ECLI:EU:C:2021:715, bod 45.
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(16) Ked’ze ciele tohto nariadenia, a to zabezpecit’ spravodlivi hospodérsku sut'az
a zlepsit’ pracovné podmienky a bezpecnost’ cestnej premavky harmonizaciou
pravidiel o prestavkach a dobach odpocinku pre vodicov vykonévajicich
prilezitostnu cestni osobnu dopravu, ake aj zabezpecit’, aby ¢lenské Staty mohli
ukladat’ sankcie za poruSenia pravidiel tykajucich sa tachografov zistené na ich
uzemi bez ohladu na to, kde k tymto porusSeniam doslo, nie je mozné uspokojivo
dosiahnut’ na Grovni samotnych ¢lenskych §tatov, ale z dovodu povahy ciel'ov ich
mozno lepsie dosiahnut’ na Grovni Unie, mdZe Unia prijat’ opatrenia v stilade so
zasadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. V stlade so zasadou
proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku toto nariadenie neprekracuje ramec

nevyhnutny na dosiahnutie uvedenych ciel'ov.

(17) Komisia by mala s plnym zapojenim socidalnych partnerov a ¢lenskych Statov
presadzovat’ spolocny pristup k vykondvaniu, uplatiiovaniu a presadzovaniu tohto
nariadenia, a to aj vypracovanim usmerneni a podporou spoluprdace medzi

vSetkymi dotknutymi stranami.
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(18) S cielom umoznit’ riadne presadzovanie tohto nariadenia by Komisia mala
pri najbliSom preskiimani vykondvacieho nariadenia Komisie (EU) 2016/799°
alebo akéhokol’vek vykondvacieho aktu, ktory ho nahradza, najneskor vSak 18
mesiacov od nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia zahrnut’ technické
Specifikacie inteligentnych tachografov ul’ ahéujucich kontroly dodrZiavania
predpisov vykondvané kontrolnymi organmi, aby inteligentné tachografy
zaznamendvali aj to, i vozidlo zabezpecuje pravidelnu alebo prileZitostnu osobni

dopravu.
(19) Nariadenie (ES) ¢. 561/2006 by sa preto malo zodpovedajicim spdsobom zmenit’,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

? Vykonavacie nariadenie Komisie (E U) 2016/799 z 18. marca 2016, ktorym sa
vykondva nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 165/2014, ktorym sa
ustanovuju poZiadavky na konStrukciu, skuSanie, montadz, prevadzku a opravu
tachografov a ich komponentov (U. v. EU L 139, 26.5.2016, s. 1).
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Clanok 1

Nariadenie (ES) ¢. 561/2006 sa meni takto:

1.

V ¢lanku 4 sa pismeno n) nahradza takto:

,,Il)

na)

,»pravidelna osobna doprava® je ,,pravidelnd doprava® v zmysle
vymedzenia v ¢lanku 2 bode 2 a ,,0s0bitna pravidelnd doprava* v zmysle
vymedzenia v ¢lanku 2 bode 3 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady

(ES) ¢. 1073/2009%*, ¢i uz vnutrostatna alebo medzinarodna;

,»prilezitostna osobna doprava“ je ,,prilezitostna doprava“ v zmysle
vymedzenia v ¢lanku 2 bode 4 nariadenia (ES) ¢. 1073/2009, ¢i uz

vnutro§tatna alebo medzinarodna; I

Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009
z 21. oktdbra 2009 o spolo¢nych pravidlach pristupu na medzinarodny

trh autokarovej a autobusovej dopravy a o zmene a doplneni nariadenia

(ES) €. 561/2006 (U. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 88).“|]
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2. V ¢lanku 7 sa za druhy odsek vklada tento I odsek:

,»V pripade vodi¢a vykonavajuceho prilezitostnii osobnt dopravu sa mdze prestavka
uvedena v prvom odseku tiez nahradit’ dvomi prestavkami, z ktorych kazda trva
najmenej 15 mintt a ktoré s rozlozené pocas doby jazdy uvedenej v prvom odseku

tak, aby boli splnené ustanovenia prvého odseku.
3. Clanok 8 sa men takto:
a)  vklada sa tento odsek:

»2a. Za predpokladu, Ze tym nie je ohrozena bezpecnost’ cestnej premavky
a pracovné podmienky vodica, vodi¢ vykonavajuci jednotlivi
prilezitostni osobnu dopravu v trvani najmenej Sest’ po sebe iducich 24-
hodinovych obdobi sa moze odchylit’ od odseku 2 prvého pododseku
tym, Ze raz Cerpd dobu denného odpocinku najneskor do 25 hodin po
skonceni predchadzajucej doby denného alebo tyZdenného odpocinku,
ak celkovy suhrnny ¢as jazdy za dany den nepresahuje sedem hodin.
Za rovnakych podmienok sa moZe uvedena vynimka pouZit’ dvakrat
v ramci jednotlivej prileZitostnej osobnej dopravy v trvani najmenej
osmich po sebe iducich 24-hodinovych obdobi. PouZitim uvedenej
vynimky nie je dotknuty maximadlny pracovny cas podla prislusného

prava.“
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b)  odsek 6a sa meni takto:
1)  Gvodna veta nahradza takto:

,Odchylne od odseku 6 vodi¢ vykonavajuci jednotlivu prilezitostnu
osobnu dopravu méze odlozit’ dobu tyzdenného odpocinku az o 12 po
sebe idlcich 24-hodinovych obdobi nasledujicich po predchadzajtice)
dobe pravidelného tyzdenného odpocinku po splneni tychto

podmienok:*;
ii)  pismeno a) sa vypust'a;
ii)  dopliia sa tento pododsek:

»Komisia preskuma moZnosti digitalizacie jazdného listu uvedeného
v Clanku 16 ods. 4 v kontexte SirSieho usilia o digitalizdciu v odvetvi

cestnej dopravy. “
4. V Elanku 16 sa dopliiaji tieto odseky:

»w4. Na ucely cestnych kontrol, kym nie je k dispozicii digitalny jazdny list, musi
byt vodi¢ schopny odovodnit’ pouitie vynimiek podla Clanku 7 tretieho

odseku a ¢lanku 8 ods. 2a a 6a tym, Ze:

a) mad vo vozidle vyplneny jazdny list obsahujuci informdcie poZadované
v sulade s nariadenim (ES) ¢. 1073/2009, za ktorého poskytnutie

vodicovi pred kaZdou cestou zodpoveda dopravny podnik; a
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b)  ma vo vozidle papierové alebo elektronické kopie takychto jazdnych
listov, ktoré sa vzt'ahuju na predchadzajucich 28 dni a od 31. decembra

2024 na predchadzajucich 56 dni.

Povinnost’ uvedend v pismene b) prvého pododseku sa prestava uplatiiovat’
najneskor vtedy, ked’ vozidlo pouZiva tachograf umoziiujuci zaznamendvat’

druh osobnej dopravy podla odseku 5.

V pripade vnutrostdtnej dopravy sa méZe pouZit’ jazdny list

pre medzindarodnu dopravu s uvedenim jeho pouZitia pre vnutroStatnu
dopravu. Komisia moZe v pripade potreby prijat’ vykondvaci akt, ktorym sa
stanovi formadt jazdného listu pre vnutrostatnu dopravu s ciel’om zZjednodusit’
kontroly dodrZiavania predpisov. Uvedeny vykondvaci akt sa prijme v sulade

s postupom preskumania uvedenym v Clanku 24 ods. 2a.

Komisia najneskor do 31. decembra 2026 posudi moznosti digitalizdcie
jazdného listu pre vodicov vykondavajucich prileZitostnu osobnu dopravu
z hl’adiska uskutocénitel’nosti, nakladovej efektivnosti a jej vplyvu

na vykonatel’nost’ a pracovné podmienky vodicov a v pripade potreby
predloZi Eurépskemu parlamentu a Rade legislativny ndavrh tykajuci sa takej
digitalizacie.

Uvedené posudenie zahrria vytvorenie digitalneho jazdného listu
obsahujuceho informdcie poZadované v sulade s nariadenim (ES)

¢ 107372009, aby bolo mozné také informadcie pred zaciatkom cesty
elektronicky zaregistrovat’ vo viacjazycnom rozhrani, ku ktorému maju
prevadzkovatelia pristup. Na uvedeny ucel moZe Komisia preskumat’ aj
moZnost’ vytvorenia jedného alebo viacerych novych modulov pre
informacny systém o vnutornom trhu zriadeny nariadenim Eurdpskeho

parlamentu a Rady (EU) & 1024/2012%
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5. S ciel’om zabezpecit’ jednotné uplatiiovanie a presadzovanie élanku 7
tretieho odseku a Clanku 8 ods. 2a a 6a Komisia pri najblizSej prileZitosti
preskiimania vykondvacieho nariadenia Komisie (EU) 2016/799** alebo
akéhokol’vek vykondavacieho aktu, ktory ho nahradza, a najneskor do ... [18
mesiacov odo diia nadobudnutia ucinnosti tohto pozmeriujiuceho nariadenial
prijme vykondvacie akty, ktorymi stanovi vhodné technické Specifikdcie,
ktoré umoZnia zaznamendvat’ a uchovdvat’ na tachografe udaje tykajuce sa
druhu osobnej dopravy, konkrétne Ci ide o pravidelnu alebo prileZitostnu
osobnui dopravu. Datum uplatiiovania uvedenych vykondvacich aktov sa
stanovi po konzultdcii s prisluSnymi zainteresovanymi stranami. Uvedené
vykondvacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskumania uvedenym

v Clanku 24 ods. 2a.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 1024/2012 z 25.
oktobra 2012 o administrativnej spoluprdci prostrednictvom
informacného systému o vnutornom trhu a o zruSeni rozhodnutia
Komisie 2008/49/ES (,,nariadenie o IMI*) (U. v. EU L 316, 14.11.2012,
s. 1).

**  Vykondavacie nariadenie Komisie (E U) 2016/799 z 18. marca 2016,
ktorym sa vykondva nariadenie Eurdopskeho parlamentu a Rady
(EU) & 165/2014, ktorym sa ustanovujii poziadavky na konstrukciu,
skuSanie, montaz, prevadzku a opravu tachografov a ich komponentov

(U.v. EUL 139, 26.5.2016, s. 1).“
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5. Vklada sa tento ¢lanok:

. Cldnok 17a

Komisia do 31. decembra 2028 vypracuje spravu, v ktorej posudi dosledky
ustanoveni tohto nariadenia tykajucich sa odvetvia prileZitostnej osobnej dopravy,
pokial’ ide o bezpecnost’ cestnej premdvky a socidlne aspekty, najmd pracovné
podmienky vodic¢ov. Komisia zaSle uvedenu spravu Eurdpskemu parlamentu

a Rade. Ak to Komisia povazuje za vhodné, predloZi prislusné legislativne

ndvrhy.“
6. V élanku 19 ods. 2 sa prvy pododsek nahradza takto:

»2.  Clensky §tat umosni prislusnym orgdanom ulo%it’ sankciu podniku a/alebo
vodi¢ovi za porusenie tohto nariadenia alebo nariadenia (EU) & 165/2014
zisteného na svojom uzemi, za ktoré eSte nebola sankcia uloZend, a to aj
vtedy, ak k danému poruSeniu doslo na uzemi iného clenského Statu alebo

tretej krajiny. “.
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Clanok 2

Toto nariadenie nadobtida G¢innost’ dvadsiatym ditom nasledujiicim po jeho uverejneni

v Uradnom vestniku Europskej unie.

Toto nariadenie je zavdzné v celom svojom rozsahu a priamo uplatnitel'né vo vsetkych

¢lenskych Statoch.

V..
Za Europsky parlament Za Radu
predsednicka predseda/predsednicka
Or. en
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