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PR_COD_1amCom

Verklaring van de gebruikte tekens

* Raadplegingsprocedure
*** Goedkeuringsprocedure

***I Gewone wetgevingsprocedure (eerste lezing)
***II Gewone wetgevingsprocedure (tweede lezing)

***III Gewone wetgevingsprocedure (derde lezing)

(De aangeduide procedure is gebaseerd op de in de ontwerptekst 
voorgestelde rechtsgrond.)

Amendementen op een ontwerphandeling

Amendementen van het Parlement in twee kolommen

Geschrapte tekstdelen worden in de linkerkolom in vet cursief aangegeven. 
Vervangen tekstdelen worden in beide kolommen in vet cursief aangegeven. 
Nieuwe tekst wordt in de rechterkolom in vet cursief aangegeven.

In de eerste en tweede regel van de koptekst boven elk amendement wordt 
verwezen naar het tekstdeel in kwestie van de ontwerphandeling. Indien een 
amendement betrekking heeft op een bestaande handeling, waarop in de 
ontwerphandeling wijzigingen worden voorgesteld, bevat de koptekst 
bovendien een derde en vierde regel, die verwijzen naar de bestaande 
handeling respectievelijk naar de bepaling in kwestie.

Amendementen van het Parlement in de vorm van een geconsolideerde 
tekst

Nieuwe tekstdelen worden in vet cursief aangegeven. Geschrapte tekstdelen 
worden aangegeven met het symbool ▌ of worden doorgestreept. Waar 
tekstdelen vervangen worden, wordt de nieuwe tekst in vet cursief 
aangegeven, terwijl de vervangen tekst wordt geschrapt of doorgestreept. 
Bij wijze van uitzondering worden zuiver technische wijzigingen die de 
diensten aanbrengen met het oog op de opstelling van de definitieve tekst, 
niet gemarkeerd.
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ONTWERPWETGEVINGSRESOLUTIE VAN HET EUROPEES PARLEMENT

over het voorstel voor een verordening van het Europees Parlement en de Raad tot 
wijziging van Verordening (EG) nr. 561/2006 wat betreft de minimumeisen voor 
minimale onderbrekingen en dagelijkse en wekelijkse rusttijden in de sector van het 
ongeregeld personenvervoer
(COM(2023)0256 – C9-0178/2023 – 2023/0155(COD))

(Gewone wetgevingsprocedure: eerste lezing)

Het Europees Parlement,

– gezien het voorstel van de Commissie aan het Europees Parlement en de Raad 
(COM(2023)0256),

– gezien artikel 294, lid 2, en artikel 91, lid 1, van het Verdrag betreffende de werking 
van de Europese Unie, op grond waarvan het voorstel door de Commissie bij het 
Parlement is ingediend (C9-0178/2023),

– gezien het advies van het Europees Economisch en Sociaal Comité van 11 september 
20231,

– gezien het advies van het Comité van de Regio’s van ... 2;

– gezien artikel 294, lid 3, van het Verdrag betreffende de werking van de Europese Unie,

– gezien artikel 59 van zijn Reglement,

– gezien het advies van de Commissie werkgelegenheid en sociale zaken,

– gezien het verslag van de Commissie vervoer en toerisme (A9-0370/2023),

1. stelt onderstaand standpunt in eerste lezing vast;

2. verzoekt de Commissie om hernieuwde voorlegging aan het Parlement indien zij haar 
voorstel vervangt, ingrijpend wijzigt of voornemens is het ingrijpend te wijzigen; 

3. verzoekt zijn Voorzitter het standpunt van het Parlement te doen toekomen aan de Raad 
en aan de Commissie alsmede aan de nationale parlementen.

Amendement 1

1 [PB C 0 van 0.0.0000, blz. 0. / Nog niet bekendgemaakt in het Publicatieblad].
2 [PB C 0 van 0.0.0000, blz. 0. / Nog niet bekendgemaakt in het Publicatieblad].
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Voorstel voor een verordening
Overweging 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(3) De sector van het ongeregeld 
personenvervoer over de weg vertoont 
echter andere kenmerken dan die van het 
goederenvervoer of het geregelde 
personenvervoer over de weg, namelijk een 
hoge seizoensgebondenheid en 
verschillende rijtijden, die afhangen van de 
toeristische activiteiten van de passagiers. 
Waar mogelijk moet worden ingespeeld op 
ongeplande verzoeken van passagiers in 
termen van extra haltes en wijzigingen van 
de route of de dienstregeling. Bij 
ongeregeld personenvervoer over de weg is 
de rijtijd doorgaans korter dan bij 
vrachtvervoer of geregeld busvervoer. De 
bestuurders slapen meestal ook in hotels en 
rijden zelden ’s nachts. Het is echter 
mogelijk dat de bestuurders tijdens de 
arbeidstijd extra activiteiten moeten 
verrichten, vaak als gevolg van interacties 
met passagiers.

(3) De sector van het ongeregeld 
personenvervoer over de weg vertoont 
echter andere kenmerken dan die van het 
goederenvervoer of het geregelde 
personenvervoer over de weg, namelijk een 
hoge seizoensgebondenheid en 
verschillende rijtijden en uiteenlopende 
rijafstanden, die afhangen van de 
toeristische activiteiten van de passagiers. 
Waar mogelijk moet worden ingespeeld op 
de behoeften van de passagiers, zoals 
ongeplande verzoeken van passagiers in 
termen van extra haltes en wijzigingen van 
de route of de dienstregeling. Bij 
ongeregeld personenvervoer over de weg is 
de rijtijd doorgaans korter dan bij 
vrachtvervoer of geregeld busvervoer. De 
bestuurders slapen meestal ook in hotels en 
rijden zelden ’s nachts. Het is echter 
mogelijk dat de bestuurders tijdens de 
arbeidstijd extra activiteiten moeten 
verrichten, vaak als gevolg van interacties 
met passagiers.

Amendement 2

Voorstel voor een verordening
Overweging 6

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(6) Flexibelere regels voor de planning 
van de onderbrekingen en rusttijden van 
bestuurders die ongeregeld 
personenvervoer over de weg verrichten, 
mogen op geen enkele wijze de veiligheid 
van de bestuurders, de verkeersveiligheid 
en de arbeidsomstandigheden in gevaar 
brengen, noch de vermoeidheid van de 
bestuurders doen toenemen. Een dergelijke 
flexibiliteit mag derhalve geen wijziging 
brengen in de huidige regels inzake de 
totale minimumonderbrekingen, de 

(6) Flexibelere regels voor de planning 
van de onderbrekingen en rusttijden van 
bestuurders die ongeregeld 
personenvervoer over de weg verrichten, 
mogen op geen enkele wijze de veiligheid 
van de bestuurders, de verkeersveiligheid 
en de arbeidsomstandigheden in gevaar 
brengen, noch de vermoeidheid van de 
bestuurders doen toenemen. Een dergelijke 
flexibiliteit mag derhalve geen wijziging 
brengen in de huidige regels inzake de 
totale minimumonderbrekingen, de 
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maximale rijtijden per dag en per week en 
de maximale tweewekelijkse rijtijd.

maximale rijtijden per dag en per week, de 
maximale tweewekelijkse rijtijd en de 
maximale arbeidstijd.

Amendement 3

Voorstel voor een verordening
Overweging 8

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(8) Meer flexibiliteit bij de planning 
van onderbrekingen voor bestuurders die 
ongeregeld personenvervoer over de weg 
verrichten, mag deze bestuurders er niet 
van weerhouden onderbrekingen te 
nemen van een minimumduur die nodig is 
om naar behoren te kunnen rusten. Daarom 
moet voor elke onderbreking een 
minimumduur worden vastgesteld. 
Bestuurders die ongeregeld 
personenvervoer over de weg verrichten, 
moeten daarom de mogelijkheid krijgen 
hun verplichte onderbreking op te splitsen 
in drie afzonderlijke onderbrekingen van 
ten minste 15 minuten elk, naast de reeds 
voorziene mogelijkheid om de 
onderbreking op te splitsen.

(8) Meer flexibiliteit bij de planning 
van onderbrekingen voor bestuurders die 
ongeregeld personenvervoer over de weg 
verrichten, mag onder geen beding tot 
meer vermoeidheid of stress bij 
bestuurders leiden, en er moet voor 
worden gezorgd dat zij onderbrekingen 
nemen van een minimumduur die nodig is 
om naar behoren en voldoende te kunnen 
rusten. Daarom moet voor elke 
onderbreking een minimumduur worden 
vastgesteld. Bestuurders die ongeregeld 
personenvervoer over de weg verrichten, 
moeten de mogelijkheid krijgen hun 
verplichte onderbreking op te splitsen in 
twee afzonderlijke onderbrekingen van ten 
minste 15 minuten elk, met inachtneming 
van de totale vereiste rusttijd van 
minimaal 45 minuten. Meer flexibiliteit 
bij de planning van deze onderbrekingen 
mag bestuurders er echter niet van 
weerhouden onderbrekingen te nemen die 
langer duren dan de vereiste 
minimumduur of extra onderbrekingen te 
nemen.

Amendement 4

Voorstel voor een verordening
Overweging 9

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(9) Om ervoor te zorgen dat er geen 
misbruik wordt gemaakt van een grotere 

(9) Om ervoor te zorgen dat er geen 
misbruik wordt gemaakt van een grotere 
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flexibiliteit bij de planning van rusttijden 
van bestuurders die ongeregeld 
personenvervoer over de weg verrichten, is 
het van essentieel belang de reikwijdte van 
deze flexibiliteit duidelijk af te bakenen en 
te voorzien in passende controles. 
Bestuurders moeten daarom het begin van 
hun dagelijkse rusttijden met maximaal 1 
of 2 uur kunnen uitstellen wanneer de 
rijtijd voor die dag niet meer dan 5 
respectievelijk 7 uur bedraagt, en mogen de 
start alleen uitstellen wanneer zij reizen 
van 8 dagen of langer uitvoeren. Elke 
afwijking mag slechts één keer worden 
toegestaan tijdens de duur van de reis. Het 
moet ook mogelijk zijn dergelijke 
omstandigheden te controleren met een 
afdruk uit het controleapparaat of het 
dienstrooster, naast de 
tachograafgegevens.

flexibiliteit bij de planning van rusttijden 
van bestuurders die ongeregeld 
personenvervoer over de weg verrichten, is 
het van essentieel belang de reikwijdte van 
deze flexibiliteit duidelijk af te bakenen en 
te voorzien in passende controles door de 
bevoegde nationale autoriteiten, met de 
steun van de Europese Arbeidsautoriteit 
(ELA). Bestuurders moeten daarom het 
begin van hun dagelijkse rusttijden met 
maximaal 1 uur kunnen uitstellen wanneer 
de rijtijd voor die dag niet meer dan 7 uur 
bedraagt, en mogen de start alleen 
uitstellen wanneer zij reizen van 6 dagen of 
langer uitvoeren. Voor reizen van ten 
minste 6 dagen moet het de bestuurders 
worden toegestaan eenmaal hun 
dagelijkse rusttijd met 1 uur uit te stellen. 
Deze flexibiliteit mag de 
verkeersveiligheid niet in gevaar brengen 
en moet worden beperkt tijdens de duur 
van de reis. Met het oog op een 
doeltreffende en efficiënte handhaving en 
om dergelijke omstandigheden te 
controleren, moet vóór het begin van de 
reis een digitaal reisblad elektronisch 
worden geregistreerd, naast de 
tachograafgegevens en de afdruk uit het 
controleapparaat of het dienstrooster.

Amendement 5

Voorstel voor een verordening
Overweging 10

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(10) Wanneer de mogelijkheid om de 
wekelijkse rusttijd voor maximaal 
12 opeenvolgende perioden van 24 uur uit 
te stellen, wordt beperkt tot uitsluitend 
ongeregeld internationaal personenvervoer, 
gaat dit ten koste van onverstoorde en 
eerlijke concurrentie tussen exploitanten, 
met name voor kleine en middelgrote 
ondernemingen. Ongeregeld binnenlands 
personenvervoer mag worden aangeboden 
onder dezelfde voorwaarden als ongeregeld 

(10) Wanneer de mogelijkheid om de 
wekelijkse rusttijd voor maximaal 
12 opeenvolgende perioden van 24 uur uit 
te stellen, wordt beperkt tot uitsluitend 
ongeregeld internationaal personenvervoer, 
gaat dit ten koste van gelijke behandeling 
en onverstoorde en eerlijke concurrentie 
tussen exploitanten, met name voor kleine 
en middelgrote ondernemingen. 
Ongeregeld binnenlands personenvervoer 
mag worden aangeboden onder dezelfde 
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internationaal personenvervoer, zowel wat 
de afgelegde afstand als wat de duur of de 
aan de passagiers verleende diensten 
betreft. Deze mogelijkheid moet daarom 
ook gelden voor ongeregeld binnenlands 
personenvervoer.

voorwaarden als ongeregeld internationaal 
personenvervoer, zowel wat de afgelegde 
afstand als wat de duur of de aan de 
passagiers verleende diensten betreft. Deze 
mogelijkheid moet daarom ook gelden 
voor ongeregeld binnenlands 
personenvervoer.

Amendement 6

Voorstel voor een verordening
Overweging 10 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(10 bis) Met het oog op een 
doeltreffende en efficiënte handhaving 
moeten betere controlemaatregelen en -
vereisten worden vastgesteld, waarbij ten 
volle gebruik wordt gemaakt van digitale 
instrumenten. Om controles mogelijk te 
maken op de afwijking om de dagelijkse 
rusttijd uit te stellen en de mogelijkheid 
om de wekelijkse rusttijd voor maximaal 
12 opeenvolgende periodes van 24 uur uit 
te stellen, moet vóór het begin van de reis 
een digitaal reisblad elektronisch worden 
geregistreerd, naast de 
tachograafgegevens en de afdruk uit het 
controleapparaat of het dienstrooster. De 
digitale reisbladen moeten tijdens 
controles langs de weg in real time 
toegankelijk zijn en mogen uitsluitend 
worden gebruikt voor nalevings- en 
handhavingscontroles. Daartoe moet de 
Commissie een meertalige interface op 
basis van het Informatiesysteem interne 
markt (IMI) ontwikkelen aan de hand 
waarvan ondernemers hun digitale 
reisbladen kunnen uploaden.

Amendement 7

Voorstel voor een verordening
Overweging 10 ter (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(10 ter) Teneinde efficiënt en 
hoogwaardig ongeregeld personenvervoer 
over de weg te waarborgen en te zorgen 
voor goede arbeids- en rijomstandigheden 
van bestuurders, moet de Commissie twee 
jaar na de vaststelling van deze nieuwe 
regels een beoordelingsverslag uitbrengen 
om het effect van de regels op de 
arbeidsomstandigheden en de 
aantrekkelijkheid van de sector te 
onderzoeken en de handhaving van de 
regels te evalueren. In voorkomend geval 
moet de Commissie overwegen nieuwe 
maatregelen voor te stellen op basis van 
de bevindingen in het verslag. 

Amendement 8

Voorstel voor een verordening
Overweging 11 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(11 bis) Een goede handhaving van 
de regels is een eerste vereiste voor een 
goed werkende interne markt en de 
eerbiediging van de belangen van 
bestuurders, passagiers en 
ondernemingen. De sociale partners op 
Europees en nationaal niveau kunnen een 
essentiële rol spelen bij de handhaving 
van bestaande regelgeving betreffende de 
rij- en arbeidstijden van werknemers in 
het wegvervoer, waaronder bestuurders 
die ongeregeld personenvervoer over de 
weg verrichten. De Unie en de lidstaten 
moeten de samenwerking met en tussen 
de sociale partners en 
handhavingsautoriteiten bevorderen, 
teneinde bij te dragen tot de correcte 
uitvoering van de bepalingen van deze 
verordening, onder meer door 
richtsnoeren te ontwikkelen en 
aanbevelingen te doen. De Commissie en 
de lidstaten kunnen de sociale partners in 
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dit verband relevante informatie 
verstrekken. Met het oog op het 
waarborgen van uniforme voorwaarden 
voor de uitvoering van deze verordening 
moet de Commissie – na ontvangst van 
input van de belanghebbenden – 
richtsnoeren opstellen voor het 
bevorderen van een gemeenschappelijke 
benadering van de toepassing van deze 
verordening in de hele Unie, teneinde een 
gemeenschappelijke interpretatie van de 
bepalingen van deze verordening door de 
handhavingsinstanties te waarborgen.

Amendement 9

Voorstel voor een verordening
Overweging 11 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(11 ter) Om een goede handhaving 
van deze verordening mogelijk te maken, 
moet de Commissie een nieuw voorstel 
indienen tot wijziging van Verordening 
(EU) nr. 165/2014 en andere relevante 
wetgeving om de controle van de naleving 
door de controleautoriteiten te 
vergemakkelijken, zodat de slimme 
tachograaf ook registreert of het voertuig 
is gebruikt voor het vervoer van goederen 
of personen, zoals vereist bij Verordening 
(EG) nr. 561/2006, en of het vervoer van 
passagiers geregeld of ongeregeld is.

Amendement 10

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 2
Verordening (EG) nr. 561/2006
Artikel 7 – alinea 3 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Voor een bestuurder in het ongeregeld 
personenvervoer kan de in de eerste alinea 

Voor een bestuurder in het ongeregeld 
personenvervoer kan de in de eerste alinea 
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bedoelde onderbreking ook worden 
vervangen door drie onderbrekingen van 
ten minste 15 minuten elk, verdeeld over 
de in de eerste alinea bedoelde rijperiode, 
op een wijze die voldoet aan de eerste 
alinea.

bedoelde onderbreking ook worden 
vervangen door twee onderbrekingen van 
ten minste 15 minuten elk, verdeeld over 
de in de eerste alinea bedoelde rijperiode, 
op een wijze die voldoet aan de eerste 
alinea.

Amendement 11

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 3 – a
Verordening (EG) nr. 561/2006
Artikel 8 – lid 2 bis – alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2 bis. Mits de verkeersveiligheid niet in 
gevaar wordt gebracht, mag een bestuurder 
die ongeregeld personenvervoer met een 
duur van ten minste 8 dagen verricht, op de 
volgende wijze afwijken van punt 2, eerste 
alinea:

2 bis. Mits de verkeersveiligheid en de 
arbeidsomstandigheden van de bestuurder 
niet in gevaar worden gebracht, mag een 
bestuurder die één dienst op het gebied 
van ongeregeld personenvervoer verricht, 
vergezeld van één reisblad, met een duur 
van ten minste 6 dagen, afwijken van lid 2, 
eerste alinea, door de dagelijkse rusttijd 
met ten hoogste 1 uur uit te stellen, mits 
de totale gecumuleerde rijtijd voor die dag 
niet meer dan 7 uur bedraagt en de 
maximale dagelijkse arbeidstijd 
overeenkomstig het toepasselijke 
nationale recht in acht wordt genomen.

Amendement 12

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 3 – a
Verordening (EG) nr. 561/2006
Artikel 8 – lid 2 bis – alinea 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) de dagelijkse rusttijd wordt met ten 
hoogste 1 uur uitgesteld, mits de totale 
gecumuleerde rijtijd voor die dag niet 
meer dan 7 uur bedraagt;

Schrappen
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Amendement 13

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 3 – a
Verordening (EG) nr. 561/2006
Artikel 8 – lid 2 bis – alinea 1 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) de dagelijkse rusttijd wordt met ten 
hoogste 2 uur uitgesteld, mits de totale 
gecumuleerde rijtijd voor die dag niet 
meer dan 5 uur bedraagt.

Schrappen

Amendement 14

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 3 – a
Verordening (EG) nr. 561/2006
Artikel 8 – lid 2 bis – alinea 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Elk van de in de eerste alinea, punten a) 
en b), bedoelde afwijkingen mag slechts 
eenmaal worden gebruikt tijdens de in de 
eerste alinea bedoelde reis.

Deze afwijking mag slechts eenmaal 
worden gebruikt tijdens de in de eerste 
alinea bedoelde reis.

Amendement 15

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 3 – b
Verordening (EG) nr. 561/2006
Artikel 8 – lid 6 bis – alinea 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) de dienst ten minste 24 
achtereenvolgende uren duurt;

Schrappen

Amendement 16

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 3 – b bis (nieuw)
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Verordening (EG) nr. 561/2006
Artikel 8 – lid 6 bis – alinea 1 – punt a ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b bis) in lid 6 bis, eerste alinea, wordt het 
volgende punt ingevoegd: 
“a ter) vóór het begin van de reis 
een digitaal reisblad met de vereiste 
informatie uit hoofde van Verordening 
(EG) nr. 1073/2009 elektronisch is 
geregistreerd;”;

Amendement 17

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 3 – b ter (nieuw)
Verordening (EG) nr. 561/2006
Artikel 8 – lid 6 bis – alinea 1 – punten e, f, g en h (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b ter) in lid 6 bis, eerste alinea, worden 
de volgende punten ingevoegd:
“e)  met het oog op een doeltreffende 
en efficiënte handhaving van de 
sectorspecifieke regels moeten specifieke 
administratieve voorschriften en 
controlemaatregelen in de 
wegvervoersector worden vastgesteld, 
waarbij ten volle gebruik wordt gemaakt 
van digitale instrumenten;
f) om ervoor te zorgen dat de 
controles op de afwijking om de dagelijkse 
rusttijd uit te stellen en de mogelijkheid 
om de wekelijkse rusttijd voor maximaal 
12 opeenvolgende periodes van 24 uur uit 
te stellen, tijdens de wegcontroles kunnen 
worden uitgevoerd, ontwikkelt de 
Europese Commissie een meertalige 
interface waartoe ondernemers toegang 
hebben en via welke zij vóór het begin van 
de reis de elektronische reisbladen 
indienen. Daartoe kan de Commissie ook 
de mogelijkheid onderzoeken om een of 
meer nieuwe modules voor het IMI te 
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ontwikkelen;
g)  teneinde de controle op de 
naleving van de in deze verordening 
vastgestelde regels inzake de afwijking 
van twaalf dagen te vergemakkelijken, 
worden de in de artikelen 12 en 17 van 
Verordening (EG) nr. 1073/2009 bedoelde 
reisbladenboekjes binnen zes maanden na 
de inwerkingtreding van de gewijzigde 
afwijking vervangen door elektronische 
reisbladen. Het elektronische reisblad zal 
alle in Verordening (EG) nr. 1073/2009 
genoemde kenmerken bevatten;
h) de ondernemer ziet erop toe dat de 
bestuurder over een elektronisch reisblad 
beschikt dat hij of zij verplicht is te 
bewaren en op verzoek bij controles langs 
de weg te overhandigen, alsook over een 
afschrift van het elektronische reisblad 
dat vóór het begin van de reis via het IMI 
is ingediend. Dit reisblad moet in real 
time toegankelijk zijn en uitsluitend 
worden gebruikt voor controles op 
naleving en handhaving.”;

Amendement 18

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 3 – b quater (nieuw)
Verordening (EG) nr. 561/2006
Artikel 8 – lid 6 bis – alinea 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b quater) in lid 6 bis wordt de 
tweede alinea vervangen door:
“De Commissie volgt nauwlettend en 
regelmatig welk gebruik van deze 
afwijking wordt gemaakt om ervoor te 
zorgen dat de zeer strikte voorwaarden 
inzake verkeersveiligheid in acht worden 
genomen, in het bijzonder door te 
controleren dat de totale bij elkaar 
opgetelde rijtijd gedurende de periode die 
onder de afwijking valt, niet buitensporig 
is of bijdraagt tot vermoeidheid en stress 
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bij de bestuurder, waarbij ook rekening 
wordt gehouden met aanvullende 
beroepsmatige rij- en andere activiteiten 
van bestuurders. Uiterlijk op 4 december 
2012 stelt de Commissie een verslag op 
waarin de gevolgen van de afwijking voor 
de verkeersveiligheid alsmede de sociale 
aspecten ervan worden geëvalueerd. Als 
de Commissie dit aangewezen acht, doet 
zij een voorstel tot desbetreffende 
wijziging van deze verordening.”.
 

Amendement 19

Voorstel voor een verordening
Artikel 2 – alinea 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De Commissie dient uiterlijk op [één jaar 
na de inwerkingtreding van deze 
verordening] de wetgevingsvoorstellen in 
die zij nodig acht om Verordening (EU) 
nr. 165/2014 van het Europees Parlement 
en de Raad1 bis en andere relevante 
wetgeving te wijzigen om rekening te 
houden met deze verordening om ervoor 
te zorgen dat slimme tachografen de 
opties “geregeld personenvervoer” en 
“ongeregeld personenvervoer” bevatten 
voor busdiensten, voor zover dit voor de 
handhaving van deze verordening 
passend is.
_____________________
1 bis Verordening (EU) nr. 165/2014 van 
het Europees Parlement en van de Raad 
van 4 februari 2014 betreffende 
tachografen in het wegvervoer, tot 
intrekking van Verordening (EEG) 
nr. 3821/85 van de Raad betreffende het 
controleapparaat in het wegvervoer en tot 
wijziging van Verordening (EG) 
nr. 561/2006 van het Europees Parlement 
en de Raad tot harmonisatie van bepaalde 
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voorschriften van sociale aard voor het 
wegvervoer (PB L 60 van 28.2.2014, 
blz. 1).
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TOELICHTING

De rapporteur is ingenomen met het voorstel van de Commissie en erkent dat het voorstel nodig 
is vanwege de specifieke kenmerken van het ongeregeld personenvervoer. 

De rapporteur merkt op dat, aangezien Verordening (EG) nr. 561/2006 betreffende de rij- en 
rusttijden nog maar pas in 2020 is herzien, deze bijwerking van de regelgeving beperkt moet 
blijven, namelijk tot ongeregeld personenvervoer. De doelstellingen van de regels moeten 
dezelfde blijven, namelijk het harmoniseren van de mededingingsvoorwaarden en het 
verbeteren van de arbeidsomstandigheden en de verkeersveiligheid. Er moet aandacht worden 
besteed aan een goede handhaving en controle van de bestaande regels, zowel in het 
vrachtvervoer als in het personenvervoer.

Tegelijkertijd is een lichte aanpassing van de bestaande regels echter gerechtvaardigd om beter 
tegemoet te komen aan de specifieke behoeften van de sector van het ongeregeld 
personenvervoer. Er is wat meer flexibiliteit nodig, zonder de verkeersveiligheid, de 
arbeidsomstandigheden en de afdwingbaarheid van de regels in gevaar te brengen. 

Wat de regels inzake onderbrekingen betreft, merkt de rapporteur op dat de momenteel 
geldende regels vaak niet goed zijn afgestemd op de natuurlijke stops tijdens ongeregelde 
passagiersreizen. Om ongeregeld personenvervoer van hoge kwaliteit te kunnen aanbieden, 
moeten bestuurders zich kunnen aanpassen aan veranderende omstandigheden.

Wat de regels inzake dagelijkse rusttijden betreft, steunt de rapporteur de mogelijkheid om in 
bepaalde situaties het begin van de dagelijkse rusttijd met één uur uit te stellen. In tegenstelling 
tot vrachtvervoer of geregeld personenvervoer wordt ongeregeld personenvervoer gekenmerkt 
door langere afstanden aan het begin en het einde van de reis en door een kortere rijtijd op de 
plaats waar de toeristische activiteiten hoofdzakelijk plaatsvinden.  De mogelijkheid om het 
begin van de dagelijkse rusttijd tweemaal tijdens de reis met één uur uit te stellen, zonder de 
voorgeschreven rijtijd te overschrijden en zonder de dagelijkse rusttijd te verminderen, zou de 
regels nauwer doen aansluiten bij de werkelijke behoeften van passagiersgroepen.

Tot slot steunt de rapporteur het voorstel van de Commissie om bestuurders toe te staan hun 
wekelijkse rusttijd voor nationale reizen met maximaal twaalf dagen (perioden van 24 uur) uit 
te stellen, zoals reeds het geval is voor internationale reizen.  Deze aanpassing van de regels 
voor nationale en internationale diensten is gerechtvaardigd voor de goede werking van de 
interne markt en voor het stroomlijnen van handhaving en controle. 

Transparantieregister:

FinMobility

Autoliikenteen Työnantajaliitto ry

Europese Federatie van vervoerswerknemers (ETF)

Fins Ministerie van Vervoer en Communicatie
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Europese Commissie, DG MOVE

Internationale Wegvervoerorganisatie IRU
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BIJLAGE: LIJST VAN ENTITEITEN WAARVAN OF PERSONEN VAN WIE
DE RAPPORTEUR INPUT HEEFT ONTVANGEN

Overeenkomstig artikel 8 van bijlage I bij het Reglement verklaart de rapporteur bij de 
opstelling van het ontwerpverslag voorafgaand aan de goedkeuring ervan in de commissie 
input te hebben ontvangen van de volgende entiteiten of personen:

Entiteit en/of persoon
FinMobility
Autoliikenteen Työnantajaliitto ry
European Transport Workers' Federation ETF
Finnish Ministry of Transport and Communications
European Commission, DG MOVE
International Road Transport Union IRU
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7.11.2023

ADVIES VAN DE COMMISSIE WERKGELEGENHEID EN SOCIALE ZAKEN

aan de Commissie vervoer en toerisme

inzake het voorstel voor een verordening van het Europees Parlement en de Raad tot 
wijziging van Verordening (EG) nr. 561/2006 wat betreft de minimumeisen voor minimale 
onderbrekingen en dagelijkse en wekelijkse rusttijden in de sector van het ongeregeld 
personenvervoer
(COM(2023)0256 – C9-0178/2023 – 2023/0155(COD))

Rapporteur voor advies: Marianne Vind

AMENDEMENTEN

De Commissie werkgelegenheid en sociale zaken verzoekt de bevoegde Commissie vervoer 
en toerisme het onderstaande in aanmerking te nemen:

Amendement 1

Voorstel voor een verordening
Overweging 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(1) Goede arbeidsvoorwaarden voor 
bestuurders en eerlijke 
concurrentievoorwaarden voor 
wegvervoersondernemingen zijn uiterst 
belangrijk om te komen tot een efficiënte, 
veilige en sociaal verantwoordelijke 
wegvervoersector, die niet-discriminerend 
is en aantrekkelijk voor gekwalificeerde 
werknemers. Het is dan ook essentieel dat 
de sociale regelgeving van de Unie inzake 
wegvervoer duidelijk, evenwichtig, 
doelmatig en gemakkelijk toe te passen en 
te handhaven is, en dat deze in de hele 
Unie op een doeltreffende en consequente 
manier wordt uitgevoerd.

(1) Goede arbeidsvoorwaarden voor 
bestuurders en eerlijke 
concurrentievoorwaarden voor 
wegvervoersondernemingen zijn uiterst 
belangrijk om te komen tot een efficiënte, 
veilige en sociaal verantwoordelijke 
wegvervoersector, die niet-discriminerend 
is en aantrekkelijk voor gekwalificeerde 
werknemers. Het is dan ook essentieel dat 
de sociale regelgeving van de Unie inzake 
wegvervoer duidelijk, evenwichtig en 
doelmatig is en dat zij in de hele Unie 
gemakkelijk en op een doeltreffende en 
consequente manier kan worden 
uitgevoerd, toegepast en gehandhaafd. 
Hoewel er vooruitgang is geboekt met de 
handhaving van de bestaande regels, is er 
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nog ruimte voor verbetering, bijvoorbeeld 
wat de registratie van werktijden betreft in 
situaties waar verschillende taken 
gecombineerd worden.

Amendement 2

Voorstel voor een verordening
Overweging 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(3) De sector van het ongeregeld 
personenvervoer over de weg vertoont 
echter andere kenmerken dan die van het 
goederenvervoer of het geregelde 
personenvervoer over de weg, namelijk 
een hoge seizoensgebondenheid en 
verschillende rijtijden, die afhangen van de 
toeristische activiteiten van de passagiers. 
Waar mogelijk moet worden ingespeeld op 
ongeplande verzoeken van passagiers in 
termen van extra haltes en wijzigingen van 
de route of de dienstregeling. Bij 
ongeregeld personenvervoer over de weg is 
de rijtijd doorgaans korter dan bij 
vrachtvervoer of geregeld busvervoer. De 
bestuurders slapen meestal ook in hotels en 
rijden zelden ’s nachts. Het is echter 
mogelijk dat de bestuurders tijdens de 
arbeidstijd extra activiteiten moeten 
verrichten, vaak als gevolg van interacties 
met passagiers.

(3) Het ongeregeld personenvervoer 
over de weg vertoont echter andere 
kenmerken dan het goederenvervoer of het 
geregelde personenvervoer over de weg, 
doordat er sprake kan zijn van 
seizoensgebondenheid en verschillende 
rijtijden, die afhangen van de activiteiten 
van de passagiers. Waar mogelijk moet 
worden ingespeeld op ongeplande 
verzoeken van passagiers in termen van 
extra haltes en wijzigingen van de route of 
de dienstregeling. Bij ongeregeld 
personenvervoer over de weg kan de rijtijd 
korter zijn dan bij vrachtvervoer of 
geregeld busvervoer. Bestuurders die 
seizoensgebonden ongeregeld 
personenvervoer over de weg verrichten, 
kunnen echter ook vaak andere 
vervoersactiviteiten verrichten buiten het 
hoogseizoen. Bestuurders die ongeregeld 
vervoer over de weg verrichten, slapen 
meestal ook in hotels en rijden minder 
vaak ’s nachts. Wanneer echter rekening 
wordt gehouden met het totale aantal 
gewerkte uren, met inbegrip van 
activiteiten tijdens rijonderbrekingen, kan 
er sprake zijn van een cumulatief effect op 
het gebied van stress en vermoeidheid van 
de bestuurder1 bis, hetgeen een risico kan 
vormen voor de verkeersveiligheid en de 
gezondheid en veiligheid van bestuurders. 
Extra activiteiten zijn bijvoorbeeld 
frequente interacties met passagiers, 
onderhoud en reiniging van het voertuig 
en laden en lossen van bagage. De 
verantwoordelijkheid van bestuurders 
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voor de veiligheid van hun passagiers 
vereist niet alleen een goede lichamelijke 
en geestelijke geschiktheid, maar ook een 
hoge mate van concentratie en 
stressbestendigheid. 
__________________

1 bis Vitols, Katrin en Voss, Eckhard 
(2021): Driving fatigue in European Road 
Transport (Vermoeidheid van bestuurders 
in het Europese wegvervoer); 
https://www.etf-europe.org/wp-
content/uploads/2023/04/Driver-Fatigue-
in-European-Road-Transport-Report-.pdf

Amendement 3

Voorstel voor een verordening
Overweging 4

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(4) In de evaluatie achteraf van 
Verordening (EG) nr. 561/2006 werd 
geconcludeerd dat sommige uniforme 
regels met betrekking tot 
minimumonderbrekingen en rusttijden niet 
geschikt zijn voor de specifieke kenmerken 
van het ongeregeld personenvervoer over 
de weg. Uit verdere beoordelingen van de 
Commissie in dit verband is gebleken dat 
sommige voorschriften van Verordening 
(EG) nr. 561/2006 inzake onderbrekingen 
en dagelijkse en wekelijkse rusttijden 
ongeschikt en onpraktisch zijn voor 
bestuurders en ondernemers die 
ongeregeld personenvervoer over de weg 
verrichten, aangezien zij een negatief 
effect hebben op het vermogen om 
efficiënt en kwalitatief hoogwaardig 
ongeregeld personenvervoer te 
organiseren, op de 
arbeidsomstandigheden van bestuurders 
en bijgevolg op de verkeersveiligheid.

(4) In de evaluatie achteraf van 
Verordening (EG) nr. 561/2006 werd 
geconcludeerd dat sommige uniforme 
regels met betrekking tot 
minimumonderbrekingen en rusttijden niet 
geschikt zijn voor de specifieke kenmerken 
van het ongeregeld personenvervoer over 
de weg. Uit verdere beoordelingen van de 
Commissie in dit verband is gebleken dat 
sommige voorschriften van Verordening 
(EG) nr. 561/2006 inzake onderbrekingen 
en dagelijkse en wekelijkse rusttijden een 
negatief effect kunnen hebben op de 
arbeidsomstandigheden van bestuurders 
en de verstrekking van efficiënt en 
kwalitatief hoogwaardig ongeregeld 
personenvervoer.

Amendement 4
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Voorstel voor een verordening
Overweging 5

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(5) Daarom is het passend de 
voorschriften inzake 
minimumonderbrekingen en rusttijden aan 
te passen aan de specifieke eisen van het 
ongeregeld personenvervoer over de weg, 
en de toepasselijke regels voor 
binnenlands en internationaal ongeregeld 
personenvervoer over de weg op elkaar af 
te stemmen.

(5) Daarom is het passend de 
voorschriften inzake 
minimumonderbrekingen en rusttijden aan 
te passen zodat zij beter voldoen aan de 
specifieke eisen van het ongeregeld 
personenvervoer over de weg.

Amendement 5

Voorstel voor een verordening
Overweging 6

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(6) Flexibelere regels voor de planning 
van de onderbrekingen en rusttijden van 
bestuurders die ongeregeld 
personenvervoer over de weg verrichten, 
mogen op geen enkele wijze de veiligheid 
van de bestuurders, de verkeersveiligheid 
en de arbeidsomstandigheden in gevaar 
brengen, noch de vermoeidheid van de 
bestuurders doen toenemen. Een dergelijke 
flexibiliteit mag derhalve geen wijziging 
brengen in de huidige regels inzake de 
totale minimumonderbrekingen, de 
maximale rijtijden per dag en per week en 
de maximale tweewekelijkse rijtijd.

(6) De regels voor de planning en 
verdeling van de onderbrekingen en 
rusttijden van bestuurders die ongeregeld 
personenvervoer over de weg verrichten, 
moeten een optimale organisatie van de 
arbeidstijd mogelijk maken, met name 
tijdens perioden waarin de reisvraag een 
piek vertoont, en de tijd die bestuurders 
buitenshuis doorbrengen verkorten, niet 
in de laatste plaats om werknemers voor 
de vervoerssector aan te trekken. De 
regels mogen op geen enkele wijze de 
veiligheid van de bestuurders of de 
verkeersveiligheid in gevaar brengen, de 
vermoeidheid of de stress bij de 
bestuurders doen toenemen, hun 
geestelijke of lichamelijke gezondheid en 
veiligheid in gevaar brengen of leiden tot 
slechtere arbeidsomstandigheden. Meer 
flexibiliteit mag derhalve geen wijziging 
brengen in de huidige regels inzake de 
totale minimumonderbrekingen, de 
maximale rijtijden per dag en per week en 
de maximale tweewekelijkse rijtijd.
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Amendement 6

Voorstel voor een verordening
Overweging 7

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(7) Om de uniforme definitie van 
ongeregeld personenvervoer te 
waarborgen, moet worden verduidelijkt 
dat de definitie in Verordening (EG) 
nr. 1073/2009 van het Europees 
Parlement en de Raad23 betrekking heeft 
op zowel binnenlandse als internationale 
diensten. Het is ook passend de verwijzing 
naar Verordening (EG) nr. 1073/2009, 
waarbij Verordening (EEG) nr. 684/92 
van de Raad24 is ingetrokken, te 
actualiseren.

Schrappen

__________________
23 Verordening (EG) nr. 1073/2009 van 
het Europees Parlement en de Raad van 
21 oktober 2009 tot vaststelling van 
gemeenschappelijke regels voor toegang 
tot de internationale markt voor 
touringcar- en autobusdiensten en tot 
wijziging van Verordening (EG) nr. 
561/2006 (herschikking) (PB L 300 van 
14.11.2009, blz. 88).
24 Verordening (EEG) nr. 684/92 van de 
Raad van 16 maart 1992 houdende 
gemeenschappelijke regels voor het 
internationaal vervoer van personen met 
touringcars en met autobussen (PB L 74 
van 20.3.1992, blz. 1).

Amendement 7

Voorstel voor een verordening
Overweging 8

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(8) Meer flexibiliteit bij de planning (8) Om voor bestuurders die 
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van onderbrekingen voor bestuurders die 
ongeregeld personenvervoer over de weg 
verrichten, mag deze bestuurders er niet 
van weerhouden onderbrekingen te 
nemen van een minimumduur die nodig is 
om naar behoren te kunnen rusten. 
Daarom moet voor elke onderbreking een 
minimumduur worden vastgesteld. 
Bestuurders die ongeregeld 
personenvervoer over de weg verrichten, 
moeten daarom de mogelijkheid krijgen 
hun verplichte onderbreking op te splitsen 
in drie afzonderlijke onderbrekingen van 
ten minste 15 minuten elk, naast de reeds 
voorziene mogelijkheid om de 
onderbreking op te splitsen.

ongeregeld personenvervoer over de weg 
verrichten voldoende rusttijd te 
waarborgen, wat essentieel is voor de 
veiligheid van bestuurders en passagiers, 
moet voor elke onderbreking een 
minimumduur worden vastgesteld. 
Bestuurders die ongeregeld 
personenvervoer over de weg verrichten, 
moeten de mogelijkheid krijgen hun 
verplichte onderbreking op te splitsen in 
twee afzonderlijke onderbrekingen van ten 
minste 15 minuten elk, met inachtneming 
van de totale vereiste rusttijd van 
minimaal 45 minuten. Meer flexibiliteit 
bij de planning van deze verplichte 
onderbrekingen mag bestuurders er 
echter niet van weerhouden extra 
onderbrekingen te nemen of 
onderbrekingen die langer duren dan de 
totale rusttijd die minimaal vereist is.

Amendement 8

Voorstel voor een verordening
Overweging 8 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(8 bis) Bestuurders moeten het begin van 
hun dagelijkse rusttijd met maximaal 
1 uur kunnen uitstellen wanneer de rijtijd 
voor die dag niet meer dan zeven uur 
bedraagt, op voorwaarde dat zij reizen van 
acht dagen of langer uitvoeren en de 
maximale arbeidstijd per dag wordt 
geëerbiedigd. Deze flexibiliteit mag de 
verkeersveiligheid en de gezondheid en 
veiligheid van de bestuurders niet in 
gevaar brengen en moet verder worden 
beperkt tot slechts één afwijking tijdens de 
duur van de reis.

Amendement 9

Voorstel voor een verordening
Overweging 9
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(9) Om ervoor te zorgen dat er geen 
misbruik wordt gemaakt van een grotere 
flexibiliteit bij de planning van rusttijden 
van bestuurders die ongeregeld 
personenvervoer over de weg verrichten, is 
het van essentieel belang de reikwijdte van 
deze flexibiliteit duidelijk af te bakenen en 
te voorzien in passende controles. 
Bestuurders moeten daarom het begin van 
hun dagelijkse rusttijden met maximaal 1 
of 2 uur kunnen uitstellen wanneer de 
rijtijd voor die dag niet meer dan 5 
respectievelijk 7 uur bedraagt, en mogen 
de start alleen uitstellen wanneer zij 
reizen van 8 dagen of langer uitvoeren. 
Elke afwijking mag slechts één keer 
worden toegestaan tijdens de duur van de 
reis. Het moet ook mogelijk zijn dergelijke 
omstandigheden te controleren met een 
afdruk uit het controleapparaat of het 
dienstrooster, naast de 
tachograafgegevens.

(9) Om ervoor te zorgen dat er geen 
misbruik wordt gemaakt van een grotere 
flexibiliteit bij de planning van rusttijden 
van bestuurders die ongeregeld 
personenvervoer over de weg verrichten, is 
het van essentieel belang de reikwijdte van 
deze flexibiliteit duidelijk te definiëren en 
te voorzien in passende controles door de 
nationale bevoegde autoriteiten met de 
steun van de Europese Arbeidsautoriteit 
(ELA). Met het oog op een doeltreffende 
en efficiënte handhaving moeten 
administratieve voorschriften worden 
vastgesteld, waarbij ten volle 
gebruikgemaakt wordt van digitale 
instrumenten. Naast de 
tachograafgegevens moet vóór het begin 
van een internationale reis elektronisch 
een digitaal reisblad worden 
geregistreerd. De digitale reisbladen 
moeten tijdens controles langs de weg in 
real time toegankelijk zijn en mogen 
uitsluitend worden gebruikt voor 
controles en handhaving. De sociale 
partners op Unie- en nationaal niveau 
kunnen een essentiële rol spelen bij het 
verbeteren van de handhaving van de 
bestaande regelgeving. Zij moeten worden 
verzocht in dit verband gezamenlijke 
acties te ondernemen, richtsnoeren te 
ontwikkelen en aanbevelingen te 
formuleren. De Commissie moet 
regelmatig toezicht houden op de 
arbeidsomstandigheden en de handhaving 
van de bestaande regels in de sector van 
het ongeregelde personenvervoer. Voorts 
moet zij de impact van de regels op de 
verkeersveiligheid in deze context 
beoordelen.

Amendement 10

Voorstel voor een verordening
Overweging 10
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(10) Wanneer de mogelijkheid om de 
wekelijkse rusttijd voor maximaal 12 
opeenvolgende perioden van 24 uur uit te 
stellen, wordt beperkt tot uitsluitend 
ongeregeld internationaal 
personenvervoer, gaat dit ten koste van 
onverstoorde en eerlijke concurrentie 
tussen exploitanten, met name voor kleine 
en middelgrote ondernemingen. 
Ongeregeld binnenlands personenvervoer 
mag worden aangeboden onder dezelfde 
voorwaarden als ongeregeld 
internationaal personenvervoer, zowel wat 
de afgelegde afstand als wat de duur of de 
aan de passagiers verleende diensten 
betreft. Deze mogelijkheid moet daarom 
ook gelden voor ongeregeld binnenlands 
personenvervoer.

Schrappen

Amendement 11

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 1 bis (nieuw)
Verordening (EG) nr. 561/2006
Artikel 7 – alinea 2

Bestaande tekst Amendement

1 bis) in artikel 7 wordt de tweede alinea 
als volgt gewijzigd:

Deze onderbreking kan worden vervangen 
door een onderbreking van ten minste 15 
minuten gevolgd door een onderbreking 
van ten minste 30 minuten die elk zodanig 
tijdens de periode worden ingelast, dat aan 
de bepalingen van de eerste alinea wordt 
voldaan.

“Voor een bestuurder in het ongeregeld 
personenvervoer kan deze onderbreking 
worden vervangen door twee 
onderbrekingen van ten minste 15 minuten 
die elk zodanig tijdens de periode worden 
ingelast, dat aan de bepalingen van de 
eerste alinea wordt voldaan;”

Amendement 12

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 2



RR\1291040NL.docx 29/36 PE752.842v02-00

NL

 Verordening (EG) nr. 561/2006
 Artikel 7 – alinea 4

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2) aan artikel 7 wordt de volgende 
vierde alinea toegevoegd:

Schrappen

Voor een bestuurder in het ongeregeld 
personenvervoer kan de in de eerste 
alinea bedoelde onderbreking ook worden 
vervangen door drie onderbrekingen van 
ten minste 15 minuten elk, verdeeld over 
de in de eerste alinea bedoelde rijperiode, 
op een wijze die voldoet aan de eerste 
alinea.;

Amendement 13

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 3 – a
Verordening (EG) nr. 561/2006
Artikel 8 – lid 2 bis – alinea 1 – inleidende formule en punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2 bis. Mits de verkeersveiligheid niet in 
gevaar wordt gebracht, mag een 
bestuurder die ongeregeld 
personenvervoer met een duur van ten 
minste 8 dagen verricht, op de volgende 
wijze afwijken van punt 2, eerste alinea:

2 bis. Een bestuurder die één dienst op 
het gebied van ongeregeld 
personenvervoer verricht met een duur van 
ten minste 8 dagen, mag afwijken van punt 
2, eerste alinea, door de dagelijkse rusttijd 
met ten hoogste 1 uur uit te stellen, mits 
de totale gecumuleerde rijtijd voor die dag 
niet meer dan 7 uur bedraagt en de 
maximale dagelijkse arbeidstijd 
overeenkomstig het toepasselijke 
nationale recht in acht wordt genomen.

a) de dagelijkse rusttijd wordt met 
ten hoogste 1 uur uitgesteld, mits de 
totale gecumuleerde rijtijd voor die 
dag niet meer dan 7 uur bedraagt;

Amendement 14

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 3 – a
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Verordening (EG) nr. 561/2006
Artikel 8 – lid 2 bis – alinea 1 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) de dagelijkse rusttijd wordt met ten 
hoogste 2 uur uitgesteld, mits de totale 
gecumuleerde rijtijd voor die dag niet 
meer dan 5 uur bedraagt.

Schrappen

Amendement 15

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 3 – a
Verordening (EG) nr. 561/2006
Artikel 8 – lid 2 bis – alinea 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Elk van de in de eerste alinea, punten a) 
en b), bedoelde afwijkingen mag slechts 
eenmaal worden gebruikt tijdens de in de 
eerste alinea bedoelde reis.

Deze afwijking mag slechts eenmaal 
worden gebruikt tijdens de in de eerste 
alinea bedoelde reis.

Amendement 16

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 3 – b
Verordening (EG) nr. 561/2006
Artikel 8 – lid 6 bis – inleidende formule en punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) in lid 6 bis worden de inleidende 
zin en punt a) vervangen door:

Schrappen

In afwijking van lid 6 mag een bestuurder 
die één enkele ongeregelde 
passagiersdienst verricht, de wekelijkse 
rusttijd voor maximaal 12 opeenvolgende 
perioden van 24 uur na een vorige 
normale wekelijkse rusttijd uitstellen, 
mits:
a) de dienst ten minste 24 
achtereenvolgende uren duurt;
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Amendement 17

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 3 – b bis (nieuw)
Verordening (EG) nr. 561/2006
Artikel 8 – lid 6 bis – alinea 1 – punt d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b bis) aan lid 6 bis wordt het volgende 
punt toegevoegd:
“d bis) een digitaal reisblad met alle in 
Verordening (EG) nr. 1073/2009 
gespecificeerde kenmerken vóór het begin 
van de reis elektronisch geregistreerd is.”
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BIJLAGE: LIJST VAN ENTITEITEN WAARVAN OF PERSONEN VAN WIE DE 
RAPPORTEUR VOOR ADVIES INFORMATIE HEEFT ONTVANGEN

- ETF - European Transport Federation
- IRU - International Road Transport Union
- 3F Transport, Danish Trade Union
- Ver.di, German Trade Union
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