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Legenda simbolurilor utilizate

*  Procedura de consultare
**%  Procedura de aprobare
***]  Procedura legislativa ordinara (prima lecturd)
**#*[I  Procedura legislativa ordinard (a doua lectura)
**#*[II  Procedura legislativa ordinara (a treia lectura)

(Procedura indicata se bazeaza pe temeiul juridic propus in proiectul de act.)

Amendamente la un proiect de act

Amendamentele Parlamentului prezentate pe dou: coloane

Textul eliminat este evidentiat prin caractere cursive aldine in coloana din
stanga. Textul inlocuit este evidentiat prin caractere cursive aldine in ambele
coloane. Textul nou este evidentiat prin caractere cursive aldine in coloana
din dreapta.

In primul si in al doilea rand din antetul fiecarui amendament se identifica
fragmentul vizat din proiectul de act supus examindrii. in cazul in care un
amendament vizeaza un act existent care urmeaza sa fie modificat prin
proiectul de act, antetul contine doud randuri suplimentare in care se indica
actul existent si, respectiv, dispozitia din acesta vizata de modificare.

Amendamentele Parlamentului prezentate sub forma de text consolidat

Partile de text noi sunt evidentiate prin caractere cursive aldine. Partile de
text eliminate sunt indicate prin simbolul I sau sunt taiate. inlocuirile sunt
semnalate prin evidentierea cu caractere cursive aldine a textului nou si prin
eliminarea sau taierea textului inlocuit.

Fac exceptie de la reguld si nu se evidentiazd modificarile de natura strict
tehnica efectuate de serviciile competente in vederea elaborarii textului final.
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PROIECT DE REZOLUTIE LEGISLATIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 in ceea ce priveste cerintele minime
privind pauzele minime si perioadele minime de repaus zilnic si siptamanal in sectorul
transportului ocazional de calitori

(COM(2023)0256 — C9-0178/2023 — 2023/0155(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)

Parlamentul European,

— avand in vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2023)0256),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 91 alineatul (1) din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene, in temeiul cdrora propunerea a fost prezentata
de catre Comisie (C9-0178/2023),

— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 11 septembrie
20231,

— avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor din ... %;

— avand in vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene,

— avand 1n vedere articolul 59 din Regulamentul sdu de procedura,

— avand in vedere avizul Comisiei pentru ocuparea fortei de munca si afaceri sociale,
— avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism (A9-0370/2023),

1.  adopta pozitia sa In prima lectura prezentatd in continuare;

2. solicitd Comisiei sa 1l sesizeze din nou in cazul in care isi inlocuieste, 1s1 modificd in
mod substantial sau intentioneaza sa-si modifice in mod substantial propunerea;

3. incredinteazd Presedintei sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.

Amendamentul 1

! [JO C 0, 0.0.0000, p. 0./ Nepublicat inca in Jurnalul Oficial].
2 [JO C 0, 0.0.0000, p. 0./ Nepublicat inca in Jurnalul Oficial].

RR\1291040R0O.docx 5/36 PE752.842v02-00

RO



RO

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Cu toate acestea, particularitatile
sectorului transportului rutier ocazional de
persoane nu sunt aceleasi cu cele ale
sectorului transportului rutier de marfuri
sau ale sectorului transportului rutier
regulat de persoane. Transportul rutier
ocazional de persoane se caracterizeaza
printr-un caracter sezonier pronuntat si prin
durate diferite de timp petrecute la volan,
care depind de activitdtile turistice
desfasurate de pasageri. In acest sector
trebuie sa se dea curs cererilor
neprogramate si spontane ale pasagerilor
legate de opriri suplimentare si schimbari
de traseu sau modificari de grafic, ori de
cate ori este posibil. Transportul rutier
ocazional de persoane implica, In general,
o duratd de conducere mai scurta
comparativ cu transportul de marfuri sau
cu serviciile regulate de transport cu
autobuzul. In plus, soferii dorm, de obicei,
in hoteluri si rareori conduc noaptea. Pe de
alta parte, pe durata timpului de lucru,
conducdtorii auto pot fi supusi unor
activitati suplimentare, care rezulta adesea
din interactiunile cu pasagerii.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Normele mai flexibile privind
programarea pauzelor si a perioadelor de
repaus ale conducatorilor auto care
presteaza servicii ocazionale de transport
rutier de persoane nu trebuie s pericliteze
in niciun fel siguranta conducatorilor auto,
siguranta rutiera, sa creasca nivelul de
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Amendamentul

3) Cu toate acestea, particularitatile
sectorului transportului rutier ocazional de
persoane nu sunt aceleasi cu cele ale
sectorului transportului rutier de marfuri
sau ale sectorului transportului rutier
regulat de persoane. Transportul rutier
ocazional de persoane se caracterizeaza
printr-un caracter sezonier pronuntat si prin
durate diferite de timp petrecute la volan,
precum si distante diferite de conducere,
care depind de activitatile turistice
desfasurate de pasageri. In acest sector
trebuie sa se dea curs nevoilor pasagerilor,
precum cererile neprogramate si spontane
ale pasagerilor legate de opriri
suplimentare si schimbari de traseu sau
modificari de grafic, ori de cate ori este
posibil. Transportul rutier ocazional de
persoane implica, in general, o duratd de
conducere mai scurtd comparativ cu
transportul de marfuri sau cu serviciile
regulate de transport cu autobuzul. in plus,
soferii dorm, de obicei, in hoteluri si
rareori conduc noaptea. Pe de alta parte, pe
durata timpului de lucru, conducétorii auto
pot fi supusi unor activitati suplimentare,
care rezultd adesea din interactiunile cu
pasagerii.

Amendamentul

(6) Normele mai flexibile privind
programarea pauzelor si a perioadelor de
repaus ale conducatorilor auto care
presteaza servicii ocazionale de transport
rutier de persoane nu trebuie sa pericliteze
in niciun fel siguranta conducatorilor auto,
siguranta rutiera, sa creasca nivelul de
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oboseala a conducatorilor auto sau sa
conducd la o deteriorare a conditiilor de
munca. Prin urmare, o astfel de flexibilitate
nu trebuie sa genereze modificari ale
normelor actuale privind numarul total de
pauze minime, duratele de conducere
zilnice sau sdptdmanale maxime i durata
maxima de conducere de doud saptamani.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) O mai mare flexibilitate in ceea ce
priveste programarea pauzelor pentru
conducatorii auto care presteaza servicii
ocazionale de transport rutier de persoane
nu trebuie sa ii impiedice pe acesti
conducdtori auto sa facd pauze cu durata
minima necesara pentru a le permite sa se
odihneascd in mod corespunzator. Prin
urmare, este necesar sa se stabileasca o
duratd minima pentru fiecare pauza. Astfel,
conducatorilor auto care presteaza servicii
ocazionale de transport rutier de persoane
trebuie sa i se permita sa isi imparta pauza
obligatorie 1n frei pauze separate de cel
putin 15 minute fiecare, pe ldngd cealalta
posibilitate de impdrtire a unei pauze.

Amendamentul 4

RR\1291040R0O.docx

oboseala a conducétorilor auto sau sa
conducd la o deteriorare a conditiilor de
munca. Prin urmare, o astfel de flexibilitate
nu trebuie sa genereze modificari ale
normelor actuale privind numarul total de
pauze minime, duratele de conducere
zilnice sau sdptamanale maxime, durata
maxima de conducere de doud saptdmani si
timpul maxim de lucru.

Amendamentul

(8) O mai mare flexibilitate in ceea ce
priveste programarea pauzelor pentru
conducatorii auto care presteaza servicii
ocazionale de transport rutier de persoane
nu trebuie sa cauzeze in niciun caz mai
multa oboseald sau stres pentru
conducdtorii auto si ar trebui sa se asigure
Sfaptul ca acestia fac pauze cu durata
minima necesara pentru a le permite sa se
odihneascd in mod corespunzator si
suficient. Prin urmare, este necesar sa se
stabileasca o duratd minima pentru fiecare
pauza. Astfel, conducatorilor auto care
presteaza servicii ocazionale de transport
rutier de persoane trebuie sa li se permita
sa 1s1 Tmparta pauza obligatorie in doud
pauze separate de cel putin 15 minute
fiecare, respectind totodati perioada
totald minimd impusa de odihna de 45 de
minute. Cu toate acestea, o mai mare
flexibilitate in programarea acestor pauze
nu ar trebui sa ii impiedice pe
conducdtorii auto sd facd pauze mai lungi
decat durata minima necesard sau sa faca
pauze suplimentare.
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Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

9) Pentru a se asigura ca aceasta
flexibilitate sporitd In ceea ce priveste
programarea perioadelor de repaus ale
conducdtorilor auto care presteaza servicii
ocazionale de transport rutier de persoane
nu este utilizatd in mod abuziv, este
esential sa se delimiteze Tn mod clar
domeniul de aplicare al acestei flexibilitéti
si, de asemenea, sa se prevada verificari
adecvate. Prin urmare, conducatorii auto
trebuie sa poata amana inceperea
perioadelor lor de repaus zilnic cu
maximum una sau doud ore, in cazurile in
care perioada de conducere pentru ziua
respectiva nu a depasit cinci sau, respectiv,
sapte ore, si ar trebui sd amane inceperea
perioadei de conducere numai atunci cand
efectueaza célatorii de opt zile sau mai
mult. O astfel de flexibilitate trebuie sa fie
limitata, de asemenea, la o singura
derogare din fiecare pe durata turului.
Totodata, trebuie sa fie posibildi
contraverificarea unor astfel de
circumstante cu ajutorul unui document
imprimat scos din aparatul de inregistrare
sau al registrului de sarcini, in plus fata de
inregistrarile tahografelor.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 10
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Amendamentul

9) Pentru a se asigura ca aceasta
flexibilitate sporitd In ceea ce priveste
programarea perioadelor de repaus ale
conducdtorilor auto care presteaza servicii
ocazionale de transport rutier de persoane
nu este utilizata in mod abuziv, este
esential sa se delimiteze in mod clar
domeniul de aplicare al acestei flexibilitéti
si, de asemenea, sd se prevada verificari
adecvate efectuate de autoritdtile
nationale competente si sprijinite de
Autoritatea Europeanda a Muncii (ELA).
Prin urmare, conducatorii auto trebuie sa
poata amana Inceperea perioadelor lor de
repaus zilnic cu maximum o ord, in
cazurile in care perioada de conducere
pentru ziua respectiva nu a depasit sapte
ore, si ar trebui sa amane Inceperea
perioadei de conducere numai atunci cand
efectueaza cdlatorii de sase zile sau mai
mult. Pentru calatoriile de cel putin sase
zile, conducatorilor auto ar trebui sa li se
permita sd isi amdne o singura data
perioada de repaus Zilnic cu o ord. O
astfel de flexibilitate nu trebuie sa pund in
pericol siguranta rutiera si trebuie sa fie
limitatd, de asemenea, la o singura
derogare pe durata turului. fn vederea unei
asigurari eficace si eficiente a respectdirii
normelor si pentru a contraverifica astfel
de circumstante, inainte de inceperea
calatoriei, ar trebui inregistratd electronic
o foaie de parcurs digitald, in plus fata de
inregistrarile tahografelor si documentul
imprimat scos din aparatul de inregistrare
sau registrul de sarcini.
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Textul propus de Comisie

(10)  Limitarea posibilitatii de a amana
perioada de repaus saptdmanal cu pand la
12 perioade consecutive de 24 de ore
exclusiv pentru serviciile ocazionale de
transport international de persoane are un
impact negativ in ceea ce priveste
concurenta loiald si nedenaturata intre
operatori, n special intre Intreprinderile
mici s1 mijlocii. Serviciile ocazionale de
transport intern de persoane ar putea, de
asemenea, sa 1si furnizeze serviciile n
aceleasi conditii ca serviciile de transport
international ocazional de persoane in
termeni de distantd parcursa sau durata sau
servicii prestate pasagerilor. Prin urmare,
serviciile ocazionale de transport intern de
persoane trebuie sa beneficieze, de
asemenea, de o astfel de posibilitate.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(10) Limitarea posibilittii de a amana
perioada de repaus saptdmanal cu pana la
12 perioade consecutive de 24 de ore
exclusiv pentru serviciile ocazionale de
transport international de persoane are un
impact negativ in ceea ce priveste
tratamentul egal si concurenta loiala si
nedenaturata intre operatori, in special intre
intreprinderile mici si mijlocii. Serviciile
ocazionale de transport intern de persoane
ar putea, de asemenea, sa 1si furnizeze
serviciile 1n aceleasi conditii ca serviciile
de transport international ocazional de
persoane 1n termeni de distanta parcursa
sau durata sau servicii prestate pasagerilor.
Prin urmare, serviciile ocazionale de
transport intern de persoane trebuie sa
beneficieze, de asemenea, de o astfel de
posibilitate.

Amendamentul

(10a) Pentru o asigurare efectiva si
eficace a respectdrii normelor, ar trebui
stabilite masuri si cerinte de control
imbunatatite, valorificind pe deplin
instrumentele digitale. Pentru a permite
verificari legate de derogarea privind
amdnarea perioadei de repaus zilnic si
posibilitatea de a amdna perioada de
repaus saptamdnal cu pdnd la 12 perioade
consecutive de 24 de ore, inainte de
inceperea caldtoriei ar trebui inregistratda
electronic o foaie de parcurs digitald, in
Pplus fatd de inregistrarile tahografelor si
documentul imprimat scos din aparatul de
inregistrare sau registrul de sarcini. Foile
de parcurs digitale ar trebui sa fie
accesibile in timp real in timpul
controalelor rutiere si sd fie folosite
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Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 10 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie
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exclusiv pentru controalele de
conformitate si de asigurare a respectirii
reglementarilor. In acest scop, Comisia ar
trebui sa dezvolte o interfata multilingva
pe baza sistemului de informare al pietei
interne (IMI), pentru a le permite
operatorilor sa isi incarce foile de parcurs
digitale.

Amendamentul

(10b) Pentru a asigura servicii de
transport ocazional de caldtori eficiente si
de inalta calitate si bune conditii de
munca si de condus pentru soferi,
Comisia ar trebui sd elaboreze un raport
de evaluare la doi ani de la adoptarea
acestor noi norme, cu scopul de a studia
efectele lor asupra conditiilor de munca si
a atractivitatii sectorului, precum si de a
evalua asigurarea respectdrii acestor
norme. Dupad caz, Comisia ar trebui sd ia
in considerare posibilitatea de a propune
noi masuri pe baza constatarilor
raportului.

Amendamentul

(11a) Asigurarea corespunzitoare a
respectarii normelor este o conditie
prealabila pentru o piatd unica
Junctionala si pentru respectarea
intereselor conducatorilor auto, ale
pasagerilor si ale intreprinderilor.
Partenerii sociali de la nivel european si
de la nivel national pot juca un rol
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Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 11 b (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1291040R0O.docx
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esential in asigurarea respectarii
reglementdrilor existente privind timpul
de condus si de lucru al lucratorilor din
transportul rutier, inclusiv al
conducatorilor auto care presteazd
servicii ocazionale de transport rutier de
calatori. Uniunea si statele membre ar
trebui sa promoveze cooperarea cu i intre
partenerii sociali si autorititile de aplicare
a legii, cu scopul de a contribui la
asigurarea corespunzdtoare a respectarii
dispozitiilor prezentului regulament,
inclusiv prin elaborarea de orientari si
emiterea de recomandari. Comisia si
statele membre pot furniza partenerilor
sociali informatii relevante in acest sens.
Pentru a asigura conditii uniforme de
punere in aplicare a prezentului
regulament, Comisia, dupd ce primeste
contributii de la partile interesate, ar
trebui sd pregdteasca orientdri pentru a
promova o abordare comuna privind
aplicarea prezentului regulament in
intreaga Uniune, cu scopul de a stabili o
interpretare comund a dispozitiilor
prezentului regulament de catre
autoritdtile de aplicare a legii;

Amendamentul

(11b) Pentru a permite asigurarea
corespunzdtoare a respectarii prezentului
regulament, Comisia ar trebui sa prezinte
0 noud propunere de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 si a
altor acte legislative relevante pentru a
inlesni verificarea conformitatii de citre
autoritdtile de control, astfel incat
tahograful inteligent sd inregistreze si
modul in care a fost folosit vehiculul,
adica pentru transportul de marfuri sau
cel de pasageri, astfel cum se prevede in
Regulamentul (CE) nr. 561/2000, si tipul
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Amendamentul 10

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 7 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

In cazul unui conducitor auto care
presteaza un serviciu de transport ocazional
de persoane, pauza mentionata la primul
paragraf poate fi inlocuitd, de asemenea, cu
trei pauze de cel putin 15 minute fiecare,
intercalate pe parcursul perioadei de
conducere mentionata la primul paragraf,
astfel Tncat s respecte primul paragraf.

Amendamentul 11

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera a

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 — alineatul 2 a — paragraful 1

Textul propus de Comisie

2a. Cu conditia ca siguranta rutierd sa
nu fie astfel periclitatd, un conducator auto
care presteaza un serviciu de transport
ocazional de persoane cu o duratd de cel
putin opt zile poate beneficia de o derogare
de la alineatul (2) primul paragraf in
urmdtoarele moduri:

PE752.842v02-00

de transport de calatori, regulat sau
ocazional.

Amendamentul

In cazul unui conducitor auto care
presteaza un serviciu de transport ocazional
de persoane, pauza mentionata la primul
paragraf poate fi inlocuitd, de asemenea, cu
doud pauze de cel putin 15 minute fiecare,
intercalate pe parcursul perioadei de
conducere mentionata la primul paragraf,
astfel Incat sa respecte primul paragraf.

Amendamentul

2a. Cu conditia ca siguranta rutiera si
conditiile de munca ale conducatorului
auto sa nu fie astfel periclitate, un
conducdtor auto care presteaza un singur
serviciu de transport ocazional de persoane
insotit de o foaie de parcurs, cu o durata
de cel putin sase zile, poate beneficia de o
derogare de la alineatul (2) primul paragraf
amdndnd perioada de repaus Zilnic cu cel
mult o ord, cu conditia ca timpul de
conducere total acumulat pentru ziua
respectiva sd nu fi depdsit sapte ore si ca
timpul de lucru zilnic maxim in temeiul
legislatiei aplicabile sa fie respectat.
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Amendamentul 12

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera a
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 2 a — paragraful 1 — litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) amdnarea perioadei de repaus eliminat
zilnic cu cel mult 1 ord, cu conditia ca

durata totala de conducere cumulatd

pentru ziua respectivda sd nu fi depasit

sapte ore;

Amendamentul 13

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera a
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 2 a — paragraful 1 — litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) amdnarea perioadei de repaus eliminat
zilnic cu cel mult douda ore, cu conditia ca

durata totalia de conducere cumulata

pentru ziua respectivd sa nu fi depdsit

cinci ore.

Amendamentul 14

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera a
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 2 a — paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
Fiecare dintre derogdrile mentionate la O astfel de derogare poate fi utilizatad o
primul paragraf literele (a) si (b) poate fi singura data pe parcursul calatoriei
utilizata o singura data pe parcursul mentionate la primul paragraf.

calatoriei mentionate la primul paragraf.

Amendamentul 15
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Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 —litera b
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 6 a — paragraful 1 — litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) serviciul sa dureze cel putin 24 de eliminat
ore consecutive;

Amendamentul 16

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera ba (noua)
Regulamentul 2006/561/CE

Articolul 8 — alineatul 6 a — paragraful 1 — litera ab (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) la alineatul (6a) primul paragraf,
se introduce urmdtoarea litera:

(ab) sd fi fost inregistrata
electronic o foaie de parcurs digitala care
include informatiile necesare stabilite in
Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 inainte
de inceperea calatoriei;

Amendamentul 17

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 — litera bb (noua)
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 6 a — paragraful 1 — litera ba (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(bb) la alineatul (6a) primul paragraf,
se adaugd urmatoarele litere:

(e) pentru a garanta asigurarea
efectiva si eficace a respectarii normelor
sectoriale, ar trebui stabilite cerinte
administrative si masuri de control
specifice in sectorul transportului rutier,
valorificind pe deplin instrumentele
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Amendamentul 18

Propunere de regulament

digitale;

f)) pentru a permite verificari legate
de derogarea privind amdnarea perioadei
de repaus zilnic i posibilitatea de a
amdna perioada de repaus saptimdnal cu
pand la 12 perioade consecutive de 24 de
ore, care ar urma sd aibd loc in timpul
controalelor in trafic, Comisia Europeand
dezvoltd o interfata multilingvd, la care
operatorii au acces $i prin care transmit
foile de parcurs electronice inainte de
inceperea cdlitoriei. In acest scop,
Comisia poate, de asemenea, sd analizeze
posibilitatea de a dezvolta unul sau mai
multe module noi pentru sistemul IMI;

(g pentru a inlesni controlul
respectdrii normelor privind derogarea de
12 zile prevazute in prezentul regulament,
carnetele de foi de parcurs mentionate la
articolul 12 si la articolul 17 din
Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 se
inlocuiesc cu foi de parcurs electronice in
termen de 6 luni de la intrarea in vigoare
a derogdrii modificate. Foaia de parcurs
electronicd include toate caracteristicile
specificate in Regulamentul (CE) nr.
1073/2009;

(h) operatorul se asigurd ca
conducdtorul auto are la dispozitie o foaie
de parcurs electronica si obligatia de a o
pastra si de a o pune la dispozitie la cerere
in timpul controalelor in trafic si are o
copie a foii de parcurs electronice
transmise prin IMI inainte de inceperea
calatoriei. Foaia de parcurs este
accesibila in timp real si este folosita
exclusiv in scopul efectuarii de controale
si al asigurarii respectdirii normelor.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera be (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 — alineatul 6 a — paragraful 2

RR\1291040R0O.docx
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE752.842v02-00
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Amendamentul

(bc) la alineatul (6a), al doilea
paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

Comisia monitorizeazd cu strictete si
regularitate modul in care se face uz de
aceastd derogare pentru a asigura
mentinerea unor conditii foarte stricte in
materie de sigurantd rutierd, verificind
indeosebi cda timpul total de condus
acumulat in perioada acoperiti de
derogare nu este excesiv si nu contribuie
la oboseala si stresul conducatorului auto,
tindnd seama si de alte activitati de
condus profesionist si de alti naturd
desfasurate de conducatorii auto. Pina la
4 decembrie 2012, Comisia intocmeste un
raport de evaluare a consecintelor
derogarii in ceea ce priveste siguranta
rutierd si aspectele sociale. In cazul in
care considerd ca este necesar, Comisia
propune modificari ale prezentului
regulament in acest sens.

)

Amendamentul

Pana la [un an de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament|, Comisia prezinta
propunerile legislative pe care le
considerd necesare pentru a modifica
Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al
Parlamentului European si al
Consiliului' si alte acte legislative
relevante pentru a tine seama de prezentul
regulament astfel incdt tahografele
inteligente sa ofere optiunile ,,serviciu
regulat de transport de calatori” si
wServiciu ocazional de transport de
calatori” pentru optiunea servicii de
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transport cu autobuzul, dupa caz, pentru
asigurarea respectarii prezentului
regulament.

Ia Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 4 februarie 2014 privind tahografele
in transportul rutier, de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al
Consiliului privind aparatura de
inregistrare in transportul rutier si de
modificare a Regulamentului (CE)

nr. 561/2006 al Parlamentului European
si al Consiliului privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale
in domeniul transporturilor rutiere (JO
L 60, 28.2.2014, p. 1).
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EXPUNERE DE MOTIVE

Raportoarea saluta propunerea Comisiei si recunoaste ca aceasta este necesara avand in vedere
caracteristicile specifice ale sectorului transportului ocazional de calatori.

Raportoarea observa ca intrucat Regulamentul (CE) nr. 561/2006 privind perioadele de
conducere si de repaus a fost revizuit recent, in 2020, aceasta actualizare normativa ar trebui sa
aibd un domeniu limitat de aplicare, si anume serviciile ocazionale de transport de calatori.
Obiectivele normelor ar trebui sd rdmand aceleasi: armonizarea conditiilor de concurenta,
imbunatatind totodatd conditiile de munca si siguranta rutierd. Ar trebui sd se acorde atentie
asigurdrii adecvate a respectdrii si controlului normelor existente, atat In transportul de marfa,
cat si in cel de calatori.

Cu toate acestea, in acelasi timp, se justificd o usoard adaptare a normelor existente pentru a
raspunde mai bine nevoilor specifice ale sectorului transportului ocazional de calatori. Este
necesar un anumit grad de flexibilitate suplimentara, fara a pune in pericol siguranta rutiera,
conditiile de munca si caracterul executoriu al normelor.

In ceea ce priveste normele privind pauzele, raportoarea observi ci adesea, normele aplicabile
in prezent nu sunt bine aliniate la opririle naturale de pe parcursul calatoriilor ocazionale cu
pasageri. Pentru a putea furniza servicii de transport ocazional de calatori de calitate, soferii
trebuie sd se poatd adapta circumstantelor in schimbare.

In ceea ce priveste normele privind repausul zilnic, raportoarea sprijind posibilitatea amanarii
cu o ord a inceperii perioadei de repaus zilnic in anumite situatii. Spre deosebire de transportul
de marfa sau transportul regulat de calatori, serviciile de transport ocazional de calatori se
caracterizeaza prin distante mai lungi parcurse la Inceputul si la sfarsitul calatoriei si o durata
de conducere mai scurtd in locul unde se desfdsoard majoritatea activitatilor
turistice. Posibilitatea de a amana efectuarea repausului zilnic cu o ora de doua ori pe parcursul
calatoriei, fara a depasi timpul de conducere reglementat si fara a reduce perioada de repaus
zilnic, ar aduce normele mai aproape de nevoile reale ale grupurilor de calatori.

In cele din urma, raportoarea sprijina propunerea Comisiei de a le permite soferilor sa isi améane
perioada de repaus saptimanal cu pana la 12 zile (perioade de 24 de ore) in calatoriile nationale,
asa cum se intdmpla deja in cazul calatoriilor internationale. Aceasta aliniere a normelor pentru
serviciile nationale si internationale este justificatd pentru buna functionare a pietei unice si
pentru simplificarea asigurdrii respectdrii normelor si a controlului.

Registrul de transparenta:

FinMobility

Autoliikenteen TyoOnantajaliitto ry
Federatia Europeana a Lucratorilor din Transporturi (ETF)

Ministerul Transporturilor si Comunicatiilor din Finlanda
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Comisia Europeana, DG MOVE

Uniunea Internationald a Transporturilor Rutiere (IRU)
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ANEXA: LISTA ENTITATILOR SAU PERSOANELOR
DE LA CARE RAPORTOAREA A PRIMIT CONTRIBUTII

In temeiul articolului 8 din anexa I la Regulamentul de procedura, raportoarea declari ci a
primit contributii de la urmatoarele entitati sau persoane in timpul pregatirii proiectului de
raport, pand la adoptarea acestuia in comisie:

Entitatea si/sau persoana

FinMobility

Autoliikenteen Tydnantajaliitto ry

European Transport Workers' Federation ETF

Finnish Ministry of Transport and Communications

European Commission, DG MOVE

International Road Transport Union IRU
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7.11.2023

AVIZ AL COMISIEI PENTRU OCUPAREA FORTEI DE MUNCA S| AFACERI
SOCIALE

destinat Comisiei pentru transport si turism

referitor la propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 in ceea ce priveste cerintele minime privind
pauzele minime si perioadele minime de repaus zilnic si sdptdmanal in sectorul transportului

ocazional de calatori

(COM(2023)0256 — C9-0178/2023 —2023/0155(COD))

Raportoare pentru aviz: Marianne Vind

AMENDAMENTE

Comisia pentru ocuparea fortei de munca si afaceri sociale recomanda Comisiei pentru
transport si turism, care este comisie competentd, sd ia in considerare urmatoarele:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie

(1) Existenta unor conditii bune de
munca pentru conducatorii auto si a unor
conditii comerciale echitabile pentru
intreprinderile de transport rutier are o
importantd fundamentald pentru crearea
unui sector al transportului rutier eficient,
sigur si responsabil din punct de vedere
social, Tn scopul asigurarii nediscriminarii
si al atragerii de lucratori calificati. Prin
urmare, este esential ca normele sociale ale
Uniunii in sectorul transportului rutier sa
fie clare, proportionale, adecvate scopului,
usor de aplicat si usor de controlat si puse
in aplicare intr-un mod eficace si coerent
in intreaga Uniune.

RR\1291040R0O.docx

Amendamentul

(1) Existenta unor conditii bune de
munca pentru conducatorii auto si a unor
conditii comerciale echitabile pentru
intreprinderile de transport rutier are o
importantd fundamentala pentru crearea
unui sector al transportului rutier eficient,
sigur si responsabil din punct de vedere
social, in scopul asigurarii nediscriminarii
si al atragerii de lucratori calificati. Prin
urmare, este esential ca normele sociale ale
Uniunii in sectorul transportului rutier sa
fie clare, proportionale, adecvate scopului,
precum si usor de implementat si de
aplicat s1 sd se asigure respectarea lor cu
usurintd, intr-un mod eficace si coerent in
intreaga Uniune. Desi s-au inregistrat
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Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Cu toate acestea, particularitatile
sectorului transportului rutier ocazional de
persoane nu sunt aceleasi cu cele ale
sectorului transportului rutier de marfuri
sau ale sectorului transportului rutier
regulat de persoane. Transportul rutier
ocazional de persoane se caracterizeazd
printr-un caracter sezonier pronuntat si
prin durate diferite de timp petrecute la
volan, care depind de activitatile turistice
desfasurate de pasageri. In acest sector
trebuie sa se dea curs cererilor
neprogramate si spontane ale pasagerilor
legate de opriri suplimentare si schimbari
de traseu sau modificari de grafic, ori de
cate ori este posibil. Transportul rutier
ocazional de persoane implicd, in general,
o durata de conducere mai scurtd
comparativ cu transportul de marfuri sau
cu serviciile regulate de transport cu
autobuzul. In plus, soferii dorm, de obicei,
in hoteluri si rareori conduc noaptea. Pe
de alta parte, pe durata timpului de lucru,
conducatorii auto pot fi supusi unor
activitati suplimentare, care rezultd
adesea din interactiunile cu pasageril.

PE752.842v02-00

progrese in ceea ce priveste asigurarea
respectdrii normelor existente, se pot
aduce imbunatdtiri suplimentare, de
exemplu in ceea ce priveste inregistrarea
orelor de lucru atunci cind se combina
diferite sarcini.

Amendamentul

3) Cu toate acestea, particularitatile
transportului rutier ocazional de persoane
nu sunt aceleasi cu cele ale transportului
rutier de marfuri sau ale transportului rutier
regulat de persoane. Transportul rutier
ocazional de persoane se poate caracteriza
printr-un caracter sezonier si prin durate
diferite de timp petrecute la volan, care
depind de activitdtile desfasurate de
pasageri. In acest sector trebuie si se dea
curs cererilor neprogramate si spontane ale
pasagerilor legate de opriri suplimentare si
schimbari de traseu sau modificari de
grafic, ori de cate ori este posibil.
Transportul rutier ocazional de persoane
poate implica o durata de conducere mai
scurtd, comparativ cu transportul de
marfuri sau cu serviciile regulate de
transport cu autobuzul. Cu toate acestea,
soferii din transportul rutier ocazional
sezonier de calatori pot fi adesea implicati
si in alte operatiuni de transport in afara
perioadelor de virf. In plus, soferii din
transportul rutier ocazional dorm, de
obicei, in hoteluri si conduc mai putin
noaptea. Cu toate acestea, atunci cind se
are in vedere numarul total de ore lucrate,
inclusiv activitdtile desfasurate in timpul
pauzelor de conducere, poate exista un
impact cumulativ asupra stresului si
oboselii soferilor'®, ceea ce poate
reprezenta un risc pentru siguranta
rutierd si pentru sandtatea si siguranta
soferilor. Activititile suplimentare includ
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Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Evaluarea ex post a Regulamentului
(CE) nr. 561/2006 a concluzionat ca unele
dintre normele uniforme referitoare la
pauzele minime si perioadele de repaus nu
corespund specificului serviciilor
ocazionale de transport rutier de persoane.
Evaludrile ulterioare efectuate de Comisie
in acest sens au aratat ca unele dintre
cerintele Regulamentului (CE)

nr. 561/2006 referitoare la pauze si la
perioadele de repaus zilnic si saptdmanal
nu sunt adecvate si practice pentru
conducatorii auto si operatorii care
presteazd servicii de transport rutier
ocazional de persoane, intrucdt au un
impact negativ asupra capacitditii de a
organiza servicii ocazionale eficiente si de
inalta calitate de transport de persoane,
asupra conditiilor de munca ale
conducatorilor auto $i, in consecintd,
asupra sigurantei rutiere.

RR\1291040R0O.docx

interactiuni frecvente cu pasagerii,
intretinerea si curatarea vehiculului si
incdrcarea si descarcarea bagajelor.
Responsabilitatea soferilor pentru
siguranta pasagerilor lor necesitd nu
numai o buna conditie fizica si mentald,
ci si un nivel ridicat de concentrare si de
rezistentd la stres.

1a Vitols, Katrin si Voss, Eckhard (2021):
»Driving fatigue in European Road
Transport” (Oboseala la volan in
transportul rutier european);
https://www.etf-europe.org/wp-
content/uploads/2023/04/Driver-Fatigue-
in-European-Road-Transport-Report-.pdf

Amendamentul

4) Evaluarea ex post a Regulamentului
(CE) nr. 561/2006 a concluzionat ca unele
dintre normele uniforme referitoare la
pauzele minime si perioadele de repaus nu
corespund specificului serviciilor
ocazionale de transport rutier de persoane.
Evaludrile ulterioare efectuate de Comisie
in acest sens au aratat ca unele dintre
cerintele Regulamentului (CE)

nr. 561/2006 referitoare la pauze si la
perioadele de repaus zilnic si saptdmanal
pot avea implicatii negative pentru
conditiile de munca ale conducatorilor
auto si furnizarea de servicii ocazionale
eficiente si de inaltd calitate de transport de
persoane.
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Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

(%) Prin urmare, este necesar sa se
adapteze cerintele cu privire la pauzele si
perioadele de repaus minime pentru a
corespunde si cerintelor specifice ale
serviciilor ocazionale de transport rutier de
persoane. De asemenea, este necesar sd se
alinieze normele aplicabile serviciilor
ocazionale de transport rutier de persoane
la nivel national si international.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Normele mai flexibile privind
programarea pauzelor si a perioadelor de
repaus ale conducatorilor auto care
presteaza servicii ocazionale de transport
rutier de persoane nu trebuie s pericliteze
in niciun fel siguranta conducatorilor auto,
siguranta rutierd, sd creasca nivelul de
oboseald a conducdtorilor auto sau s
conducd la o deteriorare a conditiilor de
munca. Prin urmare, o astfel de flexibilitate
nu trebuie sa genereze modificari ale
normelor actuale privind numarul total de
pauze minime, duratele de conducere
zilnice sau sdptdmanale maxime si durata
maxima de conducere de doud saptamani.

PE752.842v02-00

Amendamentul

(%) Prin urmare, este necesar sa se
adapteze cerintele cu privire la pauzele si
perioadele de repaus minime pentru a
corespunde mai bine cerintelor specifice
ale serviciilor ocazionale de transport rutier
de persoane.

Amendamentul

(6) Normele privind programarea si
distribuirea pauzelor si a perioadelor de
repaus ale conducatorilor auto care
presteaza servicii ocazionale de transport
rutier de persoane ar trebui sd permitd
organizarea timpului de lucru in cel mai
bun mod posibil, in special in perioadele
de virfin ceea ce priveste cererea de
calatorii, si sa reduca timpul petrecut de
conducadtorii auto departe de casd, nu in
ultimul rdand pentru a atrage lucrdtori in
sectorul transporturilor. Aceste norme nu
trebuie sa pericliteze in niciun fel siguranta
conducatorilor auto sau siguranta rutiera,
sa creasca nivelul de oboseala i de stres al
conducatorilor auto, sa le pericliteze
sandtatea mentald sau fizica si siguranta
sau sd conducd la o deteriorare a conditiilor
de munca. Prin urmare, o mai mare
flexibilitate nu trebuie sa genereze
modificari ale normelor actuale privind
numarul total de pauze minime, duratele de
conducere zilnice sau saptamanale maxime
si durata maxima de conducere de doua
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saptamani.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7) Pentru a se asigura o definitie eliminat
uniforma a serviciilor ocazionale de
transport de persoane, este necesar sd se
clarifice faptul ca definitia prevazutd in
Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al
Parlamentului European si al
Consiliului® vizeaza atit la serviciile
nationale, cit i pe cele internationale. De
asemenea, este necesar sd se actualizeze
trimiterea la Regulamentul (CE)

nr. 1073/2009, care a abrogat
Regulamentul (CEE) nr. 684/92 al
Consiliului®.

23 Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 privind normele
comune pentru accesul la piata
internationald a serviciilor de transport cu
autocarul si autobuzul si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 (JO L
300, 14.11.2009, p. 88).

24 Regulamentul (CEE) nr. 684/92 al
Consiliului din 16 martie 1992 privind
normele comune pentru transportul

international de calatori cu autocarul si
autobuzul (JO L 74, 20.3.1992, p. 1).

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie Amendamentul
(8) O mai mare flexibilitate in ceea ce (8) Pentru a se asigura o perioadd de
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priveste programarea pauZzelor pentru
conducdtorii auto care presteaza servicii
ocazionale de transport rutier de persoane
nu trebuie sa ii impiedice pe acesti
conducdtori auto sd faca pauze cu durata
minimd necesard pentru a le permite sd se
odihneasca in mod corespunzdtor. Prin
urmare, este necesar sa se stabileasca o
duratd minima pentru fiecare pauza. Astfel,
conducdtorilor auto care presteaza servicii
ocazionale de transport rutier de persoane
trebuie sa i se permita sa isi imparta pauza
obligatorie in trei pauze separate de cel
putin 15 minute fiecare, pe ldngd cealaltd
posibilitate de impartire a unei pauze.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 9

PE752.842v02-00

repaus adecvatd pentru conducatorii auto
care presteaza servicii ocazionale de
transport rutier de persoane, aceasta fiind
esentiala pentru siguranta conducatorilor
auto si a pasagerilor, este necesar sa se
stabileasca o duratd minima pentru fiecare
pauza. Conducatorilor auto care presteaza
servicii ocazionale de transport rutier de
persoane trebuie sd li se permita sa isi
impartd pauza obligatorie in doud pauze
separate de cel putin 15 minute fiecare,
respectdind totodata perioada totala
minimd impusa de odihna de 45 de
minute. Cu toate acestea, o mai mare
flexibilitate in programarea acestor pauze
obligatorii nu ar trebui sa ii impiedice pe
conducadtorii auto sa aibd pauze
suplimentare sau pauze mai lungi decat
perioada de odihnd totala minimda
necesard.

Amendamentul

(8a)  Soferii ar trebui sa poata amdna
inceperea perioadei lor de repaus zilnic cu
maximum o ord, in cazurile in care
perioada de conducere pentru ziua
respectiva nu a depdsit sapte ore, cu
conditia sa efectueze caldatorii de opt zile
sau mai mult §i sa respecte timpul zilnic
maxim de lucru. O astfel de flexibilitate
nu ar trebui sa pund in pericol siguranta
rutierd sandtatea si siguranta soferilor si
ar trebui, in plus, sa se limiteze la o
singurd derogare pe durata caldatoriei.
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Textul propus de Comisie

9) Pentru a se asigura ca aceasta
flexibilitate sporitd In ceea ce priveste
programarea perioadelor de repaus ale
conducdtorilor auto care presteaza servicii
ocazionale de transport rutier de persoane
nu este utilizatd in mod abuziv, este
esential sa se delimiteze in mod clar
domeniul de aplicare al acestei flexibilitéti
si, de asemenea, sa se prevada verificari
adecvate. Prin urmare, conducdtorii auto
trebuie sda poatd amdna inceperea
perioadelor lor de repaus zilnic cu
maximum una sau doud ore, in cazurile
in care perioada de conducere pentru Ziua
respectiva nu a depasit cinci sau,
respectiv, sapte ore, si ar trebui sa amdne
inceperea perioadei de conducere numai
atunci cdnd efectueaza calatorii de opt
zile sau mai mult. O astfel de flexibilitate
trebuie sa fie limitata, de asemenea, la o
singurd derogare din fiecare pe durata
turului. Totodata, trebuie sd fie posibila
contraverificarea unor astfel de
circumstante cu ajutorul unui document
imprimat scos din aparatul de inregistrare
sau al registrului de sarcini, in plus fata de
inregistrarile tahografelor.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 10
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Amendamentul

9) Pentru a se asigura ca aceasta
flexibilitate sporitd In ceea ce priveste
programarea perioadelor de repaus ale
conducdtorilor auto care presteaza servicii
ocazionale de transport rutier de persoane
nu este utilizata in mod abuziv, este
esential sa se defineascd in mod clar
domeniul de aplicare al acestei flexibilitéti
si, de asemenea, sd se prevada verificari
adecvate de cdtre autoritdtile nationale
competente sprijinite de Autoritatea
Europeana a Muncii (ELA). In vederea
aplicarii si a asigurdrii respectarii eficace
si eficiente, ar trebui stabilite cerinte
administrative care sa profite pe deplin de
instrumentele digitale. In plus fati de
inregistrarile tahografelor, ar trebui
inregistratd electronic o foaie de parcurs
digitala inainte de inceperea unei caldatorii
internationale. Formularele digitale ar
trebui sad fie accesibile in timp real in
timpul controalelor rutiere $i sd fie
folosite exclusiv pentru controale si
pentru asigurarea respectarii
reglementarilor. Partenerii sociali de la
nivelul Uniunii si de la nivel national pot
Jjuca un rol esential in imbunatdtirea
asigurdrii respectarii reglementarilor
existente. Acestia ar trebui invitati sa
organizeze actiuni comune, sd elaboreze
orientdri si sa emitd recomanddri in acest
sens. Comisia ar trebui sa monitorizeze
periodic conditiile de munca si aplicarea
normelor existente in sectorul
transportului ocazional de calatori. Ar
trebui, de asemenea, sd analizeze impactul
normelor asupra sigurantei rutiere in
acest context.
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Textul propus de Comisie

(10)  Limitarea posibilititii de a amdna
perioada de repaus saptamdnal cu pédna la
12 perioade consecutive de 24 de ore
exclusiv pentru serviciile ocazionale de
transport international de persoane are
un impact negativ in ceea ce priveste
concurenta loiala si nedenaturatd intre
operatori, in special intre intreprinderile
mici si mijlocii. Serviciile ocazionale de
transport intern de persoane ar putea, de
asemenea, sd isi furnizeze serviciile in
aceleasi conditii ca serviciile de transport
international ocazional de persoane in
termeni de distanta parcursd sau durati
sau servicii prestate pasagerilor. Prin
urmare, serviciile ocazionale de transport
intern de persoane trebuie sa beneficieze,
de asemenea, de o astfel de posibilitate.

Amendamentul 11

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 a (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 7 — paragraful 2

Textul in vigoare

Aceasta pauza poate fi inlocuita cu o pauza
de cel putin cincisprezece minute urmatda
de o pauza de cel putin treizeci de minute,
pauze intercalate pe parcursul perioadei de
conducere astfel Tncat sa respecte
dispozitiile primului paragraf.

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2
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Amendamentul

eliminat

Amendamentul

(la) La articolul 7, al doilea paragraf
se modifica dupd cum urmeaza:

odn cazul unui conducdtor auto care
presteazd un serviciu de transport
ocazional de persoane, aceasta pauza
poate fi inlocuitd cu doud pauze de cel
putin cincisprezece minute fiecare,
intercalate pe parcursul perioadei de
conducere astfel incat sa respecte
dispozitiile primului paragraf;”
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Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 7 — paragraful 4

Textul propus de Comisie

2) La articolul 7, se adauga un al eliminat
patrulea paragraf, dupa cum urmeaza:

In cazul unui conducitor auto care
presteazd un serviciu de transport
ocazional de persoane, pauza mentionatd
la primul paragraf poate fi inlocuita, de
asemenea, cu trei pauze de cel putin 15
minute fiecare, intercalate pe parcursul
perioadei de conducere mentionatd la
primul paragraf, astfel incdt sa respecte
primul paragraf.;

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera a
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Amendamentul

Articolul 8 — alineatul 2 a — paragraful 1 — partea introductiva si litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul
2a. Cu conditia ca siguranta rutierd sa 2a.  Un conducator auto care presteaza
nu fie astfel periclitatd, un conducator auto un singur serviciu de transport ocazional
care presteaza un serviciu de transport de persoane cu o durata de cel putin opt
ocazional de persoane cu o durata de cel zile poate beneficia de o derogare de la
putin opt zile poate beneficia de o derogare alineatul (2) primul paragraf amdndnd
de la alineatul (2) primul paragraf in perioada de repaus zilnic cu cel mult o
urmatoarele moduri: ord, cu conditia ca timpul de conducere

total acumulat pentru Ziua respectiva sa
nu fi depasit 7 ore si ca timpul de lucru
zilnic maxim in temeiul legislatiei
nationale aplicabile s fie respectat.

(a) amdnarea perioadei de repaus
zilnic cu cel mult 1 ora, cu conditia ca
durata totali de conducere cumulatai
pentru Ziua respectivd sa nu fi depasit
sapte ore;
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Amendamentul 14

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera a
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 2 a — paragraful 1 — litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) amdnarea perioadei de repaus eliminat
zilnic cu cel mult doua ore, cu conditia ca

durata totala de conducere cumulata

pentru Ziua respectivd sa nu fi depasit

cinci ore.

Amendamentul 15

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera a
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 2 a — paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
Fiecare dintre derogdrile mentionate la O astfel de derogare poate fi utilizata o
primul paragraf literele (a) si (b) poate fi singura data pe parcursul calatoriei
utilizatd o singura data pe parcursul mentionate la primul paragraf.

caldtoriei mentionate la primul paragraf.

Amendamentul 16

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera b
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 6 a — partea introductiva si litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul
(b) la alineatul (6a), teza introductivi eliminat
si litera (a) se inlocuiesc cu urmdtoarele

texte:

Prin derogare de la alineatul (6), un
conducdtor auto care asigurd un singur
serviciu ocazional de transport de
persoane poate amdna perioada de repaus
saptamdanal cu pdnd la 12 perioade
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consecutive de 24 de ore care urmeaza
unei perioade de repaus sdptamdnal
normale anterioare, cu conditia ca:

(a) serviciul sa dureze cel putin 24 de
ore consecutive;

Amendamentul 17

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 — litera ba (noua)
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 6 a — alineatul 1 — litera da (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) la alineatul (6a) se adauga
urmadtoarea litera:

w(da) o foaie de parcurs digitald care
include toate caracteristicile specificate in
Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 sa fi
fost inregistrata electronic inainte de
inceperea caldtoriei.”
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ANEXA: LISTA ENTITATILOR SAU A PERSOANELOR
DE LA CARE RAPORTOAREA PENTRU AVIZ A PRIMIT CONTRIBUTII

- ETF - European Transport Federation

- IRU - International Road Transport Union
- 3F Transport, Danish Trade Union

- Ver.di, German Trade Union
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