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Legenda simbolurilor utilizate

* Procedura de consultare
*** Procedura de aprobare

***I Procedura legislativă ordinară (prima lectură)
***II Procedura legislativă ordinară (a doua lectură)

***III Procedura legislativă ordinară (a treia lectură)

(Procedura indicată se bazează pe temeiul juridic propus în proiectul de act.)

Amendamente la un proiect de act

Amendamentele Parlamentului prezentate pe două coloane

Textul eliminat este evidențiat prin caractere cursive aldine în coloana din 
stânga. Textul înlocuit este evidențiat prin caractere cursive aldine în ambele 
coloane. Textul nou este evidențiat prin caractere cursive aldine în coloana 
din dreapta.

În primul și în al doilea rând din antetul fiecărui amendament se identifică 
fragmentul vizat din proiectul de act supus examinării. În cazul în care un 
amendament vizează un act existent care urmează să fie modificat prin 
proiectul de act, antetul conține două rânduri suplimentare în care se indică 
actul existent și, respectiv, dispoziția din acesta vizată de modificare. 

Amendamentele Parlamentului prezentate sub formă de text consolidat

Părțile de text noi sunt evidențiate prin caractere cursive aldine. Părțile de 
text eliminate sunt indicate prin simbolul ▌ sau sunt tăiate. Înlocuirile sunt 
semnalate prin evidențierea cu caractere cursive aldine a textului nou și prin 
eliminarea sau tăierea textului înlocuit. 
Fac excepție de la regulă și nu se evidențiază modificările de natură strict 
tehnică efectuate de serviciile competente în vederea elaborării textului final.
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PROIECT DE REZOLUȚIE LEGISLATIVĂ A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la propunerea de regulament al Parlamentului European și al Consiliului de 
modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 în ceea ce privește cerințele minime 
privind pauzele minime și perioadele minime de repaus zilnic și săptămânal în sectorul 
transportului ocazional de călători
(COM(2023)0256 – C9-0178/2023 – 2023/0155(COD))

(Procedura legislativă ordinară: prima lectură)

Parlamentul European,

– având în vedere propunerea Comisiei prezentată Parlamentului European și Consiliului 
(COM(2023)0256),

– având în vedere articolul 294 alineatul (2) și articolul 91 alineatul (1) din Tratatul 
privind funcționarea Uniunii Europene, în temeiul cărora propunerea a fost prezentată 
de către Comisie (C9-0178/2023),

– având în vedere avizul Comitetului Economic și Social European din 11 septembrie 
20231,

– având în vedere avizul Comitetului Regiunilor din ... 2;

– având în vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind funcționarea Uniunii 
Europene,

– având în vedere articolul 59 din Regulamentul său de procedură,

– având în vedere avizul Comisiei pentru ocuparea forței de muncă și afaceri sociale,

– având în vedere raportul Comisiei pentru transport și turism (A9-0370/2023),

1. adoptă poziția sa în primă lectură prezentată în continuare;

2. solicită Comisiei să îl sesizeze din nou în cazul în care își înlocuiește, își modifică în 
mod substanțial sau intenționează să-și modifice în mod substanțial propunerea; 

3. încredințează Președintei sarcina de a transmite Consiliului și Comisiei, precum și 
parlamentelor naționale poziția Parlamentului.

Amendamentul 1

1 [JO C 0, 0.0.0000, p. 0. / Nepublicat încă în Jurnalul Oficial].
2 [JO C 0, 0.0.0000, p. 0. / Nepublicat încă în Jurnalul Oficial].
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Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) Cu toate acestea, particularitățile 
sectorului transportului rutier ocazional de 
persoane nu sunt aceleași cu cele ale 
sectorului transportului rutier de mărfuri 
sau ale sectorului transportului rutier 
regulat de persoane. Transportul rutier 
ocazional de persoane se caracterizează 
printr-un caracter sezonier pronunțat și prin 
durate diferite de timp petrecute la volan, 
care depind de activitățile turistice 
desfășurate de pasageri. În acest sector 
trebuie să se dea curs cererilor 
neprogramate și spontane ale pasagerilor 
legate de opriri suplimentare și schimbări 
de traseu sau modificări de grafic, ori de 
câte ori este posibil. Transportul rutier 
ocazional de persoane implică, în general, 
o durată de conducere mai scurtă 
comparativ cu transportul de mărfuri sau 
cu serviciile regulate de transport cu 
autobuzul. În plus, șoferii dorm, de obicei, 
în hoteluri și rareori conduc noaptea. Pe de 
altă parte, pe durata timpului de lucru, 
conducătorii auto pot fi supuși unor 
activități suplimentare, care rezultă adesea 
din interacțiunile cu pasagerii.

(3) Cu toate acestea, particularitățile 
sectorului transportului rutier ocazional de 
persoane nu sunt aceleași cu cele ale 
sectorului transportului rutier de mărfuri 
sau ale sectorului transportului rutier 
regulat de persoane. Transportul rutier 
ocazional de persoane se caracterizează 
printr-un caracter sezonier pronunțat și prin 
durate diferite de timp petrecute la volan, 
precum și distanțe diferite de conducere, 
care depind de activitățile turistice 
desfășurate de pasageri. În acest sector 
trebuie să se dea curs nevoilor pasagerilor, 
precum cererile neprogramate și spontane 
ale pasagerilor legate de opriri 
suplimentare și schimbări de traseu sau 
modificări de grafic, ori de câte ori este 
posibil. Transportul rutier ocazional de 
persoane implică, în general, o durată de 
conducere mai scurtă comparativ cu 
transportul de mărfuri sau cu serviciile 
regulate de transport cu autobuzul. În plus, 
șoferii dorm, de obicei, în hoteluri și 
rareori conduc noaptea. Pe de altă parte, pe 
durata timpului de lucru, conducătorii auto 
pot fi supuși unor activități suplimentare, 
care rezultă adesea din interacțiunile cu 
pasagerii.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6) Normele mai flexibile privind 
programarea pauzelor și a perioadelor de 
repaus ale conducătorilor auto care 
prestează servicii ocazionale de transport 
rutier de persoane nu trebuie să pericliteze 
în niciun fel siguranța conducătorilor auto, 
siguranța rutieră, să crească nivelul de 

(6) Normele mai flexibile privind 
programarea pauzelor și a perioadelor de 
repaus ale conducătorilor auto care 
prestează servicii ocazionale de transport 
rutier de persoane nu trebuie să pericliteze 
în niciun fel siguranța conducătorilor auto, 
siguranța rutieră, să crească nivelul de 
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oboseală a conducătorilor auto sau să 
conducă la o deteriorare a condițiilor de 
muncă. Prin urmare, o astfel de flexibilitate 
nu trebuie să genereze modificări ale 
normelor actuale privind numărul total de 
pauze minime, duratele de conducere 
zilnice sau săptămânale maxime și durata 
maximă de conducere de două săptămâni.

oboseală a conducătorilor auto sau să 
conducă la o deteriorare a condițiilor de 
muncă. Prin urmare, o astfel de flexibilitate 
nu trebuie să genereze modificări ale 
normelor actuale privind numărul total de 
pauze minime, duratele de conducere 
zilnice sau săptămânale maxime, durata 
maximă de conducere de două săptămâni și 
timpul maxim de lucru.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie Amendamentul

(8) O mai mare flexibilitate în ceea ce 
privește programarea pauzelor pentru 
conducătorii auto care prestează servicii 
ocazionale de transport rutier de persoane 
nu trebuie să îi împiedice pe acești 
conducători auto să facă pauze cu durata 
minimă necesară pentru a le permite să se 
odihnească în mod corespunzător. Prin 
urmare, este necesar să se stabilească o 
durată minimă pentru fiecare pauză. Astfel, 
conducătorilor auto care prestează servicii 
ocazionale de transport rutier de persoane 
trebuie să li se permită să își împartă pauza 
obligatorie în trei pauze separate de cel 
puțin 15 minute fiecare, pe lângă cealaltă 
posibilitate de împărțire a unei pauze.

(8) O mai mare flexibilitate în ceea ce 
privește programarea pauzelor pentru 
conducătorii auto care prestează servicii 
ocazionale de transport rutier de persoane 
nu trebuie să cauzeze în niciun caz mai 
multă oboseală sau stres pentru 
conducătorii auto și ar trebui să se asigure 
faptul că aceștia fac pauze cu durata 
minimă necesară pentru a le permite să se 
odihnească în mod corespunzător și 
suficient. Prin urmare, este necesar să se 
stabilească o durată minimă pentru fiecare 
pauză. Astfel, conducătorilor auto care 
prestează servicii ocazionale de transport 
rutier de persoane trebuie să li se permită 
să își împartă pauza obligatorie în două 
pauze separate de cel puțin 15 minute 
fiecare, respectând totodată perioada 
totală minimă impusă de odihnă de 45 de 
minute. Cu toate acestea, o mai mare 
flexibilitate în programarea acestor pauze 
nu ar trebui să îi împiedice pe 
conducătorii auto să facă pauze mai lungi 
decât durata minimă necesară sau să facă 
pauze suplimentare.

Amendamentul 4
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Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie Amendamentul

(9) Pentru a se asigura că această 
flexibilitate sporită în ceea ce privește 
programarea perioadelor de repaus ale 
conducătorilor auto care prestează servicii 
ocazionale de transport rutier de persoane 
nu este utilizată în mod abuziv, este 
esențial să se delimiteze în mod clar 
domeniul de aplicare al acestei flexibilități 
și, de asemenea, să se prevadă verificări 
adecvate. Prin urmare, conducătorii auto 
trebuie să poată amâna începerea 
perioadelor lor de repaus zilnic cu 
maximum una sau două ore, în cazurile în 
care perioada de conducere pentru ziua 
respectivă nu a depășit cinci sau, respectiv, 
șapte ore, și ar trebui să amâne începerea 
perioadei de conducere numai atunci când 
efectuează călătorii de opt zile sau mai 
mult. O astfel de flexibilitate trebuie să fie 
limitată, de asemenea, la o singură 
derogare din fiecare pe durata turului. 
Totodată, trebuie să fie posibilă 
contraverificarea unor astfel de 
circumstanțe cu ajutorul unui document 
imprimat scos din aparatul de înregistrare 
sau al registrului de sarcini, în plus față de 
înregistrările tahografelor.

(9) Pentru a se asigura că această 
flexibilitate sporită în ceea ce privește 
programarea perioadelor de repaus ale 
conducătorilor auto care prestează servicii 
ocazionale de transport rutier de persoane 
nu este utilizată în mod abuziv, este 
esențial să se delimiteze în mod clar 
domeniul de aplicare al acestei flexibilități 
și, de asemenea, să se prevadă verificări 
adecvate efectuate de autoritățile 
naționale competente și sprijinite de 
Autoritatea Europeană a Muncii (ELA). 
Prin urmare, conducătorii auto trebuie să 
poată amâna începerea perioadelor lor de 
repaus zilnic cu maximum o oră, în 
cazurile în care perioada de conducere 
pentru ziua respectivă nu a depășit șapte 
ore, și ar trebui să amâne începerea 
perioadei de conducere numai atunci când 
efectuează călătorii de șase zile sau mai 
mult. Pentru călătoriile de cel puțin șase 
zile, conducătorilor auto ar trebui să li se 
permită să își amâne o singură dată 
perioada de repaus zilnic cu o oră. O 
astfel de flexibilitate nu trebuie să pună în 
pericol siguranța rutieră și trebuie să fie 
limitată, de asemenea, la o singură 
derogare pe durata turului. În vederea unei 
asigurări eficace și eficiente a respectării 
normelor și pentru a contraverifica astfel 
de circumstanțe, înainte de începerea 
călătoriei, ar trebui înregistrată electronic 
o foaie de parcurs digitală, în plus față de 
înregistrările tahografelor și documentul 
imprimat scos din aparatul de înregistrare 
sau registrul de sarcini.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 10
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(10) Limitarea posibilității de a amâna 
perioada de repaus săptămânal cu până la 
12 perioade consecutive de 24 de ore 
exclusiv pentru serviciile ocazionale de 
transport internațional de persoane are un 
impact negativ în ceea ce privește 
concurența loială și nedenaturată între 
operatori, în special între întreprinderile 
mici și mijlocii. Serviciile ocazionale de 
transport intern de persoane ar putea, de 
asemenea, să își furnizeze serviciile în 
aceleași condiții ca serviciile de transport 
internațional ocazional de persoane în 
termeni de distanță parcursă sau durată sau 
servicii prestate pasagerilor. Prin urmare, 
serviciile ocazionale de transport intern de 
persoane trebuie să beneficieze, de 
asemenea, de o astfel de posibilitate.

(10) Limitarea posibilității de a amâna 
perioada de repaus săptămânal cu până la 
12 perioade consecutive de 24 de ore 
exclusiv pentru serviciile ocazionale de 
transport internațional de persoane are un 
impact negativ în ceea ce privește 
tratamentul egal și concurența loială și 
nedenaturată între operatori, în special între 
întreprinderile mici și mijlocii. Serviciile 
ocazionale de transport intern de persoane 
ar putea, de asemenea, să își furnizeze 
serviciile în aceleași condiții ca serviciile 
de transport internațional ocazional de 
persoane în termeni de distanță parcursă 
sau durată sau servicii prestate pasagerilor. 
Prin urmare, serviciile ocazionale de 
transport intern de persoane trebuie să 
beneficieze, de asemenea, de o astfel de 
posibilitate.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(10a) Pentru o asigurare efectivă și 
eficace a respectării normelor, ar trebui 
stabilite măsuri și cerințe de control 
îmbunătățite, valorificând pe deplin 
instrumentele digitale. Pentru a permite 
verificări legate de derogarea privind 
amânarea perioadei de repaus zilnic și 
posibilitatea de a amâna perioada de 
repaus săptămânal cu până la 12 perioade 
consecutive de 24 de ore, înainte de 
începerea călătoriei ar trebui înregistrată 
electronic o foaie de parcurs digitală, în 
plus față de înregistrările tahografelor și 
documentul imprimat scos din aparatul de 
înregistrare sau registrul de sarcini. Foile 
de parcurs digitale ar trebui să fie 
accesibile în timp real în timpul 
controalelor rutiere și să fie folosite 
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exclusiv pentru controalele de 
conformitate și de asigurare a respectării 
reglementărilor. În acest scop, Comisia ar 
trebui să dezvolte o interfață multilingvă 
pe baza sistemului de informare al pieței 
interne (IMI), pentru a le permite 
operatorilor să își încarce foile de parcurs 
digitale.

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 10 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(10b) Pentru a asigura servicii de 
transport ocazional de călători eficiente și 
de înaltă calitate și bune condiții de 
muncă și de condus pentru șoferi, 
Comisia ar trebui să elaboreze un raport 
de evaluare la doi ani de la adoptarea 
acestor noi norme, cu scopul de a studia 
efectele lor asupra condițiilor de muncă și 
a atractivității sectorului, precum și de a 
evalua asigurarea respectării acestor 
norme. După caz, Comisia ar trebui să ia 
în considerare posibilitatea de a propune 
noi măsuri pe baza constatărilor 
raportului. 

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(11a) Asigurarea corespunzătoare a 
respectării normelor este o condiție 
prealabilă pentru o piață unică 
funcțională și pentru respectarea 
intereselor conducătorilor auto, ale 
pasagerilor și ale întreprinderilor. 
Partenerii sociali de la nivel european și 
de la nivel național pot juca un rol 
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esențial în asigurarea respectării 
reglementărilor existente privind timpul 
de condus și de lucru al lucrătorilor din 
transportul rutier, inclusiv al 
conducătorilor auto care prestează 
servicii ocazionale de transport rutier de 
călători. Uniunea și statele membre ar 
trebui să promoveze cooperarea cu și între 
partenerii sociali și autoritățile de aplicare 
a legii, cu scopul de a contribui la 
asigurarea corespunzătoare a respectării 
dispozițiilor prezentului regulament, 
inclusiv prin elaborarea de orientări și 
emiterea de recomandări. Comisia și 
statele membre pot furniza partenerilor 
sociali informații relevante în acest sens. 
Pentru a asigura condiții uniforme de 
punere în aplicare a prezentului 
regulament, Comisia, după ce primește 
contribuții de la părțile interesate, ar 
trebui să pregătească orientări pentru a 
promova o abordare comună privind 
aplicarea prezentului regulament în 
întreaga Uniune, cu scopul de a stabili o 
interpretare comună a dispozițiilor 
prezentului regulament de către 
autoritățile de aplicare a legii;

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 11 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(11b) Pentru a permite asigurarea 
corespunzătoare a respectării prezentului 
regulament, Comisia ar trebui să prezinte 
o nouă propunere de modificare a 
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 și a 
altor acte legislative relevante pentru a 
înlesni verificarea conformității de către 
autoritățile de control, astfel încât 
tahograful inteligent să înregistreze și 
modul în care a fost folosit vehiculul, 
adică pentru transportul de mărfuri sau 
cel de pasageri, astfel cum se prevede în 
Regulamentul (CE) nr. 561/2006, și tipul 
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de transport de călători, regulat sau 
ocazional.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 2
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 7 – alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

În cazul unui conducător auto care 
prestează un serviciu de transport ocazional 
de persoane, pauza menționată la primul 
paragraf poate fi înlocuită, de asemenea, cu 
trei pauze de cel puțin 15 minute fiecare, 
intercalate pe parcursul perioadei de 
conducere menționată la primul paragraf, 
astfel încât să respecte primul paragraf.

În cazul unui conducător auto care 
prestează un serviciu de transport ocazional 
de persoane, pauza menționată la primul 
paragraf poate fi înlocuită, de asemenea, cu 
două pauze de cel puțin 15 minute fiecare, 
intercalate pe parcursul perioadei de 
conducere menționată la primul paragraf, 
astfel încât să respecte primul paragraf.

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 3 – litera a
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 – alineatul 2 a – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

2a. Cu condiția ca siguranța rutieră să 
nu fie astfel periclitată, un conducător auto 
care prestează un serviciu de transport 
ocazional de persoane cu o durată de cel 
puțin opt zile poate beneficia de o derogare 
de la alineatul (2) primul paragraf în 
următoarele moduri:

2a. Cu condiția ca siguranța rutieră și 
condițiile de muncă ale conducătorului 
auto să nu fie astfel periclitate, un 
conducător auto care prestează un singur 
serviciu de transport ocazional de persoane 
însoțit de o foaie de parcurs, cu o durată 
de cel puțin șase zile, poate beneficia de o 
derogare de la alineatul (2) primul paragraf 
amânând perioada de repaus zilnic cu cel 
mult o oră, cu condiția ca timpul de 
conducere total acumulat pentru ziua 
respectivă să nu fi depășit șapte ore și ca 
timpul de lucru zilnic maxim în temeiul 
legislației aplicabile să fie respectat.
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Amendamentul 12

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 3 – litera a
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 – alineatul 2 a – paragraful 1 – litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) amânarea perioadei de repaus 
zilnic cu cel mult 1 oră, cu condiția ca 
durata totală de conducere cumulată 
pentru ziua respectivă să nu fi depășit 
șapte ore;

eliminat

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 3 – litera a
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 – alineatul 2 a – paragraful 1 – litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) amânarea perioadei de repaus 
zilnic cu cel mult două ore, cu condiția ca 
durata totală de conducere cumulată 
pentru ziua respectivă să nu fi depășit 
cinci ore.

eliminat

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 3 – litera a
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 – alineatul 2 a – paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

Fiecare dintre derogările menționate la 
primul paragraf literele (a) și (b) poate fi 
utilizată o singură dată pe parcursul 
călătoriei menționate la primul paragraf.

O astfel de derogare poate fi utilizată o 
singură dată pe parcursul călătoriei 
menționate la primul paragraf.

Amendamentul 15
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Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 3 – litera b
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 – alineatul 6 a – paragraful 1 – litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) serviciul să dureze cel puțin 24 de 
ore consecutive;

eliminat

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 3 – litera ba (nouă)
Regulamentul 2006/561/CE
Articolul 8 – alineatul 6 a – paragraful 1 – litera ab (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) la alineatul (6a) primul paragraf, 
se introduce următoarea literă: 
(ab) să fi fost înregistrată 
electronic o foaie de parcurs digitală care 
include informațiile necesare stabilite în 
Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 înainte 
de începerea călătoriei;

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 3 – litera bb (nouă)
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 – alineatul 6 a – paragraful 1 – litera ba (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(bb) la alineatul (6a) primul paragraf, 
se adaugă următoarele litere:
(e)  pentru a garanta asigurarea 
efectivă și eficace a respectării normelor 
sectoriale, ar trebui stabilite cerințe 
administrative și măsuri de control 
specifice în sectorul transportului rutier, 
valorificând pe deplin instrumentele 
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digitale;
(f) pentru a permite verificări legate 
de derogarea privind amânarea perioadei 
de repaus zilnic și posibilitatea de a 
amâna perioada de repaus săptămânal cu 
până la 12 perioade consecutive de 24 de 
ore, care ar urma să aibă loc în timpul 
controalelor în trafic, Comisia Europeană 
dezvoltă o interfață multilingvă, la care 
operatorii au acces și prin care transmit 
foile de parcurs electronice înainte de 
începerea călătoriei. În acest scop, 
Comisia poate, de asemenea, să analizeze 
posibilitatea de a dezvolta unul sau mai 
multe module noi pentru sistemul IMI;
(g)  pentru a înlesni controlul 
respectării normelor privind derogarea de 
12 zile prevăzute în prezentul regulament, 
carnetele de foi de parcurs menționate la 
articolul 12 și la articolul 17 din 
Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 se 
înlocuiesc cu foi de parcurs electronice în 
termen de 6 luni de la intrarea în vigoare 
a derogării modificate. Foaia de parcurs 
electronică include toate caracteristicile 
specificate în Regulamentul (CE) nr. 
1073/2009;
(h) operatorul se asigură că 
conducătorul auto are la dispoziție o foaie 
de parcurs electronică și obligația de a o 
păstra și de a o pune la dispoziție la cerere 
în timpul controalelor în trafic și are o 
copie a foii de parcurs electronice 
transmise prin IMI înainte de începerea 
călătoriei. Foaia de parcurs este 
accesibilă în timp real și este folosită 
exclusiv în scopul efectuării de controale 
și al asigurării respectării normelor.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 3 – litera bc (nouă)
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 – alineatul 6 a – paragraful 2
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(bc) la alineatul (6a), al doilea 
paragraf se înlocuiește cu următorul text:
Comisia monitorizează cu strictețe și 
regularitate modul în care se face uz de 
această derogare pentru a asigura 
menținerea unor condiții foarte stricte în 
materie de siguranță rutieră, verificând 
îndeosebi că timpul total de condus 
acumulat în perioada acoperită de 
derogare nu este excesiv și nu contribuie 
la oboseala și stresul conducătorului auto, 
ținând seama și de alte activități de 
condus profesionist și de altă natură 
desfășurate de conducătorii auto. Până la 
4 decembrie 2012, Comisia întocmește un 
raport de evaluare a consecințelor 
derogării în ceea ce privește siguranța 
rutieră și aspectele sociale. În cazul în 
care consideră că este necesar, Comisia 
propune modificări ale prezentului 
regulament în acest sens.
)

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Articolul 2 – paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Până la [un an de la intrarea în vigoare a 
prezentului regulament], Comisia prezintă 
propunerile legislative pe care le 
consideră necesare pentru a modifica 
Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al 
Parlamentului European și al 
Consiliului1a și alte acte legislative 
relevante pentru a ține seama de prezentul 
regulament astfel încât tahografele 
inteligente să ofere opțiunile „serviciu 
regulat de transport de călători” și 
„serviciu ocazional de transport de 
călători” pentru opțiunea servicii de 
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transport cu autobuzul, după caz, pentru 
asigurarea respectării prezentului 
regulament.
_____________________
1a Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al 
Parlamentului European și al Consiliului 
din 4 februarie 2014 privind tahografele 
în transportul rutier, de abrogare a 
Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al 
Consiliului privind aparatura de 
înregistrare în transportul rutier și de 
modificare a Regulamentului (CE) 
nr. 561/2006 al Parlamentului European 
și al Consiliului privind armonizarea 
anumitor dispoziții ale legislației sociale 
în domeniul transporturilor rutiere (JO 
L 60, 28.2.2014, p. 1).
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EXPUNERE DE MOTIVE

Raportoarea salută propunerea Comisiei și recunoaște că aceasta este necesară având în vedere 
caracteristicile specifice ale sectorului transportului ocazional de călători. 

Raportoarea observă că întrucât Regulamentul (CE) nr. 561/2006 privind perioadele de 
conducere și de repaus a fost revizuit recent, în 2020, această actualizare normativă ar trebui să 
aibă un domeniu limitat de aplicare, și anume serviciile ocazionale de transport de călători. 
Obiectivele normelor ar trebui să rămână aceleași: armonizarea condițiilor de concurență, 
îmbunătățind totodată condițiile de muncă și siguranța rutieră. Ar trebui să se acorde atenție 
asigurării adecvate a respectării și controlului normelor existente, atât în transportul de marfă, 
cât și în cel de călători.

Cu toate acestea, în același timp, se justifică o ușoară adaptare a normelor existente pentru a 
răspunde mai bine nevoilor specifice ale sectorului transportului ocazional de călători. Este 
necesar un anumit grad de flexibilitate suplimentară, fără a pune în pericol siguranța rutieră, 
condițiile de muncă și caracterul executoriu al normelor. 

În ceea ce privește normele privind pauzele, raportoarea observă că adesea, normele aplicabile 
în prezent nu sunt bine aliniate la opririle naturale de pe parcursul călătoriilor ocazionale cu 
pasageri. Pentru a putea furniza servicii de transport ocazional de călători de calitate, șoferii 
trebuie să se poată adapta circumstanțelor în schimbare.

În ceea ce privește normele privind repausul zilnic, raportoarea sprijină posibilitatea amânării 
cu o oră a începerii perioadei de repaus zilnic în anumite situații. Spre deosebire de transportul 
de marfă sau transportul regulat de călători, serviciile de transport ocazional de călători se 
caracterizează prin distanțe mai lungi parcurse la începutul și la sfârșitul călătoriei și o durată 
de conducere mai scurtă în locul unde se desfășoară majoritatea activităților 
turistice.  Posibilitatea de a amâna efectuarea repausului zilnic cu o oră de două ori pe parcursul 
călătoriei, fără a depăși timpul de conducere reglementat și fără a reduce perioada de repaus 
zilnic, ar aduce normele mai aproape de nevoile reale ale grupurilor de călători.

În cele din urmă, raportoarea sprijină propunerea Comisiei de a le permite șoferilor să își amâne 
perioada de repaus săptămânal cu până la 12 zile (perioade de 24 de ore) în călătoriile naționale, 
așa cum se întâmplă deja în cazul călătoriilor internaționale.  Această aliniere a normelor pentru 
serviciile naționale și internaționale este justificată pentru buna funcționare a pieței unice și 
pentru simplificarea asigurării respectării normelor și a controlului. 

Registrul de transparență:

FinMobility

Autoliikenteen Työnantajaliitto ry

Federația Europeană a Lucrătorilor din Transporturi (ETF)

Ministerul Transporturilor și Comunicațiilor din Finlanda
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Comisia Europeană, DG MOVE

Uniunea Internațională a Transporturilor Rutiere (IRU)



PE752.842v02-00 20/36 RR\1291040RO.docx

RO

ANEXĂ: LISTA ENTITĂȚILOR SAU PERSOANELOR
DE LA CARE RAPORTOAREA A PRIMIT CONTRIBUȚII

În temeiul articolului 8 din anexa I la Regulamentul de procedură, raportoarea declară că a 
primit contribuții de la următoarele entități sau persoane în timpul pregătirii proiectului de 
raport, până la adoptarea acestuia în comisie:

Entitatea și/sau persoana
FinMobility
Autoliikenteen Työnantajaliitto ry
European Transport Workers' Federation ETF
Finnish Ministry of Transport and Communications
European Commission, DG MOVE
International Road Transport Union IRU
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7.11.2023

AVIZ AL COMISIEI PENTRU OCUPAREA FORȚEI DE MUNCĂ ȘI AFACERI 
SOCIALE

destinat Comisiei pentru transport și turism

referitor la propunerea de regulament al Parlamentului European și al Consiliului de 
modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 în ceea ce privește cerințele minime privind 
pauzele minime și perioadele minime de repaus zilnic și săptămânal în sectorul transportului 
ocazional de călători
(COM(2023)0256 – C9-0178/2023 – 2023/0155(COD))

Raportoare pentru aviz: Marianne Vind

AMENDAMENTE

Comisia pentru ocuparea forței de muncă și afaceri sociale recomandă Comisiei pentru 
transport și turism, care este comisie competentă, să ia în considerare următoarele:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Existența unor condiții bune de 
muncă pentru conducătorii auto și a unor 
condiții comerciale echitabile pentru 
întreprinderile de transport rutier are o 
importanță fundamentală pentru crearea 
unui sector al transportului rutier eficient, 
sigur și responsabil din punct de vedere 
social, în scopul asigurării nediscriminării 
și al atragerii de lucrători calificați. Prin 
urmare, este esențial ca normele sociale ale 
Uniunii în sectorul transportului rutier să 
fie clare, proporționale, adecvate scopului, 
ușor de aplicat și ușor de controlat și puse 
în aplicare într-un mod eficace și coerent 
în întreaga Uniune.

(1) Existența unor condiții bune de 
muncă pentru conducătorii auto și a unor 
condiții comerciale echitabile pentru 
întreprinderile de transport rutier are o 
importanță fundamentală pentru crearea 
unui sector al transportului rutier eficient, 
sigur și responsabil din punct de vedere 
social, în scopul asigurării nediscriminării 
și al atragerii de lucrători calificați. Prin 
urmare, este esențial ca normele sociale ale 
Uniunii în sectorul transportului rutier să 
fie clare, proporționale, adecvate scopului, 
precum și ușor de implementat și de 
aplicat și să se asigure respectarea lor cu 
ușurință, într-un mod eficace și coerent în 
întreaga Uniune. Deși s-au înregistrat 
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progrese în ceea ce privește asigurarea 
respectării normelor existente, se pot 
aduce îmbunătățiri suplimentare, de 
exemplu în ceea ce privește înregistrarea 
orelor de lucru atunci când se combină 
diferite sarcini.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) Cu toate acestea, particularitățile 
sectorului transportului rutier ocazional de 
persoane nu sunt aceleași cu cele ale 
sectorului transportului rutier de mărfuri 
sau ale sectorului transportului rutier 
regulat de persoane. Transportul rutier 
ocazional de persoane se caracterizează 
printr-un caracter sezonier pronunțat și 
prin durate diferite de timp petrecute la 
volan, care depind de activitățile turistice 
desfășurate de pasageri. În acest sector 
trebuie să se dea curs cererilor 
neprogramate și spontane ale pasagerilor 
legate de opriri suplimentare și schimbări 
de traseu sau modificări de grafic, ori de 
câte ori este posibil. Transportul rutier 
ocazional de persoane implică, în general, 
o durată de conducere mai scurtă 
comparativ cu transportul de mărfuri sau 
cu serviciile regulate de transport cu 
autobuzul. În plus, șoferii dorm, de obicei, 
în hoteluri și rareori conduc noaptea. Pe 
de altă parte, pe durata timpului de lucru, 
conducătorii auto pot fi supuși unor 
activități suplimentare, care rezultă 
adesea din interacțiunile cu pasagerii.

(3) Cu toate acestea, particularitățile 
transportului rutier ocazional de persoane 
nu sunt aceleași cu cele ale transportului 
rutier de mărfuri sau ale transportului rutier 
regulat de persoane. Transportul rutier 
ocazional de persoane se poate caracteriza 
printr-un caracter sezonier și prin durate 
diferite de timp petrecute la volan, care 
depind de activitățile desfășurate de 
pasageri. În acest sector trebuie să se dea 
curs cererilor neprogramate și spontane ale 
pasagerilor legate de opriri suplimentare și 
schimbări de traseu sau modificări de 
grafic, ori de câte ori este posibil. 
Transportul rutier ocazional de persoane 
poate implica o durată de conducere mai 
scurtă, comparativ cu transportul de 
mărfuri sau cu serviciile regulate de 
transport cu autobuzul. Cu toate acestea, 
șoferii din transportul rutier ocazional 
sezonier de călători pot fi adesea implicați 
și în alte operațiuni de transport în afara 
perioadelor de vârf. În plus, șoferii din 
transportul rutier ocazional dorm, de 
obicei, în hoteluri și conduc mai puțin 
noaptea. Cu toate acestea, atunci când se 
are în vedere numărul total de ore lucrate, 
inclusiv activitățile desfășurate în timpul 
pauzelor de conducere, poate exista un 
impact cumulativ asupra stresului și 
oboselii șoferilor1a, ceea ce poate 
reprezenta un risc pentru siguranța 
rutieră și pentru sănătatea și siguranța 
șoferilor. Activitățile suplimentare includ 
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interacțiuni frecvente cu pasagerii, 
întreținerea și curățarea vehiculului și 
încărcarea și descărcarea bagajelor. 
Responsabilitatea șoferilor pentru 
siguranța pasagerilor lor necesită nu 
numai o bună condiție fizică și mentală, 
ci și un nivel ridicat de concentrare și de 
rezistență la stres. 
__________________
1a Vitols, Katrin și Voss, Eckhard (2021): 
„Driving fatigue in European Road 
Transport” (Oboseala la volan în 
transportul rutier european); 
https://www.etf-europe.org/wp-
content/uploads/2023/04/Driver-Fatigue-
in-European-Road-Transport-Report-.pdf

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4) Evaluarea ex post a Regulamentului 
(CE) nr. 561/2006 a concluzionat că unele 
dintre normele uniforme referitoare la 
pauzele minime și perioadele de repaus nu 
corespund specificului serviciilor 
ocazionale de transport rutier de persoane. 
Evaluările ulterioare efectuate de Comisie 
în acest sens au arătat că unele dintre 
cerințele Regulamentului (CE) 
nr. 561/2006 referitoare la pauze și la 
perioadele de repaus zilnic și săptămânal 
nu sunt adecvate și practice pentru 
conducătorii auto și operatorii care 
prestează servicii de transport rutier 
ocazional de persoane, întrucât au un 
impact negativ asupra capacității de a 
organiza servicii ocazionale eficiente și de 
înaltă calitate de transport de persoane, 
asupra condițiilor de muncă ale 
conducătorilor auto și, în consecință, 
asupra siguranței rutiere.

(4) Evaluarea ex post a Regulamentului 
(CE) nr. 561/2006 a concluzionat că unele 
dintre normele uniforme referitoare la 
pauzele minime și perioadele de repaus nu 
corespund specificului serviciilor 
ocazionale de transport rutier de persoane. 
Evaluările ulterioare efectuate de Comisie 
în acest sens au arătat că unele dintre 
cerințele Regulamentului (CE) 
nr. 561/2006 referitoare la pauze și la 
perioadele de repaus zilnic și săptămânal 
pot avea implicații negative pentru 
condițiile de muncă ale conducătorilor 
auto și furnizarea de servicii ocazionale 
eficiente și de înaltă calitate de transport de 
persoane.
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Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5) Prin urmare, este necesar să se 
adapteze cerințele cu privire la pauzele și 
perioadele de repaus minime pentru a 
corespunde și cerințelor specifice ale 
serviciilor ocazionale de transport rutier de 
persoane. De asemenea, este necesar să se 
alinieze normele aplicabile serviciilor 
ocazionale de transport rutier de persoane 
la nivel național și internațional.

(5) Prin urmare, este necesar să se 
adapteze cerințele cu privire la pauzele și 
perioadele de repaus minime pentru a 
corespunde mai bine cerințelor specifice 
ale serviciilor ocazionale de transport rutier 
de persoane.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6) Normele mai flexibile privind 
programarea pauzelor și a perioadelor de 
repaus ale conducătorilor auto care 
prestează servicii ocazionale de transport 
rutier de persoane nu trebuie să pericliteze 
în niciun fel siguranța conducătorilor auto, 
siguranța rutieră, să crească nivelul de 
oboseală a conducătorilor auto sau să 
conducă la o deteriorare a condițiilor de 
muncă. Prin urmare, o astfel de flexibilitate 
nu trebuie să genereze modificări ale 
normelor actuale privind numărul total de 
pauze minime, duratele de conducere 
zilnice sau săptămânale maxime și durata 
maximă de conducere de două săptămâni.

(6) Normele privind programarea și 
distribuirea pauzelor și a perioadelor de 
repaus ale conducătorilor auto care 
prestează servicii ocazionale de transport 
rutier de persoane ar trebui să permită 
organizarea timpului de lucru în cel mai 
bun mod posibil, în special în perioadele 
de vârf în ceea ce privește cererea de 
călătorii, și să reducă timpul petrecut de 
conducătorii auto departe de casă, nu în 
ultimul rând pentru a atrage lucrători în 
sectorul transporturilor. Aceste norme nu 
trebuie să pericliteze în niciun fel siguranța 
conducătorilor auto sau siguranța rutieră, 
să crească nivelul de oboseală și de stres al 
conducătorilor auto, să le pericliteze 
sănătatea mentală sau fizică și siguranța 
sau să conducă la o deteriorare a condițiilor 
de muncă. Prin urmare, o mai mare 
flexibilitate nu trebuie să genereze 
modificări ale normelor actuale privind 
numărul total de pauze minime, duratele de 
conducere zilnice sau săptămânale maxime 
și durata maximă de conducere de două 
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săptămâni.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7) Pentru a se asigura o definiție 
uniformă a serviciilor ocazionale de 
transport de persoane, este necesar să se 
clarifice faptul că definiția prevăzută în 
Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al 
Parlamentului European și al 
Consiliului23 vizează atât la serviciile 
naționale, cât și pe cele internaționale. De 
asemenea, este necesar să se actualizeze 
trimiterea la Regulamentul (CE) 
nr. 1073/2009, care a abrogat 
Regulamentul (CEE) nr. 684/92 al 
Consiliului24.

eliminat

__________________
23 Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al 
Parlamentului European și al Consiliului 
din 21 octombrie 2009 privind normele 
comune pentru accesul la piața 
internațională a serviciilor de transport cu 
autocarul și autobuzul și de modificare a 
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 (JO L 
300, 14.11.2009, p. 88).
24 Regulamentul (CEE) nr. 684/92 al 
Consiliului din 16 martie 1992 privind 
normele comune pentru transportul 
internațional de călători cu autocarul și 
autobuzul (JO L 74, 20.3.1992, p. 1).

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie Amendamentul

(8) O mai mare flexibilitate în ceea ce (8) Pentru a se asigura o perioadă de 
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privește programarea pauzelor pentru 
conducătorii auto care prestează servicii 
ocazionale de transport rutier de persoane 
nu trebuie să îi împiedice pe acești 
conducători auto să facă pauze cu durata 
minimă necesară pentru a le permite să se 
odihnească în mod corespunzător. Prin 
urmare, este necesar să se stabilească o 
durată minimă pentru fiecare pauză. Astfel, 
conducătorilor auto care prestează servicii 
ocazionale de transport rutier de persoane 
trebuie să li se permită să își împartă pauza 
obligatorie în trei pauze separate de cel 
puțin 15 minute fiecare, pe lângă cealaltă 
posibilitate de împărțire a unei pauze.

repaus adecvată pentru conducătorii auto 
care prestează servicii ocazionale de 
transport rutier de persoane, aceasta fiind 
esențială pentru siguranța conducătorilor 
auto și a pasagerilor, este necesar să se 
stabilească o durată minimă pentru fiecare 
pauză. Conducătorilor auto care prestează 
servicii ocazionale de transport rutier de 
persoane trebuie să li se permită să își 
împartă pauza obligatorie în două pauze 
separate de cel puțin 15 minute fiecare, 
respectând totodată perioada totală 
minimă impusă de odihnă de 45 de 
minute. Cu toate acestea, o mai mare 
flexibilitate în programarea acestor pauze 
obligatorii nu ar trebui să îi împiedice pe 
conducătorii auto să aibă pauze 
suplimentare sau pauze mai lungi decât 
perioada de odihnă totală minimă 
necesară.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(8a) Șoferii ar trebui să poată amâna 
începerea perioadei lor de repaus zilnic cu 
maximum o oră, în cazurile în care 
perioada de conducere pentru ziua 
respectivă nu a depășit șapte ore, cu 
condiția să efectueze călătorii de opt zile 
sau mai mult și să respecte timpul zilnic 
maxim de lucru. O astfel de flexibilitate 
nu ar trebui să pună în pericol siguranța 
rutieră sănătatea și siguranța șoferilor și 
ar trebui, în plus, să se limiteze la o 
singură derogare pe durata călătoriei.

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 9
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(9) Pentru a se asigura că această 
flexibilitate sporită în ceea ce privește 
programarea perioadelor de repaus ale 
conducătorilor auto care prestează servicii 
ocazionale de transport rutier de persoane 
nu este utilizată în mod abuziv, este 
esențial să se delimiteze în mod clar 
domeniul de aplicare al acestei flexibilități 
și, de asemenea, să se prevadă verificări 
adecvate. Prin urmare, conducătorii auto 
trebuie să poată amâna începerea 
perioadelor lor de repaus zilnic cu 
maximum una sau două ore, în cazurile 
în care perioada de conducere pentru ziua 
respectivă nu a depășit cinci sau, 
respectiv, șapte ore, și ar trebui să amâne 
începerea perioadei de conducere numai 
atunci când efectuează călătorii de opt 
zile sau mai mult. O astfel de flexibilitate 
trebuie să fie limitată, de asemenea, la o 
singură derogare din fiecare pe durata 
turului. Totodată, trebuie să fie posibilă 
contraverificarea unor astfel de 
circumstanțe cu ajutorul unui document 
imprimat scos din aparatul de înregistrare 
sau al registrului de sarcini, în plus față de 
înregistrările tahografelor.

(9) Pentru a se asigura că această 
flexibilitate sporită în ceea ce privește 
programarea perioadelor de repaus ale 
conducătorilor auto care prestează servicii 
ocazionale de transport rutier de persoane 
nu este utilizată în mod abuziv, este 
esențial să se definească în mod clar 
domeniul de aplicare al acestei flexibilități 
și, de asemenea, să se prevadă verificări 
adecvate de către autoritățile naționale 
competente sprijinite de Autoritatea 
Europeană a Muncii (ELA). În vederea 
aplicării și a asigurării respectării eficace 
și eficiente, ar trebui stabilite cerințe 
administrative care să profite pe deplin de 
instrumentele digitale. În plus față de 
înregistrările tahografelor, ar trebui 
înregistrată electronic o foaie de parcurs 
digitală înainte de începerea unei călătorii 
internaționale. Formularele digitale ar 
trebui să fie accesibile în timp real în 
timpul controalelor rutiere și să fie 
folosite exclusiv pentru controale și 
pentru asigurarea respectării 
reglementărilor. Partenerii sociali de la 
nivelul Uniunii și de la nivel național pot 
juca un rol esențial în îmbunătățirea 
asigurării respectării reglementărilor 
existente. Aceștia ar trebui invitați să 
organizeze acțiuni comune, să elaboreze 
orientări și să emită recomandări în acest 
sens. Comisia ar trebui să monitorizeze 
periodic condițiile de muncă și aplicarea 
normelor existente în sectorul 
transportului ocazional de călători. Ar 
trebui, de asemenea, să analizeze impactul 
normelor asupra siguranței rutiere în 
acest context.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 10
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(10) Limitarea posibilității de a amâna 
perioada de repaus săptămânal cu până la 
12 perioade consecutive de 24 de ore 
exclusiv pentru serviciile ocazionale de 
transport internațional de persoane are 
un impact negativ în ceea ce privește 
concurența loială și nedenaturată între 
operatori, în special între întreprinderile 
mici și mijlocii. Serviciile ocazionale de 
transport intern de persoane ar putea, de 
asemenea, să își furnizeze serviciile în 
aceleași condiții ca serviciile de transport 
internațional ocazional de persoane în 
termeni de distanță parcursă sau durată 
sau servicii prestate pasagerilor. Prin 
urmare, serviciile ocazionale de transport 
intern de persoane trebuie să beneficieze, 
de asemenea, de o astfel de posibilitate.

eliminat

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 1 a (nou)
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 7 – paragraful 2

Textul în vigoare Amendamentul

(1a) La articolul 7, al doilea paragraf 
se modifică după cum urmează:

Această pauză poate fi înlocuită cu o pauză 
de cel puțin cincisprezece minute urmată 
de o pauză de cel puțin treizeci de minute, 
pauze intercalate pe parcursul perioadei de 
conducere astfel încât să respecte 
dispozițiile primului paragraf.

„În cazul unui conducător auto care 
prestează un serviciu de transport 
ocazional de persoane, această pauză 
poate fi înlocuită cu două pauze de cel 
puțin cincisprezece minute fiecare, 
intercalate pe parcursul perioadei de 
conducere astfel încât să respecte 
dispozițiile primului paragraf;”

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 2
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 Regulamentul (CE) nr. 561/2006
 Articolul 7 – paragraful 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) La articolul 7, se adaugă un al 
patrulea paragraf, după cum urmează:

eliminat

În cazul unui conducător auto care 
prestează un serviciu de transport 
ocazional de persoane, pauza menționată 
la primul paragraf poate fi înlocuită, de 
asemenea, cu trei pauze de cel puțin 15 
minute fiecare, intercalate pe parcursul 
perioadei de conducere menționată la 
primul paragraf, astfel încât să respecte 
primul paragraf.;

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 3 – litera a
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 – alineatul 2 a – paragraful 1 – partea introductivă și litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

2a. Cu condiția ca siguranța rutieră să 
nu fie astfel periclitată, un conducător auto 
care prestează un serviciu de transport 
ocazional de persoane cu o durată de cel 
puțin opt zile poate beneficia de o derogare 
de la alineatul (2) primul paragraf în 
următoarele moduri:

2a. Un conducător auto care prestează 
un singur serviciu de transport ocazional 
de persoane cu o durată de cel puțin opt 
zile poate beneficia de o derogare de la 
alineatul (2) primul paragraf amânând 
perioada de repaus zilnic cu cel mult o 
oră, cu condiția ca timpul de conducere 
total acumulat pentru ziua respectivă să 
nu fi depășit 7 ore și ca timpul de lucru 
zilnic maxim în temeiul legislației 
naționale aplicabile să fie respectat.

(a) amânarea perioadei de repaus 
zilnic cu cel mult 1 oră, cu condiția ca 
durata totală de conducere cumulată 
pentru ziua respectivă să nu fi depășit 
șapte ore;
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Amendamentul 14

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 3 – litera a
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 – alineatul 2 a – paragraful 1 – litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) amânarea perioadei de repaus 
zilnic cu cel mult două ore, cu condiția ca 
durata totală de conducere cumulată 
pentru ziua respectivă să nu fi depășit 
cinci ore.

eliminat

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 3 – litera a
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 – alineatul 2 a – paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

Fiecare dintre derogările menționate la 
primul paragraf literele (a) și (b) poate fi 
utilizată o singură dată pe parcursul 
călătoriei menționate la primul paragraf.

O astfel de derogare poate fi utilizată o 
singură dată pe parcursul călătoriei 
menționate la primul paragraf.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 3 – litera b
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 – alineatul 6 a – partea introductivă și litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) la alineatul (6a), teza introductivă 
și litera (a) se înlocuiesc cu următoarele 
texte:

eliminat

Prin derogare de la alineatul (6), un 
conducător auto care asigură un singur 
serviciu ocazional de transport de 
persoane poate amâna perioada de repaus 
săptămânal cu până la 12 perioade 
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consecutive de 24 de ore care urmează 
unei perioade de repaus săptămânal 
normale anterioare, cu condiția ca:
(a) serviciul să dureze cel puțin 24 de 
ore consecutive;

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 3 – litera ba (nouă)
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 – alineatul 6 a – alineatul 1 – litera da (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) la alineatul (6a) se adaugă 
următoarea literă:
„(da) o foaie de parcurs digitală care 
include toate caracteristicile specificate în 
Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 să fi 
fost înregistrată electronic înainte de 
începerea călătoriei.”
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ANEXĂ: LISTA ENTITĂȚILOR SAU A PERSOANELOR
DE LA CARE RAPORTOAREA PENTRU AVIZ A PRIMIT CONTRIBUȚII

- ETF - European Transport Federation
- IRU - International Road Transport Union
- 3F Transport, Danish Trade Union
- Ver.di, German Trade Union
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