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PR _COD_lamCom

Oznacenie postupov

*  Konzultacia
**%  Suhlas
***]  Riadny legislativny postup (prvé ¢itanie)
***]  Riadny legislativny postup (druhé ¢itanie)
***[II  Riadny legislativny postup (tretie Citanie)

(Typ postupu zavisi od pravneho zakladu navrhnutého v navrhu aktu.)

Pozmeriujice navrhy k navrhu aktu

Pozmeiiujtice navrhy Eurépskeho parlamentu v dvoch stipcoch

Vypustenia sa oznadujii hrubou kurzivou v lavom stipci. Nahradenia sa
oznacuju hrubou kurzivou v oboch stlpcoch. Novy text sa oznacuje hrubou
kurzivou v pravom stlpci.

Prvy a druhy riadok zéhlavia kazdého pozmenujuceho navrhu vymedzuju
prislusnu ¢ast’ v navrhu aktu predlozeného na prerokovanie. Ak sa
pozmenujuci navrh tyka platného aktu, ktory sa ma navrhom aktu zmenit’,
zahlavie navySe obsahuje treti riadok uvadzajuici platny akt a Stvrty riadok
uvadzajuci prislusné ustanovenie tohto aktu.

Pozmeiiujuce navrhy Eurépskeho parlamentu v podobe
konsolidovaného textu

Nové Casti textov sa oznacuju hrubou kurzivou. Vypustené Casti textu sa
oznacuju symboloml alebo sa preciarkuji. V pripade nahradenia sa novy
text vyznaci hrubou kurzivou a nahradeny text sa vymaze alebo sa
preciarkne.

Cisto technické zmeny, ktoré vykonavaju utvary s cielom vypracovat’
koneény text, sa vSak nevyznacuju.
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NAVRH LEGISLATIVNEHO UZNESENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU

o navrhu nariadenia Eurdopskeho parlamentu a Rady, ktorym sa meni nariadenie (ES)
¢. 561/2006, pokial’ ide 0 minimalne poziadavky na minimalne prestavky a doby
denného a tyZdenného odpocinku v odvetvi prileZitostnej osobnej dopravy
(COM(2023)0256 — C9-0178/2023 — 2023/0155(COD))

(Riadny legislativny postup: prvé ¢itanie)

Europsky parlament,
— so zretelom na navrh Komisie pre Europsky parlament a Radu (COM(2023)0256),

— so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 2 a ¢lanok 91 ods. 1 Zmluvy o fungovani Eurdpske;j
unie, v stllade s ktorymi Komisia predlozila navrh Eurépskemu parlamentu
(C9-0178/2023),

— so zretel'om na stanovisko Europskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru
z 11. septembra 20231,

— so zretel'om na stanovisko Vyboru regiénov z ..., %;

— so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 3 Zmluvy o fungovani Europskej tnie,

— so zretelom na ¢lanok 59 rokovacieho poriadku,

— so zrete'om na stanovisko Vyboru pre zamestnanost’ a socialne veci,

— so zretel'om na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (A9-0000/2023),
1.  prijima nasledujicu poziciu v prvom citani;

2. Zziada Komisiu, aby mu vec znovu predloZila, ak nahradza, podstatne meni alebo ma
v imysle podstatne zmenit’ svoj navrh;

3. poveruje svoju predsednicku, aby postupila tito poziciu Rade, Komisii a narodnym
parlamentom.

Pozmenujuci navrh 1

Navrh nariadenia
Odovodnenie 3

1 [U V. EU C 0, 0.0.0000, s. 0. /Zatial’ neuverejnené v uradnom vestniku.
2 [U.v. EU C 0, 0.0.0000, s. 0. /Zatial’ neuverejnené v iradnom vestniku.
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Text predlozeny Komisiou

3) Specifika odvetvia prileZitostnej
cestnej osobnej dopravy vsak nie s
rovnaké ako Specifiké cestnej ndkladnej
dopravy ¢i odvetvia pravidelnej cestnej
osobnej dopravy. Prilezitostna cestna
osobna doprava sa vyznacuje vysokou
sezonnostou a rozliénymi dizkami Gasu
straveného jazdou v zavislosti od
turistickych aktivit cestujucich.
Kedykol'vek je to mozné, musi sa vyhoviet’
neplanovanym a improvizovanym
poziadavkam cestujucich, pokial’ ide

o d’alSie zastavky a zmeny trasy alebo
casového planu. Prilezitostna cestna
osobna doprava v porovnani s ndkladnou
dopravou alebo pravidelnou autobusovou
dopravou vo vSeobecnosti zahfiia kratsi Cas
jazdy. Vodici okrem toho obvykle spia

v hoteloch a v noci jazdia len zriedka. Na
druhej strane vodici podliehaji niektorym
d’al§im ¢innostiam, ktoré ¢asto vyplyvaja
z interakcie s cestujucimi.

Pozmenujuci navrh 2

Navrh nariadenia
Odovodnenie 6

Text predlozeny Komisiou

(6) Flexibilnejsie pravidla pri
planovani prestavok a dob odpocinku
vodi¢ov vykonavajucich prileZitostnu
cestnu osobnu dopravu by v ziadnom
pripade nemali ohrozit’ bezpecnost’
vodicov, bezpecnost’ cestnej premavky,
zvySit troven tnavy vodiCov ani viest

k zhorSeniu pracovnych podmienok.
Takato flexibilita by preto nemala byt’
pri¢inou zmeny sucasnych pravidiel
tykajucich sa celkovych minimalnych
prestavok, maximalnych dob jazdy za den
a za tyzden a maximalneho Casu jazdy za
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Pozmenujuci navrh

3) Specifika odvetvia prileZitostnej
cestnej osobnej dopravy vsak nie st
rovnaké ako Specifika cestnej ndkladne;j
dopravy ¢i odvetvia pravidelnej cestnej
osobnej dopravy. Prilezitostna cestna
osobna doprava sa vyznacuje vysokou
sezénnostou a rozliénymi dizkami ¢asu
straveného jazdou, ako aj rozli¢nymi
Jjazdnymi vzdialenost’ami, a to v zavislosti
od turistickych aktivit cestujucich.
Kedykol'vek je to mozné, musi sa vyhoviet
potrebam cestujucich, napriklad
nepldnovanym a improvizovanym
poziadavkam cestujucich, pokial’ ide

o d’alSie zastavky a zmeny trasy alebo
casového planu. Prilezitostna cestna
osobna doprava v porovnani s ndkladnou
dopravou alebo pravidelnou autobusovou
dopravou vo vSeobecnosti zahfiia kratsi Cas
jazdy. Vodici okrem toho obvykle spia

v hoteloch a v noci jazdia len zriedka. Na
druhej strane vodici podliehaji niektorym
d’al§im ¢innostiam, ktoré ¢asto vyplyvaja
z interakcie s cestujicimi.

Pozmenujuci navrh

(6) Flexibilnejsie pravidla pri
planovani prestavok a dob odpocinku
vodi¢ov vykonavajucich prileZitostnt
cestnu osobnu dopravu by v ziadnom
pripade nemali ohrozit’ bezpecnost’
vodicov, bezpecnost’ cestnej premavky,
zvySit troven tnavy vodicov ani viest
k zhorSeniu pracovnych podmienok.
Takato flexibilita by preto nemala byt’
pri¢inou zmeny sucasnych pravidiel
tykajucich sa celkovych minimalnych
prestavok, maximalnych dob jazdy za den
a za tyzden, maximalneho Casu jazdy za
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dva tyzdne.

Pozmenujuci navrh 3

Navrh nariadenia
Odovodnenie 8

Text predlozeny Komisiou

(8) Vicsia flexibilita pri planovani
prestavok pre vodicov vykonavajticich
prilezitostnu cestni osobnu dopravu by
tymto vodi¢om nemala brdanit’ v tom, aby
Serpali prestavky s minimalnou dizkou
potrebné na to, aby si mohli riadne
odpocinut. Je preto vhodné stanovit’

minimalnu diZku trvania kazdej prestavky.

Vodic¢om vykonavajicim prileZitostna
cestnu osobnu dopravu by sa preto malo
umoznit’, aby si okrem d’alSej moZnosti
rozdelenia prestavky mohli rozdelit’
povinnu prestavku na #ri samostatné
prestavky, z ktorych kazda trva najmenej
15 minut.

Pozmeiiujuci navrh 4

Navrh nariadenia
Odovodnenie 9

Text predlozeny Komisiou

9) Treba vsak jasne vymedzit’ rozsah
takejto flexibility a zabezpecit’ aj
primerané kontroly, aby sa vécSia
flexibilita pri planovani dob odpocinku
vodicov vykonavajucich prilezitostnu
cestnu osobnu dopravu nezneuzivala.
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dva tyzdne a maximalneho pracovného
Casu.

Pozmenujuci navrh

(8) Vicsia flexibilita pri planovani
prestavok pre vodicov vykonavajucich
prilezitostnu cestni osobnu dopravu by
vodic¢om v Ziadnom pripade nemala
sposobovat’ vicsiu unavu alebo stres a
malo by sa zabezpecit’, aby Cerpali
prestavky s minimalnou dizkou potrebné
na to, aby si mohli riadne a dostatocne
odpocinut’. Je preto vhodné stanovit’
minimalnu diZku trvania kazdej prestavky.
Vodic¢om vykonavajicim prileZitostna
cestnil osobnu dopravu by sa preto malo
umoznit’, aby si mohli rozdelit’ povinnu
prestavku na dve prestavky, z ktorych
kazda trva najmenej 15 minut, pri dodriani
celkového poZadovaného minimdalneho
Casu odpocinku v trvani 45 minut. ViiéSia
flexibilita pri planovani tychto prestavok
by vSak nemala branit’ vodicom v tom, aby
mali prestavky dlhsie, ako je poZadované
minimdlne trvanie, alebo aby mali
dodatocné prestavky.

Pozmenujuci navrh

9) Treba vsak jasne vymedzit’ rozsah
takejto flexibility a zabezpecit’ aj
primerané kontroly vykondvané
prislusnymi vnutroStatnymi organmi s
podporou Eurdpskeho orgdanu prdace
(ELA), aby sa flexibilita pri planovani doéb
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Vodici by preto mali mat’ moznost’ odlozit’
zacCiatok doby denného odpocinku
maximalne o jednu alebo dve hodiny

v pripadoch, ked’ ¢as jazdy v dany den
nepresiahol pdt’ alebo sedem hodin,

a zaciatok by mali odlozit’ len v pripade
vykondavania ciest trvajucich osem alebo
viac dni. Takato flexibilita by mala byt
d’alej obmedzend len na jednu 7 kaZdej
vynimky pocas trvania cesty. Okrem
zaznamov g tachografu by sa takéto
okolnosti mali dat’ kontrolovat’ aj
pomocou vytlatku zo zaznamového
zariadenia alebo rozpisu sluzieb.

Pozmenujuci navrh 5

Navrh nariadenia
Odovodnenie 10

Text predlozeny Komisiou

(10) Obmedzenie moZnosti odloZit’ dobu
tyzdenného odpocinku az na 12 po sebe
idacich 24-hodinovych obdobi vylu¢ne na
prileZitostni medzinarodna osobntl
dopravu ma negativny vplyv na nenarusenti
a spravodliva hospodarsku sitaz medzi
prevadzkovatel'mi, najma medzi malymi

a strednymi podnikmi. PrileZitostna
vnutro$tatna osobna doprava moze takisto
poskytovat’ svoje sluzby za rovnakych
podmienok ako prilezitostnd medzinarodna
osobna doprava, pokial’ ide o prejdent
vzdialenost’ alebo dizku trvania alebo
sluzby poskytované cestujucim. Z tejto
moznosti by preto mala mat’ prospech aj
prilezitostna vnutrostatna osobna doprava.

PE752.842v02-00
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odpocinku vodicov vykonavajticich
prilezitostnu cestnli osobnt dopravu
nezneuzivala. Vodici by preto mali mat’
moznost’ odlozit’ zaciatok doby denné¢ho
odpoc¢inku maximalne o jednu hodinu

v pripadoch, ked’ ¢as jazdy v dany den
nepresiahol sedem hodin, a zaCiatok by
mali odlozit’ len v pripade vykonavania
ciest trvajucich Sest’ alebo viac dni. V
pripade ciest trvajucich najmenej 6 dni by
vodi¢i mali mat’ moZnost’ jedenkrdt
odloZit’ svoj denny odpocinok o jednu
hodinu. Takato flexibilita by nemala
ohrozit’ bezpelnost’ cestnej premdvky a
mala by byt’ obmedzena pocas trvania
cesty. V zdujme ucinného a efektivneho
presadzovania predpisov a s ciel’om
kontrolovat’ takéto okolnosti by sa okrem
zaznamov tachografu a vytlacku zo
zdznamového zariadenia alebo rozpisu
sluzieb mal pred zaciatkom cesty
elektronicky zaregistrovat’ aj digitdlny
Jjazdny list.

Pozmenujuci navrh

(10) Obmedzenie moznosti odloZit’ dobu
tyzdenného odpocinku aZz na 12 po sebe
iducich 24-hodinovych obdobi vylu¢ne na
prileZitostni medzinarodna osobnt
dopravu ma negativny vplyv na rovnaké
zaobchddzanie a nenarusent a spravodliva
hospodarsku sut'az medzi
prevadzkovatel'mi, najmé medzi malymi

a strednymi podnikmi. Prilezitostna
vnutrostatna osobna doprava mdze takisto
poskytovat’ svoje sluzby za rovnakych
podmienok ako prilezitostnd medzindrodna
osobna doprava, pokial’ ide o prejdena
vzdialenost alebo dizku trvania alebo
sluzby poskytované cestujucim. Z tejto
moznosti by preto mala mat’ prospech aj

RR\1291040SK.docx



Pozmenujici navrh 6

Navrh nariadenia
Odovodnenie 10 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 7

Navrh nariadenia
Odovodnenie 10 b (nové)

Text predlozeny Komisiou
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prileZitostna vnutro$tatna osobna doprava.

Pozmenujuci navrh

(10a) V zdaujme zabezpecenia ucinného a
efektivneho presadzovania predpisov by sa
mali stanovit’ ZlepSené kontrolné
opatrenia a poZiadavky, ktoré v plnej
miere vyuZivaju digitilne ndstroje. Na to,
aby bolo moZné kontrolovat’ vynimku
povol’ujucu odloZit’ dobu denného
odpocinku a moZnost’ odloZit’ dobu
tyZdenného odpocinku aZ na 12 po sebe
iducich 24-hodinovych obdobi by sa
okrem zaznamov tachografu a vytlacku zo
zaznamového zariadenia alebo rozpisu
sluzieb mal pred zaciatkom cesty
elektronicky zaregistrovat’ aj digitdlny
Jjazdny list. Digitdlne listy by mali byt’
dostupné v redlnom cCase pocas cestnych
kontrol a mali by sa pouZivat’ vylucne na
kontroly dodrZiavania predpisov a na
presadzovanie predpisov. Na tento ucel by
Komisia mala vyvinut’ viacjazycné
rozhranie na zaklade informacného
systému o vnutornom trhu (IMI), aby
prevadzkovatelia mohli nahravat’ svoje
digitdalne jazdné listy.

Pozmenujuci navrh

(10b) S ciel’om zabezpecit’ efektivnu a
vysokokvalitnu prileZitostnit osobnu
dopravu, ako aj dobré pracovné a jazdné
podmienky pre vodi¢ov by Komisia mala
dva roky po prijati tychto novych pravidiel
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Pozmenujuci navrh 8

Navrh nariadenia
Odovodnenie 11 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 9

PE752.842v02-00
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vypracovat’ hodnotiacu spravu s ciel’om
preskumat’ ich vplyv na pracovné
podmienky a atraktivnost’ odvetvia, ako aj
vyhodnotit’ presadzovanie tychto
pravidiel. V relevantnych pripadoch by
Komisia mala zvaZit’ navrhnutie novych
opatreni, ktoré by vychadzali zo zisteni
uvedenych v sprave.

Pozmenujuci navrh

(11a) Riadne presadzovanie pravidiel je
predpokladom funkcéného jednotného trhu
a respektovania zaujmov vodicov,
cestujucich a podnikov. Socidalni partneri
na eurdpskej a vnutrostdtnej urovni mozu
zohravat’ zasadnu ulohu pri presadzovani
existujucich nariadeni o jazde a
pracovnom case pracovnikov v cestnej
doprave vrdtane vodicov prileZitostnej
cestnej osobnej dopravy. Unia a Elenské
Staty by mali podporovat’ spoluprdacu so
socialnymi partnermi a organmi
presadzovania prava a medzi nimi s
ciel’om prispiet’ k riadnemu vykondvaniu
ustanoveni tohto nariadenia vrdatane
vypracovania usmerneni a vyddvania
odporucani. Komisia a ¢lenské $taty moZu
socialnym partnerom v tejto suvislosti
poskytnut’ relevantné informadcie. S
cielom zabezpeclit’ jednotné podmienky
vykondvania tohto nariadenia by Komisia
mala po ziskani informadcii od
zainteresovanych stran vypracovat’
usmernenia na podporu spolo¢ného
pristupu k uplatiiovaniu tohto nariadenia
v celej Unii, aby sa stanovil spoloény
vyklad ustanoveni tohto nariadenia
organmi presadzovania prava;

RR\1291040SK.docx



Navrh nariadenia
Odovodnenie 11 b (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 10

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 —bod 2
Nariadenie (ES) ¢. 561/2006
Clanok 7 — odsek 3 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

,»V pripade vodica vykondvajiceho
prilezitostni osobnt dopravu sa moze
prestavka uvedend v prvom odseku
nahradit’ aj fromi prestavkami, z ktorych
kazda trva naymenej 15 mintt, rozlozenymi
pocas doby jazdy uvedenej v prvom
odseku, a to tak, aby bol dodrzany prvy
odsek.*

Pozmenujuci navrh 11

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 — bod 3 — pismeno a
Nariadenie (ES) ¢. 561/2006

Clanok 8 — odsek 2a — pododsek 1

RR\1291040SK.docx

Pozmenujuci navrh

(11b) S cielom umoZnit’ riadne
presadzovanie tohto nariadenia by
Komisia mala predloZit’ novy navrh,
ktorym sa meni nariadenie (E ) &
165/2014 a iné prislusné pravne predpisy
tak, aby sa kontrolnym organom ul’ahcilo
overovanie suladu, aby inteligentny
tachograf zaznamendaval aj to, ¢i bolo
vozidlo pouZité na prepravu tovaru alebo
cestujucich, ako sa vyZaduje v nariadeni
(ES) ¢. 561/2006, a i je preprava
cestujucich pravidelna alebo prileZitostna.

Pozmenujuci navrh

,»V pripade vodica vykondvajiceho
prilezitostnu osobnt dopravu sa moze
prestavka uvedend v prvom odseku
nahradit’ aj dvomi prestavkami, z ktorych
kazda trva najmenej 15 mintt, rozlozenymi
pocas doby jazdy uvedenej v prvom
odseku, a to tak, aby bol dodrZzany prvy
odsek.*
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Text predlozeny Komisiou

2a. Za predpokladu, Ze tym nie je
ohrozena bezpecnost’ cestnej premavky,
vodi¢ vykonavajuci prilezitostni osobnu
dopravu v trvani najmenej osem dni sa
moze odchylit’ od odseku 2 prvého
pododseku tymito spésobmi:

Pozmenujaci navrh 12

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 —bod 3 — pismeno a
Nariadenie (ES) ¢. 561/2006

Clanok 8 — odsek 2a — pododsek 1 — pismeno a

Text predlozeny Komisiou

a) odloZenie doby denného odpocinku
najviac o jednu hodinu za predpokladu, Ze
celkovy suhrnny cas jazdy za uvedeny deri
nepresiahol sedem hodin;

Pozmenujuci navrh 13

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 — bod 3 — pismeno a
Nariadenie (ES) ¢. 561/2006

Clanok 8 — odsek 2a — pododsek 1 — pismeno b

Text predlozeny Komisiou

b) odloZenie doby denného odpocinku
najviac o dve hodiny za predpokladu, Ze
celkovy suhrnny Cas jazdy za uvedeny deri
nepresiahol pit’ hodin.

PE752.842v02-00
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Pozmenujuci navrh

2a. Za predpokladu, Ze tym nie je
ohrozena bezpecnost’ cestnej premavky a
pracovné podmienky vodica, vodi¢
vykonévajuci jednotlivii prilezitostni
osobnu dopravu v trvani najmenej Sest’ dni,
pre ktoru sa vystavil jeden jazdny list, sa
moze odchylit’ od odseku 2 prvého
pododseku tym, Ze dobu denného
odpocinku odloZi najviac o jednu hodinu
za predpokladu, Ze celkovy suhrnny cCas
jazdy za dany deri neprekrocil 7 hodin a Ze
maximdlny denny pracovny cas podl’a
platnych pravnych predpisov je dodriany;

Pozmenujuci navrh

vypust’a sa

Pozmenujuci navrh

vypust'a sa

RR\1291040SK.docx



Pozmenujuci navrh 14

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 — bod 3 — pismeno a
Nariadenie (ES) ¢. 561/2006

Clanok 8 — odsek 2 a — pododsek 2

Text predlozeny Komisiou

KaZda 7 vynimiek uvedenych v prvom
pododseku pismendch a) a b) sa moze
pocas cesty uvedenej v prvom pododseku
pouzit’ iba raz.

Pozmenujuci navrh 15
Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 — bod 3 — pismeno b
Nariadenie (ES) ¢. 561/2006

Clanok 8 — odsek 6a — pododsek 1 — pismeno a

Text predlozeny Komisiou

a) doprava trvad nepretriite najmenej
24 hodin;.

Pozmenujuci navrh 16

Navrh nariadenia

Pozmenujuci navrh

Takdto vynimka sa moze pocas cesty
uvedenej v prvom pododseku pouzit’ iba
raz.

Pozmenujuci navrh

vypust'a sa

Clanok 1 — odsek 1 —bod 3 — pismeno b a (nové)

Nariadenie 2006/561/ES

Clanok 8 — odsek 6a — pododsek 1 — pismeno ab (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 17

RR\1291040SK.docx

Pozmenujuci navrh
ba) V odseku 6a prvom pododseku sa
vklada toto pismeno:

ab) pred zaciatkom cesty bol
elektronicky zaregistrovany digitalny

Jjazdny list s poZadovanymi informdciami

stanovenymi v nariadeni (ES) ¢.
1073/2009;

PE752.842v02-00
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Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 — bod 3 — pismeno b b (nové)
Nariadenie (ES) ¢. 561/2006

Clanok 8 — odsek 6a — pododsek 1 — pismeno b a (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

bb) Do odseku 6a prvého pododseku sa
vkladaju tieto pismend:

e s ciel’om zabezpecit’ ucinné a
efektivne presadzovanie odvetvovych
pravidiel by sa v odvetvi cestnej dopravy
mali stanovit’ osobitné administrativne
poZiadavky a kontrolné opatrenia, pricom
by sa mali v plnej miere vyuZivat’ digitilne
ndstroje;

¥/ na to, aby bolo pocas cestnych
kontrol moZné vykonat’ kontroly tykajuice
sa vynimky povol’ujuicej odloZit’ dobu
denného odpocinku a moznosti odloZit’
dobu tyZdenného odpocinku aZ na 12 po
sebe iducich 24-hodinovych obdobi,
Europska komisia vytvori viacjazycné
rozhranie, ku ktorému maju
prevadzkovatelia pristup a
prostrednictvom ktorého pred zaciatkom
cesty predloZia elektronické jazdné listy.
Na tento ucel moze Komisia preskumat’ aj
moZznost’ vytvorenia jedného alebo
viacerych novych modulov pre IMI;

2) s ciel’om ulahcit’ kontrolu
dodrZiavania pravidiel tykajucich sa 12-
diiovej vynimky stanovenych v tomto
nariadenti sa knihy jazdnych listov
uvedené v ¢lanku 12 a élanku 17
nariadenia (ES) ¢. 1073/2009 nahradia
elektronickymi jazdnymi listmi do Siestich
mesiacov od nadobudnutia ucinnosti
zmenenej vynimky. Elektronicky list musi
obsahovat’ vietky prvky uvedené v
nariadeni (ES) ¢. 1073/2009;

h) prevadzkovatel’ zabezpeci, aby mal
vodic k dispozicii elektronicky jazdny list a
aby ho bol vodi¢ povinny uchovavat’ a na
poZiadanie spristupnit’ pri cestnej
kontrole, ako aj kopiu elektronického
jazdného listu predloZeného

PE752.842v02-00 14/34 RR\1291040SK.docx
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Pozmenujuci navrh 18

Navrh nariadenia

prostrednictvom IMI pred zaciatkom
cesty. List musi byt’ pristupny v redlnom
case a pouZivany vylucne na ucely
kontroly a presadzovania predpisov.

Clanok 1 — odsek 1 — bod 1 — pismeno b ¢ (nové)

Nariadenie (ES) ¢. 561/2006
Clanok 8 — odsek 6 a — pododsek 2

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 19
Navrh nariadenia

Clanok 2 — odsek 2 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

RR\1291040SK.docx

Pozmenujuci navrh

bc) V odseku 6a sa druhy pododsek
nahradza takto:

Komisia pozorne a pravidelne monitoruje
vyuZivanie tejto vynimky, s ciel’om
zabezpelit’ zachovanie bezpecnosti cestnej
premavky za vel’mi prisnych podmienok,
a to najmd overovanim, ¢i celkovy cas
jazdy v priebehu casového useku, na ktory
sa vzt’ahuje vynimka, nie je neprimerany
alebo neprispieva k unave a stresu vodica,
a to aj s prihliadnutim na d’alSie
profesijné cinnosti suvisiace s jazdou
alebo iné Cinnosti vykondvané vodi¢mi.
Do 4. decembra 2012 Komisia vypracuje
spravu, v ktorej zhodnoti dosledky tejto
vynimky v suvislosti s bezpecnost’ou
cestnej premavky, ako aj so socidalnymi
aspektmi. V pripade potreby Komisia
navrhne zmeny tohto nariadenia.

)

Pozmenujuci navrh

Komisia do [jeden rok od nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenial predloZi

PE752.842v02-00
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legislativne navrhy, ktoré povaZuje za
potrebné, na zmenu nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢.
165/2014' a inych prislusnych prdvnych
predpisov s cielom zohladnit’ v tomto
nariadenti sposob, ktory ponukaju
inteligentné tachografy, pokial’ ide o
moZnosti ,pravidelnad osobnd doprava“ a
wprileZitostna osobna doprava“ pre
moZnost’ autobusovej dopravy, ak je to
vhodné na presadzovanie tohto
nariadenia.

1a Nariadenie Eurépskeho parlamentu

a Rady (EU) ¢& 165/2014 zo

4. februdara 2014 o tachografoch v cestnej
doprave, ktorym sa rusi nariadenie Rady
(EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovom
zariadeni v cestnej doprave a meni
nariadenie Eurdpskeho parlamentu

a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizdcii
niektorych pravnych predpisov v socidlnej
oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy
(U.v. EUL 60, 28.2.2014, s. I).

RR\1291040SK.docx



DOVODOVA SPRAVA

Spravodajkyna vita ndvrh Komisie a uznava, ze ndvrh je potrebny vzhladom na osobitné
charakteristiky odvetvia prilezitostnej osobnej dopravy.

Spravodajkyna konstatuje, ze vzhl'adom na to, Ze nariadenie (ES) ¢. 561/2006 o ¢asoch jazdy a
odpocinku uz bolo nedavno revidované, a to v roku 2020, rozsah tejto regulacnej aktualizacie
by mal zostat’ obmedzeny, a to na prilezitostni osobnu dopravu. Ciele pravidiel by mali zostat’
rovnaké — harmonizacia podmienok hospodarskej sut’aze pri sic¢asnom zlepSovani pracovnych
podmienok a bezpecnosti cestnej premavky. Pozornost by sa mala venovat riadnemu
presadzovaniu a kontrole existujucich pravidiel v ndkladnej aj osobnej doprave.

Zaroven je vSak opodstatnend mierna Uprava existujucich pravidiel s cielom lepSie uspokojit’
osobitné potreby odvetvia prilezitostnej osobnej dopravy. Je potrebna urcitd dodatocna
flexibilita bez toho, aby sa ohrozila bezpecnost’ cestnej premavky, pracovné podmienky a
vykonatel'nost’ pravidiel.

Pokial’ ide o pravidla tykajuce sa prestavok, spravodajkyna konStatuje, Ze v stiasnosti platné
pravidla Casto nie st dobre zostuladené s prirodzenymi zastdvkami na prilezitostnych cestach
cestujucich. Aby boli vodic¢i schopni poskytovat’ kvalitnu prilezitostni osobnu dopravu, musia
byt’ schopni prispdsobit’ sa meniacim sa okolnostiam.

Pokial’ ide o pravidld tykajlice sa denného odpocinku, spravodajkyiia podporuje moZznost’
odlozit’” zac¢iatok denného odpocinku o jednu hodinu v urcitych situaciach. Na rozdiel od
nakladnej dopravy alebo pravidelnej osobnej dopravy sa prilezitostnd osobna doprava
vyznacuje dlh§imi prejazdenymi vzdialenost'ami na zaciatku a konci z4jazdu a kratSim ¢asom
jazdy v mieste, kde sa uskutociiuje vacSina turistickych aktivit. Moznost’ odlozit’ ¢erpanie
denného odpocinku o jednu hodinu dvakrat pocas zajazdu bez prekroc¢enia predpisaného Casu
jazdy a bez skratenia denné¢ho odpocinku by pravidla priblizilo skutoénym potrebam skupin
cestujucich.

Spravodajkyna takisto podporuje navrh Komisie umoznit’ vodiCcom odlozit si tyzdenny
odpocinok o najviac 12 dni (24-hodinové obdobia) na vnutrostatnych cestach, ako to uz je v
pripade medzindrodnych ciest. Toto zosuladenie pravidiel pre vnutroStatne a medzinarodné
sluzby je odévodnené riadnym fungovanim jednotného trhu a zjednodusenim presadzovania a
kontroly.

Register transparentnosti:

FinMobility

Autoliikenteen TyOnantajaliitto ry
European Transport Workers' Federation ETF
finske ministerstvo dopravy a spojov

Europska komisia, GR MOVE
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Medzinarodna Unia cestnej dopravy (IRU)
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PRILOHA: SUBJEKTY ALEBO OSOBY,
KTORE SPRAVODAJKYNI POSKYTLI INFORMACIE

V sulade s ¢lankom 8 prilohy I k rokovaciemu poriadku spravodajkyna vyhlasuje, Ze pocas pripravy
navrhu spravy az do jej prijatia vo vybore jej poskytli informacie tieto subjekty alebo osoby:

Subjekt a/alebo osoba

FinMobility

Autoliikenteen Tydnantajaliitto ry

Eurépska federacia pracovnikov v doprave (ETF)
finske ministerstvo dopravy a spojov

Eurépska komisia, GR MOVE

Medzinarodna Unia cestnej dopravy (IRU)
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7.11.2023

STANOVISKO VYBORU PRE ZAMESTNANOST A SOCIALNE VECI

pre Vybor pre regionalny rozvoj

k navrhu nariadenia Europskeho parlamentu a Rady, ktorym sa meni nariadenie (ES) €.
561/2006, pokial’ ide o minimalne poZiadavky na minimélne prestavky a doby denného a
tyzdenného odpocinku v odvetvi prilezitostnej osobnej dopravy

(COM(2023)0256 — C9-0178/2023 — 2023/0155(COD))

Spravodajkytia vyboru poziadaného o stanovisko: Marianne Vind

POZMENUJUCE NAVRHY

Vybor pre zamestnanost’ a socialne veci vyzyva Vybor pre dopravu a cestovny ruch, aby ako

gestorsky vybor vzal do uvahy:
Pozmenujuci navrh 1

Navrh nariadenia
Odovodnenie 1

Text predlozeny Komisiou

(1) Dobré pracovné podmienky pre
vodiCov a spravodlivé podmienky na
podnikanie pre podniky cestnej dopravy
maju rozhodujtci vplyv na vytvorenie
efektivneho, bezpecného a socidlne
zodpovedného odvetvia cestnej dopravy,
zabezpecenie nediskrimindcie a prildkanie
kvalifikovanych pracovnikov. Je preto
nevyhnutné, aby pravidla Unie v socialnej
oblasti tykajuce sa cestnej dopravy boli
zrozumitel'né, primerané, vhodné na svoj
ucel, jednoducho uplatnitelné a Pahko
presadzované a vykondvané ucinnym

a konzistentnym sposobom v celej Unii.

PE752.842v02-00

Pozmenujuci navrh

(1) Dobré pracovné podmienky pre
vodic¢ov a spravodlivé podmienky na
podnikanie pre podniky cestnej dopravy
maju rozhodujici vplyv na vytvorenie
efektivneho, bezpecného a socialne
zodpovedného odvetvia cestnej dopravy,
zabezpecenie nediskriminacie a prildkanie
kvalifikovanych pracovnikov. Je preto
nevyhnutné, aby pravidla Unie v socialnej
oblasti tykajuce sa cestnej dopravy boli
zrozumiteI'né, primerané, vhodné na svoj
ucel, ako aj jednoducho vykonatel’né,
uplatniteI'né a presaditel’né u¢innym

a konzistentnym sposobom v celej Unii.
Hoci sa dosiahol pokrok v presadzovani
existujucich pravidiel, stdale existuje
priestor na d’alSie zlepSenia, napriklad
pokial’ ide o zaznamendvanie pracovného

RR\1291040SK.docx



Pozmenujuci navrh 2

Navrh nariadenia
Odovodnenie 3

Text predlozeny Komisiou

3) Specifika odvetvia prilezitostnej
cestnej osobnej dopravy vsak nie st
rovnakeé ako Specifika cestnej nakladnej
dopravy ¢i odvetvia pravidelnej cestnej
osobnej dopravy. Prilezitostna cestna
osobna doprava sa vyznacuje vysokou
sezonnost'ou a rozliénymi dizkami ¢asu
straven¢ho jazdou v zavislosti od
turistickych aktivit cestujucich.
Kedykol'vek je to mozné, musi sa vyhoviet
neplanovanym a improvizovanym
poziadavkam cestujtcich, pokial’ ide

o d’alSie zastavky a zmeny trasy alebo
casového planu. Prilezitostnd cestna
osobna doprava v porovnani s nakladnou
dopravou alebo pravidelnou autobusovou
dopravou vo v§eobecnosti zah¥iia kratsi
¢as jazdy. Vodici okrem toho obvykle spia
v hoteloch a v noci jazdia len zriedka. Na
druhej strane vodici podliehaju niektorym
d’alSim Cinnostiam, ktoré Casto vyplyvaju
z interakcie s cestujicimi.

RR\1291040SK.docx

Casu v situdcidach, ked’ su rozne ulohy
ZmieSané.

Pozmenujuci navrh

3) Specifika prileZitostnej cestnej
osobnej dopravy vSak nie su rovnaké ako
Specifiké cestnej nakladnej dopravy ¢i
pravidelnej cestnej osobnej dopravy.
Prilezitostna cestnd osobnéa doprava sa
moZe vyznacovat’ vysokou sezonnostou
a rozli¢nymi dizkami asu straveného
jazdou v zavislosti od aktivit cestujucich.
Kedykol'vek je to mozné, musi sa vyhoviet’
nepldnovanym a improvizovanym
poziadavkam cestujucich, pokial’ ide

o d’alSie zastavky a zmeny trasy alebo
casového planu. Prilezitostna cestna
osobna doprava méZe v porovnani

s nédkladnou dopravou alebo pravidelnou
autobusovou dopravou zahriiat’ kratsi Cas
jazdy. Vodici v sezonnej prileZitostnej
cestnej osobnej doprave vsak moZu byt
Casto zapojeni aj do inych dopravnych
operdcii pocas obdobi mimo Spicky.
Vodiéi v prileZitostnej cestnej doprave
okrem toho obvykle spia v hoteloch

a v noci jazdia menej. Ak sa v§ak
zohladni celkovy pocet odpracovanych
hodin vratane Cinnosti vpkonavanych
pocas prestavok v jazde, moZe to mat’
kumulativny vplyv na stres a unavu
vodic¢a'®, ¢o moZe predstavovat’ riziko pre
bezpecnost’ cestnej premavky a zdravie a
bezpecnost’ vodicov. DalSie innosti
zah¥iaju Casté interakcie s cestujiicimi,
udribu a Cistenie vozidla a nakladanie a
vykladanie batoZiny. Zodpovednost’
vodicov za bezpecnost’ cestujucich si
vyZaduje nielen dobru fyzicku a duSevnu
sposobilost’, ale aj vysoku uroveri
koncentrdcie a vysoku uroveri odolnosti

PE752.842v02-00
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Pozmenujuci navrh 3

Navrh nariadenia
Odovodnenie 4

Text predlozeny Komisiou

(4) V hodnoteni ex post tykajicom sa
nariadenia (ES) €. 561/2006 sa dospelo

k zaveru, Ze niektoré jednotné pravidla
tykajuce sa minimalnych prestavok a dob
odpocinku nezodpovedaju Specifikam
prilezitostnej cestnej osobnej dopravy.

Z d’alsich postdenti, ktoré v uvedenej
suvislosti vykonala Komisia, vyplynulo, Ze
niektoré z poziadaviek nariadenia (ES)

¢. 561/2006 tykajtce sa prestavok a dob
denného a tyzdenného odpocinku su pre
vodicov a prevadzkovatel’ov
vykondvajucich prileZitostnii cestni
osobnu dopravu nevhodné a nepraktické,
ked’Ze maju negativny vplyv na schopnost’
organizovat’ efektivnu a vysokokvalitnu
prileZitostniu osobnu dopravu, na pracovné
podmienky vodiCov, a teda aj na
bezpecnost’ cestnej premavky.

Pozmenujuci navrh 4

Navrh nariadenia
Odovodnenie 5

PE752.842v02-00

YOCi Stresu.

Ia Vitols, Katrin a Voss, Eckhard (2021):
Driving fatigue in European Road
Transport (Unava z jazdy v eurdpskej
cestnej doprave); https://www.etf-
europe.org/wp-
content/uploads/2023/04/Driver-Fatigue-
in-European-Road-Transport-Report-

pdf.

Pozmenujuci navrh

4) V hodnoteni ex post tykajicom sa
nariadenia (ES) ¢. 561/2006 sa dospelo

k zaveru, Ze niektoré jednotné pravidla
tykajice sa minimalnych prestavok a dob
odpocinku nezodpovedaju Specifikam
prilezitostnej cestnej osobnej dopravy. Z
d’alSich posudenti, ktoré v uvedene;j
suvislosti vykonala Komisia, vyplynulo, ze
niektoré z poziadaviek nariadenia (ES) €.
561/2006 tykajuce sa prestdvok a dob
denného a tyzdenného odpocinku méZu
mat’ negativny vplyv na pracovné
podmienky vodicov a poskytovanie
efektivnej a vysokokvalitnej prileZitostnej
osobnej dopravy.

RR\1291040SK.docx



Text predlozeny Komisiou

%) Je preto vhodné prisposobit’
poziadavky na minimalne prestavky a doby
odpocinku tak, aby zodpovedali aj
Specifickym poziadavkam prileZitostne;j
cestnej osobnej dopravy. Vhodné je takisto
zosuladit’ platné pravidla pre vnutroStitnu
a medzindarodnu prileZitostnu cestnu
osobnu dopravu.

Pozmenujuci navrh 5

Navrh nariadenia
Odovodnenie 6

Text predlozeny Komisiou

(6) Flexibilnejsie pravidla pri
planovani prestavok a dob odpocinku
vodic¢ov vykondvajucich prilezitostnu
cestnll osobnt dopravu by v Ziadnom
pripade nemali ohrozit’ bezpecnost’
vodicov, bezpe€nost’ cestnej premavky,
zvySit troven tnavy vodiCov ani viest

k zhorSeniu pracovnych podmienok.
Takadto flexibilita by preto nemala byt’
pri¢inou zmeny sucasnych pravidiel
tykajucich sa celkovych minimalnych
prestavok, maximalnych dob jazdy za den
a za tyzden a maximalneho ¢asu jazdy za
dva tyzdne.

Pozmenujici navrh 6

Navrh nariadenia
Odovodnenie 7

RR\1291040SK.docx
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Pozmenujuci navrh

(%) Je preto vhodné prispdsobit’
poziadavky na minimalne prestavky a doby
odpocinku tak, aby lepSie zodpovedali
Specifickym poZziadavkam prileZitostne;j
cestnej osobnej dopravy.

Pozmenujuci navrh

(6) Pravidla pri planovani a rozloZeni
prestavok a dob odpocinku vodic¢ov
vykonavajucich prileZitostnl cestna
osobnu dopravu by mali umoznit’ ¢o
najlepsiu organizdciu pracovného Casu,
najmd pocas Spicky dopytu po cestovani, a
skratit’ Cas, ktory vodici stravia mimo
domova, v neposlednom rade s ciel’om
prilakat’ pracovnikov do odvetvia dopravy.
V ziadnom pripade by pravidla nemali
ohrozit’ bezpecnost’ vodiCov alebo
bezpecnost’ cestnej premavky, zvysit
uroveil Unavy a stresu vodicov, ohrozit’
ich dusevné alebo fyzické zdravie a
bezpecnost’ ani viest k zhorSeniu
pracovnych podmienok. VicSia flexibilita
by preto nemala byt pri¢inou zmeny
sucasnych pravidiel tykajicich sa
celkovych minimalnych prestavok,
maximalnych dob jazdy za deii a za tyzden
a maximalneho ¢asu jazdy za dva tyZdne.

PE752.842v02-00
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Text predlozeny Komisiou

(7) Na zabezpecenie jednotnej
definicie prileZitostnej osobnej dopravy je
potrebné vysvetlit’, Ze definicia uvedend

v nariadeni Eurépskeho parlamentu

a Rady (ES) ¢ 1073/2009% sa vzt’ahuje
na vnutroStatnu aj na medzindrodni
dopravu. Takisto je vhodné aktualizovat’
odkaz na nariadenie (ES) ¢. 1073/2009,
ktorym sa zrusilo nariadenie Rady (EHS)
& 684/92%,

23 Nariadenie Eurépskeho parlamentu

a Rady (ES) ¢. 1073/2009

z 21. oktobra 2009 o spoloénych
pravidlach pristupu na medzindrodny trh
autokarovej a autobusovej dopravy

a o zmene a doplneni nariadenia (ES)

¢. 561/2006 (prepracované znenie)

(U.v. EUL 300, 14.11.2009, s. 88).

24 Nariadenie Rady (EHS) ¢ 684/92 zo 16.
marca 1992 o spolocnych pravidlach pre

medzindrodnu prepravu 0sob autokarmi a
autobusmi (U. v. ES L 74, 20.3.1992, s. 1).

Pozmenujuci navrh 7

Navrh nariadenia
Odovodnenie 8

Text predlozeny Komisiou

(8) Viicsia flexibilita pri planovani
prestavok pre vodicov vykonavajicich
prilezitostnu cestn1 osobnu dopravu by
tymto vodi¢om nemala branit’ v tom, aby
Cerpali prestavky s minimdlnou dlskou
potrebné na to, aby si mohli riadne
odpocinut’. Je preto vhodné stanovit’
minimalnu diZku trvania kazdej prestavky.
Vodi¢om vykonavajucim prilezitostnu
cestni osobnu dopravu by sa preto malo
umoznit’, aby si okrem d’alSej mozZnosti
rozdelenia prestavky mohli rozdelit’

PE752.842v02-00
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Pozmenujuci navrh

vypust'a sa

Pozmenujuci navrh

(8) S ciel’om zabezpecit’ primerany
Cas odpocinku, ktory je nevyhnutny pre
bezpecnost’ vodicov a cestujucich, v
pripade vodicov vykonavajicich
prilezitostnu cestnu osobnu dopravu je
vhodné stanovit’ minimalnu dizku trvania
kazdej prestavky. Vodicom vykonavajicim
prilezitostnu cestnli osobnul dopravu by sa
malo umoznit, aby si mohli rozdelit
povinnu prestavku na dve samostatné
prestavky, z ktorych kazda trva najmene;j
15 minat, pri dodrZani celkového
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povinnu prestavku na #ri samostatné
prestavky, z ktorych kazda trva najmene;j
15 minut.

Pozmenujuci navrh 8

Navrh nariadenia
Odovodnenie 8 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 9

Navrh nariadenia
Odovodnenie 9

Text predlozeny Komisiou

9) Treba vsak jasne vymedzit’ rozsah
takejto flexibility a zabezpecit’ aj
primerané kontroly, aby sa vic¢Sia
flexibilita pri planovani dob odpocinku
vodi¢ov vykonavajucich prileZitostnu
cestnu osobnu dopravu nezneuzivala.
Vodici by preto mali mat’ moZnost’
odloZit’ zaciatok doby denného odpocinku
maximadlne o jednu alebo dve hodiny

v pripadoch, ked’ Cas jazdy v dany dert
nepresiahol piit’ alebo sedem hodin,

RR\1291040SK.docx

pozZadovaného minimdlneho casu
odpocinku v trvani 45 minut. VicSia
flexibilita pri planovani tychto povinnych
prestavok by v§ak nemala branit’ vodic¢om
v tom, aby mali dodatocné prestavky alebo
prestavky dlhSie, ako je celkovy
pozadovany minimdlny cas odpocinku.

Pozmenujuci navrh

(8a) Vodici by mali mat’ moZnost’
odloZit’ zaciatok doby denného odpocinku
maximdlne o jednu hodinu v pripadoch,
ked’ Cas jazdy v dany deri nepresiahol
sedem hodin, za predpokladu, Ze
vykondvaju cesty trvajiuce osem alebo viac
dni a je dodriany maximdlny denny
pracovny Cas. Takato flexibilita by nemala
ohrozit’ bezpecnost’ cestnej premdvky a
zdravie a bezpeCnost’ vodicov a mala by
byt d’alej obmedzend len na jednu
vynimku pocas trvania jazdy.

Pozmenujuci navrh

9) Treba vSak jasne vymedzit’ rozsah
takejto flexibility a zabezpecit’ aj
primerané kontroly vykondvané
prislusnymi vnutroStatnymi organmi s
podporou Eurdpskeho orgdanu prdace
(ELA), aby sa flexibilita pri planovani dob
odpocinku vodi¢ov vykonavajlcich
prilezitostnu cestnti osobnt dopravu
nezneuzivala. V zdujme ucinného a
efektivneho presadzovania by sa mali
stanovit’ administrativne poZiadavky,
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a zaciatok by mali odloZit’ len v pripade
vykondvania ciest trvajucich osem alebo
viac dni. Takato flexibilita by mala byt’
d’alej obmedzend len na jednu 7 kaZdej
vynimky pocas trvania cesty. Okrem
zaznamov z tachografu by sa takéto
okolnosti mali dat’ kontrolovat’ aj
pomocou vytlaCku zo zaznamového
zariadenia alebo rozpisu sluZieb.

Pozmenujuci navrh 10

Navrh nariadenia
Odovodnenie 10

Text predlozeny Komisiou

(10) Obmedzenie mozZnosti odloZit’
dobu tyZdenného odpocinku aZ na 12 po
sebe iducich 24-hodinovych obdobi
vplucne na prileZitostnu medzindrodnu
osobnu dopravu ma negativny vplyv na
nenaruSenu a spravodlivit hospodarsku
sut'aZ medzi prevadzkovatel’mi, najmd
medzi malymi a strednymi podnikmi.
PrileZitostna vnutroStatna osobna doprava
moZe takisto poskytovat’ svoje sluzby za
rovnakych podmienok ako prileitostna
medzindrodna osobnd doprava, pokial’ ide
o prejdenti vzdialenost’ alebo di¥ku
trvania alebo sluzby poskytované
cestujucim. Z tejto moznosti by preto mala
mat’ prospech aj prileZitostna
vnutroStatna osobnd doprava.
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ktoré v plnej miere vyuZivaju digitalne
ndstroje. Okrem zdznamov z tachografu by
sa pred zaciatkom medzindrodnej cesty
mal elektronicky zaregistrovat’ aj
digitdalny jazdny list. Digitdlne listy by
mali byt’ dostupné v redalnom cCase pocas
cestnych kontrol a mali by sa pouZivat’
vplucne na kontroly a presadzovanie
predpisov. Socidlni partneri na urovni
Unie a na vnitrostitnej tirovni méiu
zohravat’ zasadnu ulohu pri zlepSovani
presadzovania existujucich pravnych
predpisov. Mali by sa vyzvat’, aby podnikli
spolocné kroky, vypracovali usmernenia a
vydavali v tejto suvislosti odporucania.
Komisia by mala pravidelne monitorovat’
pracovné podmienky a presadzovanie
existujucich pravidiel v sektore
prileZitostnej osobnej dopravy. Mala by
tie7 v tejto suvislosti posudit’ vplyv
pravidiel na bezpecnost’ cestnej premavky.

Pozmenujuci navrh

vypust'a sa
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Pozmernujici navrh 11

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 —bod 1 a (novy)
Nariadenie (ES) ¢. 561/2006

Clanok 7 — odsek 2

Platny text

Této prestavka sa moZe nahradit’
prestavkou trvajucou najmenej 15 minut,
po ktorej nasleduje prestavka trvajica
najmenej 30 minut, pricom kazda je
rozloZend tak, aby boli splnené
ustanovenia prvého odseku.

Pozmenujaci navrh 12

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 — bod 2
Nariadenie (ES) ¢. 561/2006
Clanok 7 — odsek 4

Text predlozeny Komisiou

2) V Elanku 7 sa dopliia tento $tvrty
odsek:

V pripade vodica vykondvajuceho
prileZitostnu osobnu dopravu sa moZze
prestavka uvedend v prvom odseku
nahradit’ aj tromi prestavkami, z ktorych
kaZda trva najmenej 15 minaut,
rozloZenymi pocas doby jazdy uvedenej

v prvom odseku, a to tak, aby bol
dodrZany prvy odsek.

Pozmenujuci navrh 13

Navrh nariadenia
Clanok 1 — odsek 1 — bod 3 — pismeno a
Nariadenie (ES) ¢. 561/2006

Pozmenujuci navrh

(la) V ¢lanku 7 sa druhy odsek meni
takto:

» V pripade vodic¢a vykondvajuceho
prileZitostnu osobnu dopravu sa tato
prestavka méZe nahradit’ dvoma
prestavkami, 7 ktorych kaZda trva
najmenej 15 minut, rozloZenymi tak, aby

€

boli splnené ustanovenia prvého odseku.

Pozmenujuci navrh

vypust'a sa

Clanok 8 — odsek 2a —pododsek 1 —ivodna &ast’ a pismeno a)
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Text predlozeny Komisiou

2a. Za predpokladu, Ze tym nie je
ohrozena bezpecnost’ cestnej premavky,
vodi¢ vykonavajuci prilezitostni osobnu
dopravu v trvani najmenej osem dni sa
moze odchylit’ od odseku 2 prvého
pododseku tymito spésobmi:

a) odloZenie doby denného
odpocinku najviac o jednu hodinu za
predpokladu, Ze celkovy suhrnny cCas
jazdy za uvedeny deit nepresiahol
sedem hodin;

Pozmenujuci navrh 14

Navrh nariadenia
Clanok 1 — odsek 1 — bod 3 — pismeno a
Nariadenie (ES) ¢. 561/2006

Clanok 8 — odsek 2a — pododsek 1 — pismeno b

Text predlozeny Komisiou

b) odloZenie doby denného odpocinku
najviac o dve hodiny za predpokladu, Ze
celkovy suhrnny Cas jazdy za uvedeny deri
nepresiahol piit’ hodin.

Pozmenujici navrh 15

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 —bod 3 — pismeno a
Nariadenie (ES) ¢. 561/2006

Clanok 8 — odsek 2a — pododsek 2

Text predlozeny Komisiou
KaZda 7 vynimiek uvedenych v prvom

pododseku pismendch a) a b) sa mdze
pocas cesty uvedenej v prvom pododseku

PE752.842v02-00

Pozmenujuci navrh

2a. Vodi¢ vykonavajuci jednotlivii
prilezitostni osobnu dopravu v trvani
najmenej osem dni sa mdze odchylit’ od
odseku 2 prvého pododseku tym, Ze cas
denného odpocinku odloZi najviac o jednu
hodinu za predpokladu, Ze celkovy
kumulovany cas jazdy za dany deii
neprekrocil 7 hodin a maximdlny denny
pracovny cas podla platnych
vnutroStatnych pravnych predpisov je
dodrZany.

Pozmenujuci navrh

vypust'a sa

Pozmenujuci navrh

Takato vynimka sa mdze pocas cesty
uvedenej v prvom pododseku pouzit’ iba
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pouzit’ iba raz.

Pozmenujuci navrh 16

Navrh nariadenia
Clanok 1 — odsek 1 — bod 3 — pismeno b
Nariadenie (ES) ¢. 561/2006

Clanok 8 — odsek 6a — ivodna ¢ast’ a pismeno a)

Text predlozeny Komisiou

b) V odseku 6a sa nvodna veta
a pismeno a) nahradzaju takto:

Odchylne od odseku 6 vodic¢ vykondvajuci
Jjednotlivu prileZitostnut osobnu dopravu
moze odloZit’ dobu tyZdenného odpocinku
az o 12 po sebe iducich 24-hodinovych
obdobi nasledujucich po predchadzajicej
dobe pravidelného tyZdenného odpocinku
po splneni tychto podmienok:

a) doprava trva nepretriite najmenej
24 hodin;.

Pozmenujuci navrh 17

Navrh nariadenia

raz.

Pozmenujuci navrh

vypust'a sa

Clanok 1 — odsek 1 —bod 3 — pismeno b a (nové)

Nariadenie (ES) ¢. 561/2006

Clanok 8 — odsek 6a — odsek 1 — pismeno d a (nové)

Text predlozeny Komisiou
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Pozmenujuci navrh

ba) v odseku 6a sa dopliia toto
pismeno:

wda) pred zaciatkom cesty bol
elektronicky zaregistrovany digitalny
Jjazdny list obsahujuci vietky prvky
uvedené v nariadeni (ES) ¢. 1073/2009. “
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- ETF - European Transport Federation

- IRU - International Road Transport Union
- 3F Transport, Danish Trade Union

- Ver.di, German Trade Union
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