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*  Anhorungsverfahren
**%  Zustimmungsverfahren
**#*%[  Ordentliches Gesetzgebungsverfahren (erste Lesung)
***[[  Ordentliches Gesetzgebungsverfahren (zweite Lesung)
***[II  Ordentliches Gesetzgebungsverfahren (dritte Lesung)

(Die Angabe des Verfahrens beruht auf der im Entwurf eines Rechtsakts
vorgeschlagenen Rechtsgrundlage.)

Anderungsantriige zu einem Entwurf eines Rechtsakts

Anderungsantriige des Parlaments in Spaltenform

Streichungen werden durch Fett- und Kursivdruck in der linken Spalte
gekennzeichnet. Textdnderungen werden durch Fett- und Kursivdruck in
beiden Spalten gekennzeichnet. Neuer Text wird durch Fett- und
Kursivdruck in der rechten Spalte gekennzeichnet.

Aus der ersten und der zweiten Zeile des Kopftextes zu jedem der
Anderungsantrige ist der betroffene Abschnitt des zu priifenden Entwurfs
eines Rechtsakts ersichtlich. Wenn sich ein Anderungsantrag auf einen
bestehenden Rechtsakt bezieht, der durch den Entwurf eines Rechtsakts
gedndert werden soll, umfasst der Kopftext auch eine dritte und eine vierte
Zeile, in der der bestehende Rechtsakt bzw. die von der Anderung betroffene
Bestimmung des bestehenden Rechtsakts angegeben werden.

Anderungsantriige des Parlaments in Form eines konsolidierten Textes

Neue Textteile sind durch Fett- und Kursivdruck gekennzeichnet. Auf
Textteile, die entfallen, wird mit dem Symbol I hingewiesen oder diese
Textteile erscheinen durchgestrichen. Textdnderungen werden
gekennzeichnet, indem der neue Text in Fett- und Kursivdruck steht und der
bisherige Text geldscht oder durchgestrichen wird.

Rein technische Anderungen, die von den Dienststellen im Hinblick auf die
Erstellung des endgiiltigen Textes vorgenommen werden, werden allerdings
nicht gekennzeichnet.
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ENTWURF EINER LEGISLATIVEN ENTSCHLIESSUNG DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS

zu dem Vorschlag fiir eine Richtlinie des Europiischen Parlaments und des Rates zur
Anderung der Richtlinie 2009/21/EG iiber die Erfiilllung der Flaggenstaatpflichten
(COM(2023)0272 — C9-0188/2023 — 2023/0172(COD))

(Ordentliches Gesetzgebungsverfahren: erste Lesung)

Das Europdische Parlament,

— unter Hinweis auf den Vorschlag der Kommission an das Europédische Parlament und
den Rat (COM(2023)0272),

—  gestiitzt auf Artikel 294 Absatz 2 und Artikel 100 Absatz 2 des Vertrags {iber die
Arbeitsweise der Europdischen Union, auf deren Grundlage ihm der Vorschlag der
Kommission unterbreitet wurde (C9-0188/2023),

— gestiitzt auf Artikel 294 Absatz 3 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union,

— unter Hinweis auf die Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und
Sozialausschusses vom 20. September 2023!,

— nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,
— gestiitzt auf Artikel 59 seiner Geschéftsordnung,
— unter Hinweis auf die Stellungnahme des Fischereiausschusses,

— unter Hinweis auf den Bericht des Ausschusses fir Verkehr und Tourismus
(A9-0418/2023),

1. legt den folgenden Standpunkt in erster Lesung fest;

2. fordert die Kommission auf, es erneut zu befassen, falls sie ithren Vorschlag ersetzt,
entscheidend dndert oder beabsichtigt, ihn entscheidend zu éndern;

3.  beauftragt seine Prisidentin, den Standpunkt des Parlaments dem Rat und der
Kommission sowie den nationalen Parlamenten zu iibermitteln.

I Noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht.
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Anderungsantrag 1

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 2
Vorschlag fiir eine Richtlinie
Recital 7 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 3

PE753.548v02-00
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Gednderter Text

(la) Es ist wichtig, dass im Einklang
mit der Richtlinie 2013/54/EU des
Europiischen Parlaments und des Rates'
den Arbeits- und Lebensbedingungen der
Besatzung an Bord sowie der Ausbildung
und den Qualifikationen ihrer Mitglieder
Rechnung getragen wird, da Gesundheit,
Sicherheit, Gefahrenabwehr und der
Faktor Mensch eng miteinander
verkniipft sind und dies von grofiter
Bedeutung ist, um zu verhindern, dass es
durch menschliches Versagen zu Schiiden
kommt.

1a Richtlinie 2013/54/EU des
Europdischen Parlaments und des Rates
vom 20. November 2013 iiber bestimmte
Verantwortlichkeiten der Flaggenstaaten
fiir die Einhaltung und Durchsetzung des
Seearbeitsiibereinkommens 2006.

Gednderter Text

(7a)  Im Interesse der Wirksamkeit
dieser Richtlinie sollte jeder EU-
Flaggenstaat einen angemessenen, der
Grofie und der Art seiner Flotte
entsprechenden Anteil an den
Uberpriifungen iibernehmen. Daher sollte
fiir jeden Mitgliedstaat eine jihrliche
Mindestquote von 30 % fiir die
Uberpriifung der seine Flagge fiihrenden
Schiffe festgelegt werden.
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Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 9

Vorschlag der Kommission

9) Ein harmonisiertes Programm fiir
den Kapazititsautbau, das Flaggenstaat-
Besichtiger und Flaggenstaat-Uberpriifer
nach dem Erwerb ihrer Qualifikationen
absolvieren miissen, sollte gleiche
Ausgangsbedingungen fiir die Seebehdrden
gewihrleisten und die Leistung von
Schiffen, die die Flagge eines
Mitgliedstaats fithren, verbessern.

Anderungsantrag 4

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 11

Vorschlag der Kommission

(11)  Die Einrichtung und Entwicklung
einer elektronischen Datenbank mit
wesentlichen Informationen iiber Schiffe,
die die Flagge eines Mitgliedstaats fiihren,
sollte zu einem verstérkten
Informationsaustausch beitragen, die
Leistung einer Flotte, die hohen
Qualititsanspriichen geniigt, noch
transparenter machen und eine verstérkte
Uberwachung der Flaggenstaatpflichten
ermOglichen und damit gleiche
Ausgangsbedingungen fiir die Seebehdrden
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Gednderter Text

9) Ein harmonisiertes Programm fiir
den Kapazititsautbau, das Flaggenstaat-
Besichtiger und Flaggenstaat-
Priifbesichtiger nach dem Erwerb ihrer
Qualifikationen absolvieren miissen, sollte
gleiche Ausgangsbedingungen fiir die
Seebehorden gewéhrleisten und die
Leistung von Schiffen, die die Flagge eines
Mitgliedstaats fithren, verbessern. Das von
der Europiiischen Agentur fiir die
Sicherheit des Seeverkehrs (EMSA)
entwickelte Schulungsprogramm sollte
dazu fiihren, dass alle Flaggenstaat-
Besichtiger und Flaggenstaat-
Priifbesichtiger harmonisierte
Vorgehensweisen iibernehmen, wozu
auch — spiitestens [drei Jahre nach dem
Datum des Inkrafttretens dieser
Anderungsrichtlinie] — die zwingende
Verwendung elektronischer Zeugnisse
durch alle Mitgliedstaaten gehort.

Gednderter Text

(11)  Die Einrichtung und Entwicklung
einer elektronischen Datenbank mit
wesentlichen Informationen iiber Schiffe,
die die Flagge eines Mitgliedstaats fiihren,
sollte zu einem verstéirkten
Informationsaustausch beitragen, die
Leistung einer Flotte, die hohen
Qualititsanspriichen geniigt, noch
transparenter machen und eine verstérkte
Uberwachung der Flaggenstaatpflichten
ermOglichen und damit gleiche
Ausgangsbedingungen fiir die Seebehdrden
gewdhrleisten. Gemdify Artikel 91 Absatz 1
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gewihrleisten.

Anderungsantrag 5

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 14

Vorschlag der Kommission

(14) Die Kommission, die von der mit
der Verordnung (EG) Nr. 1406/2002 des
Européischen Parlaments und des Rates?!
errichteten Europiiischen Agentur fiir die
Sicherheit des Seeverkehrs (European
Maritime Safety Agency, EMSA)
unterstiitgt wird, sollte von den als
Flaggenstaaten von der IMO gepriiften
Mitgliedstaaten als Beobachterin
eingeladen und einbezogen werden, damit

PE753.548v02-00
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des SRU muss zwischen einem Schiff und
seinem Flaggenstaat eine ,,echte
Verbindung* bestehen. Damit das
Umflaggen von Schiffen ordnungsgemdify
analysiert werden kann und offene
Register verwendet werden konnen, sollte
die Kommission im Wege der
Ausarbeitung von Leitlinien den
Mitgliedstaaten bei der Feststellung, ob
eine solche Verbindung besteht, helfen. In
diesen Leitlinien sollte festgelegt sein, wie
eine ,echte Verbindung“ aussieht und
welche Folgen sich daraus ergeben. Bei
der Ausarbeitung dieser Leitlinien sollte
die Kommission der Empfehlung der
hochrangigen Gruppe fiir
Angelegenheiten von Flaggenstaaten und
den Beitrdgen von Interessentriigern,
beispielsweise aus der Privatwirtschaft,
der Zivilgesellschaft und der
Wissenschaft, Rechnung tragen.
Schiffseigner sind verpflichtet, nach dem
Recht des Staates, dessen Flagge das
Schiff fiihrt, Sozialabgaben zu entrichten,
es sei denn, der Arbeitnehmer entrichtet
die Abgaben nach dem Recht seines
Wohnsitzstaates. Diese Vorschriften
konnen unerwiinschte Folgen haben,
wenn sie zur Vermeidung hoher
Beitragszahlungen genutzt werden.

Gednderter Text

(14) Die Kommission und die durch die
Verordnung (EG) Nr. 1406/2002 des
Européischen Parlaments und des Rates?!
errichtete Europiiische Agentur fiir die
Sicherheit des Seeverkehrs (European
Maritime Safety Agency, EMSA) sollten
von den als Flaggenstaaten gepriiften
Mitgliedstaaten als Beobachterinnen
eingeladen und einbezogen werden, damit
die Kohirenz zwischen dem IMO-Audit

RR\1292545DE.docx



die Kohdrenz zwischen dem IMO-Audit
und den Bewertungen der Kommission
gewihrleistet ist, die die EMSA im Namen
der Kommission im Rahmen ihres
Besuchs- und Uberpriifungsprogramms zur
Uberwachung der Umsetzung der
Rechtsvorschriften der Union im Bereich
der Seeverkehrssicherheit durchfiihrt.

31 Verordnung (EG) Nr. 1406/2002 des
Européischen Parlaments und des Rates
vom 27. Juni 2002 zur Errichtung einer
Europédischen Agentur fiir die Sicherheit
des Seeverkehrs (ABI. L 208 vom
5.8.2002, S. 1).

Anderungsantrag 6

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 14 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 7
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und den Bewertungen der Kommission
gewihrleistet ist, die die EMSA im Namen
der Kommission im Rahmen ihres
Besuchs- und Uberpriifungsprogramms zur
Uberwachung der Umsetzung der
Rechtsvorschriften der Union im Bereich
der Seeverkehrssicherheit durchfiihrt.

31 Verordnung (EG) Nr. 1406/2002 des
Européischen Parlaments und des Rates
vom 27. Juni 2002 zur Errichtung einer
Europédischen Agentur fiir die Sicherheit
des Seeverkehrs (ABI. L 208 vom
5.8.2002, S. 1).

Gednderter Text

(14a) Die Beteiligung der Kommission
und der EMSA an den Audits sollte das
Auditverfahren effektiver und
umfassender machen. Sie sollte aufierdem
die Einfiihrung und Umsetzung
vereinfachter Verfahren erleichtern,
wobei hier etwa Anreize fiir die
Einhaltung von Umwelt- und
Sozialstandards, von Standards der
offentlichen Gesundheit und des
Arbeitsrechts sowie von Standards zur
Gewiihrleistung der Sicherheit von
Seeleuten an Bord von Schiffen, die
Hiifen der Union anlaufen, und die
Moglichkeiten wirksamer,
verhdltnismdfiger und abschreckender
Sanktionen zu nennen und das Umwelt-,
das Gesundheits-, das Steuer- und das
Sozialrecht zu beriicksichtigen sind.
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Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 15 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 8

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwiigung 16 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 9
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Gednderter Text

(15a) In Abstimmung mit der
Internationalen Arbeitsorganisation
(IA0) sollten die Kommission und die
Mitgliedstaaten den Kapazititsaufbau in
Drittliindern mit Blick auf
Uberpriifungen und die Durchsetzung
unterstiitzen, indem sie gemeinsam mit
den Sozialpartnern Kampagnen
durchfiihren, in denen sie das
Bewusstsein fiir die Rechte und Pflichten
schirfen, die in dem 2006 von der IA0
angenommenen
Seearbeitsiibereinkommen (Maritime
Labour Convention — MLC 2006)
verankert sind. Aufierdem sollte die
Kommission die IAO bei der Erstellung
einer Datenbank fiir Seeleute und
Hafenarbeiter mit
Uberpriifungsergebnissen und
Beschwerden unterstiitzen, mit der die
prizise Aufzeichnung der Arbeits- und
Ruhezeiten sichergestellt wird, damit sich
Seeleute und Schiffseigner an die
Einstellungs- und Vermittlungsagenturen
wenden konnen, die am zuverliissigsten
sind und sich an das MLC 2006 halten.

Gednderter Text

(16a) Die Kommission sollte einen
Transparenzbericht herausgeben, der auf
Informationen aus der vorgeschriebenen
Datenbank, auf die alle Mitgliedstaaten
Zugriff haben, beruht.
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Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 21

Vorschlag der Kommission

(21)  Die Europiische Agentur fiir die
Sicherheit des Seeverkehrs (EMSA) sollte
die erforderliche Unterstiitzung leisten, um
die Umsetzung der Richtlinie 2009/21/EG
sicherzustellen.

Anderungsantrag 10

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer -1 (neu)
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 1 — Absatz 1

Derzeitiger Wortlaut

Ziel der Richtlinie ist es,

(D
a) sicherzustellen, dass die
Mitgliedstaaten ihren Pflichten als
Flaggenstaaten wirksam und bestindig
nachkommen, und

b) die Sicherheit zu erhdhen und die

Umweltverschmutzung durch Schiffe, die
die Flagge eines Mitgliedstaats fiihren, zu
vermeiden.

Anderungsantrag 11
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Gednderter Text

(21)  Die Europdische Agentur fiir die
Sicherheit des Seeverkehrs (EMSA) sollte
die erforderliche Unterstiitzung leisten, um
die Umsetzung der Richtlinie 2009/21/EG
sicherzustellen. Die von der EMSA fiir die
Verwaltungen der Flaggenstaaten
angebotenen Schulungen sollten
fortgesetzt, gestirkt und ausgeweitet
werden, damit sie die Verpflichtungen der
Mitgliedstaaten gemdfi dem MLC 2006 in
vollem Umfang abdecken. Die EMSA
sollte die Abstimmung und den Austausch
von Informationen und bewdihrten
Verfahren zwischen den Verwaltungen
der Flaggenstaaten erleichtern.

Gednderter Text

-1. Artikel 1 Absatz 1 erhilt folgende
Fassung:

(1)

a) sicherzustellen, dass die
Mitgliedstaaten ihren Pflichten als
Flaggenstaaten wirksam und bestindig
nachkommen, und

b) die Sicherheit, unter anderem an
Bord, zu erhohen und die
Umweltverschmutzung durch Schiffe, die
die Flagge eines Mitgliedstaats fiihren, zu
vermeiden.*

Ziel der Richtlinie ist es,

PE753.548v02-00
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Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 2
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 4 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Bevor der betreffende Mitgliedstaat
fiir ein Schiff, das die Berechtigung zum
Fiihren der Flagge dieses Mitgliedstaats
erhalten hat, die Einsatzerlaubnis erteilt,
stellt er sicher, dass das betreffende Schiff
die geltenden internationalen Regeln und
Vorschriften erfiillt. Insbesondere
iiberpriift er die Berichte iiber das
Sicherheitsniveau des Schiffes anhand der
Uberpriifungsberichte und Zeugnisse in der
in Artikel 6a genannten Datenbank. Er
konsultiert erforderlichenfalls den
vorherigen Flaggenstaat, um zu kliren, ob
noch etwaige von dem betreffenden
Flaggenstaat ermittelte Madngel oder
Sicherheitsprobleme weiter ungelost sind.

Anderungsantrag 12

PE753.548v02-00

Gednderter Text

(1) Bevor der betreffende Mitgliedstaat
fiir ein Schiff, das die Berechtigung zum
Fiihren der Flagge dieses Mitgliedstaats
erhalten hat, die Einsatzerlaubnis erteilt,
stellt er sicher, dass das betreffende Schiff
die geltenden internationalen Regeln und
Vorschriften erfiillt. Insbesondere fiihrt er
Uberpriifungen an Bord durch und
iberpriift sowohl die Berichte {liber das
Sicherheitsniveau des Schiffes als auch die
Dokumentation, wodurch sichergestellt
werden soll, dass das Schiff den
internationalen Umwelt- und
Sozialstandards entspricht, und nutzt
dafiir die Uberpriifungsberichte und
Zeugnisse in der in Artikel 6a genannten
Uberpriifungsdatenbank. Er priift
aufierdem, ob der Betrieb des Schiffes den
internationalen Umwelt- und
Arbeitsiibereinkommen gemidif} der
Richtlinie 2013/54/EU entspricht und ob
die Besatzung gemiif} der Richtlinie (EU)
2022/993 des Europiiischen Parlaments
und des Rates'® ausgebildet ist. Ex
konsultiert erforderlichenfalls den
vorherigen Flaggenstaat, um zu kliren, ob
noch etwaige von dem betreffenden
Flaggenstaat ermittelte Méngel oder
Sicherheitsprobleme weiter ungeldst sind.

1a Richtlinie (EU) 2022/993 des
Europdischen Parlaments und des Rates
vom 8. Juni 2022 iiber
Mindestanforderungen fiir die
Ausbildung von Seeleuten (ABI. L 169
vom 27.6.2022, §. 45).
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Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 4a — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3) Die Mitgliedstaaten sorgen fiir die
Behebung aller Mingel, die bei einer nach
Absatz 2 Buchstabe ¢ durchgefiihrten
Uberpriifung bestitigt oder festgestellt
werden.

Anderungsantrag 13

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 4b — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

(4) Um die Harmonisierung der nach
Artikel 4a Absatz 2 Buchstabe c
vorgesehenen erginzenden Flaggenstaat-
Uberpriifungen sicherzustellen, erlisst die
Kommission nach Riicksprache mit der in
Artikel 9a Absatz 1 genannten
hochrangigen Gruppe fiir Angelegenheiten
von Flaggenstaaten
Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung
einheitlicher Maflnahmen fiir die
Bestimmung der Mindestanforderungen,
um den Verpflichtungen nach Absatz 1
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Gednderter Text

3) Die Mitgliedstaaten sorgen fiir die
Behebung aller Mingel, die bei einer nach
Absatz 2 Buchstabe ¢ durchgefiihrten
Uberpriifung bestitigt oder festgestellt
werden, sowie dafiir, dass alle
erforderlichen Korrekturmafinahmen zur
Behebung zeitkritischer Sicherheits- und
Umweltprobleme vor dem Auslaufen des
Schiffes ergriffen werden. Uberpriifungen
konzentrieren sich insbesondere auf die
Sicherheit und die Umweltleistung aller
Schiffe, die die Flagge eines
Mitgliedstaats fiihren, sowie auf die
Arbeitsbedingungen der Besatzungen
einschlieflich der Richtigkeit der
Aufzeichnungen der Arbeits- und der
Ruhezeiten gemdpf der Richtlinie
2013/54/EU des Europiiischen
Parlaments und des Rates.

Gednderter Text

(4) Um die Harmonisierung der nach
Artikel 4a Absatz 2 Buchstabe ¢
vorgesehenen erginzenden Flaggenstaat-
Uberpriifungen sicherzustellen, erlisst die
Kommission nach Riicksprache mit der in
Artikel 9a Absatz 1 genannten
hochrangigen Gruppe fiir Angelegenheiten
von Flaggenstaaten
Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung
einheitlicher Mafinahmen fiir die
Bestimmung der Mindestanforderungen,
um den Verpflichtungen nach Absatz 1
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nachzukommen. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden gemaf
dem in Artikel 10 Absatz 2 genannten
Priifverfahren erlassen.

Anderungsantrag 14

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 4¢c — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

(2) Die Kommission entwickelt nach
Beratung mit der in Artikel 9a Absatz 1
genannten hochrangigen Gruppe fiir
Angelegenheiten von Flaggenstaaten ein
gemeinsames System fiir den Aufbau von
Kapazititen (Nachqualifizierung auf
nationaler Ebene) und hilt es unter
Berticksichtigung neuer Technologien und
in Bezug auf neue oder zusitzliche
Verpflichtungen, die sich fiir die
Flaggenstaat-Besichtiger und
Flaggenstaat-Uberpriifer der
Mitgliedstaaten aus den einschldgigen
internationalen Instrumenten ergeben
konnten, auf dem neuesten Stand.

Anderungsantrag 15

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3

PE753.548v02-00

nachzukommen. Diese
Mindestanforderungen umfassen
insbesondere eine jihrliche
Mindestiiberpriifungsquote fiir jeden
Mitgliedstaat von mindestens 30 % der
Schiffe, die seine Flagge fiihren, wobei
die Grofie und die Art seiner Flotte zu
beriicksichtigen sind, sowie ein
qualitatives Element, das dem Risikoprofil
des iiberpriiften Schiffes Rechnung tragt.
Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden
gemall dem in Artikel 10 Absatz 2
genannten Priifverfahren erlassen.

Gednderter Text

(2) Die Kommission entwickelt nach
Beratung mit der in Artikel 9a Absatz 1
genannten hochrangigen Gruppe fiir
Angelegenheiten von Flaggenstaaten ein
gemeinsames System fiir den Aufbau von
Kapazititen (Nachqualifizierung auf
nationaler Ebene) und hilt es unter
Berticksichtigung neuer Technologien und
in Bezug auf neue oder zusétzliche
Verpflichtungen, die sich fiir die
Flaggenstaat-Besichtiger und
Flaggenstaat-Priifbesichtiger der
Mitgliedstaaten aus den einschlégigen
internationalen Instrumenten ergeben
konnten, auf dem neuesten Stand, wobei
sie insbesondere auf die Umsetzung der
Richtlinie 2013/54/EU achtet.
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Richtlinie 2009/21/EG
Artikel 4c — Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 16

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 6 — Absatz 1 — Einleitung

Vorschlag der Kommission

(1) Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass zumindest die folgenden
Informationen iiber Schiffe, die ihre Flagge
fiilhren, in einem elektronischen Format,
das mit den Datenbanken der Union fiir die
Sicherheit des Seeverkehrs kompatibel und
interoperabel ist, gespeichert und
zuginglich gemacht werden:

Anderungsantrag 17

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 6 — Absatz 1 — Buchstabe a a (neu)
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Gednderter Text

(2a) Die Kommission arbeitet mithilfe
der EMSA einen Leitfaden mit
Empfehlungen zur Umsetzung der
Richtlinie 2013/54/EU aus. Die EMSA
bietet aufierdem ausfiihrliche
Informationen iiber die Probleme, die am
hiiufigsten bei Hafenstaatiiberpriifungen
von Schiffen unter jeder Flagge
festgestellt werden, und stellt
Erliuterungen und Klarstellungen zu den
spezifischen Unterlagen und Zeugnissen
jedes Flaggenstaats zur Verfiigung.

Gednderter Text

(1) Spiitestens [drei Jahre nach
Inkrafitreten dieser Anderungsrichtlinie]
werden elektronische Zeugnisse fiir alle
Mitgliedstaaten verbindlich. Die
Mitgliedstaaten stellen sicher, dass
zumindest die folgenden Informationen
iiber Schiffe, die ihre Flagge fiihren, in
einem elektronischen Format, das mit den
Datenbanken der Union fiir die Sicherheit
des Seeverkehrs kompatibel und
interoperabel ist, gespeichert und
zuginglich gemacht werden:
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 18

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 6 — Absatz 1 — Buchstabe e

Vorschlag der Kommission
e) Ergebnis der Uberpriifungen im
Rahmen der Hafenstaatkontrolle (Mangel:

ja oder nein, Festhaltemafnahmen: ja oder
nein);

Anderungsantrag 19

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 6 — Absatz 1 — Buchstabe e a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 20

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5

PE753.548v02-00
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Gednderter Text

aa)  Details zur Arbeitsorganisation an
Bord und Aufzeichnungen iiber die
tigliche Arbeitszeit der Seeleute im Sinne
der Richtlinie 1999/63/EG;

Gednderter Text

e) Ergebnis der Uberpriifungen im
Rahmen der Hafenstaatkontrolle (Méngel:
ja oder nein, Festhaltemafnahmen: ja oder
nein und — im Falle von Miingeln oder
Festhaltemafinahmen — gegebenenfalls
weitere Angaben);

Gednderter Text

ea) vorgeschriebene Zeugnisse, mit
denen bestiitigt wird, dass gemeldete
Miingel, die bei Uberpriifungen im
Rahmen der Hafenstaatkontrolle
festgestellt wurden, behoben wurden;
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Richtlinie 2009/21/EG
Artikel 6 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

(2) Die Informationen werden an die
Uberpriifungsdatenbank gemif Artikel 6a
iibermittelt. Der Kapitin erhilt ebenfalls
eine Abschrift des Berichts.

Anderungsantrag 21

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 6
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 6a — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

(4) Die Mitgliedstaaten haben Zugang
zu allen Informationen, die in der
Uberpriifungsdatenbank gemif3 Absatz 1
des vorliegenden Artikels und in dem in
der Richtlinie 2009/16/EG vorgesehenen
Uberpriifungssystem gespeichert sind.
Diese Richtlinie steht dem Austausch
solcher Informationen zwischen den
zustindigen Behorden innerhalb der
Mitgliedstaaten, zwischen den
Mitgliedstaaten, mit der Kommission oder
mit der durch die Verordnung (EG)

Nr. 1406/2002 des Europidischen
Parlaments und des Rates®¢ errichteten
Europiischen Agentur fiir die Sicherheit
des Seeverkehrs (EMSA) nicht entgegen.

36 Verordnung (EG) Nr. 1406/2002 des
Europiischen Parlaments und des Rates
vom 27. Juni 2002 zur Errichtung einer
Europiischen Agentur fiir die Sicherheit
des Seeverkehrs (ABI. L 208 vom

RR\1292545DE.docx

Gednderter Text

(2) Die Informationen werden an die
Uberpriifungsdatenbank gemif Artikel 6a
iibermittelt, da die Interoperabilitiit von
Datenbanken zu einer harmonisierten
Vorgehensweise bei der Meldung und
Erfassung der Leistung der Flotte, die der
Verantwortung des Flaggenstaats
unterliegt, beitrdgt. Der Kapitin erhélt
ebenfalls eine Abschrift des Berichts.

Gednderter Text

(4) Die Mitgliedstaaten haben Zugang
zu allen Informationen, die in der
Uberpriifungsdatenbank gemiB Absatz 1
des vorliegenden Artikels und in dem in
der Richtlinie 2009/16/EG vorgesehenen
Uberpriifungssystem gespeichert sind.
Diese Richtlinie steht dem Austausch
solcher Informationen zwischen den
zustidndigen Behorden innerhalb der
Mitgliedstaaten, zwischen den
Mitgliedstaaten, mit der Kommission und
mit der durch die Verordnung (EG)

Nr. 1406/2002 des Europdischen
Parlaments und des Rates?®¢ errichteten
Européischen Agentur fiir die Sicherheit
des Seeverkehrs (EMSA) nicht entgegen.

36 Verordnung (EG) Nr. 1406/2002 des
Europiischen Parlaments und des Rates
vom 27. Juni 2002 zur Errichtung einer
Européischen Agentur fiir die Sicherheit
des Seeverkehrs (ABI. L 208 vom
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5.8.2002, S. 1).

Anderungsantrag 22

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 6
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 6a — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

%) Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass die in Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b
genannten vorgeschriebenen Zeugnisse
unter Verwendung der funktionalen und
technischen Spezifikationen fiir eine
harmonisierte elektronische
Meldeschnittstelle gemél Artikel 24a der
Richtlinie 2009/16/EG elektronisch an die
in Absatz 1 des vorliegenden Artikels
genannte Uberpriifungsdatenbank
iibermittelt werden.

Anderungsantrag 23

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 7
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 7 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Die Mitgliedstaaten treffen die
erforderlichen MalB3nahmen, um ihre
Verwaltung mindestens alle sieben Jahre
dem IMO-Audit zu unterziehen, und
verdffentlichen das Ergebnis des Audits
sowie etwaige Abhilfemalnahmen in der
von der IMO eingerichteten Datenbank des
Globalen Integrierten
Schifffahrtsinformationssystems (Global
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5.8.2002, S. 1).

Gednderter Text

(%) Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass die Angaben zur Arbeitsorganisation
an Bord und die Aufzeichnungen iiber die
tigliche Arbeitszeit oder die tigliche
Ruhezeit der Seeleute gemiifp der
Richtlinie 2013/54/EU sowie die in
Artikel 6 Absatz 1 Buchstaben aa und b
genannten vorgeschriebenen Zeugnisse
unter Verwendung der funktionalen und
technischen Spezifikationen fiir eine
harmonisierte elektronische
Meldeschnittstelle gemél Artikel 24a der
Richtlinie 2009/16/EG elektronisch an die
in Absatz 1 des vorliegenden Artikels
genannte Uberpriifungsdatenbank
libermittelt werden.

Gednderter Text

(1) Die Mitgliedstaaten treffen die
erforderlichen MalB3nahmen, um ihre
Verwaltung mindestens alle fiinf Jahre
dem IMO-Audit zu unterziehen, und
veroffentlichen das Ergebnis des Audits
sowie etwaige AbhilfemaBBnahmen in der
von der IMO eingerichteten Datenbank des
Globalen Integrierten
Schifffahrtsinformationssystems (Global
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Integrated Shipping Information System,
GISIS). Die Mitgliedstaaten machen diese
Informationen im Einklang mit den
einschlidgigen nationalen
Rechtsvorschriften zur Vertraulichkeit
auch der Offentlichkeit zugéinglich.

Anderungsantrag 24

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 7
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 7 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

(2) Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass die Kommission mit Unterstiitzung
der EMSA als Beobachterin am IMO-
Auditverfahren teilnehmen kann und dass
alle Auditberichte und Informationen iiber
im Anschluss ergriffene Maflnahmen der
Kommission unverziiglich zur Verfligung
gestellt werden.

Anderungsantrag 25

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 8 — Buchstabe a

Richtlinie 2009/21/EG
Artikel 8 — Absatz 1 — Unterabsatz 3

Vorschlag der Kommission

Jeder Mitgliedstaat stellt sicher, dass die
sonstigen an der Durchfiihrung von
Uberpriifungen mitwirkenden Personen
iiber Qualifikationen verfiigen, die fiir die
Aufgaben, zu deren Durchfiihrung sie
berechtigt sind, angemessen sind,
entsprechende Schulungen erhalten und
entsprechend beaufsichtigt werden.
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Integrated Shipping Information System,
GISIS). Die Mitgliedstaaten machen diese
Informationen im Einklang mit den
einschlidgigen nationalen
Rechtsvorschriften zur Vertraulichkeit
auch der Offentlichkeit zugénglich.

Gednderter Text

(2) Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass die Kommission und die EMSA als
Beobachterinnen am IMO-Auditverfahren
teilnehmen kdnnen und dass alle
Auditberichte und Informationen iiber im
Anschluss ergriffene MaBnahmen der
Kommission unverziiglich zur Verfligung
gestellt werden.

Gednderter Text

Jeder Mitgliedstaat stellt sicher, dass die
sonstigen an der Durchfithrung von
Uberpriifungen mitwirkenden Personen
iiber Qualifikationen verfiigen, die fiir die
Aufgaben, zu deren Durchfiihrung sie
berechtigt sind, angemessen sind,
entsprechende Schulungen erhalten und
entsprechend beaufsichtigt werden. Die
Flaggenstaaten iiberarbeiten die ihren
Priifbesichtigern und den Personen, die
befugt sind, in ihrem Namen zu handeln,
zur Verfiigung gestellten Leitlinien,
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sodass die Leitlinien die systematische
Priifung der Richtigkeit der
Aufzeichnungen abdecken. Die den
Verwaltungen der Flaggenstaaten von der
EMSA angebotenen Schulungen
umfassen solche Priifungsverfahren und
werden fortlaufend angeboten, gestirkt
und dahingehend erweitert, dass sie das
MLC 2006 ausfiihrlicher behandeln. Die
EMSA erleichtert aufferdem die
Abstimmung und den Austausch von
Informationen und bewihrten Verfahren
zwischen den Verwaltungen der

Flaggenstaaten.

Anderungsantrag 26

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 9

Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 9

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

0. Artikel 9 wird aufgehoben. 0. Artikel 9 erhilt folgende Fassung:
wArtikel 9
Berichte und Uberpriifung
Alle fiinf Jahre und erstmals spiitestens
am [drei Jahre nach dem Tag des
Inkrafitretens dieser Anderungsrichtlinief
legt die Kommission dem Europdischen
Parlament und dem Rat einen Bericht
iiber die Anwendung dieser Richtlinie vor.
Dieser Bericht umfasst eine Bewertung
der Leistung der Mitgliedstaaten in ihrer
Eigenschaft als Flaggenstaaten und wird
gegebenenfalls durch einen
Legislativvorschlag zur Anderung dieser
Richtlinie ergdnzt.

Anderungsantrag 27

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 10
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Richtlinie 2009/21/EG
Artikel 9a — Absatz 1 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Kommission richtet eine hochrangige
Gruppe fiir Angelegenheiten von
Flaggenstaaten ein, die Probleme der
Flaggenstaaten erortert und den
Erfahrungsaustausch zwischen den
nationalen Behorden der Mitgliedstaaten,
Flaggenstaat-Sachverstdndigen und
Flaggenstaat-Uberpriifern,
gegebenenfalls auch aus dem Privatsektor,
erleichtert.

Anderungsantrag 28

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 10
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 9a — Absatz 1 — Unterabsatz 2

Vorschlag der Kommission

Die hochrangige Gruppe fiir
Angelegenheiten von Flaggenstaaten setzt
sich aus Vertretern der Mitgliedstaaten und
der Kommission zusammen und wird von
der EMSA unterstiitzt.

Anderungsantrag 29

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 10
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 9a — Absatz 2 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

c) Unterstiitzung der Kommission bei
der Entwicklung der technischen Methode
zur Ermittlung der in Artikel 4b genannten
angemessenen Ressourcen, die der Grofie
und der Art der Flotte entsprechen;

RR\1292545DE.docx

Gednderter Text

Die Kommission richtet eine hochrangige
Gruppe fiir Angelegenheiten von
Flaggenstaaten ein, die Probleme der
Flaggenstaaten erortert und den
Erfahrungsaustausch zwischen den
nationalen Behorden der Mitgliedstaaten,
Flaggenstaat-Sachverstandigen und
Flaggenstaat-Priifbesichtigern sowie
allen einschliigigen Interessentrigern aus
dem Privatsektor, der Zivilgesellschaft und
der Wissenschafft erleichtert.

Gednderter Text

Die hochrangige Gruppe fiir
Angelegenheiten von Flaggenstaaten setzt
sich aus Vertretern der Mitgliedstaaten, der
Kommission und der EMSA zusammen.

Gednderter Text

c) Unterstiitzung der Kommission bei
der Entwicklung der technischen Methode
zur Ermittlung der in Artikel 4b genannten
angemessenen Ressourcen, die der Grofie

und der Art der Flotte und der Anzahl der
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Anderungsantrag 30

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 10
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 9b — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Kommission richtet ein elektronisches
Berichterstattungsinstrument fiir die
Zwecke der Erhebung von Informationen
und Daten aus den Mitgliedstaaten im
Zusammenhang mit dieser Richtlinie ein.
Die Mitgliedstaaten unterrichten die
Kommission regelmifBig, mindestens
jedoch einmal jéhrlich

Anderungsantrag 31

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 10
Richtlinie 2009/21/EG

durchzufiithrenden Uberpriifungen
entsprechen;

Gednderter Text

(1) Die Kommission richtet ein
elektronisches
Berichterstattungsinstrument fiir die
Zwecke der Erhebung von Informationen
und Daten aus den Mitgliedstaaten im
Zusammenhang mit dieser Richtlinie ein.
Die Mitgliedstaaten unterrichten die
Kommission regelméfig, mindestens
jedoch einmal jéhrlich

Artikel 9b — Absatz 1 — Buchstabe a — Ziffer iv a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 32

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 10
Richtlinie 2009/21/EG

Gednderter Text

iva) den Umfang, in dem das
Risikoprofil eines Schiffes bei
Flaggenstaat-Besichtigungen,
Flaggenstaat-Uberpriifungen und
Flaggenstaat-Audits beriicksichtigt
wurde;

Artikel 9b — Absatz 1 — Buchstabe a — Ziffer iv b (neu)
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 33

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 10
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 9b — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1292545DE.docx
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Gednderter Text

ivb)  die Arbeitsbedingungen auf der
Grundlage der Aufzeichnungen der
tiglichen Arbeits- und der tiglichen
Ruhezeiten der Seeleute gemdify der
Richtlinie 2013/54/EU des Europdiischen
Parlaments und des Rates;

Gednderter Text

(la) Die Kommission erstellt auf der
Grundlage der gemdf; Absatz 1 dieses
Artikels gesammelten Informationen
einen Jahresbericht, der auf der
offiziellen Website verdffentlicht wird.
Nach der Veriffentlichung des Berichts
stellt die Kommission dem Europdiischen
Parlament und dem Rat die Ergebnisse
aus dem Bericht vor.
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BEGRUNDUNG

Die Berichterstatterin begriiBt den Vorschlag der Kommission zur Uberarbeitung der
Richtlinie 2009/21/EG iiber die Erfiillung der Flaggenstaatpflichten. Er diirfte die Qualitét der
Uberpriifungen von Schiffen, die die Flagge eines EU-Mitgliedstaats fiihren, verbessern, eine
bessere Ubersicht iiber die anerkannten Organisationen, die unter der Verantwortung eines
Flaggenstaats tdtig werden, bieten und ein einheitlicheres Schulungssystem fiir die
europdischen Priifbesichtiger errichten. Dies sollte wiederum dazu fiihren, dass die
Sicherheitsbestimmungen besser durchgesetzt werden, weniger Verschmutzung von der
Schifffahrt ausgeht und die EU-Mitgliedstaaten ihre Pflichten als Flaggenstaaten nach der IMO-
Regelung besser einhalten.

Die Berichterstatterin unterstiitzt die Pflicht, ein Qualitdtsmanagementsystem einzurichten, und
spricht sich fiir eine umfassendere Verwendung moderner digitaler Technologien aus, und zwar
insbesondere im Bereich elektronischer Zeugnisse und der Interoperabilitit der EMSA-
Datenbanken, die von den europdischen Hafenstaatbehorden im Vorfeld einer
Hafenstaatiiberpriifung eines die Flagge eines EU-Mitgliedstaats fiihrenden Schiffs konsultiert
werden konnten.

Die Berichterstatterin ist der Ansicht, dass der Digitalisierung und der Automatisierung des
Seeverkehrs ein groBes Potenzial innewohnt, im Einklang mit den Bestrebungen im Rahmen
des Griinen Deals einen Beitrag zur Reduzierung der Emissionen des Sektors zu leisten und
eine wichtige Rolle bei seiner Dekarbonisierung zu iibernehmen. Sie ist zudem tiberzeugt, dass
der europidische Seeverkehr nur dann seine Wettbewerbsfahigkeit wahren kann, wenn er sich
im Einklang mit dem Ubereinkommen von Paris an den Bemiihungen der Union um die
Senkung der Treibhausgasemissionen und um die Verwirklichung der Klimaneutralitit bis
spatestens 2050 beteiligt. Daher ist sie der Ansicht, dass die Mitgliedstaaten auf das mit der
Richtlinie 2002/59/EG? eingerichtete System der Union fiir den
Seeverkehrsinformationsaustausch ~ (SafeSeaNet) und die entsprechenden Dienste
zuriickgreifen sollten, und schlédgt vor, die Mitgliedstaaten dazu zu verpflichten, bereits drei
Jahre nach dem Inkrafttreten der vorliegenden Richtlinie auf elektronische Zeugnisse
umzustellen.

Die Berichterstatterin ist aulerdem {iberzeugt, dass die Schulungsprogramme der EMSA fiir
die Flaggenstaatbehdrden eine einheitlichere Vorgehensweise fordern sollten, damit die
Sicherheit verbessert wird und fiir gleiche Wettbewerbsbedingungen gesorgt ist, und dass sie
fortgesetzt, gestirkt und erweitert ~werden sollten, damit  Aspekte des
Seearbeitsiibereinkommens ausfiihrlicher behandelt werden. Die EMSA sollte in diesem
Zusammenhang die Abstimmung zwischen den Flaggenstaatbehdrden sowie einen Austausch
von Informationen und bewihrten Verfahren fordern. Die Uberpriifungen sollten sich auf die
Arbeitsbedingungen, die Sicherheit und die Umweltleistung aller Schiffe, die die Flagge eines
Mitgliedstaats fiihren, konzentrieren und deshalb prézise Daten zu den Arbeits- und Ruhezeiten
der Besatzungen umfassen. Die Flaggenstaaten sollten die ihren Priifbesichtigern und den
Personen, die befugt sind, in ihrem Namen zu handeln, zur Verfligung gestellten Leitlinien

2 Richtlinie 2002/59/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 27. Juni 2002 {iber die Einrichtung
eines gemeinschaftlichen Uberwachungs- und Informationssystems fiir den Schiffsverkehr und zur Aufhebung
der Richtlinie 93/75/EWG des Rates.
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iiberarbeiten, sodass diese die systematische Priifung der Richtigkeit dieser Aufzeichnungen
abdecken.

Um unerwiinschte Praktiken wie das Umflaggen von Schiffen und die Verwendung offener
Register zu unterbinden, sollte im Einklang mit dem Seerechtsiibereinkommen (SRU) der
Vereinten Nationen (Artikel 5 des SRU von 1958 und Artikel 91 Absatz 1 des SRU von 1982)
eine ,,echte Verbindung* zwischen dem tatséchlichen Eigentiimer eines Schiffs und der Flagge,
die es fiihrt, bestehen. Entsprechend sollten Schiffseigner verpflichtet sein, nach dem Recht des
Staates, dessen Flagge das Schiff fiihrt, Sozialabgaben zu entrichten, es sei denn, der
Arbeitnehmer entrichtet die Abgaben nach dem Recht seines Wohnsitzstaates.

SchlieBlich regt die Kommission in ihrem Vorschlag die Einsetzung einer
Sachverstindigengruppe fiir Flaggenstaatpflichten an, die als Plattform fiir den Austausch
iber bewiéhrte Verfahren dienen und ein gemeinsames Konzept fiir
Flaggenstaatiiberpriifungen und ein gemeinsames Format fiir die Berichterstattung entwickeln
soll. Die Berichterstatterin befiirwortet zwar diese Idee und ist der Ansicht, dass ein
angemessener Aufbau von Kapazitidten und Kompetenzen aufrechterhalten und gefordert
werden sollte, vertritt jedoch die Auffassung, dass die von der Sachverstdndigengruppe
ausgearbeiteten Losungen und Empfehlungen gut funktionierende Verwaltungen nicht
zusitzlich belasten sollten.
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ANLAGE: EINRICHTUNGEN ODER PERSONEN,
VON DENEN DIE BERICHTERSTATTERIN BEITRAGE ERHALTEN HAT

Gemadl Anlage I Artikel 8 der Geschéftsordnung erklért die Berichterstatterin, dass sie bei der
Vorbereitung des Berichts bis zu dessen Annahme im Ausschuss Beitridge von folgenden

Einrichtungen oder Personen erhalten hat:

Einrichtung und/oder Person

KVNR

Europdische Kommission

ECSA

ETF

IACS

Standige Vertretung der Niederlande
T&E

WSC

EUDA

EMSA

Die vorstehende Liste wird unter der ausschlieBlichen Verantwortung der Berichterstatterin erstellt.
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29.11.2023
STELLUNGNAHME DES FISCHEREIAUSSCHUSSES

fiir den Ausschuss fiir Verkehr und Tourismus

zu dem Vorschlag fir eine Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates zur
Anderung der Richtlinie 2009/21/EG iiber die Erfiillung der Flaggenstaatpflichten
(COM(2023)0272 — C9-0188/2023 —2023/0172(COD))

Verfasserin der Stellungnahme: Ana Miranda

KURZE BEGRUNDUNG

Der vorliegende Vorschlag ist Teil eines groBeren MaBBnahmenpakets zur Verbesserung der
Sicherheit des Seeverkehrs. Wihrend andere Elemente des Pakets spezifische Anderungen fiir
die Fischerei umfassen, ist es ebenso offensichtlich, dass die Richtlinie {iber die Erfiillung der
Flaggenstaatpflichten fiir die Fischereigemeinden von entscheidender Bedeutung ist;
beispielsweise verursachen Gefilligkeitsflaggen gro3e Probleme in Bezug auf Sicherheit,
Arbeitsbedingungen, Riickverfolgbarkeit von Fischereierzeugnissen und gleiche
Wettbewerbsbedingungen.

Das Mallnahmenpaket zur Sicherheit des Seeverkehrs von 2009 war zum groBen Teil eine
Reaktion auf eine Reihe von Schiffsungliicken, nicht zuletzt auf die Katastrophe des
Oltankers ,,Prestige* vor der Kiiste von Galicien im Jahr 2002. Diese Katastrophe war in ihrer
Art beispiellos und hatte verheerende Auswirkungen auf das Leben im Meer, die Vogel und
die Umwelt im weiteren Sinne. Dies wiederum wirkte sich stark auf alle Akteure der
Fischerei aus, insbesondere diejenigen, die in der Kiistenfischerei und der handwerklichen
Fischerei sowie im Bereich Meeresfriichte tatig sind.

Im Zuge der Katastrophe wurden auch erhebliche Miangel in Bezug auf die Reaktion der
spanischen Regierung — die in der EntschlieBung des Parlaments nach der Katastrophe
hervorgehoben wurden' — sowie Unterschiede bei der Sicherheit des Seeverkehrs in der EU
aufgezeigt. Das Parlament dullerte damals ernsthafte Bedenken in Bezug auf
Gefilligkeitsflaggen; mit der Richtlinie tiber die Flaggenstaatpflichten aus dem Jahr 2009
wurde dazu beigetragen, diese Bedenken auszurdumen.

Die Kommission ist der Ansicht, dass die Richtlinie von 2009 von den Mitgliedstaaten im
Allgemeinen gut umgesetzt wurde und im Bereich Schifffahrt einheitlichere
Wettbewerbsbedingungen geschaffen hat. Die Richtlinie ist jedoch nicht ganz auf dem
neuesten Stand der Entwicklungen auf der Ebene der IMO, und es gibt nach wie vor
Unstimmigkeiten in Bezug auf Inspektionen und Uberwachung.

I'P5_TA(2004)0350.
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Der Vorschlag der Kommission zielt daher darauf ab, die Richtlinie zu aktualisieren, um sie
besser an die IMO-Normen anzupassen, die Inspektionen und die Uberwachung zu
harmonisieren, digitale Losungen zu fordern und die Zusammenarbeit zwischen den
Behorden der Mitgliedstaaten zu verbessern. Mit dem Vorschlag wird ferner darauf abgezielt,
die Schulungsangebote der Flaggenstaaten auszubauen.

Das Ziel der Kommission wird uneingeschrinkt unterstiitzt, die derzeitige rechtliche
Regelung zu aktualisieren und sicherzustellen, dass sie weiterhin vollstindig an internationale
Normen angeglichen wird. Es werden zudem die Bemiihungen begriif3t, digitale Technologien
umfassender zu nutzen.

Es werden jedoch auch die jiingsten EntschlieBungen hervorgehoben, in denen das
Européische Parlament weiterhin Bedenken hinsichtlich der Frage der Ausflaggung und der
Gefilligkeitsflaggen zum Ausdruck gebracht hat.? Dies ist nach wie vor ein wichtiges Thema
fiir die Umwelt und aus Sicht der Fischerei fiir diejenigen, deren Lebensgrundlage von dieser
Umwelt abhéngt. Diese Ansichten kommen auch in der breiteren Zivilgesellschaft zum
Ausdruck, zum Beispiel in Galicien, wo sich die Plattform Nunca Mais nach der Katastrophe
des Oltankers ,,Prestige weiterhin dafiir einsetzt, dass alle Schiffe in EU-Gewissern die
IMO-Normen einhalten.

In Europa befinden sich einige der weltweit am stirksten befahrenen internationalen
Schifffahrtskanéle, und das Problem der Schiffe, die unter Gefalligkeitsflaggen fahren und
empfindliche Meeresgebiete wie den Fisterra-Korridor durchqueren, ist nach wie vor
ungelost.

Der Bedarf variiert zwischen so unterschiedlichen Gewéssern wie der Ostsee, dem Mittelmeer
und der Atlantikkiiste. Alle diese Gebiete unterstiitzen jedoch Gemeinschaften, die auf eine
saubere Meeresumwelt angewiesen sind, und alle hdngen von einer ordnungsgemalf
funktionierenden Sicherheitsregelung fiir den Seeverkehr ab. Der vorliegende Vorschlag
sollte Teil der laufenden Bemiihungen sein, die Arbeit der EU zum Schutz unserer
lebenswichtigen Meeresumwelt sowie der Wirtschaft, der Erndhrungssicherheit und der von
Fischerei, Aquakultur und Meeresfriichten abhingigen Gemeinden zu verbessern.

Abschlieflend wird das verkiirzte Verfahren, mit dem der Fischereiausschuss konfrontiert war,

bedauert. Der Ausschuss hétte innerhalb eines angemessenen Zeitraums die volle Aufsicht
iiber ein Paket von so groBBer Bedeutung fiir die Fischwirtschaft erhalten miissen.

ANDERUNGSANTRAGE

Der Fischereiausschuss ersucht den federfithrenden Ausschuss fiir Verkehr und Tourismus,
Folgendes zu beriicksichtigen:

2 Zum Beispiel in der Entschliefung P9 TA(2022)0356 und in der ersten Lesung des Vorschlags ,,FuelEU
Maritime*.
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Anderungsantrag 1

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 1

Vorschlag der Kommission

(1) Die Sicherheit des Seeverkehrs in
der Union und der Biirgerinnen und
Biirger, die ihn nutzen, sowie der Schutz
der Umwelt sollten zu jeder Zeit
gewihrleistet sein.

Anderungsantrag 2

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

(1) Die Sicherheit des maritimen
Sektors in der Union, der Seeleute und der
Biirgerinnen und Biirger, die ihn nutzen,
sowie das Wohlergehen der Fahrgiiste
und der Besatzung wie auch der Schutz
der Umwelt sollten zu jeder Zeit
gewdhrleistet sein. Dabei ist stets zu
bedenken, dass zahlreiche Arbeitspliitze
und Kiistenstidte und -gemeinden von
diesem Schutz der Umwelt abhiingig sind.

Gednderter Text

(la) Das Wohlergehen der im
maritimen Sektor beschiiftigten
Arbeitnehmer, die Sicherung fairer
Arbeitsbedingungen und ein
angemessener Schutz der Seeleute sollten
gewidhrleistet werden.

Begriindung

In dieser Richtlinie wird zu Recht ein Schwerpunkt auf die Sicherheit der Schifffahrt in der
Union und den Umweltschutz gelegt. Allerdings wire es zutrdglich, ausdriicklicher auf die
Bedeutung fairer Arbeitsbedingungen und des Wohlergehens der Seeleute hinzuweisen, bei
denen es sich um entscheidende Aspekte des Seeverkehrs handelt.

Anderungsantrag 3

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwiigung 2

RR\1292545DE.docx
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Vorschlag der Kommission

(2) Gemail den Bestimmungen des
Seerechtsiibereinkommens der Vereinten
Nationen von 1982 (UNCLOS) und der
Ubereinkommen, deren Verwahrer die
IMO ist, sind die Unterzeichnerstaaten
dieser Instrumente verpflichtet, alle
Gesetze und Vorschriften zu erlassen und
alle sonstigen Mafnahmen zu treffen, die
erforderlich sind, um diesen Instrumenten
volle Wirksamkeit zu verleihen und
dadurch zu gewihrleisten, dass sich im
Hinblick auf den Schutz des menschlichen
Lebens auf See und den Schutz der
Meeresumwelt ein Schiff fiir seinen
Verwendungszweck eignet.

Anderungsantrag 4

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 5

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 5

Vorschlag der Kommission

&) Auf internationaler Ebene fillt die

PE753.548v02-00

Gednderter Text

(2) Gemail den Bestimmungen des
Seerechtsiibereinkommens der Vereinten
Nationen von 1982 (UNCLOS) und der
Ubereinkommen, deren Verwahrer die
IMO ist, sind die Unterzeichnerstaaten
dieser Instrumente verpflichtet, alle
Gesetze und Vorschriften zu erlassen und
alle sonstigen MaBBnahmen zu treffen, die
erforderlich sind, um diesen Instrumenten
volle Wirksamkeit zu verleihen und
dadurch zu gewahrleisten, dass sich im
Hinblick auf den Schutz des menschlichen
Lebens auf See und den Schutz der
Meeresumwelt sowie derjenigen, deren
Lebensunterhalt von dieser Umwelt
abhdingt, ein Schiff fiir seinen
Verwendungszweck eignet.

Gednderter Text

(2a)  Unsichere Situationen auf See
konnen zu Unfiillen und Havarien
fiihren, die beispiellose Auswirkungen auf
(gefihrdete) Meeresokosysteme haben
konnen. Meere und Ozeane spielen eine
entscheidende Rolle bei der Regulierung
des Klimas der Erde und sind eine riesige
Kohlenstoffsenke, weshalb es von
entscheidender Bedeutung ist, diese
Okosysteme zu schiitzen.

Gednderter Text

%) Auf internationaler Ebene fillt die
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Untersuchung von Seeunfillen in die
Zustindigkeit der Flaggenstaaten, wéihrend
sie auf Unionsebene unabhingig
durchgefiihrt und durch die

Richtlinie 2009/18/EG des Européischen
Parlaments und des Rates? geregelt wird.
Die vorliegende Richtlinie sollte die
Richtlinie 2009/18/EG unberiihrt lassen.

29 Richtlinie 2009/18/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 23. April
2009 zur Festlegung der Grundsitze fiir die
Untersuchung von Unfillen im Seeverkehr
und zur Anderung der

Richtlinie 1999/35/EG des Rates und der
Richtlinie 2002/59/EG des Européischen
Parlaments und des Rates (ABI. L 131 vom
28.5.2009, S. 114).

Untersuchung von Seeunfillen in die
Zusténdigkeit der Flaggenstaaten; dabei
sollte unbedingt dafiir gesorgt werden,
dass der Schwerpunkt bei
Unfalluntersuchungen auf die
Rechenschafispflicht und die zu
ziehenden Lehren gelegt wird, damit
Unfiille in Zukunft verhindert werden;
wiihrend auf Unionsebene die
Untersuchung von Seeunffiillen
unabhingig durchgefiihrt und durch die
Richtlinie 2009/18/EG des Européischen
Parlaments und des Rates? geregelt wird.
Die vorliegende Richtlinie sollte die
Richtlinie 2009/18/EG unbertihrt lassen.

29 Richtlinie 2009/18/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 23. April
2009 zur Festlegung der Grundsitze fiir die
Untersuchung von Unfidllen im Seeverkehr
und zur Anderung der

Richtlinie 1999/35/EG des Rates und der
Richtlinie 2002/59/EG des Européischen
Parlaments und des Rates (ABI. L 131 vom
28.5.2009, S. 114).

Begriindung

Durch die Richtlinie wird die Unabhdngigkeit der Untersuchung von Seeunfillen gewahrt, die
von wesentlicher Bedeutung ist. Dennoch sollte auch die Bedeutung einer griindlichen
Berichterstattung sowie von Transparenz und Rechenschaftspflicht bei diesen
Untersuchungen hervorgehoben werden, damit Lehren gezogen und angewandt werden, um

kiinftige Unfille zu verhindern.

Anderungsantrag 6

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 7

Vorschlag der Kommission

(7) Die Seebehorden der
Mitgliedstaaten sollten zur Erfiillung ihrer
Flaggenstaatpflichten auf angemessene
Ressourcen, einschlieBlich einer Kapazitét
fiir technische Entscheidungen,

RR\1292545DE.docx

Gednderter Text

(7) Die Seebehorden der
Mitgliedstaaten sollten zur Erfiillung ihrer
Flaggenstaatpflichten auf angemessene
Ressourcen, einschlieBlich einer Kapazitit
fiir technische Entscheidungen,
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zuriickgreifen konnen, die der GroBe und
der Art ihrer Flotte entsprechen und den
einschldgigen Anforderungen der IMO
Rechnung tragen. Um die Leistung von
Schiffen, die die Flagge eines
Mitgliedstaats fithren, zu verbessern, ist es
auch erforderlich, die strenge und
griindliche Uberwachung der anerkannten
Organisationen, die fiir die Mitgliedstaaten
Flaggenstaatpflichten wahrnehmen, zu
harmonisieren, auch in Bezug auf die
Ausarbeitung von Vorschriften und
Entwurfspriifungen.

Anderungsantrag 7

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 8

Vorschlag der Kommission

(8) Mindestkriterien und
Uberpriifungsziele fiir diese Ressourcen
sollten auf der Grundlage der praktischen
Erfahrungen der Mitgliedstaaten,
einschlieBlich des Einsatzes von nicht
ausschlieBlich fiir sie titigen Uberpriifern,
im Wege von DurchfithrungsmafBnahmen
festgelegt werden.

zuriickgreifen konnen, die der Grof3e und
der Art ihrer Flotte entsprechen und den
einschldgigen Anforderungen der IMO
Rechnung tragen. Den Verwaltungen
unterhalb der Ebene der Mitgliedstaaten,
die iiber Zustindigkeiten in der Fischerei
verfiigen, sollte im Einklang mit der
Rechtsordnung der einzelnen
Mitgliedstaaten volle Beachtung gewidmet
werden. Um die Leistung von Schiffen, die
die Flagge eines Mitgliedstaats fiihren, zu
verbessern, ist es auch erforderlich, die
strenge und griindliche Uberwachung der
anerkannten Organisationen, die fiir die
Mitgliedstaaten Flaggenstaatpflichten
wahrnehmen, zu harmonisieren, auch in
Bezug auf die Ausarbeitung von
Vorschriften und Entwurfspriifungen.

Gednderter Text

(8) Mindestkriterien und
Uberpriifungsziele fiir diese Ressourcen
sollten auf der Grundlage der aus Praxis
und Beobachtung gewonnenen
Erfahrungen der Mitgliedstaaten,
einschlieBlich des Einsatzes von nicht
ausschlieBlich fiir sie titigen Uberpriifern,
im Wege von Durchfiihrungsmafnahmen
festgelegt werden.

Begriindung

Wiihrend theoretisches Wissen fiir Uberpriifungen moglicherweise nicht das niitzlichste ist,
konnen beobachtungsbasierte Erfahrungen den Mitgliedstaaten bei der Umsetzung eines
Best-Case-Szenarios, das auf der Arbeitsweise anderer Linder beruht, erheblich
zugutekommen, indem praktische Einblicke, Moglichkeiten, etwas fiir die Zukunft zu lernen,
und eine Grundlage fiir eine fundierte Entscheidungsfindung geboten werden.

Anderungsantrag 8
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Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 9

Vorschlag der Kommission

) Ein harmonisiertes Programm fiir
den Kapazititsautbau, das Flaggenstaat-
Besichtiger und Flaggenstaat-Uberpriifer
nach dem Erwerb ihrer Qualifikationen
absolvieren miissen, sollte gleiche
Ausgangsbedingungen fiir die Seebehdrden
gewihrleisten und die Leistung von
Schiffen, die die Flagge eines
Mitgliedstaats fithren, verbessern.

Gednderter Text

9) Ein harmonisiertes Programm fiir
den Kapazititsautbau, das Flaggenstaat-
Besichtiger und Flaggenstaat-Uberpriifer
nach dem Erwerb ihrer Qualifikationen
absolvieren miissen, sollte gleiche
Ausgangsbedingungen fiir die Seebehdrden
gewihrleisten und die Leistung von
Schiffen, die die Flagge eines
Mitgliedstaats fithren, verbessern. Die
Fortbildung und berufliche
Weiterentwicklung von Seeleuten sollte
sichergestellt werden, damit sie
hinsichtlich der sich weiterentwickelnden
Sicherheits- und Umweltstandards stets
auf dem neuesten Stand bleiben.

Begriindung

Das Kapazitétsaufbauprogramm fiir Flaggenstaat-Besichtiger und -Uberpriifer ist ein
positiver Schritt. Um dies noch zu unterstiitzen, konnte auf Moglichkeiten der beruflichen
Fort- und Weiterbildung hingewiesen werden, durch die die Fachkrdfte die notwendigen
Kenntnisse erlangen, um sich an die sich weiterentwickelnden Sicherheits- und

Umweltstandards anzupassen.

Anderungsantrag 9

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 11

Vorschlag der Kommission

(11)  Die Einrichtung und Entwicklung
einer elektronischen Datenbank mit
wesentlichen Informationen iiber Schiffe,
die die Flagge eines Mitgliedstaats fiihren,
sollte zu einem verstérkten
Informationsaustausch beitragen, die
Leistung einer Flotte, die hohen
Qualititsanspriichen geniigt, noch
transparenter machen und eine verstirkte
Uberwachung der Flaggenstaatpflichten
ermOglichen und damit gleiche
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Gednderter Text

(11)  Die Einrichtung und Entwicklung
einer elektronischen Datenbank mit
wesentlichen Informationen iiber Schiffe,
die die Flagge eines Mitgliedstaats fiihren,
sollte zu einem verstéirkten
Informationsaustausch beitragen, die
Arbeitsbedingungen und Léhne einer
Flotte weiter verbessern, um faire
Beschiiftigungspraktiken zu fordern, und
eine verstiirkte Uberwachung der
Flaggenstaatpflichten ermoglichen und
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Ausgangsbedingungen fiir die Seebehdrden
gewdhrleisten.

Anderungsantrag 10

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 12 a (neu)

Vorschlag der Kommission

damit gleiche Ausgangsbedingungen fiir
die Seebehdrden gewdhrleisten.

Gednderter Text

(12a) Fiir Transparenz im Seeverkehr
sollte ebenso gesorgt werden wie fiir die
Rechenschafispflicht der Schiffseigner bei
Verstofien gegen Sicherheits- oder
Umweltvorschriften.

Begriindung

Die Sicherstellung des Zugangs zu Informationen fiir die zustdndigen Behorden ist fiir die
Zwecke der Uberwachung von entscheidender Bedeutung. Dariiber hinaus konnten
Vorkehrungen getroffen werden, um Hinweisgeber, die Sicherheits- oder UmweltverstofSe
melden, zu schiitzen und so zu einer Kultur der Transparenz und Rechenschaftspflicht

beizutragen.

Anderungsantrag 11

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 12 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

(12b) Die zustindigen Behorden sollten
Mechanismen einrichten, iiber die
Hinweisgeber Sicherheits- und
Umweltverstofie melden konnen, ohne
Vergeltungsmafinahmen befiirchten zu
miissen.

Begriindung

Die Richtlinie sollte auch klare Mechanismen vorsehen, iiber die Mitarbeiter sicherheits- und
umweltbezogene Bedenken melden konnen, und so einen proaktiven Sicherheitsansatz

fordern.
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Anderungsantrag 12

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 17

Vorschlag der Kommission

(17)  Um Angelegenheiten der
Flaggenstaaten, einschlieBlich technischer
Fragen, zu erdrtern und den Austausch von
Fachwissen und Informationen zu
erleichtern, sollte eine hochrangige Gruppe
fiir Angelegenheiten der Flaggenstaaten
eingerichtet werden, die sich aus den
nationalen Behorden der Mitgliedstaaten,
Flaggenstaat-Sachverstdndigen und
Flaggenstaat-Uberpriifern, gegebenenfalls
auch aus dem Privatsektor,
zusammensetzt.

Gednderter Text

(17)  Um Angelegenheiten der
Flaggenstaaten, einschlieBlich technischer
Fragen, zu erdrtern und den Austausch von
Fachwissen und Informationen zu
erleichtern, sollte eine hochrangige Gruppe
fiir Angelegenheiten der Flaggenstaaten
eingerichtet werden, die sich aus den
nationalen Behorden der Mitgliedstaaten,
Flaggenstaat-Sachverstindigen und
Flaggenstaat-Uberpriifern sowie
gegebenenfalls Sachverstindigen aus dem
Privatsektor und Arbeitnehmervertretern
aus dem Seeverkehrssektor
zusammensetzt.

Begriindung

Die Einsetzung einer hochrangigen Gruppe fiir Angelegenheiten der Flaggenstaaten ist eine
positive Entwicklung. Durch die Einbeziehung der Arbeitnehmervertretung und ihrer
Vertreter kéonnte sie im Sinne eines ganzheitlichen meerespolitischen Ansatzes allerdings noch

gestdrkt werden.

Anderungsantrag 13

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 18

Vorschlag der Kommission

(18)  Es sollte ein elektronisches
Berichterstattungsinstrument eingerichtet
werden, um die kohédrente Erhebung
einschligiger Statistiken sowie
Seeverkehrsdaten und -informationen aus
den Mitgliedstaaten weiter zu verbessern.
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Gednderter Text

(18)  Es sollte ein elektronisches
Berichterstattungsinstrument eingerichtet
werden, um die kohédrente Erhebung
einschligiger Statistiken sowie
Seeverkehrsdaten und -informationen aus
den Mitgliedstaaten weiter zu verbessern,
wobei bereits bestehende
Berichterstattungspflichten aus anderen
Rechtsakten der Union wie der
Verordnung (EG) Nr. 1224/2009
beriicksichtigt werden sollten.
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Anderungsantrag 14

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 2
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 4 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Bevor der betreffende Mitgliedstaat
fiir ein Schiff, das die Berechtigung zum
Fiihren der Flagge dieses Mitgliedstaats
erhalten hat, die Einsatzerlaubnis erteilt,
stellt er sicher, dass das betreffende Schiff
die geltenden internationalen Regeln und
Vorschriften erfiillt. Insbesondere
iiberpriift er die Berichte {iber das
Sicherheitsniveau des Schiffes anhand der
Uberpriifungsberichte und Zeugnisse in der
in Artikel 6a genannten Datenbank. Er
konsultiert erforderlichenfalls den
vorherigen Flaggenstaat, um zu kliren, ob
noch etwaige von dem betreffenden
Flaggenstaat ermittelte Mingel oder
Sicherheitsprobleme weiter ungelost sind.

Anderungsantrag 15

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 4a

Vorschlag der Kommission

a) Schiffen das Auslaufen verbieten,
bis dieses unter Einhaltung der
internationalen Vorschriften erfolgen kann;

PE753.548v02-00

Gednderter Text

(1) Bevor der betreffende Mitgliedstaat
fiir ein Schiff, das die Berechtigung zum
Fiihren der Flagge dieses Mitgliedstaats
erhalten hat, die Einsatzerlaubnis erteilt,
stellt er sicher, dass das betreffende Schiff
insbesondere im Hinblick auf die
Arbeitsbedingungen der Seefahrer und
den Umweltschutz die geltenden
internationalen Regeln und Vorschriften
erfiillt. Insbesondere tiberpriift er die
Berichte iiber das Sicherheitsniveau des
Schiffes anhand der Uberpriifungsberichte
und Zeugnisse in der in Artikel 6a
genannten Datenbank. Er konsultiert
erforderlichenfalls den vorherigen
Flaggenstaat, um etwaige nicht behobene
Miingel oder Sicherheitsprobleme
anzugehen. Durch diese Zusammenarbeit
soll sichergestellt werden, dass
unbehobene Mingel oder
Sicherheitsbedenken vollstindig behoben
werden, bevor das Schiff betrieben wird.

Gednderter Text

a) Schiffen das Auslaufen verbieten,
bis dieses unter Einhaltung der
internationalen Vorschriften erfolgen kann;
hierzu gehort auch die Durchfiihrung
regelmdpiger Sicherheitsiibungen zur
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Anderungsantrag 16

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 4a

Vorschlag der Kommission

b) sicherstellen, dass Schiffe, die zum
Fiihren ihrer Flagge berechtigt sind, im
Einklang mit den Leitlinien fiir die
Besichtigung im Rahmen des
Harmonisierten Systems der Besichtigung
und Zeugniserteilung (HSSC) besichtigt
wurden;

Anderungsantrag 17

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 4a

Vorschlag der Kommission

RR\1292545DE.docx

37/52

Vorbereitung der Besatzung auf Notfiille
sowie die Durchsetzung der Vorschriften
fiir Ruhezeiten der Besatzung, um
miidigkeitsbedingte Unfiille zu
verhindern;

Gednderter Text

b) sicherstellen, dass Schiffe, die zum
Fiihren ihrer Flagge berechtigt sind, im
Einklang mit den Leitlinien fiir die
Besichtigung im Rahmen des
Harmonisierten Systems der Besichtigung
und Zeugniserteilung (HSSC) besichtigt
wurden. Hierzu gehort auch die
Durchfithrung von Umweltaudits zur
Bewertung der Einhaltung der
Vorschriften im Zusammenhang mit
Emissionen, Ballastwasser-Behandlung
und anderen Umweltbelangen, die iiber
standardmdfige Sicherheitsinspektionen
hinausgehen;

Gednderter Text

ba) eine Sicherheitskultur an Bord

fordern, indem sie anregen, dass Beinahe-

Vorfille und die Sicherheit gefihrdende
Zustinde gemeldet und die
Sicherheitsverfahren kontinuierlich
verbessert werden;
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Anderungsantrag 18

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 4a

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 19

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 4a

Vorschlag der Kommission

c) die ergéinzenden Flaggenstaat-
Uberpriifungen von Schiffen durchfiihren,
um sich zu vergewissern, dass der
tatsdchliche Zustand des Schiffs den
mitgefiihrten Zeugnissen entspricht.

Anderungsantrag 20
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38/52

Gednderter Text

bb)  mit anderen Flaggenstaaten und
internationalen Gremien
zusammenarbeiten, um gemeinsame
Uberpriifungen durchzufiihren,
Informationen auszutauschen und die
Durchsetzungsmafinahmen zu
harmonisieren, um die wirksame
Durchsetzung internationaler
Vorschriften und Normen sicherzustellen;

Gednderter Text

c) die ergdnzenden Flaggenstaat-
Uberpriifungen von Schiffen durchfiihren,
um sich zu vergewissern, dass der
tatsdchliche Zustand des Schiffs und die
dortigen Arbeitsbedingungen den
mitgefiihrten Zeugnissen entsprechen.
Diese Uberpriifungen sollten sich auch
auf die Ausbildung und das Wohlergehen
der Besatzung erstrecken, um
sicherzustellen, dass die
Besatzungsmitglieder in Sicherheits- und
Umweltverfahren angemessen geschult
werden und dass ihre Rechte und ihr
Wohlergehen gemdf; dem
Seearbeitsiibereinkommen von 2006
(MLC 2006) geschiit:t werden;
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Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 4a

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 21

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 4a

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 22

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 6

Vorschlag der Kommission

RR\1292545DE.docx

Gednderter Text

ca) moderne
Uberwachungstechnologien wie
Satellitenortung und Fernsensoren
einsetzen, um die Titigkeiten eines
Schiffes und die Einhaltung der
Vorschriften in Echtzeit zu verfolgen;

Gednderter Text

cb)  die Schiffe verpflichten,
regelmifig Berichte iiber die Einhaltung
der Sicherheits- und Umweltvorschriften
vorzulegen und diese Berichte den
zustindigen Behérden zur Uberpriifung
zugiinglich zu machen, sodass die
Berichterstattung und die Transparenz
verbessert werden.

Gednderter Text

ga)  Informationen iiber die
Umweltleistung des Schiffes, wie etwa
Emissionsdaten (7. B. zu
Treibhausgasemissionen und
Schwefeloxidemissionen) und Daten iiber
die Behandlung von Ballastwasser und
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anderen potenziellen Schadstoffen;

Anderungsantrag 23

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5

Richtlinie 2009/21/EG
Artikel 6
Vorschlag der Kommission Gednderter Text

gb)  Einzelheiten zur Besatzung des
Schiffes, einschlieflich ihrer
Qualifikationen, Zertifizierungen und
Ruhezeiten, um die Einhaltung der
Arbeits- und Sicherheitsvorschriften
sicherzustellen;

Anderungsantrag 24

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5

Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 6

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

gc)  Meldungen von Unfiillen,
Vorfiillen oder Beinahe-Vorfiillen
zusammen mit den zu ihrer Bewiltigung
ergriffenen Maffnahmen, um zu einer
proaktiven Sicherheitskultur beizutragen;

Anderungsantrag 25

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 6

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

gd) insbesondere bei Schiffen, die
Gefahrstoffe oder Gefahrgut befordern,
Informationen iiber Art, Menge und
Umschlag der Fracht, um die Einhaltung
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Anderungsantrag 26

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 6

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 27

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 6

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 28

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 6

Vorschlag der Kommission

RR\1292545DE.docx
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der Beforderungs- und
Sicherheitsvorschriften zu bewerten;

Gednderter Text

ge)  Daten im Zusammenhang mit dem

Sicherheitsmanagementsystem des
Schiffes, einschliefllich Aufzeichnungen
iiber Sicherheitsbesprechungen,
Gefahrenbewertungen und ergriffene
Abhilfemafinahmen;

Gednderter Text

2f) Daten iiber
Sicherheitsmafinahmen und die
Einhaltung der internationalen Kodizes
und Ubereinkommen zur
Gefahrenabwehr im Seeverkehr, die in
den heutigen Zeiten des
Sicherheitsbewusstseins besonders
relevant sind;

Gednderter Text
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Anderungsantrag 29

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 6

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 30

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 6

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 31

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 6

Vorschlag der Kommission

PE753.548v02-00
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gg)  Informationen iiber technische
Verbesserungen, die Wartung der
Ausriistung und sicherheitsbezogene
Modifikationen, die am Schiff
vorgenommen wurden;

Gednderter Text

gh)  Aufzeichnungen iiber das
Wohlergehen und die Lebensverhiiltnisse
der Seeleute, einschlieflich
Aufzeichnungen iiber Beschwerden oder
Bedenken der Besatzung;

Gednderter Text

gi) die Fihigkeit der Mitgliedstaaten,
die Echtheit und Giiltigkeit der vom
Schiff vorgelegten Zeugnisse und
Unterlagen zu iiberpriifen, um Betrug zu
bekimpfen und die Einhaltung der
Vorschriften sicherzustellen;

Gednderter Text
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Anderungsantrag 32

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 10
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 9a

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 33

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 10
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 9a

Vorschlag der Kommission

RR\1292545DE.docx

gj) Berichterstattung iiber Verfahren
zur Forderung der Nachhaltigkeit wie
etwa Mafinahmen im Zusammenhang mit
dem Krafistoffverbrauch,
Energieeffizienzmafinahmen und
Bemiihungen zur Verringerung der
Umweltauswirkungen im Einklang mit
den globalen Nachhaltigkeitszielen.

Gednderter Text

ja) Ausarbeitung von Empfehlungen
und Leitlinien fiir Uberpriifungen durch
den Flaggenstaat und Verfahren, bei
denen der Schutz der Arbeitnehmerrechte
und die Sicherheit auf den Schiffen im
Vordergrund stehen, wobei hierzu auch
die Einbeziehung von
Arbeitnehmervertretern in
Sicherheitsiiberpriifungen gehort;

Gednderter Text

jb) Abgabe von Empfehlungen fiir
Uberpriifungen durch den Flaggenstaat
und Verfahren, bei denen die Einhaltung
des Umweltrechts im Vordergrund steht,
wodurch sichergestellt wird, dass die
Schiffe die internationalen
Umweltvorschriften und entsprechenden
Leitlinien einhalten;
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Anderungsantrag 34

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 10
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 9a

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 35

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 10
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 9a

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 36

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 10
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 9a

PE753.548v02-00

Gednderter Text

jo) Unterstiitzung bei der Entwicklung
von Mafinahmen zur Forderung der
sozialen Verantwortung und der
Einhaltung der Arbeitsnormen auf
Schiffen, einschlieflich der Uberwachung
und Berichterstattung iiber das
Wohlergehen der Besatzung, die
Arbeitsbedingungen und die Einhaltung
des Seearbeitsiibereinkommens von 2006
(MLC 2006);

Gednderter Text

jd) Aufforderung der Flaggenstaaten,
mit den lokalen Gemeinschaften von
Anlaufhdfen zusammenzuarbeiten, um
allen sozialen oder ékologischen
Bedenken im Zusammenhang mit dem
Schiffsbetrieb Rechnung zu tragen, indem
positive Beziehungen und eine
verantwortungsvolle Schifffahrt gefordert
werden;
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 37

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 10
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 9a

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 38

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 10
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 9b

Vorschlag der Kommission

RR\1292545DE.docx

Gednderter Text

je) Beratung zur Integration neuer
Technologien wie digitaler Meldesysteme
und Geriiten des Internets der Dinge, um
die Wirksamkeit der Uberpriifungen und
der Aufsicht durch den Flaggenstaat zu
verbessern, wobei auch Aspekte des
Datenschutzes und der Cybersicherheit zu
beriicksichtigen sind;

Gednderter Text

jp Schaffung von Mechanismen fiir
die Konfliktlosung und Streitbeilegung im
Zusammenhang mit Uberpriifungen
durch den Flaggenstaat und
entsprechenden Verfahren, um faire und
transparente Prozesse sicherzustellen.

Gednderter Text

iva) Investitionen in
umweltfreundliche und okologisch
nachhaltige Technologien wie den
Einsatz saubererer Kraftstoffe oder von
der Emissionsminderung dienenden
Vorrichtungen, um die Bemiihungen zur
Verringerung des ékologischen
Fuflabdrucks der unter ihrer Flagge
Jfahrenden Flotte nachzuweisen;
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Anderungsantrag 39

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 10
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 9b

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 40

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 10
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 9b

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 41

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 10
Richtlinie 2009/21/EG

Artikel 9b

Vorschlag der Kommission

PE753.548v02-00

Gednderter Text

ivb)  Initiativen und Mafinahmen zur
Forderung einer Sicherheitskultur an
Bord von Schiffen, einschliefilich
Schulungsprogrammen,
Sicherheitsiibungen und Kampagnen zur
Sensibilisierung der Besatzungsmitglieder
fiir Sicherheitsverfahren;

Gednderter Text

ivc)  alle Vorfiille, Unfiille oder
Verstofie im Zusammenhang mit
Auflagen, die sich auf die Sicherheit oder
die Vermeidung und Verminderung der
Umweltverschmutzung beziehen, sowie zu
deren Bewiiltigung ergriffene
Mafinahmen, um Transparenz und
Rechenschafispflicht zu fordern;

Gednderter Text

ivd)  die Zusammenarbeit mit anderen
Mitgliedstaaten und internationalen
Gremien zur Verbesserung der Sicherheit

RR\1292545DE.docx



und der Vermeidung und Verminderung
der Umweltverschmutzung, einschliefilich
gemeinsamer Inspektionen, des
Informationsaustauschs und der
Beteiligung an internationalen Initiativen
zur Verbesserung der Sicherheit des
Seeverkehrs und des Umweltschutzes;
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ANLAGE: AUFLISTUNG DER EINRICHTUNGEN UND PERSONEN, VON DENEN
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