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Zmiana dyrektywy 2009/16/WE w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu

Whiosek dotyczacy dyrektywy (COM(2023)0271 — C9-0191/2023 — 2023/0165(COD))

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1

Tekst proponowany przez Komisje

(1) W dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/16/WE?
ustanowiono przepisy dotyczace systemu
inspekcji w ramach kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu,

w ramach ktorego kwalifikujace sig¢ statki
zawijajace do portow Unii poddaje si¢
inspekcji w celu sprawdzenia, czy
kompetencje zalogi na pokladzie oraz stan
statku 1 jego wyposazenia sg zgodne

z wymogami konwencji
mi¢dzynarodowych o bezpieczenstwie
zycia na morzu i ochronie srodowiska
morskiego.

3 Dz.U.L 131 2 28.5.2009, s. 57.

Poprawka 2

Poprawka

(1) W dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/16/WE?3
ustanowiono przepisy dotyczace systemu
inspekcji w ramach kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu, w
ramach ktorego kwalifikujace si¢ statki
zawijajace do portow Unii poddaje sig¢
inspekcji w celu sprawdzenia, czy
kompetencje oraz warunki pracy i Zycia
zatogi na poktadzie oraz stan statku i jego
wyposazenia sg zgodne z wymogami
konwencji migdzynarodowych o
bezpieczenstwie zycia na morzu i na
statku oraz o ochronie srodowiska
morskiego.

3 Dz.U. L 131 2 28.5.2009, s. 57.
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(4a) Z uwagi na zobowigzanie panstw
czltonkowskich do ratyfikowania
porozumienia kapsztadzkiego 7 2012 r.
panstwa czlonkowskie, ktore jeszcze tego
porozumienia nie ratyfikowaly, powinny
Jjak najszybciej rozpoczqc proces
ratyfikacji. Ponadto panstwa
czlonkowskie, ktore ratyfikowaly juz to
porozumienie, powinny je niezwlocznie
wdroZyé.

Poprawka

(5a) Miedzynarodowa konwencja o
bezpiecznym i ekologicznie racjonalnym
recyklingu statkow (konwencja z
Hongkongu) wejdzie w Zycie 26 czerwca
2025 r. Niniejsza dyrektywie powinna
umozliwié jej egzekwowanie.

Poprawka

(5b) Aby stworzy¢ rowne warunki
dziatania w calej Unii, lepiej jest najpierw
transponowac konwencje w dziedzinie
rybolowstwa do wspolnotowego dorobku
prawnego w celu utworzenia
zharmonizowanego wspolnotowego
systemu kontroli. Jednakze niektore
panstwa czlonkowskie ratyfikowaly juz
konwencje migdzynarodowe, takie jak
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Poprawka S

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

konwencja MOP nr 188 i konwencja
STCW-F, i majq obowiqzek stosowania
srodkow kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu.

Poprawka

(5¢) Bardzo wazne jest, aby panstwa
czltonkowskie, ktore nie ratyfikowaly
miedzynarodowych konwencji w
dziedzinie rybolowstwa, w szczegolnosci
konwencji MOP nr 188 i konwencji IMO
STCW-F i IMO CTA, uczynily to jak
najszybciej, aby unikngc ryzyka, ze
panstwa czlonkowskie bedg stosowad
przepisy w rozny sposob. Komisja
powinna aktywnie zachecaé panstwa
czltonkowskie do ratyfikowania
odpowiednich konwencji
miedzynarodowych i pomagac im w tym
zakresie. Aby zapewnic¢ zharmonizowane
podejscie do wdrazania tych zobowigzan
migdzynarodowych, nalezy je
transponowac na szczeblu UE, aby
nastepnie ustanowicé tharmonizowane
podejscie do kontroli tych zobowigzan, w
tym zharmonizowane systemy inspekcji w
zakresie kontroli i egzekwowania
postanowien konwencji nr 188.

Poprawka

(5d) Komisja powinna przeprowadzi¢
dalszq ocene i podjgé dzialania nastepcze
w zwiqzku 7 ratyfikacjq porozumien
miedzynarodowych zawierajqcych
zobowiqgzania dotyczgce dzialalnosci
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Poprawka 7

Wnhiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Ze wzgledu na niewielkie rozmiary
wiekszos¢ statkow rybackich w UE dziata
na wodach terytorialnych i nie jest podatna
na inspekcje w zagranicznych portach.
Oznacza to, ze generalnie tylko wigksze
statki rybackie o dlugosci powyzej 24
metrow (bedace rowniez statkami
rybackimi w najwigkszym stopniu
podlegajacymi konwencjom
mi¢dzynarodowym) moga prowadzi¢
polowy na wodach migdzynarodowych

1 zawija¢ do portow innych niz te

w panstwie, w ktorym sg zarejestrowane,
a zatem podlega¢ PSC. Poniewaz
wigkszo$¢ konwencji migdzynarodowych
majacych zastosowanie do wigkszych
statkow rybackich r6zni si¢ od tych, ktore
egzekwuje si¢ obecnie w ramach kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu,

a takze w celu unikni¢cia niepozadanych
skutkow ubocznych dla obecnego systemu
kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu, proponuje si¢ rownolegly system
kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu dla statkow rybackich.

polowowej oraz, w stosownych
przypadkach, przedstawié¢ wniosek
ustawodawczy dotyczgcy
zharmonizowanej transpozycji tych
zobowigzan miedzynarodowych do prawa
Unii, w szczegolnosci w odniesieniu do
konwencji IMO STCW-F w sprawie
zharmonizowanego systemu inspekcji w
zakresie kontroli i stosowania
postanowien konwencji nr 188 oraz
srodkow wykonawczych w odniesieniu do
dyrektywy (UE) 2017/159.

Poprawka

(6) Ze wzgledu na niewielkie rozmiary
wickszos¢ statkow rybackich w UE dziata
na wodach terytorialnych i nie jest podatna
na inspekcje w zagranicznych portach.
Oznacza to, ze generalnie tylko wigksze
statki rybackie o dlugosci powyzej 24
metrow (bgdace rowniez statkami
rybackimi w najwigkszym stopniu
podlegajacymi konwencjom
mi¢dzynarodowym) moga prowadzi¢
polowy na wodach migdzynarodowych

1 zawija¢ do portow innych niz te

w panstwie, w ktorym sg zarejestrowane,
a zatem podlega¢ kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu.
Poniewaz wigkszos¢ konwencji
mi¢dzynarodowych majacych
zastosowanie do wigkszych statkow
rybackich rdzni si¢ od tych, ktore
egzekwuje si¢ obecnie w ramach kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu,

a takze w celu unikniecia niepozadanych
skutkdw ubocznych dla obecnego systemu
kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu, proponuje si¢ rownolegly system
kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu dla statkow rybackich. Niemniej
jednak kryteria inspekcji dotyczqce
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Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7)  Ze wzgledu na modele potowdw nie
wszystkie panstwa cztonkowskie UE s3
jednak odwiedzane przez te wigksze statki
rybackie. W zwigzku z tym proponuje si¢
dobrowolny system dla tych panstw
cztonkowskich UE, ktore chca
przeprowadzac te inspekcje, odrebny od
obecnego systemu kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu, aby
dopusci¢ elastyczno$¢ i sposob
opracowywania norm w zakresie takiej
kontroli. Wspomniany system kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu

w odniesieniu do statkow rybackich

o dtugosci przekraczajacej 24 metry moze
zatem zosta¢ opracowany w sposob
organiczny przez panstwa cztonkowskie,
cztonkéw memorandum paryskiego i przez
Komisjg.

statkow rybackich powinny by¢ w miare
moZliwosci dostosowane do kryteriow
inspekcji okreslonych w porozumieniu
kapsztadzkim, poniewaz wszystkie
panstwa czlonkowskie zobowiqgzaly si¢ do
jego ratyfikacji, aby unikng¢ stosowania
zrozZnicowanych praktyk w portach Unii.
Ulatwi to gromadzenie bardziej
kompletnych danych, w tym na temat
wypadkow i obraZen na takich statkach,
oraz poprawe zdrowia i bezpieczenstwa
pracujgcych na nich marynarzgy i
rybakow.

Poprawka

(7)  Ze wzgledu na modele potowdw nie
wszystkie panstwa cztonkowskie UE sa
jednak odwiedzane przez te wigksze statki
rybackie. W zwigzku z tym proponuje si¢
dobrowolny system dla tych panstw
cztonkowskich UE, ktore chca
przeprowadzac te inspekcje, odrebny od
obecnego systemu kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu, aby
dopusci¢ elastyczno$¢ i sposob
opracowywania norm w zakresie takiej
kontroli. Wspomniany system kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu

w odniesieniu do statkow rybackich

o dtugosci przekraczajacej 24 metry moze
zatem zosta¢ opracowany w sposob
organiczny przez panstwa cztonkowskie,
cztonkéw memorandum paryskiego i przez
Komisj¢. Ten dobrowolny system
powinien by¢ promowany, poniewaz,
pomoZe on panstwom czlonkowskim i
wigkszym statkom rybackim w
przygotowaniu si¢ do wejscia w Zycie
Porozumienia kapsztadzkiego 7 2012 r. w
sprawie wdroZenia postanowien protokotu
z Torremolinos 7 1993 r. odnoszgcego sig
do Miedzynarodowej konwencji z
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Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11) W ciagu ostatniej dekady 1 pomimo
wzrostu liczby statkow zawijajacych do
portéw UE, w tym transportu towarow

w ramach zeglugi bliskiego zasiggu migdzy
gléwnymi portami w panstwach
cztonkowskich UE a portami potozonymi
w Europie geograficznej lub w krajach
pozaeuropejskich nad Morzem
Srédziemnym i Morzem Czarnym, profil
bezpieczenstwa statkow zawijajacych do
portow UE znacznie si¢ poprawit.
Inspekcje w ramach kontroli

Torremolinos o bezpieczenstwie statkow
rybackich z 1977 r. (zwanego
wporozumieniem kapsztadzkim”) w celu
zwiekszenia bezpieczenstwa statkow
rybackich. Jak najszybciej po wejsciu w
Zycie tego porozumienia Komisja powinna
odpowiednio dostosowaé obowiqzujgce
unijne akty prawne, a w szczegolnosci
dyrektywe Rady 97/70/WE'e,
Obowigzkowy system egzekwowania
przepisow w zakresie kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu,
ktory ma zosta¢ wprowadzony w Unii po
wejsciu w ycie porozumienia
kapsztadzkiego, powinien uwzgledniaé
istniejgce dobrowolne systemy kontroli
statkow rybackich przeprowadzanej przez
panstwo portu, o ktorych mowa w
niniejszej dyrektywie.

1a Dyrektywa Rady 97/70/WE z dnia 11
grudnia 1997 r. ustanawiajgca
zharmonizowany system bezpieczenstwa
dla statkow rybackich o dlugosci

24 metrow i wigkszej (Dz.U. L 34 7
9.2.1998, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1997/70/0j).

Poprawka

(11) W ciagu ostatniej dekady 1 pomimo
wzrostu liczby statkow zawijajacych do
portéw UE, w tym transportu towarow

w ramach zeglugi bliskiego zasiggu migdzy
gléwnymi portami w panstwach
cztonkowskich UE a portami potoZzonymi
w Europie geograficznej lub w krajach
pozaeuropejskich nad Morzem
Srédziemnym i Morzem Czarnym, profil
bezpieczenstwa statkoéw zawijajacych do
portoéw UE znacznie si¢ poprawit.
Inspekcje w ramach kontroli
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przeprowadzanej przez panstwo portu
coraz czesciej wykorzystuje si¢ do
egzekwowania przepisow w zakresie
ochrony §rodowiska, np. w odniesieniu do
emisji siarki lub bezpiecznego

1 ekologicznego ztomowania statkow.
Pakiet ,,Gotowi na 55 ma na celu
zmniejszenie calkowitej emisji gazow
cieplarnianych w UE o 55 % do 2030 r.,
torujac droge do neutralnosci klimatycznej
do 2050 r., 1 oczekuje sie, ze transport
morski pomoze to osiagna¢. Profil ryzyka
statku opracowany przed 2009 r.
obejmowal jednak inne priorytety i nie jest
w pelni dostosowany do koncentrowania
dziatah w ramach inspekcji na najmnie;j
ekologicznych statkach.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12) Na tej podstawie profil ryzyka statku
nalezy zaktualizowac, aby odzwierciedlat
kwestie sSrodowiskowe w zwigzku

z potozeniem wigkszego nacisku na
efektywnos$¢ srodowiskowa, w tym
operacyjng intensywnos¢ emisji dwutlenku
wegla przez poddawane inspekc;ji statki,

a takze na braki i zatrzymania zwigzane

z ochrong §rodowiska.

przeprowadzanej przez panstwo portu
coraz czesciej wykorzystuje si¢ do
egzekwowania przepisoéw w zakresie
ochrony §rodowiska, np. w odniesieniu do
emisji siarki lub bezpiecznego

1 ekologicznego ztomowania statkow.
Zgodnie ze swoimi zobowigzaniami
wynikajgcymi 7 porozumienia
paryskiego', przyjetego w dniu 12
grudnia 2015 r. w ramach Ramowej
konwencji Narodow Zjednoczonych w
sprawie zmian klimatu, Unia powinna
nadal odgrywac wiodgcq role w sektorze,
ktory jest regulowany zaréwno na
szczeblu europejskim, jak i
miedzynarodowym i pozostaje nadal w
duiym stopniu uzaleiniony od paliw
kopalnych. Pakiet ,,Gotowi na 55” ma na
celu zmniejszenie catkowitej emisji gazéw
cieplarnianych w UE o 55 % do 2030 r.,
torujac droge do neutralnosci klimatyczne;j
do 2050 r., 1 oczekuje sig, ze transport
morski pomoze to osiggna¢. Profil ryzyka
statku opracowany przed 2009 r.
obejmowat jednak inne priorytety i nie jest
w pelni dostosowany do koncentrowania
dziatan w ramach inspekcji na najmniej
ekologicznych statkach.

la pz.U. L 282 7 19.10.2016, s. 4.

Poprawka

(12) Na tej podstawie profil ryzyka statku
nalezy zaktualizowac, aby odzwierciedlat
kwestie sSrodowiskowe w zwigzku

z potozeniem wigkszego nacisku na
efektywnos$¢ srodowiskowa, w tym
operacyjng intensywnos¢ emisji dwutlenku
wegla przez poddawane inspekcji statki,

a takze na braki i zatrzymania zwigzane

z ochrong srodowiska. Kontrola
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Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 12

przeprowadzana przez panstwo portu
moZe odegraé waing role w zapewnieniu
skutecznosci srodkow ,,Gotowi na 557,
ktore majq zastosowanie do sektora
morskiego, poprzez wprowadzenie
wigkszej liczby inspekcji na statkach
zanieczyszczajgceych srodowisko. Przy
jednoczesnym zachowaniu
konkurencyjnosci sektora przyczyni si¢ to
do promowania korzystania 7 zasilania
energiq elektryczng 7 lgdu lub wszelkich
innych technologii energooszczednych,
ktore zmniejszajq emisje gazow
cieplarnianych i zanieczyszczenia
powietrza w portach. Wraz ze wsparciem
dla przemystu portowego, malych i
srednich przedsiebiorstw oraz
przedsiebiorstw typu start-up
specjalizujgcych si¢ w gospodarce o
obiegu zamknietym orazg inwestycji w
odnawialne, niskoemisyjne i bezemisyjne
alternatywy przyczyni si¢ to do osiggnigcia
celow Unii w zakresie neutralnosci
klimatycznej.

Poprawka

(12a) Niezwlocznie po zakonczeniu przez
IMO przeglgdu wskaznika intensywnosci
emisji dwutlenku wegla (CI1) Komisja
powinna przyjgc¢ akt delegowany w celu
zmiany niniejszej dyrektywy poprzez
wlgczenie przyjetego przez IMO
wskazZnika intensywnosci emisji
dwutlenku wegla do parametrow
srodowiskowych stosowanych do
okreslenia profilu ryzyka statku na
podstawie niniejszej dyrektywy.

PE760.532/ 8

PL



Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) Transformacja cyfrowa stanowi
zasadniczy aspekt postepu
technologicznego w zakresie gromadzenia
1 przekazywania danych, majac na celu
przyczynienie si¢ do oszczednosci kosztow
1 efektywnego wykorzystania zasobow
ludzkich. Rosnie liczba statkow
posiadajacych obecnie elektroniczne
swiadectwa 1 oczekuje si¢ jej dalszego
wzrostu. W zwigzku z tym nalezy
zwigkszy¢ skutecznos¢ kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu
dzigki szerszemu stosowaniu
elektronicznych §wiadectw w celu
umozliwienia lepiej przygotowanych
inspekcji ukierunkowanych na statki.
Nalezy zache¢ca¢ do wdrazania

1 stosowania tych elektronicznych
Swiadectw przez uwzglednienie ich

w profilu ryzyka statku.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14) Kontrola przeprowadzana przez
panstwo portu staje si¢ coraz bardziej
ztozona w miar¢ dodawania nowych
wymagan dotyczacych inspekcji, czy to na
podstawie prawa Unii, czy za
posrednictwem Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej. Istnieje zatem
potrzeba, by zapewni¢ podnoszenie

Poprawka

(13) Transformacja cyfrowa stanowi
zasadniczy aspekt postepu
technologicznego w zakresie gromadzenia
1 przekazywania danych, majac na celu
przyczynienie si¢ do oszczednosci kosztow
1 efektywnego wykorzystania zasobow
ludzkich. Rosnie liczba statkow
posiadajacych obecnie elektroniczne
swiadectwa 1 oczekuje si¢ jej dalszego
wzrostu. W zwigzku z tym nalezy
zwigkszy¢ skuteczno$¢ kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu
dzigki szerszemu stosowaniu
elektronicznych §wiadectw w celu
umozliwienia lepiej przygotowanych
inspekcji ukierunkowanych na statki.
Nalezy zacheca¢ do wdrazania

1 stosowania tych elektronicznych
swiadectw przez uwzglednienie ich

w profilu ryzyka statku. Wazne jest, aby
Unia wspierala badania naukowe i
innowacje, a takZe podnoszenie i zmiang
kwalifikacji marynarzy, aby
zoptymalizowad korzysci, jakie cyfryzacja i
automatyzacja mogq przyniesc¢ sektorowi
morskiemu, w szczegdlnosci pod
wzgledem redukcji emisji.

Poprawka

(14) Kontrola przeprowadzana przez
panstwo portu staje si¢ coraz bardziej
ztozona w miar¢ dodawania nowych
wymagan dotyczacych inspekcji, czy to na
podstawie prawa Unii, czy za
posrednictwem Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej i Miedzynarodowej
Organizacji Pracy. Istnieje zatem
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1 zmiang¢ kwalifikacji oficerow kontroli
panstwa portu oraz stale rozwija¢ ich
szkolenia.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15) Zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/21/WE?¢
administracje unijnych panstw bandery sa
zobowigzane do posiadania systemu
zarzadzania jako$cia, aby pomoc
panstwom cztonkowskim w dalszym

potrzeba, by zapewni¢ podnoszenie

1 zmiang kwalifikacji oficerow kontroli
panstwa portu oraz stale rozwijac¢ ich
szkolenia. W szczegdlnosci naleZy poloZyé
wigkszy nacisk na szkolenia w zakresie
poszanowania dobrostanu marynarzy,
zwlaszcza w odniesieniu do weryfikacji
ewidencji godzin pracy i odpoczynku,
poniewa?z niewystarczajgcy odpoczynek
wplywa niekorzystnie na bezpieczenstwo
statku i wydajnosé pracy, a takie w
odniesieniu do zdrowia marynarzy w
miejscu pracy. Wlasciwe organy panstwa
portu powinny rowniez skutecznie
wypelniac swoje obowigzki wynikajgce 7
Konwencji MOP dotyczqgcej pracy w
sektorze rybotowstwa 7 2007 r. (nr 188).
Nalezy uwzgledniaé warunki pracy i Zycia
zalogi na pokladzie statku oraz
wyszkolenie i kwalifikacje czlonkow
zalogi, zwazywszy, ze wigledy zwigzane ze
zdrowiem i bezpieczenstwem oraz wigledy
spoleczne sq ze sobq scisle powiqzane i Ze
zapobieganie wszelkim szkodom
spowodowanym przez czlowieka jest
kwestiq najwyiszej wagi. W szczegolnosci,
przy rozwazaniu zatriymania statku na
podstawie powaznego lub powtarzajgcego
si¢ naruszenia wymogow konwencji o
pracy na morzu z 2006 r. (w tym praw
marynarzy), wlasciwe organy powinny
rowniez wzigé pod uwage place
minimalne, godziny pracy i okresy
odpoczynku.

Poprawka

(15) Zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/21/WE?2°
administracje unijnych panstw bandery sa
zobowigzane do posiadania systemu
zarzadzania jako$cia, aby pomoc
panstwom cztonkowskim w dalszym
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usprawnianiu ich dziatalno$ci jako panstw
bandery i zapewni¢ rdowne warunki
dziatania administracji. Podobne
wymaganie w odniesieniu do dziatan
zwigzanych z kontrolg przeprowadzang
przez panstwo portu powinno umozliwi¢
panstwom cztonkowskim poswiadczenie,
ze ich organizacja, jej polityka, procesy,
zasoby 1 dokumentacja sg odpowiednie do
osiggnigcia celow, a takze okreslenie
problemow systemowych, takich jak
kwestie przydziatu zasobéw lub personelu,
zanim spowodujg trudnosci.

26 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego

1 Rady 2009/21/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie zgodnos$ci

z wymaganiami dotyczacymi panstwa
bandery (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 132).

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy dyrektywy

usprawnianiu ich dziatalno$ci jako panstw
bandery i zapewni¢ rowne warunki
dziatania administracji. Podobne
wymaganie w odniesieniu do dziatan
zwigzanych z kontrolg przeprowadzang
przez panstwo portu powinno umozliwi¢
panstwom cztonkowskim poswiadczenie,
ze ich organizacja, jej polityka, procesy,
zasoby 1 dokumentacja sg odpowiednie do
osiggnigcia celow, a takze okreslenie
problemow systemowych, takich jak
kwestie przydziatu zasobéw lub personelu,
zanim spowodujg trudnosci. Wilasciwe
organy panstw portu powinny sprawdzaé
zgodnos¢é statkow zawijajgcych do ich
portow z obowiqzujgcymi
miedzynarodowymi konwencjami o
bezpieczenstwie morskim i ochronie na
morzu, o ochronie srodowiska morskiego
oraz o warunkach Zycia i pracy na
poktadzie. Przy prowadzeniu takich
dzialan monitorujgcych panstwo portu nie
powinno ingerowac¢ w kompetencje
panstwa bandery okreslone w
konwencjach migdzynarodowych, jak np.
w art. 94 UNCLOS, oraz w aktach
prawnych Unii, takich jak dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady
2013/54/UE?%,

26 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego

1 Rady 2009/21/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie zgodnos$ci

z wymaganiami dotyczacymi panstwa
bandery (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 132).

26a Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady 2013/54/UE 7 dnia 20 listopada
2013 r. dotyczgca pewnych obowigzkow
panstwa bandery w zakresie zgodnosci z
Konwencjq o pracy na morzu z 2006 r.
oraz jej egzekwowania.
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Motyw 15 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19

Tekst proponowany przez Komisje

(19) W zwigzku z pelnym cyklem wizyt
monitorujacych w panstwach
cztonkowskich przeprowadzanych przez
Europejska Agencje Bezpieczenstwa
Morskiego (EMSA) w celu monitorowania
wykonywania dyrektywy 2009/16/WE
Komisja powinna dokona¢ oceny
wykonywania tej dyrektywy nie pdzniej
niz [dziesiec lat po dacie rozpoczgcia
stosowania, o ktérej mowa w art. (XX)]

1 przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu
1 Radzie sprawozdanie z tej oceny. Pafstwa
cztonkowskie powinny wspotpracowac

z Komisjg w celu gromadzenia wszystkich
informacji niezbednych do
przeprowadzenia takiej oceny.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

(15a) Panstwa czlonkowskie muszq
stosowac te same kryteria do flot
krajowych i innych statkow plywajgcych
pod banderq europejskq zawijajqcych do
ich portow. Nie powinno by¢ roznic w
traktowaniu unijnych statkow rybackich
oraz miedzy roinymi krajowymi
systemami kontroli.

Poprawka

(19) W zwigzku z pelnym cyklem wizyt
monitorujacych w panstwach
cztonkowskich przeprowadzanych przez
Europejska Agencje Bezpieczenstwa
Morskiego (EMSA) w celu monitorowania
wykonywania dyrektywy 2009/16/WE
Komisja powinna dokona¢ oceny
wykonywania tej dyrektywy nie pdzniej
niz /5 lat po dacie rozpoczgcia stosowania,
o ktorej mowa w art. (XX)] i przedstawic
Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie
sprawozdanie z tej oceny. Pafstwa
cztonkowskie powinny wspotpracowac

z Komisjg w celu gromadzenia wszystkich
informacji niezb¢dnych do
przeprowadzenia takiej oceny.

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1 — litera a — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

a)  wpkt1 dodaje si¢ lit. 1) i m)
w brzmieniu:

Poprawka

a)  wpkt 1 dodaje si¢ lit. 1), m) 1 ma)
w brzmieniu:
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Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1 - litera a
Dyrektywa 2009/16/WE

Artykut 2 —ustep 1 — litera m a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 19

Wnhiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera b
Dyrektywa 2009/16/WE

Artykul 3 —ustep 4 a

Tekst proponowany przez Komisje

4a. Panstwa cztonkowskie moga
przeprowadzac inspekcje w ramach
kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu statkéw rybackich o dtugosci
catkowitej powyzej 24 metrow. Komisja
przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace
warunki takiego szczegdlnego systemu
kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu w odniesieniu do statkow rybackich
o dtugosci catkowitej powyzej 24 metrow.
Przedmiotowe akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktdrej mowa w art. 31
ust. 2.

Poprawka 20

Poprawka

ma) Miedzynarodowa konwencja o
bezpiecznym i ekologicznie racjonalnym
recyklingu statkow (konwencja z
Hongkongu);”’;

Poprawka

4a. Do czasu wprowadzenia w catej Unii
obowigzkowego systemu kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu w
odniesieniu do statkow rybackich, w
wyniku wejscia w Zycie porozumienia
kapsztadzkiego i zmiany odpowiednich
aktow prawnych Unii, poszczegolne
panstwa czlonkowskie moga
przeprowadza¢ inspekcje w ramach
kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu w odniesieniu do statkow rybackich
o dtugosci catkowitej powyzej 24 metroéw.
Komisja przyjmuje akty wykonawcze
ustanawiajgce warunki takiego
szczeg6lnego systemu kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu

w odniesieniu do statkéw rybackich

o dtugosci catkowitej powyzej 24 metrow.
Przedmiotowe akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 31
ust. 2.
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 2009/16/WE
Artykut 8 a —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Nieprzeprowadzenie inspekcji z powodu
sity wyzszej nie jest liczone jako
nieprzeprowadzona inspekcja pod
warunkiem, ze nieprzeprowadzona
inspekcja i przyczyny jej
nieprzeprowadzenia sg udokumentowane
i zapisane w bazie danych wynikow
inspekc;ji.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9
Dyrektywa 2009/16/WE
Artykut 10 — ustep 2 — litera c

Tekst proponowany przez Komisje

,,¢) Parametry srodowiskowe

Parametry srodowiskowe oparte sg na
wskaZniku intensywnosci emisji
dwutlenku wegla statku i liczbie brakow
odnoszacych sie do konwencji MARPOL,
AFS, konwencji BWM 2004, CLC 92,
konwencji o olejach bunkrowych

1 konwencji z Nairobi zgodnie

z zatgcznikiem I cze$¢ 1 sekcja 3

1 zatgcznikiem II.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 12 a (nowy)

Dyrektywa 2009/16/WE
Artykut 18 —ustep 5

Poprawka

Nieprzeprowadzenie inspekcji z powodu
sity wyzszej nie jest liczone jako
nieprzeprowadzona inspekcja pod
warunkiem, ze nieprzeprowadzona
inspekcja i przyczyny jej
nieprzeprowadzenia sg
udokumentowane, zapisane w bazie
danych wynikéw inspekcji i zostaly
zgloszone EMSA.

Poprawka

,,¢) Parametry srodowiskowe

Parametry srodowiskowe oparte sg na
liczbie brakow odnoszacych si¢ do
konwencji MARPOL, AFS, konwencji
BWM 2004, CLC 92, konwencji o olejach
bunkrowych i1 konwencji z Nairobi oraz
dostarczeniu wainej dokumentacji
odnoszgcej si¢ do rozporzgdzenia (UE) nr
1257/2013 lub konwencji 7 Hongkongu
zgodnie z zaltgcznikiem I cze$¢ 1 sekcja 3 1
zatacznikiem II.
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Tekst obowigzujgcy

Panstwa cztonkowskie informuja
administracj¢ panstwa bandery o skargach,
ktore nie zostaty uznane za wyrazne
nieuzasadnione, i o dziataniach podjetych
w ich nastepstwie, oraz, w stosownych
przypadkach, przekazuja kopie tych
informacji Migdzynarodowej Organizacji
Pracy (MOP).

Poprawka

12a) art. 18 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

Panstwa cztonkowskie informuja
administracj¢ panstwa bandery o skargach,
ktére nie zostaty uznane za wyrazne
nieuzasadnione, 1 o dziataniach podjetych
w ich nastepstwie, oraz przekazuja kopig
tych informacji Miedzynarodowe;j
Organizacji Pracy (MOP) i Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Morskiego
(EMSA). Agencja, na zaproszenie panstw
czltonkowskich, zgodnie 7
rogporzqdzeniem EMSA, udziela wsparcia
operacyjnego i technicznego w zakresie
dochodzen w sprawie bezpieczenstwa.”;

(32009L0016)

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 13
Dyrektywa 2009/16/WE

Artykut 21 — ustep 4 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Taka decyzja o odmowie dostepu zostaje
cofnigta po uplywie okresu 12 miesiecy.
Decyzja o odmowie dostgpu ma
zastosowanie od daty wydania.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 13
Dyrektywa 2009/16/WE

Artykut 21 — ustep 4 — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje

Przedmiotowa odmowa zostaje utrzgymana
do czasu, kiedy wtasciciel lub armator
statku dostarczy dowodow przekonujacych
wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego,

Poprawka

Decyzja o odmowie dostgpu ma
zastosowanie od daty wydania.

Poprawka

Decyzja o odmowie dostgpu zostaje
cofnieta po uplywie okresu 12 miesiecy,
pod warunkiem Ze wtasciciel lub armator
statku dostarczy dowodoéw przekonujacych
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w ktorym statek uznano za wadliwy, o tym,
ze statek calkowicie spetnia wszystkie
obowigzujace wymagania okreslone

w konwencjach.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14
Dyrektywa 2009/16/WE

Artykut 22 — ustep 7 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

We wspotpracy z panstwami
cztonkowskimi oraz uwzgledniajac wiedzg
ekspercka 1 do§wiadczenie zdobyte w Unii
1 w ramach memorandum paryskiego,
Komisja opracowuje program rozwoju
zawodowego 1 szkolen dla inspektoréw
kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu. W przedmiotowym programie
szkoleniowym uwzglednia si¢ rozszerzony
zakres kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu, a takze ulepszenia pod
wzgledem zakresu i1 form szkolenia.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14
Dyrektywa 2009/16/WE

Artykut 22 — ustep 7 — akapit 2

wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego,
w ktorym statek uznano za wadliwy, o tym,
ze statek catkowicie spetnia wszystkie
obowigzujace wymagania okre$lone

w konwencjach.

Poprawka

We wspotpracy z panstwami
cztonkowskimi oraz uwzgledniajac wiedzg
ekspercka 1 do§wiadczenie zdobyte w Unii
1 w ramach memorandum paryskiego,
Komisja zapewnia odpowiednie wsparcie
na rzecg harmonizacji praktyk w zakresie
kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu w catej Unii i co cztery lata sklada
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie na temat poziomu
harmonizacji i norm w zakresie inspekcji.
Komisja opracowuje réwniez program
rozwoju zawodowego 1 szkolen dla
inspektorow kontroli przeprowadzanej
przez panstwo portu. W przedmiotowym
programie szkoleniowym uwzglednia si¢
rozszerzony zakres kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu,

a takze ulepszenia pod wzgledem zakresu
1 form szkolenia. Komisja korzysta
wiedzy fachowej EMSA i wspiera jej
dziatalnosé, poniewaz proponowane przez
niq szkolenia przyczyniajq sie do
harmonizacji praktyk oficerow kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu.

PE760.532/ 16

PL



Tekst proponowany przez Komisje

We wspotpracy z panstwami
cztonkowskimi Komisja w sposob ciagly
okresla i1 zaspokaja nowe potrzeby
szkoleniowe w celu zmiany programow
nauczania, sylabusow 1 tre§ci programu
rozwoju zawodowego oraz szkolen dla
inspektorow, zwlaszcza w odniesieniu do
nowych technologii i dodatkowych
obowigzkow wynikajacych

z odpowiednich instrumentow.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14
Dyrektywa 2009/16/WE

Artykut 22 — ustep 7 — akapit 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 28

Poprawka

We wspotpracy z panstwami
cztonkowskimi Komisja w sposob ciagly
okresla i zaspokaja nowe potrzeby
szkoleniowe w celu zmiany programow
nauczania, sylabusow 1 tresci programu
rozwoju zawodowego oraz szkolen dla
inspektorow, zwlaszcza w odniesieniu do
nowych technologii i dodatkowych
obowigzkoéw wynikajacych

z odpowiednich instrumentdw, aby utatwié
w ten sposob przestrzeganie norm
srodowiskowych, spolecznych, zdrowia
publicznego i prawa pracy oraz
bezpieczenstwa na statkach zawijajgcych
do portow Unii zarowno w odniesieniu do
marynarzy, jak i pracownikow portowych,
ze szczegolnym uwzglednieniem
pracownikow plci Zenskiej.

Poprawka

Komisja, przy udziale EMSA, opracowuje
wytyczne zawierajgce porady dotyczgce
sposobu wdrazania konwencji
miedzynarodowych, w szczegolnosci
konwencji MLC 2006, w odniesieniu do
kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu. EMSA dostarcza rowniez
szezegolowych informacji na temat
najczestszych problemow wykrywanych
podczas inspekcji statkow plywajgcych
pod kaZdqg banderq przeprowadzanych
przez panstwo portu.
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Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14 a (nowy)
Dyrektywa 2009/16/WE

Artykut 23 —ustep 1

Tekst obowigzujgcy

1.  Panstwa czlonkowskie podejmujg
stosowne dziatania w celu zapewnienia,
aby ich piloci, zatrudnieni przy
doprowadzaniu lub odprowadzaniu statkow
z miejsca postoju lub zatrudnieni na
statkach zdazajacych do portu na
terytorium panstwa cztonkowskiego lub
przeptywajacych przez jego terytorium,
natychmiast informowali wtasciwy organ
panstwa portu lub panstwa wybrzeza, za
kazdym razem, kiedy podczas petnienia
rutynowych obowigzkow stwierdza, ze na
statku istniejg widoczne anomalie, ktore
moglyby utrudnié¢ bezpieczna zegluge
statku lub ktére mogtyby stanowié
zagrozenie skazeniem $rodowiska
morskiego.

Poprawka

14a) wart. 23 ust. 1i 2 otrzymujq
brzmienie:

»1. Panstwa cztonkowskie podejmuja
stosowne dzialania w celu zapewnienia,
aby ich piloci, zatrudnieni przy
doprowadzaniu lub odprowadzaniu statkow
z miejsca postoju lub zatrudnieni na
statkach zdazajacych do portu na
terytorium panstwa cztonkowskiego lub
przeptywajacych przez jego terytorium,
natychmiast informowali wtasciwy organ
panstwa portu lub panstwa wybrzeza, za
kazdym razem, kiedy podczas petnienia
rutynowych obowigzkow stwierdza, ze na
statku istnieja widoczne anomalie, ktore
moglyby utrudni¢ bezpieczng zegluge
statku lub zagrozi¢ bezpieczenstwu
marynarzy na pokladzie lub ktore moglyby
stanowi¢ zagrozenie skazeniem srodowiska
morskiego.”

(02009L0016-20191221)

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14 a (nowy)
Dyrektywa 2009/16/WE

Artykut 23 — ustep 2

Tekst obowigzujgcy

2. Jesli podczas wykonywania
rutynowych obowiazkow wiadze lub
organy portowe stwierdzg, ze na statku
przebywajacym w ich porcie istnieja
widoczne anomalie, ktore moga narazié¢
bezpieczenstwo statku lub stwarzaja
nadmierne zagrozenie skazeniem
srodowiska morskiego, powiadamiajg one
natychmiast wlasciwy organ danego

Poprawka

2. Jesli podczas wykonywania
rutynowych obowigzkow wiadze lub
organy portowe stwierdza, ze na statku
przebywajacym w ich porcie istnieja
widoczne anomalie, ktoére moga zagraiaé
bezpieczenstwu statku lub marynarzy na
pokladzie lub stwarzaja nadmierne
zagrozenie skazeniem srodowiska
morskiego, powiadamiaja one natychmiast
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panstwa portu.

wlasciwy organ danego panstwa portu.

(02009L0016-20191221)

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 16
Dyrektywa 2009/16/WE

Artykut 24 a — ustegp 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Panstwa cztonkowskie moga
korzysta¢ ze zharmonizowanego interfejsu
sprawozdawczosci, narzedzia walidacji

1 centralnego repozytorium/bazy danych na
potrzeby elektronicznych wersji
certyfikatow, aby utatwi¢ przejscie swoich
rejestrow statkow na elektroniczne
Swiadectwa.

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 16
Dyrektywa 2009/16/WE

Artykut 24 a —ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. W przypadku statkow ptywajacych
pod banderg panstwa, ktore wydaje takie
elektroniczne §wiadectwa, nalezy to
odzwierciedli¢ w profilu ryzyka statku, jak
okreslono w zatacznikach I 1 II.

Poprawka 32

Poprawka

2. Panstwa cztonkowskie moga
korzysta¢ ze zharmonizowanego interfejsu
sprawozdawczosci, narzgdzia walidacji

1 centralnego repozytorium/bazy danych na
potrzeby elektronicznych wersji
certyfikatow, aby utatwic przejscie swoich
rejestrow statkow na elektroniczne
swiadectwa. Elektroniczne swiadectwa
muszq by¢ obowigzkowe dla wszystkich
panstw cztonkowskich moZliwie jak
najszybciej po wejsciu w Zycie niniejszej
dyrektywy zmieniajgcej, a w kazdym razie
nie poZniej nizg trzy lata po jej wejsciu w
Zycie.

Poprawka

3. Dopdki elektroniczne swiadectwo
nie bedzie obowigzkowe, w przypadku
statkow ptywajacych pod banderg panstwa,
ktore wydaje takie elektroniczne
$wiadectwa, nalezy to odzwierciedli¢

w profilu ryzyka statku, jak okre§lono

w zalgcznikach I 1 11
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Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 17 a (nowy)
Dyrektywa 2009/16/WE

Artykul 26

Tekst obowigzujgcy

Artykut 26
Publikacja informacji

Komisja udostgpnia i utrzymuje na
publicznie dostepnej stronie internetowe;j
informacje zwigzane z inspekcjami,
zatrzymaniami i odmowami dostgpu
zgodnie z zatacznikiem XIII, opierajac si¢
na wiedzy fachowej i doswiadczeniu
zgromadzonych w ramach memorandum
paryskiego.

Poprawka

17a) art. 26 otrzymuje brzmienie:
wArtykut 26
Publikacja informacji

Publikacja informacji. Komisja
udostepnia 1 utrzymuje na publicznie
dostegpnej stronie internetowej informacje
zwigzane z inspekcjami, zatrzymaniami i
odmowami dostepu zgodnie z
zalacznikiem XIII, opierajac si¢ na wiedzy
fachowej 1 do§wiadczeniu zgromadzonych
w ramach memorandum paryskiego.
Informacje umozliwiajgce identyfikacje
konkretnego statku sq udostgpniane
publicznie tylko wtedy, gdy wszystkie
postepowania sqdowe zostaly zakonczone i
nie ma moZliwosci wniesienia odwolania.”

(02009L0016-20191221)

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 22
Dyrektywa 2009/16/WE

Artykut 35 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Do dnia [Urzad Publikacji: Prosz¢ wstawic
datg: dziesigc lat od daty wejscia w zycie
niniejszej dyrektywy zmieniajacej] r.
Komisja przedktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie

o wprowadzaniu w zycie i 0 zgodnosci

z niniejszg dyrektywa.

Poprawka

Do dnia [Urzad Publikacji: Prosze wstawic
date¢: pigé lat od daty wejscia w zycie
niniejszej dyrektywy zmieniajacej] r.
Komisja przedklada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie

o wprowadzaniu w zycie i 0 zgodnosci

z niniejsza dyrektywa. Na podstawie
sprawozdania Komisja okresla, czy
konieczne jest przedloZenie wniosku
ustawodawczego w sprawie zmiany
niniejszej dyrektywy lub dalszych aktow
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Poprawka 34

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 22
Dyrektywa 2009/16/WE

Artykut 35 — akapit 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 22
Dyrektywa 2009/16/WE

Artykut 35 — akapit 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

prawnych w tej dziedzinie.

Poprawka

W kazdym przypadku, gdy tylko IMO
przyjmie wskaznik intensywnosci emisji
dwutlenku wegla (CII), Komisja
przyjmuje akt delegowany zgodnie z art.
30b w celu zmiany zalgcznika I i
zatgcznika I1 do niniejszej dyrektywy
poprzez wlgczenie wskaznika
intensywnosci emisji dwutlenku wegla
przyjetego przez IMO do parametrow
srodowiskowych stosowanych do
okreslenia profilu ryzyka statku na
podstawie niniejszej dyrektywy.

Poprawka

Do dnia... [data pi¢é lat od daty wejscia w
Zycie niniejszej dyrektywy zmieniajgcej|
Komisja przedktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
postepow panstw czlonkowskich w
ratyfikacji porozumien
miedzynarodowych zawierajqgcych
zobowigzania zwigzane z rybolowstwem, a
takze ocenia, w jaki sposob zobowiqzania
te powinny zostac¢ transponowane do
prawa Unii, oraz, w stosownych
przypadkach, przedstawia w tym celu
whniosek ustawodawczy.
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Poprawka 36

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Zalacznik I — punkt 1 — litera g — podpunkt i
Dyrektywa 2009/16/WE

Zatacznik 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(1)  Wskaznik intensywnosci emisji skresla sig
dwutlenku wegla statku, statki nalezgce

do kategorii D-E sq uwaZane za

stwarzajgce wigksze ryzyko.

Poprawka 37

Wnhiosek dotyczacy dyrektywy

Zalacznik I — punkt 1 - litera g — podpunkt iia (nowy)
Dyrektywa 2009/16/WE

Zaltacznik [

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(iia) Statki, ktore nie posiadajq wazinego
wykazu substancji niebezpiecznych
zgodnie 7 rozporzqgdzeniem (UE) nr
1257/2013 lub konwencjq z Hongkongu,
sq uwazane za statki stwarzajqce wigksze
zagrozenie

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik II — tabela — punkt 8

Dyrektywa 2009/16/WE
Zalacznik 11
Tekst proponowany przez Komisje
8 Wskaznik intensywnosci D-E 1

emisji dwutlenku wegla
(CI)

Klasyfikacja
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Poprawka

8

skresla si¢

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik II — tabela — punkt 9 a (nowy)
Dyrektywa 2009/16/WE

Zatacznik 11

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

9a

Statki, ktore nie posiadajg Brak wainych 1
wazinego wykazu substancji dokumentéw
niebezpiecznych zgodnie z
rozporzqgdzeniem (UE) nr
1257/2013 lub konwencjg z
Hongkongu, sq uwazane za
statki stwarzajgce wieksze
zagroienie

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Zalacznik III — cze¢S¢ A — punkt 54 a (nowy)
Dyrektywa 2009/16/WE

Zatacznik 111

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

54a. Wainy wykaz substancji
niebezpiecznych zgodnie 7
rozporzgdzeniem (UE) nr 1257/2013 lub
konwencjq 7 Hongkongu
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