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Textul eliminat este evidențiat prin caractere cursive aldine în coloana din 
stânga. Textul înlocuit este evidențiat prin caractere cursive aldine în ambele 
coloane. Textul nou este evidențiat prin caractere cursive aldine în coloana 
din dreapta.

În primul și în al doilea rând din antetul fiecărui amendament se identifică 
fragmentul vizat din proiectul de act supus examinării. În cazul în care un 
amendament vizează un act existent care urmează să fie modificat prin 
proiectul de act, antetul conține două rânduri suplimentare în care se indică 
actul existent și, respectiv, dispoziția din acesta vizată de modificare. 

Amendamentele Parlamentului prezentate sub formă de text consolidat

Părțile de text noi sunt evidențiate prin caractere cursive aldine. Părțile de 
text eliminate sunt indicate prin simbolul ▌ sau sunt tăiate. Înlocuirile sunt 
semnalate prin evidențierea cu caractere cursive aldine a textului nou și prin 
eliminarea sau tăierea textului înlocuit. 
Fac excepție de la regulă și nu se evidențiază modificările de natură strict 
tehnică efectuate de serviciile competente în vederea elaborării textului final.



RR\1292550RO.docx 3/41 PE752.958v02-00

RO

CUPRINS

Pagina

PROIECT DE REZOLUȚIE LEGISLATIVĂ A PARLAMENTULUI EUROPEAN ..............4

EXPUNERE DE MOTIVE.......................................................................................................27

ANEXĂ: ENTITĂȚILE SAU PERSOANELE DE LA CARE RAPORTOAREA A PRIMIT 
CONTRIBUȚII .........................................................................................................................29

AVIZ AL COMISIEI PENTRU PESCUIT ..............................................................................30

PROCEDURA COMISIEI COMPETENTE ............................................................................40

VOT FINAL PRIN APEL NOMINAL ÎN COMISIA COMPETENTĂ..................................41



PE752.958v02-00 4/41 RR\1292550RO.docx

RO

PROIECT DE REZOLUȚIE LEGISLATIVĂ A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la propunerea de directivă a Parlamentului European și a Consiliului de 
modificare a Directivei 2009/16/CE privind controlul statului portului
(COM(2023)0271 – C9-0191/2023 – 2023/0165(COD))

(Procedura legislativă ordinară: prima lectură)

Parlamentul European,

– având în vedere propunerea Comisiei prezentată Parlamentului European și Consiliului 
(COM(2023)0271),

– având în vedere articolul 294 alineatul (2) și articolul 100 alineatul (2) din Tratatul 
privind funcționarea Uniunii Europene, în temeiul cărora propunerea a fost prezentată 
de către Comisie (C9-0191/2023),

– având în vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind funcționarea Uniunii 
Europene,

– având în vedere avizul Comitetului Economic și Social European din 20 septembrie 
20231, 

– după consultarea Comitetului Regiunilor,

– având în vedere articolul 59 din Regulamentul său de procedură,

– având în vedere avizul Comisiei pentru pescuit,

– având în vedere raportul Comisiei pentru transport și turism (A9-0419/2023),

1. adoptă poziția sa în primă lectură prezentată în continuare;

2. solicită Comisiei să îl sesizeze din nou în cazul în care își înlocuiește, își modifică în 
mod substanțial sau intenționează să-și modifice în mod substanțial propunerea;

3. încredințează Președintei sarcina de a transmite Consiliului și Comisiei, precum și 
parlamentelor naționale poziția Parlamentului.

1 Nepublicat încă în Jurnalul Oficial.
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Amendamentul 1

Propunere de directivă
Considerentul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Directiva 2009/16/CE a 
Parlamentului European și a Consiliului25 
stabilește norme privind sistemul de 
inspecții efectuate în cadrul controlului 
statului portului, conform căruia navele 
eligibile care fac escală în porturile Uniunii 
sunt inspectate pentru a verifica dacă 
competența echipajului aflat la bord și 
starea navei și a echipamentelor acesteia 
respectă cerințele convențiilor 
internaționale privind siguranța vieții pe 
mare și protecția mediului marin.

(1) Directiva 2009/16/CE a 
Parlamentului European și a Consiliului25 
stabilește norme privind sistemul de 
inspecții efectuate în cadrul controlului 
statului portului, conform căruia navele 
eligibile care fac escală în porturile Uniunii 
sunt inspectate pentru a verifica dacă 
competența și condițiile de muncă și de 
viață ale echipajului aflat la bord și starea 
navei și a echipamentelor acesteia respectă 
cerințele convențiilor internaționale privind 
siguranța vieții pe mare și la bord și 
privind protecția mediului marin.

__________________ __________________
25 JO L 131, 28.5.2009, p. 57 25 JO L 131, 28.5.2009, p. 57

Amendamentul 2

Propunere de directivă
Considerentul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4a) Având în vedere angajamentul 
statelor membre de a ratifica Acordul de 
la Cape Town din 2012, statele membre 
care nu au făcut încă acest lucru ar trebui 
să inițieze procesul de ratificare cât mai 
curând posibil. În plus, statele membre 
care au ratificat deja acordul ar trebui să 
îl pună în aplicare imediat.

Amendamentul 3

Propunere de directivă
Considerentul 5 a (nou)
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(5a) Convenția Internațională de la 
Hong Kong privind reciclarea sigură și 
ecologică a navelor va intra în vigoare la 
26 iunie 2025. Prezenta directivă ar trebui 
să prevadă punerea sa în aplicare.

Amendamentul 4

Propunere de directivă
Considerentul 5 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5b) Pentru a crea condiții de 
concurență echitabile în întreaga Uniune, 
este preferabil să se transpună mai întâi 
convențiile în domeniul pescuitului în 
acquis-ul comunitar, cu scopul de a crea 
un sistem de control comunitar 
armonizat. Cu toate acestea, unele state 
membre au ratificat deja convenții 
internaționale precum C188 a OIM și 
STCW-F și au responsabilitatea de a 
aplica măsurile de control ale statului 
portului.

Amendamentul 5

Propunere de directivă
Considerentul 5 c (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5c) Este extrem de important ca statele 
membre care nu au ratificat convențiile 
internaționale privind pescuitul, mai ales 
C188 a OIM, STCW-F a OMI și Acordul 
de la Cape Town al OIM, să facă acest 
lucru cât mai curând posibil pentru a 
evita riscul ca statele membre să aplice 
normele în mod diferit. Comisia ar trebui 
să încurajeze și să asiste activ statele 
membre să ratifice convențiile 
internaționale pertinente. Pentru ca 
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îndeplinirea acestor obligații 
internaționale să se facă armonizat, 
aceste convenții ar trebui transpuse la 
nivelul Uniunii, cu scopul de a stabili apoi 
o abordare armonizată a controlului 
acestor obligații, inclusiv sisteme 
armonizate de inspecție a controlului și a 
asigurării respectării dispozițiilor 
Convenției nr. 188.

Amendamentul 6

Propunere de directivă
Considerentul 5 d (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5d) Comisia ar trebui să evalueze și să 
monitorizeze mai departe ratificarea 
acordurilor internaționale care conțin 
obligații referitoare la activitățile de 
pescuit și, după caz, să prezinte o 
propunere legislativă pentru o 
transpunere armonizată a acestor 
obligații internaționale în dreptul Uniunii, 
în special în ceea ce privește Convenția 
STCW-F a OMI privind un sistem 
armonizat de inspecție a controlului și 
aplicării dispozițiilor Convenției C188, 
precum și măsuri de punere în aplicare 
referitoare la Directiva (UE) 2017/159.

Amendamentul 7

Propunere de directivă
Considerentul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6) Ca urmare a dimensiunilor reduse, 
majoritatea navelor de pescuit din UE 
operează în apele teritoriale și nu sunt 
susceptibile de a fi inspectate în porturi 
străine. Aceasta înseamnă că, în general, 
este foarte posibil ca numai navele de 
pescuit mai mari, cu lungimea de peste 24 

(6) Ca urmare a dimensiunilor reduse, 
majoritatea navelor de pescuit din UE 
operează în apele teritoriale și nu sunt 
susceptibile de a fi inspectate în porturi 
străine. Aceasta înseamnă că, în general, 
este foarte posibil ca numai navele de 
pescuit mai mari, cu lungimea de peste 24 
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de metri (acestea fiind și navele de pescuit 
care fac cel mai mult obiectul convențiilor 
internaționale) să se angajeze în ape 
internaționale și să facă escală în porturi 
diferite de cele din țara în care sunt 
înregistrate, făcând prin urmare obiectul 
PSC. Întrucât majoritatea convențiilor 
internaționale aplicabile navelor de pescuit 
mai mari sunt diferite de cele care sunt 
aplicate în prezent prin controlul statului 
portului și pentru a se evita propagarea 
unor efecte nedorite asupra sistemului 
actual de control al statului portului, se 
propune un sistem paralel de control al 
statului portului pentru navele de pescuit.

de metri (acestea fiind și navele de pescuit 
care fac cel mai mult obiectul convențiilor 
internaționale) să se angajeze în ape 
internaționale și să facă escală în porturi 
diferite de cele din țara în care sunt 
înregistrate, făcând prin urmare obiectul 
controlului statului portului. Întrucât 
majoritatea convențiilor internaționale 
aplicabile navelor de pescuit mai mari sunt 
diferite de cele care sunt aplicate în prezent 
prin controlul statului portului și pentru a 
se evita propagarea unor efecte nedorite 
asupra sistemului actual de control al 
statului portului, se propune un sistem 
paralel de control al statului portului pentru 
navele de pescuit. Cu toate acestea, 
criteriile de inspecție pentru navele de 
pescuit ar trebui să fie aliniate cât mai 
mult posibil la criteriile de inspecție 
prevăzute în Acordul de la Cape Town, 
întrucât toate statele membre s-au angajat 
să îl ratifice cu scopul de a evita 
fragmentarea practicilor în porturile 
Uniunii. Acest lucru va înlesni colectarea 
unor date mai cuprinzătoare, inclusiv 
privind accidentele și vătămările de la 
bordul acestor nave, precum și 
îmbunătățirea sănătății și siguranței 
navigatorilor și a pescarilor care lucrează 
la bord.

Amendamentul 8

Propunere de directivă
Considerentul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7) Pe de altă parte, din cauza 
modelelor de pescuit, nu toate statele 
membre ale UE sunt vizitate de aceste nave 
de pescuit mai mari. Prin urmare, se 
propune un sistem voluntar pentru acele 
state membre ale UE care doresc să 
efectueze astfel de inspecții, separat de 
regimul actual de control al statului 
portului, pentru a se asigura flexibilitatea și 
a se respecta modul în care sunt elaborate 

(7) Pe de altă parte, din cauza 
modelelor de pescuit, nu toate statele 
membre ale UE sunt vizitate de aceste nave 
de pescuit mai mari. Prin urmare, se 
propune un sistem voluntar pentru acele 
state membre ale UE care doresc să 
efectueze astfel de inspecții, separat de 
regimul actual de control al statului 
portului, pentru a se asigura flexibilitatea și 
a se respecta modul în care sunt elaborate 
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standardele în controlul statului portului. 
Astfel, acest sistem de control de către 
statul portului al navelor de pescuit cu o 
lungime mai mare de 24 de metri poate fi 
dezvoltat în mod organic de către statele 
membre, MOU Paris și Comisie.

standardele în controlul statului portului. 
Astfel, acest sistem de control de către 
statul portului al navelor de pescuit cu o 
lungime mai mare de 24 de metri poate fi 
dezvoltat în mod organic de către statele 
membre, MOU Paris și Comisie. Acest 
sistem voluntar ar trebui promovat, 
deoarece va ajuta statele membre și 
navele de pescuit mai mari să se 
pregătească pentru intrarea în vigoare a 
Acordului de la Cape Town din 2012 
privind punerea în aplicare a dispozițiilor 
Protocolului din 1993 referitor la 
Convenția internațională de la 
Torremolinos pentru siguranța navelor de 
pescuit din 1977 (denumit în continuare 
„Acordul de la Cape Town”), cu scopul de 
a îmbunătăți siguranța navelor de pescuit. 
Cât mai curând posibil după intrarea în 
vigoare a acordului respectiv, Comisia ar 
trebui să alinieze în consecință actele 
juridice în vigoare ale Uniunii, în special 
Directiva 97/70/CE a Consiliului1a. 
Regimul obligatoriu de control al statului 
portului, care urmează să fie introdus în 
Uniune după intrarea în vigoare a 
Acordului de la Cape Town ar trebui să 
țină seama de sistemele voluntare 
existente pentru controlul navelor de 
pescuit de către statul portului menționate 
în prezenta directivă.
__________________
1aDirectiva 97/70/CE a Consiliului din 11 
decembrie 1997 de instituire a unui regim 
armonizat de siguranță pentru navele de 
pescuit cu lungimea de 24 metri sau mai 
mare (JO L 34, 9.2.1998, p. 1, ELI: 
https://eur-
lex.europa.eu/eli/dir/1997/70/oj?locale=ro
).

Amendamentul 9

Propunere de directivă
Considerentul 11
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(11) În ultimul deceniu și în pofida 
creșterii numărului de nave care fac escală 
în porturile UE, inclusiv pentru transportul 
maritim de mărfuri pe distanțe scurte între 
principalele porturi din statele membre ale 
UE și porturi situate în Europa geografică 
sau în țări neeuropene cu ieșire la Marea 
Mediterană și la Marea Neagră, profilul de 
siguranță al navelor care fac escală în 
porturile UE s-a îmbunătățit considerabil. 
Inspecțiile efectuate în cadrul controlului 
statului portului sunt utilizate din ce în ce 
mai mult pentru a asigura respectarea 
legislației de mediu, de exemplu în ceea ce 
privește emisiile de sulf sau dezmembrarea 
navelor în mod ecologic și în condiții de 
siguranță. Pachetul „Pregătiți pentru 55” 
vizează reducerea emisiilor totale de gaze 
cu efect de seră generate de UE cu 55 % 
până în 2030, netezind drumul către 
neutralitatea climatică până în 2050, iar 
transportul maritim ar trebui să contribuie 
la acest efort. Profilul de risc al navelor 
conceput înainte de 2009 avea însă 
priorități diferite și nu este pe deplin 
adaptat pentru a concentra efortul de 
inspecție asupra navelor cu cele mai slabe 
performanțe de mediu.

(11) În ultimul deceniu și în pofida 
creșterii numărului de nave care fac escală 
în porturile UE, inclusiv pentru transportul 
maritim de mărfuri pe distanțe scurte între 
principalele porturi din statele membre ale 
UE și porturi situate în Europa geografică 
sau în țări neeuropene cu ieșire la Marea 
Mediterană și la Marea Neagră, profilul de 
siguranță al navelor care fac escală în 
porturile UE s-a îmbunătățit considerabil. 
Inspecțiile efectuate în cadrul controlului 
statului portului sunt utilizate din ce în ce 
mai mult pentru a asigura respectarea 
legislației de mediu, de exemplu în ceea ce 
privește emisiile de sulf sau dezmembrarea 
navelor în mod ecologic și în condiții de 
siguranță. În conformitate cu 
angajamentele asumate în temeiul 
Acordului de la Paris1a, adoptat la 12 
decembrie 2015 sub egida Convenției-
cadru a Națiunilor Unite asupra 
schimbărilor climatice, Uniunea ar trebui 
să își exercite în continuare rolul de lider 
într-un sector care este reglementat atât la 
nivel european, cât și la nivel 
internațional și care este încă foarte 
dependent de combustibilii fosili. Pachetul 
„Pregătiți pentru 55” vizează reducerea 
emisiilor totale de gaze cu efect de seră 
generate de UE cu 55 % până în 2030, 
netezind drumul către neutralitatea 
climatică până în 2050, iar transportul 
maritim ar trebui să contribuie la acest 
efort. Profilul de risc al navelor conceput 
înainte de 2009 avea însă priorități diferite 
și nu este pe deplin adaptat pentru a 
concentra efortul de inspecție asupra 
navelor cu cele mai slabe performanțe de 
mediu.

__________________
1a JO L 282, 19.10.2016, p. 4.

Amendamentul 10
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Propunere de directivă
Considerentul 12

Textul propus de Comisie Amendamentul

(12) Pe această bază, profilul de risc al 
navelor ar trebui actualizat pentru a reflecta 
aspectele de mediu prin acordarea unei 
importanțe mai mari performanței de 
mediu, inclusiv intensității operaționale a 
emisiilor de carbon ale navelor inspectate, 
precum și deficiențelor și reținerilor din 
motive legate de mediu.

(12) Pe această bază, profilul de risc al 
navelor ar trebui actualizat pentru a reflecta 
aspectele de mediu prin acordarea unei 
importanțe mai mari performanței de 
mediu, inclusiv intensității operaționale a 
emisiilor de carbon ale navelor inspectate, 
precum și deficiențelor și reținerilor din 
motive legate de mediu. Controlul statului 
portului poate juca un rol important 
pentru a garanta că măsurile din pachetul 
legislativ „Pregătiți pentru 55” aplicabile 
sectorului maritim sunt eficace, 
impunând un număr mai mare de 
inspecții asupra navelor poluante. Pe 
lângă protejarea competitivității 
sectorului, acesta va contribui în același 
timp la promovarea utilizării alimentării 
cu energie electrică de la mal sau a 
oricărei alte tehnologii de economisire a 
energiei care să reducă emisiile de gaze 
cu efect de seră și poluanții atmosferici în 
porturi. Acest lucru, împreună cu 
sprijinul acordat industriilor portuare, 
întreprinderilor mici și mijlocii și 
întreprinderilor nou-înființate specializate 
în economia circulară, precum și 
investițiile în alternative din surse 
regenerabile, cu emisii scăzute și cu emisii 
zero, va contribui la îndeplinirea 
obiectivelor Uniunii în materie de 
neutralitate climatică.

Amendamentul 11

Propunere de directivă
Considerentul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(12a) De îndată ce OMI va fi încheiat 
revizuirea indicatorului său de intensitate 
a carbonului (CII), Comisia ar trebui să 
adopte un act delegat pentru a modifica 
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prezenta directivă, incluzând indicatorul 
de intensitate a carbonului adoptat de 
OMI printre parametrii de mediu utilizați 
pentru a determina profilul de risc al unei 
nave în temeiul prezentei directive.

Amendamentul 12

Propunere de directivă
Considerentul 13

Textul propus de Comisie Amendamentul

(13) Digitalizarea reprezintă un aspect 
esențial al progreselor tehnologice în 
materie de colectare și de comunicare a 
datelor, contribuind la scăderea costurilor 
și la utilizarea mai eficientă a resurselor 
umane. Numărul navelor care dețin în 
prezent certificate electronice este în 
creștere și se preconizează că va continua 
să crească. Prin urmare, controlul statului 
portului ar trebui eficientizat prin utilizarea 
mai frecventă a certificatelor electronice, 
dând posibilitatea efectuării unor inspecții 
mai bine pregătite și axate mai mult pe 
nave. Adoptarea și utilizarea acestor 
certificate electronice ar trebui stimulată 
prin includerea lor în profilul de risc al 
navelor.

(13) Digitalizarea reprezintă un aspect 
esențial al progreselor tehnologice în 
materie de colectare și de comunicare a 
datelor, contribuind la scăderea costurilor 
și la utilizarea mai eficientă a resurselor 
umane. Numărul navelor care dețin în 
prezent certificate electronice este în 
creștere și se preconizează că va continua 
să crească. Prin urmare, controlul statului 
portului ar trebui eficientizat prin utilizarea 
mai frecventă a certificatelor electronice, 
dând posibilitatea efectuării unor inspecții 
mai bine pregătite și axate mai mult pe 
nave. Adoptarea și utilizarea acestor 
certificate electronice ar trebui stimulată 
prin includerea lor în profilul de risc al 
navelor. Este important ca Uniunea să 
sprijine cercetarea și inovarea, precum și 
perfecționarea și recalificarea 
navigatorilor, pentru a optimiza 
beneficiile pe care digitalizarea și 
automatizarea le pot aduce sectorului 
maritim, în special în ceea ce privește 
reducerea emisiilor.

Amendamentul 13

Propunere de directivă
Considerentul 14

Textul propus de Comisie Amendamentul

(14) Controlul statului portului a crescut (14) Controlul statului portului a crescut 
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în complexitate odată cu adăugarea de noi 
cerințe de inspecție, fie prin legislația UE, 
fie prin intermediul Organizației Maritime 
Internaționale. Prin urmare, este necesar să 
se asigure perfecționarea și recalificarea 
inspectorilor care efectuează controlul 
statului portului, iar formarea acestora să 
fie dezvoltată în permanență.

în complexitate odată cu adăugarea de noi 
cerințe de inspecție, fie prin legislația UE, 
fie prin intermediul Organizației Maritime 
Internaționale și al Organizației 
Internaționale a Muncii. Prin urmare, este 
necesar să se asigure perfecționarea și 
recalificarea inspectorilor care efectuează 
controlul statului portului, iar formarea 
acestora să fie dezvoltată în permanență. 
Mai precis, ar trebui să se pună un accent 
mai mare pe formarea referitoare la 
respectarea bunăstării navigatorilor, în 
special în ceea ce privește verificarea 
evidenței orelor de lucru și de odihnă, dat 
fiind că odihna insuficientă afectează 
siguranța navei și performanța la locul de 
muncă, precum și în ceea ce privește 
sănătatea în muncă a navigatorilor. 
Autoritățile competente ale statului 
portului ar trebui, de asemenea, să își 
exercite efectiv responsabilitățile care le 
revin în temeiul Convenției OIM din 2007 
privind munca în domeniul pescuitului 
(nr. 188). Este important să se țină seama 
de condițiile de muncă și de viață de la 
bord ale echipajului, precum și de 
formarea și de calificările membrilor săi, 
având în vedere că sănătatea, siguranța, 
securitatea și aspectele sociale sunt strâns 
legate între ele și că este extrem de 
important să se prevină orice prejudiciu 
cauzat de factorii umani. În special, 
atunci când se are în vedere reținerea 
unei nave pe baza unei încălcări grave 
sau repetate a cerințelor MLC 2006 
(inclusiv a drepturilor navigatorilor), 
autoritățile competente ar trebui să ia în 
considerare și salariile minime, orele de 
lucru și perioadele de odihnă.

Amendamentul 14

Propunere de directivă
Considerentul 15

Textul propus de Comisie Amendamentul

(15) Administrațiile statelor de pavilion (15) Administrațiile statelor de pavilion 
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ale Uniunii, în conformitate cu Directiva 
2009/21/CE a Parlamentului European și a 
Consiliului26, trebuie să dispună de un 
sistem de management al calității pentru a 
ajuta statele membre să își îmbunătățească 
în continuare performanța în calitate de 
state de pavilion și pentru a asigura condiții 
de concurență echitabile între administrații. 
O cerință similară pentru activitățile de 
control al statului portului ar trebui să dea 
posibilitatea statelor membre să certifice 
faptul că modul de organizare a acestora, 
politicile, procesele, resursele și 
documentația lor sunt adecvate pentru 
atingerea obiectivelor, precum și pentru 
identificarea problemelor de sistem, cum ar 
fi aspectele legate de alocarea resurselor 
sau a personalului, înainte ca acestea să 
devină problematice.

ale Uniunii, în conformitate cu Directiva 
2009/21/CE a Parlamentului European și a 
Consiliului26, trebuie să dispună de un 
sistem de management al calității pentru a 
ajuta statele membre să își îmbunătățească 
în continuare performanța în calitate de 
state de pavilion și pentru a asigura condiții 
de concurență echitabile între administrații. 
O cerință similară pentru activitățile de 
control al statului portului ar trebui să dea 
posibilitatea statelor membre să certifice 
faptul că modul de organizare a acestora, 
politicile, procesele, resursele și 
documentația lor sunt adecvate pentru 
atingerea obiectivelor, precum și pentru 
identificarea problemelor de sistem, cum ar 
fi aspectele legate de alocarea resurselor 
sau a personalului, înainte ca acestea să 
devină problematice. Autoritățile 
competente ale statelor portului ar trebui 
să verifice că navele care fac escală în 
porturile lor respectă convențiile 
internaționale aplicabile privind siguranța 
și securitatea maritimă, protecția mediului 
marin și condițiile de viață și de muncă la 
bord. În desfășurarea unor astfel de 
activități de monitorizare, statul portului 
nu ar trebui să interfereze cu 
competențele unui stat de pavilion, 
stabilite de convențiile internaționale, 
cum ar fi articolul 94 din UNCLOS și de 
actele juridice ale Uniunii, cum ar fi 
Directiva 2013/54/UE a Parlamentului 
European și a Consiliului26a.

__________________ __________________
26 Directiva 2009/21/CE a Parlamentului 
European și a Consiliului din 23 aprilie 
2009 privind respectarea obligațiilor 
statelor de pavilion (JO L 131, 28.5.2009, 
p. 132).

26 Directiva 2009/21/CE a Parlamentului 
European și a Consiliului din 23 aprilie 
2009 privind respectarea obligațiilor 
statelor de pavilion (JO L 131, 28.5.2009, 
p. 132).
26a Directiva 2013/54/UE a Parlamentului 
European și a Consiliului din 20 
noiembrie 2013 privind anumite 
responsabilități ale statului de pavilion 
referitoare la respectarea și asigurarea 
aplicării Convenției din 2006 privind 
munca în domeniul maritim.
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Amendamentul 15

Propunere de directivă
Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(15a) Statele membre trebuie să aplice 
aceleași criterii flotelor naționale și altor 
pavilioane europene care fac escală în 
porturile lor. Nu ar trebui să apară 
diferențe în tratamentul aplicat navelor de 
pescuit din Uniune și între diferitele 
sisteme naționale de control 
implementate.

Amendamentul 16

Propunere de directivă
Considerentul 19

Textul propus de Comisie Amendamentul

(19) Având în vedere ciclul complet de 
monitorizare constând în vizite ale 
Agenției Europene pentru Siguranță 
Maritimă (EMSA) în statele membre 
pentru a monitoriza punerea în aplicare a 
Directivei 2009/16/CE, Comisia ar trebui 
să evalueze punerea în aplicare a Directivei 
2009/16/CE cel târziu la [zece ani de la 
data aplicării acesteia menționată la 
articolul XX] și să prezinte un raport în 
acest sens Parlamentului European și 
Consiliului. Statele membre ar trebui să 
coopereze cu Comisia în vederea obținerii 
tuturor informațiilor necesare acestei 
evaluări.

(19) Având în vedere ciclul complet de 
monitorizare constând în vizite ale 
Agenției Europene pentru Siguranță 
Maritimă (EMSA) în statele membre 
pentru a monitoriza punerea în aplicare a 
Directivei 2009/16/CE, Comisia ar trebui 
să evalueze punerea în aplicare a Directivei 
2009/16/CE cel târziu la [cinci ani de la 
data aplicării acesteia menționată la 
articolul XX] și să prezinte un raport în 
acest sens Parlamentului European și 
Consiliului. Statele membre ar trebui să 
coopereze cu Comisia în vederea obținerii 
tuturor informațiilor necesare acestei 
evaluări.

Amendamentul 17

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 1 – litera a – partea introductivă
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) la punctul 1 se adaugă următoarele 
litere (l) și (m):

(a) la punctul 1 se adaugă următoarele 
litere (l), (m) și (ma):

Amendamentul 18

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 1 – litera a
Directiva 2009/16/CE
Articolul 2 – punctul 1 – litera ma (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ma) Convenția Internațională de la 
Hong Kong privind reciclarea sigură și 
ecologică a navelor (Convenția de la 
Hong Kong).”

Amendamentul 19

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 2 – litera b
Directiva 2009/16/CE
Articolul 3 – alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

4a. Statele membre pot efectua 
inspecții în cadrul controlului statului 
portului asupra navelor de pescuit cu 
lungimea totală mai mare de 24 de metri. 
Comisia adoptă acte de punere în aplicare 
prin care se stabilesc modalitățile unui 
astfel de regim specific de control al 
statului portului pentru navele de pescuit 
cu lungimea totală mai mare de 24 de 
metri. Aceste acte de punere în aplicare se 
adoptă în conformitate cu procedura de 
examinare menționată la articolul 31 
alineatul (2).

4a. Până la aplicarea în întreaga 
Uniune a unui regim obligatoriu de 
control al statului portului pentru navele 
de pescuit, ca urmare a intrării în vigoare 
a Acordului de la Cape Town și a 
modificării actelor juridice relevante ale 
Uniunii, fiecare stat membru poate 
efectua inspecții în cadrul controlului 
statului portului asupra navelor de pescuit 
cu lungimea totală mai mare de 24 de 
metri. Comisia adoptă acte de punere în 
aplicare prin care se stabilesc modalitățile 
unui astfel de regim specific de control al 
statului portului pentru navele de pescuit 
cu lungimea totală mai mare de 24 de 
metri. Aceste acte de punere în aplicare se 
adoptă în conformitate cu procedura de 
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examinare menționată la articolul 31 
alineatul (2).

Amendamentul 20

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 7
Directiva 2009/16/CE
Articolul 8 a – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Neefectuarea unei inspecții din motive de 
forță majoră nu este considerată inspecție 
neefectuată dacă inspecția neefectuată și 
motivele pentru neefectuarea cesteia sunt 
documentate și înregistrate în baza de date 
privind inspecțiile.

Neefectuarea unei inspecții din motive de 
forță majoră nu este considerată inspecție 
neefectuată dacă inspecția neefectuată și 
motivele pentru neefectuarea acesteia sunt 
documentate și înregistrate în baza de date 
privind inspecțiile și raportate EMSA.

Amendamentul 21

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 9
Directiva 2009/16/CE
Articolul 10 – alineatul 2 – litera c

Textul propus de Comisie Amendamentul

„(c) Parametri de mediu „(c) Parametri de mediu

Parametrii de mediu se bazează pe 
indicatorul de intensitate a carbonului al 
navei și pe numărul de deficiențe legate de 
MARPOL, AFS, Convenția BWM, CLC 
92, Convenția Bunkers și Convenția de la 
Nairobi în conformitate cu anexa I partea 
I.3 și cu anexa II.”;

Parametrii de mediu se bazează pe numărul 
de deficiențe legate de MARPOL, AFS, 
Convenția BWM, CLC 92, Convenția 
Bunkers și Convenția de la Nairobi, 
precum și pe furnizarea de documente 
valabile referitoare la Regulamentul (UE) 
nr. 1257/2013 sau la Convenția de la 
Hong Kong, în conformitate cu anexa I 
partea I.3 și cu anexa II.”;

Amendamentul 22

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 12 a (nou)
Directiva 2009/16/CE
Articolul 18 – alineatul 5
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Textul în vigoare Amendamentul

(12a) La articolul 18, alineatul (5) se 
înlocuiește cu următorul text:

Statele membre informează administrația 
statului de pavilion cu privire la plângerile 
care nu sunt în mod evident nefondate și cu 
privire la măsurile luate în consecință și, 
dacă este cazul, transmit o copie a acestor 
informații Organizației Internaționale a 
Muncii (OIM).

Statele membre informează administrația 
statului de pavilion cu privire la plângerile 
care nu sunt în mod evident nefondate și cu 
privire la măsurile luate în consecință și 
transmit o copie a acestor informații 
Organizației Internaționale a Muncii (OIM) 
și Agenției Europene pentru Siguranță 
Maritimă (EMSA). Agenția este invitată 
de statele membre, în conformitate cu 
Regulamentul EMSA, să furnizeze sprijin 
operativ și tehnic în ceea ce privește 
investigațiile privind siguranța.”

(32009L0016)

Amendamentul 23

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 13
Directiva 2009/16/CE
Articolul 21 – alineatul 4 – paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

Ordinul de refuz al accesului se revocă 
după expirarea unei perioade de 12 luni. 
Ordinul de refuz al accesului devine 
aplicabil de la data emiterii sale.

Ordinul de refuz al accesului devine 
aplicabil de la data emiterii sale.

Amendamentul 24

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 13
Directiva 2009/16/CE
Articolul 21 – alineatul 4 – paragraful 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

Refuzul respectiv este menținut până când 
proprietarul sau operatorul aduce dovezi 
satisfăcătoare pentru autoritatea 

Ordinul de refuz al accesului se revocă 
după încheierea unei perioade de 12 luni 
cu condiția ca proprietarul sau operatorul 
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competentă a statului membru în care nava 
a fost declarată cu deficiențe că nava 
corespunde în totalitate tuturor cerințelor 
aplicabile ale convențiilor.

să aducă dovezi satisfăcătoare pentru 
autoritatea competentă a statului membru 
în care nava a fost declarată cu deficiențe 
că nava corespunde în totalitate tuturor 
cerințelor aplicabile ale convențiilor.

Amendamentul 25

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 14
Directiva 2009/16/CE
Articolul 22 – alineatul 7 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

În cooperare cu statele membre și ținând 
seama de expertiza și experiența dobândită 
în Uniune și în cadrul MOU Paris, Comisia 
elaborează un program de formare și 
dezvoltare profesională pentru inspectorii 
care efectuează controlul statului portului. 
Acest program de formare trebuie să țină 
seama de domeniul de aplicare extins al 
controlului statului portului, precum și de 
îmbunătățirile aduse îmbunătățirile aduse 
tipului de formare și acoperirii acesteia.

În cooperare cu statele membre și ținând 
seama de expertiza și experiența dobândită 
în Uniune și în cadrul MOU Paris, Comisia 
asigură un sprijin adecvat pentru 
armonizarea practicilor de control al 
statului portului în întreaga Uniune, 
prezentând Parlamentului European și 
Consiliului, o dată la patru ani, un raport 
privind nivelul de armonizare și 
standardele inspecțiilor. Comisia 
elaborează, de asemenea, un program de 
formare și dezvoltare profesională pentru 
inspectorii care efectuează controlul 
statului portului. Acest program de formare 
trebuie să țină seama de domeniul de 
aplicare extins al controlului statului 
portului, precum și de îmbunătățirile aduse 
tipului de formare și acoperirii acesteia. 
Comisia se bazează pe competențele de 
specialitate ale EMSA și îi sprijină 
activitatea, deoarece cursurile de formare 
pe care aceasta le propune contribuie la 
armonizarea practicilor inspectorilor care 
efectuează controlul statului portului.

Amendamentul 26

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 14
Directiva 2009/16/CE
Articolul 22 – alineatul 7 – paragraful 2
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Textul propus de Comisie Amendamentul

În cooperare cu statele membre, Comisia 
identifică noi nevoi de formare și modifică 
în permanență programa și planul de 
învățământ, precum și conținutul 
programului de formare și dezvoltare 
profesională destinate inspectorilor, în 
special în ceea ce privește noile tehnologii 
și obligațiile suplimentare care decurg din 
instrumentele relevante.

În cooperare cu statele membre, Comisia 
identifică noi nevoi de formare și modifică 
în permanență programa și planul de 
învățământ, precum și conținutul 
programului de formare și dezvoltare 
profesională destinate inspectorilor, în 
special în ceea ce privește noile tehnologii 
și obligațiile suplimentare care decurg din 
instrumentele relevante, cu scopul de a 
facilita respectarea normelor de mediu, 
sociale, de sănătate publică, de drept al 
muncii și de siguranță la bord pentru 
navele care fac escală într-un port din 
Uniune, atât pentru navigatori, cât și 
pentru docheri, acordând o atenție 
deosebită nevoilor lucrătoarelor. 

Amendamentul 27

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 14
Directiva 2009/16/CE
Articolul 22 – alineatul 7 – paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Comisia, cu participarea EMSA, 
elaborează un document de orientare care 
oferă consiliere cu privire la modul de 
punere în aplicare a convențiilor 
internaționale, în special a MLC 2006, în 
ceea ce privește controlul statului 
portului. EMSA furnizează, de asemenea, 
informații detaliate cu privire la cele mai 
frecvente probleme detectate în timpul 
inspecțiilor efectuate de statul portului 
asupra navelor aflate sub fiecare pavilion.

Amendamentul 28

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 14 a (nou)
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Directiva 2009/16/CE
Articolul 23 – alineatul 1

Textul în vigoare Amendamentul

(14a) La articolul 23, alineatele (1) și (2) 
se înlocuiesc cu următorul text:

1. Statele membre iau măsurile 
necesare pentru a garanta că piloții lor 
angajați în manevra de acostare sau de 
plecare a navelor ori cei angajați în 
pilotarea navelor care se îndreaptă spre un 
port sau se află în tranzit într-un stat 
membru informează imediat autoritatea 
competentă a statului portului sau a statului 
de coastă, după caz, cu privire la 
deficiențele evidente observate în timpul 
îndeplinirii obligațiilor lor de serviciu care 
pot prejudicia navigarea în siguranță a 
navei respective sau care pot constitui o 
amenințare pentru mediul marin.

„1. Statele membre iau măsurile 
necesare pentru a garanta că piloții lor 
angajați în manevra de acostare sau de 
plecare a navelor ori cei angajați în 
pilotarea navelor care se îndreaptă spre un 
port sau se află în tranzit într-un stat 
membru informează imediat autoritatea 
competentă a statului portului sau a statului 
de coastă, după caz, cu privire la 
deficiențele evidente observate în timpul 
îndeplinirii obligațiilor lor de serviciu care 
pot prejudicia navigarea în siguranță a 
navei respective sau siguranța 
navigatorilor aflați la bord sau care pot 
constitui o amenințare pentru mediul 
marin.”

 (02009L0016-20191221)

Amendamentul 29

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 14 a (nou)
Directiva 2009/16/CE
Articolul 23 – alineatul 2

Textul în vigoare Amendamentul

2. În cazul în care autoritățile sau 
organismele portuare, în cursul exercitării 
atribuțiilor lor, află că o navă din portul lor 
prezintă deficiențe evidente care pot 
prejudicia siguranța navei sau constituie o 
amenințare deosebită pentru mediul marin, 
autoritățile sau organismele respective 
informează imediat autoritatea competentă 
a statului portului în cauză.

2. În cazul în care autoritățile sau 
organismele portuare, în cursul exercitării 
atribuțiilor lor, află că o navă din portul lor 
prezintă deficiențe evidente care pot 
prejudicia siguranța navei sau siguranța 
navigatorilor aflați la bord sau constituie 
o amenințare deosebită pentru mediul 
marin, autoritățile sau organismele 
respective informează imediat autoritatea 
competentă a statului portului în cauză.

 (02009L0016-20191221)
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Amendamentul 30

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 16
Directiva 2009/16/CE
Articolul 24 a – alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

2. Statele membre pot utiliza interfața 
de raportare, instrumentul de validare și 
registrul central/baza de date centrală 
armonizate pentru versiunile electronice 
ale certificatelor cu scopul de a facilita 
tranziția registrelor de nave către certificate 
electronice.

2. Statele membre pot utiliza interfața 
de raportare, instrumentul de validare și 
registrul central/baza de date centrală 
armonizate pentru versiunile electronice 
ale certificatelor cu scopul de a facilita 
tranziția registrelor de nave către certificate 
electronice. Certificatele electronice sunt 
obligatorii pentru toate statele membre cât 
mai curând posibil după intrarea în 
vigoare a prezentei directive de modificare 
și, în orice caz, nu mai târziu de trei ani 
de la această dată.

Amendamentul 31

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 16
Directiva 2009/16/CE
Articolul 24 a – alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

3. În cazul navelor care arborează 
pavilionul unui stat care eliberează astfel 
de certificate electronice, acest lucru 
trebuie să se reflecte în profilul de risc al 
navei (PRN) prevăzut în anexele I și II.

3. În cazul navelor care arborează 
pavilionul unui stat care eliberează astfel 
de certificate electronice, acest lucru 
trebuie să se reflecte în profilul de risc al 
navei (PRN) prevăzut în anexele I și II 
până când certificatul electronic devine 
obligatoriu.

Amendamentul 32

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 17 a (nou)
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Directiva 2009/16/CE
Articolul 26

Textul în vigoare Amendamentul

(17a) Articolul 26 se înlocuiește cu 
următorul text:

Articolul 26 „Articolul 26

Publicarea informațiilor Publicarea informațiilor

Comisia face publice și păstrează pe un site 
internet informațiile cu privire la inspecții, 
rețineri și refuzuri ale accesului, în 
conformitate cu anexa XIII, pe baza 
cunoștințelor și a experienței acumulate în 
cadrul MOU Paris.

Publicarea informațiilor. Comisia face 
publice și păstrează pe un site internet 
informațiile cu privire la inspecții, rețineri 
și refuzuri ale accesului, în conformitate cu 
anexa XIII, pe baza cunoștințelor și a 
experienței acumulate în cadrul MOU 
Paris. Informațiile care identifică o 
anumită navă sunt puse la dispoziția 
publicului numai dacă toate procedurile 
judiciare au fost încheiate și nu s-a 
introdus o cale de atac.”

(02009L0016-20191221)

Amendamentul 33

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 22
Directiva 2009/16/CE
Articolul 35 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Până la [OP: a se introduce data: zece ani 
de la data intrării în vigoare a prezentei 
directive de modificare] Comisia prezintă 
Parlamentului European și Consiliului un 
raport privind punerea în aplicare și 
respectarea prezentei directive.

Până la [OP: a se introduce data: cinci ani 
de la data intrării în vigoare a prezentei 
directive de modificare], Comisia prezintă 
Parlamentului European și Consiliului un 
raport privind punerea în aplicare și 
respectarea prezentei directive. Comisia 
stabilește, pe baza raportului, dacă este 
necesar să prezinte o propunere 
legislativă pentru modificarea prezentei 
directive sau pentru alte acte juridice în 
acest domeniu.

Amendamentul 34
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Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 22
Directiva 2009/16/CE
Articolul 35 – paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

În orice caz, de îndată ce OMI va fi 
adoptat indicatorul de intensitate a 
carbonului (CII), Comisia adoptă un act 
delegat, în conformitate cu articolul 30b, 
pentru a modifica anexa I și anexa II la 
prezenta directivă, incluzând indicatorul 
de intensitate a carbonului adoptat de 
OMI printre parametrii de mediu utilizați 
pentru a determina profilul de risc al unei 
nave în temeiul prezentei directive.

Amendamentul 35

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 22
Directiva 2009/16/CE
Articolul 35 – paragraful 1 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

În termen de ... [a se introduce data, și 
anume cinci ani de la data intrării în 
vigoare a prezentei directive de 
modificare], Comisia prezintă 
Parlamentului European și Consiliului 
un raport privind progresele înregistrate 
de statele membre în ratificarea 
acordurilor internaționale care conțin 
obligații referitoare la pescuit, precum și o 
evaluare a modului în care aceste 
obligații ar trebui transpuse în dreptul 
Uniunii și, după caz, prezintă o propunere 
legislativă în acest sens.

Amendamentul 36

Propunere de directivă
Anexa I – partea I – litera g – punctul i
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Directiva 2009/16/CE
Anexa I 

Textul propus de Comisie Amendamentul

(i) Indicatorul de intensitate a 
carbonului al navei: se consideră că 
navele din categoria D-E prezintă un risc 
mai ridicat.

eliminat

Amendamentul 37

Propunere de directivă
Anexa I – partea I – litera g – punctul iia (nou)
Directiva 2009/16/CE
Anexa I

Textul propus de Comisie Amendamentul

(iia) se consideră că navele care nu 
dispun de un inventar valabil al 
substanțelor periculoase, astfel cum se 
precizează în Regulamentul (UE) 
nr. 1257/2013 sau în Convenția de la 
Hong Kong, prezintă un risc mai ridicat

Amendamentul 38

Propunere de directivă
Anexa II – tabel – punctul 8
Directiva 2009/16/CE
Anexa II 

Textul propus de Comisie

8 Indicatorul de intensitate a 
carbonului

C
at

eg
or

ia

D-E 1

Amendamentul 

8
eliminat 
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Amendamentul 39

Propunere de directivă
Anexa II – tabel – punctul 9 a (nou)
Directiva 2009/16/CE
Anexa II

Textul propus de Comisie

Amendamentul 

9a se consideră că navele care 
nu dispun de un inventar 
valabil al substanțelor 
periculoase, astfel cum se 
precizează în Regulamentul 
(UE) nr. 1257/2013 sau în 
Convenția de la Hong Kong, 
prezintă un risc mai ridicat

Nu există 
documente 
valabile

1

Amendamentul 40

Propunere de directivă
Anexa III – partea A – punctul 54 a (nou)
Directiva 2009/16/CE
Anexa III

Textul propus de Comisie Amendamentul

54a. inventarul valabil al substanțelor 
periculoase, astfel cum se precizează în 
Regulamentul (UE) nr. 1257/2013 sau în 
Convenția de la Hong Kong
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EXPUNERE DE MOTIVE

Raportoarea salută prezentarea pachetului privind siguranța maritimă și revizuirea Directivei 
privind controlul statului portului. Dna Tax sprijină obiectivul general al acestei revizuiri, și 
anume de a adapta legislația UE la reglementările internaționale revizuite, asigurând în același 
timp condiții de concurență echitabile și competitivitatea transportului maritim al UE. 

Raportoarea și-a concentrat proiectul de raport asupra câtorva elemente, care, în opinia sa, 
necesită unele ajustări. 

1) O mai bună luare în considerare a Pactului verde european

Dna Tax consideră că controlul statului portului poate reduce cu succes emisiile de gaze cu 
efect de seră în conformitate cu angajamentul UE de a atinge neutralitatea climatică, protejând 
în același timp competitivitatea sectorului și contribuind la incitarea navelor să folosească 
energia electrică de la mal sau orice altă tehnologie de economisire a energiei, ceea ce reduce 
emisiile de gaze cu efect de seră și poluanții atmosferici în porturi. 

Prin urmare, raportoarea salută propunerea Comisiei de a face regimul de control mai adaptat 
la prioritățile climatice ale UE, ținând seama de deficiențele de mediu identificate în timpul 
inspecțiilor statului portului și de indicele emisiilor de CO2 al navei pentru a defini profilul de 
risc al navei.

În raportul său, raportoarea a insistat asupra contribuției pe care controlul statului portului o 
poate aduce la reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră, în conformitate cu angajamentul 
UE de a atinge neutralitatea climatică. UE trebuie să își mențină rolul de lider în negocierile 
privind reducerea emisiilor în cadrul OMI. 

2) Introducerea controalelor voluntare ale statului portului asupra navelor de pescuit de peste 
24 metri

Raportoarea sprijină această introducere, care promovează respectarea standardelor 
internaționale, precum și elaborarea de orientări pentru efectuarea inspecțiilor de către statul 
portului pe navele de pescuit; acest lucru va contribui la îmbunătățirea nivelului de siguranță 
la bordul acestor nave, care se confruntă cu un nivel relativ ridicat de accidente. 

Dna Tax consideră că astfel de controale ar trebui să devină obligatorii de îndată ce Acordul 
de la Cape Town, care vizează îmbunătățirea activităților de pescuit, intră în vigoare și 
legislația relevantă a UE este actualizată în consecință.

3) Digitalizarea și certificatul electronic

Raportoarea salută propunerea Comisiei de a încuraja adoptarea și utilizarea acestor certificate 
electronice incluzându-le în profilul de risc al navelor. Utilizarea pe scară largă a certificatelor 
digitale și conectarea bazei de date vor contribui la inspecții mai eficiente și mai specifice. În 
general, automatizarea și digitalizarea dețin un potențial semnificativ de a contribui la 
decarbonizare și la reducerea emisiilor și de a promova cooperarea între părțile interesate
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În raportul său, raportoarea solicită investiții, cercetare și inovare în domeniul digitalizării. 
Dna Tax subliniază că această evoluție va necesita noi competențe din partea navigatorilor și 
că, prin urmare, aceștia ar trebui să beneficieze de o formare adecvată pentru a garanta 
siguranța și eficiența operațională a navelor. 

4) Bunăstarea navigatorilor

Raportoarea consideră că controlul statului portului ar trebui să recunoască impactul negativ 
pe care repausul insuficient îl are asupra siguranței navelor, a performanței în muncă și a 
sănătății și siguranței la locul de muncă. Formarea ofițerilor PSC ar trebui să pună un accent 
mai mare pe respectarea bunăstării navigatorilor și a docherilor și a dreptului lor fundamental 
la condiții decente de muncă și de viață, în special prin verificarea sistematică a evidenței 
orelor de lucru/de odihnă. 

Raportoarea sprijină, în acest sens, propunerea Comisiei de a dezvolta un program de 
dezvoltare profesională și de formare pentru inspectorii însărcinați cu controlul statului 
portului, care va contribui, cu sprijinul și competențele EMSA, la o abordare eficientă și 
armonizată a controalelor efectuate de statul portului.

În cele din urmă, raportoarea consideră că Comisia trebuie, nu mai târziu de șapte ani de la data 
intrării în vigoare a prezentei directive de modificare și, ulterior, o dată la cinci ani, să prezinte 
Parlamentului European și Consiliului un raport privind punerea în aplicare și respectarea 
prezentei directive. 
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ANEXĂ: ENTITĂȚILE SAU PERSOANELE
DE LA CARE RAPORTOAREA A PRIMIT CONTRIBUȚII

Potrivit articolului 8 din anexa I la Regulamentul de procedură, raportoarea declară că a primit 
contribuții de la următoarele entități sau persoane pentru întocmirea raportului, înainte de 
adoptarea acestuia în comisie:

Entitatea și/sau persoana
Asociația Regală a Armatorilor Olandezi (KVNR)
Comisia Europeană
Asociația Armatorilor din Comunitatea Europeană (ECSA)
Federația Europeană a Lucrătorilor din Transporturi (ETF)
Asociația Internațională a Societăților de Clasificare (IACS)
Reprezentanța Permanentă a Țărilor de Jos
Federația Europeană pentru Transport și Mediu
Consiliul mondial al navigației (World Shipping Council - WSC)
Agenția Uniunii Europene privind Drogurile (EUDA)
Agenția Europeană pentru Siguranță Maritimă (EMSA)

Lista de mai sus este elaborată sub responsabilitatea exclusivă a raportoarei.
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29.11.2023

AVIZ AL COMISIEI PENTRU PESCUIT

destinat Comisiei pentru transport și turism

referitor la propunere de directivă a Parlamentului European și a Consiliului de modificare a 
Directivei 2009/16/CE privind controlul statului portului
(COM(2023)0271 – C9-0191/2023 – 2023/0165(COD))

Raportoare pentru aviz: Izaskun Bilbao Barandica

JUSTIFICARE SUCCINTĂ

Navele de pescuit nu intră în prezent sub incidența Directivei privind controlul statului 
portului, însă navelor de pescuit le revin din ce în ce mai multe obligații internaționale, iar 
necesitatea de a exercita controlul statului portului asupra navelor de pescuit este tot mai 
mare.

Comisia a observat că cerințele actuale ale UE nu se aplică navelor de pescuit și că 
respectarea anumitor obligații internaționale aplicabile navelor de pescuit nu este controlată 
de statul portului și nu este inspectată în mod coordonat. Aceste obligații internaționale 
vizează în principal navele de pescuit cu o lungime mai mare de 24 de metri.

Prin urmare, Comisia propune să se includă navele de pescuit cu o lungime mai mare de 24 de 
metri în domeniul de aplicare al directivei și ca statele membre să poată inspecta voluntar 
aceste nave în cadrul controlului statului portului. Pentru aceste inspecții, Comisia propune să 
i se confere competențe de executare cu scopul de a defini modalitățile acestor regimuri 
specifice de control al statului portului pentru navele de pescuit cu o lungime mai mare de 24 
de metri.

Raportoarea consideră că sistemele voluntare ar trebui concepute de statele membre în strânsă 
cooperare între ele și cu Comisia, pentru ca abordarea față de controale să se fie armonizată. 
Abordarea armonizată este importantă pentru a asigura condiții de concurență echitabile și 
consideră oportună propunerea ca Comisia să elaboreze modalitățile regimurilor specifice de 
control al statului portului pentru navele de pescuit. Cu toate acestea, raportoarea consideră că 
aceste modalități reprezintă o parte posibil importantă a normelor privind controlul statului 
portului, mai ales dacă ne gândim că normele referitoare la regimul normal de control al 
statului portului sunt prevăzute în actul de bază, și propune deci ca aceste modalități să fie 
stabilite sub formă de acte delegate.

Raportoarea consideră că este important ca mai multe state membre să ratifice și să 
îndeplinească obligațiile internaționale referitoare la navele de pescuit și la activitățile de 
pescuit, astfel încât să asigure standarde ridicate la nivel mondial și condiții de concurență 
echitabile pentru pescari. Raportoarea consideră că este esențial ca aceste obligații 
internaționale să fie îndeplinite și controlate armonizat în UE, pentru a asigura condiții de 
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concurență echitabile pentru toți pescarii din UE. Prin urmare, raportoarea consideră că 
Comisia ar trebui să evalueze cum au avansat statele membre cu ratificarea și îndeplinirea 
acestor obligații internaționale și, după caz, să prezinte propuneri legislative privind punerea 
în aplicare armonizată și un control armonizat al măsurilor.

AMENDAMENTE

Comisia pentru pescuit recomandă Comisiei pentru transport și turism, care este comisie 
competentă, să ia în considerare următoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de directivă
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5a) Pentru a crea condiții de 
concurență echitabile în întreaga Uniune, 
este preferabil să se transpună mai întâi 
convențiile în domeniul pescuitului în 
acquis-ul comunitar, cu scopul de a crea 
un sistem armonizat de control 
comunitar. Cu toate acestea, există deja 
state membre care au ratificat convenții 
internaționale precum C188 a OIM și 
STCW-F, care au responsabilitatea de a 
aplica măsurile de control ale statului 
portului.

Amendamentul 2

Propunere de directivă
Considerentul 5 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5b) Este extrem de important ca statele 
membre care nu au ratificat convențiile 
internaționale privind pescuitul, mai ales 
C188 a OIM, STCW-F a OMI și Acordul 
de la Cape Town al OIM, să facă acest 
lucru cât mai curând posibil pentru a 
evita riscul ca statele membre să aplice 
normele în mod diferit, iar Comisia ar 
trebui să încurajeze activ și să asiste 
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statele membre la ratificarea convențiilor 
internaționale de interes. Pentru ca 
îndeplinirea acestor obligații 
internaționale să se facă armonizat, 
aceste convenții ar trebui transpuse la 
nivelul UE, cu scopul de a stabili apoi o 
abordare armonizată a controlului acestor 
obligații, inclusiv sisteme armonizate de 
inspecție a controlului și a asigurării 
respectării dispozițiilor Convenției nr. 
188.

Amendamentul 3

Propunere de directivă
Considerentul 5 c (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5c) Comisia ar trebui să evalueze și să 
monitorizeze mai departe ratificarea 
obligațiilor internaționale referitoare la 
activitățile de pescuit și, după caz, să 
prezinte o propunere legislativă privind 
transpunerea armonizată a acestor 
obligații internaționale, în special în ceea 
ce privește Convenția STCW-F a OMI 
privind un sistem armonizat de inspecție a 
controlului și aplicării dispozițiilor 
Convenției nr. 188, precum și măsuri de 
punere în aplicare referitoare la Directiva 
(UE) 2017/159.

Amendamentul 4

Propunere de directivă
Considerentul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7) Pe de altă parte, din cauza 
modelelor de pescuit, nu toate statele 
membre ale UE sunt vizitate de aceste nave 
de pescuit mai mari. Prin urmare, se 
propune un sistem voluntar pentru acele 
state membre ale UE care doresc să 
efectueze astfel de inspecții, separat de 

(7) Pe de altă parte, din cauza 
modelelor de pescuit, nu toate statele 
membre ale UE sunt vizitate de aceste nave 
de pescuit mai mari. În plus, în domeniul 
pescuitului nu există un cadru juridic 
armonizat la nivelul UE în domenii 
precum siguranța maritimă, construcția 
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regimul actual de control al statului 
portului, pentru a se asigura flexibilitatea și 
a se respecta modul în care sunt elaborate 
standardele în controlul statului portului. 
Astfel, acest sistem de control de către 
statul portului al navelor de pescuit cu o 
lungime mai mare de 24 de metri poate fi 
dezvoltat în mod organic de către statele 
membre, MOU Paris și Comisie.

navelor și condițiile de viață și de muncă 
la bord. Prin urmare, se propune un sistem 
voluntar pentru acele state membre ale UE 
care doresc să efectueze astfel de inspecții, 
separat de regimul actual de control al 
statului portului, pentru a se asigura 
flexibilitatea și a se respecta modul în care 
sunt elaborate standardele în controlul 
statului portului. Astfel, acest sistem de 
control de către statul portului al navelor de 
pescuit cu o lungime mai mare de 24 de 
metri poate fi dezvoltat în mod organic de 
către statele membre, MOU Paris și 
Comisie. Normele privind controlul 
statului portului elaborate trebuie să fie 
proporționale și nediscriminatorii. Statele 
membre care efectuează aceste inspecții 
voluntare pot recurge la asistență 
financiară (FEAMPA) pentru a fi sigure 
că dispun de mijloace și resurse umane 
suficiente în acest scop.

Amendamentul 5

Propunere de directivă
Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(15a) Statele membre trebuie să aplice 
aceleași criterii flotelor naționale și altor 
pavilioane europene care fac escală în 
porturile lor. Nu ar trebui să apară 
diferențe în tratamentul aplicat navelor de 
pescuit din UE și între diferitele sisteme 
naționale de control implementate.

Amendamentul 6

Propunere de directivă
Considerentul 16 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(16a) Pentru a stabili modalitățile 
regimului specific de control al statului 
portului pentru navele de pescuit, ar 
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trebui să se confere competențe delegate 
Comisiei. În exercitarea competențelor 
sale delegate, Comisia ține seama de 
necesitatea de a asigura condiții de 
concurență echitabile între statele 
membre și flote din perspectiva normelor 
de control ale statului portului și 
armonizarea normelor la nivelul UE.

Amendamentul 7

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 2 – litera b
Directiva 2009/16/CE
Articolul 3 – alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

4a. Statele membre pot efectua 
inspecții în cadrul controlului statului 
portului asupra navelor de pescuit cu 
lungimea totală mai mare de 24 de metri. 
Comisia adoptă acte de punere în aplicare 
prin care se stabilesc modalitățile unui 
astfel de regim specific de control al 
statului portului pentru navele de pescuit 
cu lungimea totală mai mare de 24 de 
metri. Aceste acte de punere în aplicare se 
adoptă în conformitate cu procedura de 
examinare menționată la articolul 31 
alineatul (2).

4a. Statele membre pot efectua 
inspecții în cadrul controlului statului 
portului asupra navelor de pescuit cu 
lungimea totală mai mare de 24 de metri. 
Comisia adoptă acte delegate prin care se 
stabilesc modalitățile unui astfel de regim 
specific de control al statului portului 
pentru navele de pescuit cu lungimea totală 
mai mare de 24 de metri. Aceste acte 
delegate se adoptă în conformitate cu 
articolul 30b.

Amendamentul 8

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 19
Directiva 2009/16/CE
Articolul 30 a – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Comisia este împuternicită să adopte acte 
delegate în conformitate cu articolul 30b, 
să modifice articolul 2 punctul 1 pentru a 
modifica lista convențiilor prevăzute la 
articolul 2 punctul 1 în urma adoptării prin 
MOU Paris a unor astfel de convenții ca 

În conformitate cu articolul 30b, Comisia 
este împuternicită să adopte acte delegate 
pentru a modifica lista convențiilor 
prevăzute la articolul 2 punctul 1 în urma 
adoptării prin MOU Paris a unor astfel de 
convenții ca instrumente relevante și să 
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instrumente relevante și să modifice anexa 
VI în vederea completării și/sau 
actualizării listei de proceduri și orientări 
referitoare la controlul statului portului 
adoptate prin MOU Paris care figurează 
în anexa respectivă.

completeze și/sau să actualizeze lista de 
proceduri și orientări referitoare la 
controlul statului portului prezentate în 
anexa VI, în urma adoptării acestora în 
cadrul MOU Paris.

Amendamentul 9

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 19 a (nou)
Directiva 2009/16/CE
Articolul 30 b – alineatul 5

Textul în vigoare Amendamentul

(19a) La articolul 30b, alineatul (5) se 
înlocuiește cu următorul text:

5. Un act delegat adoptat în temeiul 
articolului 30a intră în vigoare numai în 
cazul în care nu a fost exprimată nicio 
obiecție din partea Parlamentului European 
sau a Consiliului în termen de două luni de 
la notificarea actului respectiv 
Parlamentului European și Consiliului sau 
dacă, înainte de expirarea acestui termen, 
atât Parlamentul European cât și Consiliul 
informează Comisia cu privire la faptul că 
nu vor formula obiecții. Respectivul 
termen se prelungește cu două luni la 
inițiativa Parlamentului European sau a 
Consiliului.

„5. Un act delegat adoptat în temeiul 
articolului 3 alineatul (4a) și al articolului 
30a intră în vigoare numai în cazul în care 
nu a fost exprimată nicio obiecție din 
partea Parlamentului European sau a 
Consiliului în termen de două luni de la 
notificarea actului respectiv Parlamentului 
European și Consiliului sau dacă, înainte 
de expirarea acestui termen, atât 
Parlamentul European cât și Consiliul 
informează Comisia cu privire la faptul că 
nu vor formula obiecții. Respectivul 
termen se prelungește cu două luni la 
inițiativa Parlamentului European sau a 
Consiliului.”

Amendamentul 10

Propunere de directivă
Articolul 1 – paragraful 1 – punctul 22
Directiva 2009/16/CE
Articolul 35 – paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Comisia prezintă până la [OP: a se 
introduce data: cinci ani de la data 
intrării în vigoare a prezentei directive de 
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modificare] Parlamentului European și 
Consiliului un raport privind progresele 
înregistrate de statele membre în 
ratificarea obligațiilor internaționale 
referitoare la pescuit, precum și o 
evaluare a modului în care aceste 
obligații ar trebui transpuse la nivelul UE 
și, după caz, prezintă o propunere 
legislativă în acest sens.
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ANEXĂ: ENTITĂȚILE SAU PERSOANELE
DE LA CARE RAPORTOAREA PENTRU AVIZ A PRIMIT CONTRIBUȚII

Potrivit articolului 8 din anexa I la Regulamentul de procedură, raportoarea declară că a primit 
contribuții de la următoarele entități sau persoane pentru întocmirea avizului, înainte de 
adoptarea acestuia în comisie:

Entitatea și/sau persoana
Comisia Europeană
Europeche
Federația Europeană a Lucrătorilor din Transporturi

Lista de mai sus este elaborată sub responsabilitatea exclusivă a raportoarei.
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PROCEDURA COMISIEI SESIZATE PENTRU AVIZ

Titlu Modificarea Directivei 2009/16/CE privind controlul statului portului

Referințe COM(2023)0271 – C9-0191/2023 – 2023/0165(COD)

Comisie competentă
       Data anunțului în plen

TRAN
10.7.2023

Aviz emis de către
       Data anunțului în plen

PECH
10.7.2023

Raportoare pentru aviz
       Data numirii

Izaskun Bilbao Barandica
18.7.2023

Examinare în comisie 9.10.2023

Data adoptării 29.11.2023

Rezultatul votului final +:
–:
0:

23
0
1

Membri titulari prezenți la votul final Clara Aguilera, João Albuquerque, Pietro Bartolo, Izaskun Bilbao 
Barandica, Isabel Carvalhais, Maria da Graça Carvalho, Asger 
Christensen, Rosa D’Amato, Francisco Guerreiro, Anja Haga, Niclas 
Herbst, Ladislav Ilčić, France Jamet, Predrag Fred Matić, Francisco 
José Millán Mon, Ana Miranda, João Pimenta Lopes, Caroline Roose, 
Bert-Jan Ruissen, Marc Tarabella, Theodoros Zagorakis

Membri supleanți prezenți la votul final Gabriel Mato

Membri supleanți [articolul 209 alineatul 
(7)] prezenți la votul final

Erik Poulsen, Anne Sander
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VOT FINAL PRIN APEL NOMINAL
ÎN COMISIA SESIZATĂ PENTRU AVIZ

23 +
ECR Ladislav Ilčić, Bert-Jan Ruissen

NI Marc Tarabella

PPE Maria da Graça Carvalho, Anja Haga, Niclas Herbst, Gabriel Mato, Francisco José Millán Mon, Anne Sander, 
Theodoros Zagorakis

Renew Izaskun Bilbao Barandica, Asger Christensen, Erik Poulsen

S&D Clara Aguilera, João Albuquerque, Pietro Bartolo, Isabel Carvalhais, Predrag Fred Matić

The Left João Pimenta Lopes

Verts/ALE Rosa D'Amato, Francisco Guerreiro, Ana Miranda, Caroline Roose

0 -

1 0
ID France Jamet

Legenda simbolurilor utilizate:
+ : pentru
- : împotrivă
0 : abțineri
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PROCEDURA COMISIEI COMPETENTE

Titlu Modificarea Directivei 2009/16/CE privind controlul statului portului

Referințe COM(2023)0271 – C9-0191/2023 – 2023/0165(COD)

Data prezentării în PE 1.6.2023

Comisie competentă
       Data anunțului în plen

TRAN
10.7.2023

Comisii sesizate pentru aviz
       Data anunțului în plen

BUDG
10.7.2023

EMPL
10.7.2023

ENVI
10.7.2023

PECH
10.7.2023

Avize care nu au fost emise
       Data deciziei

BUDG
28.6.2023

EMPL
29.6.2023

ENVI
17.7.2023

Raportoare
       Data numirii

Vera Tax
13.7.2023

Examinare în comisie 9.10.2023

Data adoptării 7.12.2023

Rezultatul votului final +:
–:
0:

34
1
4

Membri titulari prezenți la votul final José Ramón Bauzá Díaz, Izaskun Bilbao Barandica, Karolin 
Braunsberger-Reinhold, Marco Campomenosi, Jakop G. Dalunde, 
Karima Delli, Mario Furore, Isabel García Muñoz, Jens Gieseke, 
Bogusław Liberadzki, Peter Lundgren, Elżbieta Katarzyna 
Łukacijewska, Tilly Metz, Cláudia Monteiro de Aguiar, Caroline 
Nagtegaal, Tomasz Piotr Poręba, Bergur Løkke Rasmussen, Dominique 
Riquet, Thomas Rudner, Vera Tax, Barbara Thaler, István Ujhelyi, 
Achille Variati, Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Lucia Vuolo, Kosma 
Złotowski

Membri supleanți prezenți la votul final Tom Berendsen, Sara Cerdas, Maria Grapini, Ondřej Kovařík, Ljudmila 
Novak, Dorien Rookmaker, Nicolae Ştefănuță, Kathleen Van Brempt

Membri supleanți [articolul 209 alineatul 
(7)] prezenți la votul final

Andreas Glück, Erik Marquardt, Andżelika Anna Możdżanowska, 
Wolfram Pirchner, Eugen Tomac

Data depunerii 8.12.2023
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VOT FINAL PRIN APEL NOMINAL
ÎN COMISIA COMPETENTĂ

34 +
ID Marco Campomenosi

NI Mario Furore

PPE Tom Berendsen, Karolin Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Elżbieta Katarzyna Łukacijewska, Cláudia 
Monteiro de Aguiar, Ljudmila Novak, Wolfram Pirchner, Barbara Thaler, Eugen Tomac, Elissavet 
Vozemberg-Vrionidi, Lucia Vuolo

Renew José Ramón Bauzá Díaz, Izaskun Bilbao Barandica, Andreas Glück, Ondřej Kovařík, Caroline Nagtegaal, 
Bergur Løkke Rasmussen, Dominique Riquet

S&D Sara Cerdas, Isabel García Muñoz, Maria Grapini, Bogusław Liberadzki, Thomas Rudner, Vera Tax, István 
Ujhelyi, Kathleen Van Brempt, Achille Variati

Verts/ALE Jakop G. Dalunde, Karima Delli, Erik Marquardt, Tilly Metz, Nicolae Ştefănuță

1 -
ECR Dorien Rookmaker

4 0
ECR Peter Lundgren, Andżelika Anna Możdżanowska, Tomasz Piotr Poręba, Kosma Złotowski

Legenda simbolurilor utilizate:
+ : pentru
- : împotrivă
0 : abțineri


