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Legenda simbolurilor utilizate

*  Procedura de consultare
**%  Procedura de aprobare
***]  Procedura legislativa ordinara (prima lecturd)
***[[  Procedura legislativa ordinara (a doua lectura)
***[II  Procedura legislativa ordinara (a treia lectura)

(Procedura indicata se bazeaza pe temeiul juridic propus in proiectul de act.)

Amendamente la un proiect de act

Amendamentele Parlamentului prezentate pe doui coloane

Textul eliminat este evidentiat prin caractere cursive aldine in coloana din
stanga. Textul inlocuit este evidentiat prin caractere cursive aldine in ambele
coloane. Textul nou este evidentiat prin caractere cursive aldine in coloana
din dreapta.

in primul si in al doilea rand din antetul fiecirui amendament se identifica
fragmentul vizat din proiectul de act supus examinirii. In cazul in care un
amendament vizeaza un act existent care urmeaza sa fie modificat prin
proiectul de act, antetul contine doud randuri suplimentare in care se indica
actul existent si, respectiv, dispozitia din acesta vizatd de modificare.

Amendamentele Parlamentului prezentate sub forma de text consolidat

Partile de text noi sunt evidentiate prin caractere cursive aldine. Partile de
text eliminate sunt indicate prin simbolul I sau sunt taiate. inlocuirile sunt
semnalate prin evidentierea cu caractere cursive aldine a textului nou si prin
eliminarea sau tdierea textului inlocuit.

Fac exceptie de la regula si nu se evidentiaza modificarile de natura strict
tehnica efectuate de serviciile competente in vederea elaborarii textului final.
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PROIECT DE REZOLUTIE LEGISLATIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la propunerea de directiva a Parlamentului European si a Consiliului de
modificare a Directivei 2009/16/CE privind controlul statului portului
(COM(2023)0271 — C9-0191/2023 — 2023/0165(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)

Parlamentul European,

— avand in vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2023)0271),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 100 alineatul (2) din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene, in temeiul cdrora propunerea a fost prezentata
de catre Comisie (C9-0191/2023),

— avand 1n vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene,

— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 20 septembrie
20231,

—  dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

— avand 1n vedere articolul 59 din Regulamentul sau de procedura,

— avand in vedere avizul Comisiei pentru pescuit,

— avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism (A9-0419/2023),
1.  adopta pozitia sa In prima lectura prezentatd in continuare;

2. solicitd Comisiei sd 1l sesizeze din nou in cazul in care isi inlocuieste, 1s1 modificd in
mod substantial sau intentioneaza sa-si modifice in mod substantial propunerea;

3. incredinteazd Presedintei sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.

Nepublicat incé in Jurnalul Oficial.
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Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul 1

Textul propus de Comisie

(1) Directiva 2009/16/CE a
Parlamentului European si a Consiliului?
stabileste norme privind sistemul de
inspectii efectuate in cadrul controlului
statului portului, conform caruia navele
eligibile care fac escala in porturile Uniunii
sunt inspectate pentru a verifica daca
competenta echipajului aflat la bord si
starea navei si a echipamentelor acesteia
respecta cerintele conventiilor
internationale privind siguranta vietii pe
mare si protectia mediului marin.

23 JO L 131, 28.5.2009, p. 57

Amendamentul 2

Propunere de directiva
Considerentul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 5 a (nou)

RR\1292550R0O.docx

Amendamentul

(1)  Directiva 2009/16/CE a
Parlamentului European si a Consiliului?
stabileste norme privind sistemul de
inspectii efectuate in cadrul controlului
statului portului, conform caruia navele
eligibile care fac escala in porturile Uniunii
sunt inspectate pentru a verifica daca
competenta si conditiile de munca si de
viatd ale echipajului aflat la bord s1 starea
navei si a echipamentelor acesteia respecta
cerintele conventiilor internationale privind
siguranta vietii pe mare si la bord si
privind protectia mediului marin.

23JO L 131, 28.5.2009, p. 57

Amendamentul

(4da) Avind in vedere angajamentul
statelor membre de a ratifica Acordul de
la Cape Town din 2012, statele membre
care nu au facut inca acest lucru ar trebui
sd initieze procesul de ratificare cdt mai
curind posibil. In plus, statele membre
care au ratificat deja acordul ar trebui sa
il puna in aplicare imediat.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 4

Propunere de directiva
Considerentul 5 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 5

Propunere de directiva
Considerentul 5 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

PE752.958v02-00
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Amendamentul

(5a) Conventia Internationald de la
Hong Kong privind reciclarea sigurd si
ecologica a navelor va intra in vigoare la
26 iunie 2025. Prezenta directivd ar trebui
sd prevadda punerea sa in aplicare.

Amendamentul

(5b)  Pentru a crea conditii de
concurentd echitabile in intreaga Uniune,
este preferabil sa se transpund mai intdi
conventiile in domeniul pescuitului in
acquis-ul comunitar, cu scopul de a crea
un sistem de control comunitar
armonizat. Cu toate acestea, unele state
membre au ratificat deja conventii
internationale precum C188 a OIM si
STCW-F si au responsabilitatea de a
aplica masurile de control ale statului
portului.

Amendamentul

(5¢) Este extrem de important ca statele
membre care nu au ratificat conventiile
internationale privind pescuitul, mai ales
C188 a OIM, STCW-F a OMI si Acordul
de la Cape Town al OIM, sd facdi acest
lucru cdt mai curdnd posibil pentru a
evita riscul ca statele membre sd aplice
normele in mod diferit. Comisia ar trebui
sa incurajeze si sd asiste activ statele
membre sd ratifice conventiile
internationale pertinente. Pentru ca
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Amendamentul 6

Propunere de directiva
Considerentul 5 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 7

Propunere de directiva
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Ca urmare a dimensiunilor reduse,
majoritatea navelor de pescuit din UE
opereaza in apele teritoriale si nu sunt
susceptibile de a fi inspectate in porturi
straine. Aceasta inseamna ca, in general,
este foarte posibil ca numai navele de
pescuit mai mari, cu lungimea de peste 24

RR\1292550R0O.docx

indeplinirea acestor obligatii
internationale sa se faca armonizat,
aceste conventii ar trebui transpuse la
nivelul Uniunii, cu scopul de a stabili apoi
o abordare armonizati a controlului
acestor obligatii, inclusiv sisteme
armonizate de inspectie a controlului si a
asigurarii respectarii dispozitiilor
Conventiei nr. 188.

Amendamentul

(5d) Comisia ar trebui sa evalueze si s
monitorizeze mai departe ratificarea
acordurilor internationale care contin
obligatii referitoare la activititile de
pescuit si, dupd caz, sd prezinte o
propunere legislativa pentru o
transpunere armonizatd a acestor
obligatii internationale in dreptul Uniunii,
in special in ceea ce priveste Conventia
STCW-F a OMI privind un sistem
armonizat de inspectie a controlului si
aplicarii dispozitiilor Conventiei C188,
precum si mdsuri de punere in aplicare
referitoare la Directiva (UE) 2017/159.

Amendamentul

(6) Ca urmare a dimensiunilor reduse,
majoritatea navelor de pescuit din UE
opereaza in apele teritoriale si nu sunt
susceptibile de a fi inspectate in porturi
straine. Aceasta inseamna ca, n general,
este foarte posibil ca numai navele de
pescuit mai mari, cu lungimea de peste 24
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de metri (acestea fiind si navele de pescuit
care fac cel mai mult obiectul conventiilor
internationale) sa se angajeze in ape
internationale si sa faca escala in porturi
diferite de cele din tara in care sunt
inregistrate, facand prin urmare obiectul
PSC. Intrucat majoritatea conventiilor
internationale aplicabile navelor de pescuit
mai mari sunt diferite de cele care sunt
aplicate in prezent prin controlul statului
portului si pentru a se evita propagarea
unor efecte nedorite asupra sistemului
actual de control al statului portului, se
propune un sistem paralel de control al
statului portului pentru navele de pescuit.

Amendamentul 8

Propunere de directiva
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Pe de alta parte, din cauza
modelelor de pescuit, nu toate statele
membre ale UE sunt vizitate de aceste nave
de pescuit mai mari. Prin urmare, se
propune un sistem voluntar pentru acele
state membre ale UE care doresc sa
efectueze astfel de inspectii, separat de
regimul actual de control al statului
portului, pentru a se asigura flexibilitatea si
a se respecta modul in care sunt elaborate
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de metri (acestea fiind si navele de pescuit
care fac cel mai mult obiectul conventiilor
internationale) sa se angajeze in ape
internationale si sa facd escala in porturi
diferite de cele din tara in care sunt
inregistrate, facand prin urmare obiectul
controlului statului portului. Intrucat
majoritatea conventiilor internationale
aplicabile navelor de pescuit mai mari sunt
diferite de cele care sunt aplicate in prezent
prin controlul statului portului si pentru a
se evita propagarea unor efecte nedorite
asupra sistemului actual de control al
statului portului, se propune un sistem
paralel de control al statului portului pentru
navele de pescuit. Cu toate acestea,
criteriile de inspectie pentru navele de
pescuit ar trebui sd fie aliniate cit mai
mult posibil la criteriile de inspectie
prevazute in Acordul de la Cape Town,
intrucdt toate statele membre s-au angajat
sd il ratifice cu scopul de a evita
fragmentarea practicilor in porturile
Uniunii. Acest lucru va inlesni colectarea
unor date mai cuprinzdatoare, inclusiv
privind accidentele si vatamarile de la
bordul acestor nave, precum si
imbundtatirea sandtatii i sigurantei
navigatorilor si a pescarilor care lucreazd
la bord.

Amendamentul

(7 Pe de alta parte, din cauza
modelelor de pescuit, nu toate statele
membre ale UE sunt vizitate de aceste nave
de pescuit mai mari. Prin urmare, se
propune un sistem voluntar pentru acele
state membre ale UE care doresc sa
efectueze astfel de inspectii, separat de
regimul actual de control al statului
portului, pentru a se asigura flexibilitatea si
a se respecta modul in care sunt elaborate
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standardele in controlul statului portului.
Astfel, acest sistem de control de catre
statul portului al navelor de pescuit cu o
lungime mai mare de 24 de metri poate fi
dezvoltat in mod organic de catre statele
membre, MOU Paris si Comisie.

Amendamentul 9

Propunere de directiva
Considerentul 11

RR\1292550R0O.docx

standardele in controlul statului portului.
Astfel, acest sistem de control de catre
statul portului al navelor de pescuit cu o
lungime mai mare de 24 de metri poate fi
dezvoltat in mod organic de catre statele
membre, MOU Paris si Comisie. Acest
sistem voluntar ar trebui promovat,
deoarece va ajuta statele membre si
navele de pescuit mai mari sd se
pregdteascd pentru intrarea in vigoare a
Acordului de la Cape Town din 2012
privind punerea in aplicare a dispozitiilor
Protocolului din 1993 referitor la
Conventia internationald de la
Torremolinos pentru siguranta navelor de
pescuit din 1977 (denumit in continuare
wAcordul de la Cape Town”), cu scopul de
a imbunatati siguranta navelor de pescuit.
Cat mai curdnd posibil dupa intrarea in
vigoare a acordului respectiv, Comisia ar
trebui sa alinieze in consecintd actele
Jjuridice in vigoare ale Uniunii, in special
Directiva 97/70/CE a Consiliului’*.
Regimul obligatoriu de control al statului
portului, care urmeaza sd fie introdus in
Uniune dupd intrarea in vigoare a
Acordului de la Cape Town ar trebui sd
tinda seama de sistemele voluntare
existente pentru controlul navelor de
pescuit de catre statul portului mentionate
in prezenta directiva.

laDirectiva 97/70/CE a Consiliului din 11
decembrie 1997 de instituire a unui regim
armonizat de sigurantd pentru navele de
pescuit cu lungimea de 24 metri sau mai
mare (JO L 34, 9.2.1998, p. 1, ELI:
https://eur-
lex.europa.eu/eli/dir/1997/70/0j?locale=ro

).
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Textul propus de Comisie

(11)  In ultimul deceniu si in pofida
cresterii numarului de nave care fac escala
in porturile UE, inclusiv pentru transportul
maritim de marfuri pe distante scurte intre
principalele porturi din statele membre ale
UE si porturi situate in Europa geografica
sau 1n tari neeuropene cu iesire la Marea
Mediterana si la Marea Neagra, profilul de
siguranta al navelor care fac escald in
porturile UE s-a imbunatatit considerabil.
Inspectiile efectuate in cadrul controlului
statului portului sunt utilizate din ce in ce
mai mult pentru a asigura respectarea
legislatiei de mediu, de exemplu in ceea ce
priveste emisiile de sulf sau dezmembrarea
navelor in mod ecologic si In conditii de
sigurantd. Pachetul ,,Pregatiti pentru 55”
vizeaza reducerea emisiilor totale de gaze
cu efect de sera generate de UE cu 55 %
pana in 2030, netezind drumul catre
neutralitatea climaticd pana in 2050, iar
transportul maritim ar trebui sa contribuie
la acest efort. Profilul de risc al navelor
conceput Tnainte de 2009 avea insa
prioritati diferite si nu este pe deplin
adaptat pentru a concentra efortul de
inspectie asupra navelor cu cele mai slabe
performante de mediu.

Amendamentul 10
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Amendamentul

(11)  In ultimul deceniu si in pofida
cresterii numarului de nave care fac escald
in porturile UE, inclusiv pentru transportul
maritim de marfuri pe distante scurte intre
principalele porturi din statele membre ale
UE si porturi situate in Europa geografica
sau in tari neeuropene cu iesire la Marea
Mediterana si la Marea Neagra, profilul de
siguranta al navelor care fac escald in
porturile UE s-a imbunatatit considerabil.
Inspectiile efectuate in cadrul controlului
statului portului sunt utilizate din ce in ce
mai mult pentru a asigura respectarea
legislatiei de mediu, de exemplu in ceea ce
priveste emisiile de sulf sau dezmembrarea
navelor in mod ecologic si n conditii de
siguranta. In conformitate cu
angajamentele asumate in temeiul
Acordului de la Paris', adoptat la 12
decembrie 2015 sub egida Conventiei-
cadru a Natiunilor Unite asupra
schimbdrilor climatice, Uniunea ar trebui
sd isi exercite in continuare rolul de lider
intr-un sector care este reglementat atit la
nivel european, cdt si la nivel
international si care este incd foarte
dependent de combustibilii fosili. Pachetul
,LPregatiti pentru 55 vizeaza reducerea
emisiilor totale de gaze cu efect de sera
generate de UE cu 55 % pana 1n 2030,
netezind drumul catre neutralitatea
climatica pana in 2050, iar transportul
maritim ar trebui sd contribuie la acest
efort. Profilul de risc al navelor conceput
inainte de 2009 avea 1nsa prioritati diferite
si nu este pe deplin adaptat pentru a
concentra efortul de inspectie asupra
navelor cu cele mai slabe performante de
mediu.

la JOL 282, 19.10.2016, p. 4.
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Propunere de directiva
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Pe aceasta baza, profilul de risc al
navelor ar trebui actualizat pentru a reflecta
aspectele de mediu prin acordarea unei
importante mai mari performantei de
mediu, inclusiv intensitatii operationale a
emisiilor de carbon ale navelor inspectate,
precum si deficientelor si retinerilor din
motive legate de mediu.

Amendamentul 11

Propunere de directiva
Considerentul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1292550R0O.docx
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Amendamentul

(12)  Pe aceasta baza, profilul de risc al
navelor ar trebui actualizat pentru a reflecta
aspectele de mediu prin acordarea unei
importante mai mari performantei de
mediu, inclusiv intensitatii operationale a
emisiilor de carbon ale navelor inspectate,
precum si deficientelor si retinerilor din
motive legate de mediu. Controlul statului
portului poate juca un rol important
pentru a garanta ca masurile din pachetul
legislativ ,, Pregatiti pentru 55 aplicabile
sectorului maritim sunt eficace,
impundnd un numdr mai mare de
inspectii asupra navelor poluante. Pe
langd protejarea competitivitatii
sectorului, acesta va contribui in acelasi
timp la promovarea utilizarii alimentdrii
cu energie electricd de la mal sau a
oricarei alte tehnologii de economisire a
energiei care sda reducd emisiile de gaze
cu efect de serd si poluantii atmosferici in
porturi. Acest lucru, impreund cu
sprijinul acordat industriilor portuare,
intreprinderilor mici si mijlocii si
intreprinderilor nou-infiintate specializate
in economia circulard, precum si
investitiile in alternative din surse
regenerabile, cu emisii scazute i cu emisii
zero, va contribui la indeplinirea
obiectivelor Uniunii in materie de
neutralitate climatica.

Amendamentul

(12a) De indatia ce OMI va fi incheiat
revizuirea indicatorului sdu de intensitate
a carbonului (CII), Comisia ar trebui sd
adopte un act delegat pentru a modifica

PE752.958v02-00
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Amendamentul 12

Propunere de directiva
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13) Digitalizarea reprezinta un aspect
esential al progreselor tehnologice 1n
materie de colectare si de comunicare a
datelor, contribuind la scaderea costurilor
s la utilizarea mai eficientd a resurselor
umane. Numadrul navelor care detin in
prezent certificate electronice este n
crestere si se preconizeaza ca va continua
sa creascd. Prin urmare, controlul statului
portului ar trebui eficientizat prin utilizarea
mai frecventa a certificatelor electronice,
dand posibilitatea efectudrii unor inspectii
mai bine pregdtite si axate mai mult pe
nave. Adoptarea si utilizarea acestor
certificate electronice ar trebui stimulata
prin includerea lor in profilul de risc al
navelor.

Amendamentul 13

Propunere de directiva
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14)  Controlul statului portului a crescut

PE752.958v02-00

prezenta directiva, incluzdnd indicatorul
de intensitate a carbonului adoptat de
OMI printre parametrii de mediu utilizati
pentru a determina profilul de risc al unei
nave in temeiul prezentei directive.

Amendamentul

(13) Digitalizarea reprezinta un aspect
esential al progreselor tehnologice in
materie de colectare si de comunicare a
datelor, contribuind la scaderea costurilor
st la utilizarea mai eficientd a resurselor
umane. Numadrul navelor care detin in
prezent certificate electronice este n
crestere si se preconizeaza ca va continua
sa creasca. Prin urmare, controlul statului
portului ar trebui eficientizat prin utilizarea
mai frecventa a certificatelor electronice,
dand posibilitatea efectudrii unor inspectii
mai bine pregatite si axate mai mult pe
nave. Adoptarea si utilizarea acestor
certificate electronice ar trebui stimulata
prin includerea lor in profilul de risc al
navelor. Este important ca Uniunea sda
sprijine cercetarea §i inovarea, precum si
Dperfectionarea si recalificarea
navigatorilor, pentru a optimiza
beneficiile pe care digitalizarea si
automatizarea le pot aduce sectorului
maritim, in special in ceea ce priveste
reducerea emisiilor.

Amendamentul

(14)  Controlul statului portului a crescut

RR\1292550R0O.docx



in complexitate odata cu addugarea de noi
cerinte de inspectie, fie prin legislatia UE,
fie prin intermediul Organizatiei Maritime
Internationale. Prin urmare, este necesar sa
se asigure perfectionarea si recalificarea
inspectorilor care efectueaza controlul
statului portului, iar formarea acestora sa
fie dezvoltata In permanenta.

Amendamentul 14

Propunere de directiva
Considerentul 15

Textul propus de Comisie
(15)  Administratiile statelor de pavilion

RR\1292550R0O.docx

in complexitate odata cu adaugarea de noi
cerinte de inspectie, fie prin legislatia UE,
fie prin intermediul Organizatiei Maritime
Internationale si al Organizatiei
Internationale a Muncii. Prin urmare, este
necesar sa se asigure perfectionarea si
recalificarea inspectorilor care efectueaza
controlul statului portului, iar formarea
acestora sd fie dezvoltata in permanenta.
Mai precis, ar trebui sd se pund un accent
mai mare pe formarea referitoare la
respectarea bundstdrii navigatorilor, in
special in ceea ce priveste verificarea
evidentei orelor de lucru si de odihna, dat
fiind ca odihna insuficientd afecteazd
siguranta navei si performanta la locul de
muncd, precum i in ceea ce priveste
sandtatea in muncd a navigatorilor.
Autorititile competente ale statului
portului ar trebui, de asemenea, sd isi
exercite efectiv responsabilititile care le
revin in temeiul Conventiei OIM din 2007
privind munca in domeniul pescuitului
(nr. 188). Este important sd se tind seama
de conditiile de munca si de viati de la
bord ale echipajului, precum si de
formarea si de calificarile membrilor sdi,
avind in vedere ca sandtatea, siguranta,
securitatea §i aspectele sociale sunt strans
legate intre ele i ca este extrem de
important sd se prevind orice prejudiciu
cauzat de factorii umani. In special,
atunci cdnd se are in vedere retinerea
unei nave pe baza unei incalcari grave
sau repetate a cerintelor MLC 2006
(inclusiv a drepturilor navigatorilor),
autoritdtile competente ar trebui sd ia in
considerare si salariile minime, orele de
lucru i perioadele de odihna.

Amendamentul
(15)  Administratiile statelor de pavilion

PE752.958v02-00
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ale Uniunii, In conformitate cu Directiva
2009/21/CE a Parlamentului European si a
Consiliului?®, trebuie sa dispuna de un
sistem de management al calitatii pentru a
ajuta statele membre sa 151 Imbundtdteasca
in continuare performanta in calitate de
state de pavilion si pentru a asigura conditii
de concurenta echitabile intre administratii.
O cerinta similara pentru activitdtile de
control al statului portului ar trebui sa dea
posibilitatea statelor membre sa certifice
faptul ca modul de organizare a acestora,
politicile, procesele, resursele si
documentatia lor sunt adecvate pentru
atingerea obiectivelor, precum si pentru
identificarea problemelor de sistem, cum ar
fi aspectele legate de alocarea resurselor
sau a personalului, Tnainte ca acestea sa
devina problematice.

26 Directiva 2009/21/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 aprilie
2009 privind respectarea obligatiilor
statelor de pavilion (JO L 131, 28.5.2009,
p. 132).
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ale Uniunii, in conformitate cu Directiva
2009/21/CE a Parlamentului European si a
Consiliului?®, trebuie sa dispuna de un
sistem de management al calitatii pentru a
ajuta statele membre sa 1s1 Imbunatateasca
in continuare performanta in calitate de
state de pavilion si pentru a asigura conditii
de concurenta echitabile intre administratii.
O cerinta similard pentru activitatile de
control al statului portului ar trebui sa dea
posibilitatea statelor membre sa certifice
faptul ca modul de organizare a acestora,
politicile, procesele, resursele si
documentatia lor sunt adecvate pentru
atingerea obiectivelor, precum si pentru
identificarea problemelor de sistem, cum ar
fi aspectele legate de alocarea resurselor
sau a personalului, Thainte ca acestea sa
devina problematice. Autoritdtile
competente ale statelor portului ar trebui
sd verifice ca navele care fac escali in
porturile lor respecta conventiile
internationale aplicabile privind siguranta
si securitatea maritimd, protectia mediului
marin §i conditiile de viatd si de munci la
bord. In desfasurarea unor astfel de
activitati de monitorizare, statul portului
nu ar trebui sa interfereze cu
competentele unui stat de pavilion,
stabilite de conventiile internationale,
cum ar fi articolul 94 din UNCLOS si de
actele juridice ale Uniunii, cum ar fi
Directiva 2013/54/UE a Parlamentului
European si a Consiliului®*,

26 Directiva 2009/21/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 aprilie
2009 privind respectarea obligatiilor
statelor de pavilion (JO L 131, 28.5.2009,
p. 132).

26a Directiva 2013/54/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 20
noiembrie 2013 privind anumite
responsabilititi ale statului de pavilion
referitoare la respectarea si asigurarea
aplicarii Conventiei din 2006 privind
munca in domeniul maritim.
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Amendamentul 15

Propunere de directiva
Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 16

Propunere de directiva
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19)  Avand in vedere ciclul complet de
monitorizare constand in vizite ale
Agentiei Europene pentru Siguranta
Maritimd (EMSA) in statele membre
pentru a monitoriza punerea in aplicare a
Directivel 2009/16/CE, Comisia ar trebui
sa evalueze punerea in aplicare a Directivei
2009/16/CE cel tarziu la [zece ani de la
data aplicarii acesteia mentionata la
articolul XX] si sa prezinte un raport in
acest sens Parlamentului European si
Consiliului. Statele membre ar trebui sa
coopereze cu Comisia in vederea obtinerii
tuturor informatiilor necesare acestei
evaluari.

Amendamentul 17

Propunere de directiva

Amendamentul

(15a) Statele membre trebuie sa aplice
aceleasi criterii flotelor nationale si altor
pavilioane europene care fac escali in
porturile lor. Nu ar trebui sa apard
diferente in tratamentul aplicat navelor de
pescuit din Uniune si intre diferitele
sisteme nationale de control
implementate.

Amendamentul

(19)  Avand in vedere ciclul complet de
monitorizare constand in vizite ale
Agentiei Europene pentru Sigurantd
Maritimd (EMSA) in statele membre
pentru a monitoriza punerea in aplicare a
Directivei 2009/16/CE, Comisia ar trebui
sa evalueze punerea In aplicare a Directivei
2009/16/CE cel tarziu la [cinci ani de la
data aplicarii acesteia mentionata la
articolul XX] si sa prezinte un raport in
acest sens Parlamentului European si
Consiliului. Statele membre ar trebui sa
coopereze cu Comisia In vederea obtinerii
tuturor informatiilor necesare acestei
evaludri.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 - litera a — partea introductiva
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) la punctul 1 se adaugd urmatoarele (a) la punctul 1 se adaugd urmatoarele
litere (1) si (m): litere (1), (m) si (ma):

Amendamentul 18

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 - litera a
Directiva 2009/16/CE

Articolul 2 — punctul 1 — litera ma (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ma) Conventia Internationaldi de la
Hong Kong privind reciclarea sigurd si
ecologici a navelor (Conventia de la
Hong Kong).”

Amendamentul 19

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera b
Directiva 2009/16/CE

Articolul 3 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul
4a. Statele membre pot efectua 4a. Pana la aplicarea in intreaga
inspectii in cadrul controlului statului Uniune a unui regim obligatoriu de
portului asupra navelor de pescuit cu control al statului portului pentru navele
lungimea totala mai mare de 24 de metri. de pescuit, ca urmare a intrarii in vigoare
Comisia adopta acte de punere in aplicare a Acordului de la Cape Town si a
prin care se stabilesc modalitatile unui modificarii actelor juridice relevante ale
astfel de regim specific de control al Uniunii, fiecare stat membru poate
statului portului pentru navele de pescuit efectua inspectii In cadrul controlului
cu lungimea totala mai mare de 24 de statului portului asupra navelor de pescuit
metri. Aceste acte de punere in aplicare se cu lungimea totald mai mare de 24 de
adoptd in conformitate cu procedura de metri. Comisia adopta acte de punere in
examinare mentionata la articolul 31 aplicare prin care se stabilesc modalitatile
alineatul (2). unui astfel de regim specific de control al

statului portului pentru navele de pescuit
cu lungimea totald mai mare de 24 de
metri. Aceste acte de punere in aplicare se
adopta in conformitate cu procedura de
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Amendamentul 20

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7
Directiva 2009/16/CE

Articolul 8 a — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Neefectuarea unei inspectii din motive de
forta majora nu este considerata inspectie
neefectuata daca inspectia neefectuata si
motivele pentru neefectuarea cesteia sunt
documentate si inregistrate in baza de date
privind inspectiile.

Amendamentul 21

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9
Directiva 2009/16/CE

Articolul 10 — alineatul 2 — litera ¢

Textul propus de Comisie

,»(¢) Parametri de mediu

Parametrii de mediu se bazeaza pe
indicatorul de intensitate a carbonului al
navei i pe numarul de deficiente legate de
MARPOL, AFS, Conventia BWM, CLC
92, Conventia Bunkers si Conventia de la
Nairobi in conformitate cu anexa I partea
I.3 si cu anexa I1.”;

Amendamentul 22

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 12 a (nou)

Directiva 2009/16/CE
Articolul 18 — alineatul 5

RR\1292550R0O.docx

examinare mentionatd la articolul 31
alineatul (2).

Amendamentul

Neefectuarea unei inspectii din motive de
forta majord nu este considerata inspectie
neefectuata dacd inspectia neefectuata si
motivele pentru neefectuarea acesteia sunt
documentate si inregistrate in baza de date
privind inspectiile si raportate EMSA.

Amendamentul

,»(¢) Parametri de mediu

Parametrii de mediu se bazeaza pe numarul
de deficiente legate de MARPOL, AFS,
Conventia BWM, CLC 92, Conventia
Bunkers si Conventia de la Nairobi,
precum $i pe furnizarea de documente
valabile referitoare la Regulamentul (UE)
nr. 1257/2013 sau la Conventia de la
Hong Kong, in conformitate cu anexa [
partea 1.3 si cu anexa IL.”;
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Textul in vigoare

Statele membre informeaza administratia
statului de pavilion cu privire la plangerile
care nu sunt in mod evident nefondate si cu
privire la masurile luate in consecinta si,
daca este cazul, transmit o copie a acestor
informatii Organizatiei Internationale a
Muncii (OIM).

Amendamentul

(12a) La articolul 18, alineatul (5) se
inlocuieste cu urmatorul text:

Statele membre informeaza administratia
statului de pavilion cu privire la plangerile
care nu sunt in mod evident nefondate si cu
privire la masurile luate In consecinta si
transmit o copie a acestor informatii
Organizatiei Internationale a Muncii (OIM)
si Agentiei Europene pentru Sigurantd
Maritima (EMSA). Agentia este invitatd
de statele membre, in conformitate cu
Regulamentul EMSA, sd furnizeze sprijin
operativ si tehnic in ceea ce priveste
investigatiile privind siguranta.”

(32009L0016)

Amendamentul 23

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 13
Directiva 2009/16/CE

Articolul 21 — alineatul 4 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Ordinul de refuz al accesului se revocia
dupa expirarea unei perioade de 12 luni.
Ordinul de refuz al accesului devine
aplicabil de la data emiterii sale.

Amendamentul 24

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 13
Directiva 2009/16/CE

Articolul 21 — alineatul 4 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Refuzul respectiv este mentinut pana cind
proprietarul sau operatorul aduce dovezi
satisfacatoare pentru autoritatea

PE752.958v02-00

Amendamentul

Ordinul de refuz al accesului devine
aplicabil de la data emiterii sale.

Amendamentul

Ordinul de refuz al accesului se revoca
dupa incheierea unei perioade de 12 luni
cu conditia ca proprietarul sau operatorul
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competentd a statului membru in care nava
a fost declarata cu deficiente ca nava
corespunde in totalitate tuturor cerintelor
aplicabile ale conventiilor.

Amendamentul 25

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14
Directiva 2009/16/CE

Articolul 22 — alineatul 7 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

In cooperare cu statele membre si tinand
seama de expertiza si experienta dobandita
in Uniune si in cadrul MOU Paris, Comisia
elaboreaza un program de formare si
dezvoltare profesionala pentru inspectorii
care efectueaza controlul statului portului.
Acest program de formare trebuie sa tind
seama de domeniul de aplicare extins al
controlului statului portului, precum si de
imbunatatirile aduse imbunatatirile aduse
tipului de formare si acoperirii acesteia.

Amendamentul 26

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14
Directiva 2009/16/CE

Articolul 22 — alineatul 7 — paragraful 2
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sd aducd dovezi satisfacatoare pentru
autoritatea competenta a statului membru
in care nava a fost declarata cu deficiente
ca nava corespunde in totalitate tuturor
cerintelor aplicabile ale conventiilor.

Amendamentul

In cooperare cu statele membre si tinand
seama de expertiza si experienta dobandita
in Uniune si in cadrul MOU Paris, Comisia
asigurd un sprijin adecvat pentru
armonizarea practicilor de control al
statului portului in intreaga Uniune,
prezentind Parlamentului European si
Consiliului, o data la patru ani, un raport
privind nivelul de armonizare si
standardele inspectiilor. Comisia
elaboreaza, de asemenea, un program de
formare si dezvoltare profesionald pentru
inspectorii care efectueaza controlul
statului portului. Acest program de formare
trebuie sa tind seama de domeniul de
aplicare extins al controlului statului
portului, precum si de Imbunatatirile aduse
tipului de formare si acoperirii acesteia.
Comisia se bazeazd pe competentele de
specialitate ale EMSA si ii sprijind
activitatea, deoarece cursurile de formare
pe care aceasta le propune contribuie la
armonizarea practicilor inspectorilor care
efectueaza controlul statului portului.
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Textul propus de Comisie

In cooperare cu statele membre, Comisia
identifica noi nevoi de formare si modifica
in permanentd programa si planul de
invatamant, precum si continutul
programului de formare si dezvoltare
profesionald destinate inspectorilor, in
special in ceea ce priveste noile tehnologii
si obligatiile suplimentare care decurg din
instrumentele relevante.

Amendamentul 27

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14
Directiva 2009/16/CE

Articolul 22 — alineatul 7 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 28

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14 a (nou)

PE752.958v02-00

Amendamentul

In cooperare cu statele membre, Comisia
identifica noi nevoi de formare si modifica
in permanentd programa si planul de
invatamant, precum si continutul
programului de formare si dezvoltare
profesionald destinate inspectorilor, in
special in ceea ce priveste noile tehnologii
si obligatiile suplimentare care decurg din
instrumentele relevante, cu scopul de a
facilita respectarea normelor de mediu,
sociale, de sandtate publica, de drept al
muncii si de sigurantd la bord pentru
navele care fac escali intr-un port din
Uniune, atdt pentru navigatori, cdt si
pentru docheri, acorddnd o atentie
deosebitd nevoilor lucratoarelor.

Amendamentul

Comisia, cu participarea EMSA,
elaboreazd un document de orientare care
oferd consiliere cu privire la modul de
punere in aplicare a conventiilor
internationale, in special a MLC 2006, in
ceea ce priveste controlul statului
portului. EMSA furnizeaza, de asemenea,
informatii detaliate cu privire la cele mai
frecvente probleme detectate in timpul
inspectiilor efectuate de statul portului
asupra navelor aflate sub fiecare pavilion.
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Directiva 2009/16/CE
Articolul 23 — alineatul 1

Textul in vigoare

1. Statele membre iau masurile
necesare pentru a garanta ca pilotii lor
angajati ITn manevra de acostare sau de
plecare a navelor ori cei angajati in
pilotarea navelor care se indreapta spre un
port sau se afld in tranzit intr-un stat
membru informeaza imediat autoritatea
competentd a statului portului sau a statului
de coasta, dupa caz, cu privire la
deficientele evidente observate in timpul
indeplinirii obligatiilor lor de serviciu care
pot prejudicia navigarea in siguranta a
navei respective sau care pot constitui o
amenintare pentru mediul marin.

Amendamentul

(14a) La articolul 23, alineatele (1) si (2)
se inlocuiesc cu urmatorul text:

A Statele membre 1au masurile
necesare pentru a garanta ca pilotii lor
angajati Tn manevra de acostare sau de
plecare a navelor ori cei angajati in
pilotarea navelor care se indreapta spre un
port sau se afla in tranzit intr-un stat
membru informeaza imediat autoritatea
competentd a statului portului sau a statului
de coasta, dupa caz, cu privire la
deficientele evidente observate in timpul
indeplinirii obligatiilor lor de serviciu care
pot prejudicia navigarea in siguranta a
navei respective sau siguranta
navigatorilor aflati la bord sau care pot
constitui o amenintare pentru mediul
marin.”

(02009L0016-20191221)

Amendamentul 29

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14 a (nou)

Directiva 2009/16/CE
Articolul 23 — alineatul 2

Textul in vigoare

2. In cazul in care autorititile sau
organismele portuare, in cursul exercitarii
atributiilor lor, afla cd o nava din portul lor
prezintd deficiente evidente care pot
prejudicia siguranta navei sau constituie o
amenintare deosebitd pentru mediul marin,
autoritatile sau organismele respective
informeaza imediat autoritatea competenta
a statului portului in cauza.

Amendamentul

2. In cazul in care autoritatile sau
organismele portuare, in cursul exercitarii
atributiilor lor, afla cd o nava din portul lor
prezintd deficiente evidente care pot
prejudicia siguranta navei sau siguranta
navigatorilor aflati la bord sau constituie
o amenintare deosebitd pentru mediul
marin, autoritdtile sau organismele
respective informeaza imediat autoritatea
competentd a statului portului in cauza.

(02009L0016-20191221)
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Amendamentul 30

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 16
Directiva 2009/16/CE

Articolul 24 a — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Statele membre pot utiliza interfata
de raportare, instrumentul de validare si
registrul central/baza de date centrala
armonizate pentru versiunile electronice
ale certificatelor cu scopul de a facilita
tranzitia registrelor de nave catre certificate
electronice.

Amendamentul 31

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 16
Directiva 2009/16/CE

Articolul 24 a — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. In cazul navelor care arboreaza
pavilionul unui stat care elibereaza astfel
de certificate electronice, acest lucru
trebuie sa se reflecte in profilul de risc al
navel (PRN) prevazut in anexele I si 11

Amendamentul 32

Propunere de directiva

Amendamentul

2. Statele membre pot utiliza interfata
de raportare, instrumentul de validare si
registrul central/baza de date centrala
armonizate pentru versiunile electronice
ale certificatelor cu scopul de a facilita
tranzitia registrelor de nave catre certificate
electronice. Certificatele electronice sunt
obligatorii pentru toate statele membre cit
mai curdnd posibil dupd intrarea in
vigoare a prezentei directive de modificare
si, in orice caz, nu mai tarziu de trei ani
de la aceastd data.

Amendamentul

3. In cazul navelor care arboreazi
pavilionul unui stat care elibereaza astfel
de certificate electronice, acest lucru
trebuie sa se reflecte in profilul de risc al
navel (PRN) prevadzut in anexele I si 11
pana cind certificatul electronic devine
obligatoriu.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 17 a (nou)
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Directiva 2009/16/CE
Articolul 26

Textul in vigoare

Articolul 26
Publicarea informatiilor

Comisia face publice si pastreaza pe un site
internet informatiile cu privire la inspectii,
retineri si refuzuri ale accesului, n
conformitate cu anexa XIII, pe baza
cunostintelor si a experientei acumulate in
cadrul MOU Paris.

Amendamentul

(17a) Articolul 26 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

wArticolul 26
Publicarea informatiilor

Publicarea informatiilor. Comisia face
publice si pastreaza pe un site internet
informatiile cu privire la inspectii, retineri
si refuzuri ale accesului, in conformitate cu
anexa XIII, pe baza cunostintelor si a
experientei acumulate in cadrul MOU
Paris. Informatiile care identifica o
anumitd navd sunt puse la dispozitia
publicului numai daca toate procedurile
Jjudiciare au fost incheiate si nu s-a
introdus o cale de atac.”

(02009L0016-20191221)

Amendamentul 33

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 22
Directiva 2009/16/CE

Articolul 35 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la [OP: a se introduce data: zece ani
de la data intrarii in vigoare a prezentei
directive de modificare] Comisia prezinta
Parlamentului European si Consiliului un
raport privind punerea in aplicare si
respectarea prezentei directive.

Amendamentul 34
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Amendamentul

Pana la [OP: a se introduce data: cinci ani
de la data intrarii in vigoare a prezentei
directive de modificare], Comisia prezintd
Parlamentului European si Consiliului un
raport privind punerea in aplicare si
respectarea prezentei directive. Comisia
stabileste, pe baza raportului, daca este
necesar sd prezinte o propunere
legislativa pentru modificarea prezentei
directive sau pentru alte acte juridice in
acest domeniu.
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Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 22
Directiva 2009/16/CE

Articolul 35 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 35

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 22
Directiva 2009/16/CE

Articolul 35 — paragraful 1 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 36

Propunere de directiva
Anexa I — partea I — litera g — punctul i
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Amendamentul

In orice caz, de indati ce OMI va fi
adoptat indicatorul de intensitate a
carbonului (CII), Comisia adoptd un act
delegat, in conformitate cu articolul 30b,
pentru a modifica anexa I si anexa II la
prezenta directivd, incluzdnd indicatorul
de intensitate a carbonului adoptat de
OMI printre parametrii de mediu utilizati
pentru a determina profilul de risc al unei
nave in temeiul prezentei directive.

Amendamentul

In termen de ... [a se introduce data, si
anume cinci ani de la data intrarii in
vigoare a prezentei directive de
modificare], Comisia prezinta
Parlamentului European si Consiliului
un raport privind progresele inregistrate
de statele membre in ratificarea
acordurilor internationale care contin
obligatii referitoare la pescuit, precum si o
evaluare a modului in care aceste
obligatii ar trebui transpuse in dreptul
Uniunii si, dupd caz, prezintd o propunere
legislativa in acest sens.
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Directiva 2009/16/CE
Anexa |

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Indicatorul de intensitate a eliminat
carbonului al navei: se considerd ca

navele din categoria D-E prezintd un risc

mai ridicat.

Amendamentul 37

Propunere de directiva

Anexa I — partea I — litera g — punctul iia (nou)
Directiva 2009/16/CE

Anexa I

Textul propus de Comisie Amendamentul

(iia) se considerd cd navele care nu
dispun de un inventar valabil al
substantelor periculoase, astfel cum se
precizeazd in Regulamentul (UE)

nr. 1257/2013 sau in Conventia de la
Hong Kong, prezintd un risc mai ridicat

Amendamentul 38

Propunere de directiva
Anexa II — tabel — punctul 8

Directiva 2009/16/CE
Anexa II
Textul propus de Comisie
8 Indicatorul de intensitate a D-E 1
carbonului
=
5
Amendamentul
8
eliminat
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Amendamentul 39

Propunere de directiva
Anexa II — tabel — punctul 9 a (nou)

Directiva 2009/16/CE
Anexa Il
Textul propus de Comisie
Amendamentul
9a se considerd cd navele care Nu exista 1
nu dispun de un inventar documente
labil al substantel valabile

periculoase, astfel cum se
precizeazd in Regulamentul
(UE) nr. 1257/2013 sau in
Conventia de la Hong Kong,
prezintd un risc mai ridicat

Amendamentul 40

Propunere de directiva
Anexa III — partea A — punctul 54 a (nou)

Directiva 2009/16/CE
Anexa I1I
Textul propus de Comisie Amendamentul

54a. inventarul valabil al substantelor
periculoase, astfel cum se precizeazd in
Regulamentul (UE) nr. 1257/2013 sau in
Conventia de la Hong Kong
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EXPUNERE DE MOTIVE

Raportoarea saluta prezentarea pachetului privind siguranta maritima si revizuirea Directivei
privind controlul statului portului. Dna Tax sprijind obiectivul general al acestei revizuiri, si
anume de a adapta legislatia UE la reglementarile internationale revizuite, asigurand in acelasi
timp conditii de concurenta echitabile si competitivitatea transportului maritim al UE.

Raportoarea si-a concentrat proiectul de raport asupra catorva elemente, care, in opinia sa,
necesitd unele ajustari.

1) O mai buna luare in considerare a Pactului verde european

Dna Tax considera ca controlul statului portului poate reduce cu succes emisiile de gaze cu
efect de serd in conformitate cu angajamentul UE de a atinge neutralitatea climatica, protejand
in acelasi timp competitivitatea sectorului si contribuind la incitarea navelor sa foloseasca
energia electrica de la mal sau orice alta tehnologie de economisire a energiei, ceea ce reduce
emisiile de gaze cu efect de sera si poluantii atmosferici in porturi.

Prin urmare, raportoarea salutd propunerea Comisiei de a face regimul de control mai adaptat
la prioritdtile climatice ale UE, tinand seama de deficientele de mediu identificate in timpul
inspectiilor statului portului si de indicele emisiilor de CO, al navei pentru a defini profilul de
risc al navei.

In raportul sau, raportoarea a insistat asupra contributiei pe care controlul statului portului o
poate aduce la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd, in conformitate cu angajamentul
UE de a atinge neutralitatea climatica. UE trebuie sa isi mentina rolul de lider in negocierile
privind reducerea emisiilor in cadrul OMI.

2) Introducerea controalelor voluntare ale statului portului asupra navelor de pescuit de peste
24 metri

Raportoarea sprijind aceastd introducere, care promoveaza respectarea standardelor
internationale, precum si elaborarea de orientdri pentru efectuarea inspectiilor de catre statul
portului pe navele de pescuit; acest lucru va contribui la imbunatatirea nivelului de siguranta
la bordul acestor nave, care se confrunta cu un nivel relativ ridicat de accidente.

Dna Tax considera ca astfel de controale ar trebui sa devina obligatorii de indata ce Acordul
de la Cape Town, care vizeaza Imbunatatirea activitatilor de pescuit, intrd 1n vigoare si
legislatia relevanta a UE este actualizata in consecinta.

3) Digitalizarea si certificatul electronic

Raportoarea saluta propunerea Comisiei de a Incuraja adoptarea si utilizarea acestor certificate
electronice incluzandu-le in profilul de risc al navelor. Utilizarea pe scara larga a certificatelor
digitale si conectarea bazei de date vor contribui la inspectii mai eficiente si mai specifice. In
general, automatizarea si digitalizarea detin un potential semnificativ de a contribui la
decarbonizare si la reducerea emisiilor si de a promova cooperarea intre partile interesate
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In raportul siu, raportoarea solicita investitii, cercetare si inovare in domeniul digitalizarii.
Dna Tax subliniaza cd aceasta evolutie va necesita noi competente din partea navigatorilor si
ca, prin urmare, acestia ar trebui sd beneficieze de o formare adecvata pentru a garanta
siguranta si eficienta operationald a navelor.

4) Bunastarea navigatorilor

Raportoarea considera cd controlul statului portului ar trebui sa recunoasca impactul negativ
pe care repausul insuficient il are asupra sigurantei navelor, a performantei in munca si a
sanatatii si sigurantei la locul de munca. Formarea ofiterilor PSC ar trebui sa puna un accent
mai mare pe respectarea bunastarii navigatorilor si a docherilor si a dreptului lor fundamental
la conditii decente de munca si de viata, in special prin verificarea sistematica a evidentei
orelor de lucru/de odihna.

Raportoarea sprijina, in acest sens, propunerea Comisiei de a dezvolta un program de
dezvoltare profesionald si de formare pentru inspectorii insarcinati cu controlul statului
portului, care va contribui, cu sprijinul si competentele EMSA, la o abordare eficienta si
armonizatd a controalelor efectuate de statul portului.

In cele din urma, raportoarea considera ci Comisia trebuie, nu mai tarziu de sapte ani de la data
intrdrii In vigoare a prezentei directive de modificare si, ulterior, o data la cinci ani, sd prezinte
Parlamentului European si Consiliului un raport privind punerea in aplicare si respectarea
prezentei directive.
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ANEXA: ENTITATILE SAU PERSOANELE
DE LA CARE RAPORTOAREA A PRIMIT CONTRIBUTII

Potrivit articolului 8 din anexa I la Regulamentul de procedura, raportoarea declara cd a primit
contributii de la urmatoarele entitati sau persoane pentru intocmirea raportului, Tnainte de
adoptarea acestuia in comisie:

Entitatea si/sau persoana
Asociatia Regala a Armatorilor Olandezi (KVNR)
Comisia Europeana
Asociatia Armatorilor din Comunitatea Europeana (ECSA)
Federatia Europeana a Lucratorilor din Transporturi (ETF)
Asociatia Internationald a Societédtilor de Clasificare (IACS)
Reprezentanta Permanentd a Tarilor de Jos
Federatia Europeana pentru Transport si Mediu
Consiliul mondial al navigatiei (World Shipping Council - WSC)
Agentia Uniunii Europene privind Drogurile (EUDA)
Agentia Europeana pentru Siguranta Maritima (EMSA)

Lista de mai sus este elaborata sub responsabilitatea exclusiva a raportoarei.
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29.11.2023

AVIZ AL COMISIEI PENTRU PESCUIT

destinat Comisiei pentru transport si turism

referitor la propunere de directivd a Parlamentului European si a Consiliului de modificare a
Directivei 2009/16/CE privind controlul statului portului
(COM(2023)0271 — C9-0191/2023 — 2023/0165(COD))

Raportoare pentru aviz: Izaskun Bilbao Barandica

JUSTIFICARE SUCCINTA

Navele de pescuit nu intrd in prezent sub incidenta Directivei privind controlul statului
portului, insa navelor de pescuit le revin din ce in ce mai multe obligatii internationale, iar
necesitatea de a exercita controlul statului portului asupra navelor de pescuit este tot mai
mare.

Comisia a observat ca cerintele actuale ale UE nu se aplica navelor de pescuit si ca
respectarea anumitor obligatii internationale aplicabile navelor de pescuit nu este controlata
de statul portului si nu este inspectatd in mod coordonat. Aceste obligatii internationale
vizeaza in principal navele de pescuit cu o lungime mai mare de 24 de metri.

Prin urmare, Comisia propune sa se includa navele de pescuit cu o lungime mai mare de 24 de
metri in domeniul de aplicare al directivei si ca statele membre sa poatd inspecta voluntar
aceste nave 1n cadrul controlului statului portului. Pentru aceste inspectii, Comisia propune sa
1 se confere competente de executare cu scopul de a defini modalitatile acestor regimuri
specifice de control al statului portului pentru navele de pescuit cu o lungime mai mare de 24
de metri.

Raportoarea considera cd sistemele voluntare ar trebui concepute de statele membre In stransa
cooperare intre ele si cu Comisia, pentru ca abordarea fatd de controale sa se fie armonizata.
Abordarea armonizatd este importantad pentru a asigura conditii de concurenta echitabile si
considera oportuna propunerea ca Comisia sa elaboreze modalitatile regimurilor specifice de
control al statului portului pentru navele de pescuit. Cu toate acestea, raportoarea considera ca
aceste modalitati reprezinta o parte posibil importantd a normelor privind controlul statului
portului, mai ales daca ne gandim ca normele referitoare la regimul normal de control al
statului portului sunt prevazute in actul de baza, si propune deci ca aceste modalitdti sa fie
stabilite sub forma de acte delegate.

Raportoarea considera cd este important ca mai multe state membre sa ratifice si sa
indeplineasca obligatiile internationale referitoare la navele de pescuit si la activitatile de
pescuit, astfel incat sa asigure standarde ridicate la nivel mondial si conditii de concurenta
echitabile pentru pescari. Raportoarea considera ca este esential ca aceste obligatii
internationale s fie indeplinite si controlate armonizat in UE, pentru a asigura conditii de
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concurenta echitabile pentru toti pescarii din UE. Prin urmare, raportoarea considera ca
Comisia ar trebui sa evalueze cum au avansat statele membre cu ratificarea si indeplinirea
acestor obligatii internationale si, dupd caz, sa prezinte propuneri legislative privind punerea
in aplicare armonizata si un control armonizat al masurilor.

AMENDAMENTE

Comisia pentru pescuit recomandd Comisiei pentru transport si turism, care este comisie
competentd, sa ia in considerare urmatoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5a) Pentru a crea conditii de

concurenta echitabile in intreaga Uniune,

este preferabil sd se transpund mai intdi
conventiile in domeniul pescuitului in
acquis-ul comunitar, cu scopul de a crea
un sistem armonizat de control
comunitar. Cu toate acestea, exista deja
state membre care au ratificat conventii
internationale precum C188 a OIM si
STCW-F, care au responsabilitatea de a
aplica mdasurile de control ale statului
portului.

Amendamentul 2

Propunere de directiva
Considerentul 5 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5b)  Este extrem de important ca statele

membre care nu au ratificat conventiile
internationale privind pescuitul, mai ales
C188 a OIM, STCW-F a OMI si Acordul
de la Cape Town al OIM, sd facdi acest
lucru cit mai curdnd posibil pentru a
evita riscul ca statele membre sa aplice
normele in mod diferit, iar Comisia ar
trebui sd incurajeze activ si sa asiste
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Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 5 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 4

Propunere de directiva
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Pe de alta parte, din cauza
modelelor de pescuit, nu toate statele
membre ale UE sunt vizitate de aceste nave
de pescuit mai mari. Prin urmare, se
propune un sistem voluntar pentru acele
state membre ale UE care doresc sa
efectueze astfel de inspectii, separat de
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statele membre la ratificarea conventiilor
internationale de interes. Pentru ca
indeplinirea acestor obligatii
internationale sa se faca armonizat,
aceste conventii ar trebui transpuse la
nivelul UE, cu scopul de a stabili apoi o
abordare armonizati a controlului acestor
obligatii, inclusiv sisteme armonizate de
inspectie a controlului si a asigurarii
respectarii dispozitiilor Conventiei nr.
188.

Amendamentul

(5¢) Comisia ar trebui sa evalueze si s
monitorizeze mai departe ratificarea
obligatiilor internationale referitoare la
activitatile de pescuit si, dupa caz, sd
prezinte o propunere legislativa privind
transpunerea armonizatd a acestor
obligatii internationale, in special in ceea
ce priveste Conventia STCW-F a OMI
privind un sistem armonizat de inspectie a
controlului si aplicarii dispozitiilor
Conventiei nr. 188, precum si masuri de
punere in aplicare referitoare la Directiva
(UE) 2017/159.

Amendamentul

(7) Pe de alta parte, din cauza
modelelor de pescuit, nu toate statele
membre ale UE sunt vizitate de aceste nave
de pescuit mai mari. In plus, in domeniul
pescuitului nu existd un cadru juridic
armonizat la nivelul UE in domenii
precum siguranta maritimd, constructia
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regimul actual de control al statului
portului, pentru a se asigura flexibilitatea si
a se respecta modul in care sunt elaborate
standardele in controlul statului portului.
Astfel, acest sistem de control de catre
statul portului al navelor de pescuit cu o
lungime mai mare de 24 de metri poate fi
dezvoltat iIn mod organic de catre statele
membre, MOU Paris si Comisie.

Amendamentul 5

Propunere de directiva
Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 6

Propunere de directiva
Considerentul 16 a (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1292550R0O.docx

navelor si conditiile de viata si de munca
la bord. Prin urmare, se propune un sistem
voluntar pentru acele state membre ale UE
care doresc sa efectueze astfel de inspectii,
separat de regimul actual de control al
statului portului, pentru a se asigura
flexibilitatea si a se respecta modul in care
sunt elaborate standardele in controlul
statului portului. Astfel, acest sistem de
control de catre statul portului al navelor de
pescuit cu o lungime mai mare de 24 de
metri poate fi dezvoltat in mod organic de
catre statele membre, MOU Paris si
Comisie. Normele privind controlul
statului portului elaborate trebuie sa fie
proportionale si nediscriminatorii. Statele
membre care efectueazd aceste inspectii
voluntare pot recurge la asistenta
financiara (FEAMPA) pentru a fi sigure
ca dispun de mijloace si resurse umane
suficiente in acest scop.

Amendamentul

(15a) Statele membre trebuie sa aplice
aceleasi criterii flotelor nationale si altor
pavilioane europene care fac escali in
porturile lor. Nu ar trebui sa apara
diferente in tratamentul aplicat navelor de
pescuit din UE si intre diferitele sisteme
nationale de control implementate.

Amendamentul

(16a) Pentru a stabili modalitdtile
regimului specific de control al statului
portului pentru navele de pescuit, ar
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Amendamentul 7

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera b

Directiva 2009/16/CE
Articolul 3 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

4a. Statele membre pot efectua
inspectii in cadrul controlului statului
portului asupra navelor de pescuit cu
lungimea totald mai mare de 24 de metri.
Comisia adopta acte de punere in aplicare
prin care se stabilesc modalitatile unui
astfel de regim specific de control al
statului portului pentru navele de pescuit
cu lungimea totala mai mare de 24 de
metri. Aceste acte de punere in aplicare se
adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 31
alineatul (2).

Amendamentul 8

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19
Directiva 2009/16/CE

Articolul 30 a — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 30b,
sa modifice articolul 2 punctul I pentru a
modifica lista conventiilor prevazute la
articolul 2 punctul 1 Tn urma adoptarii prin
MOU Paris a unor astfel de conventii ca
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trebui sa se confere competente delegate
Comisiei. In exercitarea competentelor
sale delegate, Comisia tine seama de
necesitatea de a asigura conditii de
concurenta echitabile intre statele
membre si flote din perspectiva normelor
de control ale statului portului si
armonizarea normelor la nivelul UE.

Amendamentul

4a. Statele membre pot efectua
inspectii in cadrul controlului statului
portului asupra navelor de pescuit cu
lungimea totald mai mare de 24 de metri.
Comisia adopta acte delegate prin care se
stabilesc modalitdtile unui astfel de regim
specific de control al statului portului
pentru navele de pescuit cu lungimea totala
mai mare de 24 de metri. Aceste acte
delegate se adopta in conformitate cu
articolul 30b.

Amendamentul

In conformitate cu articolul 30b, Comisia
este imputernicitd sa adopte acte delegate
pentru a modifica lista conventiilor
prevazute la articolul 2 punctul 1 in urma
adoptarii prin MOU Paris a unor astfel de
conventii ca instrumente relevante si sa
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instrumente relevante si sa modifice anexa
VI in vederea completarii si/sau
actualizarii listei de proceduri si orientari
referitoare la controlul statului portului
adoptate prin MOU Paris care figureazd
in anexa respectivd.

Amendamentul 9

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19 a (nou)
Directiva 2009/16/CE

Articolul 30 b — alineatul 5

Textul in vigoare

5. Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 30a intra in vigoare numai in
cazul 1n care nu a fost exprimata nicio
obiectie din partea Parlamentului European
sau a Consiliului in termen de doua luni de
la notificarea actului respectiv
Parlamentului European si Consiliului sau
daca, inainte de expirarea acestui termen,
atat Parlamentul European cat si Consiliul
informeaza Comisia cu privire la faptul ca
nu vor formula obiectii. Respectivul
termen se prelungeste cu doua luni la
initiativa Parlamentului European sau a
Consiliului.

Amendamentul 10

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 22
Directiva 2009/16/CE

Articolul 35 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie
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completeze si/sau sd actualizeze lista de
proceduri si orientari referitoare la
controlul statului portului prezentate in
anexa V1, in urma adoptdarii acestora in
cadrul MOU Paris.

Amendamentul

(19a) La articolul 30b, alineatul (5) se
inlocuieste cu urmatorul text:

»d. Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 3 alineatul (4a) si al articolului
30a intra Tn vigoare numai in cazul in care
nu a fost exprimata nicio obiectie din
partea Parlamentului European sau a
Consiliului in termen de doua luni de la
notificarea actului respectiv Parlamentului
European si Consiliului sau daca, inainte
de expirarea acestui termen, atat
Parlamentul European cat si Consiliul
informeaza Comisia cu privire la faptul ca
nu vor formula obiectii. Respectivul
termen se prelungeste cu doua luni la
initiativa Parlamentului European sau a
Consiliului.”

Amendamentul
Comisia prezinta panad la [OP: a se

introduce data: cinci ani de la data
intrarii in vigoare a prezentei directive de
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modificare] Parlamentului European si
Consiliului un raport privind progresele
inregistrate de statele membre in
ratificarea obligatiilor internationale
referitoare la pescuit, precum si o
evaluare a modului in care aceste
obligatii ar trebui transpuse la nivelul UE
si, dupa caz, prezintd o propunere
legislativa in acest sens.
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ANEXA: ENTITATILE SAU PERSOANELE
DE LA CARE RAPORTOAREA PENTRU AVIZ A PRIMIT CONTRIBUTII

Potrivit articolului 8 din anexa I la Regulamentul de procedura, raportoarea declara ca a primit
contributii de la urmatoarele entititi sau persoane pentru intocmirea avizului, inainte de
adoptarea acestuia in comisie:

Entitatea si/sau persoana

Comisia Europeana
Europeche
Federatia Europeana a Lucratorilor din Transporturi

Lista de mai sus este elaborata sub responsabilitatea exclusiva a raportoarei.
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PROCEDURA COMISIEI SESIZATE PENTRU AVIZ

Titlu Modificarea Directivei 2009/16/CE privind controlul statului portului
Referinte COM(2023)0271 — C9-0191/2023 — 2023/0165(COD)
Comisie competenta TRAN
Data anuntului in plen 10.7.2023
Aviz emis de caitre PECH
Data anuntului in plen 10.7.2023

Raportoare pentru aviz

Izaskun Bilbao Barandica

Data numirii 18.7.2023
Examinare in comisie 9.10.2023
Data adoptarii 29.11.2023
Rezultatul votului final +: 23
— 0
0: 1

Membri titulari prezenti la votul final

Clara Aguilera, Jodo Albuquerque, Pietro Bartolo, Izaskun Bilbao
Barandica, Isabel Carvalhais, Maria da Graga Carvalho, Asger
Christensen, Rosa D’ Amato, Francisco Guerreiro, Anja Haga, Niclas
Herbst, Ladislav II¢i¢, France Jamet, Predrag Fred Mati¢, Francisco
José Millan Mon, Ana Miranda, Jodo Pimenta Lopes, Caroline Roose,
Bert-Jan Ruissen, Marc Tarabella, Theodoros Zagorakis

Membri supleanti prezenti la votul final

Gabriel Mato

Membri supleanti [articolul 209 alineatul
(7)] prezenti la votul final

Erik Poulsen, Anne Sander
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_ VOT FINAL PRIN APEL NOMINAL
IN COMISIA SESIZATA PENTRU AVIZ

23 +
ECR Ladislav I1¢i¢, Bert-Jan Ruissen
NI Marc Tarabella
PPE Maria da Graga Carvalho, Anja Haga, Niclas Herbst, Gabriel Mato, Francisco José Millan Mon, Anne Sander,
Theodoros Zagorakis
Renew Izaskun Bilbao Barandica, Asger Christensen, Erik Poulsen
S&D Clara Aguilera, Jodo Albuquerque, Pietro Bartolo, Isabel Carvalhais, Predrag Fred Mati¢
The Left Jodo Pimenta Lopes
Verts/ALE Rosa D'Amato, Francisco Guerreiro, Ana Miranda, Caroline Roose
0 -
1 0
ID France Jamet
Legenda simbolurilor utilizate:
+ @ pentru
- : impotriva
0 : abtineri
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PROCEDURA COMISIEI COMPETENTE

Titlu Modificarea Directivei 2009/16/CE privind controlul statului portului
Referinte COM(2023)0271 — C9-0191/2023 — 2023/0165(COD)
Data prezentirii in PE 1.6.2023
Comisie competenta TRAN
Data anuntului in plen 10.7.2023
Comisii sesizate pentru aviz BUDG EMPL ENVI PECH
Data anuntului in plen 10.7.2023 10.7.2023 10.7.2023 10.7.2023
Avize care nu au fost emise BUDG EMPL ENVI
Data deciziei 28.6.2023 29.6.2023 17.7.2023
Raportoare Vera Tax
Data numirii 13.7.2023
Examinare in comisie 9.10.2023
Data adoptarii 7.12.2023
Rezultatul votului final +: 34
— 1
0: 4

Membri titulari prezenti la votul final

José Ramon Bauza Diaz, Izaskun Bilbao Barandica, Karolin
Braunsberger-Reinhold, Marco Campomenosi, Jakop G. Dalunde,
Karima Delli, Mario Furore, Isabel Garcia Mufioz, Jens Gieseke,
Bogustaw Liberadzki, Peter Lundgren, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Tilly Metz, Claudia Monteiro de Aguiar, Caroline
Nagtegaal, Tomasz Piotr Porgba, Bergur Lekke Rasmussen, Dominique
Riquet, Thomas Rudner, Vera Tax, Barbara Thaler, Istvan Ujhelyi,
Achille Variati, Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Lucia Vuolo, Kosma
Ztotowski

Membri supleanti prezenti la votul final

Tom Berendsen, Sara Cerdas, Maria Grapini, Ondfej Kovarik, Ljudmila
Novak, Dorien Rookmaker, Nicolae Stefanuta, Kathleen Van Brempt

Membri supleanti [articolul 209 alineatul
(7)] prezenti la votul final

Andreas Gliick, Erik Marquardt, Andzelika Anna Mozdzanowska,
Wolfram Pirchner, Eugen Tomac

Data depunerii

8.12.2023
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VOT FINAL PRIN APEL NOMINAL
IN COMISIA COMPETENTA

34 -+
D Marco Campomenosi
NI Mario Furore
PPE Tom Berendsen, Karolin Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Claudia
Monteiro de Aguiar, Ljudmila Novak, Wolfram Pirchner, Barbara Thaler, Eugen Tomac, Elissavet
Vozemberg-Vrionidi, Lucia Vuolo
Renew José Ramon Bauza Diaz, zaskun Bilbao Barandica, Andreas Gliick, Ondiej Kovatik, Caroline Nagtegaal,
Bergur Lokke Rasmussen, Dominique Riquet
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Verts/ALE Jakop G. Dalunde, Karima Delli, Erik Marquardt, Tilly Metz, Nicolae Stefanuta
1 -
ECR Dorien Rookmaker
4 0
ECR Peter Lundgren, Andzelika Anna Mozdzanowska, Tomasz Piotr Por¢ba, Kosma Ztotowski
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