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Whiosek dotyczacy dyrektywy

POPRAWKI PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO*

do wniosku Komisji

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2024/...

Z dnia ...

zmieniajaca dyrektywe 2009/18/WE ustanawiajaca podstawowe zasady regulujace
dochodzenia w sprawach wypadkéw w sektorze transportu morskiego i uchylajqca

rozporzqdzenie Komisji (UE) nr 1286/2011

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 100 ust.
2,

uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskie;,

* Poprawki: tekst nowy lub zmieniony zostat zaznaczony kursywa i wyttluszczonym drukiem;
symbol I sygnalizuje skreslenia.
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po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,
po konsultacji 7 Komitetem Regionéw I ,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza?,

! Dz.U. C, C/2023/875, 8.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/875/0j.
Stanowisko Parlamentu Europejskiego z ... (dotychczas nieopublikowane w
Dzienniku Urzgdowym) i decyzja Rady z ....
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(M

2

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/18/WE? ustanawia podstawowe
zasady regulujace dochodzenia w sprawach wypadkéw w sektorze transportu
morskiego i przewiduje system dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu
(zwanych dalej ,,dochodzeniami w sprawie bezpieczenstwa”). Dochodzenia

w sprawie wypadkow morskich objetych zakresem tej dyrektywy prowadzone sg
przez niezalezne organy dochodzeniowe utworzone w panstwach cztonkowskich

w celu poprawy bezpieczenstwa morskiego, a takze ochrony srodowiska morskiego,
tak by wyciggaé wnioski z przeszlosci i w ten sposob zapobiegac wypadkom i

incydentom w przysztosci.

Od czasu wejscia w zycie dyrektywy 2009/18/WE nastapily zmiany
w mi¢dzynarodowym otoczeniu regulacyjnym oraz postep technologiczny. Nalezy
wzig¢ pod uwage te zmiany 1 postep, a takze doswiadczenie zdobyte w trakcie

wykonywania tej dyrektywy.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/18/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
ustanawiajaca podstawowe zasady regulujace dochodzenia w sprawach wypadkow
w sektorze transportu morskiego i zmieniajgca dyrektywe Rady 1999/35/WE oraz
dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 131 z 28.5.2009,
s. 114).
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3) W zwigzku 7 tym Unia, zgodnie ze swoimi miedzynarodowymi zobowigzaniami
dotyczgcymi ochrony srodowiska morskiego, powinna nadal odgrywaé wiodgcqg
role w tym sektorze regulowanym zaréowno na szczeblu europejskim, jak i

miedzynarodowym.

4) Dyrektywa 2009/18/WE odnosi si¢ do szeregu tekstow prawnych przyjetych przez
Miedzynarodowa Organizacje Morska (IMO), ktore zostaly uchylone lub zmienione
od czasu jej wejscia w zycie. Dyrektywa ta odnosi si¢, migdzy innymi, do kodeksu
dochodzen w sprawach wypadkow i incydentow morskich IMO przyjetego rezolucja
IMO A.849(20) z 27 listopada 1997 r., ktéry zostat uchylony przez kodeks
miedzynarodowych norm 1 zalecanych praktyk w zakresie dochodzen w sprawie
bezpieczenstwa przy wypadkach lub incydentach morskich przyjety rezolucjg IMO
MSC.255(84) z 16 maja 2008 r. (zwany dalej ,,kodeksem dochodzen w sprawach
wypadkow IMO”) oraz do Wytycznych dotyczacych pomocy inspektorom we
wdrazaniu kodeksu dochodzen w sprawach wypadkow, przyjetych rezolucja IMO
A.1075(28) z 4 grudnia 2013 r. (zwanych dalej ,, Wytycznymi IMO dotyczacymi

pomocy inspektorom we wdrazaniu kodeksu dochodzen w sprawach wypadkow™).
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(6)

(7

Kodeksem dochodzen w sprawach wypadkéw IMO wprowadzono nowe definicje,
takie jak definicja terminu ,,organ ds. dochodzefn w sprawie bezpieczenstwa na
morzu”, natomiast inne poj¢cia, takie jak ,,powazny wypadek”, zostaty usunigte.

Zmiany te nalezy uwzgledni¢ w dyrektywie 2009/18/WE.

Dyrektywa 2009/18/WE odnosi si¢ rowniez do okolnika IMO MSC/MEPC. 3/Cire.3
z 18 grudnia 2008 . pt. ,,Reports on Marine Casualties and Incidents. Revised
Harmonized Reporting Procedures” [,,Sprawozdania z wypadkow i incydentow
morskich. Zmienione zharmonizowane procedury sprawozdawcze’], ktory zostat

zastgpiony okolnikiem IMO MSC-MEPC. I 3/circ.4/rev.1 z 18 listopada 2014 r.

Wytyczne IMO dotyczace pomocy inspektorom we wdrazaniu kodeksu dochodzen
w sprawach wypadkow zawieraja praktyczne porady na temat systematycznego
prowadzenia dochodzen w sprawach wypadkéw i1 incydentow morskich oraz
umozliwiajg opracowanie skutecznych analiz i dziatan zapobiegawczych. Wytyczne
te zastepujg wspolng metodologie okreslong w rozporzgdzeniu Komisji (UE)

nr 1286/2011°. W zwigzku 7 tym naleZy je uwzgledni¢ w dyrektywie 2009/18/WE, a
rozporzgdzenie (UE) nr 1286/2011 uchylié.
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®)

9

Statki rybackie o dtugosci ponizej 15 metrow sg obecnie wylaczone z zakresu
stosowania dyrektywy 2009/18/EC. W zwiazku z tym prowadzenie dochodzen w
sprawie bezpieczenstwa w odniesieniu do takich statkéw rybackich nie jest ani
systematyczne, ani zharmonizowane. Takie statki sg bardziej podatne na
wywrocenie 1 stosunkowo czesto dochodzi do wypadania cztonkow ich zalogi za
burte. W zwigzku z tym, aby zapewni¢ ochrong tych statkow rybackich, ich zatogi
1 Srodowiska, nalezy przewidzie¢ wstepng ocene bardzo powaznych wypadkow
morskich z udziatem takich statkdw rybackich w celu ustalenia, czy organy maja
wszcza¢ dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa, uwzgledniajgc miedzy innymi
dostepne dowody, a takze prawdopodobienstwo, ;e wyniki dochodzenia w sprawie
bezpieczenstwa przyczyniq si¢ do zapobiegania wypadkom i incydentom morskim
w przyszlosci. Oczekuje sig, Ze Srodek ten bedzie mial znaczny pozytywny wplyw pod
wzgledem liczby osob uratowanych na morzu i uniknietych obrazen, a w

szczegolnosci ochroni Zycie i zdrowie europejskich rybakow.

Dyrektywa 2009/18/WE nie uniemoZliwia panstwom czlonkowskim ustanawiania
krajowych przepisow w celu prowadzenia dochodzen w sprawie wypadkow lub
incydentow morskich, ktore dotyczq wszelkiego rodzaju statkow przewoZgcych nie

wiecej niz 12 pasaZerow lub realizujgcych inne cele handlowe.
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(10) Niektore definicje podane w dyrektywie 2009/18/WE sg niejasne. Nalezy
wprowadzié definicje dtugos$ci statku rybackiego, w szczegdlnosci w przypadku
rozrdznienia podejscia i obowiazkdéw organdw ds. dochodzen w sprawie
bezpieczenstwa na morzu (zwanych dalej ,,organami ds. dochodzen’) w zaleznosci

od dhugosci statku rybackiego.

(11) W kodeksie dochodzen w sprawach wypadkéw IMO jest mowa o wydarzeniu lub
ciggu wydarzen, ktore miaty miejsce ,,bezposrednio w zwigzku z eksploatacja
statku”. Pojecie to powoduje znaczne rozbieznosci i nalezy je sprecyzowac.
Rozbieznosci te majg wptyw na dziatania organdw ds. dochodzen, w szczegdlnosci
w odniesieniu do wypadkow w portach, mozliwosci prowadzenia wspdlnych
dochodzen w sprawie bezpieczenstwa oraz gromadzenia danych na temat wypadkow

1 dochodzen.

(12) Kodeks dochodzen w sprawach wypadkow IMO stanowi, ze w przypadku bardzo
powaznego wypadku morskiego nalezy przeprowadzi¢ dochodzenie w sprawie
bezpieczenstwa na morzu. Nie istnieja jednak wytyczne dotyczace okresu, w ktorym
musi nastgpi¢ $mieré w nastgpstwie wypadku, aby wypadek ten zostal uznany za
bardzo powazny wypadek morski, w sprawie ktorego nalezy przeprowadzié

dochodzenie. Nalezy zatem okresli¢ takie wytyczne w dyrektywie 2009/18/WE.
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(13)

(14)

(15)

Organy ds. dochodzen powinny dolozydé wszelkich staran, aby sprawozdania 7
wypadkow i zalecenia zostaly udostepnione zainteresowanym, w tym ofiarom i ich

rodzinom, przed podaniem ich do wiadomosci publicznej.

Biorgc pod uwage, e w dochodzeniu w sprawie bezpieczenstwa istotne jest branie
pod uwage czynnika ludzkiego, w dochodzeniach tych naleZy odpowiednio
uwzgledni¢ warunki pracy i 7ycia na poktadzie oraz ewentualng role, jakq odegraly
one w wypadku lub incydencie morskim, w sprawie ktorego prowadzi sie

dochodzenie.

Personel 1 zasoby operacyjne bedace do dyspozycji organdéw panstw cztonkowskich
ds. dochodzen znacznie si¢ r6znig, co powoduje nieskuteczne i niespdjne sktadanie
sprawozdan 1 prowadzenie dochodzen w sprawie wypadkow morskich. W zwigzku
z tym Komisja, korzystajac ze wsparcia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Morskiego (EMSA), powinna zapewni¢ wysoce wyspecjalizowane wsparcie
analityczne na potrzeby indywidualnych dochodzen w sprawie bezpieczenstwa
(umiejetnosci migkkie), a takze narzedzia i urzadzenia analityczne (sprzet). Ponadto
naleiy nadal zachecaé do wspolpracy i wzajemnej pomocy miedzy panstwami
czlonkowskimi w zakresie dochodzen w sprawie bezpieczenstwa oraz wspierac te
wspolprace i pomoc, zwlaszcza w swietle nowych wyzwan w zakresie
bezpieczenstwa morskiego zwigzanych z kwestiami srodowiskowymi, spolecznymi,

a takze dotyczgcymi zdrowia publicznego i pracy.
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(16) EMSA powinna w zwigzku z tym organizowac regularne szkolenia w zakresie
konkretnych technik oraz nowych osiggnigc i technologii, ktore moglyby by¢
przydatne przy prowadzeniu dochodzeh w sprawie bezpieczenstwa w przysztosci.
Takie szkolenia powinny koncentrowac si¢ miedzy innymi na paliwach
odnawialnych 1 niskoemisyjnych, ktore sg szczegolnie istotne w §wietle pakietu
,Gotowi na 55” oraz automatyzacji, a takze na ogolnych przepisach dotyczacych
ochrony danych zawartych w rozporzadzeniu (UE) 2016/679 Parlamentu
Europejskiego i Rady>. Przyczyni si¢ to poprawy bezpieczenstwa na poktadzie tych
statkow, a takze do poprawy stanu zdrowia i bezpieczenstwa pracujgcych na nich

marynarzy i rybakow.

(17) W kazdych okolicznosciach zapewnié¢ naleiy niezaleznosé dochodzen w sprawie
bezpieczenstwa, a wszystkie osoby zaangazowane w te dochodzenia, w tym
przedsiebiorstwa, instytucje lub agencje — czy to publiczne, czy prywatne — powinny

by¢ wolne od wszelkich konfliktow interesow.

(18) Panstwa cztonkowskie powinny wspolpracowad, aby dopilnowad, by dochodzenia w
sprawie bezpieczenstwa byly prowadzone spdjnie oraz aby pomagac organom ds.
dochodzen w poprawie i zwigkszaniu ich zdolnosci w zakresie prowadzenia

dochodzen w sprawie bezpieczenstwa. I

3 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia
2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych
osobowych 1 w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia
dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119
z4.5.2016,s. 1).

AM\1299750PL.docx 9/47 PE760.522v01-00

PL PL



(19) W celu dostosowania dyrektywy 2009/18/WE do rozwoju miedzynarodowego prawa
morskiego zwigzanego z dochodzeniami w sprawach wypadkow w sektorze
transportu morskiego oraz w celu ulatwienia gromadzenia, wymiany i
przekazywania wiedzy naleiy przekazaé Komisji uprawnienia do przyjmowania
aktow zgodnie 7 art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w
odniesieniu do zmiany zalgcznikow do niniejszej dyrektywy. Szczegolnie wazne jest,
aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w
tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z
zasadami okreslonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym 7 dnia 13 kwietnia
2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa®. W konsultacjach tych powinny byé
w szczegolnosci wykorzystywane ramy stalej wspolpracy ustanowione dyrektywq
2009/18/WE. W szczegdlnosci, aby zapewnié Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie udzial na rownych zasadach w przygotowaniu aktow delegowanych,
instytucje te otrzymujq wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw
czlonkowskich, a eksperci tych instytucji mogq systematycznie braé udzial w
posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujgcych sie przygotowaniem aktow

delegowanych.

0 Dz.U. L 123 7 12.5.2016, s. 1.
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(20)

e2y)

(22)

W zwigzku z pelnym cyklem wizyt I w panstwach cztonkowskich
przeprowadzanych przez EMSA w celu monitorowania wykonywania niniejszej
dyrektywy Komisja powinna dokona¢ oceny wykonywania niniejszej dyrektywy nie
pozniej niz pigé lat po dacie transpozycji niniejszej dyrektywy zmieniajgcej

1 przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie sprawozdanie z tej oceny.
Panstwa cztonkowskie powinny wspotpracowa¢ z Komisjg w celu gromadzenia

wszystkich informacji niezbednych do przeprowadzenia takiej oceny.

Poniewaz panstwa czlonkowskie nie mogq osiggngcé¢ w wystarczajgcej mierze celow
niniejszej dyrektywy, a mianowicie ustanowienia przepisow dotyczgcych dochodzen
w sprawie wypadkow w sektorze transportu morskiego w celu poprawy
bezpieczenstwa morskiego i ochrony srodowiska morskiego, natomiast ze wzgledu
na rozmiary i skutki dzialan mozliwe jest ich lepsze osiggniecie na poziomie Unii,
moZze ona podjqg¢ dzialania zgodnie 7 zasadg pomocniczosci okreslong w art. 5
Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie 7 zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym
artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggniecia

tych celow.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2009/18/WE,

PRZYJMUIJA NINIEJSZA DYREKTYWE:
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Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 2009/18/WE

W dyrektywie 2009/18/WE wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) art. 1 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Poniewaz celem dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu (zwanych
dalej »dochodzeniami w sprawie bezpieczenstwa«) prowadzonych na
podstawie niniejszej dyrektywy nie jest okreslenie odpowiedzialnosci ani
przypisywanie winy, na podstawie ustalen z tych dochodzen nie mozna
przypisywad winy ani okreslaé odpowiedzialnosci. Panstwa cztonkowskie
zapewniaja, aby oerganom ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu
(zwanym dalej »organami ds. dochodzen«) nie uniemozliwiano ani nie
utrudniano petnego zglaszania przyczyn wypadku lub incydentu morskiego

’,
L)

2) w art. 2 ust. 2 uchyla sig¢ lit. d);
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3) art. 3 otrzymuje brzmienie:

Artykut 3

Definicje
Do celow niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1)  »kodeks dochodzen w sprawach wypadkéw IMO« oznacza Kodeks
miedzynarodowych norm 1 zalecanych praktyk w zakresie dochodzen
w sprawie bezpieczenstwa przy wypadkach lub incydentach morskich,
stanowiacy zalacznik do rezolucji IMO MSC.255(84) przyjetej przez Komitet

Bezpieczenstwa Morskiego IMO 16 maja 2008 r., w aktualnym brzmieniu;

2)  »wytyczne IMO dotyczace pomocy inspektorom we wdrazaniu kodeksu
dochodzen w sprawach wypadkdéw« oznaczaja wytyczne stanowigce zalacznik
do rezolucji IMO A.1075(28) przyjetej przez Zgromadzenie IMO 4 grudnia

2013 r., w aktualnym brzmieniu;
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3)  Nastepujace terminy majg znaczenie zgodne z definicjami podanymi

w kodeksie dochodzen w sprawach wypadkow IMO:

a)  »wypadek morski«;

b)  »bardzo powazny wypadek morski«;

c) »incydent morski«;

d) »dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa na morzu;

e) »organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu;

f)  »panstwo prowadzace dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa na

MOrzZu«;
g)  »panstwo zywotnie zainteresowane«;
h)  »powaznie ranny«;

4)  »Wytyczne IMO w zakresie sprawiedliwego traktowania marynarzy w sytuacji
wypadku morskiego« oznaczaja wytyczne stanowigce zalgcznik do rezolucji
IMO LEG.3(91) przyjetej przez komitet prawny IMO 27 kwietnia 2006 r. I A4
wersji zatwierdzonej przez organ zarzadzajacy Migdzynarodowej Organizacji

Pracy na 296. sesji w dniach 12—16 czerwca 2006 r., w aktualnym brzmieniu;

AM\1299750PL.docx 14/47 PE760.522v01-00

PL PL



PL

5)

6)

7)

8)

wstatek pasazerski fypu ro-ro« oznacza statek pasazerski typu ro-ro
zdefiniowany w art. 2 pkt 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2017/2110%;

»szybka jednostka pasazerska« oznacza szybka jednostke pasazerska

zdefiniowang w art. 2 pkt 2 dyrektywy (UE) 2017/2110;

wrejestrator danych z podrozy« (zwany dalej »VDR«) oznacza rejestrator
danych z podr6zy zdefiniowany w pkt 4.1 zalacznika do rezolucji
MSC.333(90) Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego IMO z 22 maja 2012 r., w
jego aktualnej wersji, uzupelnionej odpowiednimi standardami wykonywania
badan IMO majgcymi zastosowanie w dniu zainstalowania tego VDR na

pokladzie, bez uszczerbku dla prawa Unii,

»uproszczony rejestrator danych z podrozy« (zwany dalej »S-VDR«) oznacza
uproszczony rejestrator danych z podrozy zdefiniowany w pkt 4.1 zatacznika
do rezolucji IMO MSC.163(78) Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego IMO z
17 maja 2004 r., w jego aktualnej wersji, uzupetnionej odpowiednimi
standardami wykonywania badan IMO majgcymi zastosowanie w dniu

zainstalowania tego S-VDR na pokladzie, bez uszczerbku dla prawa Unii,
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9) »zalecenia dotyczace bezpieczenstwa« oznaczajg propozycje wystosowane,

w tym réwniez do celow rejestracji i kontroli:

a)  przez organ ds. dochodzen panstwa prowadzacego dochodzenie
w sprawie bezpieczenstwa lub kierujacego takim dochodzeniem,

w oparciu o informacje uzyskane w tym postepowaniu; lub

b)  w stosownych przypadkach przez Komisje stanowigcg na podstawie
analizy danych zbiorczych oraz wynikdéw przeprowadzonych dochodzen

w sprawie bezpieczenstwa;

10) »dhugos¢ statku rybackiego« oznacza dtugos¢ statku rybackiego w rozumieniu

art. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/1130™;

11) »uraz $miertelny« oznacza uraz doznany przez osobg¢ uczestniczaca
w wypadku, ktorego skutkiem jest Smier¢ osoby w ciggu 30 dni od dnia

wypadku, jezZeli informacje na ten temat sq dostepne.
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Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15
listopada 2017 r. w sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej
eksploatacji statkdw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek
pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej oraz zmieniajgca
dyrektywe 2009/16/WE 1 uchylajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE
(Dz.U.L 315230.11.2017, s. 61).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/1130
z dnia 14 czerwca 2017 r. okreslajgce parametry statkow rybackich

(Dz.U.L 169 z 30.6.2017, s. 1).”;

4) w art. 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) ust. 1

»a)

AM\1299750PL.docx

lit. a) otrzymuje brzmienie:

byty niezalezne od dochodzen w sprawach karnych lub prowadzonych
rownolegle innych dochodzen w sprawie bezpieczenstwa w celu
ustalenia odpowiedzialnosci lub przypisania winy oraz aby organy ds.
dochodzen mogly sktadaé sprawozdania z wynikow dochodzenia

w sprawie bezpieczenstwa bez polecen lub ingerencji ze strony

jakichkolwiek osob, organizacji lub stron, na ktére wynik ten moze miec

wplyw;”;
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b)  ust. 2 lit. b) otrzymuje brzmienie:

»b) koordynacje dziatan ich odpowiednich organéow ds. dochodzen
w zakresie koniecznym do realizacji celu niniejszej dyrektywy.”;
5) Artykuty 5 1 6 otrzymuja brzmienie:
LHArtykut 5

Obowigzek przeprowadzenia dochodzenia

1.  Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia przeprowadzenie dochodzenia
w sprawie bezpieczenstwa przez organ ds. dochodzen, o ktérym mowa w art. 8§,

w przypadku kazdego bardzo powaznego wypadku morskiego:

a)  w ktorym uczestniczyt statek podnoszacy jego bandere, niezaleznie od

miejsca wypadku;

b)  ktory nastapit na jego morzu terytorialnym lub wodach wewnetrznych,
zgodnie z ich definicjg zawarta w UNCLOS, niezaleznie od bandery

statku lub statkodw uczestniczacych w wypadku; lub

c) ktoéry dotyczy zywotnego interesu panstwa cztonkowskiego, niezaleznie
od miejsca wypadku oraz bandery statku lub statkéw uczestniczacych

w zdarzeniu.
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W przypadku statku rybackiego o dlugosci ponizej 15 metrow organ ds.
dochodzen przeprowadza niezwlocznie i nie pozniej ni; w terminie dwoch
miesigcy od dnia bardzo powainego wypadku morskiego, o ktérym mowa w
ust. 1 niniejszego artykutu, wstepna oceng w celu ustalenia, czy nalezy
przeprowadzi¢ dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa. W przypadku gdy
organ ds. dochodzen postanawia nie wszczyna¢ dochodzenia w sprawie
bezpieczenstwa, niezwlocznie i nie pozniej niz w terminie dwoch miesigcy od
dnia bardzo powaznego wypadku morskiego odnotowuje si¢ przyczyny tej

decyzji oraz dokonuje si¢ powiadomienia zgodnie z art. 17 ust. 3.

Podejmujac decyzje o koniecznosci wszczgcia dochodzenia w sprawie
bezpieczenstwa zgodnie z ust. 2, organ ds. dochodzen uwzglednia dostgpne
dowody, a takze prawdopodobienstwo, ze wyniki dochodzenia w sprawie
bezpieczenstwa przyczynig si¢ do zapobiegania wypadkom 1 incydentom
morskim w przysztosci.

W przypadku kazdego wypadku lub incydentu morskiego nieobjetego ust. 1, 2

lub 3 organ ds. dochodzen podejmuje decyzje o wszczynaniu badz tez o

niewszczynaniu dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa.
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Zakres prowadzenia dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa i praktyczne
przygotowania do niego okresla organ ds. dochodzen panstwa cztonkowskiego
kierujacego dochodzeniem we wspotpracy z odpowiednimi organami innych
zywotnie zainteresowanych panstw, w taki sposob, jaki organ ds. dochodzen
panstwa czlonkowskiego kierujgcego dochodzeniem uznal za najbardziej
sprzyjajacy realizacji celu niniejszej dyrektywy i z zamiarem zapobiezenia

wypadkom i incydentom morskim w przysztosci.

Prowadzac dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa, organ ds. dochodzen
przestrzega wytycznych IMO dotyczacych pomocy inspektorom we wdrazaniu
kodeksu dochodzen w sprawach wypadkow. Inspektorzy moga odstapi¢ od
tych wytycznych, jesli w ich opinii opartej na wiedzy zawodowej mozna to
uzasadni¢ jako niezbgdne do osiggniecia celow dochodzenia w sprawie
bezpieczenstwa. Komisja moze przyjqé zalecenia dotyczgce wdrazania tych
wytycznych, biorgc pod uwage wszelkie wlasciwe wnioski wynikajace z
dochodzen w sprawie bezpieczenstwa i po konsultacji 7 organami ds.

dochodzen w kontekscie ram statej wspolpracy okreslonych w art. 10.
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7.  Podejmujac decyzje, czy wypadek lub incydent morski, do ktérego doszto przy
burcie, podczas zacumowania lub w doku, z udzialem pracownikow
zatrudnionych na ladzie lub w porcie, miat miejsce »bezposrednio w zwigzku
z eksploatacja statku« i dlatego podlega dochodzeniu w sprawie
bezpieczenstwa, panstwa cztonkowskie zgodnie ze swoim prawem krajowym
zwracajq szczegolng uwage na wptyw konstrukeji statku, jego wyposazenia,
procedur, zatogi i zarzadzania statkiem na podejmowane dziatanie i ich

znaczenie dla podejmowanego dzialania.

8.  Dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa rozpoczyna si¢ niezwtocznie po
wystgpieniu wypadku lub incydentu morskiego, a w kazdym razie nie pozniej

niz dwa miesigce po jego wystapieniu.

9.  Zgodnie 7 prawem krajowym, jezeli w toku dochodzenia w sprawie
bezpieczenstwa zostanie stwierdzone lub jezeli bedzie istniato podejrzenie, Ze
popelniono przestgpstwo na podstawie art. 3, 3a, 3b lub 3¢ Konwencji IMO
w sprawie przeciwdziatania bezprawnym czynom przeciwko bezpieczenstwu
zeglugi morskiej z 10 marca 1988 r. w aktualnym brzmieniu, organ ds.
dochodzen niezwtocznie informuje o tym organy bezpieczenstwa morskiego
panstwa czlonkowskiego lub panstw cztonkowskich oraz panstw trzecich,

ktérych to dotyczyl .
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Artykut 6

Obowigzek powiadamiania

Panstwo czlonkowskie wymaga, w ramach swojego systemu prawnego,
niezwlocznego powiadamiania swojego organu ds. dochodzen przez odpowiedzialne
organy lub zaangazowane strony lub oba te podmioty o wystgpieniu wszystkich
wypadkow 1 incydentéw morskich objetych zakresem stosowania niniejszej

dyrektywy.”;
6) w art. 7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,»Rownolegle dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa dotyczace tego samego
wypadku lub incydentu morskiego przeprowadza si¢ wylacznie

w wyjatkowych przypadkach. W tych przypadkach panstwa cztonkowskie
powiadamiajag Komisj¢ o powodach przeprowadzania takich rownoleglych
dochodzen w sprawie bezpieczenstwa. Panstwa cztonkowskie prowadzace
rownolegle dochodzenia wspolpracujg ze sobg. W szczegdlnosci
zaangazowane organy ds. dochodzen w odpowiednim czasie wymieniajg si¢
wszelkimi istotnymi informacjami zebranymi w trakcie ich odpowiednich
dochodzen w sprawie bezpieczenstwa, zwlaszcza w celu osiggnigcia, w miare

mozliwos$ci, wspolnych wnioskow.”;
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b)  dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»la. W toku dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa zywotnie zainteresowane
panstwa czlonkowskie pomagajq — w zakresie, w jakim jest to
wykonalne — panstwu cztonkowskiemu lub panstwom cztonkowskim
prowadzacym dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa na morzu
w uzyskaniu dostgpu do informacji istotnych dla dochodzenia w sprawie
bezpieczenstwa. Jesli zostanie to uznane za niezbedne inspektor lub
inspektorzy prowadzacy dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa
uzyskujg rowniez, zgodnie 7 prawem krajowym, dost¢p do informacji
bedgcych w posiadaniu inspektorow rzagdowych, funkcjonariuszy strazy
przybrzeznej, pracownikow obstugi ruchu statkow, pilotéw 1 innego

personelu morskiego panstwa zywotnie zainteresowanego.”;
¢)  ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Wrazie wypadku lub incydentu morskiego z udzialem statku
pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasaZerskiej, procedure
dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa wszczyna panstwo
czltonkowskie, na ktorego wodach terytorialnych lub wodach
wewnetrznych, zgodnie 7 definicjg UNCLOS, mial miejsce ten wypadek
lub incydent morski. Jezeli wypadek lub incydent morski ma miejsce na
innych wodach, dochodzenie wszczyna ostatnie panstwo czlonkowskie,
przez ktorego terytorium przeplywaly ten statek pasaZerski typu ro-ro
lub ta szybka jednostka pasazerska. Panstwo czltonkowskie, ktore
wszczelo procedure dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa, pozostaje
odpowiedzialne za dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa oraz za
koordynacje wspolpracy z innymi ywotnie zainteresowanymi
panstwami czltonkowskimi do czasu wspolnego uzgodnienia, ktore 7
tych panstw czlonkowskich ma by¢é panstwem kierujgcym

dochodzeniem.”;
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7) art. 8 19 otrzymujg brzmienie:

,»Artykut 8

Organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu

1.

Panstwa cztonkowskie zapewniajg prowadzenie dochodzen w sprawie
bezpieczenstwa pod nadzorem bezstronnego, niezaleznego i statego organu ds.
dochodzen w sprawie bezpieczenstwa, wyposazonego w niezbedne
uprawnienia, wystarczajace Srodki i zasoby finansowe, a takze posiadajacego
odpowiednio wykwalifikowanych inspektorow, ktorzy maja kompetencje

w zakresie wypadkow 1 incydentéw morskich, tak aby zapewnic¢ wypetnianie

obowiqzkow panstw czlonkowskich wynikajqcych 7 niniejszej dyrektywy.

Organom ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa na morzu nie uniemozliwia
si¢ tymczasowego wyznaczania odpowiednich inspektorow posiadajacych
niezbgdne umiejetnosci specjalistyczne do udziatu w dochodzeniu w sprawie
bezpieczenstwa ani korzystania z ustug konsultantow w celu uzyskania opinii

eksperta na temat dowolnego aspektu dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa.

W celu prowadzenia dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa w sposob wolny
od uprzedzen organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa jest niezalezny —
z punktu widzenia organizacji, struktury prawnej i podejmowania decyzji — od
ktoérejkolwiek ze stron, ktdrej interesy moglyby staé w sprzecznosci

z powierzonym mu zadaniem.
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Panstwa cztonkowskie nieposiadajace dostepu do morza, ktore nie majg
objetych zakresem niniejszej dyrektywy statkow ani jednostek podnoszacych
ich bandere, okresla niezalezny podmiot, ktory bedzie petni¢ rolg punktu
kontaktowego wspolpracujacego w dochodzeniu w sprawie bezpieczenstwa

zgodnie z art. 5 ust. 1 lit. ¢).

2. Organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa zapewnia, aby poszczegolni
inspektorzy posiadali praktyczng wiedz¢ i do§wiadczenie w dziedzinach,
w ktorych pelnig swoje zwykte obowiazki dochodzeniowe. Ponadto organ ds.
dochodzen w sprawie bezpieczenstwa zapewnia, w razie koniecznos$ci, dostep

do odpowiedniej wiedzy fachowe;.

3. Dziatania powierzone organowi ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa
mozna rozszerzy¢ na zbieranie i analiz¢ danych zwigzanych
z bezpieczenstwem morskim, w szczegdlnosci do celow prewencyjnych,
w zakresie, w jakim dzialania te nie wptywaja na jego niezalezno$¢ ani nie
naktadaja na niego odpowiedzialno$ci w sprawach regulacyjnych,

administracyjnych lub zwigzanych z normalizacja.

AM\1299750PL.docx 25/47 PE760.522v01-00

PL PL



PL

4.  Panstwa cztonkowskie, dzialajac w ramach swoich systemow prawnych,

zapewniaja, aby inspektorzy ich organéw ds. dochodzen w sprawie

bezpieczenstwa lub kazdego innego organu ds. dochodzen w sprawie

bezpieczenstwa, ktoremu powierzono zadanie prowadzenia dochodzenia

w sprawie bezpieczenstwa, w uzasadnionych przypadkach we wspotpracy

z organami odpowiedzialnymi za dochodzenie sgdowe otrzymali wszelkie

informacje i srodki technologiczne potrzebne do prowadzenia dochodzenia

w sprawie bezpieczenstwa oraz posiadali uprawnienia do:

a)

b)

d)

AM\1299750PL.docx

dostepu do wszystkich istotnych dla sprawy obszarow lub miejsca
wypadku oraz do wszystkich statkoéw, wrakow lub konstrukcji, tacznie

z tadunkiem, wyposazeniem lub szczatkami;

niezwtocznego sporzadzenia wykazu dowodow i kontrolowanego
poszukiwania 1 usunigcia wrakdw, szczatkow lub innych elementéw

sktadowych lub substancji w celu ich zbadania lub analizy;

zadania przeprowadzenia badania lub analizy elementow, o ktorych
mowa w lit. b), oraz swobodnego dostepu do wynikow tego badania lub

analizy;

swobodnego dostepu, mozliwosci kopiowania i wykorzystania
wszystkich odno$nych informacji i zarejestrowanych danych, facznie

z danymi pochodzacymi z VDR lub S-VDR, dotyczacych statku, nagran
obstugi ruchu statkéw, rejsu, tadunku, zatogi i wszystkich pozostatych

0sob, obiektow, warunkow lub okolicznosci;
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e) swobodnego dostepu do wynikow badan ciat ofiar lub do wynikéw badan

probek pobranych z ich ciat;

f)  Zadania przeprowadzenia badan osob zaangazowanych w dziatania statku
lub wszelkich innych istotnych dla sprawy oséb oraz swobodnego
dostepu do wynikow tych badan lub do przeprowadzenia badan probek
pobranych od takich oséb i swobodnego dostgpu do wynikow tych
badan;

g)  przestuchania §wiadkow bez udziatu osob, ktérych interesy mogtyby

zosta¢ uznane za szkodzgce dochodzeniu w sprawie bezpieczenstwa;

h)  dostepu do zapisow wynikow przegladoéw i1 odnosnych informacji
przechowywanych przez panstwo bandery, wtascicieli, towarzystwa
klasyfikacyjne lub inne odpowiednie strony, jezeli strony te lub ich

przedstawiciele posiadajg siedzibe na terenie panstwa cztonkowskiego;

1) zwrocenia si¢ o pomoc do wlasciwych organdow danych panstw, facznie
z inspektorami panstwa bandery i panstwa portu, funkcjonariuszami
strazy przybrzeznej, pracownikami obstugi ruchu statkow, zespotami
poszukiwawczymi 1 ratowniczymi, pilotami 1 innym personelem

portowym lub morskim.

5. Organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa uzyskuje mozliwos¢
niezwtocznego reagowania na powiadomienia o wypadkach oraz otrzymania
srodkéw koniecznych do niezaleznego pelnienia swojej funkcji. Jego
inspektorzy ds. bezpieczenstwa maja przyznany status zapewniajacy im

niezbedne gwarancje niezaleznosci.
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Organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa moze potaczy¢ zadania, ktore
wykonuje w ramach niniejszej dyrektywy, z praca dochodzeniowa w sprawie
zdarzen innych niz wypadki lub incydenty morskie, pod warunkiem Ze takie

dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa nie zagrazaja jego niezaleznosci.

I Kazde panstwo cztonkowskie moze opracowaé, wdroZyé i utrzymywaé
system zarzadzania jakos$cig na potrzeby swojego organu ds. dochodzen w

sprawie bezpieczenstwa.

W ramach statej wspolpracy, o ktorych mowa w art. 10, wspiera sie organy
ds. dochodzen i zwigksza ich zdolnosci w zakresie prowadzenia dochodzen w
sprawie bezpieczenstwa poprzez sporzqdzanie wytycznych i zalecen w celu
zapewnienia spojnego prowadzenia dochodzen w sprawie bezpieczenstwa,
oraz w powiqzaniu 7 tymi dziataniami opracowuje si¢ i wdraza program

wzajemnej oceny.
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Artykut 9

Poufnosé

1. Bez uszczerbku dla rozporzgdzenia (UE) 2016/679 panstwo czlonkowskie,
dzialajgc w ramach swojego systemu prawnego, dopilnowuje, by nizej
wymienione zapisy nie byly udostegpniane do celow innych niz dochodzenie w
sprawie bezpieczenstwa, chyba Ze wlasciwy organ tego panstwa
czlonkowskiego stwierdzi, ;e nadrzedny interes publiczny uzasadnia
ujawnienie tych zapisow, w tym w przypadku, gdy stwierdzono, Ze korzysci
wynikajgce 7 ujawnienia przewyiszajq negatywny wplyw w wymiarze
krajowym lub miedzynarodowym, jaki takie ujawnienie moze mie¢ na to lub

Jjakiekolwiek przyszte dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa:

a)  wszelkie oswiadczenia 0sob zloZone przed organem ds. dochodzen w
sprawie bezpieczenstwa w trakcie dochodzenia w sprawie

bezpieczenstwa;

b)  zapisy ujawniajgce toisamosé osob, ktore sktadaly zeznania w ramach

dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa;
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d)

g

h
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informacje zebrane przez organ ds. dochodzen w sprawie
bezpieczenstwa, ktore sq szczegolnie chronione i majg charakter

osobisty, w tym informacje dotyczqce zdrowia poszczegdlnych osob;

materialy, ktore pojawily si¢ w terminie poZniejszym w trakcie
dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa, takie jak notatki, szkice i opinie
sporzqdzone przez inspektorow ds. bezpieczenstwa, a takZe opinie

wyraZone w trakcie analizy informacji;

informacje i dowody dostarczone przez inspektorow ds. bezpieczenstwa
z innych panstw czlonkowskich lub panstw trzecich zgodnie 7
miedzynarodowymi normami i zalecanymi praktykami, jeZeli tego

wymaga ich organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa;
projekt sprawozdan tymczasowych, zwiezlych lub koncowych;

wszelka korespondencja pomiedzy osobami zaangaZowanymi w

eksploatacje statku;

pisemne lub elektroniczne zapisy i transkrypcja nagran z obstugi ruchu
statkow, w tym sprawozdania 7 tych zapisow i konkluzje opracowane do

celow wewnetrznych.
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2. Zapisy VDR i S-VDR pochodzqgce 7 dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa
nie sq udostepniane ani wykorzystywane do celow innych niz dochodzenie w
sprawie bezpieczenstwa lub bezpieczenstwo statku, chyba Ze takie zapisy sq

zanonimizowane lub ujawniane w ramach bezpiecznych procedur.

3. Do celow, o ktorych mowa w ust. 1, ujawniane mogq by¢ wylgcznie dane,

ktore sq absolutnie niezbedne.

4.  Panstwa czlonkowskie mogq zdecydowac o ograniczeniu zakresu
przypadkow, w ktorych moZina podjgcé takg decyzje o ujawnieniu, 7

poszanowaniem prawa Unii.”;
8) w art. 10 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a)  ust. | otrzymuje brzmienie:

,1. Panstwa cztonkowskie, w $cistej wspotpracy z Komisja, ustanawiaja
ramy statej wspotpracy umozliwiajgce wspotprace ich whasciwych
organdéw ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa w stopniu

koniecznym do realizacji celu niniejszej dyrektywy.”;
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b)  wust. 3 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
(1) formuta wprowadzajaca i lit. a) otrzymujg brzmienie:

,»3. W ramach statej wspolpracy organy ds. dochodzen w sprawie
bezpieczenstwa w panstwach cztonkowskich uzgadniaja

w szczegblnosci najlepsze formy wspdipracy w celu:

a)  umozliwienia organom ds. dochodzen w sprawie
bezpieczenstwa wspotuzytkowanie instalacji, urzadzen
i sprzetu do technicznego badania wrakow 1 wyposazenia
statku oraz innych obiektow majacych znaczenie dla
dochodzen w sprawie bezpieczenstwa, tgcznie z pozyskaniem
1 oceng informacji pochodzacych z VDR lub S-VDR i innych

urzadzen elektronicznych;”;
(i) lit. h) oraz 1) otrzymujq brzmienie:

,h)  wspierania wspolpracy w dziedzinach wchodzacych w zakres
niniejszej dyrektywy z organami ds. dochodzen w sprawie
bezpieczenstwa panstw trzecich oraz z migdzynarodowymi
organizacjami prowadzacymi dochodzenia w sprawie wypadkow

morskich;

1)  dostarczania organom ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa
prowadzacym dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa wszelkich

stosownych informacji.”;
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9)

10) art. 13 lit. a) otrzymuje brzmienie:

»@) zachowania wszystkich informacji pochodzgcych 7 map, rejestrow
poktadowych, zapisow elektronicznych i magnetycznych oraz tasm wideo,
tgcznie 7 informacjami pochodzgcymi 7 VDR lub S-VDR i innych urzqdzen
elektronicznych, dotyczqgcych okresu przed wypadkiem, w trakcie wypadku i
Ppo nim;”;
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w art. 12 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3.

Wspdolpraca panstwa cztonkowskiego w dochodzeniu w sprawie
bezpieczenstwa prowadzonym przez jywotnie zainteresowane panstwo trzecie
odbywa si¢ bez uszczerbku dla przestrzegania wymagan zwigzanych z
prowadzeniem dochodzen w sprawie bezpieczenstwa oraz wymagan
dotyczgcych sprawozdawczosci z tych dochodzen okreslonych w niniejszej
dyrektywie. W przypadku gdy iywotnie zainteresowane panstwo trzecie
prowadzi dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa obejmujgce co najmniej
jedno panstwo czlonkowskie, zainteresowane panstwa czlonkowskie mogqg
zdecydowad, Ze nie bedg prowadzi¢ rownoleglego dochodzenia w sprawie
bezpieczenstwa, pod warunkiem Ze to panstwo trzecie prowadzi dochodzenie
w sprawie bezpieczenstwa zgodnie 7 kodeksem dochodzen w sprawach
wypadkow IMO. W takich przypadkach art. 14 nie ma zastosowania do

organow panstw czltonkowskich ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa.”;

PL



11) art. 14 otrzymuje brzmienie:

LHArtykut 14

Sprawozdania dotyczace wypadkow

1. Dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa prowadzone zgodnie z niniejsza
dyrektywa sg zakonczone sprawozdaniem dotyczgcym wypadku
opublikowanym w formacie okreslonym przez wiasciwy organ ds. dochodzen

w sprawie bezpieczenstwa zgodnie z wlasciwymi sekcjami zalgcznika I.

Organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa moze podjgé decyzje o
opublikowaniu jedynie zwiezlego sprawozdania 7 dochodzenia w sprawie

bezpieczenstwa, jezeli:

a)  dochodzenie w sprawie bezpieczenstwa nie dotyczy bardzo powainego

wypadku morskiego; lub

b)  wyniki dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa dotyczgcego wypadku
lub incydentu morskiego nie moggq przyczynic sie do zapobiegania

przyszlym wypadkom lub incydentom morskim.
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2. Organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa doktada wszelkich staran, aby
udostepni¢ sprawozdanie dotyczgce wypadku, o ktorym mowa w ust. 1 —
w tym swoje wnioski i wszelkie mozliwe zalecenia — do wiadomosci
publicznej, a w szczegolnosci catemu sektorowi morskiemu, w ciggu 12
miesigcy od daty wypadku lub incydentu morskiego. Jezeli, w przypadku
bardzo powainego wypadku morskiego, przygotowanie koncowego
sprawozdania dotyczgcego wypadku w tym terminie jest niemozliwe, w ciagu
12 miesigcy od daty wypadku lub incydentu morskiego publikuje si¢

tymczasowe sprawozdanie dotyczqce wypadku.

3. Organ ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa panstwa cztonkowskiego
kierujacego dochodzeniem przesyta Komisji kopie sprawozdania koncowego
lub tymczasowego. W celu poprawy jakosci sprawozdania w sprawie wypadku
W sposob najbardziej sprzyjajacy realizacji celu niniejszej dyrektywy organ ds.
dochodzen w sprawie bezpieczenstwa uwzglednia w nim wszelkie uwagi
techniczne Komisji dotyczace sprawozdan koncowych, jezeli nie majg one

wplywu na istotg ustalen.
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4.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie 7
art. 20 w celu zmiany nastepujqgcych czesci zatgcznika I do niniejszej

dyrektywy. ,,2. Fakty”, ,,3. Opis” i ,4. Analiza.”;
12) art. 15 ust. 1 1 2 otrzymuja brzmienie:

,1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
wydawane przez organy ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa byty
nalezycie uwzgledniane przez ich adresatow, w szczegolnosci z mysilg o
zapobiezeniu przyszlym wypadkom, oraz aby, w stosownych przypadkach,
wlasciwe dziatania realizowane w ich nastgpstwie byly zgodne z przepisami

prawa unijnego i mi¢dzynarodowego.

2. W stosownych przypadkach organ ds. dochodzeh w sprawie bezpieczenstwa
lub Komisja wydaja zalecenia dotyczace bezpieczenstwa na podstawie analizy
danych zbiorczych oraz na podstawie ogdlnych wynikow przeprowadzonych

dochodzen w sprawie bezpieczenstwa.”;
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13) w art. 16 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

»Jezeli na dowolnym etapie dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa organ ds.
dochodzen w sprawie bezpieczenstwa uzna, ze w celu zapobiezZenia ryzyku kolejnych
wypadkow konieczne jest pilne podjecie dziatania na poziomie unijnym,
niezwlocznie powiadamia Komisje o konieczno$ci wystosowania wczesnego
ostrzezenia, bez uszczerbku dla prawa tego organu do wystosowania wczesnego

ostrzezenia.”;
14) w art. 17 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) dodaje sie;l ustep I w brzmieniu:

»2a. Panstwa czlonkowskie zgtaszajg do EMCIP wszystkie wypadki i
incydenty morskie zgodnie z formatem przedstawionym w zalaczniku II,
a w przypadku prowadzenia dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa
przekazujq dane wynikajgce 7 dochodzen w sprawie bezpieczenstwa
zgodnie z systemem baz danych EMCIP. W przypadku statkow
rybackich o dlugosci ponizej 15 metrow wymagane jest zglaszanie
jedynie bardzo powaznych wypadkow morskich. W przypadku gdy nie
bada si¢ bardzo powaznych wypadkow morskich z udzialem statkow
rybackich o diugosci ponizej 15 metrow, uzasadnienie takiej decyzji

przekazuje si¢ do EMCIP.”;
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b)  ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Organy ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa zgtaszaja do EMCIP
wszystkie bardzo powazne wypadki morskie. Panstwa czlonkowskie
moga wybra¢ i wyznaczy¢ wlasciwy organ krajowy lub wlasciwe organy
krajowe do zglaszania wszystkich innych wypadkow 1 incydentow
morskich. Jezeli Komisja wie o wypadku lub incydencie morskim,
informuje o nim wlasciwe organy krajowe.”;

¢) dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

»d.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie 7 art. 20 w celu zmiany zalgcznika I do niniejszej dyrektywy
stuzqcej aktualizacji wykazu danych, ktore majg by¢é zawarte w
powiadomieniu o wypadku lub incydencie morskim, w celu

uwzglednienia zmian wprowadzonych przez IMO w kodeksie

dochodzen w sprawach wypadkow IMO.”;
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15)

dodaje si¢ artykull W brzmieniu:

»Artykut 17a

Szkolenia i wsparcie operacyjne

1.

Komisja, przy wsparciu EMSA i we wspolpracy z panstwami czlonkowskimi,
utatwia rozw0j zdolnosci, jak rowniez wymiang wiedzy w organach ds.
dochodzen w sprawie bezpieczenstwa i migdzy nimi poprzez przeprowadzanie
regularnych szkolen w zakresie nowych regulacji prawnych i postepu
technologicznego, konkretnych technik i narzedzi oraz technologii zwigzanych
ze statkami, ich wyposazeniem i eksploatacja, w zaleznosci od potrzeb

organow panstw czltonkowskich ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa.

Na wniosek organow ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa i przy
zatozeniu, ze nie zachodzi konflikt intereséw, Komisja udziela panstwom
cztonkowskim wsparcia operacyjnego w prowadzeniu dochodzen w sprawie
bezpieczenstwa. Wsparcie takie moze obejmowac dostarczanie
specjalistycznych narzedzi analitycznych lub sprzetu, a takze specjalistycznej
wiedzy fachowej, pod warunkiem Ze udzielenie wsparcia nie doprowadzi do
naruszenia niezaleznosci danych organow ds. dochodzen w sprawie

bezpieczenstwa.”;
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16) art. 19 1 20 otrzymujg brzmienie:

LHArtykut 19

Procedura komitetowa

1.  Komisja jest wspierana przez Komitet ds. Bezpiecznych Mérz i Zapobiegania
Zanieczyszczeniom Morza przez Statki (COSS) ustanowiony na mocy
rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady”.
Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011*,

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia

(UE) nr 182/2011.

Rozporzadzenie (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
5 listopada 2002 r. ustanawiajace Komitet ds. Bezpiecznych Morz

1 Zapobiegania Zanieczyszczeniu Morza przez Statki (COSS) i1 zmieniajace
rozporzadzenia dotyczace bezpieczenstwa na morzu i zapobiegania
zanieczyszczeniom morza przez statki (Dz.U. L 324 7 29.11.2002, s. 1).

kk

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16
lutego 2011 r. ustanawiajgce przepisy i zasady ogolne dotyczace trybu kontroli
przez panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez

Komisje (Dz.U. L 55 z28.2.2011, s. 13).
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Artykut 20

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow delegowanych

podlega warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktorych mowa w art.
14 ust. 4 i art. 17 ust. 5, powierza si¢ Komisji na czas nieokreslony od dnia ...

[data wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy zmieniajqcej].

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 14 ust. 4 i art. 17 ust. 5, moze
zostaé¢ w dowolnym momencie odwoltane przez Parlament Europejski lub
przez Rade. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okreslonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastegpnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w
pozniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na waznosé

juz obowiqzujgcych aktow delegowanych.

4.  Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ 7 ekspertami
wyznaczonymi przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie 7 zasadami
okreslonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia

2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa’.
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5.  Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go

rownoczesnie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 14 ust. 4 i art. 17 ust. 5 wchodzi w
Zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily
sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno
Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, 7e nie wniosq
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce 7 inicjatywy Parlamentu

Europejskiego lub Rady.

¥ Dz U. L 123 7 12.5.2016, s. 1.”;
17) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

SwArtykut 20a
Zmiany w kodeksie dochodzen w sprawach wypadkow IMO

Zmiany w kodeksie dochodzen w sprawach wypadkow IMO majq zastosowanie bez
uszczerbku dla procedury kontroli zgodnosci, o ktorej mowa w art. 5

rozporzqgdzenia (WE) nr 2099/2002.;
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18) art. 23 otrzymuje brzmienie:
LHArtykut 23
Przeglad wprowadzania w zycie
Do dnia [dziewig¢ldziesigt miesiecy od daty wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy
zmieniajacej] Komisja przedktada Parlamentowi Europejskiemu i1 Radzie
sprawozdanie o wprowadzaniu w zycie niniejszej dyrektywy 1 o zgodnosci z nia,
oraz, w razie koniecznosci, proponuje dalsze srodki w mysl przedstawionych w
sprawozdaniu zalecen, uwzgledniajgc takie mozliwosé objecia zakresem niniejszej
dyrektywy obowigzkowego dochodzenia w sprawie bezpieczenstwa w odniesieniu do
statkow rybackich o diugosci poniZej 15 metrow, a takze wplyw takiej decyzji na
obciqgzenie pracq organow ds. dochodzen w sprawie bezpieczenstwa.”;
19) dodaje si¢ artykut w brzmieniu:
wArtykut 24a
Uchylenie
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1286/2011 traci moc ze skutkiem od dnia ... [30
miesigcy od daty wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy zmieniajgcej].”;
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20) W zalgczniku I wprowadza si¢ nastepujqce zmiany:
a) sekcja 2.1 otrzymuje brzmienie:

,,2.1. Dane statku
Bandera/rejestr statku,
Dane identyfikacyjne statku,
Dane techniczne statku,
Dane dotyczgce wiasciciela i armatora,
Informacje na temat konstrukcji,
Minimalna obsada zalogowa konieczna do bezpiecznej obstugi statku,
Dopuszczalny tadunek,

W odniesieniu do statkow rybackich rodzaj potowoéw prowadzonych w
chwili wypadku.”;
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b)  sekcja 2.3 otrzymuje brzmienie:

1203

AM\1299750PL.docx

Informacje dotyczgce wypadku lub incydentu morskiego
Typ wypadku lub incydentu morskiego,

Data i godzina zdarzenia,

Pozycja i miejsce wypadku lub incydentu morskiego,
Srodowisko zewnetrzne i wewnetrzne,

Eksploatacja statku i etap rejsu,

Lokalizacja na poktadzie statku,

W przypadku wypadkow lub incydentow morskich z udzialem

pracownikow lgdowych lub portowych przewoZony tadunek,
Dane dotyczgce czynnika ludzkiego,

Skutki (dla ludzi, statku, ladunku, srodowiska, inne).”;
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21)
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Pkt 30 zalgcznika 11 otrzymuje brzmienie:

»,30. Uszkodzenie tadunku, w tym kontenery utracone na morzu.”.

Artykut 2

Transpozycja

Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy w terminie do dnia

... [trzydziesci miesiecy od daty wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy].

Przepisy przyje¢te przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Sposéb

dokonywania takiego odniesienia okreslany jest przez panstwa cztonkowskie.

Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepisow prawa

krajowego, przyjetych w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.
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Artykut 3
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 4

Adresaci
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w...,

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqgca Przewodniczqgcy
Or. en
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