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NAVRH USNESENi EVROPSKEHO PARLAMENTU

o elektrickém letectvi — FeSeni pro lety na kratkou a stfedni vzdalenost
(2023/2060(INI))

Evropsky parlament,

— s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie (dale jen ,,SFEU*), a zeyjména na
¢lanek 90 této smlouvy,

— s ohledem na Smlouvu o Evropské unii (dale jen ,,SEU*), a zejména na ¢l. 3 odst. 3 této
smlouvy,

— s ohledem na navrh natizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se zfizuje rdmec
opatfeni pro posileni evropského ekosystému vyroby produktt technologii pro nulové
Cisté emise (akt o primyslu pro nulové Cisté emise), ktery dne 16. biezna 2023
ptedlozila Komise, (COM(2023)0161),

— s ohledem na navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o zavadéni infrastruktury
pro alternativni paliva a o zruSeni smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/94/EU, ktery Komise ptedlozila dne 14. ¢ervence 2021 (COM(2021)0559),

— s ohledem na navrh natizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sit€, o zméné natizeni (EU) 2021/1153 a nafizeni
(EU) €. 913/2010 a o zruseni natizeni (EU) ¢. 1315/2013 (COM(2021)0812), ktery dne
14. prosince 2021 ptedloZila Komise, a zejména na oddil 5 tohoto navrhu o letecké
dopravni infrastrukture,

— s ohledem na navrh natizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se zavadi ramcovy
program pro vyzkum a inovace Horizont Evropa a stanovi pravidla pro ucast a $ifeni
vysledki (COM(2018)0435), ktery dne 7. Cervna 2018 ptedlozila Komise,

— s ohledem na navrh natizeni Evropského parlamentu a Rady o provadéni jednotného
evropského nebe (COM(2013)0410), ktery dne 11. ¢ervna 2013 ptedlozila Komise,

— s ohledem na sdéleni Komise ze dne 29. listopadu 2022 nazvané ,,Strategie pro drony
2.0 pro inteligentni a udrzitelny ekosystém bezpilotnich letadel v Evropé*
(COM(2022)0652),

- s ohledem na sdéleni Komise ze dne 9. prosince 2020 nazvané ,,Strategie
pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovani evropské dopravy
do budoucnosti*“ (COM(2020)0789),

— s ohledem na natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 ze dne
30. Cervna 2021, kterym se stanovi ramec pro dosaZeni klimatické neutrality a méni
nafizeni (ES) ¢. 401/2009 a natizeni (EU) 2018/1999 (,,evropsky pravni ramec pro
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klima“)!, které pievadi cile Zelené dohody pro Evropu do pravniho piedpisu,

— s ohledem na natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 598/2014 ze dne
16. dubna 2014 o pravidlech a postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke snizeni
hluku na letiStich Unie v rdmci vyvaZeného pfistupu, kterym se zruSuje smérnice
2002/30/ES?,

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES ze dne 13. fijna
2003, kterou se zfizuje systém pro obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych
plynii v ramci Unie a méni smérnice Rady 96/61/ES?, a zejména na vytvoreni
Inova¢niho fondu;

— s ohledem na Zelenou dohodu pro Evropu, jejimz cilem je nasmérovat EU na cestu
k ekologické transformaci a v konecném disledku dosahnout do roku 2050 klimatické
neutrality,

— s ohledem na pfijeti balicku ,,Fit for 55* a navrhl v ném obsazZenych, zejména navrhu
na zvySeni vyroby a zavadéni udrzitelnych leteckych paliv, zndmého také jako iniciativa
pro letecka paliva ReFuelEU, a navrhu na revizi systémii EU pro obchodovani
s emisemi (ETS), pokud jde o emise CO, z letectvi,

— s ohledem na své usneseni ze dne 9. kvétna 2023 o novém ramci EU pro méstskou
mobilitu?,

— s ohledem na své usneseni ze dne 11. listopadu 2015 o letectvi®,

— s ohledem na své usneseni ze dne 10. kvétna 2012 o budoucnosti regionalnich letist’
a leteckych sluzeb v EU® a na své usneseni ze dne 16. inora 2017 o strategii pro
evropské letectvi’,

— s ohledem na zvlastni certifikacni podminky Agentury Evropské unie pro bezpecnost
letectvi (EASA) SC E-19 pro elektrické/hybridni pohonné systémy,

— s ohledem na ¢lanek 54 jednaciho fadu,
— s ohledem na zpravu Vyboru pro dopravu a cestovni ruch (A9-0438/2023),

A. vzhledem k tomu, ze do roku 2019 vzrostly emise z mezinarodni letecké dopravy
0 146 % v porovnani s hodnotami z roku 1990%; vzhledem k tomu, Ze se oekava, ze
s rostouci poptavkou po letecké doprave tento podil poroste;

B.  vzhledem k tomu, ze 50-55 % emisi by bylo moZné snizit pfechodem na udrZitelna

1 Uk vést. L 243,9.7.2021, s. 1.

2 UK. vést. L 173, 12.6.2014, s. 65.

3 UF. vest. L 275, 25.10.2003, s. 32.

4 Ptijaté texty, P9_TA(2023)0130.

5 UF. vest. C 366, 27.10.2017, s. 2.

6 Ut. vést. C 261 E, 10.9.2013, s. 1.

7UY. vést. C 252, 18.7.2018, s. 284.

8 Evropsky parlament, Emise z letecké alodni dopravy: fakta a¢isla (infografika), aktualizovano dne
15. ¢ervna 2023.
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letecka paliva, 30-35 % zavedenim novych technologii, 5—10 % optimalizaci provozu
letadel a infrastruktury a 5 % volbou novych trznich opatieni’;

C. vzhledem k tomu, ze aby mohlo byt do roku 2050 dosazeno pozadovaného sniZeni
emisi, bude tfeba od roku 2035 nahradit 75 % celosvétového vozového parku civilniho
letectvi;

D. vzhledem k tomu, ze prosazeni skutecné Cistého letectvi vyzaduje hlubsi spolupraci
mezi vyzkumnymi pracovisti, vyrobci, leteckymi spole¢nostmi, vladami a dalsimi
zO¢astnénymi stranami; vzhledem k tomu, ze podskupina leteckého primyslu se jiz
aktivné podili na vyvoji pokro¢ilych koncepci letadel'?, jako jsou elektricka letadla se
svislym vzletem a pfistanim (eVTOL);

E.  vzhledem k tomu, Ze spolecny podnik pro ¢isté letectvi (CA JU) je hlavnim
vyzkumnym a inova¢nim programem EU pro transformaci letectvi smérem k udrzitelné
budoucnosti; vzhledem k tomu, Ze spolecny podnik pro Cisté letectvi a agentura EASA
spolupracuji na ptizptsobeni standardniho certifika¢niho rezimu nové generaci letadel,;

F.  vzhledem k tomu, ze v riznych regionech EU jiz 1étaji mal4 zkuSebni elektrickd letadla
s kapacitou do deviti mist; vzhledem k tomu, Ze ke konci dvacatych let 21. stoleti maji
byt zavedena elektrickd letadla s kapacitou az 30 mist a ve tficatych letech tohoto stoleti
se planuje zavedeni regionalnich letadel'!; vzhledem k tomu, Ze prvni flotila
elektrickych letadel s osvéd¢enim agentury EASA!? jiz umoziuje provadét ¢innosti
v oblasti vycviku pilotl bezpe¢nym a ekologickym zptsobem; vzhledem k tomu, Ze
nekolik modelit eVTOL jiz pozadalo o typové osvédCeni u agentury EASA;

G. vzhledem k tomu, Ze agentura EASA navrhla pravidla pro bezpe¢ny provoz letadel
VTOL, ktera zahrnuji leteckou taxisluzbu, a komplexni soubor provoznich pozadavku
na pilotované elektrické letecké taxisluzby zahrnujici vSechny oblasti provozu,
vydéavani prukazii zpusobilosti letovym posddkam a pravidla pro fizeni letového
provozu a fizeni letového provozu;

H.  vzhledem k tomu, ze elektrické a hybridni elektrické letectvi by mohlo posilit méstskou
a regiondlni leteckou mobilitu a konektivitu a nabidnout celou fadu inovativnich feseni
vetfejné dopravy; vzhledem k tomu, Ze mezitim se rovnéZ utvareji plany rozsédhlého
vzletu letadel na vodikovy pohon do roku 2035;

L. vzhledem k tomu, Ze elektrické a hybridni elektrické letectvi zlepsi
konkurenceschopnost doby cestovani na kratsi vzdalenosti diky rychlejsi preprave;
vzhledem k tomu, Ze elektricka letadla budou mensi a pfepravi méné cestujicich, coz
bude znamenat méné Casu stravené¢ho nastupem do letadla a pozemnim odbavenim;

J. vzhledem k tomu, ze v EU dochazi k rychlému rozvoji technologie baterii, a to jak

® Waypoint 2050, ,,Aviation: Benefits Beyond Borders* (Letectvi: pf¥inosy piesahujici hranice), Obrazek 2.

10 ATR, Avinor, Deutsche Aircraft (ve spolupréci se spolecnosti Private Wings), Heart Aerospace (ve spolupraci
se spole¢nostmi Finnair a Icelandair), Pipistrel, SAS (ve spolupraci se spole¢nosti Airbus), Tecnam atd.

I Informativni piehled, ,,Net zero 2050: new aircraft technology* (Nulové ¢isté emise do roku 2050: nova
letecka technologie), IATA, ¢erven 2023.

12 Pipistrel Velis Electro.
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P.

z hlediska objemu vyroby, tak z hlediska vydajii na vyvoj;

vzhledem k tomu, Ze Gspéch vysoce slozitych projektli vyzkumu a vyvoje v oblasti
¢istého letectvi ptimo zavisi na finan¢ni a politické podpote, véetné podpory ze strany
organt EU a ¢lenskych statli; vzhledem k tomu, Ze bylo vytvofeno nékolik alianci pro
Cisté letectvi, jako je Aliance pro letectvi s nulovymi emisemi (AZEA), které v soucasné
dobé pracuji na seznamech projekti, ale potfebuji i¢innou podporu EU; vzhledem

k tomu, Ze vefejna pobidka k témto projektiim je klicem k ptildkani soukromych
investic;

vzhledem k tomu, Ze v nadchazejicich letech budou zapottebi investice clenskych stath
do dodavek elektiiny pro letadla stojici na letisti, aby byly splnény cile stanovené

v natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 ze dne 13. zaii 2023

o0 zavadéni infrastruktury pro alternativni palival3, coZ by se mohlo stat odrazovym
mustkem k budoucimu zavadéni dobijeci infrastruktury pro elektricka letadla;

vzhledem k tomu, Ze vypocet uhlikové stopy elektrického letectvi a letectvi vyuZivajici
vodikovy pohon musi vychazet z celého jeho zivotniho cyklu, véetné zdroje vyroby
energie a vyroby baterii;

vzhledem k tomu, Ze ackoli odvétvi letectvi jasné€ pripomnélo svou zranitelnost viici
pandemiim, geopolitice a hospodarskym otfestim, prokdzalo svou klicovou tlohu pfti
udrzovani nepteruSené¢ho dodavatelského fetézce, zejména v ptipadé zdkladniho zboZi;

vzhledem k tomu, Ze zelené a digitalni dovednosti v oblasti technického vzdélavani

a odbornych znalosti, jako jsou letecké technologie a inzenyrstvi, véda a matematika,
maji zdsadni vyznam pro udrZitelny rozvoj letectvi a vytvareji atraktivni pracovni mista
pro mladé lidi;

vzhledem k tomu, Ze bezpe¢nost musi zlstat pro letectvi prioritou ¢islo jedna;

Piinosy elektrifikace letadel

1.

konstatuje vyznam regionalnich letist’ v Unii pro provozovani elektrickych letii na
kratkou a stiedni vzdalenost; zdiirazituje potencial regionélnich letist’ coby
multimodalnich inovaénich center a malych a stfednich podnikti v celém dodavatelském
fetézci, nebot’ prospivaji vyzkumu a hospodarské soutézi nejen v odvétvi letectvi, ale

1 v dal§ich odvétvich dopravy, jako je silni¢ni, ndmoini a Zelezni¢ni doprava; Zada proto
Komisi, aby potvrdila svou finan¢ni podporu regionalnim letiStim, zejména tém, ktera
jsou aktivni v oblasti elektrického letectvi;

je ptesvédcen, Ze Cistsi, rychlejsi a pohodInéj$i moznosti letecké dopravy by zvysily
propojeni a dostupnost v mensich, izolovanéjsich a fidce osidlenych oblastech, vcetné
ostrovnich a nejvzdalenéjsich regiond, a to zejména z hlediska pfistupu k vefejnym
sluzbam, vytvareni pracovnich pfileZitosti a udrzitelné&jsiho cestovniho ruchu;

poznamenava, ze spojit nejvzdalenéjsi regiony s evropskou pevninou prostfednictvim
elektrické letecké dopravy bude obtizné, a to vzhledem k jejich odlehlosti a omezené

13 Ut. vést. L 234, 22.9.2023, s. 1.
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kapacité baterii letadel; zdiraznuje vSak potencial elektrického letectvi pii zajisStovani
spojeni mezi nejvzdalengj$imi regiony navzajem, coz by piispélo k jejich rozvoji

a ¢astecné zmirnilo neblahé disledky pro jejich hospodaftstvi vyplyvajici z jejich
nepiiznivé polohy; zdiiraziiuje potfebu finan¢ni, vécné a technické podpory pro
okrajové regiony s cilem zajistit, aby se vhodnym tempem rozvijela infrastruktura
nezbytna pro rychlé a spolehlivé nabijeni baterii, servis letadel eVTOL a odbornou
piipravu vysoce kvalifikovanych technikii a provozovateli;

4.  zdiraznuje, ze v ptipadé zemépisnych pirekazek mize byt pii vyuziti elektrickych leti
jako nového prostredku vetejné dopravy, ktery neni zavisly na stavajicich silnicich nebo
Zelezni¢nich tratich, uspora ¢asu znacnd; poukazuje na zkuSenosti severskych zemi,
které kombinuji zemé&pisné oblasti charakterizované fjordy, jezery a horami, nizkou
hustotou obyvatelstva a silnym zaméfenim na udrZitelnou energii'4, a nejvzdalengjsich
regiont, které se vyznacuji svou ostrovni povahou, odlehlosti, malou rozlohou, slozitou
topografii a klimatem; zad4a Komisi, aby v uzké spolupréci s ptisluSnymi regiony
a Clenskymi staty tento potencial prozkoumala;

5. domniva se, Ze elektrifikace regionalni letecké dopravy by mohla zajistit, Ze diive
opusténé trasy budou ekonomicky Zivotaschopné, a zlepsit propojeni, podpofit
regionalni rozvoj a pfilakat nové regiondlni investice; zdlraziuje realné vyhlidky
hybridizace s ohledem na omezeni v regiondlni letecké dopravée tykajici se autonomie
a poctu cestujicich;

6.  opakuje vizi Komise, ze eVTOL, jak je vyjadieno ve strategii Komise pro drony 2.0, se
maji stat zdkladem osobni dopravy do roku 2030, integrovat do stavajicich dopravnich
systému a prispivat k dekarbonizaci EU a zaroven minimalizovat neptiznivé dopady na
Zivotni prostfedi'’; zdlraznuje skute¢nost, ze navzdory rychlému technologickému
vyvoji v oblasti eVTOL jsou tyto systémy v soucasné dob¢ stdle omezeny na Sest mist,
zatimco elektrickd letadla s pevnymi kiidly jsou jiz schopna piepravit vice cestujicich
na stavajicich 1 novych méstskych leteckych trasach; vyzyva Komisi, aby mezi obéma
moznostmi rozliSovala, nebot’ vyuzivaji rlizné technologie a slouZzi riznym trhiim; je
presvédcen, ze jak elektrickd letadla eVTOL, tak elektricka letadla s pevnymi kiidly
musi byt povazovana za doplitkové formy nové méstské letecké mobility;

7.  zdlraznuje, Ze letadla s elektrickymi motory zplsobuji téméf nulové provozni
zneCisténi, coz znamena snizeni mistnich emisi, které
by mohly neptiznivé ovliviiovat zdravi obCanil Zijicich v blizkosti letiSt’; domniva se
proto, Ze zejména letadla s nizkym poctem decibell by méla vyuZivat zjednoduSenych
postupti pro ziskani povoleni souvisejicich s hlukem nebo odchylek od omezeni lett;
zdiiraznuje, Ze sniZeni hluku dosazené diky elektrickému letectvi s nizkym poctem
decibeli mtize zlepsit situaci nékterych letist’ a okolnich obytnych oblasti;

8. zdUraznuje, Ze je tfeba vyuzit potencialu vyrazné nizsi hlu¢nosti elektrickych
a hybridnich elektrickych letadel; naléhaveé vyzyva prumysl, aby vyuzil praci agentury

14 Accessibility study for electric aviation.Part of the project Electric Aviation and the Effect on Nordic Regions
(Studie ptistupnosti pro elektrické letectvi. Souéast projektu Elektrické letectvi a vliv na severské regiony).
15 Tamtéz.
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EASA pii definovani prvni technické specifikace ochrany zivotniho prosttedi'® pro
posuzovani hluku nékterych letadel eVTOL, jejimz cilem je zajistit evropskym
obcanim vysokou a jednotnou trroven ochrany zivotniho prostiedi a usnadnit jejich
zaclenéni do leteckého ekosystému a méstského prostiedi;

9.  je pevné presvédcen, ze elektricka a hybridni elektricka letadla nabidnou vyznamny
potencial pro sniZzeni emisi sklenikovych plyni v letectvi a nové moznosti méstské
mobility; vita dosavadni praci agentury EASA na letadlech eVTOL, kterd maji byt
pouzivana jako leteckd taxisluzba, na navrhu nezbytné pozemni infrastruktury pro
bezpeény provoz méstské letecké mobility!” a na upravé regula¢niho ramce letecké
dopravy, aby se usnadnil vstup letadel vyuZivajicich elektricky a vodikovy pohon na
trh; zdaraznuje kliCovou tlohu agentury EASA pfi certifikaci téchto typt letadel, nebot’
by to mohlo urychlit jejich rozvoj; podporuje komercionalizaci letadel Setrnych
k Zivotnimu prostiedi a vyuzivajicich alternativni technologie pohonu, které doplni
opatfeni zah4jena v rdmci iniciativ pro udrzitelné letecké palivo; vyzyva Komisi, aby
v budoucnu podnikla kroky k zajisténi toho, aby elektrické lety obsluhovaly kratké
regiondlni trasy pro ucely zavazkil vetejné sluzby podle platnych pravidel EU,

Investice do budoucnosti

10. domniva se, ze aCkoli lety na kratkou a stfedni vzdalenost vytvareji jen zlomek emisi,
kazda elektrifikovana trasa predstavuje zmenSeni klimatické a environmentalni stopy
letectvi a je smysluplnou investici; trva na tom, ze se sdruzovanim potiebnych investic
je tieba zacit jiZ nyni;

11. domniva se, Ze cilii nizkych a nulovych emisi bude dosaZeno také pomoci hybridnich
elektrickych technologii vyvinutych pro regiondlni a mezinarodni lety na kratké
a stfedni vzdalenosti, provozované pro ucely komerc¢ni i obchodni letecké dopravy,
a vyzyva k pottebnym investicim do vyzkumu a vyvoje v oblasti navrhovani letadel
a pohonnych systémd, baterii a dal§ich hybridnich feSeni; konstatuje, Ze
s komercionalizaci elektrické letecké dopravy by Clenské staty mély zvazit
ptehodnoceni svych pravnich ptedpist zakazujicich lety na kratké a stfedni vzdalenosti;

12. konstatuje, ze znacné potieby spojené s nahrazenim civilniho vozového parku
pfredstavuji vyzvu a vyzaduji znacné finan¢ni investice, pfi¢emz jsou také vyznamnou
trzni prilezitosti, ktera by mohla vést k vytvofeni novych pracovnich mist a dovednosti
pro celé odvétvi dopravy v Evropé;

13. trva na tom, ze rozvoj elektrické letecké dopravy pro komercni vyuziti vyzaduje
ucinnou finan¢ni a regulaéni podporu jak na vnitrostatni tirovni, tak na tirovni EU;
zduiraznuje velmi pozitivni vysledky dosazené pomoci veiejnych zakazek, které
povazuje za G€inny nastroj elektrifikace primyslu bez naruseni trhu;

14.  vyzyva Clenské staty, aby posoudily trzni pobidky a pfinosy pro dotéené vyrobce

16 https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/press-releases/easa-publishes-worlds-first-proposal-
assessment-and-limitation.

I7EASA, ,,Vertiports. Prototype Technical Specifications for the Design of VFR Vertiports for Operation of with
Manned VTOL-Capable Aircraft Certified in the Enhanced Category (PTS-VPT-DSN)* (Vertiporty. Prototypové
technické specifikace pro koncipovani vertiportd s pravidly letu za viditelnosti pro provoz pilotovanych letadel
schopnych svislého vzletu a pfistani certifikovanych v rozsitené kategorii (PTS-VPT-DSN)), bfezen 2022.
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15.

16.

17.

18.

19.

a provozovatele elektrickych letadel a malé a stfedni podniky s cilem podpofit rozvoj
a prijeti této ekologicky setrné technologie; domniva se, ze tyto pobidky a piinosy

v oblasti konstrukénich Casti pro elektrické letectvi, elektrické energie a uhlikovych
kredith mohou stimulovat rust trhu;

konstatuje, ze v Evropé¢ je provozovano mnoho letl na kratké a stfedni vzdalenosti;
vyzyva Komisi, aby ve spolupraci s Eurocontrolem a agenturou EASA urcila letecké
trasy, které jsou nejvhodnéjsi pro uplnou elektrifikaci a které by vedly k vyznamnéj$imu
sniZeni emisi CO,, nebot” to pomtize piisluSnym letiStim zahajit nezbytné Gpravy;
zduraziuje, ze vodik maze hrat vyznamnou ulohu pfi snizovani emisi; poukazuje na to,
ze spolec¢nosti vkladaji své nadéje do elektrickych letadel pro feSeni mensiho rozsahu

a letadel na vodikovy pohon pro vétsi;

domniva se, Ze je tfeba prozkoumat moznost zmény stavajicich pravidel EU pro statni
podporu s cilem umoznit vytvoieni cileného investicniho ramce, ktery bude vychazet

z vefejného a soukromého financovani na podporu vznikajiciho odvétvi eVTOL
naro¢ného na zdroje, s cilem posilit strategickou autonomii Evropy v této oblasti, nebot’
eVTOL se musi stat strategickou souc¢asti odvétvi dopravy;

domniva se, ze podniky EU plisobici v oblasti elektrifikace letectvi by mély v uzsi
spolupraci s vnitrostdtnimi organy a organy EU vypracovat integrovany technicky plan
a spolecné vyzkumné programy; vitd praci vykonanou v ramci aliance AZEA;
zdiraziuje, ze je tato spoluprace nezbytné, aby si EU udrzela vedouci postaveni

v oblasti priimyslu a konkurenceschopnost na mezinarodni scéng;

poznamenava, ze mensi elektricka letadla mohou byt provozovana na stavajicich
kratSich a jednodussich vzletovych a pfistavacich drahach, coz by v budoucnu mohlo
snizit potiebu rozsahlé a ndkladné infrastruktury;

zduraziiuje, ze planovani a pripravenost energetické infrastruktury je klicCovym
faktorem, ktery rozhoduje o rozsifeni letadel vyuZivajicich elektricky a vodikovy
pohon, nebot’ zavedeni elektrického letectvi bude mozné az po ptipravé a otestovani
infrastruktury; konstatuje, ze po prechodu na alternativni pohonné systémy by stavajici
velka leti§t€ mohla do roku 2050 spotfebovat 5—10krat vice elektfiny nez dnes!8,

a uvadi, Ze infrastruktura pro elektricka letadla a elektrifikaci mist, jako jsou letisté,
dosud nebyly dostatecné rozvinuty; poukazuje na to, Ze v zajmu uspokojeni ocekavané
poptavky po energii musi byt prvni prvky letiStni infrastruktury zavedeny do roku 2025,
a vyzyva k zajisténi nezbytnych investic; zdiraznuje, ze v zajmu fadného zavadeéni
elektrickych letadel musi Komise a ¢lenské staty fadné provadét natizeni

o infrastruktufe pro alternativni paliva (AFIR)!® s cilem dale podporovat elektrifikaci
lokalit; zdlraziiuje v tomto ohledu uzitecnost specializovanych projektii financovani
infrastruktury, jako je Nastroj pro propojeni Evropy v oblasti dopravy a energetiky;
pfipomind, Ze podle nafizeni AFIR musi Komise na konci roku 2026 a poté kazdych pét
let vyhodnotit soucasny stav a budouci vyvoj trhu s vodikovym a elektrickym pohonem

18 Target True Zero: Delivering the Infrastructure for Battery and Hydrogen-Powered Flight (Iniciativa Target

True Zero: vytvofeni infrastruktury pro lety na baterie a vodikovy pohon), Svétové ekonomické forum,
duben 2023, s. 10-15.

19 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 ze dne 13. zati 2023 o zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva a o zruseni smérnice 2014/94/EU, Ut. vést. L 234,22.9.2023, s. 1.
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letecké dopravy; vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby zajistily provedeni tohoto
hodnoceni, véetné studie proveditelnosti tykajici se zavadéni ptislusné infrastruktury
pro pohon letadel, po niz bude nasledovat plan zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva na letistich, zejména pokud jde o elektrické dobijeci stanice a vodikové Cerpaci
stanice; vybizi primyslova odvétvi na celosveétové urovni, aby se co nejdiive dohodla
na celosvétovych norméch pro pozemni dobijeci stanice pro letadla stojici na letisti,

Technologické problémy a ieSeni

20.

21.

22.

23.

24.

25.

vzhledem k tomu, Ze technologické trendy v riznych odvétvich dopravy se ubiraji
stejnym smérem, vita stavajici meziodvétvova partnerstvi v oblasti vyzkumu a vyvoje®°
mezi leteckym a automobilovym priimyslem (v oblasti vyvoje nové generace baterii

a palivovych ¢lanki), leteckym a lodnim primyslem (v oblasti vyuzivani alternativnich
paliv) a leteckym a zelezni¢nim priamyslem (v oblasti elektrickych distribu¢nich
systémil);

poukazuje na to, Ze zatimco elektrickd a hybridni elektrick4 letadla jsou obrovskym
piislibem pro udrzitelng;si budoucnost letectvi, stdvajici generace baterii téchto letadel
pfedstavuje vyznamné vyzvy, zejména v souvislosti s hmotnosti a energetickou
hustotou; konstatuje, ze tato omezeni ovliviiuji rozsah, uzite¢né zatizeni a celkovou
ucinnost elektrickych letadel,;

pfipomind, Ze provoz elektrickych letadel zahrnuje ptfisné pozadavky na baterie, které
upiednostiiuji bezpe€nost, ale také vyzaduji, aby byly lehké, kompaktni a schopné
rychlého dobijeni a musi poskytovat vysoky vykon potiebny pro useky vzletu

a stoupani; zdaraziiuje, Ze tyto vysoce vykonné baterie vyzaduji kritické suroviny, které
jsou v Evropé Casto nedostupné; vyzyva letecky prumysl, aby se podilel na usili
primyslovych odvétvi o zajisténi udrzitelného dodavatelského fetézce;

pfipomind, Ze podminky nadmoiské vysky, které jsou specifické pro leteckou dopravu,
pfedstavuji — ve srovnani s jinymi druhy dopravy — zvlastni technickd omezeni pro
baterie;

zdliraznuje potencial vodikového letectvi vyuzivajiciho palivové ¢lanky, které je
alternativou elektrického letectvi, zejména pokud jde o autonomii; zdlraziuje, ze
neustalé zdokonalovani technologie baterii a palivovych ¢lanki ve spojeni s energeticky
ucinnéjSimi konstrukcemi letadel miize umoznit lep$i environmentéalni vykonnost;
opakuje, Ze mezi nejvetsi technologické vyzvy, kterym toto odvétvi v soucasnosti celi,
patii hmotnost a rozméry baterii, maximalni vystupni vykon palivovych ¢lank,
elektrické rozvodné systémy a tepelné systémy, integrace draku letadla a zlepSeni
aerodynamiky;

zdliraznuje, Ze zvySené vyuZzivani baterii v letectvi bude vyZadovat okamzité vytvoifeni
unijniho recykla¢niho priimyslu slucitelného s potfebami tohoto odvétvi, aby se
zabranilo novym zévislostem na zemich mimo EU;

20 Airbus and Renault Group to advance research on electrification (Airbus a skupina Renault pokroéi ve

vyzkumu elektrifikace).
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Opatieniv ramci EU

26.

217.

28.

29.

30.

pfipomind, Ze letecky priimysl je nejen dilezitym aktérem umoznujicim hospodaiskou
Komisi o aktivni politiky na podporu a rozvoj tohoto odvétvi v uzké spolupraci se
stavajicimi fory, jako je Poradni rada pro vyzkum a inovace v leteckém primyslu
(ACARE) a aliance AZEA; vyzyva Komisi, aby zajistila, Ze stavajici predpisy EU v této
oblasti nebudou plisobit proti sobg ani branit leteckému primyslu v rozvoji jeho
projektti dekarbonizace a elektrifikace;

domniva se, ze k posileni elektrického letectvi je nezbytné dalsi sladéni leteckého

a obranného ekosystému a energetického ekosystému; konstatuje, Ze transformace obou
téchto ekosystémill neni v ramci ¢innosti Komise propojend; uznava zasadni vyznam
transformace, kterd primyslu umozni u¢inné promitnout ambice v oblasti klimatu do
konkrétnich opatieni v oblasti klimatu, a tim zachovat a vytvaret hodnotu pro nasi
spole¢nost, nasi planetu i podniky; je nicméné znepokojen rozdilnou transformaci obou
ekosystému, zejména s ohledem na sdilenou potiebu vytvofit dostatecné stabilni
elektrické rozvodné soustavy a zajistit cenové dostupnou ¢istou elektiinu, a to i pro
elektrifikaci letadel; s ohledem na vySe uvedené skute¢nosti zdlraziiuje vyznam
spolecné strategie pro elektricka letadla a naléhavé vyzyva Komisi, aby podnikla aktivni
kroky k vypracovani takové strategie; vyzyva dale Komisi, aby v tomto ohledu zahajila
spole¢ny strukturdlni dialog mezi Generalnim feditelstvim pro mobilitu a dopravu

a Generalnim feditelstvim pro energetiku a aby transformaci dokoncila pted volbami do
Evropského parlamentu v roce 2024 tak, aby ji nova nadchazejici Komise mohla v roce
2024 vyuzit pro budouci nafizeni;

pfipomind, Ze aliance AZEA byla vytvofena z podnétu Komise, aby propojila vSechny
soukromé a vetejné partnery v leteckém ekosystému, s cilem ptipravit uvedeni letadel
na vodikovy pohon a elektrickych letadel do komer¢niho provozu; vyzyva Komisi, aby
spolupracovala s alianci AZEA a podporovala ji s cilem rozvijet znalosti o elektrickém
letectvi; konstatuje, ze v tomto ohledu by mohly byt vyuzity akademie dovednosti
zfizené v ramci aktu o pramyslu pro nulové Cisté emise, a vyzyva Komisi a ¢lenské
staty, aby je podporovaly;

zduraziuje soucasny nedostatek kvalifikovanych pracovnikl v oblasti elektrotechniky
a systémového inzenyrstvi; pfipomind, ze soutéz EU pro mladé védce by mohla byt
referenci pro vytvoreni tematické soutéZze EU pro mladé talenty pro vSechny
primyslové ekosystémy, véetné elektrického letectvi; vyzyva Komisi a ¢lenské staty,
aby zvysily povédomi o pfilezitostech v oblasti zelenych pracovnich mist v letectvi

a podporovaly v tomto ohledu vnitrostatni a unijni projekty;

vitd zamér Komise vytvofit v rdmci stavajicich néstroji EU a ptjcek Evropské
investi¢ni banky (EIB) koordinované sluZzby v oblasti vyzev na podporu nového
stézejniho projektu v oblasti dronovych technologii; naléhavé vyzyva EIB, aby zavedla
a vyuZzivala cilené nastroje financovani urcené k posileni vznikajiciho evropského
odvétvi elektrické letecké dopravy a podpotila jeho potieby, pricemz uznava jeho
kapitalové narocnou povahu a jedineéné poZadavky a chéape, Ze zavadéni elektrickych
letadel se svislym vzletem a pristanim (eVTOL) bude vyzadovat také investice do
pozemni infrastruktury, véetné vertiportll a dobijeci infrastruktury;
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31.

32.

33.

34.

obava se, ze rozpocet planovany pro spole¢ny podnik pro Cisté letectvi v ramci
programu Horizont Evropa zdaleka neodpovida rozsahu jeho ambici; pfipomina, Ze
uroven inovaci spojenych s kazdym projektem je velmi vysoka a ze podpora v ramci
nového viceletého finanéniho rdmce po roce 2027 musi byt imérné a nepfetrzitd;
pfipomind, Ze spolecny podnik pro Cisté letectvi by mél byt rovnéz vybizen k tomu, aby
se zabyval elektrickym letectvim a mél by upfednostiiovat financovani inovativnich
projekti v oblasti letectvi s nulovymi emisemi, jako jsou letadla na elektricky

a vodikovy pohon; zdlraziuje, Ze nové finan¢ni prostfedky musi jit nad rdmec Grovné
technologické ptipravenosti 6, aby bylo mozné uvést technologie na trh; vitd neddvné
oznameni Spojeného kralovstvi, které je v ramci programu Horizont Evropa
pfidruZzenou zemi, které posili nase spolec¢né Gsili o Cisté letectvi;

vyjadiuje politovani nad tim, Ze navzdory tomu, ze pokracujici dekarbonizace leteckého
odvétvi vyzaduje znacné Gsili a odhodlani, neexistuje Zadny specificky fond EU pro
letectvi ureny vyhradné na podporu letectvi; vyzyva Komisi, aby vyhlasila specifické
vyzvy s cilem financovat projekty na podporu elektrifikace a opatieni ke snizeni
celkovych dopadi letectvi; pfipomind vSak, ze Inova¢ni fond v rdmci systému EU pro
obchodovani s emisemi a vyuzivani rozdilovych smluv o uhliku jsou dileZitymi néstroji
pro zavadéni technologii, které by mohly pfipravit ptidu pro letectvi na elektricky

a vodikovy pohon, a jeho rozvijeni v primyslovém méfitku; pfipomind smérnici (EU)
2023/959%!, kterou se zménila smérnice 2003/87/ES a ktera rozsitila Skalu projekti
zpusobilych pro financovani z Inovaéniho fondu tak, aby byla zahrnuta §irsi Skala
produktl, procesi a technologii s nulovymi emisemi uhliku;

zdiraziuje, Ze je tieba zlepsit fizeni teploty baterii a fizeni jejich nabijeni a vymény

a urychlit rozvoj odvétvi recyklace baterii; vyzyva Komisi, aby investovala do vyzkumu
a vyvoje nové generace baterii s pevnym elektrolytem, které by vydaly dvakrat vice
energie nez lithium-iontové baterie a mély ptiblizné ttikrat vyssi potencial skladovani;
vyzyva proto Komisi, aby prostfednictvim nastrojl, jako je akt o priimyslu pro nulové
Cisté emise a Evropska bateriova aliance, podporovala snizovani zavislosti v rdmci
dodavatelského fetézce baterii a zajistila dostatecné dodavky kritickych surovin, a tim
snizila nasi vn&j$i zavislost na bateriich; vybizi Komisi a ¢lenské staty, aby soubézné
dale rozvijely strategicka partnerstvi s podobné smyslejicimi zemémi mimo EU

v oblasti surovin pro odvétvi letectvi;

vyzyva Komisi, aby zajistila soulad mezi rozvojem elektrické dopravy a mobility,
pozadovanou infrastrukturou a politikami EU zaméfenymi na zvySeni evropské vyrobni
kapacity baterii, véetn¢ dodavek surovin a pokrocilych materiali pottebnych pro vyrobu
baterii; vyzyva proto Komisi, aby pfezkoumala strategicky akéni plan pro baterie, ktery
propojuje vyse uvedené aspekty a konkrétn¢ zahrnuje zavedeni kvantifikovanych

a ¢asoveé vymezenych cill pro vyrobu baterii v EU; vyzyva ¢lenské staty a Komisi, aby
s ohledem na vyse uvedené skute¢nosti ve spolupraci s primyslovym odvétvim
stanovily pfipadné synergie s odvétvim silni¢ni dopravy s cilem maximalizovat vefejné
a soukromé investice, zejména do vyroby a recyklace baterii a palivovych ¢lanki;

21 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/959 ze dne 10. kvétna 2023, kterou se méni

smérnice 2003/87/ES o vytvofeni systému pro obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plynt ve
Spolecenstvi a rozhodnuti (EU) 2015/1814 o vytvoieni a uplatiovani rezervy trzni stability pro systém Unie pro
obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plyni, Ut. vést. L 130, 16.5.2023, s. 134.
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36.

37.

38.

39.

vyzyva Komisi, aby v souladu s navrhem smérnice o zdanéni energie?? vytvofila
politicky ramec, ktery podpoii zavadéni technologii elektrickych letadel, naptiklad tim,
Ze bude ¢ast pfijmil ze systému obchodovani s emisemi v oblasti letectvi nebo

z jakéhokoli zdanéni letectvi smétovat do spole¢ného podniku pro Cisté letectvi;

vyzyva Komisi, aby vytvofila strategii s cilem zajistit, aby zavadéni nezbytné
infrastruktury pro elektrické letectvi, véetné infrastruktury pro vyrobu elektrické
energie, pripojeni k siti a dobijeni odpovidalo vyuzivani elektrickych letadel;
pfipomind, Ze omezena dostupnost zelené¢ho vodiku a chybéjici infrastruktura by mohly
zpozdit uvedeni letadel na vodikovy pohon do provozu; vyzyva Komisi, aby
vypracovala cilenou strategii pro vyrobu a skladovani vodiku;

vyzyva agenturu EASA, aby pokracovala v praci na stanoveni norem v oblasti
certifikace s cilem ucinit elektrickd a hybridni elektrick4 letadla Zivotaschopna
a vyrazn¢ zkratit dobu uvadéni téchto letadel na trh; vyzyva Komisi, aby v této
souvislosti poskytla nezbytné zdroje, zejména pokud jde o zaméstnance;

vyzyva Komisi, aby vypracovala evropskou strategii koordinovaného ptistupu k vyvoji,
certifikaci a zavadéni nové generace letadel, véetné elektrickych letadel se svislym
vzletem a pfistanim, s cilem zvysit povédomi evropskych obcani o jejich piinosech

a podpofit soukromé a vetfejné investice a zaroven zajistit, aby technologicka zékladna
zustala v Evropé¢ a aby si Evropa udrzela své vedouci postaveni; domniva se, Ze
elektrické letectvi je ptislibem udrzitelnéjsi budoucnosti letecké dopravy a Ze cilena
informacni kampan ma zasadni vyznam pro zvySovani povédomi vetejnosti o jeho
potencidlnich pfinosech a dopadech;

povétuje svou piedsedkyni, aby piedala toto usneseni Radé a Komisi.

22 Smérnice Rady 2003/96/ES ze dne 27. fijna 2003, kterou se méni struktura rimcovych pfedpisii Spolec¢enstvi
o zdanéni energetickych produktu a elektiiny (Uf. vést. L 283, 31.10.2003, s. 51).
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VYSVETLUJICi PROHLASENI

Letectvi se na celosvétovych emisich podili relativné malym dilem, ale je jednim
letecka doprava na kratkou a stfedni vzdalenost by mohla nabidnout zcela novy model sluzeb
letecké dopravy a sou€asné vytvofit takoveé pozitivni vedlejsi ucinky, jako je zivotaschopna sit’
mestské a regiondlni letecké mobility a trvalé vedouci postaveni Evropy v oblasti priimyslu
behem piechodu ke klimatické neutralité.

Ackoli se v soucasné dobé znacna ¢ast usili o dekarbonizaci v oblasti letectvi zamétuje
na udrzitelna leteckd paliva, kterd vyzaduji jen malé, pokud vitbec n¢jaké, zmeny v letadlech
nebo letistni infrastruktufe, ¢ast odvétvi jiz pracuje na pokrocilé koncepci elektrickych letadel
na baterie a hybridnich letadel, coz je predpoklad pro elektrické letectvi.

PIn¢ elektrickd konfigurace z cisté technického hlediska eliminuje emise CO,,
sklenikovych plynili a vodni pary, diky ¢emuz je nejudrzitelng;si formou technologie, kterd je
schopna dosdhnout béhem letového provozu nulovych emisi. PIng elektricka letadla se dnes
uspés$né vyuzivaji pii poskytovani ekologicky SetrnéjSiho vzdélavani budoucim pilotim.

I kdyz rizné technologické a regulacni slozitosti omezuji dolet elektrickych letadel na
baterie, ktera se tak vyuzivaji prevazné pro lety na kratkou a stfedni vzdalenost, mohl by se
tento typ letadel stat optimalnim feSenim pro méstskou a regiondlni leteckou mobilitu. To je
zvlasté dilezité vzhledem k neddvnému historickému zdkazu vnitrostatnich letli na kratkou
vzdalenost, kterou Ize urazit vlakem, v jednom z ¢lenskych statt EU.

Elektricka letadla se svislym vzletem a pfistanim (eVTOL) zdlraziuji ptislib a pokrok
elektrickych a hybridnich letadel v kontextu méstského prostiedi. Schopnost obejit pretizené
méstské uzly, propojit mensi a velké letiStni uzly a soucasné zredukovat dopravni zacpy
a naroky na parkovani vozidel na velkych letistich jsou jen n€které z jejich vyhod. Dulezité je,
ze na podporu této inovativni technologie ptfipravila agentura EASA pokyny pro vertiporty,
véetné koncepce pozemni infrastruktury nezbytné pro bezpecny provoz sluzeb méstské letecké
mobility.

Pokud jde o regiondlni leteckou mobilitu, elektricka letadla nabizeji Cistsi, rychlejsi
a pohodIng;j$i zplisob dopravy, zejména mezi vzdalenymi a zemépisné izolovanymi oblastmi.
Zpravodaj upozorniuje na zkuSenosti severskych zemi, které sdileji mnohé problémy
s dostupnosti tykajici se jejich odlehlych region, kde mobilitu omezuji velké vodni plochy,
rozsahlé lesni oblasti, dlouhd pobiezi, horskd pasma a fjordy. Zemépisné piekazky také
znamenaji omezeny pristup k vefejnym sluzbam, pracovnim mistlim a $ir§Simu vnitrostatnimu
a mezindrodnimu dopravnimu systému. S ohledem na nedostatek silnic nebo omezenou
vefejnou dopravu je ziejmé, ze n€ktera z t€chto mist jsou dostupna spise letecky nez po zemi.
Zejména v této souvislosti by se mohlo nabizet vice letl v ramci sité ,,dvoubodovych spojeni‘
provozovanych mensimi elektrickymi letadly, coz by piredstavovalo zcela novy pohled na
mistni vefejnou dopravu.

Stejn¢ tak by létani na elektfinu mohlo oteviit nové prilezitosti k podniceni
hospodarského rozvoje diky novému vyuZiti regionalnich letiSt’ a obsluze diive opusténych
nebo v soucasnosti nedostatecné obsluhovanych oblasti. Na podporu této ambice by se mélo
zvézit vypracovani dlouhodobého strategického planu EU, ktery by se zabyval vyzvami
a prilezitostmi, s nimiz se regiondlni letisté setkavaji v souvislosti s rozvijejicim se elektrickym
letectvim, a ktery by se zaméfil na jejich ulohu pfi zajiStovani soudrznosti mezi regiony EU
a jejich podporu coby jednoho z piliti strategie EU pro riist a zaméstnanost a coby hnaci silu
inovace.
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Budoucnost elektrického letectvi bude do znacné miry zaviset na budoucnosti
technologie baterii. Pfestoze v EU dochdzi v této oblasti k rychlému rozvoji, soucasnd situace
nemuze zajistit dostateCnou vyspélost pro prekondvani stejnych vzdalenosti jako u letadel
pohanénych tryskovym palivem. Provoz elektrickych letadel klade pfisné pozadavky na baterie,
které musi poskytovat vysoky vykon potiebny pro useky vzletu a stoupani. Kromé toho musi
byt umistény uvnitf letadla s dostatecnym chlazenim, aby se zabranilo tepelnému lavinovému
jevu a v kone¢ném disledku selhani. Tato klicova zdkladni technologie, ktera je strategickou
soucasti pfechodu Evropy na ¢istou energii a jeji digitalni transformace, by méla ziistat jednim
z usttednich bodl vyzkumu, vyvoje a inovaci v EU.

V tomto smyslu zpravodaj oceiiuje riznd meziodvétvova partnerstvi v oblasti vyzkumu
a vyvoje, nebot’ technologické trendy v riznych odvétvich dopravy maji sklon se ubirat stejnym
smérem. Napfiklad vyvoj nové generace baterii by mohl mit a m4 prospéch ze spoluprace
leteckého a automobilového primyslu. Kromé toho se na transformaci letectvi smérem
k udrzitelné budoucnosti vyznamné podili spole¢ny podnik pro ¢isté letectvi (CA JU). Toto
nejvetsi partnerstvi vetejného a soukromého sektoru v ramci programu Horizont Evropa, které
se orientuje na dopad a je spolufinancovéno evropskymi zicastnénymi stranami z leteckého
prumyslu, je klicovym hra¢em v oblasti vyzkumu a inovaci v letectvi. Piestoze je letecky
umoznujicim hospodatskou ¢innost a hnaci silou konkurenceschopnosti, prace spole¢ného
podniku pro €isté letectvi bohuZel neni financovéna v takové mite, kterd by odpovidala rozsahu
jeho ambici. Proto by mélo byt zvazeno vypracovani evropské strategie koordinovaného
pfistupu k vyvoji, certifikaci a zavadéni nové generace letadel scilem zvySit povédomi
evropskych obcanii o jejich ptinosech a podpofit soukromé a vefejné investice a zaroven
zajistit, aby technologickd zakladna zlistala v Evrop& a aby si Evropa udrzela své vedouci
postaveni.

Ptechod k udrzitelnosti s sebou nese rozsahlou obnovu vozového parku do roku 2050.
To je sice samo o sob¢ vyzvou, ale zaroven to predstavuje velkou trzni ptilezitost, ktera by
mohla pfinést nova pracovni mista a dovednosti pro celé odvétvi dopravy v Evropé.

Mezitimco vyvojafi a vyrobci letadel pifedjimaji novou budoucnost spocivajici
v elektrifikaci, letisté by se méla zacit zamétovat na otdzku dlouhodobé poptavky po energii.
Aby bylo mozné dodavat elektiinu, kterou budou letadla potfebovat, budou muset letiSté
a letecké spolecnosti zajistit vyznamné investice do infrastruktury. Vzhledem k tomu, Ze zhruba
90 % téchto investic bude pouzito na infrastrukturu mimo letist¢ — pfedevS§im na vyrobu
elektiiny — mélo by odvétvi letectvi zvazit partnerstvi s dal$imi primyslovymi odvétvimi, aby
si zajistilo dostatek zelené elektiiny a podpofilo jejich potieby v oblasti infrastruktury.

A konecnég, nastup elektrickych a hybridnich letadel znamena zcela novy soubor
celosvétovych predpisi anorem tykajicich se mimo jiné metod -certifikace, dobijeni,
dopliiovani paliva a adrzby. V tomto ohledu zpravodaj vitd spolecnou praci spole¢ného
podniku pro Cisté¢ letectvi a agentury EASA, kterda zahrnuje rtzné projekty zaméfené na
snizovani rizik vyvoje a ptedvadéni novych koncepci a technologii, jakoz ina definovani
novych metod certifikace a zptisobt zajisténi shody pro koncepce letadel a systému.

Letectvi ma zasadni vyznam pro hospodaistvi EU a pro spojovani lidi. Poté, co se
letecky primysl potykal s nasledky pandemie COVID-19 a energetické krize vyvolané valkou
na Ukrajing, se zd4, Ze je na cesté k oZiveni. Jeho dneSnim tkolem je obnovit béZzny provoz
a zaroven upiednostnit inovativni technologickd feSeni, kterd zajisti letovy provoz nové
generace s nizkymi dopady na Zivotni prostiedi. V této souvislosti slibuje budoucnost elektrické
dopravy na kratkou a stiedni vzdalenost transformacni trh, ktery se bude moci pochlubit siti
vysoce efektivni regionalni dopravy s environmentélnimi a logistickymi pfinosy.
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PRILOHA: SEZNAM SUBJEKTU NEBO OSOB,
OD NICHZ ZPRAVODAJ OBDRZEL PODNETY

Zpravodaj prohlaSuje, Ze pfi vypracovavani zpravy az do okamziku jejiho piijeti ve vyboru
obdrzel podle ¢lanku 8 ptilohy I jednaciho fadu podnéty od téchto subjekti nebo osob:

Subjekt nebo osoba

Transportforetagen

Scandinavian Airlines

SAFRAN

Rolls-Royce

GKN Aerospace

SINTEF AS

Clean Aviation Joint Undertaking

Europe Air Sports

Trafikverket

General Aviation Manufacturers Association (GAMA)
Conference of Peripheral Maritime Regions (CPMR)
Heart Aerospace

Vyse uvedeny seznam je sestaven na vyhradni odpovédnost zpravodaje.
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