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FORSLAG TIL EUROPA-PARLAMENTETS BESLUTNING

om elektrisk luftfart – en løsning for kort- og mellemdistanceflyvninger
(2023/2060(INI))

Europa-Parlamentet,

– der henviser til traktaten om Den Europæiske Unions funktionsmåde (TEUF), særlig 
artikel 90,

– der henviser til traktaten om Den Europæiske Union (TEU), særlig artikel 3, stk. 3,

– der henviser til Kommissionens forslag af 16. marts 2023 til Europa-Parlamentets og 
Rådets forordning om fastlæggelse af en ramme for foranstaltninger til styrkelse af 
Europas økosystem for produktion af nettonulteknologier ("forordningen om 
nettonulindustri") (COM(2023)0161),

– der henviser til Kommissionens forslag af 14. juli 2021 til Europa-Parlamentets og 
Rådets forordning om etablering af infrastruktur for alternative brændstoffer og om 
ophævelse af Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 2014/94/EU (COM(2021)0559),

– der henviser til Kommissionens forslag af 14. december 2021 til Europa-Parlamentets 
og Rådets forordning om Unionens retningslinjer for udvikling af det transeuropæiske 
transportnet, om ændring af forordning (EU) 2021/1153 og forordning (EU) 
nr. 913/2010 og om ophævelse af forordning (EU) nr. 1315/2013 (COM(2021)0812), 
særlig afsnit 5 om lufttransportinfrastruktur,

– der henviser til Kommissionens forslag af 7. juni 2018 om Europa-Parlamentets og 
Rådets forordning om oprettelse af Horisont Europa – rammeprogrammet for forskning 
og innovation og om reglerne for deltagelse og formidling (COM(2018)0435),

– der henviser til Kommissionens forslag af 11. juni 2013 til Europa-Parlamentets og 
Rådets forordning om gennemførelsen af det fælles europæiske luftrum 
(COM(2013)0410),

– der henviser til Kommissionens meddelelse af 29. november 2022 med titlen "En 
dronestrategi 2.0 for et intelligent og bæredygtigt økosystem for ubemandede 
luftfartøjer i Europa" (COM(2022)0652),

– der henviser til Kommissionens meddelelse af 9. december 2020 med titlen "Strategi for 
bæredygtig og intelligent mobilitet – en europæisk transportsektor, der er klar til 
fremtiden" (COM(2020)0789),

– der henviser til Europa-Parlamentets og Rådets forordning (EU) 2021/1119 af 
30. juni 2021 om fastlæggelse af rammerne for at opnå klimaneutralitet og om ændring 
af forordning (EF) nr. 401/2009 og forordning (EU) 2018/1999 ("den europæiske 
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klimalov")1, der omsætter den europæiske grønne pagt til lov,

– der henviser til Europa-Parlamentets og Rådets forordning (EU) nr. 598/2014 af 
16. april 2014 om fastsættelse af bestemmelser og procedurer for indførelse af 
støjrelaterede driftsrestriktioner i Unionens lufthavne inden for en afbalanceret strategi 
og om ophævelse af direktiv 2002/30/EF2,

– der henviser til Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 2003/87/EF af 13. oktober 2003 
om en ordning for handel med kvoter for drivhusgasemissioner i Unionen og om 
ændring af Rådets direktiv 96/61/EF3, særlig oprettelsen af innovationsfonden,

– der henviser til den europæiske grønne pagt, som har til formål at lede EU ind på vejen 
mod en grøn omstilling med det endelige mål at opnå klimaneutralitet senest i 2050,

– der henviser til vedtagelsen af Fit for 55-pakken og de deri indeholdte forslag, navnlig 
forslaget om at øge produktionen og udbredelsen af bæredygtige flybrændstoffer, også 
kendt som ReFuelEU Aviation-initiativet, og forslaget om at revidere EU's 
emissionshandelssystemer (ETS) for så vidt angår CO2-emissioner fra luftfart,

– der henviser til sin beslutning af 9. maj 2023 om den nye EU-ramme for mobilitet i 
byer4,

– der henviser til sin beslutning af 11. november 2015 om luftfart5,

– der henviser til sin beslutning af 10. maj 2012 om fremtiden for regionale lufthavne og 
luftfartstjenester i EU6 og sin beslutning af 16. februar 2017 om en luftfartsstrategi for 
Europa7,

– der henviser til Den Europæiske Unions Luftfartssikkerhedsagenturs (EASA's) særlige 
betingelser for certificering SC E-19 for elektriske/hybride fremdriftssystemer,

– der henviser til forretningsordenens artikel 54,

– der henviser til betænkning fra Transport- og Turismeudvalget (A9-0438/2023),

A. der henviser til, at emissionerne fra international luftfart i 2019 var steget med 146 % i 
forhold til 19908; der henviser til, at denne andel forventes at vokse, i takt med at 
efterspørgslen efter flyrejser stiger;

B. der henviser til, at 50-55 % af emissionerne kunne reduceres ved at skifte til 
bæredygtige flybrændstoffer, 30-35 % ved at indføre ny teknologi, 5-10 % ved at 
optimere flydrift og infrastruktur og 5 % ved at tilvælge nye markedsbaserede 

1 EUT L 243 af 9.7.2021, s. 1.
2 EUT L 173 af 12.6.2014, s. 65.
3 EUT L 275 af 25.10.2003, s. 32.
4 Vedtagne tekster, P9_TA(2023)0130.
5 EUT C 366 af 27.10.2017, s. 2.
6 EUT C 261 E af 10.9.2013, s. 1.
7 EUT C 252 af 18.7.2018, s. 284.
 8 Europa-Parlamentet, CO2-udslip fra luft- og skibsfart: Fakta og tal, ajourført den 15. juni 2023.

https://www.europarl.europa.eu/news/da/headlines/society/20191129STO67756/emissions-from-planes-and-ships-facts-and-figures-infographic
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foranstaltninger9;

C. der henviser til, at for at opnå de nødvendige emissionsreduktioner senest i 2050 skal 
75 % af den globale civile flåde udskiftes fra 2035 og fremefter;

D. der henviser til, at virkelig ren luftfart kræver et dybere samarbejde på tværs af 
forskning, producenter, flyselskaber, regeringer og andre interessenter; der henviser til, 
at dele af flyindustrien allerede arbejder med at udvikle avancerede flykoncepter10 
såsom fly til elektrisk lodret start og landing (eVTOL);

E. der henviser til, at fællesforetagendet for ren luftfart (CAJU) er EU's førende 
forsknings- og innovationsprogram for omstilling af luftfarten til en bæredygtig fremtid; 
der henviser til, at CAJU og EASA samarbejder om tilpasning af 
standardcertificeringsordningen for en ny generation af luftfartøjer;

F. der henviser til, at der allerede benyttes små elektriske testfly med op til ni sæder i 
forskellige EU-regioner; der henviser til, at der ifølge planen skal være udviklet 
elektriske luftfartøjer med op til 30 sæder i slutningen af 2020'erne og luftfartøjer til 
regional trafik i 2030'erne11; der henviser til, at den første flåde af elektriske luftfartøjer, 
som EASA har certificeret12, allerede indgår i sikre og miljøvenlige 
uddannelsesaktiviteter for piloter; der henviser til, at en række eVTOL-modeller 
allerede har ansøgt EASA om typegodkendelse;

G. der henviser til, at EASA har foreslået regler for sikker drift af VTOL-luftfartøjer, 
herunder taxafly, samt et omfattende sæt af driftsmæssige krav til elektriske taxafly med 
pilot, som dækker områderne drift, certificering af flybesætninger, regler for luftfart og 
lufttrafikstyring;

H. der henviser til, at luftfart med elektriske og hybridelektriske fly kan styrke 
luftmobiliteten og konnektiviteten i byer og regioner og tilbyde en lang række 
innovative løsninger inden for offentlig transport; der henviser til, at også planerne for 
udvikling af brintfly er ved at tage form, og at brintdrevne luftfartøjer forventes lanceret 
i stor målestok senest i 2035;

I. der henviser til, at elektrisk og hybrid-elektrisk luftfart vil resultere i mere 
konkurrencedygtige rejsetider på kortere distancer som følge af hurtigere transfer; der 
henviser til, at elektriske fly vil transportere færre passagerer i små fly, og at der derfor 
medgår mindre tid til ombordstigning og groundhandling;

J. der henviser til, at EU er vidne til en hurtig udvikling inden for batteriteknologi, både 
hvad angår produktionsmængder og udviklingsudgifter;

K. der henviser til, at meget komplekse forsknings- og udviklingsprojekter inden for ren 
luftfart for at blive en succes er direkte afhængige af finansiel og politisk støtte, 
herunder fra EU-institutionerne og medlemsstaterne; der henviser til, at der er dannet 

 9 Waypoint 2050, "Aviation: Benefits Beyond Borders", figur 2.
 10 ATR, Avinor, Deutsche Aircraft (i samarbejde med Private Wings), Heart Aerospace (i samarbejde med 
Finnair og Icelandair), Pipistrel, SAS (i samarbejde med Airbus), Tecnam, etc.
11 Faktaark, "Net zero 2050: new aircraft technology", IATA, juni 2023.
12 Pipistrel Velis Electro.

https://aviationbenefits.org/environmental-efficiency/climate-action/waypoint-2050/
https://www.greenairnews.com/?p=824
https://www.icelandairgroup.com/newsroom/news/icelandair-signs-a-new-loi-with-heart-aerospace
https://www.airbus.com/en/newsroom/press-releases/2019-05-airbus-and-sas-scandinavian-airlines-sign-hybrid-and-electric
https://www.iata.org/en/iata-repository/pressroom/fact-sheets/fact-sheet-new-aircraft-technology/
https://www.pipistrel-aircraft.com/products/velis-electro/
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mange alliancer vedrørende ren luftfart, f.eks. Alliancen for emissionsfri luftfart 
(AZEA), som i øjeblikket arbejder på projektpipelines, men har behov for effektiv EU-
støtte; der henviser til, at offentlige incitamenter til disse projekter er afgørende for at 
tiltrække private investeringer;

L. der henviser til, at der i de kommende år vil være brug for, at medlemsstaterne 
investerer i elforsyningen til stationære fly for at leve op til målsætningerne i Europa-
Parlamentets og Rådets forordning (EU) 2023/1804 af 13. september 2023 om 
etablering af infrastruktur for alternative drivmidler13, og at dette måske vil kunne danne 
afsæt for den fremtidige udbygning af ladeinfrastruktur til elektriske luftfartøjer;

M. der henviser til, at det er nødvendigt at foretage beregningen af CO2-fodaftrykket for 
elektrisk og brindreven luftfart på grundlag af hele livscyklussen, herunder kilden til 
energiproduktion og batteriproduktion;

N. der henviser til, at luftfartssektoren, skønt den har fået en kontant påmindelse om sin 
sårbarhed over for pandemier, geopolitik og økonomiske chok, har bevist sin centrale 
rolle med hensyn til at undgå afbrydelser af forsyningskæderne, navnlig for basale 
varer;

O. der henviser til, at grønne og digitale færdigheder inden for teknisk uddannelse og 
ekspertise, såsom luftfartsteknologi og -ingeniørvidenskab, videnskab og matematik, er 
afgørende for en bæredygtig udvikling af luftfarten og skaber attraktive job for unge;

P. der henviser til, at sikkerhed altid skal have første prioritet inden for luftfarten;

Fordele ved flyelektrificering

1. bemærker betydningen af regionale lufthavne i Unionen for korte og mellemlange 
elektriske flyveoperationer; fremhæver potentialet hos regionale lufthavne som 
multimodale innovationsknudepunkter og hos små og mellemstore virksomheder 
(SMV'er) i hele forsyningskæden, hvilket gavner forskning og konkurrence ikke kun i 
luftfartssektoren, men også i andre transportsektorer såsom vej-, søfarts- og 
jernbanesektoren; anmoder derfor Kommissionen om at bekræfte sin økonomiske støtte 
til regionale lufthavne, navnlig dem, der er aktive inden for elektrisk luftfart;

2. er overbevist om, at renere, hurtigere og mere bekvemme lufttransportmuligheder vil 
øge konnektiviteten og tilgængeligheden i mindre, mere isolerede og tyndt befolkede 
områder, herunder øregioner og regioner i den yderste periferi, og navnlig med hensyn 
til adgangen til offentlige tjenester, skabelsen af jobmuligheder og en mere bæredygtig 
turisme;

3. bemærker, at regionerne i den yderste periferi vil være vanskelige at forbinde til det 
europæiske fastland ved hjælp af elektrisk luftfart på grund af deres afsides beliggenhed 
og luftfartøjernes begrænsede batterikapacitet; fremhæver imidlertid den elektriske 
luftfarts potentiale ved at sikre forbindelser mellem regionerne i den yderste periferi, 
bidrage til deres udvikling og delvis afhjælpe de negative konsekvenser for deres 
økonomi, som følger af deres vanskelige topografi; understreger behovet for finansiel, 

13 EUT L 234 af 22.9.2023, s. 1.
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materiel og teknisk støtte til regionerne i den yderste periferi for at sikre, at den 
infrastruktur, der er nødvendig for hurtig og pålidelig opladning af batterier, servicering 
af eVTOL-luftfartøjer og uddannelse af højt kvalificerede teknikere og operatører, 
udvikles i et passende tempo;

4. understreger, at når man står over for geografiske barrierer, kan den tid, der spares ved 
at bruge elektriske flyvninger som et nyt offentligt transportmiddel, der ikke er 
afhængigt af eksisterende veje eller jernbanelinjer, være betragtelig; henviser til 
erfaringerne i de nordiske lande, der kombinerer en geografi kendetegnet ved fjorde, 
søer og fjelde, en lav befolkningstæthed og et stærkt fokus på bæredygtig energi14, og i 
regionerne i den yderste periferi, der er kendetegnet ved deres økarakter, afsides 
beliggenhed, lille størrelse og vanskelige topografi og klima; anmoder Kommissionen 
om at undersøge dette potentiale i tæt samarbejde med de relevante regioner og 
medlemsstater;

5. mener, at elektrificering af den regionale luftfart kan gøre tidligere opgivne ruter 
økonomisk rentable, forbedre konnektiviteten, fremme regional udvikling og tiltrække 
nye regionale investeringer; understreger de troværdige perspektiver ved hybridisering i 
betragtning af den regionale luftfarts begrænsninger med hensyn til rækkevidde og 
passagertal;

6. gentager Kommissionens vision om, at eVTOL-luftfartøjer, jf. Kommissionens 
dronestrategi 2.0, skal være en fast del af passagertransporten senest i 2030, hvor de 
skal integreres i de eksisterende transportsystemer og bidrage til dekarboniseringen af 
EU, samtidig med at enhver negativ miljøpåvirkning minimeres15; fremhæver, at på 
trods af den hurtige teknologiske udvikling af eVTOL-luftfartøjer har disse i øjeblikket 
stadig kun seks pladser, mens elektriske luftfartøjer med faste vinger allerede er i stand 
til at transportere flere mennesker på både eksisterende og nye urbane flyruter; 
opfordrer Kommissionen til at skelne mellem de to muligheder, eftersom de benytter 
forskellige teknologier og betjener forskellige markeder; er overbevist om, at både 
eVTOL-luftfartøjer og elektriske luftfartøjer med faste vinger skal ses som 
komplementære former for ny urban luftmobilitet;

7. fremhæver, at luftfartøjer med elmotorer næsten ikke forårsager nogen driftsmæssig 
forurening, hvilket betyder en sænkning af lokale emissioner med en negativ 
indvirkning på sundheden hos borgere, der bor tæt på lufthavne; mener derfor, at 
navnlig fly, der frembringer få decibel, bør nyde godt af forenklede procedurer med 
hensyn til at opnå tilladelser vedrørende støj eller dispensation fra flyverestriktioner; 
understreger, at støjreduktion ved hjælp af fly, der frembringer få decibel, kan forbedre 
situationen i visse lufthavne og nærtliggende boligområder;

8. understreger behovet for at drage fordel af de væsentligt lavere støjniveauer, som 
kendetegner elektriske og hybridelektriske luftfartøjer; opfordrer indtrængende 
industrien til at drage nytte af EASA's arbejde med at udarbejde den første tekniske 
specifikation for miljøbeskyttelse16 til støjvurdering af visse eVTOL-luftfartøjer, som 

14 Accessibility study for electric aviation. Part of the project Electric Aviation and the Effect on Nordic Regions.
15 Idem.
16 https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/press-releases/easa-publishes-worlds-first-proposal-
assessment-and-limitation.

https://storymaps.arcgis.com/stories/3b35687163744e69a6966b5b9fad976e
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har til formål at sikre et højt, ensartet miljøbeskyttelsesniveau for de europæiske borgere 
og fremme integrationen heraf i luftfartsøkosystemet og bymiljøet;

9. er stærkt overbevist om, at elektriske og hybridelektriske luftfartøjer vil rumme et 
betydeligt potentiale for nedbringelse af luftfartens drivhusgasemissioner og nye 
muligheder for mobilitet i byerne; glæder sig over EASA's arbejde indtil videre med 
hensyn til e-VTOL-luftfartøjer beregnet til at blive brugt som lufttaxaer, med hensyn til 
indretning af den nødvendige jordinfrastruktur til sikker lufttrafik i byerne17 og med 
hensyn til tilpasning af de reguleringsmæssige rammer med henblik på at lette 
markedsadgangen for luftfartøjer, der anvender el og brint til fremdrift; understreger 
EASA's centrale rolle ved certificeringen af disse typer af luftfartøjer, da det kan 
fremskynde udviklingen af dem; støtter kommercialiseringen af miljøvenlige 
luftfartøjer, der benytter alternative fremdriftsteknologier som supplement til de 
foranstaltninger, der er indført under initiativerne vedrørende bæredygtigt flybrændstof; 
opfordrer Kommissionen til i fremtiden at engagere sig for at sikre, at der indsættes 
elektriske fly på korte regionale ruter med det formål at opfylde offentlige 
serviceforpligtelser i henhold til de gældende EU-regler;

Investering i fremtiden

10. mener, at korte og mellemlange flyvninger ganske vist kun tegner sig for en brøkdel af 
emissionerne, men at enhver rute, der betjenes af elektriske fly, indebærer en reduktion 
af luftfartens klimatiske og miljømæssige fodaftryk og er en investering, der betaler sig; 
insisterer på, at pooling af de nødvendige investeringer skal begynde nu;

11. mener, at målsætningerne om lav udledning og nuludledning også vil blive nået ved 
hjælp af de hybridelektriske teknologier, der udvikles til korte og mellemlange 
flyvninger, med henblik på såvel erhvervs- som forretningsflyvning, og opfordrer til de 
fornødne investeringer i forskning og udvikling af design af luftfartøjer og 
fremdriftssystemer, batterier og andre hybride løsninger; bemærker, at medlemsstaterne 
i takt med kommercialiseringen af elektrisk luftfart bør overveje en revision af forbud 
mod korte og mellemlange flyvninger i deres lovgivning;

12. bemærker, at det betragtelige behov for udskiftning af den civile flåde er en udfordring 
og kræver betydelige økonomiske investeringer, men også udgør en stor 
markedsmulighed, der kan føre til nye job og færdigheder for hele transportsektoren i 
Europa;

13. insisterer på, at udvikling af elektrisk luftfart til kommerciel brug kræver effektiv 
økonomisk og lovgivningsmæssig støtte på både nationalt plan og EU-plan; 
understreger de meget positive resultater, der er opnået ved hjælp af offentlige indkøb, 
og anser det for at være et effektivt redskab til elektrificering af industrien uden at 
forstyrre markedet;

14. opfordrer medlemsstaterne til at undersøge markedsincitamenter og fordele for 
producenter, operatører og berørte SMV'er i elflysektoren for at fremme udviklingen og 
indførelsen af denne miljøvenlige teknologi; mener, at disse incitamenter og fordele for 

17 EASA: "Vertiports. Prototype Technical Specifications for the Design of VFR Vertiports for Operation of with 
Manned VTOL-Capable Aircraft Certified in the Enhanced Category (PTS-VPT-DSN)", marts 2022.
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elektriske luftfartskomponenter, elektricitet og emissionskreditter kan øge 
markedsvæksten;

15. bemærker, at der udføres mange korte og mellemlange flyvninger i hele Europa; 
opfordrer Kommissionen til i samarbejde med Eurocontrol og EASA at finde frem til de 
flyruter, der egner sig bedst til fuld elektrificering, og som vil give de væsentligste 
reduktioner af CO2-emissionerne, da dette vil hjælpe de berørte lufthavne med at 
påbegynde de nødvendige tilpasninger; understreger, at brint kan spille en betydelig 
rolle med hensyn til at sænke emissionerne; påpeger, at virksomheder satser på 
elektriske luftfartøjer til løsninger i lille og brintdrevne luftfartøjer til løsninger i større 
målestok;

16. anser det for nødvendigt at undersøge muligheden for at ændre EU's gældende 
statsstøtteregler for at gøre det muligt at skabe en målrettet investeringsramme, der 
bygger på offentlig og privat finansiering, for at støtte den fremvoksende 
ressourceintensive eVTOL-sektor med henblik på at styrke Europas strategiske 
autonomi på dette område, da eVTOL-luftfartøjer vil blive en strategisk del af 
transportsektoren;

17. mener, at EU-virksomheder, der er aktive inden for elektrificering af luftfartssektoren, 
bør arbejde tættere sammen med nationale myndigheder og EU-myndigheder om at 
udvikle en integreret teknisk køreplan og fælles forskningsprogrammer; hilser det 
arbejde, som sker inden for rammerne af AZEA, velkommen; understreger, at dette 
samarbejde er afgørende, for at EU kan fastholde sit industrielle førerskab og sin 
konkurrenceevne på den internationale scene;

18. bemærker, at mindre elektriske fly kan operere fra eksisterende kortere og simplere 
landingsbaner, hvilket kan reducere behovet for stor og dyr infrastruktur i fremtiden;

19. understreger, at planlægningen af energiinfrastrukturen og dens parathed er en central 
faktor, der indvirker på indførelsen af el- og brintbaseret luftfart, eftersom udrulningen 
af elektrisk luftfart først kan ske, efter at infrastrukturen er blevet gjort klar og afprøvet; 
noterer sig, at eksisterende store lufthavne efter at være overgået til alternative 
fremdriftssystemer måske vil forbruge fem til ti gange mere elektricitet i 2050, end de 
gør i dag18, og bemærker, at infrastruktur til elektriske luftfartøjer og elektrificering af 
steder såsom lufthavne endnu ikke er blevet udviklet tilstrækkeligt; påpeger, at de første 
elementer af infrastruktur på lufthavnsområdet skal være etableret senest i 2025, og 
opfordrer til at sikre de nødvendige investeringer hertil; understreger i den forbindelse 
endvidere, at Kommissionen og medlemsstaterne for at sikre en behørig udrulning af 
elektriske luftfartøjer skal gennemføre forordningen om infrastruktur for alternative 
drivmidler (AFIR)19 for at fremme elektrificeringen af anlæg yderligere; fremhæver 
nytteværdien af skræddersyede infrastrukturfinansieringsprojekter såsom Connecting 
Europe-faciliteten for transport og energi; minder om, at Kommissionen i henhold til 
AFIR skal evaluere den aktuelle situation og den fremtidige udvikling på markedet for 
el- og brintdreven luftfart ved udgangen af 2026 og hvert femte år derefter; opfordrer 

18 Target True Zero: Delivering the Infrastructure for Battery and Hydrogen-Powered Flight, World Economic 
Forum, april 2023, s. 10 ff.
19 Europa-Parlamentets og Rådets forordning (EU) 2023/1804 af 13. september 2023 om etablering af 
infrastruktur for alternative drivmidler og om ophævelse af direktiv 2014/94/EU (EUT L 234 af 22.9.2023, s. 1).

https://www3.weforum.org/docs/WEF_Target_True_Zero_2023.pdf
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indtrængende Kommissionen og medlemsstaterne til at sikre, at denne evaluering, 
herunder en gennemførlighedsundersøgelse om udrulningen af den relevante 
infrastruktur til fremdrift af luftfartøjer, foretages og følges op af en udrulningsplan for 
infrastruktur til alternative brændstoffer i lufthavne, navnlig el- og brinttankstandere; 
tilskynder industrien på globalt plan til at nå til enighed om globale standarder for 
jordbaserede ladestationer til stationære luftfartøjer så hurtigt som muligt;

Teknologiske udfordringer og løsninger

20. glæder sig, i betragtning af at teknologiske tendenser i forskellige transportsektorer 
bevæger sig i samme retning, over de eksisterende tværgående forsknings- og 
udviklingspartnerskaber20 mellem fly- og bilbranchen (om udviklingen af den næste 
generation af batterier og brændselsceller), luft- og skibsfart (om brugen af alternative 
brændstoffer) og luftfart og jernbaner (om elektriske distributionssystemer); 

21. påpeger, at mens elektriske og hybridelektriske fly rummer lovende muligheder for en 
mere bæredygtig fremtid for luftfarten, frembyder den nuværende generation af batterier 
betydelige udfordringer, primært med hensyn til vægt og energitæthed; bemærker, at 
disse begrænsninger har indflydelse på elektriske luftfartøjers rækkevidde, 
nyttelastkapacitet og generelle effektivitet;

22. minder om, at brugen af elektriske luftfartøjer indebærer strenge krav til batterier, hvor 
sikkerhed har forrang, men hvor der også stilles krav om, at de skal være lette, 
kompakte, hurtige at oplade og i stand til at levere den store energimængde, som er 
nødvendig i take off- og opstigningsfaserne; understreger, at sådanne højtydende 
batterier kræver kritiske råstoffer, som ofte ikke er tilgængelige i Europa; opfordrer 
luftfartsbranchen til at bidrage til industriens bestræbelser på at tilvejebringe en 
bæredygtig forsyningskæde; 

23. minder om, at højdeforholdene, som er særegne for lufttransport, stiller særlige tekniske 
krav til batterier i forhold til andre transportformer;

24. fremhæver potentialet ved brintdreven luftfart baseret på brændselsceller, som er en 
alternativ form for elektrisk luftfart, navnlig hvad rækkevidde angår; understreger, at 
fortsatte forbedringer i batteri- og brændselscelleteknologi kombineret med mere 
energieffektivt flydesign kan muliggøre bedre miljøpræstationer; gentager, at blandt de 
største teknologiske udfordringer, som branchen står over for i øjeblikket, er 
batteriernes vægt og dimensioner, brændselscellernes, eldistributions- og 
varmesystemernes maksimale kapacitet, integration af flyskrog og forbedring af 
aerodynamikken;

25. understreger, at den øgede brug af batterier inden for luftfart vil kræve, at der straks 
etableres en EU-genanvendelsesindustri, der svarer til sektorens behov, med henblik på 
at undgå ny afhængighed af ikke-EU-lande;

Indsats inden for rammerne af EU

26. minder om, at flyindustrien ikke blot er en vigtig katalysator for økonomisk aktivitet, 

20 Airbus and Renault Group to advance research on electrification.

https://www.airbus.com/en/newsroom/press-releases/2022-11-airbus-and-renault-group-to-advance-research-on-electrification
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men også er blandt EU's mest succesrige hightechindustrier; opfordrer Kommissionen 
til proaktive politikker for at støtte og udvikle industrien i tæt samarbejde med 
eksisterende fora såsom Det Rådgivende Udvalg for Luftfartsforskning (ACARE) og 
AZEA; opfordrer Kommissionen til at sikre, at de eksisterende EU-regler på området 
ikke modvirker hinanden eller forhindrer luftfartsindustrien i at udvikle sine 
dekarboniserings- og elektrificeringsprojekter;

27. mener, at der er behov for yderligere samordning mellem luftfarts- og 
forsvarsøkosystemet og energiøkosystemet for at styrke elektrisk luftfart; bemærker, at 
Kommissionen arbejder på særskilte omstillingsforløb for begge økosystemer; 
anerkender den afgørende betydning, som omstillingsforløb spiller for at sætte 
industrien i stand til effektivt at omsætte klimaambitioner til håndgribelige 
klimaforanstaltninger og derved bevare og skabe værdi for såvel vores samfund som 
vores planet og virksomhederne; er ikke desto mindre bekymret over de divergerende 
omstillingsforløb for de to økosystemer, især i betragtning af at begge skal etablere 
tilstrækkeligt stabile elforsyningsnet og sikre overkommelige priser på ren el, herunder 
til elektrificering af luftfartøjer; understreger i lyset heraf vigtigheden af en fælles 
strategi for elektriske luftfartøjer og opfordrer indtrængende Kommissionen til at tage 
proaktive skridt med hensyn til udarbejdelsen af en sådan strategi; opfordrer 
Kommissionen til at iværksætte en fælles strukturel dialog mellem Generaldirektoratet 
for Mobilitet og Transport og Generaldirektoratet for Energi herom og til at afslutte den 
inden valget til Europa-Parlamentet i 2024, således at den kan bruges af den tiltrædende 
Kommission som reference for fremtidig regulering i 2024;

28. minder om, at AZEA blev oprettet på Kommissionens initiativ for at samle alle private 
og offentlige partnere på tværs af luftfartsøkosystemet og forberede ibrugtagningen af 
brintdrevne og elektriske luftfartøjer i den kommercielle luftfart; opfordrer 
Kommissionen til at samarbejde med og støtte AZEA i at opbygge viden om eldreven 
luftfart; bemærker, at kvalifikationsakademierne under forordningen om 
nettonulindustri kunne anvendes i den forbindelse, og opfordrer Kommissionen og 
medlemsstaterne til at promovere dem;

29. understreger den aktuelle mangel på kvalifikationer inden for elektroteknik og 
systemudvikling; påpeger, at EU's konkurrence for unge videnskabsfolk kan anvendes 
som referencepunkt for udvikling af en tematisk EU-konkurrence for unge talenter for 
alle industrielle økosystemer, heriblandt elektriske luftfartøjer; opfordrer Kommissionen 
og medlemsstaterne til at øge bevidstheden om mulighederne for grønne karrierer inden 
for luftfart og at anspore til nationale projekter og EU-projekter herom;

30. glæder sig over Kommissionens hensigt om at skabe koordinerede udbud inden for 
rammerne af de eksisterende EU-instrumenter og lån fra Den Europæiske 
Investeringsbank (EIB) til støtte for det nye flagskibsprojekt om droneteknologi; 
opfordrer indtrængende EIB til at indføre og anvende skræddersyede 
finansieringsinstrumenter, som er udformet med henblik på at styrke den fremvoksende 
sektor for eldrevne luftfartøjer og tilgodese dens behov i anerkendelse af dens 
kapitalintensive karakter og særlige behov, og i erkendelse af at udrulningen af eVTOL-
luftfartøjer også vil kræve investeringer i infrastruktur på jorden, herunder vertiports og 
ladeinfrastruktur;
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31. er bekymret over, at det budget, der er afset til CAJU under Horisont Europa, langt fra 
modsvarer dets ambitionsniveau; minder om, at hvert projekt er kendetegnet ved en 
meget høj grad af innovation, og at støtten skal være forholdsmæssig og kontinuerlig 
under den nye flerårige finansielle ramme fra 2027 og frem; mener, at CAJU også bør 
tilskyndes til at beskæftige sig med elektrisk luftfart og at prioritere finansieringen af 
innovative projekter om nulemissionsluftfart såsom elektrisk og brintdreven luftfart; 
påpeger, at der er brug for ny finansiering for at passere teknologisk 
modenhedsniveau 6 for at bringe teknologier på markedet; glæder sig over den nylige 
meddelelse om Det Forenede Kongeriges optagelse som associeret land i Horisont 
Europa, noget som vil styrke vores fælles bestræbelser med hensyn til ren luftfart;

32. beklager, at der på trods af den betydelige indsats og det engagement, som 
luftfartssektoren kræver for at blive dekarboniseret, ikke eksisterer nogen særlig EU-
luftfartsfond med det udtrykkelige formål at støtte luftfarten; opfordrer Kommissionen 
til at iværksætte særlige indkaldelser for at skaffe finansiering til projekter, som støtter 
elektrificering, og tiltag til at reducere luftfartens samlede påvirkning; minder om, at 
Innovationsfonden under ETS og brugen af CO2-differencekontrakter imidlertid er 
vigtige instrumenter til udrulning af de teknologier, som kan bane vejen for el- og 
brintdreven luftfart, og løfte dem op i industriel målestok; minder om direktiv (EU) 
2023/95921, som ændrede direktiv 2003/87/EF og udvidede rækken af projekter, som er 
berettiget til at modtage finansiering fra innovationsfonden, til at omfatte en bredere 
vifte af kulstoffrie produkter, processer og teknologier;

33. understreger nødvendigheden af at forbedre styringen af batteritemperatur og styringen 
af batteriopladning og -udskiftning samt at fremskynde udviklingen af sektoren for 
genanvendelse af batterier; opfordrer Kommissionen til at investere i forskning og 
udvikling af næste generation af faststofbatterier, der har dobbelt så meget energi som 
lithium-ion-batterier og ca. tre gange større lagringspotentiale; opfordrer derfor 
Kommissionen til gennem instrumenter som forordningen om nettonulindustri og den 
europæiske batterialliance at tilskynde til at mindske afhængigheden i 
batteriforsyningskæden og sikre tilstrækkelige forsyninger af kritiske råstoffer og 
derved reducere vores afhængighed af batterier udefra; tilskynder Kommissionen og 
medlemsstaterne til fortsat parallelt at udvikle strategiske partnerskaber inden for 
råstoffer til luftfarten med ligesindede tredjelande;

34. opfordrer Kommissionen til at sikre sammenhæng mellem udviklingen af elektrisk 
transport og mobilitet, den nødvendige infrastruktur og EU-politik, der sigter mod at 
øge den europæiske batteriproduktionskapacitet, herunder den nødvendige forsyning 
med de råstoffer og avancerede materialer, der kræves til batteriproduktion; opfordrer 
derfor Kommissionen til at revidere den strategiske handlingsplan for batterier, der 
forbinder de førnævnte aspekter og specifikt omfatter indførelsen af kvantificerede og 
tidsbegrænsede mål for batteriproduktion i EU; opfordrer medlemsstaterne og 
Kommissionen til, i betragtning af ovenstående, i samarbejde med industrien at finde 
frem til potentielle synergier med vejtransportsektoren med henblik på at maksimere 
offentlige og private investeringer, navnlig i produktion og genanvendelse af batterier 

21 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv (EU) 2023/959 af 10. maj 2023 om ændring af direktiv 2003/87/EF 
om et system for handel med kvoter for drivhusgasemissioner i Unionen og afgørelse (EU) 2015/1814 om 
oprettelse og drift af en markedsstabilitetsreserve i forbindelse med Unionens system for handel med kvoter for 
drivhusgasemissioner (EUT L 130 af 16.5.2023, s. 134). 
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og brændselsceller;

35. opfordrer Kommissionen til at udarbejde en politikramme, der vil støtte udbredelsen af 
elektriske luftfartsteknologier såsom at kanalisere en del af indtægterne fra ETS-luftfart 
eller eventuelle afgifter på luftfart til CAJU i overensstemmelse med forslaget om 
energibeskatningsdirektivet22;

36. opfordrer Kommissionen til at udarbejde en strategi for at sikre, at den nødvendige 
infrastruktur for elektrisk luftfart, herunder elproduktion, nettilslutning og 
ladeinfrastruktur, udrulles i forhold til udbredelsen af elektriske luftfartøjer; minder om, 
at de små mængder af grøn brint og manglen på infrastruktur kan forsinke 
ibrugtagningen af brindrevne luftfartøjer; tilskynder Kommissionen til at udvikle en 
målrettet strategi for brintproduktion og -lagring;

37. opfordrer EASA til at fortsætte arbejdet med at fastsætte certificeringsstandarder og -
forløb, som kan gøre elektriske og hybridelektriske fly rentable, og som er i stand til at 
fremskynde markedslanceringen af sådanne fly væsentligt; opfordrer Kommissionen til 
at stille de nødvendige ressourcer, navnlig personale, til rådighed;

38. opfordrer Kommissionen til at udarbejde en europæisk strategi for en koordineret 
tilgang til udvikling, certificering og ibrugtagning af den nye generation af luftfartøjer, 
herunder eVTOL-luftfartøjer, for at øge bevidstheden blandt de europæiske borgere om 
fordelene ved dem og for at fremme private og offentlige investeringer, samtidig med at 
den teknologiske basis og førerskabet bevares i Europa; mener, at elektrisk luftfart 
rummer lovende muligheder for en mere bæredygtig fremtid for luftfarten, og at en 
fokuseret informationskampagne er afgørende for at øge offentlighedens bevidsthed om 
dens potentielle fordele og virkninger;

°

° °

39. pålægger sin formand at sende denne beslutning til Rådet og Kommissionen.

22 Rådets direktiv 2003/96/EF af 27. oktober 2003 om omstrukturering af EF-bestemmelserne for beskatning af 
energiprodukter og elektricitet (EUT L 283 af 31.10.2003, s. 51).
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BEGRUNDELSE

Luftfart tegner sig for en relativt lille andel af de globale emissioner, men er en af de 
mest udfordrende sektorer at dekarbonisere. Ordføreren hævder, at elektrisk og hybrid luftfart 
til korte og mellemlange flyvninger kan tilbyde et helt nyt mønster af lufttransporttjenester, 
der samtidig skaber positive bivirkninger som et levedygtigt luftmobilitetsnetværk i byer og 
regioner og sikrer Europas fortsatte industrielle lederskab gennem hele omstillingen til 
klimaneutralitet.

Selv om en betydelig del af dekarboniseringsindsatsen inden for luftfart i øjeblikket 
fokuserer på bæredygtige flybrændstoffer, der kræver få, om nogen, ændringer af fly- eller 
lufthavnsinfrastrukturen, arbejder en del af branchen allerede på et avanceret koncept for 
batteridrevne elfly og hybridfly – katalysatoren for elektrisk luftfart.

Fra et rent teknisk synspunkt eliminerer fuldt elektrisk konfiguration CO2-emissioner 
sammen med drivhusgas og vanddamp, hvilket gør det til den mest bæredygtige form for 
teknologi, der muliggør nulemissioner under flyveoperationer. I dag bruges fuldt elektriske 
fly med succes til at give fremtidige piloter en mere miljøvenlig uddannelse.

Mens forskellige teknologiske og lovgivningsmæssige kompleksiteter sætter en grænse 
for flyverækkevidden for batteridrevne elfly, der overvejende bruges til kort- og 
mellemdistanceoperationer, kan denne type fly blive en optimal løsning til luftmobilitet i byer 
og regioner. Dette er især relevant i betragtning af det nylige historiske forbud mod korte 
indenrigsflyvninger, som kan dækkes af tog, i en af EU's medlemsstater.

Luftfartøjer til elektrisk lodret start og landing (eVTOL) fremhæver potentialet og 
fremskridtene ved elektriske og hybride luftfartøjer i bymiljøer. Mulighed for at omgå 
overbelastede byknudepunkter, forbinde mindre og store lufthavnsknudepunkter og samtidig 
reducere trængsel og krav til parkering af køretøjer i store lufthavne er kun nogle af de 
fordele, de giver. For at understøtte denne innovative teknologi har EASA udarbejdet 
vejledningen om vertiports, herunder udformningen af den infrastruktur på jorden, der er 
nødvendig for sikker drift af luftmobilitetstjenester i byer.

Med hensyn til regional luftmobilitet tilbyder elektriske fly renere, hurtigere og mere 
bekvemme transportmidler, især mellem fjerntliggende og geografisk isolerede områder. 
Ordføreren henleder opmærksomheden på erfaringerne fra de nordiske lande, der deler mange 
tilgængelighedsmæssige udfordringer i forbindelse med deres fjerntliggende regioner, hvor 
store vandområder, store skovområder, lange kystlinjer, bjergkæder og fjorde begrænser 
mobiliteten. Geografiske barrierer betyder også begrænset adgang til offentlige tjenester, 
arbejdspladser samt det større nationale og internationale transportsystem. I betragtning af 
manglen på veje eller begrænset offentlig transport bliver det tydeligt, at nogle af disse steder 
er mere tilgængelige med fly end over land. Især i denne sammenhæng kunne der tilbydes 
flere flyvninger inden for "punkt til punkt"-netværk betjent af mindre elektriske fly, hvilket er 
en helt ny måde at se lokal offentlig transport på.

På samme måde kan elektriske fly åbne nye muligheder for at stimulere økonomisk 
udvikling gennem nye anvendelser af regionale lufthavne og servicering af områder, som 
tidligere er opgivet eller aktuelt underserviceres. For at understøtte denne ambition bør en 
langsigtet EU-strategiplan overvejes for at imødegå de udfordringer og muligheder, som 
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regionale lufthavne står over for i forhold til den nye elektriske luftfart, med fokus på deres 
rolle med hensyn til at sikre samhørighed mellem EU-regioner og støtte dem som en af 
søjlerne i EU's vækst- og beskæftigelsesstrategi og som drivkræfter for innovation.

Fremtiden for elektrisk luftfart vil i høj grad afhænge af fremtiden for batteriteknologi. 
Selv om EU oplever en hurtig udvikling på dette område, kan den nuværende situation ikke 
sikre tilstrækkelig modenhed til at dække de samme afstande som jetbrændstofdrevne fly. 
Elektriske flyoperationer indebærer strenge krav til batterier, som skal levere den høje effekt, 
der kræves i start- og opstigningsfaserne. Desuden skal de være anbragt inde i flyet med 
tilstrækkelige køleforanstaltninger til at forhindre termisk runaway og i sidste ende fejl. Som 
en strategisk del af Europas rene og digitale omstilling bør denne centrale støtteteknologi 
fortsat være et af omdrejningspunkterne for EU's forsknings-, udviklings- og 
innovationsaktivitet.

I den forstand bifalder ordføreren forskellige tværfaglige forsknings- og 
udviklingspartnerskaber, da teknologiske tendenser inden for forskellige transportsektorer har 
tendens til at bevæge sig i samme retning. Eksempelvis kan og vil udviklingen af den næste 
generation af batterier drage fordel af samarbejde mellem fly- og bilindustrien. Derudover 
udfører fællesforetagendet for ren luftfart (CAJU) et betydeligt arbejde med at omdanne 
luftfarten i retning af en bæredygtig fremtid. Dette største effektorienterede offentlig-private 
partnerskab under Horisont Europa-programmet er medfinansieret af de europæiske 
luftfartsindustrielle interessenter og er en central aktør i at fremme luftfartsforskning og 
innovation. Selv om flyindustrien er en af de mest succesrige højteknologiske sektorer i EU, 
en vigtig katalysator for økonomisk aktivitet og en drivkraft for konkurrenceevne, nyder 
CAJU's arbejde desværre ikke godt af det finansieringsniveau, der er nødvendigt for at stå mål 
med dets ambitioner. Der bør derfor overvejes en europæisk strategi for en koordineret tilgang 
til udvikling, certificering og udrulning af den nye generation af fly for at øge bevidstheden 
om fordelene ved dem blandt de EU's borgere og for at fremme private og offentlige 
investeringer, samtidig med at den teknologiske basis og førerskabet bevares i Europa.

Opnåelse af bæredygtighed forudsætter en omfattende fornyelse af flåden senest i 2050. 
Selv om dette er en udfordring i sig selv, repræsenterer det også en stor markedsmulighed, der 
kan føre til nye job og færdigheder for hele transportsektoren i Europa.

Mens flyudviklere og producenter forestiller sig en ny fremtid for elektrificering, bør 
lufthavne begynde at flytte deres fokus til spørgsmålet om langsigtet energiefterspørgsel. For 
at levere den elektricitet, som flyene har brug for, skal lufthavne og flyselskaber sikre 
betydelige infrastrukturinvesteringer. Da ca. 90 % af disse investeringer vil blive brugt til 
infrastruktur uden for lufthavnen – primært til elproduktion – bør luftfartssektoren overveje at 
samarbejde med andre industrier for at sikre sig nok grøn elektricitet og støtte deres 
infrastrukturbehov.

Endelig betyder fremkomsten af elektriske fly og hybridfly et helt nyt sæt globale regler 
og standarder for så vidt angår bl.a. certificeringsmetoder, genopladning, genopfyldning og 
vedligeholdelse. I denne henseende glæder ordføreren sig over CAJU's og EASA's fælles 
arbejde, som omfatter forskellige projekter, der sigter mod at risikoreducere udviklingen og 
demonstrationen af de nye koncepter og teknologier samt mod at definere nye 
certificeringsmetoder og midler til overholdelse af fly- og systemdesign.
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Luftfart er grundlæggende for EU's økonomi og for at holde folk forbundet. Efter at 
have kæmpet med konsekvenserne af covid-19-pandemien og energikrisen, der blev udløst af 
krigen i Ukraine, synes luftfartsindustrien at være på vej tilbage. Dens opgave i dag er at 
genoprette sin normale drift og samtidig prioritere innovative teknologiske løsninger for at 
sikre næste generations flyoperationer med lav miljøpåvirkning. I denne sammenhæng lover 
fremtiden for kort- og mellemdistancerejser et transformerende marked med et netværk af 
højeffektiv regional transport med positive miljømæssige og logistiske fordele.
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BILAG: LISTE OVER ENHEDER OG PERSONER,
SOM ORDFØREREN HAR MODTAGET INPUT FRA

I henhold til artikel 8 i bilag I til forretningsordenen erklærer ordføreren at have modtaget 
input fra følgende enheder eller personer som led i udarbejdelsen af betænkningen inden 
vedtagelsen i udvalget:

Enhed og/eller person
Transportföretagen
Scandinavian Airlines
SAFRAN
Rolls-Royce
GKN Aerospace
SINTEF AS
Clean Aviation Joint Undertaking
Europe Air Sports
Trafikverket
General Aviation Manufacturers Association (GAMA)
Conference of Peripheral Maritime Regions (CPMR)
Heart Aerospace

Ovenstående liste er alene udarbejdet på ordførerens ansvar.



PE751.901v02-00 18/19 RR\1293102DA.docx

DA

OPLYSNINGER OM VEDTAGELSE I KORRESPONDERENDE UDVALG
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Nagtegaal, Tomasz Piotr Poręba, Bergur Løkke Rasmussen, Dominique 
Riquet, Thomas Rudner, Vera Tax, Barbara Thaler, István Ujhelyi, 
Achille Variati, Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Lucia Vuolo, Kosma 
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stedfortrædere
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Wolfram Pirchner, Eugen Tomac
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