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EUROOPAN PARLAMENTIN PAATOSLAUSELMAESITYS

sihkoilmailusta — ratkaisu lyhyen ja keskipitkdn matkan lentoihin
(2023/2060(INI))

Euroopan parlamentti, joka

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) ja erityisesti
sen 90 artiklan,

ottaa huomioon Euroopan unionista tehdyn sopimuksen (SEU) ja erityisesti sen
3 artiklan 3 kohdan,

ottaa huomioon 16. maaliskuuta 2023 annetun komission ehdotuksen Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetukseksi Euroopan nettonollateknologiatuotteiden
valmistusekosysteemid vahvistavasta toimenpidekehyksestd (nettonollateollisuutta
koskeva sdddos) (COM(2023)0161),

ottaa huomioon 14. heindkuuta 2021 annetun komission ehdotuksen Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetukseksi vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonotosta ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta (COM(2021)0559),

ottaa huomioon 14. joulukuuta 2021 annetun komission ehdotuksen Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetukseksi unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen
litkkenneverkon kehittdmiseksi, asetuksen (EU) 2021/1153 ja asetuksen (EU)

N:0 913/2010 muuttamisesta seké asetuksen (EU) N:o 1315/2013 kumoamisesta
(COM(2021)0812) ja erityisesti sen 5 jakson lentoliikenneinfrastruktuurista,

ottaa huomioon 7. kesékuuta 2018 annetun komission ehdotuksen Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetukseksi tutkimuksen ja innovoinnin puiteohjelmasta
”Euroopan horisontti” ja sen osallistumista ja tulosten levittdmisti koskevista sddnnoisti
(COM(2018)0435),

ottaa huomioon 11. kesidkuuta 2013 annetun komission ehdotuksen Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetukseksi yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
toteuttamisesta (COM(2013)0410),

ottaa huomioon 29. marraskuuta 2022 annetun komission tiedonannon ”Droonistrategia
2.0 — Alykads ja kestdvd miehittiméattomien ilma-alusten eurooppalainen ekosysteemi”
(COM(2022)0652),

ottaa huomioon 9. joulukuuta 2020 annetun komission tiedonannon “Kestidvén ja
alykkéan litkkuvuuden strategia — Euroopan litkenne tulevaisuuden raiteelle”
(COM(2020)0789),

ottaa huomioon puitteiden vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi sekd
asetusten (EY) N:0 401/2009 ja (EU) 2018/1999 muuttamisesta 30. kesdkuuta 2021

RR\1293102FI.docx 3/20 PE751.901v02-00

Fl



Fl

annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2021/1119!
(eurooppalainen ilmastolaki), jolla Euroopan vihreédn kehityksen ohjelman tavoitteet
siirretddn osaksi lainsaadantoa,

— ottaa huomioon tasapainoisen ldhestymistavan mukaista meluun liittyvien
toimintarajoitusten asettamista unionin lentoasemilla koskevista sdédnnoisti ja
menettelyistd sekd direktiivin 2002/30/EY kumoamisesta 16. huhtikuuta 2014 annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 598/20142,

— ottaa huomioon kasvihuonekaasujen paistdoikeuksien kaupan jérjestelmén
toteuttamisesta unionissa ja neuvoston direktiivin 96/61/EY muuttamisesta
13. lokakuuta 2003 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2003/87/EY? ja erityisesti innovaatiorahaston perustamisen,

— ottaa huomioon Euroopan vihreén kehityksen ohjelman, jolla pyritddn ohjaamaan EU:ta
kohti vihredd siirtymaii ja jonka perimmadisend tavoitteena on saavuttaa
ilmastoneutraalius vuoteen 2050 menness4,

— ottaa huomioon 55-valmiuspaketin hyviksymisen ja sithen sisdltyvit ehdotukset ja
erityisesti ReFuelEU Aviation -aloitteena tunnetun ehdotuksen kestévien
lentopolttoaineiden tuotannon ja kdyttoonoton lisddmiseksi sekd ehdotuksen EU:n
padstokauppajérjestelmien tarkistamiseksi ilmailun hiilidioksidipadstojen osalta,

— ottaa huomioon 9. toukokuuta 2023 antamansa pédétoslauselman EU:n uudesta
kaupunkiliikenteen kehyksesta*,

— ottaa huomioon 11. marraskuuta 2015 antamansa péaétoslauselman ilmailualasta’,

— ottaa huomioon 10. toukokuuta 2012 antamansa pditoslauselman alueellisten
lentoasemien ja lentoliikennepalvelujen tulevaisuudesta EU:ssa® ja 16. helmikuuta 2017
antamansa péitoslauselman ilmailustrategiasta Euroopalle’,

— ottaa huomioon Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston (EASA) sahko-
/hybridimoottoreiden hyviksyntéd koskevat erityiset edellytykset (SC E-19),

— ottaa huomioon tydjdrjestyksen 54 artiklan,
— ottaa huomioon liikenne- ja matkailuvaliokunnan mietinnén (A9-0438/2023),

A.  toteaa, ettd kansainvilisen ilmailun paistot kasvoivat 146 prosenttia vuosina
1990-20193; toteaa, ettd timéan osuuden odotetaan kasvavan lentomatkojen kysynnin
kasvaessa;

'EUVL L 243,9.7.2021, s. 1.

2EUVL L 173, 12.6.2014, s. 65.

3EUVL L 275, 25.10.2022, s. 32.

4 Hyviksytyt tekstit, P9 TA(2023)0130.

SEUVL C 366, 27.10.2017, s. 2.

®EUVL C 261 E, 10.9.2013, s. 1.

TEUVL C 252, 18.7.2018, 5. 284.

8 Euroopan parlamentti, Lento- ja laivaliikenteen pdéstot (infografiikka), péivitetty 15. kesdkuuta 2023.
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B. toteaa, ettd pdést6jd voitaisiin vihentdd 5055 prosenttia siirtymaélld kestiviin
lentopolttoaineisiin, 30-35 prosenttia ottamalla kdyttoon uusia teknologioita, 5-10
prosenttia optimoimalla ilma-alusten toimintaa ja infrastruktuuria ja 5 prosenttia
toteuttamalla uusia markkinapohjaisia toimenpiteita’;

C. toteaa, ettd vaadittujen padstovihennysten aikaansaamiseksi vuoteen 2050 mennessi
75 prosenttia maailman siviilikdytdssé olevista ilma-aluksista on korvattava vuodesta
2035 alkaen;

D. ottaa huomioon, ettd aidosti puhdas ilmailu edellyttda tiiviimpda yhteistyotd tutkijoiden,
valmistajien, lentoyhtididen, hallitusten ja muiden sidosryhmien vililld; ottaa
huomioon, ettd osa ilmailualasta kehittdi jo aktiivisesti kehittyneitad
ilma-aluskonseptejal®, kuten sdhkoiset pystysuoraan nousevat ja laskeutuvat lentokoneet
(eVTOL);

E. toteaa, ettd puhtaan ilmailun yhteisyritys (CAJU) on EU:n johtava tutkimus- ja
innovointiohjelma, jonka tavoitteena on siirtdé ilmailu kohti kestévai tulevaisuutta;
toteaa, ettd CAJU ja EASA tekevit yhteisty6td vakiotyyppisen hyviksyntéjarjestelman
mukauttamiseksi uuden sukupolven ilma-aluksille;

F.  toteaa, ettd EU:n eri alueilla lentdd jo pienid, enintddn 9-paikkaisia sdhkokayttoisid testi-
ilma-aluksia; toteaa, ettd 2020-luvun loppupuolelle on suunnitteilla enintéén 30-
paikkaisia sdahkokayttoisid ilma-aluksia ja 2030-luvulle alueellisia ilma-aluksia'l; toteaa,
ettd ensimmaisid EASAn hyviksymid sahkokayttoisid ilma-aluksia!? kdytetdédn jo
turvalliseen ja ymparistdystdvilliseen lentokoulutustoimintaan; ottaa huomioon, ettd
useita eVTOL-lentokoneiden malleja varten on jo haettu EASAn tyyppihyvéksynti;

G. ottaa huomioon, etti EASA on ehdottanut sddntdjd pystysuoraan nousevien ja
laskeutuvien lentokoneiden (VTOL-lentokoneiden), joihin kuuluvat myos lentotaksit,
turvallisesta kéytOstd ja lentdjdn ohjaamien sdhkokayttoisten lentotaksien toimintaa
koskevia laajasisiltoisid vaatimuksia, jotka kattavat toimialueet, ohjaamomiehiston
lupakirjat sekd ilmaliikennettd ja ilmaliikenteen hallintaa koskevat sdannot;

H. toteaa, ettd sahko- ja sdhkohybridi-ilmailu voisi edistdd kaupunkien ja alueiden
ilmaliikennettd ja yhteyksii ja tarjota monenlaisia innovatiivisia julkisen liitkenteen
ratkaisuja; ottaa huomioon, etti kehitteilld on myds suunnitelma vetylentokoneiden
kayttoonotosta laajassa mittakaavassa vuoteen 2035 mennessé;

L. toteaa, ettd sdhko- ja sdhkohybridi-ilmailu parantaa kilpailukykyisid matkustusaikoja
lyhyilla matkoilla nopeampien siirtymien vuoksi; toteaa, ettd sahkoilma-aluksiin mahtuu
vihemmén matkustajia, silld lentokoneet ovat pienid, miké tarkoittaa, etti
lentokoneeseen nousemiseen ja maahuolintaan kuluu vihemman aikaa;

J.  toteaa, ettd sekd akkuteknologian tuotantoméérat ettd niiden kehitysmenot kehittyvét

¥ Waypoint 2050, ”Aviation: Benefits Beyond Borders”, kaavio 2.

10 ATR, Avinor, Deutsche Aircraft (yhteistydssi Private Wingsin kanssa), Heart Aerospace (yhteistyossa
Finnairin ja Icelandairin kanssa), Pipistrel, SAS (yhteisty&ssd Airbusin kanssa), Tecnam jne.

I Tietokooste, ”Net zero 2050: new aircraft technology”, IATA, kesdkuu 2023.

12 Pipistrel Velis Electro.
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M.

P.

nopeasti EU:ssa;

toteaa, ettd erittdin monimutkaisten tutkimus- ja kehityshankkeiden onnistuminen
puhtaan ilmailun alalla riippuu suoraan taloudellisesta ja poliittisesta tuesta, myds EU:n
toimielinten ja jdsenvaltioiden tuesta; ottaa huomioon, ettd on muodostettu useita
puhtaan ilmailun alliansseja, kuten Alliance for Zero Emission Aviation (AZEA), jotka
tyoskentelevét parhaillaan hankejatkumoiden parissa, mutta ne tarvitsevat tehokasta
EU:n tukea; ottaa huomioon, ettd julkiset kannustimet niille hankkeille ovat keskeisid
yksityisten investointien houkuttelemiseksi;

ottaa huomioon, ettd tulevina vuosina tarvitaan jisenvaltioiden investointeja paikallaan
olevien ilma-alusten sdhkdnsy6ttoon, jotta voidaan saavuttaa vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kiyttoonotosta 13. syyskuuta 2023 annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2023/1804!3 vahvistetut tavoitteet, joista voi
tulla ponnahduslauta sdhkoilma-alusten latausinfrastruktuurin tulevaa kiyttdonottoa
varten;

katsoo, ettd sahko- ja vetyilmailun hiilijalanjéljen laskennan on perustuttava sen koko
elinkaareen, mukaan lukien tuotetun energian ldhde ja akkujen valmistus;

ottaa huomioon, ettd vaikka ilmailuala on saanut kovan muistutuksen
haavoittuvuudestaan pandemioille, geopoliittiselle tilanteelle ja talouden hiiridille, se
on osoittanut keskeisen roolinsa toimitusketjun keskeytyméattomén toiminnan
varmistamisessa erityisesti valttamattomien hyodykkeiden osalta;

ottaa huomioon, ettd vihreét ja digitaaliset taidot ilmailuteknologian ja -tekniikan,
tieteen ja matematiikan kaltaisilla teknisen koulutuksen ja asiantuntemuksen aloilla ovat
ratkaisevan tirkeitd ilmailun kestdvin kehityksen kannalta ja luovat houkuttelevia
tyopaikkoja nuorille;

ottaa huomioon, ettd turvallisuuden on oltava jatkossakin ilmailun térkein prioriteetti;

Ilma-alusten sihkoistimisen hyodyt

l.

2.

panee merkille unionin alueellisten lentoasemien merkityksen sihkodisen lyhyen ja
keskipitkdn matkan lentotoiminnan kannalta; korostaa alueellisten lentoasemien
potentiaalia multimodaalisina innovointikeskuksina ja pienten ja keskisuurten yritysten
(pk-yritykset) potentiaalia koko toimitusketjussa ja toteaa, ettd niisti on hyotyd
tutkimuksen ja kilpailun kannalta seké ilmailualalla ettd muilla litkenteen aloilla, kuten
maantie-, meri- ja rautatieliikenteessd; pyytda siksi komissiota vahvistamaan
taloudellisen tukensa alueellisille lentoasemille, erityisesti niille, joilla harjoitetaan
sdhkoilmailua;

on vakuuttunut siitd, ettd puhtaammat, nopeammat ja kiatevimmat
lentoliikennevaihtoehdot lisdisivit yhteyksié ja saavutettavuutta pienilld, syrjdisemmilla
ja harvaan asutuilla alueilla, my6s saarialueilla ja syrjdisimmilla alueilla, erityisesti
julkisten palvelujen saatavuuden, tydpaikkojen luomisen ja kestivimmén matkailun

B3 EUVL L 234, 22.9.2023, s. 1.
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aikaansaamisen osalta;

3. toteaa, ettd syrjdisimpid alueita on vaikea kytked Euroopan mantereeseen sdhkdilmailun
avulla niiden syrjdisen sijainnin ja ilma-alusten rajallisen akkukapasiteetin vuoksi;
korostaa kuitenkin sdhkoilmailun mahdollisuuksia syrjdisimpien alueiden vélisten
yhteyksien varmistamisessa, ndiden alueiden kehityksen edistamisessé ja sellaisten
kielteisten vaikutusten osittaisessa lieventdmisessd, joita niiden vaikeasta
pinnanmuodostuksesta aiheutuu niiden taloudelle; korostaa, ettd syrjdseutualueille on
annettava taloudellista, aineellista ja teknisté tukea, jotta varmistetaan, ettd akun
nopeaan ja luotettavaan lataamiseen, eVTOL-ilma-alusten huoltoon ja erittdin pitevien
teknikkojen ja lentotoiminnan harjoittajien koulutukseen tarvittava infrastruktuuri
kehittyy sopivassa tahdissa;

4.  korostaa, ettd tapauksissa, joissa esiintyy maantieteellisié esteitd, aikaa voidaan sdéstda
huomattavasti kayttdmalla séhkdlentokoneilla toteutettavia lentoja uutena julkisen
litkenteen vélineend, joka ei ole riippuvainen olemassa olevista teistd tai raiteista; viittaa
kokemuksiin Pohjoismaista, joissa yhdistyvét maasto-olosuhteet, joille ovat ominaisia
vuonot, jarvet ja vuoret, sekd alhainen vdestontiheys ja kestivin energian voimakas
painottaminen'4, sekd syrjdisimmistd alueista, joille ovat ominaisia saaristoluonne,
syrjdinen sijainti, pieni koko sekd haastava pinnanmuodostus ja ilmasto; pyytda
komissiota tarkastelemaan tdtd potentiaalia tiiviissd yhteistyOssd asianomaisten alueiden
ja jasenvaltioiden kanssa;

5. katsoo, ettd alueellisen ilmailun sdhkdistiminen voisi tehdd aiemmin hylatyisté reiteistd
taloudellisesti kannattavia, miké parantaisi yhteyksid, edistiisi aluekehitysté ja
houkuttelisi uusia alueellisia investointeja; korostaa hybriditeknologian uskottavia
mahdollisuuksia, kun otetaan huomioon autonomiaan ja matkustajien méardén liittyvét
alueelliset ilmailurajoitteet;

6.  palauttaa mieliin komission ndkemyksen, jonka mukaan eVTOL-lentokoneista,
sellaisina kuin ne esitetddn komission Droonistrategia 2.0:ssa, on maari tulla
henkil6liikenteen peruskulkuvilineitd vuoteen 2030 mennessé, ne on tarkoitus
sisdllyttdd nykyisiin litkkennejarjestelmiin ja niiden on méaard edistda hiilestd irtautumista
Euroopan unionissa ja auttaa samalla minimoimaan haitalliset ymparistovaikutukset!>;
korostaa, ettd eVTOL-lentokoneiden nopeasta teknisesté kehityksestd huolimatta ne
voivat yha olla enintdén 6-paikkaisia, kun taas kiintedsiipiset sdhkoilma-alukset
pystyvit jo nyt kuljettamaan enemmaén matkustajia sekd nykyisilld ettd uusilla
kaupunki-ilmailureiteilld; kehottaa komissiota erottamaan toisistaan ndma
mahdollisuudet, koska niisséd kdytetddn eri teknologioita ja ne palvelevat eri
markkinoita; katsoo, ettd sekd eVTOL-lentokoneita ettd kiintedsiipisid séhkdilma-
aluksia on pidettdva uuden kaupunki-ilmailun tdydentdvind muotoina;

7.  korostaa, ettd sahkomoottoreilla varustetut ilma-alukset eivit aiheuta ldhes ollenkaan
toiminnasta aiheutuvaa pilaantumista, mika tarkoittaa, ettd niistd syntyy vihemmén
sellaisia paikallisia paéstdjd, jotka voisivat vaikuttaa haitallisesti lentoasemien ldhelld
asuvien terveyteen; katsoo siksi, etti erityisesti viahd-danisten lentokoneiden meluun
liittyvien lupien tai lentorajoituksia koskevien poikkeusten saamiseen olisi sovellettava

14 Accessibility study for electric aviation. Part of the project Electric Aviation and the Effect on Nordic Regions.
15 Ks. edellinen alaviite.
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yksinkertaistettuja menettelyjd; korostaa, ettd melun vdhentdminen vahi-dénisen
sdahkoilmailun avulla voi parantaa joidenkin lentoasemien ja niiden lidhelld sijaitsevien
asuinalueiden tilannetta;

korostaa tarvetta hyodyntad sdhko- ja sahkohybridi-ilma-alusten potentiaalia vdhentida
merkittdvisti melusaastetta; kehottaa teollisuutta hyddyntdméén tyoté, jota EASA on
tehnyt mééritellessddn tiettyjen eVTOL-lentokoneiden melunarviointia koskevan
ensimmadisen ympéristonsuojelun teknisen eritelméan'®, jolla pyritddn varmistamaan
ympéristonsuojelun korkea ja yhtendinen taso unionin kansalaisille ja helpottamaan
nédiden ilma-alusten sisdllyttimistd ilmailun ekosysteemiin ja kaupunkiympéristoon;

uskoo vahvasti, ettd sdhko- ja sahkohybridi-ilma-alukset tarjoavat merkittdvia
mahdollisuuksia vihentdd ilmailun kasvihuonekaasupiistdja sekd uusia
mahdollisuuksia kaupunkiliikenteelle; pitdd myonteisend EASAn tdhdn mennessé
tekemaa tyoté, joka koskee lentotakseina kdytettaviksi tarkoitettuja eVTOL-i1lma-
aluksia, turvallisen kaupunki-ilmailun edellyttdmén maainfrastruktuurin suunnittelua!’
ja ilmailualan sdéntelykehyksen mukauttamista sdhko- ja vetykdyttoisella
kayttovoimajirjestelmailld toimivien ilma-alusten markkinoille pddsyn helpottamiseksi;
korostaa EASAn keskeista roolia téllaisten ilma-alusten hyviksynnéssé, silld se voisi
nopeuttaa niiden kehittdmisti; kannattaa vaihtoehtoisia kdyttovoimateknologioita
kayttdvien ymparistoystivallisten ilma-alusten kaupallistamista, jotta voidaan tdydentdd
kestdvid lentopolttoaineita koskevien aloitteiden yhteydesséd kdynnistettyjé
toimenpiteitd; kehottaa komissiota toteuttamaan tulevaisuudessa toimia sen
varmistamiseksi, ettd sdhkolentokoneilla toteutettavia lentoja litkkenndidéédn lyhyilla
alueellisilla reiteilld sovellettavien EU:n sdéntdjen mukaisten julkisen palvelun
velvoitteiden tdyttdmiseksi;

Investoinnit tulevaisuuteen

10.

11.

12.

katsoo, ettd vaikka lyhyen ja keskipitkén matkan lentojen osuus pédstdistd on vain
murto-osa, jokainen sahkdistetty reitti pienentdd ilmailun ilmasto- ja
ympdristdjalanjdlked ja on kannattava investointi; painottaa, ettd tarvittavien
investointien kokoaminen on aloitettava nyt;

katsoo, ettd vahdpadstoisyyttd ja padstottomyyttd koskevat tavoitteet saavutetaan myds
kayttamailla hybridisdhkoteknologioita, jotka on kehitetty sellaisia alueellisia ja
kansainvilisid lyhyen ja keskipitkdn matkan lentoja varten, joita litkenndidadn seké
kaupallisen lentotoiminnan etté liikelentotoiminnan tarkoituksiin, ja kehottaa tekeméédn
tarvittavat tutkimus- ja kehitysinvestoinnit ilma-alusten ja kiyttdvoimajirjestelmien
suunnittelua, akkuja ja muita hybridiratkaisuja varten; toteaa, ettéd jasenvaltioiden olisi
harkittava lyhyen ja keskipitkédn matkan lennot kieltdvan lainsdédéntonsé tarkistamista,
kun sédhkoilmailua kaupallistetaan;

toteaa, ettd siviilikdytossd olevien ilma-alusten korvaamiseen liittyvit merkittavét
tarpeet ovat haaste ja edellyttavét tuntuvia taloudellisia investointeja, mutta ne ovat

16 https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/press-releases/easa-publishes-worlds-first-proposal-
assessment-and-limitation.

I7EASA, "Vertiports. Prototype Technical Specifications for the Design of VFR Vertiports for Operation of with
Manned VTOL-Capable Aircraft Certified in the Enhanced Category (PTS-VPT-DSN)”, maaliskuu 2022.

PE751.901v02-00 8/20 RR\1293102FI.docx



samalla my6s merkittdvd markkinamahdollisuus, joka voisi johtaa uusien tyopaikkojen
ja taitojen luomiseen koko liikennealalla Euroopassa;

13. painottaa, ettd sdhkoilmailun kehittiminen kaupalliseen kayttoon edellyttid tehokasta
taloudellista ja sddntelyyn perustuvaa tukea seka kansallisella ettd EU:n tasolla;
korostaa, etté julkisten hankintojen avulla on saavutettu erittdin mydnteisia tuloksia, ja
pitdd julkisia hankintoja tehokkaana vélineend alan sdhkdistdmiseksi markkinoita
hairitsematta;

14. kehottaa jasenvaltioita tarkastelemaan sdhkoilma-alusten valmistajille ja kayttéjille sekd
asiaankuuluville pk-yrityksille tarjottavia markkinakannustimia ja etuja, joiden avulla
voidaan edistdd timin ympdristoystavéllisen teknologian kehittdmisté ja kdyttdonottoa;
katsoo, ettd tdllaiset sdéhkoilma-alusten komponentteihin, séhkdon ja padstohyvityksiin
liittyvat kannustimet ja edut voivat edistdd markkinoiden kasvua;

15. toteaa, ettd Euroopassa litkenndiddén paljon lyhyen ja keskipitkdn matkan lentoja;
kehottaa komissiota médrittdimain yhteistydssd Euroopan lennonvarmistusjérjeston
(Eurocontrol) ja EASAn kanssa lentoreitit, jotka soveltuvat parhaiten tdysiméérdiseen
sahkoistdmiseen ja joilla hiilidioksidipddstovihennykset olisivat merkittavampid, silld
tdma auttaa asianomaisia lentoasemia kdynnistiméén tarvittavat mukautustoimet;
korostaa, ettd vedylld voi olla merkittdvé rooli paéstdjen vihentdmisessd; toteaa, ettd
yritykset panevat toivonsa sdhkolentokoneisiin pienemmaén mittakaavan ratkaisujen
osalta ja vetylentokoneisiin suuremman mittakaavan ratkaisujen osalta;

16. katsoo, ettd on vilttdmatonta tarkastella mahdollisuutta muuttaa EU:n nykyisié
valtiontukisddnt6jd siten, ettd voitaisiin luoda julkiseen ja yksityiseen rahoitukseen
perustuva kohdennettu investointikehys, jolla tuetaan kehittyvia ja runsaasti resursseja
tarvitsevaa eVTOL-lentokoneiden alaa Euroopan strategisen riippumattomuuden
vahvistamiseksi tilld alalla, koska eVTOL-lentokoneista on tarkoitus tulla strateginen
osa litkkennealaa;

17. katsoo, ettd ilmailualan sdhkdistimisen alalla toimivien EU:n yritysten olisi tehtdvé
titviimpad yhteistyotd kansallisten ja EU:n viranomaisten kanssa yhdennetyn teknisen
etenemissuunnitelman ja yhteisten tutkimusohjelmien laatimiseksi; suhtautuu
myoOnteisesti AZEAn puitteissa tehtyyn ty6hon; korostaa, ettd tillainen yhteistyd on
olennaisen tirkedd, jotta EU voi sdilyttdd teollisuuden johtoasemansa ja kilpailukykynsa
kansainvilisella tasolla;

18. toteaa, ettd pienet sdhkoilma-alukset voivat litkenn6idd olemassa olevilta lyhyemmilta
ja yksinkertaisemmilta kiitoteiltd kdsin, mika voisi vdhentdd laajan ja kalliin
infrastruktuurin tarvetta tulevaisuudessa;

19. korostaa, ettd energiainfrastruktuurin suunnittelu ja valmius ovat keskeisié tekijoita
madritettdessad sahko- ja vetypohjaisen ilmailun kayttdonottoa, koska sdahkoilmailun
kayttoonotto on mahdollista vasta sen jilkeen, kun infrastruktuuri on valmisteltu ja
testattu; toteaa, ettd vaihtoehtoisiin kdyttovoimajérjestelmiin siirtymisen jilkeen
nykyiset suuret lentoasemat voisivat kuluttaa vuoteen 2050 mennessd 5—10 kertaa
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enemman sédhkod kuin nykyisin'®, ja toteaa, ettd sdhkoilma-alusten infrastruktuuria ja
lentoasemien ja muiden kohteiden sédhkdistdmisté ei ole vield kehitetty riittdvisti; toteaa,
ettd lentoasemilla olevan infrastruktuurin ensimmadisten osien on oltava asennettuja
vuoteen 2025 mennessd, jotta voidaan vastata odotettavissa olevaan energiantarpeeseen,
ja kehottaa turvaamaan tarvittavat investoinnit; korostaa tissd yhteydessa liséksi, ettd
sdahkoilma-alusten asianmukaisen kadyttoonoton varmistamiseksi komission ja
jasenvaltioiden on pantava asianmukaisesti tdytdntoon vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kdyttoonotosta annettu asetus (AFIR-asetus)'®, jotta voidaan edistda
edelleen kohteiden sédhkoistdmisti; korostaa tdssd yhteydessa tdhdn tarkoitetun
infrastruktuurin rahoittamiseen kohdennettujen hankkeiden, kuten Verkkojen Eurooppa
-vilineen litkenne- ja energiaosion, hyodyllisyyttd; muistuttaa, ettd AFIR-asetuksen
nojalla komission on arvioitava vuoden 2026 lopussa ja sen jilkeen viiden vuoden
vilein vety- ja sahkokdyttovoimaan perustuvan ilmailun markkinoiden nykytilannetta ja
tulevaa kehitystd; kehottaa komissiota ja jisenvaltioita varmistamaan, ettd tillainen
arviointi, mukaan lukien toteutettavuustutkimus ilma-alusten tehonsyo6ton
asiaankuuluvan infrastruktuurin kadyttdonotosta, toteutetaan ja ettd timén jélkeen
laaditaan suunnitelma vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoonotosta
lentoasemilla, erityisesti ilma-alusten sdhkdlataus- ja vetytankkauspisteiden osalta;
kannustaa teollisuutta sopimaan maailmanlaajuisesti mahdollisimman pian paikallaan
olevien ilma-alusten maanpééllisid latausasemia koskevista maailmanlaajuisista
normeista;

Teknologiset haasteet ja ratkaisut

20.

21.

22.

toteaa, ettd monien litkennealojen teknologiset kehityssuuntaukset ovat samankaltaisia,
ja suhtautuu myonteisesti nykyisiin monialaisiin tutkimus- ja kehityskumppanuuksiin?
ilmailualan ja autoteollisuuden vililla (seuraavan sukupolven akkujen ja polttokennojen
kehittdiminen), ilmailualan ja merenkulkualan vélilld (vaihtoehtoisten polttoaineiden
kaytto) sekd ilmailualan ja rautatiealan vélilld (sdhkonjakelujérjestelmat);

huomauttaa, ettd vaikka sdahko- ja sdéhkohybridi-ilma-alukset ovat erittdin lupaavia
kestdvammain ilmailun tulevaisuuden kannalta, niiden nykyisen sukupolven akut
aiheuttavat merkittdvid, padasiassa painoon ja energiatiheyteen liittyviéd haasteita;
toteaa, ettd nima rajoitukset vaikuttavat sihkoilma-alusten toimintaséiteeseen,
hyo6tykuormakapasiteettiin ja kokonaistehokkuuteen;

muistuttaa, ettd sihkoilma-alusten toimintaan liittyy akkuja koskevia tiukkoja
vaatimuksia, joissa etusijalla on turvallisuus mutta jotka edellyttdvit myos akkujen
olevan kevyitd, kompakteja ja nopeasti ladattavia ja tuottavan niin paljon tehoa, ettéd
lentoonldhto ja nousu on mahdollista; korostaa, ettd tillaisia suurtehoakkuja varten
tarvitaan kriittisid raaka-aineita, joita ei usein ole saatavilla Euroopassa; kehottaa
ilmailualaa osallistumaan teollisuuden toimiin kestdvan toimitusketjun takaamiseksi;

8 Target True Zero: Delivering the Infrastructure for Battery and Hydrogen-Powered Flight, World Economic

Forum, huhtikuu 2023, s. 10-15.

19 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/1804, annettu 13. syyskuuta 2023, vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kayttoonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta (EUVL L 234,
22.9.2023,s. 1).

20 Airbus and Renault Group to advance research on electrification.
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23.

24.

25.

muistuttaa, ettd lentoliikenteelle ominaiset erityiset korkeusolosuhteet asettavat akuille
erityisid teknisid rajoituksia, joita ei ole muissa liitkennemuodoissa;

korostaa, ettd polttokennoihin perustuvalla vetyilmailulla, joka on yksi sdhkoilmailun
vaihtoehtoinen muoto, on potentiaalia erityisesti autonomian kannalta; korostaa, etti
akku- ja polttokennoteknologioiden jatkuva paraneminen yhdessa
energiatehokkaampien ilma-alusmallien kanssa voi auttaa parantamaan
ympdéristotehokkuutta; toteaa jilleen, ettd alan suurimpia nykyisid teknologisia haasteita
ovat muun muassa akkujen paino ja koko, polttokennojen enimmaéisantoteho,
sdhkonjakelu- ja lampojarjestelmat, rungon integrointi ja acrodynamiikan parantaminen;

korostaa, ettd akkujen lisdéntynyt kéytto ilmailussa edellyttda, ettd EU:ssa luodaan
valittdmasti alan tarpeita vastaavaa kierrétysteollisuutta, jotta viltetdén aiheuttamasta
uusia riippuvuuksia EU:n ulkopuolisista maista;

EU:n puitteissa toteutettavat toimet

26.

27.

28.

muistuttaa, ettd ilmailuteollisuus on paitsi tirked taloudellisen toiminnan mahdollistaja
myos yksi EU:n menestyksekkdimmisti huipputeknologia-aloista; pyytdd komissiota
toteuttamaan ennakoivia toimia alan tukemiseksi ja kehittdmiseksi tiiviissd yhteistyossi
nykyisten foorumien, kuten Euroopan ilmailualan tutkimuksen ja innovoinnin neuvoa-
antavan elimen (Advisory Council for Aviation Research and Innovation, ACARE) ja
AZEAn, kanssa; kehottaa komissiota varmistamaan, ettd nykyiset alaa koskevat EU:n
saddokset eivdt ole ristiriidassa keskenddn tai estd ilmailuteollisuutta kehittdmésta
hiilestd irtautumista ja sdhkdistdmistd koskevia hankkeitaan;

katsoo, ettd ilmailu- ja puolustusekosysteemid seké energiaekosysteemid on
yhdenmukaistettava edelleen sdhkoilmailun tehostamiseksi; panee merkille, ettid
komissio laatii erillisid siirtymépolkuja kummallekin ekosysteemille; panee merkille,
ettd siirtymépolut ovat ensiarvoisen tdrkeitd, jotta alalla voidaan muuntaa
ilmastotavoitteet tehokkaasti konkreettisiksi ilmastotoimiksi ja siten sdilyttdd ja luoda
arvoa niin yhteiskunnallemme, maapallollemme kuin yrityksillekin; on kuitenkin
huolissaan siitd, ettd ndiden kahden ekosysteemin siirtymépolut eriytyvit toisistaan, kun
otetaan erityisesti huomioon yhteinen valttdmaton tarve perustaa riittdvén vakaita
sdahkoverkkoja ja varmistaa puhtaan séhkon kohtuuhintaisuus, myds ilma-alusten
sdahkoistdmistd varten; panee merkille edelld esitetyn ja korostaa sdhkdilma-aluksia
koskevan yhteisen strategian merkitysté ja kehottaa komissiota ryhtymédén ennakoiviin
toimiin tédllaisen strategian laatimiseksi; kehottaa komissiota lisdksi kdynnistdméén tasta
asiasta litkenteen ja litkkkumisen piddosaston ja energian pddosaston vilisen yhteisen
jasennellyn vuoropuhelun ja viimeistelemiin polun ennen vuoden 2024 EU-vaaleja,
jotta tuleva komissio voi kdyttdd sitd tulevan sdéntelyn vertailukohtana vuonna 2024;

muistuttaa, ettd AZEA perustettiin komission aloitteesta kokoamaan yhteen
ilmailuekosysteemin kaikki yksityiset ja julkiset kumppanit, jotta voidaan valmistautua
vety- ja sihkoilma-alusten ottamiseen kaupalliseen kadyttoon; kehottaa komissiota
tekemién yhteistyoti AZEAn kanssa ja tukemaan sitd sdhkoilmailua koskevan
tietdimyksen kehittimisessd; toteaa, ettd tissd yhteydessa voitaisiin kayttia
nettonollateollisuutta koskevan sdddoksen osaamisakatemioita, ja kehottaa komissiota ja
jasenvaltioita edistimain niiti;
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29.

30.

31.

32.

33.

korostaa nykyistd pulaa sdhko- ja jarjestelmétekniikan osaajista; muistuttaa, ettd nuorten
tutkijoiden EU-kilpailua voitaisiin kdyttda vertailukohtana, jonka pohjalta kehitetéén
temaattinen EU-kilpailu kaikkien teollisten ekosysteemien, myds sdhkoilmailun,
nuorille osaajille; kehottaa komissiota ja jdsenvaltioita lisddméén tietoisuutta
uramahdollisuuksista vihredsséd ilmailussa ja kannustamaan asiaankuuluvia kansallisia ja
EU:n hankkeita;

suhtautuu myonteisesti komission aitkomukseen jirjestdd koordinoidusti joukko tarjous-
/ehdotuspyyntdjd, joiden kautta tarjotaan rahoitusta nykyisistd EU:n vilineisti seké
Euroopan investointipankin (EIP) lainoja, uuden drooniteknologiaa koskevan
lippulaivahankkeen tukemiseksi; kehottaa EIP:td ottamaan kdyttoon kohdennettuja
rahoitusvélineitd, jotka on suunniteltu vahvistamaan kehittyvédéd eurooppalaista
sdahkoilmailualaa ja tukemaan sen tarpeita, ja toteaa, ettd kyseessd on pddomavaltainen
ala, johon liittyy ainutlaatuisia vaatimuksia, ja panee erityisesti merkille, ettd
eVTOL-lentokoneiden kéyttoonotto edellyttdd myos investointeja maanpiélliseen
infrastruktuuriin, kuten vertiportteihin ja latausinfrastruktuuriin;

on huolissaan siité, ettd Horisontti Eurooppa -puiteohjelmassa CAJUIlle kaavaillut
madarirahat ovat huomattavan alhaiset suhteessa sen tavoitteisiin; muistuttaa, ettd
kuhunkin hankkeeseen liittyvd innovaatiotaso on erittdin korkea ja ettd tuen on oltava
oikeasuhteista ja jatkuvaa vuoden 2027 jilkeisen uuden monivuotisen rahoituskehyksen
puitteissa; muistuttaa, ettd CAJUa olisi my0s kannustettava késitteleméén sdahkoilmailua
ja asettamaan etusijalle padstotontd ilmailua, kuten sdhko- ja vetyilma-aluksia,
koskevien innovatiivisten hankkeiden rahoitus; huomauttaa, ettd teknologisen
valmiuden tasoa 6 pidemmaélle pddseminen edellyttdd uutta rahoitusta, jotta
markkinoille voidaan saattaa uusia teknologioita; suhtautuu mydnteisesti dskettdin
annettuun ilmoitukseen, jonka mukaan Yhdistynyt kuningaskunta on Horisontti
Eurooppa -ohjelmaan assosioitunut maa, ja toteaa sen tehostavan yhteisid toimiamme
puhtaan ilmailun edistdmiseksi;

pitdd valitettavana, ettd huolimatta huomattavista ponnisteluista ja sitoutumisesta, joita
ilmailualalta edellytetdén hiilestd irtautumista varten, nimenomaan ilmailun tukemiseen
tarkoitettua erityistd EU:n ilmailurahastoa ei ole olemassa; kehottaa komissiota
kdynnistiméén erityisid ehdotuspyyntdjd, jotta voidaan rahoittaa sdhkoistamisti tukevia
hankkeita ja toimia ilmailun kokonaisvaikutusten vihentdmiseksi; muistuttaa kuitenkin,
ettd EU:n padstokauppajirjestelmén innovaatiorahasto ja hiilen hinnanerosopimusten
kaytto ovat tirkeitd vélineitd sellaisten teknologioiden kéyttoonotossa ja saattamisessa
teolliseen mittakaavaan, jotka voisivat tasoittaa tietd sahko- ja vetyilmailulle;
muistuttaa, ettd direktiivilld (EU) 2023/959%! muutettiin direktiivid 2003/87/EY ja
laajennettiin sellaisten hankkeiden valikoimaa, joille voidaan mydntii rahoitusta
innovaatiorahastosta, jotta voidaan kattaa laajempi joukko hiilettomia tuotteita,
prosesseja ja teknologioita;

korostaa tarvetta parantaa akkujen lammonsédtelyé sekéd akkujen lataamisen ja

21 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2023/959, annettu 10. toukokuuta 2023,
kasvihuonekaasujen padstooikeuksien kaupan jéarjestelmén toteuttamisesta unionissa annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2003/87/EY ja markkinavakausvarannon perustamisesta unionin
kasvihuonekaasupaidstdjen kauppajarjestelmédn ja sen toiminnasta annetun paitdksen (EU) 2015/1814
muuttamisesta (EUVL L 130, 16.5.2023, s. 134).
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35.

36.

37.

38.

vaihtamisen hallintaa sekd nopeuttaa akunkierritysalan kehittdmistd; kehottaa
komissiota investoimaan seuraavan sukupolven kiinteiden akkujen tutkimiseen ja
kehittdmiseen, silld niissd on kaksi kertaa enemmin energiaa kuin littumioniakuissa ja
noin kolme kertaa enemmin varastointipotentiaalia; kehottaa siksi komissiota
kannustamaan nollanettoteollisuutta koskevan sdéddoksen ja EU:n akkualan
yhteenliittymén kaltaisten vélineiden avulla akkujen toimitusketjussa olevien
riippuvuuksien vdhentdmiseen ja kriittisten raaka-aineiden riittdvén saannin
varmistamiseen, jolloin voidaan vdhentdd riippuvuuksiamme ulkoisista toimijoista
akkujen suhteen; kannustaa komissiota ja jdsenvaltioita kehittdmadn edelleen
samanaikaisesti strategisia kumppanuuksia samanmielisten EU:n ulkopuolisten maiden
kanssa ilmailussa kiytettdvien raaka-aineiden alalla;

kehottaa komissiota varmistamaan johdonmukaisuuden sdhkoisen liikenteen ja
litkkkuvuuden kehittdmisen, tarvittavan infrastruktuurin ja sellaisten EU:n
toimintapolitiikkojen vélill4, joiden avulla pyritddn lisddmédan eurooppalaista
akuntuotantokapasiteettia, myos akkujen tuotantoa varten tarvittavien raaka-aineiden ja
kehittyneiden materiaalien toimittamista; kehottaa siksi komissiota tarkistamaan akkuja
koskevaa strategista toimintasuunnitelmaa, joka yhdistid edelld mainitut nikdkohdat ja
johon sisiltyy erityisesti EU:n akkutuotantoa koskevien méédrillisten ja aikasidonnaisten
tavoitteiden kdyttoonotto; kehottaa jasenvaltioita ja komissiota ottamaan huomioon
edelld mainitun ja yksiloimadn yhteistydssé teollisuuden kanssa mahdolliset synergiat
tielitkkennealan kanssa, jotta voidaan maksimoida julkiset ja yksityiset investoinnit
erityisesti akkujen ja polttokennojen tuotantoon ja kierrdtykseen;

kehottaa komissiota perustamaan toimintakehyksen, jolla tuetaan sdhkoilma-
alusteknologian kayttoonottoa, esimerkiksi kanavoimalla osa ilmailua koskevan
paastokauppajérjestelmin tuloista tai ilmailuverotuksesta CAJUlle
energiaverodirektiivid?? koskevan ehdotuksen mukaisesti;

kehottaa komissiota laatimaan strategian sen varmistamiseksi, ettd tarvittava
sdhkoilmailun infrastruktuuri, mukaan lukien sdhkontuotanto, verkkoliitdnnét ja
latausinfrastruktuuri, otetaan kayttoon sdhkoilma-alusten kayttdonoton kanssa
oikeasuhtaisella tavalla; muistuttaa, ettd vihredn vedyn rajallinen saatavuus ja
infrastruktuurin puuttuminen saattavat viivastyttdd vetylentokoneiden kayttéonottoa;
kehottaa komissiota laatimaan vedyn tuotantoa ja varastointia koskevan kohdennetun
strategian;

kehottaa EASAa tekeméén edelleen tyotd hyviksyntistandardien ja -véylien
madrittdmiseksi, jotta sahko- ja sahkohybridilentokoneista tulisi kannattavia ja jotta
voitaisiin lyhentdd merkittidvisti tillaisten lentokoneiden markkinoille saattamiseen
kuluvaa aikaa; kehottaa komissiota tarjoamaan tatd varten tarvittavat resurssit ja
erityisesti henkiloston;

kehottaa komissiota laatimaan eurooppalaisen strategian uuden sukupolven ilma-
alusten, myds eVTOL-lentokoneiden, kehittdmistd, hyviksyntda ja kiyttoonottoa
koskevasta koordinoidusta ldhestymistavasta, jotta voidaan lisdtd unionin kansalaisten
tietoisuutta niiden eduista ja edistdd yksityisid ja julkisia investointeja ja sdilyttda

22 Neuvoston direktiivi 2003/96/EY, annettu 27. lokakuuta 2003, energiatuotteiden ja sdhkon verotusta koskevan
yhteison kehyksen uudistamisesta (EUVL L 283, 31.10.2003, s. 51).
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samalla teknologinen perusta ja johtoasema Euroopassa; katsoo, ettd sihkodilmailu on
lupaava mahdollisuus lentomatkustuksen kestdvimmaén tulevaisuuden kannalta ja ettd
kohdennettu tiedotuskampanja on ratkaisevan térked yleisen tietoisuuden lisddmiseksi
sdahkoilmailun mahdollisista hyodyisti ja vaikutuksista;

o

o o
39. kehottaa puhemiestd vélittdmadn timén paitoslauselman neuvostolle ja komissiolle.
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PERUSTELUT

[lmailun osuus maailman pééstoistd on suhteellisen pieni, mutta se on yksi
haasteellisimmista aloista hiilestd irtautumisen suhteen. Esittelijin mukaan sdhko- ja
hybridi-ilmailu lyhyen ja keskipitkdn matkan lennoilla voisi tarjota tdysin uudenlaisen
lentoliitkenteen palvelumallin, mikd loisi samanaikaisesti myonteisid oheisvaikutuksia, kuten
kannattavan kaupunki- ja alueilmailuverkon ja Euroopan jatkuvan teollisuuden johtoaseman
ilmastoneutraaliuteen siirtymisen aikana.

Vaikka merkittdvé osa ilmailualan hiilestd irtautumiseen tdhtadvistd toimista keskittyy
nykyisin kestdviin lentopolttoaineisiin, jotka edellyttdvat vain vihéan tai eivit edellytd lainkaan
muutoksia ilma-aluksiin tai lentoasemainfrastruktuuriin, erddlla alan segmentilld tehdédédn jo
toitd akkukiyttdisten sdhko- ja hybridi-ilma-alusten kehittyneen konseptin parissa, joka on
sdahkoilmailun mahdollistaja.

Puhtaasti teknisestd nédkokulmasta katsottuna tdyssdhkoiselld konfiguroinnilla
poistetaan hiilidioksidipdéstot sekd kasvihuonekaasut ja vesihoyry, mikd tekee siitd
kestivimmain, lentotoiminnan aikana nollapdastoihin  kykenevidn teknologiamuodon.
Téysséhkoisid ilma-aluksia kdytetddn nykyddn menestyksekkédsti ympéristdystivillisemmain
koulutuksen tarjoamiseen tuleville lentdjille.

Vaikka monet teknologiset ja sddntelyyn liittyvdt hankaluudet rajoittavat
akkukayttoisten sdhkoilma-alusten toimintasddettd ja niitd kéytetdén pddasiassa lyhyen ja
keskipitkdn matkan lentotoimintaan, tdméntyyppiset ilma-alukset voisivat olla paras
mahdollinen ratkaisu kaupunki- ja alueilmailuun. Tdmé on erityisen merkityksellistd, kun
otetaan huomioon, ettd erds EU:n jdsenvaltio kielsi dskettéin historiallisesti lyhyen matkan
kotimaan lennot, jotka voidaan korvata junalla.

Séhkoiset pystysuoraan nousevat ja laskeutuvat lentokoneet (eVTOL) korostavat sahko-
ja hybridi-ilma-alusten lupaavuutta ja edistystd kaupunkiympéristdssi. Niiden etuihin kuuluu
muun muassa mahdollisuus ohittaa ruuhkautuneet kaupunkisolmukohdat, kytked pienet ja
suuret lentoasemakeskukset keskendén sekd samalla vidhentdd ruuhkautumista ja ajoneuvojen
pysdkointid koskevia vaatimuksia suurilla lentoasemilla. On tirkeda, ettd EASA on laatinut
tdmén innovatiivisen teknologian tukemiseksi ohjeet vertiporteista, mukaan lukien kaupunki-
ilmailupalvelujen turvallisen toiminnan edellyttiméin maainfrastruktuurin suunnittelu.

Alueellisessa ilmaliikenteessd sdhkoilma-alukset ovat puhtaampia, nopeampia ja
kitevampid litkennevélineitd erityisesti syrjédisten ja maantieteellisesti eristyneiden alueiden
alueisiinsa liittyvid saavutettavuushaasteita. Alueilla on suuria vesistdjd, laajoja metsdalueita,
pitkid rantaviivoja, vuoristoja ja vuonoja, jotka rajoittavat liikkkumista. Maantieteelliset esteet
merkitsevdt myos julkisten palvelujen, tyopaikkojen sekd laajemman kansallisen ja
kansainvilisen liikennejérjestelmén rajallista saavutettavuutta. Kun otetaan huomioon teiden
puute tai vdhidinen julkinen liikenne, on selvid, ettd osa niistd paikoista on saavutettavissa
helpommin ilmateitse kuin maitse. Erityisesti tdssd yhteydessd voitaisiin tarjota enemméin
lentoja ’point-to-point”-verkossa eli kahden paikan vilisid lentoja, joissa kidytetddn pienid
sdahkolentokoneita. Tama olisi tdysin uusi tapa tarkastella paikallista julkista liikennetta.

Séhkoiset lennot voisivat myos avata uusia mahdollisuuksia edistdd taloudellista
kehitystd muuttamalla alueellisten lentoasemien kayttotarkoitusta ja palvelemalla alueita, jotka
ovat aiemmin autioituneet tai joilla palvelujen saatavuus on nykyisin huono. Témén tavoitteen
tukemiseksi olisi harkittava EU:n pitkdn aikavélin strategista suunnitelmaa, jolla vastataan
alueellisten lentoasemien haasteisiin ja mahdollisuuksiin kehittyvin sdhkodilmailun alalla.
Suunnitelmassa olisi keskityttdvd alueellisten lentoasemien rooliin EU:n alueiden
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yhteenkuuluvuuden varmistamisessa ja tuettava niitd yhtena EU:n kasvu- ja tyollisyysstrategian
pilarina sekd innovoinnin edistéjina.

Sdhkoilmailun tulevaisuus riippuu pitkalti akkuteknologian tulevaisuudesta. Vaikka ala
kehittyy nopeasti EU:ssa, nykytilanteessa sahkodilma-alukset eivit voi kattaa samoja etdisyyksid
kuin polttoainekdyttdiset suihkulentokoneet. Sdhkodinen ilma-alustoiminta asettaa tiukat
vaatimukset akuille. Niiden on oltava tarpeeksi suuritehoisia lentoonléhtd- ja nousuosioita
varten. Liséksi ne on sijoitettava lentokoneeseen riittdvin jadhdytystoimin ldmpdkarkaamisen
ja loppujen lopuksi vioittumisen estdmiseksi. Tdmid keskeinen mahdollistava teknologia on
strateginen osa Euroopan puhdasta ja digitaalista siirtyméé, ja sen olisi ndin ollen séilyttiva
yhtend EU:n tutkimus-, kehitys- ja innovaatiotoiminnan painopisteist.

Taltd osin esitteliji suhtautuu myonteisesti erilaisiin monialaisiin tutkimus- ja
kehityskumppanuuksiin, silld eri liikennealojen teknologiset suuntaukset ovat yleensd
samankaltaisia. Esimerkiksi seuraavan sukupolven akkujen kehitys voisi hyotyd ja hyotyy
ilmailu- ja autoteollisuuden yhteistydstd. Tdmaén lisdksi puhtaan ilmailun yhteisyritys (CAJU)
tekee merkittdvdd tyotd, jonka tavoitteena on siirtdd ilmailu kohti kestdvdd tulevaisuutta.
Euroopan ilmailuteollisuuden sidosryhmien yhteisrahoittama CAJU on laajin vaikutuksiin
keskittyva julkisen ja yksityisen sektorin kumppanuus Horisontti Eurooppa -puiteohjelmassa ja
keskeinen toimija ilmailua koskevan tutkimuksen ja innovoinnin edistimisessd. Vaikka
ilmailuala on yksi EU:n menestyksekkdimmistd huipputeknologia-aloista, merkittava
taloudellisen toiminnan mahdollistaja ja kilpailukyvyn edistdjd, CAJUn ty0 ei valitettavasti saa
tarvittavaa rahoitusta tavoitteidensa tdyttdmiseksi. Siksi olisi harkittava eurooppalaista
strategiaa uuden sukupolven ilma-alusten kehittdmistd, sertifiointia ja kdyttoonottoa koskevaa
koordinoitua ldhestymistapaa varten, jotta lisdtddn unionin kansalaisten tietoisuutta niiden
eduista ja edistetddn yksityisid ja julkisia investointeja sdilyttden samalla teknologinen perusta
ja johtoasema Euroopassa.

Kestdvé tulevaisuus edellyttdd ilma-alusten laajamittaista uudistamista vuoteen 2050
mennessd. Vaikka timé on haaste, se on myos merkittdvd markkinamahdollisuus, joka voisi
johtaa uusiin tydpaikkoihin ja osaamiseen koko liikennealalla Euroopassa.

Samalla kun ilma-alusten kehittéjéit ja valmistajat suunnittelevat uutta sdhkdistymisen
tulevaisuutta, lentoasemien olisi alettava keskittyd pitkdn aikavélin sdhkonkysyntéddn. Ilma-
alusten tarvitseman sdhkon toimittamiseksi lentoasemien ja lentoyhtididen on varmistettava
merkittdvdt infrastruktuuri-investoinnit. Koska noin 90 prosenttia ndistd investoinneista
kéytetddn lentoasemien ulkopuolisiin infrastruktuureihin — pédasiassa sdhkontuotantoon —
ilmailualan olisi harkittava kumppanuutta muiden alojen kanssa, jotta voidaan turvata vihredn
sdahkon riittdvd mééra ja tukea niiden infrastruktuuritarpeita.

Sdhko- ja hybridi-ilma-alusten kayttoonotto merkitsee myds tdysin uutta
maailmanlaajuisten sdintdjen ja standardien kokonaisuutta, joka liittyy muun muassa
hyvéksyntimenetelmiin, lataamiseen, tankkaamiseen ja huoltoon. Tédssd yhteydessi esittelija
suhtautuu myonteisesti CAJUn ja EASAn yhteiseen tyohon, joka késittda erilaisia hankkeita,
joilla pyritddn vdhentdmdin uusien konseptien ja teknologioiden kehittimisen ja esittelyn
riskejd sekd madrittdimadn uusia sertifiointimenetelmié ja vaatimusten tiyttamiseksi kaytettavia
menetelmid ilma-alusten ja jdrjestelmien suunnittelua varten.

[lmailu on olennaisen tirked ala EU:n taloudelle ja ihmisten yhteyksien sdilyttdmiselle.
Kamppailtuaan covid-19-pandemian seurausten ja Ukrainan sodan kdynnistimén energiakriisin
seurausten vuoksi ilmailuala nayttdd olevan elpyméssd. Sen nykyisend tehtdvini on palauttaa
normaali toimintansa ja asettaa samalla etusijalle innovatiivisia teknologisia ratkaisuja, joilla
varmistetaan seuraavan sukupolven lentotoiminta, jonka ympéristovaikutukset ovat véhiiset.
Tésséd yhteydessé sdhkoisilld liikennevilineilld toteutettavien lyhyiden ja keskipitkien matkojen
tulevaisuus késittdd muuttuvat markkinat, joilla on erittdin tehokas alueellinen liikenneverkko,
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jolla on myonteisid vaikutuksia ympariston ja logistiikan kannalta.
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