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PRIJEDLOG REZOLUCIJE EUROPSKOG PARLAMENTA

o elektri¢nom zrakoplovstvu — rjesenje za letove kratkog i srednjeg dometa
(2023/2060(IND))

Europski parlament,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije (UFEU), a posebno njegov
¢lanak 90.,

uzimajuci u obzir Ugovor o Europskoj uniji (UEU), a posebno njegov ¢lanak 3.
stavak 3.,

uzimajuci u obzir Komisijin Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vijeca od 16.
ozujka 2023. o uspostavi okvira mjera za jacanje europskog ekosustava za proizvodnju
proizvoda tehnologija s nultom neto stopom emisija (Akt o industriji s nultom neto
stopom emisija) (COM(2023)0161),

uzimajuci u obzir Komisijin Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vijeca od
14. srpnja 2021. o uvodenju infrastrukture za alternativna goriva i stavljanju izvan snage
Direktive 2014/94/EU Europskog parlamenta 1 Vije¢a (COM(2021)0559),

uzimajuci u obzir Komisijin Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vije¢a od

14. prosinca 2021. o smjernicama Unije za razvoj transeuropske prometne mreze,
izmjeni Uredbe (EU) 2021/1153 1 Uredbe (EU) br. 913/2010 te stavljanju izvan snage
Uredbe (EU) br. 1315/2013 (COM(2021)0812), a posebno njegov odjeljak 5. o
infrastrukturi za zra¢ni promet,

uzimajuci u obzir Komisijin Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vijec¢a od
7. lipnja 2018. o uspostavi Obzora Europa — Okvirnog programa za istrazivanja i
inovacije te o utvrdivanju pravila za sudjelovanje 1 Sirenje rezultata (COM(2018)0435),

uzimajuci u obzir Komisijin Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vije¢a od
11. lipnja 2013. o provedbi jedinstvenog europskog neba (COM(2013)0410),

uzimajuci u obzir komunikaciju Komisije od 29. studenoga 2022. naslovljenu
»Strategija za dronove 2.0 za pametan 1 odrziv ekosustav bespilotnih zrakoplova u
Europi” (COM(2022)0652),

uzimajuci u obzir komunikaciju Komisije od 9. prosinca 2020. naslovljenu ,,Strategija
za odrzivu i pametnu mobilnost — usmjeravanje europskog prometa prema buduc¢nosti”
(COM(2020)0789),

uzimajuci u obzir Uredbu (EU) 2021/1119 Europskog parlamenta 1 Vije¢a od
30. lipnja 2021. o uspostavi okvira za postizanje klimatske neutralnosti i o izmjeni
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uredaba (EZ) br. 401/2009 i (EU) 2018/1999 (,,Europski zakon o klimi”)!, kojom su
ciljevi europskog zelenog plana preoblikovani u zakon,

— uzimajuci u obzir Uredbu (EU) br. 598/2014 Europskog parlamenta i Vijeca od
16. travnja 2014. o utvrdivanju pravila i postupaka u vezi s uvodenjem operativnih
ograni¢enja povezanih s bukom u zracnim lukama Unije unutar uravnotezenog pristupa
kojom se stavlja izvan snage Direktiva 2002/30/EZ?2,

— uzimajuci u obzir Direktivu 2003/87/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od
13. listopada 2003. o uspostavi sustava trgovanja emisijskim jedinicama staklenickih
plinova unutar Zajednice i o izmjeni Direktive Vije¢a 96/61/EZ3, a posebno osnivanje
Inovacijskog fonda,

— uzimajuci u obzir europski zeleni plan, ¢iji je cilj usmjeriti EU na put do zelene
tranzicije 1 u konacnici ostvariti klimatsku neutralnost do 2050.,

— uzimajuci u obzir donosenje paketa ,,Spremni za 55 %” 1 prijedloge koje on sadrzava,
posebno prijedlog za povecanje proizvodnje i primjene odrzivih zrakoplovnih goriva
koji je poznat 1 kao inicijativa ReFuelEU Aviation, 1 prijedlog za reviziju sustava EU-a
za trgovanje emisijama (ETS) kad je rije¢ o emisijama CO, iz zrakoplovstva,

— uzimajuci u obzir svoju Rezoluciju od 9. svibnja 2023. o novom okviru EU-a za
gradsku mobilnost?,

— uzimajuéi u obzir svoju Rezoluciju od 11. studenoga 2015. o zrakoplovstvu’,

— uzimajuci u obzir svoju Rezoluciju od 10. svibnja 2012. o buduénosti regionalnih
zra¢nih luka i usluga zra¢nog prijevoza u EU-u® i svoju Rezoluciju od 16. veljace 2017.
o strategiji zrakoplovstva za Europu’,

— uzimajuci u obzir posebne uvjete certifikacije Agencije Europske unije za sigurnost
zra¢nog prometa (EASA) SC E-19 za elektri¢ne/hibridne pogonske sustave,

— uzimajuci u obzir ¢lanak 54. Poslovnika,
— uzimajuci u obzir izvjesS¢e Odbora za promet i turizam (A9-0438/2023),

A. bududida su se do 2019. emisije iz medunarodnog zrakoplovstva povecale za 146 % u
odnosu na razinu iz 1990.8; budu¢i da se oc¢ekuje rast tog udjela zajedno s pove¢anjem
potraznje za zra¢nim prometom;

B.  bududi da bi se 50 — 55 % emisija moglo smanjiti prelaskom na odrziva zrakoplovna

1'SL L 243, 9.7.2021., str. 1.

2SL L 173, 12.6.2014., str. 65.

3SL L 275,25.10.2003., str. 32.

4 Usvojeni tekstovi, P9_TA(2023)0130.

5SL C 366, 27.10.2017., str. 2.

6 SL C 261 E, 10.9.2013., str. 1.

7SL C 252, 18.7.2018., str. 284.

8 Europski parlament, Emisije iz zrakoplovstva i brodarstva:finjenice i brojke (infografika), aZurirano
15. lipnja 2023.
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goriva, 30 — 35 % uporabom novih tehnologija, 5 — 10 % optimizacijom uporabe
zrakoplova i infrastrukture, a 5 % odabirom novih trzi$nih mjera?;

C. bududi da ¢e se, kako bi se potrebna smanjenja emisija ostvarila do 2050., 75 %
globalne civilne flote morati zamijeniti od 2035. nadalje;

D. bududi da je za istinski ¢isto zrakoplovstvo potrebna bliskija suradnja istrazivaca,
proizvodaca, zra¢nih prijevoznika, vlada i drugih dionika; buduc¢i da dio zrakoplovne
industrije ve¢ sudjeluje u razvoju naprednih koncepata zrakoplova!® kao $to su
elektri¢ni zrakoplovi s vertikalnim uzlijetanjem i slijetanjem (eVTOL);

E.  bududi da je Zajednicko poduzece za Cisto zrakoplovstvo (CAJU) vodeci program EU-a
za istrazivanje i inovacije kako bi se zrakoplovstvo preusmjerilo prema odrzivoj
buduénosti; budu¢i da CAJU 1 EASA suraduju u prilagodavanju standardnog sustava
certifikacije za novu generaciju zrakoplova;

F.  budu¢i da mali elektri¢ni testni zrakoplovi kapaciteta do devet sjede¢ih mjesta ve¢ lete u
razli¢itim regijama EU-a; buduci da se elektri¢ni zrakoplov kapaciteta do 30 sjede¢ih
mjesta planira za kraj 2020-ih, a regionalni zrakoplov za 2030-¢!!; buduci da prva flota
elektri¢nih zrakoplova koje je certificirala EASA!? ve¢ sudjeluje u aktivnostima
osposobljavanja pilota u sigurnom i ekoloski prihvatljivom okruzenju; budu¢i da je
nekoliko modela eVTOL-a ve¢ podnijelo zahtjev EASA-i za certifikaciju tipa;

G. bududi da je EASA predlozila pravila za sigurno upravljanje zrakoplovima s vertikalnim
uzlijetanjem i slijetanjem (VTOL), ukljucujuéi zraéne taksije, te sveobuhvatan skup
operativnih zahtjeva za pilotske elektri¢ne zracne taksije koji obuhvacaju podrucja
operacija, licenciranja letacke posade i pravila o upravljanju zra¢nim prostorom i
zraénim prometom;

H. bududi da bi elektri¢no 1 hibridno elektri¢no zrakoplovstvo moglo osnaZiti gradsku i
regionalnu zraénu mobilnost i povezivost uz cijeli niz inovativnih rjeSenja javnog
prijevoza; budu¢i da se u meduvremenu pripremaju planovi izgradnje zrakoplova s
pogonom na vodik kako bi oni mogli letjeti u velikim razmjerima do 2035.;

I.  bududi da ¢e elektri¢no i hibridno elektri¢no zrakoplovstvo povecati konkurentnost
trajanja putovanja na kra¢im udaljenostima zahvaljuju¢i brzem prijevozu; buduci da ¢e
elektricni zrakoplov prevoziti manje putnika u malim zrakoplovima, Sto znaci da ¢e se
na ukrcaj 1 zemaljske usluge tro$iti manje vremena;

J. bududi da je EU svjedok brzog razvoja tehnologije baterija u smislu obujma
proizvodnje 1 rashoda za razvoj;

K.  bududi da uspjesnost iznimno sloZenih projekata istrazivanja i razvoja u podrucju ¢istog
zrakoplovstva izravno ovisi o financijskoj 1 politickoj potpori, ukljucujuci potporu

® Waypoint 2050, ,,Aviation: Benefits Beyond Borders (Zrakoplovstvo: korist koja prelazi granice), slika 2.

10 ATR, Avinor, Deutsche Aircraft (u suradnji s Private Wingsom), Heart Aerospace (u suradnji s Finnairom i
Icelandairom), Pipistrel, SAS (u suradnji s Airbusom), Tecnam itd.

I Informativni ¢lanak, ,,Net zero 2050:new aircraft technology”, (Nulta neto stopa do 2050.: nova zrakoplovna
tehnologija), IATA, lipanj 2023.

12 Pipistrel Velis Electro.
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institucija EU-a 1 drzava €lanica; buduci da su uspostavljeni brojni savezi za Cisto
zrakoplovstvo, kao §to je Savez za zrakoplovstvo s nultom stopom emisija (AZEA), koji
trenutacno rade na portfeljima projekata, ali im je potrebna ucinkovita potpora EU-a;
budu¢i da je javni poticaj tim projektima klju€an za privlacenje privatnih ulaganja;

L. budud¢i da ¢e u nadolaze¢im godinama biti potrebna ulaganja drzava ¢lanica u opskrbu
elektricnom energijom zrakoplova u mirovanju kako bi se ispunili ciljevi utvrdeni u
Uredbi (EU) 2023/1804 Europskog parlamenta i Vijec¢a od 13. rujna 2023. o uvodenju
infrastrukture za alternativna goriva'?, koja bi mogla postati odsko¢na daska prema
budu¢em uvodenju infrastrukture za punjenje elektri¢nih zrakoplova;

M. bududi da se izracun ugljicnog otiska elektricnog zrakoplovstva i zrakoplovstva s
pogonom na vodik mora temeljiti na njihovu cijelom Zivotnom ciklusu, ukljucujuéi
izvor proizvodnje energije i proizvodnje baterija;

N. budu¢i da je zrakoplovni sektor, premda se jasno pokazalo da je osjetljiv na pandemije,
geopolitiku i gospodarske Sokove, dokazao svoju klju¢nu ulogu u odrzavanju
neprekinutog lanca opskrbe, posebno kad je rije¢ o osnovnim dobrima;

O. Dbududi da su zelene 1 digitalne vjestine u tehni¢kom obrazovanju i stru¢nom znanju, kao
Sto su zrakoplovna tehnologija i inzenjerstvo, znanost i matematika, klju¢ne za odrzivi
razvoj zrakoplovstva i stvaraju privla¢na radna mjesta za mlade;

P.  bududi da sigurnost mora ostati glavni prioritet u zrakoplovstvu;
Prednosti elektrifikacije zrakoplova

1. primjecuje vaznost regionalnih zra¢nih luka u Uniji za elektri¢ne letacke operacije
kratkog i srednjeg dometa; istie potencijal regionalnih zra¢nih luka kao multimodalnih
¢vorista za inovacije te malih 1 srednjih poduzec¢a (MSP-ova) u cijelom opskrbnom
lancu, $to koristi istraZivanju i trziSnom natjecanju ne samo u sektoru zrakoplovstva,
nego 1 u drugim sektorima prometa kao Sto su cestovni, pomorski i1 Zeljeznicki promet;
stoga trazi od Komisije da potvrdi svoju financijsku potporu regionalnim zra¢nim
lukama, posebno onima koje djeluju u podrucju elektricnog zrakoplovstva;

2. uvjeren je da bi ¢i8¢e, brze 1 prakti¢nije opcije zracnog prijevoza povecale povezanost i
pristupacnost u manjim, izoliranijim i rijetko naseljenim podru¢jima, ukljucujuci oto¢ne
regije i najudaljenije regije, osobito u smislu pristupa javnim uslugama, otvaranja radnih
mjesta 1 odrzivijeg turizma;

3. napominje da ¢e najudaljenije regije biti teSko povezati s kontinentalnim dijelom
Europe elektricnim zrakoplovstvom zbog njihove udaljenosti i ograni¢enog kapaciteta
baterije zrakoplova; medutim, isti¢e potencijal elektricnog zrakoplovstva da osigura
povezanost najudaljenijih regija, Cime bi se pridonijelo njihovu razvoju i djelomicno
ublazile negativne posljedice za njihovo gospodarstvo koje proizlaze iz njihove
nepovoljne topografije; naglasava potrebu za financijskom, materijalnom i tehnickom
potporom perifernim regijama kako bi se osiguralo da se infrastruktura potrebna za brzo
i pouzdano punjenje baterija, servisiranje zrakoplova eVTOL i osposobljavanje

3SL L 234,22.9.2023., str. 1.
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visokokvalificiranih tehniCara 1 operatera razvija odgovaraju¢im tempom;

4.  istiCe da se, kad je rije¢ o zemljopisnim preprekama, moze ustedjeti puno vremena
upotrebom elektri¢nih letova kao novog sredstva javnog prijevoza koje ne ovisi o
postoje¢im prometnicama ili Zeljeznickoj pruzi; upucuje na iskustvo nordijskih zemalja
koje objedinjuju zemljopisne znacajke kao $to su fjordovi, jezera 1 planine, nisku
gustocu naseljenosti i snaznu usredotoéenost na odrzivu energiju'4, te najudaljenijih
regija koje karakteriziraju njihova izoliranost, udaljenost, mala povr$ina te nepovoljna
topografija i klima; poziva Komisiju da istrazi taj potencijal u bliskoj suradnji s
relevantnim regijama i drzavama ¢lanicama;

5. smatra da bi zahvaljuju¢i elektrifikaciji regionalnog zrakoplovstva prethodno napustene
rute mogle postati ekonomski isplative, ¢ime bi se poboljsala povezivost, potaknuo
regionalni razvoj 1 privukla nova regionalna ulaganja; istice vjerodostojne izglede za
hibridizaciju s obzirom na ogranic¢enja regionalnog zrakoplovstva povezana s
autonomijom i brojem putnika;

6.  ponavlja videnje Komisije da ¢e eVTOL-ovi, kako je izraZzeno u Komisijinoj strategiji
za dronove 2.0, postati vazan element putnickog prijevoza do 2030. te ¢e biti integrirani
u postojece prometne sustave 1 doprinijeti dekarbonizaciji Europske unije, uz istodobno
smanjenje negativnih uéinaka na okoli§!3; isti¢e ¢injenicu da su, unato¢ brzom
tehnoloSkom razvoju elektricnih zrakoplova s vertikalnim uzlijetanjem i slijetanjem
(eVTOL-ovi), oni trenutacno ograniceni na Sest sjedala, dok elektri¢ni zrakoplovi s
fiksnim krilima ve¢ mogu prevoziti viSe putnika na postoje¢im 1 novim gradskim
zra¢nim rutama; trazi od Komisije da razlikuje te dvije opcije jer upotrebljavaju razlicite
tehnologije 1 sluZe razli¢itim trZiStima; uvjeren je da se 1 eVTOL-ovi 1 elektriéni
zrakoplovi s fiksnim krilima moraju smatrati komplementarnim oblicima nove gradske
zra¢ne mobilnosti;

7. istice da zrakoplov s elektri¢nim motorom ne uzrokuje gotovo nikakvo operativno
onecisc¢enje, Sto znaci da se smanjuju lokalne emisije koje bi mogle Stetno utjecati na
zdravlje gradana koji Zive blizu zra¢nih luka; stoga smatra da bi posebno za zrakoplove
s niskom emisijom buke trebali biti na snazi pojednostavnjeni postupci za dobivanje
dozvola povezanih s bukom ili odstupanja od ogranic¢enja letenja; naglasava da
smanjenje buke postignuto elektricnim zrakoplovstvom s niskom emisijom buke moze
poboljsati situaciju u nekim zra¢nim lukama i obliZznjim stambenim podru¢jima;

8.  naglaSava da je potrebno iskoristiti potencijal znatno nize razine buke elektri¢nih 1
hibridnih elektri¢nih zrakoplova; poti¢e industriju da iskoristi rad EASA-e pri
utvrdivanju prve tehni¢ke specifikacije za zastitu okolisa'® za procjenu buke odredenih

zrakoplova eVTOL ¢iji je cilj osigurati visoku i ujednacenu razinu zastite okoliSa za
europske gradane i olaksati njihovu integraciju u zrakoplovni ekosustav i urbani okolis;

14 Accessibility study for electric aviation.Part of the project Electric Aviation and the Effect on Nordic Regions
(Studija o pristupacénosti elektricnog zrakoplovstva. Dio projekta Elektri¢no zrakoplovstvo i utjecaj na nordijske
regije).

15 Isto.

16 https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/press-releases/easa-publishes-worlds-first-proposal-
assessment-and-limitation.
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¢vrsto vjeruje da Ce elektricni 1 hibridni elektri¢ni zrakoplovi imati znatan potencijal za
smanjenje emisija staklenickih plinova u zrakoplovstvu te ¢e ponuditi nove moguénosti
za gradsku mobilnost; pozdravlja dosadasnji rad EASA-e na zrakoplovima eVTOL
namijenjenima koristenju kao zracnim taksijima, na projektiranju potrebne zemaljske
infrastrukture za sigurne operacije zraéne mobilnosti u gradovima'” i na prilagodbi
regulatornog okvira za zrakoplovstvo kako bi se olakSao ulazak na trziste zrakoplova
koji upotrebljavaju elektricni pogon 1 pogon na vodik; naglasava klju¢nu ulogu EASA-e
u certificiranju tih vrsta zrakoplova jer bi se time mogao ubrzati njihov razvoj; podrzava
komercijalizaciju okoliSu prihvatljivih zrakoplova koji koriste alternativne pogonske
tehnologije kako bi se dopunile mjere pokrenute u okviru inicijativa za odrziva
zrakoplovna goriva; poziva Komisiju da u buduénosti poduzme mjere kako bi osigurala
da elektricni letovi opsluzuju kratke regionalne rute za potrebe obveza pruzanja javnih
usluga u skladu s primjenjivim pravilima EU-a;

Ulaganje u buduénost

10.

11.

12.

13.

14.

smatra da, 1ako letovi kratkog i srednjeg dometa predstavljaju tek dio emisija, svaka
elektrificirana ruta predstavlja smanjenje klimatskog i ekoloskog otiska zrakoplovstva te
je vrijedna ulaganja; ustraje u tome da se odmah mora zapoceti s prikupljanjem
potrebnih ulaganja;

smatra da ¢e se ciljevi niskih i nultih stopa emisija posti¢i 1 upotrebom hibridnih 1
elektri¢nih tehnologija razvijenih za regionalne i medunarodne letove kratkog i srednjeg
dometa kako u svrhe komercijalnog tako i poslovnog zrakoplovstva, te poziva na
potrebna ulaganja u istraZivanje i razvoj u podrucju projektiranja zrakoplova i
pogonskih sustava, baterija i drugih hibridnih rjeSenja; napominje da bi uz
komercijalizaciju elektri¢nog zrakoplovstva, drzave Clanice trebale razmotriti
preispitivanje svojeg zakonodavstva kojim se zabranjuju letovi kratkog i srednjeg
dometa;

konstatira da znatne potrebe povezane sa zamjenom civilne flote predstavljaju izazov 1
zahtijevaju golema financijska ulaganja, a istodobno su i velika trzi$na prilika koja bi
mogla dovesti do novih radnih mjesta 1 vjestina u cjelokupnom sektoru prometa u
Europi;

ustraje u tome da je za razvoj elektricnog zrakoplovstva za komercijalnu uporabu
potrebna djelotvorna financijska i1 regulatorna potpora na nacionalnoj razini i razini EU-
a; istice vrlo pozitivne rezultate ostvarene uz pomo¢ javne nabave 1 smatra da je to
djelotvoran alat za elektrifikaciju industrije, a da se time ne uzrokuju poremecaji na
trzistu;

poziva drzave Clanice da istraze trZiSne poticaje 1 korist za doti¢ne proizvodace
elektri¢nih zrakoplova, operatore i mala i srednja poduzeca kako bi se promicao razvoj i
usvajanje te ekoloski prihvatljive tehnologije; smatra da ti poticaji 1 korist za
komponente elektri¢nog zrakoplovstva, elektricnu energiju i emisijske jedinice mogu

I7EASA, ,,Vertiports. Prototype Technical Specifications for the Design of VFR Vertiports for Operation of with
Manned VTOL-Capable Aircraft Certified in the Enhanced Category (PTS-VPT-DSN)” (,,Vertiportovi. Tehnicke
specifikacije prototipa za dizajn VFR vertiportova za rukovanje VTOL zrakoplovom s posadom certificiranom u
pojacanoj kategoriji (PTS-VPT-DSN))”, ozujak 2022.
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16.

17.

18.

19.

potaknuti rast trzista;

napominje da se u Europi provodi velik broj letova kratkog i srednjeg dometa; poziva
Komisiju da u suradnji s Eurocontrolom i EASA-om utvrdi zra¢ne rute koje su
najprikladnije za potpunu elektrifikaciju i koje bi dovele do znacajnijeg smanjenja
emisija CO? jer ¢e to pomo¢i dotiénim zra¢nim lukama da zapo¢nu potrebne prilagodbe;
naglaSava da vodik moZe imati vaznu ulogu u smanjenju emisija; podsjeca da su
poduzeca usmjerena na elektri¢ne zrakoplove za manja rjeSenja i zrakoplove s pogonom
na vodik za veca;

smatra da je potrebno ispitati mogucnost izmjene postojecih pravila EU-a o drzavnim
potporama kako bi se omogucilo stvaranje ciljanog investicijskog okvira koji se temelji
na javnom 1 privatnom financiranju kako bi se pruzila potpora novom resursno
intenzivnom sektoru eVTOL-a u cilju jacanja strateSke autonomije Europe u tom
podrucju, s obzirom na to da ¢e eVTOL-ovi1 vjerojatno postati strateski dio prometnog
sektora;

smatra da bi poduzeca EU-a koja djeluju u podrucju elektrifikacije sektora
zrakoplovstva trebala bliskije suradivati s nacionalnim tijelima i tijelima EU-a kako bi
se 1zradili integrirani tehnicki plan i zajednicki istrazivacki programi; pozdravlja rad u
okviru AZEA-e; naglasava da je ta suradnja klju¢na kako bi EU zadrzao svoje vodece
mjesto u industriji 1 konkurentnost na medunarodnoj scenti;

napominje da manji elektri¢ni zrakoplov moZe prometovati iz postojecih i
jednostavnijih zrakoplovnih pista, ¢ime bi se mogla smanjiti potreba za velikom i
skupom infrastrukturom u buduénosti;

naglaSava da su planiranje 1 spremnost energetske infrastrukture kljucni faktori u
odredivanju upotrebe elektri¢nog zrakoplovstva i zrakoplovstva temeljenog na vodiku
jer ¢e uvodenje elektri¢nog zrakoplovstva biti moguce tek nakon $to se infrastruktura
pripremi i ispita; napominje da bi nakon prelaska na alternativne pogonske sustave
postojece velike zrac¢ne luke do 2050. mogle potrositi 5 — 10 puta viSe elektricne
energije nego danas'® te primjecuje da infrastruktura za elektri¢ne zrakoplove i
elektrifikacija lokacija kao §to su zracne luke jos$ nisu dovoljno razvijene; isti¢e da, kako
bi se zadovoljila ocekivana potraznja za energijom, prvi elementi infrastrukture zracne
luke moraju biti uspostavljeni do 2025. te poziva da se osiguraju potrebna ulaganja;
nadalje, u tom pogledu naglaSava da za pravilno uvodenje elektricnih zrakoplova
Komisija i drzave ¢lanice moraju pravilno provesti Uredbu o infrastrukturi za
alternativna goriva!® kako bi dodatno promicale elektrifikaciju lokacija; istiCe korisnost
namjenskih projekata financiranja infrastrukture u tom pogledu, kao $to je Instrument za
povezivanje Europe u podrucju prometa i energetike; podsje¢a da u skladu s Uredbom o
infrastrukturi za alternativna goriva Komisija krajem 2026. i nakon toga svakih pet
godina mora evaluirati trenutacno stanje i buduci razvoj trzista za zrakoplovstvo s
pogonom na vodik i elektricnim pogonom; apelira na Komisiju i drzave ¢lanice da se

18 Target True Zero:Delivering the Infrastructure for Battery and Hydrogen-Powered Flight (Cilj stvarne nulte

stope: izgradnja infrastrukture za letove na baterijski i vodikov pogon), Svjetski gospodarski forum, travanj 2023.,
str. 10.-15.

19 Uredba (EU) 2023/1804 Europskog parlamenta i Vije¢a od 13. rujna 2023. o uvodenju infrastrukture za
alternativna goriva i stavljanju izvan snage Direktive 2014/94/EU, SL L 234, 22.9.2023., str. 1.
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pobrinu za to da se ta evaluacija provede, ukljucuju¢i studiju izvedivosti o uvodenju
relevantne infrastrukture za pogon zrakoplova, nakon ¢ega ¢e uslijediti plan uvodenja
infrastrukture za alternativna goriva u zracnim lukama, posebno za mjesta za punjenje
elektricnom energijom 1 opskrbu vodikom; potice industrije na globalnoj razini da §to
prije postignu dogovor o globalnim standardima za zemaljske postaje za punjenje
zrakoplova u mirovanju;

Tehnoloski izazovi i rjeSenja

20.

21.

22.

23.

24.

25.

s obzirom na to da se tehnoloska kretanja u razli¢itim prometnim sektorima krec¢u u
istom smjeru, pozdravlja postoje¢a meduindustrijska partnerstva u podrucju istraZzivanja
i razvoja?® izmedu zra¢ne i automobilske industrije (u pogledu razvoja sljedece
generacije baterija 1 gorivnih ¢elija), zra¢ne 1 brodarske industrije (u pogledu upotrebe
alternativnih goriva) te zra¢ne i zeljeznicke industrije (u pogledu sustava za distribuciju
elektri¢ne energije);

isti¢e da, iako elektri¢ni 1 hibridni elektri¢ni zrakoplovi sa sobom nose golemo obec¢anje
za odrziviju buducnost zrakoplovstva, njihova trenuta¢na generacija baterija predstavlja
znatne izazove, prvenstveno povezane s teZinom i gusto¢om energije; napominje da ta
ograni¢enja utjecu na domet, kapacitet korisnog tereta 1 ukupnu uc€inkovitost elektri¢nih
zrakoplova;

podsjeca da operacije elektricnog zrakoplova podrazumijevaju stroge zahtjeve za
baterije, uz prioritet sigurnosti, ali i zahtjev da budu lagane, kompaktne, brzo punjive te
moraju imati veliku snagu koja je potrebna za polijetanje 1 uspinjanje; isti¢e da su za
takve baterije visoke u¢inkovitosti potrebne kriticne sirovine, koje cesto nisu dostupne u
Europi; poziva zrakoplovnu industriju da se priklju¢i nastojanjima industrije da osigura
odrziv lanac opskrbe;

podsjeca da uvjeti nadmorske visine specifi¢ni za zracni prijevoz namecu posebna
tehnicka ogranicenja za baterije u usporedbi s drugim nacinima prijevoza;

istice potencijal zrakoplovstva s pogonom na vodik koje se temelji na gorivnim
¢elijama, alternativnom obliku elektri¢nog zrakoplovstva, posebno u pogledu
autonomije; istice da stalno poboljSanje u tehnologijama baterija i gorivnih ¢elija,
zajedno s energetski u¢inkovitijim dizajnima zrakoplova, moze omoguciti bolju
ekolosku ucinkovitost; ponavlja da neki od najvecih tehnoloskih izazova s kojima se
industrija trenuta¢no suocava ukljucuju tezinu i dimenzije baterija, maksimalnu izlaznu
snagu gorivnih ¢elija, elektri¢nu distribuciju 1 termalne sustave, integraciju konstrukcije
1 poboljSanje aerodinamike;

naglaSava da ¢e za povecanu uporabu baterija u aeronautici biti potrebna hitna
uspostava industrije recikliranja EU-a u skladu s potrebama tog sektora kako bi se
izbjeglo stvaranje novih ovisnosti o tre¢im zemljama;

Djelovanje u okviru EU-a

20 Airbus and Renault Group to advance research on electrification (Airbus i grupacija Renault unapreduju

istrazivanja u podrucju elektrifikacije).
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26.

27.

28.

29.

30.

31.

podsjeca da aeronauticka industrija nije samo vazan pokreta¢ gospodarske djelatnosti,
nego i jedan od najuspjesnijih sektora visoke tehnologije u EU-u; poziva Komisiju da
donese proaktivne politike za potporu i1 razvoj industrije u bliskoj suradnji s postoje¢im
forumima kao §to su Savjetodavno vijece za istrazivanje i inovacije u zrakoplovstvu
(ACARE) 1 AZEA; poziva Komisiju da osigura da se postojeci propisi EU-a u tom
podruc¢ju medusobno ne ponistavaju i ne spre¢avaju aeronauticku industriju da razvija
svoje projekte dekarbonizacije i elektrifikacije;

smatra da je potrebno daljnje uskladivanje zrakoplovno-svemirskog i obrambenog
ekosustava te energetskog ekosustava kako bi se poboljsalo letenje na elektri¢ni pogon;
napominje da Komisija radi na zasebnim tranzicijskim putovima za oba ekosustava;
prepoznaje iznimnu vaznost tranzicijskih putova kako bi se industriji omogucilo da
teznje u podrucju klime ucinkovito pretvori u konkretne klimatske mjere, Cime se Cuva i
stvara vrijednost za nase drusStvo, na$ planet 1 poduzec¢a; medutim, izrazava zabrinutost
zbog razli€itih tranzicijskih putova dvaju ekosustava, posebno u svjetlu zajednickog
imperativa uspostavljanja dovoljno stabilnih elektroenergetskih mreza i osiguravanja
cjenovne pristupacnosti Ciste elektriéne energije, medu ostalim za elektrifikaciju
zrakoplova; s obzirom na navedeno istie vaznost zajednicke strategije za elektri¢ne
zrakoplove 1 apelira na Komisiju da poduzme proaktivne korake za oblikovanje takve
strategije; nadalje, poziva Komisiju da u tom pogledu inicira zajednicki strukturni
dijalog izmedu glavnih uprava za mobilnost i promet te energetiku te da dovrsi put prije
europskih izbora 2024. kako bi ga nova predstoje¢a Komisija 2024. mogla koristiti kao
referencu za buduce regulative;

podsjeca da je AZEA osnovan na inicijativu Komisije kako bi se okupili svi privatni i
javni partneri iz cijelog zrakoplovnog ekosustava u cilju pripreme za pocetak
komercijalne uporabe zrakoplova s pogonom na vodik i elektri¢nih zrakoplova; poziva
Komisiju da suraduje s AZEA-om i da ga podrzi u razvoju znanja o elektricnom
zrakoplovstvu; konstatira da bi se u tom pogledu mogle koristiti akademije za vjestine u
okviru Akta o industriji s nultom neto stopom emisija te poziva Komisiju i drzave
¢lanice da ih promicu;

istie trenutacni nedostatak vjestina u podrucju elektri¢nog i sistemskog inZenjerstva;
podsjeca da bi se natje¢aj EU-a za mlade znanstvenike mogao koristiti kao referenca za
razvoj tematskog natjecaja EU-a za mlade talente za sve industrijske ekosustave,
ukljucujuéi letove na elektricni pogon; poziva Komisiju i drzave Clanice da podizu
razinu osvijestenosti o moguénostima zelenih karijera u zrakoplovstvu te da u tom
smislu poticu nacionalne projekte 1 projekte EU-a;

pozdravlja namjeru Komisije da uspostavi koordinirane usluge poziva u okviru
postojecih instrumenata EU-a i zajmova Europske investicijske banke (EIB) za potporu
novom vodecem projektu o tehnologijama bespilotnih letjelica; apelira na EIB da uvede
1 primijeni ciljane instrumente financiranja usmjerene na poticanje europske industrije
elektricnog zrakoplovstva u nastajanju i potporu njezinim potrebama, prepoznajuci da je
rije¢ o kapitalno intenzivnom sektoru s jedinstvenim potrebama, te uzimajuéi u obzir da
¢e za uvodenje eVTOL-a biti potrebna i ulaganja u zemaljsku infrastrukturu, ukljucujuéi
vertiportove i infrastrukturu za punjenje;

zabrinut je zbog toga §to je proracun koji je u okviru programa Obzor Europa predviden
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32.

33.

34.

za CAJU daleko ispod razine njegove ambicije; podsjeca da je razina inovacija koja se
povezuje sa svakim projektom vrlo visoka te da potpora mora biti razmjerna i
kontinuirana u okviru novog visegodiSnjeg financijskog okvira nakon 2027.; smatra da
bi i CAJU trebalo poticati na to da se bavi elektri¢nim zrakoplovstvom i daje prednost
financiranju inovativnih projekata u podrucju zrakoplovstva s nultom stopom emisija,
kao Sto su elektri¢ni zrakoplovi i1 zrakoplovi s pogonom na vodik; istice da su potrebna
nova sredstva kako bi se nadi$la razina tehnoloske spremnosti 6. kako bi se tehnologije
stavile na trziSte; pozdravlja nedavnu najavu da ¢e Ujedinjena Kraljevina kao
pridruzena zemlja sudjelovati u programu Obzor Europa, Sto ¢e potaknuti nase
zajednicke napore u pogledu Cistog zrakoplovstva;

zali zbog ¢injenice §to, unatoC znatnim naporima i predanosti zrakoplovnog sektora u
nastojanju da se ostvari dekarbonizacija, ne postoji poseban fond EU-a za zrakoplovstvo
1zri¢ito namijenjen pruzanju potpore zrakoplovstvu; poziva Komisiju da objavi posebne
pozive za financiranje projekata kojima se podupire elektrifikacija i mjere za smanjenje
ukupnih ucinaka zrakoplovstva; medutim, podsjeca da su Inovacijski fond u okviru
ETS-a i upotreba ugovora za kompenzaciju razlike u odnosu na ugljik vazni instrumenti
za uvodenje 1 dovodenje na razinu industrije tehnologija kojima bi se mogao utrti put
prema elektricnom zrakoplovstvu i zrakoplovstvu s pogonom na vodik; podsje¢a na
Direktivu (EU) 2023/959%!, kojom je izmijenjena Direktiva 2003/87/EZ i proSiren
raspon prihvatljivih projekata za financiranje u okviru Inovacijskog fonda kako bi se
obuhvatio $iri raspon proizvoda, procesa i tehnologija s nultim emisijama ugljika;

naglaSava da je potrebno poboljSati upravljanje temperaturom baterija i upravljanje
punjenjem 1 zamjenom baterija te ubrzati razvoj sektora recikliranja baterija; poziva
Komisiju da ulaZe u istrazivanje i razvoj sljedece generacije ¢vrstih baterija koje imaju
dvostruko viSe energije od litij-ionskih baterija 1 otprilike tri puta veci potencijal
skladiStenja; stoga poziva Komisiju da s pomoc¢u instrumenata kao §to su Akt o
industriji s nultom neto stopom emisija i Europski savez za baterije potakne smanjenje
ovisnosti u lancu opskrbe baterijama i osiguravanje dostatne opskrbe kriti€énim
sirovinama, ¢ime bi se smanjila nasa vanjska ovisnost o baterijama; potice Komisiju i
drzave Clanice da nastave raditi na razvoju u paralelnim strateskim partnerstvima s
tre¢im zemljama istomisljenicama u podrucju sirovina za aeronautiku;

poziva Komisiju da osigura dosljednost izmedu razvoja elektri¢nog prijevoza i
mobilnosti, potrebne infrastrukture 1 politika EU-a usmjerenih na povecanje europskog
kapaciteta za proizvodnju baterija, uklju¢ujuci opskrbu potrebnim sirovinama i
naprednim materijalima za proizvodnju baterija; stoga poziva Komisiju da revidira
Strateski akcijski plan za baterije koji povezuje navedene aspekte i posebno ukljucuje
uvodenje kvantificiranih i vremenski ogranicenih ciljeva za proizvodnju baterija u EU-
u; poziva drzave ¢lanice 1 Komisiju da, s obzirom na navedeno, u suradnji s industrijom
utvrde moguce sinergije sa sektorom cestovnog prometa kako bi se maksimalno
povecala javna i privatna ulaganja, posebno u proizvodnju i recikliranje baterija 1
gorivnih ¢elija.

21 Direktiva (EU) 2023/959 Europskog parlamenta i Vijeca od 10. svibnja 2023. o izmjeni Direktive 2003/87/EZ
0 uspostavi sustava trgovanja emisijskim jedinicama stakleni¢kih plinova unutar Unije i Odluke (EU) 2015/1814
o uspostavi i funkcioniranju rezerve za stabilnost trzista za sustav trgovanja emisijama staklenic¢kih plinova
Unije, SL L 130, 16.5.2023., str. 134.
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poziva Komisiju da izradi politi¢ki okvir kojim ¢e se poduprijeti uvodenje tehnologija
za elektri¢ne zrakoplove, kao §to je usmjeravanje dijela prihoda ETS-a od zrakoplovstva
ili bilo kakvog njegova oporezivanja Zajednickom poduzecu za €isto zrakoplovstvo
(CAJU), u skladu s prijedlogom Direktive o oporezivanju energije®?;

poziva Komisiju da izradi strategiju kako bi se osiguralo uvodenje potrebne
infrastrukture za elektri¢no zrakoplovstvo, uklju¢ujuéi proizvodnju elektri¢ne energije,
priklju¢ivanje na mreZu 1 infrastrukturu za punjenje, razmjerno upotrebi elektricnih
zrakoplova; podsjeca da bi nedostupnost zelenog vodika i nedostatak infrastrukture
mogli odgoditi pocetak uporabe zrakoplova s pogonom na vodik; apelira na Komisiju
da osmisli ciljanu strategiju za proizvodnju i skladiStenje vodika;

poziva EASA-u da nastavi raditi u smjeru utvrdivanja standarda certificiranja i
programima kako bi elektri¢ni 1 hibridni elektri¢ni zrakoplovi postali odrzivi 1 kako bi
se moglo znatno skratiti vrijeme potrebno za stavljanje na trziste takvih zrakoplova;
poziva Komisiju da u tom pogledu osigura potrebne resurse, posebno osoblje;

poziva Komisiju da osmisli europsku strategiju za koordinirani pristup razvoju,
certificiranju i uvodenju nove generacije zrakoplova, ukljucujuéi elektri¢ne zrakoplove
s vertikalnim uzlijetanjem 1 slijetanjem, kako bi se medu europskim gradanima podigla
razina svijesti o njegovim prednostima i1 potaknula privatna i javna ulaganja, uz
1stodobno zadrzavanje tehnoloske baze 1 vodstva u Europi; smatra da elektri¢no
zrakoplovstvo sa sobom donosi obecanje o odrzivijoj buduc¢nosti zraénog prijevoza te
da je ciljana informativna kampanja kljucna za podizanje razine osvijestenosti javnosti o
njegovoj mogucoj koristi 1 ucinku;

nalaze svojoj predsjednici da ovu Rezoluciju proslijedi Vijecu i Komisiji.

22 Direktiva Vije¢a 2003/96/EZ od 27. listopada 2003. o restrukturiranju sustava Zajednice za oporezivanje
energenata i elektri¢ne energije, SL L 283, 31.10.2003., str. 51.
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OBRAZLOZENJE

Zrakoplovstvo predstavlja relativno mali udio globalnih emisija, ali je jedan od
najizazovnijih sektora za dekarbonizaciju. Izvjestitelj tvrdi da bi elektricno 1 hibridno
zrakoplovstvo za letove kratkog i srednjeg dometa moglo ponuditi sasvim novi model usluga
zra¢nog prijevoza i istodobno stvoriti pozitivne sporedne ucinke kao isplativa mreza gradske i
regionalne zra¢ne mobilnosti te stalno industrijsko vodstvo Europe tijekom tranzicije prema
klimatskoj neutralnosti.

Iako je trenuta¢no znatan dio napora u pogledu dekarbonizacije zrakoplovstva usmjeren
na odrziva zrakoplovna goriva koja zahtijevaju malo, ako uopce, izmjena zrakoplova ili
infrastrukture zra¢nih luka, dio industrije ve¢ radi na naprednom konceptu pokretaca
elektricnog zrakoplovstva — elektricnog i hibridnog zrakoplova na baterijski pogon.

S iskljucivo tehnickog gledista, potpuno elektricna konfiguracija uklanja emisije CO,,
kao 1 emisije staklenickih plinova i vodenu paru, zbog cega postaje najodrziviji oblik
tehnologije koja moze posti¢i nultu stopu emisije tijekom letackih operacija. Danas se potpuno
elektricni zrakoplovi uspjeSno upotrebljavaju za ekoloski prihvatljivije osposobljavanje
potencijalnih pilota.

lako razli¢ite tehnoloske 1 regulatorne slozenosti ograni¢avaju domet leta elektricnog
zrakoplova na baterijski pogon, zbog ¢ega se uglavnom upotrebljavaju za operacije kratkog 1
srednjeg doleta, ta vrsta zrakoplova postaje optimalno rjeSenje za gradsku i regionalnu zra¢nu
mobilnost. To je osobito vazno s obzirom na to da je u jednoj drzavi ¢lanici EU-a nedavno
uvedena povijesna zabrana domacih letova kratkog doleta koji se mogu zamijeniti vlakom.

Elektricni zrakoplov s vertikalnim uzlijetanjem 1 slijetanjem (eVTOL) stavlja naglasak
na obecanje 1 napredak u razvoju elektri¢nog i1 hibridnog zrakoplova u kontekstu urbanog
okoliSa. Samo neke od njegovih prednosti su sposobnost zaobilazenja zaguSenih gradskih
¢vorova, povezivanje manjih i velikih ¢voriSta zracnih luka te istodobno smanjenja zagusenja i
zahtjeva za parkiranje vozila u velikim zra¢nim lukama. Vazno je napomenuti da je EASA,
kako bi poduprla tu inovativnu tehnologiju, sastavila smjernice o vertiportovima, ukljuc¢ujuci
projektiranje potrebne zemaljske infrastrukture za sigurnu provedbu usluga gradske zracne
mobilnosti.

Kad je rije¢ o regionalnoj zra¢noj mobilnosti, elektri¢ni je zrakoplov ¢iSce, brze i
prakti¢nije prijevozno sredstvo, osobito izmedu udaljenih 1 zemljopisno izoliranih podrugja.
Izvjestitel) skre¢e pozornost na iskustvo nordijskih zemalja koje su suocene s brojnim
izazovima u pogledu pristupacnosti u vezi s udaljenim regijama u kojima velike vodene
povrsine, prostrana Sumska podrucja, duge obalne linije, planinski lanci i fjordovi ogranic¢avaju
mobilnost. Zemljopisne prepreke znace i ogranicen pristup javnim uslugama, radnim mjestima
te Sirem nacionalnom i medunarodnom prometnom sustavu. Imajué¢i na umu nedostatak
prometnica ili ogranicen javni prijevoz, postaje ocito da je nekim od tih mjesta lakSe pristupiti
zrakom nego kopnom. Upravo bi se u tom kontekstu moglo ponuditi viSe izravnih letova koje
bi izvodili manji elektri¢ni zrakoplovi, $to bi bio sasvim novi nacin videnja lokalnog javnog
prijevoza.

U istom bi smislu elektri¢ni letovi mogli stvoriti nove prilike za poticanje gospodarskog
razvoja prenamjenom regionalnih zra¢nih luka i opsluzivanjem prethodno napuStenih podrucja
ili podrucja koja se trenutacno slabo opsluzuju. Kako bi se poduprla ta ambicija, trebalo bi
razmotriti dugoro€an strateski plan EU-a kako bi se odgovorilo na izazove i mogucénosti s
kojima se regionalne zracne luke suocavaju u pogledu elektricnog zrakoplovstva u nastajanju,
s naglaskom na njihovu ulogu u osiguravanju kohezije i pruzanju potpore regijama EU-a kao
jednom od stupova strategije EU-a za rast i radna mjesta te jednom od pokretaca inovacija.
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Budu¢nost elektricnog zrakoplovstva uvelike ¢e ovisiti o buduénosti tehnologije
baterija. lako EU biljeZi brz razvoj u tom podrucju, trenutacno stanje ne moze osigurati dostatnu
razvijenost da bi se pokrile iste udaljenosti kao zrakoplovom na mlazni pogon. Operacije
elektricnog zrakoplova podrazumijevaju stroge zahtjeve za baterije koje moraju imati veliku
snagu potrebnu za polijetanje 1 uspinjanje. Nadalje, one moraju biti smjeStene unutar
zrakoplova s dovoljno hladenja kako bi se sprije€io toplinski bijeg i u kona¢nici prekid rada.
Kao strateski dio Ciste 1 digitalne tranzicije Europe, ta klju¢na razvojna tehnologija trebala bi
ostati jedna od sredis$njih tocaka aktivnosti EU-a u podrucju istraZivanja, razvoja i inovacija.

U tom smislu izvjestitelj pozdravlja razli¢ita meduindustrijska partnerstva u podrucju
istrazivanja i razvoja s obzirom na to da se tehnoloski trendovi u razli¢itim prometnim
sektorima kre¢u u istom smjeru. Primjerice, razvoj sljedece generacije baterija mogao bi imati
1 ima koristi od suradnje zracne i automobilske industrije. Povrh toga, Zajedni¢ko poduzece za
Cisto zrakoplovstvo (CAJU) ulaze velike napore u preusmjeravanje zrakoplovstva prema
odrzivoj buduénosti. To najvece javno-privatno partnerstvo u okviru programa Obzor Europa
usmjereno na uc¢inak, koje sufinanciraju europski aeronauticki industrijski dionici, ima klju¢nu
ulogu u poticanju istrazivanja i inovacija u podru¢ju zrakoplovstva. Nazalost, iako je
aeronautika jedan od najuspjeSnijih sektora visoke tehnologije u EU-u, vazan pokretac
gospodarske djelatnosti 1 pokreta¢ konkurentnosti, financiranje rada CAJU-a nije na razini
njegove ambicije. Stoga bi trebalo razmotriti europsku strategiju za koordinirani pristup
razvoju, certificiranju 1 uvodenju nove generacije zrakoplova kako bi se medu europskim
gradanima podigla razina svijesti o njegovim prednostima i potaknula privatna i javna ulaganja,
uz istodobno zadrzavanje tehnoloske baze i vodstva u Europi.

Prelazak na odrzivo zrakoplovstvo podrazumijeva sveukupnu obnovu flote do 2050.
Iako to samo po sebi predstavlja izazov, rijec je 1 o velikoj trzi$noj prilici koja bi mogla dovesti
do novih radnih mjesta 1 vjestina za cjelokupni prometni sektor u Europi.

Dok izradivaci i proizvodaci zrakoplova osmisljavaju novu buduénost elektrifikacije,
zrane bi luke trebale preusmjeriti svoju pozornost na problem dugoroCne potraznje za
energijom. Kako bi se isporucila elektri¢na energija koja ¢e biti potrebna zrakoplovu, zracne
luke 1 zra¢ni prijevoznici morat ¢e osigurati znatna ulaganja u infrastrukturu. Priblizno ce se
90 % tih ulaganja iskoristiti za infrastrukturu izvan zracne luke, ponajprije za proizvodnju
energije, te bi zrakoplovni sektor trebao razmotriti sklapanje partnerstva s drugim industrijama
kako bi se osiguralo dovoljno zelene elektricne energije 1 poduprle njegove potrebe za
infrastrukturom.

Naposljetku, pojava elektriénog 1 hibridnog zrakoplova znac¢i posve novu skupinu
globalnih pravila 1 normi povezanih s, medu ostalim, metodama certificiranja, punjenjem,
nadopunom 1 odrZavanjem. Izvjestitelj u tom pogledu pozdravlja zajednic¢ki rad CAJU-a 1
EASA-¢ koji obuhvaca razli¢ite projekte ¢iji je cilj smanjiti rizik razvoja i predstavljanja novih
koncepata 1 tehnologija, kao i1 utvrditi nove metode certificiranja i nac¢ine uskladivanja za
zrakoplovne 1 sistemske dizajne.

Zrakoplovstvo je kljuéno za gospodarstvo EU-a 1 odrZavanje povezanosti medu ljudima.
Nakon suocavanja s posljedicama pandemije bolesti COVID-19 i energetskom krizom slijedom
rata u Ukrajini, ¢ini se da je zrakoplovna industrija na putu oporavka. DanasSnja joj je zadaca
vratiti se u uobicajeno radno stanje i pritom dati prednost inovativnim tehnoloskim rjeSenjima
kako bi se osigurala sljedeca generacija letackih operacija s malim u¢inkom na okolis. U tom
kontekstu buduénost putovanja elektricnim zrakoplovima kratkog i srednjeg dometa obecava
transformativno trziSte koje obiluje mrezom visoko ucinkovitog regionalnog prijevoza s
pozitivnim ekoloskim i logistickim koristima.
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PRILOG: POPIS SUBJEKATA ILI OSOBA
OD KOJIH JE IZVJESTITELJ PRIMIO INFORMACIJE

U skladu s ¢lankom 8. Priloga I. Poslovniku izvjestitelj izjavljuje da je tijekom pripreme
izvjesca, prije njegova usvajanja u odboru, primio informacije od sljedecih subjekata ili
osoba:

Subjekt i/ili osoba

Transportforetagen

Scandinavian Airlines

SAFRAN

Rolls-Royce

GKN Aerospace

SINTEF AS

Zajednicko poduzeée za Cisto zrakoplovstvo
Europe Air Sports

Trafikverket

Op¢e udruzenje proizvodaca zrakoplovstva (GAMA)
Konferencija perifernih primorskih regija (CPMR)
Heart Aerospace

Navedeni popis sastavljen je pod isklju¢ivom odgovornoscu izvjestitelja.
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INFORMACIJE O USVAJANJU U NADLEZNOM ODBORU

Datum usvajanja 7.12.2023
Rezultat kona¢nog glasovanja +: 27
— 0
0: 12
Zastupnici nazo¢ni na kona¢nom José Ramon Bauza Diaz, I1zaskun Bilbao Barandica, Karolin
glasovanju Braunsberger-Reinhold, Marco Campomenosi, Jakop G. Dalunde,

Karima Delli, Mario Furore, Isabel Garcia Mufioz, Jens Gieseke,
Bogustaw Liberadzki, Peter Lundgren, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Tilly Metz, Claudia Monteiro de Aguiar, Caroline
Nagtegaal, Tomasz Piotr Por¢gba, Bergur Lokke Rasmussen, Dominique
Riquet, Thomas Rudner, Vera Tax, Barbara Thaler, Istvan Ujhelyi,
Achille Variati, Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Lucia Vuolo, Kosma

Ztotowski
Zamjenici nazo¢ni na kona¢nom Tom Berendsen, Sara Cerdas, Maria Grapini, Ondiej Kovatik, Ljudmila
glasovanju Novak, Dorien Rookmaker, Nicolae Stefanutd, Kathleen Van Brempt
Zamjenici nazo¢ni na kona¢nom Andreas Gliick, Erik Marquardt, Andzelika Anna Mozdzanowska,
glasovanju prema ¢€l. 209. st. 7. Wolfram Pirchner, Eugen Tomac
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POIMENICNO KONACNO GLASOVANJE U NADLEZNOM ODBORU

27 +
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PPE Tom Berendsen, Karolin Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Claudia
Monteiro de Aguiar, Ljudmila Novak, Wolfram Pirchner, Barbara Thaler, Eugen Tomac, Elissavet
Vozemberg-Vrionidi, Lucia Vuolo

Renew José Ramon Bauza Diaz, Izaskun Bilbao Barandica, Andreas Gliick, Caroline Nagtegaal, Bergur Lokke
Rasmussen, Dominique Riquet

S&D Sara Cerdas, Isabel Garcia Mufioz, Maria Grapini, Bogustaw Liberadzki, Thomas Rudner, Vera Tax, Istvan
Ujhelyi, Kathleen Van Brempt, Achille Variati

12 0

ECR Peter Lundgren, Andzelika Anna Mozdzanowska, Tomasz Piotr Por¢ba, Dorien Rookmaker, Kosma
Ztotowski

D Marco Campomenosi

Renew Ondfej Kovarik

Verts/ALE Jakop G. Dalunde, Karima Delli, Erik Marquardt, Tilly Metz, Nicolae Stefanuta

Koristeni znakovi:
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- protiv

0 : suzdrzani
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