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PASIOLYMAS DEL EUROPOS PARLAMENTO REZOLIUCIJOS

dél elektrinés aviacijos — sprendimo trumpojo ir vidutinio nuotolio skrydZiams
(2023/2060(INI))

Europos Parlamentas,
— atsizvelgdamas ] Sutart] dél Europos Sajungos veikimo (SESV), ypac i jos 90 straipsnj,
— atsizvelgdamas j Europos Sajungos sutartj (ES sutartis), ypac j jos 3 straipsnio 3 dalj,

— atsizvelgdamas ] 2023 m. kovo 16 d. Komisijos pasitilymg d¢l Europos Parlamento ir
Tarybos reglamento dél priemoniy sistemos Europos poveikio klimatui neutralizavimo
technologijos produkty gamybos ekosistemai stiprinti sukiirimo (Poveikio klimatui
neutralizavimo pramonés aktas) (COM(2023)0161),

— atsizvelgdamas ] 2021 m. liepos 14 d. Komisijos pasiiilymg dél Europos Parlamento ir
Tarybos reglamento dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo, kuriuo
panaikinama Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/94/ES (COM(2021)0559),

— atsizvelgdamas j 2021 m. gruodzio 14 d. Komisijos pasiiilymg dél Europos Parlamento
ir Tarybos reglamento dél Sgjungos transeuropinio transporto tinklo plétros gairiy,
kuriuo i$ dalies kei¢iamas Reglamentas (ES) 2021/1153 bei Reglamentas (ES)

Nr. 913/2010 ir panaikinamas Reglamentas (ES) Nr. 1315/2013 (COM(2021)0812),
visy pirma j jo 5 skirsnj dél oro transporto infrastruktiros,

— atsizvelgdamas ] 2018 m. birzelio 7 d. Komisijos pasitilymg déel Europos Parlamento ir
Tarybos reglamento dél bendrosios moksliniy tyrimy ir inovacijy programos ,,Europos
horizontas* ir su ja susijusiy dalyvavimo ir sklaidos taisykliy (COM(2018)0435),

— atsizvelgdamas j 2013 m. birzelio 11 d. Komisijos pasitilyma dél Europos Parlamento ir
Tarybos reglamento dél Bendro Europos dangaus iniciatyvos jgyvendinimo
(COM(2013)0410),

— atsizvelgdamas ] 2022 m. lapkri¢io 29 d. Komisijos komunikatg ,,Drony strategija 2.0,
kuria siekiama pazangios ir darnios bepiloc¢iy orlaiviy ekosistemos Europoje*
(COM(2022)0652),

— atsizvelgdamas j 2020 m. gruodzio 9 d. Komisijos komunikatg ,,Darnaus ir iSmanaus
judumo strategija. Europos transporto kelias j ateitj* (COM(2020)0789),

— atsizvelgdamas j 2021 m. birZelio 30 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta
(ES) 2021/1119, kuriuo nustatoma poveikio klimatui neutralumo pasiekimo sistema ir 18
dalies kei¢iami reglamentai (EB) Nr. 401/2009 ir (ES) 2018/1999 (Europos klimato
teisés aktas)!, kuriuo Europos zaliojo kurso tikslai jtraukti j teisés aktus,

— atsizvelgdamas j 2014 m. balandZio 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta

'OL L 243,202179,p. 1.
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C.

(ES) Nr. 598/2014, kuriuo pagal darnyj; metoda nustatomos su triukSmu susijusiy
naudojimo apribojimy taikymo Sajungos oro uostuose taisyklés ir procediiros ir
panaikinama Direktyva 2002/30/EB?,

atsizvelgdama j 2003 m. spalio 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos

direktyva 2003/87/EB, nustatancig Siltnamio efekta sukelianciy dujy emisijos leidimy
sistemg Sgjungoje ir i§ dalies kei¢ian¢ig Tarybos direktyva 96/61/EB3, ypa¢ j inovacijy
fondo jsteigima,

atsizvelgdamas | Europos zaligji kursa, kuriuo ES siekiama padéti vykdyti zaliaja
pertvarka, o galutinis tikslas — iki 2050 m. uZztikrinti poveikio klimatui neutraluma,

atsizvelgdamas i priimta 55 % tikslo priemoniy rinkinj ir i jj jtrauktus pasiiilymus, visy
pirma pasitlyma didinti tvariy aviaciniy degaly gamybg ir naudojimg, dar vadinamag
iniciatyva ,,ReFuelEU Aviation®, ir pasitilyma perziiiréti ES apyvartiniy tarSos leidimy
prekybos sistemas (ATLPS) dél aviacijos sektoriuje iSmetamo CO, kiekio,

atsizvelgdamas i savo 2023 m. geguzés 9 d. rezoliucija dél naujos ES judumo mieste
sistemos?,

atsizvelgdamas j savo 2015 m. lapkricio 11 d. rezoliucijg dél aviacijos®,

atsizvelgdamas ] savo 2012 m. geguzés 10 d. rezoliucijg dél regioniniy oro uosty ir oro
susisiekimo paslaugy ateities Europos Sajungoje® ir savo 2017 m. vasario 16 d.
rezoliucijg dél Europos aviacijos strategijos’,

atsizvelgdamas j Europos Sajungos aviacijos saugos agentiiros (EASA) specialigsias
sertifikavimo sglygas SC E-19 elektrinéms ir (arba) hibridinéms varymo sistemoms,

atsizvelgdamas j Darbo tvarkos taisykliy 54 straipsnj,
atsizvelgdamas ] Transporto ir turizmo komiteto praneSimag (A9-0438/2023),

kadangi iki 2019 m. tarptautinés aviacijos iSmetamas terSaly kiekis padid¢jo 146 proc.,
palyginti su 1990 m.?; kadangi numatoma, kad $i dalis didéjant kelioniy oro transportu
paklausai didés;

kadangi peréjus prie tvariy aviaciniy degaly iSmetamg terSaly kiekj biity galima
sumazinti 50-55 proc., idiegus naujas technologijas — 30—35 proc., optimizavus orlaiviy
eksploatavimg ir infrastruktiirg — 5—10 proc., o pritaikius naujas rinkos priemones —

5 proc.?;

kadangi tam, kad iki 2050 m. buty reikiamai sumaZintas iSmetamas terSaly kiekis, nuo

20L L 173,2014 6 12, p. 65.

3OL L 275, 2003 10 25, p. 32.

4 Priimti tekstai, P9_TA(2023)0130.

3>OL C 366,2017 10 27, p. 2.

6OL C261E,2013910,p. 1.

7OL C252,2018 7 18, p. 284.

8 Europos Parlamentas, ,.L.éktuvy ir laivy iSmetami terSalai:faktai ir skai¢iai®, atnaujinta 2023 m. birzelio 15 d.
? .Waypoint 2050%, ,,Aviation: Benefits Beyond Borders®, 2 paveikslas.
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2035 m. reikés pakeisti 75 proc. viso pasaulio civilinés aviacijos parko;

kadangi i$ tiesy netarSiai aviacijai reikia glaudesnio mokslininky, gamintojy, oro vezéjy,
vyriausybiy ir kity suinteresuotyjy subjekty bendradarbiavimo; kadangi dalis aviacijos
pramonés jau aktyviai kuria pazangias orlaivio koncepcijas!®, pavyzdZiui, elektrinius
vertikaliojo kilimo ir tipimo (eVTOL) orlaivius;

kadangi NetarSios aviacijos bendroji jmoné (NA B]) — ES pirmaujanti moksliniy tyrimy
ir inovacijy programa, skirta aviacijos sektoriui transformuoti siekiant tvarios ateities;
kadangi NA BJ ir EASA bendradarbiauja tvirtindamos standarting naujos kartos orlaiviy
sertifikavimo tvarka;

kadangi jvairiuose ES regionuose jau skraido nedideli, ne daugiau kaip devyniy viety,
elektriniai bandomieji orlaiviai; kadangi XXI a. treciojo deSimtmecio pabaigoje
planuojama sukurti iki 30 viety elektrinj orlaivi, o XXI a. ketvirtgjj deSimtmetj —
regioninj orlaivj'!; kadangi pirmasis EASA sertifikuotas elektriniy orlaiviy parkas'? jau
naudojamas saugiems ir aplinkg tausojantiems piloty mokymams; kadangi jau pateikta
keletas elektriniy vertikaliojo kilimo ir tipimo orlaiviy modeliy paraisky EASA tipo
sertifikavimui gauti,

kadangi EASA pasiiilé saugaus vertikaliojo kilimo ir tipimo orlaiviy naudojimo
taisykles, kurios apima oro taksi, ir i§samy pilotuojamy elektriniy oro taksi naudojimo
reikalavimy rinkinj, apimantj visas skrydziy sritis, skrydZio jgulos licencijavimg ir oro
bei oro eismo valdymo taisykles;

kadangi elektrinés ir hibridinés elektrinés aviacijos sitilomais jvairiais novatoriSkais
vieSojo transporto sprendimais galéty biiti sustiprintas miesto ir regioninis oro
transportas ir junglumas; kadangi tuo pat metu planai iki 2035 m. pradéti placiai naudoti
vandeniliu varomus orlaivius jgauna vis aiSkesne forma;

kadangi dél spartesnio perdavimo, naudojant elektrinius ir hibridinius elektrinius
orlaivius, konkurencinis kelionés trumpais atstumais laikas sutrumpés; kadangi
nedideliuose elektriniuose orlaiviuose tilps maZziau keleiviy, o tai reiskia, kad laipinimas
ir antZemineés paslaugos truks trumpiau;

kadangi ES sparciai vystomos baterijy technologijos, kalbant tiek apie gamybos mastus,
tiek apie plétros iSlaidas;

kadangi netarSios aviacijos srityje vykdomy itin sudétingy moksliniy tyrimy ir plétros
projekty sekmé tiesiogiai priklauso nuo finansings ir politinés paramos, jskaitant ES
institucijy ir valstybiy nariy parama; kadangi buvo sudaryta daug netarsios aviacijos
aljansy, pvz., Visai netarSios aviacijos aljansas (AZEA), kurie $iuo metu rengia projekty
bazes, taciau jiems reikia veiksmingos ES paramos; kadangi vieSoji paskata Siems
projektams yra labai svarbi siekiant pritraukti privacigsias investicijas;

kadangi ateinanciais metais reikés valstybiy nariy investicijy j elektros energijos tiekima

10 ATR, Avinor, Deutsche Aircraft (bendradarbiaujant su Private Wings), Heart Aerospace (bendradarbiaujant
su Finnair ir Icelandair), Pipistrel, SAS (bendradarbiaujant su Airbus), Tecnam ir kt.

I Informacijos suvestiné, ,.,Net zero 2050: new aircraft technology*, IATA, 2023 m. birzelio mén.

12 Pipistrel Velis Electro.
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P.

stovintiems orlaiviams, kad biity pasiekti 2023 m. rugs€jo 13 d. Europos Parlamento ir
Tarybos reglamente (ES) 2023/1804 dél alternatyviyjy degaly infrastrukttiros diegimo!'?
nustatyti tikslai, kurie galéty tapti tarpiniu zingsniu ateityje diegiant elektra varomy
orlaiviy jkrovimo infrastruktira;

kadangi elektros ir vandeniliu varomos aviacijos anglies dioksido iSmetimo rodiklio
apskaiCiavimas turi biiti grindZziamas visu jos gyvavimo ciklu, jskaitant energijos
gamybos Saltinj ir baterijy gamyba;

kadangi, nors aviacijos sektoriui buvo aiskiai priminta apie jo paZeidziamuma dél
pandemijy, geopolitikos ir ekonominiy sukrétimy, jis jrodé savo itin svarby vaidmen;j
uztikrinant nepertraukiama tiekimo granding, ypa¢ biitiniausiy prekiy;

kadangi ekologiniai ir skaitmeniniai jgiidZiai, susij¢ su techniniu Svietimu ir
ekspertinémis Ziniomis, pvz., aviacijos technologijomis ir inZinerija, gamtos mokslais ir
matematika, yra labai svarbiis tvariai aviacijos plétrai ir kuria patrauklias darbo vietas
jaunimui;

kadangi sauga turi iSlikti svarbiausiu aviacijos prioritetu;

Orlaiviy elektrifikacijos nauda

1.

pazymi, kokie svarbiis yra Sgjungos regioniniai oro uostai trumpojo ir vidutinio
nuotolio skrydziams elektriniais orlaiviais; atkreipia démesj j regioniniy oro uosty, kaip
daugiartsiy inovacijy centry, ir mazyjy ir vidutiniy jmoniy (MV]) potencialg visoje
tiekimo grandinéje, naudingg moksliniams tyrimams ir konkurencijai ne tik aviacijos,
bet ir kituose transporto sektoriuose, pvz., keliy, jiiry ir gelezinkeliy; tod¢l praso
Komisijos patvirtinti savo finansing paramag regioniniams oro uostams, ypac tiems,
kuriuose vykdoma aktyvi elektros aviacijos srities veikla;

yra jsitikings, kad maziau tarSios, greitesnés ir patogesnés oro transporto priemonés
padidinty maZzesniy, labiau izoliuoty ir retai apgyvendinty vietoviy, jskaitant saly ir
atokiausius regionus, susisiekimg ir prieinamuma, ypac kalbant apie vieSyjy paslaugy
prieinamumag, darbo galimybiy kiirimg ir tvaresnj turizma;

pazymi, kad dél atokumo ir ribotos orlaiviy baterijos talpos atokiausius regionus bus
sudétinga sujungti su Europos Zemynine dalimi pasitelkus elektring aviacija; vis délto
atkreipia démes;j j elektrinés aviacijos galimybes uZtikrinant atokiausiy regiony
susisiekima, prisidedant prie jy vystymosi ir i§ dalies mazinant neigiamg jy sudétingos
topografijos poveikj jy ekonomikai; pabrézia, kad periferiniams regionams reikia
finansinés, materialinés ir techninés paramos, siekiant uZtikrinti, kad infrastruktira,
biitina greitam ir patikimam baterijy jkrovimui, elektriniy vertikaliojo kilimo ir tiipimo
orlaiviy techninei priezitrai ir aukStos kvalifikacijos techniky bei operatoriy mokymui,
biity plétojama tinkamu tempu;

pabrézia, kad, kai esama geografiniy kliti¢iy, vykdant skrydzius elektriniais orlaiviais,
kaip naujomis vieSojo transporto priemonémis, kurioms nereikalingi dabartiniai keliai ar
gelezinkeliai, gali biiti sutaupyta daug laiko; atkreipia démesj j Siaurés Saliy patirtj,

130OL L 234,2023922,p. 1.

PE751.901v02-00 6/18 RR\1293102LT.docx



susijusig su geografine padétimi, kuriai budingi fjordai, ezerai ir kalnai, mazas
gyventojy tankis ir didelis démesys tvariajai energijai'4, ir j atokiausiy regiony, kuriems
budingas izoliuotumas, atokumas, mazas plotas ir sudétingos topografinés ir klimato
salygos, patirt]; ragina Komisijg iSnagrinéti Sias galimybes, glaudZiai bendradarbiaujant
su atitinkamais regionais ir valstybémis narémis;

5. mano, kad elektrifikavus regioning aviacija anksciau nutraukti marSrutai galéty tapti
ekonomiskai perspektyviis, taip pagerinant jungluma, skatinant regiony vystymasi ir
pritraukiant naujy investicijy 1 regionus; pabrézia patikimas hibridizacijos perspektyvas,
atsizvelgiant | regioninés aviacijos apribojimus, susijusius su savarankiskumu ir
keleiviy skai¢iumi,

6.  pakartoja Komisijos vizija, kad elektriniai vertikaliojo kilimo ir tiipimo orlaiviai, kaip
teigiama Komisijos bepilo€iy orlaiviy strategijoje 2.0, iki 2030 m. taps pagrindine
keleivinio transporto dalimi, kuri bus integruota j esamas transporto sistemas ir prisidés
prie ES priklausomybés nuo iskastinio kuro mazinimo, kartu kuo labiau sumazinant bet
kokj neigiama poveikj aplinkai'3; pabrézia, kad, nepaisant spar¢ios technologinés
elektriniy vertikaliojo kilimo ir tipimo orlaiviy paZzangos, §iuo metu jie vis dar yra riboti
iki SeSiy viety, o elektriniai orlaiviai su nejudamaisiais sparnais jau gali skraidinti
daugiau keleiviy tiek esamais, tiek naujais miesto oro marsrutais; ragina Komisija
atskirti Sias dvi galimybes, nes jose naudojamos skirtingos technologijos ir jos tarnauja
skirtingoms rinkoms; yra jsitikings, kad tiek elektriniai vertikaliojo kilimo ir tipimo
orlaiviai, tiek elektriniai orlaiviai su nejudamaisiais sparnais turi biiti laikomi
papildomomis naujo miesto oro transporto formomis;

7.  pabrézia, kad orlaiviy su elektros varikliais naudojimo tarSa beveik lygi nuliui, todél
vietos mastu sumazinamas tersaly, kurie galéty daryti neigiamg jtaka netoli oro uosty
gyvenanciy pilieCiy sveikatai, kiekis; todel mano, kad visy pirma mazai decibely
skleidziantiems orlaiviams turéty biiti taikomos supaprastintos procediiros, skirtos su
triukSmu susijusiems leidimams arba nuo skrydziy apribojimy nukrypti leidZian¢ioms
nuostatoms gauti; pabréZia, kad triuk§mo sumazinimas, pasiekiamas naudojant mazai
decibely skleidziancig elektring aviacija, gali pagerinti padétj kai kuriuose oro uostuose
ir netoli jy esanciuose gyvenamuosiuose rajonuose;

8.  pabrézia, kad reikia pasinaudoti gerokai maZesnio elektriniy ir hibridiniy elektriniy
orlaiviy keliamo triuk§mo lygio potencialu; ragina pramonés atstovus pasinaudoti
EASA darbu nustatant pirmaja aplinkos apsaugos techning specifikacijg'®, skirtg tam
tikry elektriniy vertikaliojo kilimo ir tiipimo orlaiviy triuk§mui vertinti, kuria siekiama
uztikrinti aukstg ir vienodg aplinkos apsaugos lygi Europos pilie¢iams ir palengvinti jy
integracija ] aviacijos ekosistema ir miesto aplinka;

9.  yratvirtai jsitikines, kad elektriniai ir hibridiniai elektriniai orlaiviai turés didelj
potencialg mazinti aviacijos sektoriuje iSmetama Siltnamio efekta sukelianciy dujy kieki
ir suteiks naujy judumo mieste galimybiy; palankiai vertina EASA iki Siol atliktg darba,
susijusj su elektriniais vertikaliojo kilimo ir tiipimo orlaiviais, skirtais naudoti kaip oro

14 Accessibility study for electric aviation. Part of the project Electric Aviation and the Effect on Nordic Regions.
15 Ten pat.

16 https://www.easa.europa.eu/lIt/newsroom-and-events/press-releases/easa-publishes-worlds-first-proposal-
assessment-and-limitation.
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taksi, su antzemingés infrastruktiiros, biitinos saugiam miesto oro transportui veikimui'”,
projektavimu ir su aviacijos reguliavimo sistemos pritaikymu, kad biity sudarytos
palankesnés salygos patekti j rinkg orlaiviams, kuriuose naudojamos elektrings ir
vandeniliu varomos varymo sistemos; pabréZzia labai svarby EASA vaidmenj
sertifikuojant Siy tipy orlaivius, nes tai galéty paspartinti jy plétra; remia aplinkai
nekenksmingy orlaiviy, naudojanciy alternatyvias varymo technologijas,
komercializacijg siekiant papildyti priemones, pradétas jgyvendinti pagal tvariy
aviaciniy degaly iniciatyvas; ragina Komisijg ateityje imtis veiksmy siekiant uZztikrinti,
trumpuose regioniniuose marsrutuose biity vykdomi skrydziai elektriniais orlaiviais,
siekiant vykdyti vieSyjy paslaugy jsipareigojimus pagal galiojancias ES taisykles;

Investavimas | ateitj

10.

11.

12.

13.

14.

15.

mano, kad nors deél trumpojo ir vidutinio nuotolio skrydziy iSmetamas terSaly kiekis
sudaro tik mazg iSmetamyjy terSaly kiekio dalj, kiekvienas elektrifikuotas marSrutas
sumazina aviacijos poveikj klimatui ir aplinkai, todél j tai verta investuoti; pabrézia, kad
telkti reikiamas investicijas reikia pradéti dabar;

mano, kad mazos ir nulinés tarSos tikslai taip pat bus pasiekti naudojant hibridines
elektrines technologijas regioniniams ir tarptautiniams trumpojo ir vidutinio nuotolio
skrydziams, vykdomiems tiek komercings, tiek verslo aviacijos tikslais, ir ragina skirti
reikiamas investicijas ] mokslinius tyrimus ir plétra, susijusius su orlaiviy ir varomyjy
sistemy projektavimu, baterijomis ir kitais hibridiniais sprendimais; pazymi, kad
komercializavus elektring aviacija, valstybés narés turéty apsvarstyti galimybe
persvarstyti savo teisés aktus, draudZiancius trumpojo ir vidutinio nuotolio skrydzius;

v v —

pareikalaus dideliy finansiniy investicijy, taciau tai kartu yra didziulé rinkos galimybé,
kuri galéty paskatinti naujy darbo viety kiirimg ir jgtidziy jgijimg visame Europos
transporto sektoriuje;

tvirtina, kad komercinés elektriniy orlaiviy aviacijos vystymui reikia veiksmingos
finansinés ir reguliacinés paramos tiek nacionaliniu, tiek ES lygmeniu; atkreipia démes;j

.....

pramones elektrifikavimo priemoné, nesutrikdanti rinkos;

ragina valstybes nares iSnagrinéti rinkos paskatas ir naudg atitinkamiems elektriniy
orlaiviy gamintojams, operatoriams ir MV], siekiant skatinti Sios ekologiskos
technologijos kiirimg ir diegimg; mano, kad Sios paskatos ir nauda, susijusi su
elektrinémis aviacijos sudedamosiomis dalimis, elektra ir iSmetamyjy terSaly kreditais,
gali paskatinti rinkos augima;

pazymi, kad Europoje vykdoma daug trumpojo ir vidutinio nuotolio skrydZiy; ragina
Komisija, bendradarbiaujant su Eurokontrole ir EASA, nustatyti skrydziy marsrutus,
kurie biity tinkamiausi visiSkam elektrifikavimui ir padéty dar labiau sumazinti CO,
kiekj, nes tai padéty atitinkamiems oro uostams pradéti biitinus pritaikymus; pabrézia,
kad vandenilis gali atlikti svarby vaidmenj mazinant iSmetamyjy terSaly kiekj; atkreipia

I7EASA, Vertiports. ,,Prototype Technical Specifications for the Design of VFR Vertiports for Operation of with
Manned VTOL-Capable Aircraft Certified in the Enhanced Category (PTS-VPT-DSN)“, 2022 m. kovo mén.
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16.

17.

18.

19.

démes;j ] tai, kad jmonés deda viltis j elektra varomus orlaivius, kai kalbama apie
mazesnés apimties sprendimus, ir ] vandeniliu varomus orlaivius didesnés apimties
sprendimams;

mano, kad biitina iSnagrinéti galimybe pakeisti galiojancias ES valstybés pagalbos
taisykles, kad biity galima sukurti tiksling investicijy sistema, grindziamg viesuoju ir
privaciuoju finansavimu, kad biity remiamas naujas daug iStekliy reikalaujantis
elektriniy vertikaliojo kilimo ir tiipimo orlaiviy sektorius, kad biity sustiprintas Europos
strateginis savarankiSkumas §ioje srityje, nes elektriniai vertikaliojo kilimo ir tiipimo
orlaiviai turi tapti strategine transporto sektoriaus dalimi;

mano, kad ES jmonés, vykdancios veikla aviacijos sektoriaus elektrifikavimo srityje,
turéty glaudziai bendradarbiauti su nacionalinémis ir ES valdzios institucijomis, kad
parengty integruotas technines veiksmy gaires ir bendras moksliniy tyrimy programas;
palankiai vertina AZEA atlikta darbg; pabréZia, kad Sis bendradarbiavimas biitina tam,
kad ES iSsaugoty lyderyste ir konkurencingumg tarptautinéje arenoje;

pabrézia, kad mazesni elektriniai orlaiviai gali naudotis trumpesniais ir paprastesniais
kilimo ir tipimo takais, tode¢l ateityje galéty sumazéti didelés ir brangios infrastruktiiros
poreikis;

pabrézia, kad energetikos infrastruktiiros planavimas ir pasirengimas yra pagrindinis
veiksnys, lemiantis elektrinés ir vandeniliu grindZiamos aviacijos plétra, nes tik
parengus ir iSbandZius infrastruktiirg bus galima plétoti elektring aviacija; pazymi, kad,
peré€jus prie alternatyviy varymo sistemy, esami dideli oro uostai iki 2050 m. galéty
suvartoti 5-10 karty daugiau elektros energijos nei dabar!8, ir pazymi, kad elektriniy
orlaiviy infrastruktiira ir tokiy viety kaip oro uostai elektrifikavimas dar néra
pakankamai iSvystytas; pabréZia, jog tam, kad buty patenkinta numatoma elektros
energijos paklausa, iki 2025 m. reikia jrengti pirmuosius oro uosto infrastruktiiros
elementus, ir ragina uztikrinti reikiamas investicijas; be to, §iuo atzvilgiu pabrézia, kad,
sieckdamos uztikrinti tinkamg elektriniy orlaiviy idiegima, Komisija ir valstybés narés
turi tinkamai jgyvendinti Alternatyviyjy degaly infrastruktiiros reglamentg (ADIR)°,
kad biity toliau skatinama elektrifikuoti vietas; pabrézia, kad Siuo atzvilgiu naudingi
specialls infrastrukttiros finansavimo projektai, pvz., Europos infrastruktiros tinkly
priemoné transportui ir energetikai; primena, kad pagal ADIR Komisija 2026 m.
pabaigoje, o véliau kas penkerius metus turi jvertinti dabarting vandenilio ir elektra
varomy varikliy aviacijos rinkos biiklg ir raidg ateityje; primygtinai ragina Komisijg ir
valstybes nares, uztikrinti, kad buty atliktas Sis vertinimas, jskaitant atitinkamos
orlaiviams varyti skirtos infrastruktiros diegimo galimybiy studija, po kurios biity
parengtas alternatyviyjy degaly infrastruktiiros, ypa¢ elektros jkrovimo ir vandenilio
papildymo punkty, diegimo oro uostuose planas; ragina pramonés Sakas pasauliniu
lygmeniu kuo greiciau susitarti dél pasauliniy stovinéiy orlaiviy antZeminiy jkrovimo
stoteliy standarty;

8 Target True Zero: Delivering the Infrastructure for Battery and Hydrogen-Powered Flight, Pasaulio
ekonomikos forumas, 2023 m. balandzio mén., p. 10—15.

192023 m. rugséjo 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2023/1804 dél alternatyviyjy degaly
infrastruktiiros diegimo, kuriuo panaikinama Direktyva 2014/94/ES (OL L 234, 2023 9 22, p. 1).
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Technologiniai sunkumai ir sprendimai

20.

21.

22.

23.

24.

25.

atsizvelgiant ] tai, kad technologiniy tendencijy kryptis jvairiuose transporto sektoriuose
yra tokia pat, palankiai vertina dabarting oro transporto ir automobiliy pramonés
(vystant naujos kartos baterijas ir kuro elementus), oro transporto ir laivybos pramonés
(naudojant alternatyvius degalus) ir oro transporto ir geleZinkeliy pramonés (elektros
paskirstymo sistemy srityje) partneryste?’ skirtingy pramonés Saky tyrimy ir plétros
srityje;

atkreipia démesj j tai, kad nors elektriniai ir hibridiniai elektriniai orlaiviai turi didziulj
potencialg siekiant tvaresnés aviacijos ateities, dabartiné jy baterijy karta kelia dideliy
sunkumuy, visy pirma susijusiy su svoriu ir energijos tankiu; pazymi, kad Sie apribojimai
daro poveikj elektriniy orlaiviy ridai, naudingosios apkrovos pajégumui ir bendram
efektyvumui;

primena, kad elektriniy orlaiviy naudojimas apima grieztus reikalavimus baterijoms,
pirmenybe¢ teikiant saugai, taip pat reikalaujama, kad jos biity lengvos, greitai
tkraunamos ir biity didelés galios, kuri reikalinga pakilimo ir kilimo atkarpoms;
pabrézia, kad tokioms aukstos kokybés baterijoms reikalingos ypatingos svarbos
zaliavos, kuriy Europoje daznai néra; ragina aviacijos pramong prisidéti prie pramonés
pastangy uztikrinti tvarig tiekimo granding;

primena, kad dél oro transportui biidingy aukscio salygy baterijoms taikomi tam tikri
techniniai apribojimai, palyginti su kity risiy transportu;

atkreipia démesj | kuro elementais grindziamos vandeniliu varomos aviacijos, kuri yra
alternatyvi elektrinés aviacijos forma, potencialg, ypa¢ autonomijos poziiiriu; pabrézia,
kad nuolatinis baterijy ir kuro elementy technologijos tobulinimas kartu su efektyviau
energija vartojanciy orlaiviy kiirimu gali sudaryti salygas didesniam aplinkosauginiam
metu kyla pramonei, yra baterijy svoris ir matmenys, didZiausia kuro elementy
atiduodamoji galia, elektros energijos skirstymo ir Siluminés sistemos, sklandmeny
integracija ir aerodinaminis gerinimas;

pabrézia, kad dél didesnio baterijy naudojimo aeronautikos srityje reikés nedelsiant
sukurti Sio sektoriaus poreikius atitinkancig ES perdirbimo pramong, kad biity iSvengta
naujos priklausomybés nuo ES nepriklausanciy Saliy atsiradimo;

ES lygmens veiksmai

26.

primena, kad aeronautikos pramoné — ne tik svarbus ekonoming veiklg jgalinantis
veiksnys, bet ir vienas 1§ sekmingiausiy auks$tyjy technologijy sektoriy ES; praso
Komisijos vykdyti aktyvig politikg siekiant remti ir plétoti pramong glaudziai
bendradarbiaujant su esamais forumais, pvz., Aviacijos moksliniy tyrimy ir inovacijy
patariamgja taryba (ACARE) ir AZEA; ragina Komisijg uztikrinti, kad dabartiniai $ioje
srityje taikomi ES teisés aktai neprieStarauty vieni kitiems arba neuzkirsty kelio
aeronautikos pramonés priklausomybés nuo iskastinio kuro mazinimui ir elektrifikacijos

20 Airbus and Renault Group to advance research on electrification.
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27.

28.

29.

30.

31.

projekty vystymui;

mano, kad, siekiant pagerinti elektrinius skrydzius, reikia labiau suderinti aviacijos ir
gynybos ekosistemg ir energetikos ekosistema; pazymi, kad Komisija rengia atskirus
abiejy ekosistemy pertvarkos biidus; pripazjsta, kad pertvarkos biidai yra itin svarbiis
siekiant sudaryti saglygas pramonei veiksmingai jgyvendinti klimato srities siekius
konkreciais klimato srities veiksmais, taip i§saugant ir kuriant verte tiek miisy
visuomenei, misy planetai, tick jmonéms; vis délto yra susiriipings dél skirtingy abiejy
ekosistemy pertvarkos krypciy, visy pirma atsizvelgiant j bendra biitinybe sukurti
pakankamai stabilius elektros tinklus ir uztikrinti Svarios elektros energijos
iperkamuma, be kita ko, orlaiviy elektrifikavimui; atsizvelgdamas j tai, pabrézia
bendros elektriniy orlaiviy strategijos svarbg ir primygtinai ragina Komisijg imtis
aktyviy veiksmy tokiai strategijai parengti; be to, ragina Komisijg Siuo klausimu
inicijuoti jungtinj struktiirinj Mobilumo ir transporto generalinio direktorato ir
Energetikos generalinio direktorato dialogg ir uzbaigti procesa iki 2024 m. jvyksianciy
Europos Parlamento rinkimy, kad naujoji biisima Komisija 2024 m. juo galéty remtis
rengdama biisimus reglamentus;

primena, kad AZEA buvo sukurtas Komisijos iniciatyva, siekiant suburti visus privacius
ir vieSuosius partnerius visoje aviacijos ekosistemoje, kad biity pasirengta pradéti
eksploatuoti vandeniliu ir elektra varomus orlaivius komerciniais tikslais; ragina
Komisija bendradarbiauti su AZEA ir remti jj plétojant zinias apie elektring aviacija;
pazymi, kad Siuo atzvilgiu galéty buti naudojamasi Poveikio klimatui neutralizavimo
pramones akto jgiidziy akademijomis, ir ragina Komisijg ir valstybes nares jas skatinti;

pabrézia, kad Siuo metu triikksta jgiidZiy elektros ir sistemy inZinerijos srityje; primena,
kad ES jaunyjy mokslininky konkursas galéty biiti naudojamas kaip atskaitos taskas
rengiant teminj ES konkursg d¢l jauny talenty visose pramonés ekosistemose, jskaitant
skrydzius elektriniais orlaiviais; ragina Komisijg ir valstybes nares didinti
informuotumg apie ekologiskos karjeros galimybes aviacijos sektoriuje ir skatinti su tuo
susijusius nacionalinius ir ES projektus;

palankiai vertina Komisijos ketinimg sukurti suderintas kvietimy teikti paraiskas
paslaugas pagal esamas ES priemones ir Europos investicijy banko (EIB) paskolas
siekiant remti naujg pavyzdinj bepilociy orlaiviy technologijy projekta; primygtinai
ragina EIB nustatyti ir taikyti tikslines finansavimo priemones, skirtas
besiformuojanc¢iam Europos elektrinés aviacijos sektoriui remti ir jo poreikiams
tenkinti, pripaZjstant, kad tai yra kapitalui imlus sektorius, kelia i8skirtinius
reikalavimus, ir pripaZjstant, kad elektriniy vertikaliojo kilimo ir tiipimo orlaiviy
diegimui taip pat reikés investicijy j antzeming infrastruktira, jskaitant vertikaliojo
kilimo ir tipimo aerodromus ir jkrovimo infrastruktiira;

yra susiriipings, kad pagal programa ,,Europos horizontas* numatytas NA B] biudZetas
gerokai mazesnis uz jo uzmojus; primena, kad su kiekvienu projektu susijusiy inovacijy
lygis yra labai aukstas ir kad parama pagal naujaja daugiamete finansing programa nuo
2027 m. turi buti proporcinga ir nuolatiné; primena, kad NA B] taip pat turéty buti
skatinama riipintis elektrine aviacija ir turéty teikti pirmenybg¢ novatoriSky netarsios
aviacijos projekty, pvz., elektra ir vandeniliu varomy orlaiviy, finansavimui; atkreipia
démes] | tai, kad, siekiant pateikti technologijas rinkai, reikalingas naujas finansavimas,
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32.

33.

34.

35.

kuris apimty ne tik 6-3j] technologinés parengties lygj; palankiai vertina tai, kad
neseniai paskelbta, jog Jungtin¢ Karalysté prisijungia prie programos ,,Europos

horizontas* kaip asocijuotoji Salis — tai sustiprins misy bendras pastangas siekti
netarsios aviacijos;

apgailestauja dél to, kad, nepaisant dideliy pastangy ir jsipareigojimy, kuriy
reikalaujama i§ aviacijos sektoriaus siekiant sumazinti priklausomybe nuo iskastinio
kuro, néra specialaus ES aviacijos fondo, kuris biity aiskiai skirtas aviacijai remti;
ragina Komisijg paskelbti specialius kvietimus teikti paraiSkas siekiant finansuoti
projektus, kuriais remiama elektrifikacija, ir veiksmus, kuriais siekiama sumazinti
bendrg aviacijos poveikj; taciau primena, kad ATLPS inovacijy fondas ir sutar¢iy dél
anglies dioksido kainy skirtumo naudojimas yra svarbios priemonés, padedancios diegti
ir pramoniniu mastu plétoti technologijas, kurios galéty sudaryti saglygas elektrinei ir
vandeniliu varomai aviacijai; primena Direktyvg (ES) 2023/9592!, kuria i$ dalies
pakeista Direktyva 2003/87/EB ir i§plésta reikalavimus atitinkanc¢iy projekty, kuriems
gali buti teikiamas finansavimas i§ inovacijy fondo, spektras, kad apimty platesnj
neutralaus anglies dioksido poveikio produkty, procesy ir technologijy spektra;

pabrézia, kad reikia gerinti baterijy terminj valdyma ir baterijy jkrovimo ir pakeitimo
valdyma, taip pat spartinti baterijy perdirbimo sektoriaus plétra; ragina Komisija
investuoti ] naujos kartos kietaktiniy baterijy, kurios, palyginti su li¢io jony baterijomis,
turi dvigubai daugiau energijos ir jy talpa gali buiti mazdaug tris kartus didesne,
mokslinius tyrimus ir plétrg; todél ragina Komisija, taikant tokias priemones kaip
Poveikio klimatui neutralizavimo pramongs aktas ir Europos baterijy aljansas, skatinti
mazinti priklausomybe baterijy tiekimo grandinéje ir uZtikrinti pakankama
svarbiausiyjy Zaliavy tiekima, taip sumazinant misy iSorés priklausomybe¢ nuo baterijy;
ragina Komisijg ir valstybes nares kartu plétoti strategines partnerystes su panasiai
mastanciomis ES nepriklausanc¢iomis Salimis aeronautikos Zaliavy srityje;

ragina Komisijg uZtikrinti elektra varomo transporto ir judumo plétros, reikiamos
infrastruktiiros ir ES politikos, kuria siekiama didinti Europos baterijy gamybos
pajégumus, jskaitant baterijy gamybai reikalingy zaliavy ir pazangiyjy medziagy
tiekima, suderinamuma; todél ragina Komisijg persvarstyti strateginj su baterijomis
susijusiy veiksmy plang, kuriame biity susieti minéti aspektai ir ] kurj biity jtraukti
kiekybiniai ir per nustatytg laika jvykdytini ES baterijy gamybos tikslai; atsizvelgdama j
tai, kas iSdéstyta pirmiau, ragina valstybes nares ir Komisija, bendradarbiaujant su
pramones atstovais, nustatyti galimg sinergija su keliy transporto sektoriumi, siekiant
kuo labiau padidinti vieSgsias ir privacigsias investicijas, ypac | baterijy ir kuro
elementy gamyba ir perdirbima;

ragina Komisijg sukurti politikos sistema, pagal kurig biity remiamas elektriniy orlaiviy
technologijy diegimas, pvz., dalj pajamy i$ aviacijos, kuriai taikoma ATLPS, nukreipti j

212023 m. geguzés 10 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2023/959, kuria i§ dalies kei¢iama
Direktyva 2003/87/EB, nustatanti $iltnamio efektg sukelianciy dujy emisijos leidimy sistema Sgjungoje, ir
Sprendimas (ES) 2015/1814 dél Sajungos $iltnamio efektg sukelianciy dujy apyvartiniy tarSos leidimy prekybos
sistemos rinkos stabilumo rezervo sukiirimo ir veikimo (OL L 130, 2023 5 16, p. 134).
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NA B, kaip numatyta pasitilyme dél Energijos mokeséiy direktyvos??;

36. ragina Komisijg parengti strategija, kuria buty uZztikrinta, kad elektrinei aviacijai
reikalinga infrastruktiira, jskaitant elektros energijos gamyba, prijungimg prie tinklo ir
ikrovimo infrastruktiirg, buty diegiama proporcingai elektra varomy orlaiviy
naudojimui; primena, kad neturint pakankamo kiekio Zaliojo vandenilio ir stokojant
infrastruktiiros gali biiti véluojama pradéti eksploatuoti vandeniliu varomus orlaivius;
primygtinai ragina Komisijg parengti tiksling vandenilio gamybos ir saugojimo
strategija;

37. ragina EASA testi darbg siekiant nustatyti sertifikavimo standartus ir buidus, kad
elektriniai ir hibridiniai lektuvai tapty gyvybingi ir galéty gerokai sutrumpinti tokiy
lektuvy pateikimo rinkai laikg; ragina Komisijg Siuo atzvilgiu skirti reikiamy iStekliy,
ypac darbuotojy;

38. ragina Komisijg parengti Europos koordinuoto poziiirio j naujos kartos orlaiviy,
iskaitant elektrinius vertikaliojo kilimo ir tipimo orlaivius, vystyma, sertifikavimg ir
naudojimg strategija, siekiant didinti Europos pilie¢iy informuotuma apie jy naudg ir
skatinti privacigsias ir vieSgsias investicijas, kartu i§saugant technologing bazg ir
lyderyste Europoje; mano, kad elektriné aviacija zada uztikrinti tvaresng kelioniy oro
transportu ateitj, o tikslin¢ informavimo kampanija yra labai svarbi didinant visuomenés
informuotumg apie galimg jos nauda ir poveikj;

o

39. paveda Pirmininkei perduoti $ig rezoliucija Tarybai ir Komisijai.

222003 m. spalio 27 d. Tarybos direktyva 2003/96/EB, pakei¢ianti Bendrijos energetikos produkty ir elektros
energijos mokesciy struktiirg (OL L 283, 2003 10 31, p. 51).
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AISKINAMOJI DALIS

Aviacijos sektoriaus iSmetamas terSaly kiekis sudaro palyginti nedidel¢ viso pasaulio
1Smetamyjy tersaly dalj, taciau tai vienas i§ sektoriy, kurio priklausomybg¢ nuo iSkastinio kuro
sunkiausia sumazinti. Prane$¢jas teigia, kad elektriniai ir hibridiniai orlaiviai, skirti trumpojo ir
vidutinio nuotolio skrydziams, galéty teikti visiSkai naujo modelio oro transporto paslaugas ir
kartu galéty buti sukurtas toks teigiamas Salutinis poveikis, kaip gyvybingas miesto ir regiono
oro mobilumo tinklas ir nuolatiné Europos lyderysté pramonés srityje pereinant prie neutralaus
poveikio klimatui ekonomikos.

Nors §iuo metu, siekiant sumazinti priklausomybe nuo iSkastinio kuro aviacijos srityje,
daug démesio skiriama tvariems aviaciniams degalams, kuriems reikia nedideliy orlaiviy ar oro
uosty infrastruktiros pokycCiy arba visiSkai jy nereikia, tam tikra pramonés dalis jau kuria
pazangia elektrinio orlaivio su baterijomis ir hibridinio orlaivio koncepcija, kuri sudarys
salygas elektrinei aviacijai.

Vertinant i§imtinai techniniu poziiiriu, visiskai elektrinés konfigiiracijos neiSmeta CO,
bei Siltnamio efekta sukelianc¢iy dujy ir vandens gary, todél tai — tvariausia technologijy riisis,
kurios tar$a skrydzio metu yra nuliné. Siuo metu visiskai elektriniai orlaiviai s¢kmingai
naudojami teikiant aplinkg tausojantj busimy piloty rengima.

Nors jvairtis sudétingi technologiniai ir reguliavimo aspektai riboja elektriniy orlaiviy
nuskrendamg atstumg ir dé¢l to jie daugiausia naudojami trumpojo ir vidutinio nuotolio
skrydziams, tokio tipo orlaiviai galéty tapti optimaliu miesto ir regiono oro transporto
sprendimu. Tai itin aktualu, atsizvelgiant ] tai, kad viena ES valstybé naré neseniai paskelbe
istorinj draudimag vykdyti trumpojo nuotolio vietinius skrydzius, kuriuos galima pakeisti
traukinio marsrutu.

Elektriniai vertikaliojo kilimo ir tiipimo orlaiviai atskleidzia elektriniy ir hibridiniy
orlaiviy perspektyvas ir paZzangg miesto aplinkoje. Galimybé aplenkti perkrautus miesty
transporto mazgus, sujungti mazesnius ir didelius oro uosty centrus ir tuo pat metu mazinti
perkrova ir transporto priemoniy stovéjimo reikalavimus dideliuose oro uostuose téra keli 18 jy
teikiamy privalumy. Svarbu, kad EASA, siekdama prisidéti prie Sios novatoriskos
technologijos, parenge gaires dél vertikaliojo kilimo ir tiipimo aerodromy, jskaitant antzeminés
infrastruktiiros, buitinos saugiam miesto oro transporto paslaugy teikimui, kiirima.

Kalbant apie regioninj oro transportg, elektriniai orlaiviai yra Svaresné, greitesné ir
patogesné transporto priemoné, ypac tarp atokiy ir geografiskai izoliuoty vietoviy. Pranes¢jas
atkreipia démes;j j Siaurés $aliy, kurioms dél jy atokiy regiony, kuriuose dideli vandens telkiniai,
platiis miskai, ilgos pakrantés, kalny masyvai ir fjordai riboja juduma, kyla daugybé sunkumuy,
susijusiy su prieinamumu, patirt]. Geografinés klititys taip pat reiSkia ribotas galimybes
naudotis vieSosiomis paslaugomis, jsidarbinti, taip pat didesn¢ nacionaling ir tarptauting
transporto sistema. Atsizvelgiant ] tai, kad triiksta keliy arba vieSasis transportas yra ribotas,
akivaizdu, kad kai kurias tokias vietas patogiau pasiekti oru nei sausuma. Biitent Siomis
aplinkybémis biity galima sitlyti daugiau tiesioginio sujungimo tinklo skrydziy, vykdomy
mazesniais elektriniais léktuvais, ir tai biity visiSkai naujas vietos vieSojo transporto modelis.

Lygiai taip pat skrydziai elektriniais orlaiviais galéty atverti naujy galimybiy spar¢iau
vykdyti ekonoming plétra keiCiant regioniniy oro uosty paskirt] ir aptarnaujant anks¢iau
apleistas ar Siuo metu nepakankamai aptarnaujamas vietoves. Kad S§is uzmojis biity
lgyvendintas, reikéty apsvarstyti galimybe priimti ilgalaikj ES strateginj plana, kuriuo bity
sprendziami regioniniy oro uosty sunkumai ir biity atsizvelgiama j jy galimybes, susijusius su
besivystancia elektrine aviacija, daugiausia démesio skiriant jy vaidmeniui uZtikrinant ES
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regiony sanglaudg ir remiant juos kaip vieng i§ ES ekonomikos augimo ir darbo viety kiirimo
strategijos ramsciy, taip pat inovacijas skatinanciy veiksniy.

Elektrinés aviacijos ateitis smarkiai priklausys nuo baterijy technologijos ateities. Nors
ES Sioje srityje vyksta spartiis pokyciai, dabartinémis aplinkybémis negali biiti uztikrinta
pakankama parengtis jveikti tokius pat atstumus, kaip reaktyviniais degalais varomais
orlaiviais. Elektriniy orlaiviy naudojimui nustatyti griezti reikalavimai, taikomi baterijoms,
kurios turi suteikti daug energijos, reikalingos pakilimo ir kilimo atkarpoms. Be to, jos turi buti
patalpintos orlaivio viduje su tinkamais vésinimo prietaisais, kad biity uzkirstas kelias
nevaldomam temperatiiros kilimui ir, galiausiai, gedimui. Siai svarbiai galimybiy suteikian¢iai
technologijai, kaip vienai i§ strateginiy Europos Svarios ir skaitmeninés pertvarkos daliy, turéty
biiti skiriama daug démesio vykdant ES moksliniy tyrimy, plétros ir inovacijy veikla.

Atsizvelgdamas | tai, pranes¢jas palankiai vertina jvairias keliy pramonés sektoriy
partnerystes moksliniy tyrimy ir plétros srityje, nes technologiniy tendencijy kryptis jvairiuose
transporto sektoriuose yra tokia pat. Pavyzdziui, oro ir automobiliy pramonés sektoriy
bendradarbiavimas galéty biiti ir yra naudingas kuriant naujos kartos baterijas. Be to, NetarSios
aviacijos bendroji jmon¢é (NA BJ]) deda daug pastangy aviacijos sektoriui transformuoti siekiant
tvarios ateities. Si pagal programa ,,Europos horizontas“ sukurta didZiausio masto j rezultatus
orientuota vieSojo ir privaciojo sektoriy partnerysté, kurig bendrai finansuoja Europos
aeronautikos pramonés suinteresuotieji subjektai, yra labai svarbi skatinant mokslinius tyrimus
ir inovacijas aviacijos srityje. Nors aeronautikos sektorius — vienas i§ sékmingiausiy aukstyjy
technologijy sektoriy ES ir svarbi ekonominés veiklos ir konkurencijos varomoji jéga, deja, NA
B] darbui neskiriamas jos uZmojus atitinkantis finansavimas. Todél reikéty apsvarstyti
galimybe parengti Europos koordinuoto poziiirio ] naujos kartos orlaiviy vystyma, sertifikavima
ir naudojimg strategija, siekiant padidinti Europos pilieciy informuotuma apie jy naudg ir
skatinti privacigsias ir vieSgsias investicijas, kartu iSsaugant technologing baze¢ ir lyderyste
Europoje.

Siekiant tvarumo iki 2050 m. reikés i§ esmés atnaujinti oro transporto parkg. Nors tai
darbo viety kiirimg ir jgiidZiy jgijimg visame Europos transporto sektoriuje.

Orlaiviy kur¢jai ir gamintojai planuoja nauja elektrifikacijos ateitj, o oro uostai turéty
pradéti daug démesio skirti ilgalaikés elektros energijos paklausos klausimui. Tam, kad bty
tiekiama orlaiviams reikalinga elektros energija, oro uostai ir oro vezéjai turés uztikrinti dideles
investicijas ] infrastruktirg. Kadangi mazdaug 90 proc. Siy investicijy bus panaudota
infrastruktiirai uz oro uosto riby, visy pirma elektros energijos gamybai, aviacijos sektorius
turéty apsvarstyti galimybe bendradarbiauti su kitais pramonés sektoriais, kad biity uztikrinta
pakankamai Zaliosios elektros energijos ir biity patenkinti jy infrastrukttiros poreikiai.

Galiausiai, elektriniy ir hibridiniy orlaiviy atsiradimas reiskia visiSkai naujas visuotines
taisykles ir standartus, be kita ko, susijusius su sertifikavimo metodais, pakartotiniu jkrovimu,
pakartotiniu papildymu ir priezitira. Atsizvelgdamas ] tai, pranes¢jas palankiai vertina bendra
NA BJ ir EASA darba, apimant; jvairius projektus, kuriais siekiama sumazinti naujy koncepcijy
ir technologijy vystymo ir demonstravimo rizika, taip pat nustatyti naujus sertifikavimo
metodus ir orlaiviy ir sistemy projekty atitikties uztikrinimo priemones.

Aviacija yra ES ekonomikos ir zmoniy susisiekimo uztikrinimo pagrindas. Atrodo, kad
aviacijos pramoné, kovojusi su COVID-19 pandemijos padariniais ir karo Ukrainoje sukelta
energetikos krize, atsigauna. Siuo metu jos tikslas — atkurti jprasta veikla, teikiant pirmenybe
novatoriskiems technologiniams sprendimams, siekiant uztikrinti, kad naujos kartos skrydziai
daryty nedidelj poveikj aplinkai. Atsizvelgiant j tai, dél trumpojo ir vidutinio nuotolio
kelioniy elektriniais orlaiviais atsiras transformaciné rinka, apimanti itin efektyvaus
regioninio transporto tinkla, turintj teigiamos jtakos aplinkai ir logistikai.
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_ PRIEDAS. SUBJEKTAI AR ASMENYS,
IS KURIY PRANESEJAS GAVO INFORMACIJOS

Pagal Darbo tvarkos taisykliy I priedo 8 straipsnj pranes¢jas pareiskia, kad, rengdamas §j
pranesima, iki jo priémimo komitete gavo informacijos i8 Siy subjekty ar asmeny:

Subjektas ir (arba) asmuo

Transportforetagen

Scandinavian Airlines

SAFRAN

Rolls-Royce

GKN Aerospace

SINTEF AS

Clean Aviation Joint Undertaking

Europe Air Sports

Trafikverket

General Aviation Manufacturers Association (GAMA)
Conference of Peripheral Maritime Regions (CPMR)
Heart Aerospace

Sj sarasa parengg ir visa atsakomybe uZ jj prisiima prane$éjas.
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INFORMACIJA APIE PRIEMIMA ATSAKINGAME KOMITETE

Priémimo data 7.12.2023

Galutinio balsavimo rezultatai +: 27
— 0
0: 12

Posédyje per galutinj balsavimg dalyvave | José Ramon Bauza Diaz, [zaskun Bilbao Barandica, Karolin

nariai Braunsberger-Reinhold, Marco Campomenosi, Jakop G. Dalunde,
Karima Delli, Mario Furore, Isabel Garcia Mufioz, Jens Gieseke,
Bogustaw Liberadzki, Peter Lundgren, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Tilly Metz, Claudia Monteiro de Aguiar, Caroline
Nagtegaal, Tomasz Piotr Por¢gba, Bergur Lokke Rasmussen, Dominique
Riquet, Thomas Rudner, Vera Tax, Barbara Thaler, Istvan Ujhelyi,
Achille Variati, Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Lucia Vuolo, Kosma
Ztotowski

Posédyje per galutinj balsavimg dalyvave | Tom Berendsen, Sara Cerdas, Maria Grapini, Ondfej Kovatik, Ljudmila
pavaduojantys nariai Novak, Dorien Rookmaker, Nicolae Stefanutd, Kathleen Van Brempt

Posédyje per galutinj balsavimg dalyvave | Andreas Gliick, Erik Marquardt, Andzelika Anna Mozdzanowska,

pavaduojantys nariai (209 straipsnio 7 Wolfram Pirchner, Eugen Tomac
dalis)
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GALUTINIS VARDINIS BALSAVIMAS ATSAKINGAME KOMITETE
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