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EIROPAS PARLAMENTA REZOLUCIJAS PRIEKSLIKUMS

par elektroaviaciju — risinajums 1sa un videja attaluma lidojumiem
(2023/2060(INI))

Eiropas Parlaments,
— nemot veéra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu (LESD), jo 1pasi ta 90. pantu,
— nemot veéra Ligumu par Eiropas Savienibu (LES), jo 1pasi ta 3. panta 3. punktu,

— nemot veéra Komisijas 2023. gada 16. marta priekSlikumu Eiropas Parlamenta un
Padomes regulai par pasakumu satvara izveidi Eiropas neto nulles emisiju tehnologiju
produktu izgatavoSanas ekosisteémas stiprinasanai (Neto nulles emisiju industrijas akts)
(COM(2023)0161),

— nemot véra Komisijas 2021. gada 14. julija priekslikumu Eiropas Parlamenta un
Padomes regulai par alternativo degvielu infrastruktiiras ieviesanu un ar ko atce]
Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2014/94/ES (COM(2021)0559),

— nemot véra Komisijas 2021. gada 14. decembra priekslikumu Eiropas Parlamenta un
Padomes regulai par Savienibas pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai un ar
ko groza Regulu (ES) 2021/1153 un Regulu (ES) Nr. 913/2010 un atce]l Regulu (ES)
Nr. 1315/2013 (COM(2021)0812), jo 1pasi tas 5. iedalu par gaisa transporta
infrastrukttiru,

— nemot véra Komisijas 2018. gada 7. jiinija priekslikumu Eiropas Parlamenta un
Padomes regulai par pétniecibas un inovacijas pamatprogrammas “Apvarsnis Eiropa”
izveidi un dalibas un rezultatu izplatiSanas noteikumiem (COM(2018)0435),

— nemot véra Komisijas 2013. gada 11. jiinija priekSlikumu Eiropas Parlamenta un
Padomes regulai par Eiropas vienotas gaisa telpas istenoSanu (COM(2013)0410),

— nemot véra Komisijas 2022. gada 29. novembra pazinojumu “Dronu stratégija 2.0

viedai un ilgtsp€jigai bezpilota gaisa kugu ekosistémai Eiropa” (COM(2022)0652),

— nemot veéra Komisijas 2020. gada 9. decembra pazinojumu “Ilgtsp&jigas un viedas
mobilitates stratégija — Eiropas transporta virziba uz nakotni” (COM(2020)0789),

— nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2021/1119 (2021. gada
30. jlinijs), ar ko izveido klimatneitralitates panakSanas satvaru un groza Regulas (EK)
Nr. 401/2009 un (ES) 2018/1999 (“Eiropas Klimata akts”)!, ar ko Eiropas Zala kursa
meérkus ievies tiesibu aktos,

— nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2014. gada 16. aprila Regulu (ES)

'OV L 243,9.7.2021., 1. Ipp.
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Nr. 598/2014 par noteikumu un procediiru noteikSanu attieciba uz tadu ekspluatacijas
ierobezojumu, kas saistiti ar troksni, ievieSanu Savienibas lidostas, izmantojot
lidzsvarotu pieeju, un par Direktivas 2002/30/EK atcel$anu?,

— nemot veéra Eiropas Parlamenta un Padomes direktivu 2003/87/EK (2003. gada
13. oktobris), ar kuru nosaka sist€ému siltumnicas efektu izraisoSo gazu emisijas kvotu
tirdzniecibai Kopiena un groza Padomes Direktivu 96/61/EK3, un jo ipa$i Inovaciju
fonda izveidi,

- nemot vera Eiropas Zalo kursu, kura mérkis ir virzit ES uz zalo parkartosanos ar galigo
meérki Iidz 2050. gadam panakt klimatneitralitati,

— nemot veéra paketes “Gatavi mérkraditajam 55 %’ pienemsSanu un taja ieklautos
priekslikumus, jo 1pasi priekslikumu palielinat ilgtsp&jigu aviacijas degvielu (SAF)
razoSanu un izmantoSanu, kas pazistama ar1 ka iniciativa “ReFuelEU Aviation”, un
priekslikumu parskatit ES emisijas kvotu tirdzniecibas sisteémas (ETS) attieciba uz
aviacijas raditajam CO, emisijam,

— nemot véra 2023. gada 9. maija rezolticiju par jauno ES pilsétu mobilitates satvaru?,
— nemot véra 2015. gada 11. novembra rezoliciju par aviaciju’,

— nemot véra 2012. gada 10. maija rezoliiciju par regionalo lidostu un gaisa satiksmes
pakalpojumu nakotni Eiropas Savieniba® un 2017. gada 16. februara rezolaciju par
aviacijas stratégiju Eiropai’,

— nemot veéra Eiropas Savienibas Aviacijas drosibas agentiiras (EASA4) ipaSos sertifikacijas
nosacijumus SC E-19 elektriskajam/hibridu piedzinas sisttmam,

- nemot véra Reglamenta 54. pantu,

— nemot véra Transporta un tirisma komitejas zinojumu (A9-0438/2023),

A. takalidz 2019. gadam starptautiskas aviacijas raditas emisijas salidzinajuma ar 1990.
gadu bija palielinajusas par 146 %?; ta ka paredzams, ka $1 dala pieaugs, jo palielinasies
pieprasijums p&c gaisa parvadajumiem

B. taka 50-55 % emisiju varétu samazinat, parejot uz SAF, 30-35 % — ievieSot jaunas
tehnologijas, 5-10 % — optimizgjot gaisa kugu ekspluataciju un infrastrukttru, un 5 %

— izv€loties jaunus tirgus pasakumus’;

C.  taka vajadziga emisiju samazinajuma panaks§anai lidz 2050. gadam no 2035. gada bus

20V L 173, 12.6.2014., 65. 1pp.

30V L 275,25.10.2003., 32. Ipp.

4 Pienemtie teksti, P9_TA(2023)0130.

>0V C 366, 27.10.2017., 2. Ipp.

®OV C261E, 10.9.2013., 1. Ipp.

70OV C 252, 18.7.2018., 284. Ipp.

8 Eiropas Parlaments, Lidma$inu un kugu raditds emisijas:fakti un skaitli (infografika), atjauninats 2023. gada
15. junija.

9

M= 99

Waypoint 2050, “Aviacija: ieguvumi pari robezam”, 2. attéls.
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jaaizstaj 75 % no pasaules civilas aviacijas flotes;
J ) p ]

D. taka patiesi tiras aviacijas panaksanai ir vajadziga cieSaka sadarbiba starp petniecibu,
razotajiem, aviosabiedribam, valdibam un citam ieinteres€tajam personam; ta ka
aviacijas nozares apakSkopa jau aktivi izstrada progresivas gaisa kugu koncepcijas'?,
piem&ram, elektriskos vertikalas pacelSanas un nosésanas (eV'TOL) gaisa kugus;

E. taka kopuznémums “Tira aviacija” (CAJU) ir ES vadosa pétniecibas un inovaciju
programma ar uzdevumu parveidot aviaciju ilgtsp€jigas nakotnes virziena; ta ka CAJU
un EASA sadarbojas, lai pielagotu standarta sertifikacijas reZimu jaunas paaudzes gaisa
kugiem;

F.  taka dazados ES regionos jau lido nelieli elektriskie izm&ginajuma lidaparati, kuros ir
lidz devinam sédvietam; ta ka 2020. gadu beigas ir planots lidot ar elektriskajiem gaisa
kugiem ar lidz 30 sédvietam, bet 2030. gados — ar elektriskajiem regionalajiem gaisa
kugiem!'!; ta ka pirma EASA sertificéta elektrisko gaisa kugu flote!? jau tiek izmantota
drosai un videi draudzigai pilotu apmacibai; ta ka vairaki e/7OL modeli jau ir pieteikti
EASA tipa sertifikacijai;

G. taka EASA ierosindjusi noteikumus par FTOL gaisa kugu, ieskaitot gaisa taksometru,
droSu ekspluataciju, ka ar1 visaptveroSu darbibas prasibu kopumu pilot§jamiem
elektriskiem gaisa taksometriem, aptverot visas darbibas jomas, lidojumu apkalpes
licencéSanu un noteikumus par gaisa telpas un gaisa satiksmes parvaldibu;

H. taka elektroaviacija un hibridelektriska aviacija varétu veicinat pilsétu un regionalo
gaisa mobilitati un savienojamibu, piedavajot virkni inovativu sabiedriska transporta
risinajumu; ta ka tikmer tiek izstradati ar1 plani, lai [idz 2035. gadam plasi izmantotu ar
tdenradi darbinamus gaisa kugus;

L ta ka elektroaviacija un hibridelektriska aviacija uzlabos konkurétspgjigu celoSanas
laiku Tsakos attalumos, nodroSinot atraku parséSanos; ta ka elektriskie gaisa kugi
parvadas mazak pasazieru nelielos lidaparatos, kas nozimé, ka mazak laika bis japatere
iekapSanai un apkalpoSanai uz zemes;

J. taka ES veérojama strauja akumulatoru tehnologiju attistiba gan razo$anas apjoma, gan
attistibas izdevumu zina;

K. taka loti sarezgitu pétniecibas un attistibas projektu panakumi tiras aviacijas joma ir
tiesi atkarigi no finansiala un politiska atbalsta, tostarp ES iestazu un dalibvalstu
atbalsta; ta ka ir izveidotas vairakas alianses tiras aviacijas joma, pieméram, Bezemisiju
aviacijas alianse (4ZEA), kas paSlaik strada pie projektu sagatavosanas, bet kam
vajadzigs efektivs ES atbalsts; ta ka publiskais stimuls Siem projektiem ir loti svarigs
privato investiciju piesaistiSanai;

L. takaturpmakajos gados biis vajadzigas dalibvalstu investicijas stacionaru gaisa kugu

10 ATR, Avinor, Deutsche Aircraft (sadarbiba ar Private Wings), Heart Aerospace (sadarbiba ar Finnair un
Icelandair), Pipistrel, SAS (sadarbiba ar Airbus), Tecnam u. c.

1 Faktu lapa “Net zero 2050: new aircraft technology “, (“Neto nulles emisijas 2050: jaunas gaisa kugu
tehnologijas™) IATA, 2023. gada junijs.

12 Pipistrel Velis Electro.
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elektroapgadg, lai sasniegtu mérkraditajus, kas noteikti Eiropas Parlamenta un Padomes
Regula (ES) 2023/1804 (2023. gada 13. septembris) par alternativo degvielu
infrastruktiiras ievieSanu'?, kas varétu bt atspériena punkts virziba uz elektrisko gaisa
kugu uzlades infrastruktiiras turpmaku ieviesanu;

M. taka ar elektribu un Gdenradi darbinamu gaisa kugu oglekla dioksida p&das
aprékinasana ir janem veéra viss to aprites cikls, tostarp energijas razo$anas avots un
akumulatoru razoSana;

N. taka aviacija nozare gan sanema bargu atgadinajumu par tas neaizsargatibu pret
pandémijam, geopolitiku un ekonomiskiem satricinajumiem, tomer ta ir pieradijusi savu
biitisko lomu piegades kédes nepartrauktibas nodrosinasana, jo 1pasi attieciba uz pirmas
nepiecieSamibas precém,;

O. taka zalas un digitalas prasmes tehniskaja izglitiba un specialajas zinasSanas, pieméram,
aviacijas tehnologijas un inzenierzinatnés, dabaszinatnés un matematika, ir Joti svarigas
aviacijas ilgtsp&jigai attistibai un rada pievilcigas darbvietas jaunieSiem;

P.  taka droSibai ar1 turpmak jabiit aviacijas galvenajai prioritatei,
Gaisa kugu elektrifikacijas priekSrocibas

1.  atzZimg regionalo lidostu nozimi Eiropas Savieniba 1so un vidg&jo attalumu elektrisko
lidojumu veikSanai; uzsver regionalo lidostu ka multimodalu inovaciju centru un mazo
un vidgjo uznémumu (MVU) potencialu visa piegades kéde, kas veicina petniecibu un
konkurenci ne tikai aviacijas joma, bet arf citas transporta nozar€s, piemeéram,
autotransporta, jiirniecibas un dzelzcela nozar€; tadel aicina Komisiju apstiprinat savu
finansialo atbalstu regionalajam lidostam, jo Ipasi tam, kas aktivi darbojas
elektroaviacijas joma;

2. ir parliecinats, ka tiraka, atraka un &rtaka gaisa transporta iesp&jas uzlabotu
savienojamibu un pieejamibu mazakos, izolétakos un retak apdzivotos regionos, tostarp
salu un talakajos regionos, un jo ipasi saistiba ar piekluvi sabiedriskajiem
pakalpojumiem, darba iesp&ju radiSanu un ilgtsp&jigaku tiirismu;

3. norada, ka attalakajiem regioniem bus griti izveidot savienojumu ar Eiropas
kontinentalo dalu, izmantojot elektroaviaciju, jo tie ir attalinati un gaisa kugu
akumulatoru ietilpiba ir ierobezota; tom&r uzsver, ka elektroaviacija var nodroSinat
savienojamibu starp attalakajiem regioniem, veicinat to attistibu un dal&ji mazinat to
sarezgta reljefa raditas negativas sekas ekonomikai; uzsver, ka periférajiem regioniem
ir nepiecieSams finansials, materials un tehnisks atbalsts, lai nodroSinatu atrai un
uzticamai akumulatoru uzladei, eV/'TOL gaisa kugu apkalposanai un augsti kvalificétu
tehniku un operatoru apmacibai nepiecieSamas infrastruktiiras pienacigu attistibu;

4. uzsver, ka, saskaroties ar geografiskiem $kérsliem, var ievérojami ietaupit laiku,
izmantojot elektriskos lidojumus ka jaunu sabiedriska transporta veidu, kas nav atkarigs
no eso$ajiem autoceliem vai sliezu celiem; atsaucas uz Ziemelvalstu pieredzi, kuru
geografiska vide ir bagata ar fjordiem, ezeriem un kalniem, kuras ir neliels iedzivotaju

130V L 234, 22.9.2023., 1. Ipp.
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blivums un liels uzsvars uz ilgtsp&jigu energiju'4, un talakajiem regioniem, kurus
raksturo to izol&tiba, noSkirtiba, neliela teritorija, sarezgits reljefs un klimats; aicina
Komisiju izpétit $o potencialu ciesa sadarbiba ar attiecigajiem regioniem un
dalibvalstim;

5. uzskata, ka regionalas aviacijas elektrifikacija varétu padarit ekonomiski dzivotsp&jigus
iepriek$ pamestus mar$rutus, uzlabojot savienojamibu, veicinot regionalo attistibu un
piesaistot jaunas regionalas investicijas; uzsver hibridizacijas realas perspektivas, nemot
vera regionalas aviacijas ierobezojumus, kas saistiti ar autonomiju un pasazieru skaitu;

6.  atkartoti norada uz Komisijas redz€jumu, ka eV'TOL, ka noradits Komisijas Dronu
strategija 2.0, lidz 2030. gadam klus par pasazieru parvadajumu pamatelementu,
integréjoties esosajas transporta sist€mas un veicinot ES dekarbonizaciju, vienlaikus
samazinot negativo ietekmi uz vidi'>; uzsver, ka, neraugoties uz eV’TOL straujo
tehnologisko attistibu, paslaik to ietilpiba joprojam ir ierobezota lidz sesam sédvietam,
turpreti fikséto sparnu elektriskie gaisa kugi jau sp&j parvadat vairak pasazieru gan
eso$ajos, gan jaunajos pils€tu gaisa satiksmes marSrutos; aicina Komisiju diferencét abu
virzienu iespgjas, jo tajos izmanto dazadas tehnologijas un tie apkalpo dazadus tirgus;
pauz parliecibu, ka gan eV'TOL, gan fikséto sparnu elektriskie gaisa kugi jauzskata par
savstarp€ji papildinoSiem jaunas pils€tu gaisa mobilitates veidiem,;

7. uzsver, ka gaisa kugi ar elektriskajiem dzingjiem nerada gandriz nekadu ekspluatacijas
piesarnojumu, kas nozimé samazinatas vietjas emisijas, kuras varétu nelabveligi
ietekmét lidostu tuvuma dzivojoSo iedzivotaju veselibu; tapec uzskata, ka 1pasi zemas
decibelu intensitates lidmasinam biitu japieméro vienkarSotas procediiras noliika sanemt
ar troksni saistitas atlaujas vai atkapes no lidojumu ierobezojumiem; uzsver, ka troksSna
samazinasana, ko panak ar zemas decibelu intensitates elektroaviaciju, var uzlabot
situaciju dazas lidostas un tuvuma esosajos dzivojamos rajonos;

8. uzsver, ka ir jaizmanto potencials, ko sniedz elektrisko un hibridelektrisko gaisa kugu
ievérojami mazakais trok$na Iimenis; mudina nozari izmantot EASA darbu, izstradajot
pirmo vides aizsardzibas tehnisko specifikaciju'® dazu eV'TOL gaisa kugu trok$na
novertésanai, kuras merkis biitu nodros§inat augstu un vienotu vides aizsardzibas limeni
Eiropas iedzivotajiem un veicinat So lidaparatu integraciju aviacijas ekosistéma un
pilsétvide;

9.  pauz stingru parliecibu, ka elektriskie un hibridelektriskie gaisa kugi piedavas
pils€tu mobilitates iesp€jas; atzinigi verteé £ASA 1idz Sim veikto darbu saistiba ar e/'TOL
gaisa kugiem, kurus paredzéts izmantot ka gaisa taksometrus, ka art ar drosai pilsétu

gaisa mobilitates ekspluatacijai nepiecieS$amas zemes infrastruktiras izstradi!'” un
aviacijas tiesiska reguléjuma pielagosanu, lai atvieglotu tadu gaisa kugu ienaksanu

14 Jccessibility study for electric aviation. Part of the project “Electric Aviation and the Effect on Nordic
Regions” (Pieejamibas petijums par elektroaviaciju. Dala no projekta “Elektroaviacija un ietekme uz
Ziemelvalstu regioniem”.

15 Turpat.

16 https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/press-releases/easa-publishes-worlds-first-proposal-
assessment-and-limitation.

17 EASA, Vertiports. Prototype Technical Specifications for the Design of VER Vertiports for Operation of with
Manned VTOL-Capable Aircraft Certified in the Enhanced Category (PTS-VPT-DSN), 2022. gada marts.
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tirgt, kuri izmanto elektrisko un tidenraza piedzinu; uzsver, ka EASA ir loti svariga
nozime $ada veida gaisa kugu sertificé$ana, jo ta var€tu paatrinat to attistibu; atbalsta
videi draudzigu gaisa kugu komercializaciju, izmantojot alternativas dzingju
tehnologijas, lai papildinatu pasakumus, kas uzsakti saskana ar ilgtsp&jigas aviacijas
degvielas iniciativam; aicina Komisiju nakotné veikt pasakumus ar mérki nodrosinat, ka
elektriskie lidojumi apkalpo Tsus regionalos marsrutus sabiedrisko pakalpojumu
sniegSanas saistibu izpildei saskana ar speka esoSajiem ES noteikumiem;

Ieguldijums nakotne

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

uzskata, ka 1si un vid€ja attaluma lidojumi gan rada vien nelielu dalu no emisijam,
tomer ikviens elektrificéts marSruts samazina aviacijas ietekmi uz klimatu un vidi un ir
vertigs ieguldijums; uzstaj, ka nepiecieSamo investiciju apkopoSana jasak jau tagad;

uzskata, ka mazemisiju un bezemisiju mérki tiks sasniegti, izmantojot art
hibridelektriskas tehnologijas, kas izstradatas regionaliem un starptautiskiem isiem un
vidgjiem attalumiem paredzetiem lidojumiem gan komercialas, gan uznéméjdarbibas
aviacijas vajadzibam, un aicina veikt nepiecieSamas investicijas petnieciba un izstrade
gaisa kugu un dzingju sistému projektésana, akumulatoros un citos hibridos risinajumos;
atzimé, ka Iidz ar elektroaviacijas komercialu izmantoSanu dalibvalstim biitu jaapsver
iesp&ja parskatit tiesibu aktus, ar kuriem aizliedz tuvsatiksmes un vidgja attaluma
lidojumus;

atzimé, ka butiskas vajadzibas, kas saistitas ar civilas aviacijas flotes nomainu, ir ne
tikai sarezgits uzdevums, kas prasa biitiskas finanSu investicijas, bet ir ar liela tirgus
iesp€ja, kas varétu radit jaunas darbavietas un prasmes visa Eiropas transporta nozarg;

uzsver, ka elektroaviacijas attistiSanai komercialai izmantoSanai ir nepiecieSams
efektivs finansials un regulativs atbalsts gan valstu, gan ES IimenT; uzsver loti pozitivos
rezultatus, kas sasniegti ar publiska iepirkuma palidzibu, un uzskata, ka tas ir efektivs
lidzeklis nozares elektrifikacijai, neradot trauc&jumus tirgd;

aicina dalibvalstis izpétit tirgus stimulus un priekSrocibas attiecigajiem elektrisko gaisa
kugu razotajiem, operatoriem un MVU, lai veicinatu §Ts videi draudzigas tehnologijas
attistibu un ievieSanu; uzskata, ka §adi stimuli un priekSrocibas attieciba uz
elektroaviacijas komponentiem, elektroenergiju un emisiju kreditiem var veicinat tirgus
1zaugsmi;

norada, ka Eiropa tiek veikti daudzi maza un vid&ja attaluma lidojumi; aicina Komisiju
sadarbiba ar Eirokontroli un £ASA4 noteikt lidojumu marSrutus, kas ir vispiemé&rotakie
pilnigai elektrifikacijai un kas lautu ievérojami samazinat CO, emisijas, jo tas palidzes
attiecigajam lidostam sakt nepiecieSamos pielagojumus; uzsver, ka tidenradim var biit
nozimiga loma emisiju samazinasana; norada, ka uznémumi liek lielas ceribas uz
elektriskajiem gaisa kugiem, kas paredz&ti mazaka meroga risinajumiem, un ar tidenradi
darbinamiem gaisa kugiem lielaka mé&roga risinajumiem;

uzskata, ka ir jaizverte iesp&ja grozit speka esosos ES valsts atbalsta noteikumus ar
meérki izveidot mérktiecigu uz publisko un privato finans€jumu balstitu investiciju
sistému, lai ta atbalstttu toposo resursietilpigo eV’TOL nozari, tadgjadi stiprinot Eiropas
strategisko autonomiju $aja joma, jo eV’TOL noteikti klTis par transporta nozares
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stratégisku dalu;

17. uzskata, ka ES uzn€mumiem, kas darbojas aviacijas nozares elektrifikacijas joma, biitu
cie$ak jasadarbojas ar valstu un ES iestadém, lai izstradatu integrétu tehnisko celvedi un
kopigas petniecibas programmas; atzinigi verteé AZEA ietvaros veikto darbu; uzsver, ka
§1 sadarbiba ir biitiska, lai ES saglabatu savu vadoSo lomu riipnieciba un konkurétsp&ju
starptautiska meroga;

18. atzimég, ka mazaki elektriskie lidaparati var darboties no esoSajiem 1sakiem un
vienkarsakiem skrejceliem, kas nakotn€ varétu samazinat vajadzibu péc lielas un dargas
infrastrukturas;

19. uzsver, ka energétikas infrastruktiiras plano$ana un gataviba ir galvenais faktors, kas
nosaka uz elektribu un tidenradi balstitas aviacijas ievieSanu, jo tikai tad, kad
infrastruktiira biis sagatavota un parbaudita, bils iespgjama elektroaviacijas ievieSana;
atzimé, ka, parejot uz alternativam dzin€ju sistemam, esosas lielas lidostas 11dz
2050. gadam var€tu paterét 5-10 reizu vairak elektroenergijas neka paslaik'®, un norada,
ka infrastruktiira elektriskajiem gaisa kugiem un tadu objektu ka lidostas elektrifikacijai
vel nav pietiekami attistita; norada, ka, lai apmierinatu gaidamo pieprasijumu pec
energijas, 1idz 2025. gadam ir jaizveido pirmie lidostu infrastruktiiras elementi, un
aicina nodro$inat nepiecieSamas investicijas; turklat $aja sakara uzsver, ka, lai
nodroSinatu elektrisku gaisa kugu pienacigu ievie$anu, Komisijai un dalibvalstim
pienacigi jaisteno Alternativo degvielu infrastruktiiras (AFIR) regula'®, lai vél vairak
veicinatu objektu elektrifikaciju; uzsver, ka $aja sakara ir lietderigi istenot 1pasSus
infrastruktiiras finanséSanas projektus, piemeram, Eiropas infrastruktiiras savienoSanas
instrumentu transporta un energétikas joma; atgadina, ka saskana ar AF/R Komisijai
2026. gada beigas un péc tam reizi piecos gados jaizverte tdenraza un elektriskas
piedzinas aviacijas tirgus pasreiz€jais stavoklis un turpmaka attistiba; mudina Komisiju
un dalibvalstis nodroSinat, lai Sis noveértejums tiktu veikts, tostarp veikt priekSizpeti par
attiecigas infrastruktiiras izvérSanu gaisa kugu piedzinai, kam sekotu alternativo
degvielu infrastruktiiras izverSanas plans lidostas, jo Tpasi attieciba uz elektriskas
uzlades un tidenraza uzpildes punktiem; mudina nozares pasaules méroga pec iespejas
drizak vienoties par globaliem standartiem stacionaru gaisa kugu zemes uzlades
stacijam,;

Tehnologiskas problemas un risinajumi

20. npemot vera, ka tehnologiskas tendences dazadas transporta nozarés attistas viena
virziena, atzinigi vértéjamas eso$as starpnozaru pétniecibas un izstrades partneribas?’
starp aviacijas un autobiives nozari (par nakamas paaudzes akumulatoru un kurinama
elementu izstradi), aviacijas un kugniecibas nozari (par alternativo degvielu
izmantoSanu) un aviacijas un dzelzcela nozari (par elektribas sadales sisttmam);

18 Target True Zero: Delivering the Infrastructure for Battery and Hydrogen-Powered Flight, (“Patiess nulles
mérkis: ar akumulatoriem un tdenradi darbinamu lidojumu infrastruktiiras izveide”), Pasaules Ekonomikas
forums, 2023. gada aprilis, 10.-15. Ipp.

19 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2023/1804 (2023. gada 13. septembris) par alternativo degvielu
infrastruktiiras ievie$anu un ar ko atce] Direktivu 2014/94/ES, OV L 234,22.9.2023., 1. lpp .

20 dirbus and Renault Group to advance research on electrification. (“Airbus un Renault Group veicinas
petniecibu elektrifikacijas joma”).
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https://www3.weforum.org/docs/WEF_Target_True_Zero_2023.pdf
https://www.airbus.com/en/newsroom/press-releases/2022-11-airbus-and-renault-group-to-advance-research-on-electrification

21.

22.

23.

24.

25.

norada, ka, lai gan elektriskie un hibridelektriskie gaisa kugi ir Joti daudzsolosi
ilgtsp&jigakai aviacijas nakotnei, to pasreiz€jas paaudzes akumulatori rada

butiskas problémas, kas galvenokart saistitas ar svaru un energijas blivumu; norada, ka
Sie ierobezojumi ietekmé elektrisko gaisa kugu darbibas radiusu, kravnesibu un kopgjo
efektivitati;

atgadina, ka elektrisko gaisa kugu ekspluatacija ietver stingras prasibas attieciba uz
akumulatoriem, prioritati pieskirot drosibai, ka arT prasot, lai tie biitu viegli, kompakti,
atri uzlad€jami un nodrosinatu lielu jaudu, kas nepiecieSama pacelSanas un augstuma
uznemsSanas posmiem; uzsver, ka $adiem augstas veiktsp&jas akumulatoriem ir
vajadzigas kritiski svarigas izejvielas, kas Eiropa biezi vien nav pieejamas; aicina
aviacijas nozari iesaistities nozares centienos nodrosinat ilgtsp€jigu piegades kedi;

atgadina, ka gaisa transportam raksturigie augstuma apstakli rada 1paSus tehniskus
ierobezojumus akumulatoriem salidzinajuma ar citiem transporta veidiem;

uzsver uz kurinama elementiem balstitas idenraza darbinatas aviacijas potencialu, kas ir
elektroaviacijas alternativs veids, jo Tpasi autonomijas zina; uzsver, ka pastavigi
uzlabojumi akumulatoru un kurinama elementu tehnologija apvienojuma ar
energoefektivakam- gaisa kugu konstrukcijam var nodro$inat labakus ekologiskos
raksturlielumus; atkartoti uzsver, ka dazas no lielakajam tehnologiskajam problémam,
ar kuram paslaik saskaras nozare, ir akumulatoru svars un izméri, kurinama elementu
maksimala jauda, elektroenergijas sadales un termiskas sistémas, gaisa kuga korpusa
integracija un aerodinamikas uzlaboSana;

uzsver, ka, palielinoties akumulatoru izmantoSanai aeronautika, biis nekavéjoties
jaizveido §1s nozares vajadzibam atbilstosa ES parstrades rtipnieciba, lai izvairitos no
jaunas atkaribas no arpussavienibas valstim;

Riciba ES ietvaros

26.

27.

atgadina, ka aeronautikas nozare ir ne tikai nozimigs saimnieciskas darbibas veicinatajs,
bet arT viena no veiksmigakajam augsto tehnologiju nozarém ES; aicina Komisiju
istenot proaktivu politiku noliika atbalstit un attistit So nozari, rikojoties cie$a sadarbiba
ar esoSajiem forumiem, piemeram, Aviacijas petniecibas un inovacijas konsultativo
padomi (ACARE) un AZEA; aicina Komisiju nodroSinat, lai speka esosie ES noteikumi
Saja joma nebitu pretruna cits citam un netrauc€tu aeronautikas nozarei attistit
dekarbonizacijas un elektrifikacijas projektus;

uzskata, ka noltika uzlabot elektriskos lidojumus ir nepiecieSama turpmaka
aviokosmiskas un aizsardzibas ekosist€émas un energétikas ekosisteémas saskanosana;
norada, ka Komisija strada pie abam ekosistemam atseviSkiem parkartosanas celiem;
atzist, ka parkartoSanas celi ir arkartigi svarigi, lai nozare klimata mérkus varétu efektivi
parverst reala riciba klimata joma, tadgjadi saglabajot un radot vertibu gan miisu
sabiedribai, gan musu planétai un uznémumiem; tomeér pauz bazas par abu ekosistemu
atSkirigajiem parkartoSanas celiem, jo 1pasi nemot veéra kopigo nepieciesamibu izveidot
stabilus elektrotiklus un nodros$inat tiras elektroenergijas par piepemamu cenu
pieejamibu, tostarp gaisa kugu elektrifikacijai; nemot véra iepriek§ minéto, uzsver, cik
svariga ir kopiga stratégija attieciba uz elektriskajiem gaisa kugiem, un mudina
Komisiju veikt aktivus pasakumus $adas stratégijas izstradei; turklat aicina Komisiju
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28.

29.

30.

31.

32.

Saja sakara uzsakt kopigu strukturalu dialogu starp Mobilitates un transporta
generaldirektoratu un Energgétikas generaldirektoratu un lidz Eiropas vélésanam
2024. gada pabeigt So procesu, lai to varétu izmantot ka atsauci turpmakajos
noteikumos, ko pienems jauna, 2024. gada gaidama Komisija;

atgadina, ka AZEA tika izveidota péc Komisijas iniciativas, lai pulc€tu visus privatos un
publiskos partnerus visa aviacijas ekosist€éma noliika sagatavoties ar tidenradi
darbinamu un elektrisku gaisa kugu komercialai izmanto$anai; aicina Komisiju
sadarboties ar AZEA un to atbalstit, lai tiktu attistitas zinasanas par elektroaviaciju;
norada, ka $aja sakara var€tu izmantot Neto nulles emisiju industrijas akta prasmju
akadémijas, un aicina Komisiju un dalibvalstis tas popularizét;

uzsver pasreiz€jo prasmju trilkumu elektrotehnikas un sist€ému inzenierijas joma;
atgadina, ka ES jauno zinatnieku konkursu varétu izmantot ka paraugu ar mérki
1zstradat tematisku ES konkursu jaunajiem talantiem visas riipniecibas ekosisteémas,
tostarp attieciba uz elektriskajiem lidojumiem; aicina Komisiju un dalibvalstis palielinat
informétibu par t.s. zalas karjeras iesp€jam aviacija un veicinat valstu un ES projektus
Saja sakara;

atzinigi verte Komisijas nodomu veidot koordinétus pakalpojumus uzaicinajumiem
iesniegt priekslikumus saskana ar esoSajiem ES instrumentiem un Eiropas Investiciju
bankas (EIB) aizdevumiem, lai atbalstitu jauno pamatprojektu bezpilota lidaparatu
tehnologiju joma; mudina EIB ieviest un izmantot mérktiecigus finanséSanas
instrumentus, kas paredzeti toposas Eiropas elektroaviacijas nozares un tas vajadzibu
atbalstam, nemot véra tas kapitalietilpigo raksturu un unikalas prasibas un atzistot, ka
eVTOL ievieSanai biis vajadzigas ar1 investicijas zemes infrastruktiira, tostarp
vertiportos un uzlades infrastruktiira;

pauz bazas, ka programmas “Apvarsnis Eiropa” ietvaros paredzetais budzets
kopuznémumam CAJU ir daudz mazaks par ta mérku verienigumu; atgadina, ka ar katru
projektu saistito inovaciju limenis ir loti augsts un ka atbalstam saskana ar jauno
daudzgadu finanSu shému laikposmam péc 2027. gada ir jabiit sam&rigam un
nepartrauktam; atgadina, ka CAJU biitu jamudina nodarboties ar elektroaviaciju un par
prioritati janosaka finans€jums inovativiem bezemisiju aviacijas projektiem, pieméram,
ar elektribu un tidenradi darbinamiem gaisa kugiem; norada, ka tehnologiju ievieSanai
tirgti ir vajadzigs jauns finans€jums, kas parsniegtu 6. tehnologiju gatavibas limeni
paredzeto apjomu; atzinigi vert€ neseno pazinojumu par programmas “Apvarsnis
Eiropa” asociétas valsts statusa pieskirSanu Apvienotajai Karalistei, kas veicinas miisu
kopigos centienus tiras aviacijas joma;

pauZz noZ&lu, ka, neraugoties uz ievérojamajam pulém un saistibam, kas no aviacijas
nozares tiek prasitas noliika panakt dekarbonizaciju, nav 1pasa ES aviacijas fonda, kas
biitu paredzets tiesi aviacijas nozares atbalstam; aicina Komisiju izsludinat ipasus
konkursus ar mérki finansé&t projektus, kas atbalsta elektrifikaciju un pasakumus
aviacijas kopgjas ietekmes mazinasanai; tomer atgadina, ka emisiju kvotu tirdzniecibas
sistémas Inovaciju fonds un oglekla dioksida cenas starpibas ligumi ir svarigakie
instrumenti, lai izvérstu un ripnieciska méroga ieviestu tehnologijas, kas pavérs celu ar
elektribu un tdenradi darbinamas aviacijas attistibai; atgadina par Direktivu (ES)
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2023/9592!, ar ko grozija Direktivu 2003/87/EK un papla$inaja to projektu klastu, kuri
ir tiesigi sanemt finans&jumu no Inovaciju fonda, lai aptvertu plasaku bezoglekla
produktu, procesu un tehnologiju klastu;

33. uzsver, ka ir jauzlabo akumulatoru termiska parvaldiba un akumulatoru uzlades un
nomainas parvaldiba, ka ar1 japaatrina akumulatoru recikléSanas nozares attistiba; aicina
Komisiju investét nakamas paaudzes cietvielu akumulatoru pétnieciba un izstradg,
kuriem ir divreiz lielaks energijas daudzums neka litija jonu akumulatoriem un aptuveni
tr1s reizes lielaks uzglabasanas potencials; tade] aicina Komisiju, izmantojot tadus
instrumentus ka Neto nulles emisiju industrijas akts un Eiropas Akumulatoru alianse,
veicinat atkaribas samazinasanu akumulatoru piegades k&de un nodrosinat pietiekamu
svarigako izejvielu piegadi, tadéjadi samazinot miisu ar¢jo atkaribu akumulatoru joma;
mudina Komisiju un dalibvalstis paral€li turpinat attistit stratégiskas partneribas ar
lidzigi domajoSam arpussavienibas valstim aeronautikas izejvielu joma;

34. aicina Komisiju nodro$inat konsekvenci starp elektrotransporta attistibu un mobilitati,
nepiecieSamo infrastruktiiru un ES politikas virzieniem, kuru mérkis ir palielinat
Eiropas akumulatoru razoSanas jaudu, tostarp akumulatoru raZoSanai nepiecieSamo
izejvielu un progresivu materialu piegadi; tade] aicina Komisiju parskatit stratégisko
ricibas planu akumulatoru joma, kura biitu sasaistiti iepriek§ minétie aspekti un kura jo
1pasi biitu noteikti kvantitativi un laika zina ierobezoti mérki akumulatoru razoSanai ES;
nemot vera iepriek§ minéto, aicina dalibvalstis un Komisiju sadarbiba ar nozari apzinat
iesp&jamas sinergijas ar autotransporta nozari, lai maksimali palielinatu valsts un
privatas investicijas, jo 1pasi akumulatoru un kurinama elementu razosana un parstradg;

35. Aicina Komisiju saskana ar priekslikumu par Energijas nodoklu direktivu izveidot
politikas satvaru, kas atbalstitu elektrisko gaisa kugu tehnologiju ievieSanu, pieméram,
dalu no ETS ienémumiem no aviacijas vai jebkadus aviacijas nodoklus novirzit CAJU??;

36. aicina Komisiju izstradat stratégiju, lai nodroSinatu, ka elektroaviacijai nepiecie$ama
infrastruktiira, tostarp elektroenergijas razosana, tikla pieslégums un uzlades
infrastruktiira, tiek izversta proporcionali elektrisko gaisa kugu izplatibai; atgadina, ka
zala idenraza un ar to saistitas infrastrukturas triikums varétu aizkavet ar idenradi
darbinamu gaisa kugu ievieSanu ekspluatacija; mudina Komisiju izstradat mérktiecigu
stratégiju tdenraza raZzoSanai un uzglabasanai;

37. aicina EASA turpinat darbu, lai noteiktu sertifikacijas standartus un veidus, ka padarit
elektrolidmasinas un hibridelektriskas lidmasinas dzivotsp&jigas un spét ieveérojami
saisinat laiku I1dz $adu lidmasinu laiSanai tirgii; $aja sakariba aicina Komisiju
nodroSinat nepiecieSamos resursus, jo 1pasi personalu;

38. aicina Komisiju izstradat Eiropas stratégiju koordinétai pieejai jaunas paaudzes gaisa
kugu, tostarp eV'TOL lidaparatu, izstradei, sertificéSanai un ievieSanai, lai palielinatu

21 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2023/959 (2023. gada 10. maijs), ar ko groza

Direktivu 2003/87/EK, ar kuru nosaka sistému siltumnicas efektu izraiso$o gazu emisijas kvotu tirdzniecibai
Savieniba, un Lémumu (ES) 2015/1814 par Savienibas siltumnicefekta gazu emisijas kvotu tirdzniecibas
sistémas tirgus stabilitates rezerves izveidi un darbibu, OV L 130, 16.5.2023., 134. Ipp.

22 Padomes Direktiva 2003/96/EK (2003. gada 27. oktobris), kas parkarto Kopienas noteikumus par nodoklu
uzlik$anu energoproduktiem un elektroenergijai, OV L 283, 31.10.2003., 51. Ipp.
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Eiropas iedzivotaju informétibu par to priekSrocibam un palielinatu privatas un
publiskas investicijas, vienlaikus saglabajot Eiropas tehnologisko bazi un vadoso lomu;
uzskata, ka elektroaviacija sola ilgtsp€jigaku gaisa satiksmes nakotni, un ka merktieciga
informacijas kampana ir Joti svariga, lai veicinatu sabiedribas izpratni par tas
potencialajiem ieguvumiem un ietekmi;

39. uzdod priekSsédetajai So rezoliiciju nosiitit Padomei un Komisijai.
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PASKAIDROJUMS

Aviacija rada salidzino$i nelielu dalu no globalajam emisijam, tacu ta ir viena no
nozarém, kuru ir visgrutak dekarbonizet. Referents apgalvo, ka elektroaviacija un hibridaviacija
isiem un vid&jiem lidojumiem var€tu piedavat pilnigi jaunu gaisa transporta pakalpojumu
modeli, vienlaikus radot tadus pozitivus blakusefektus ka dzivotsp&jigs pils€tu un regionalais
gaisa mobilitates tikls un Eiropas pastaviga vadosa loma riipnieciba visa parejas posma uz
klimatneitralitati.

Lai gan paslaik ievérojama dala dekarbonizacijas centienu aviacijas joma ir koncentréta
uz ilgtspejigam aviacijas degvielam (SAF), kam nepiecieSamas nelielas vai pat nekadas
izmainas lidaparatos vai lidostu infrastruktiira, dala nozares jau strada pie progresivas
koncepcijas par akumulatoru-elektriskiem un hibridiem lidaparatiem — konceptiem, kas
veicina elektroaviaciju.

No tehniska viedokla pilniba elektriska konfiguracija noveér§ CO, emisijas, ka ari
siltumnicefekta gazu un tdens tvaiku emisijas, padarot to par ilgtsp&jigako tehnologiju, kas
lidojuma laika sp€j nodro$inat nulles emisijas. Miisdienas pilniba elektriskie lidaparati jau tiek
veiksmigi izmantoti, nodroSinot videi draudzigaku izglitibu topoSajiem pilotiem.

Lai gan dazadi tehnologiskie un regulativie sarezgijumi ierobezo ar akumulatoru
darbinamu lidaparatu lidojumu diapazonu, parsvara liekot tos izmantot Isiem un vid&jiem
lidojumiem, $ada veida gaisa kugi varétu klat par optimalu risinadjumu pilsétu un regionalajai
gaisa mobilitatei. Tas ir 1pasi svarigi, nemot véra viena no ES dalibvalstim nesen ieviesto
vesturiski nozimigo aizliegumu veikt tuvsatiksmes iekSzemes lidojumus, ja tos var veikt ar
vilcienu.

Elektriskie vertikalas pacel$anas un nolaiSanas (eV'TOL) gaisa kugi izcel elektrisko un
hibriddzingju gaisa kugu perspektivas un progresu pilsétvides konteksta. Iesp&ja apiet
parslogotos pils€tu centrus, savienot mazakus un lielus lidostu mezglus un vienlaikus samazinat
sastrégumus un transportlidzek]u stavvietu prasibas lielajas lidostas ir tikai daZas no to
sniegtajam priekSrocibam. Svarigi, ka noltka atbalstit So inovativo tehnologiju EASA ir
sagatavojusi vadlinijas par vertiportiem, tostarp par zemes infrastruktiiras projektéSanu, kas
nepiecieSama drosai pils€tu gaisa mobilitates pakalpojumu sniegSanai.

Attieciba uz regionalo gaisa mobilitati elektriskie gaisa kugi piedava tirakus, atrakus un
értakus transporta Iidzeklus, jo ipasi starp attaliem un geografiski izolétiem apgabaliem.
Referents veér§ uzmanibu uz pieredzi, ko guvusas Ziemelvalstis, kuram ir daudz pieejamibas
meZu teritorijas, garas piekrastes Iinijas, kalnu grédas un fjordi. Geografiskie skérsli nozimée ar1
ierobezotu piekluvi sabiedriskajiem pakalpojumiem, darbvietam, ka ar1 plaSakai valsts un
starptautiskai transporta sistémai. Nemot véra celu trikumu vai ierobeZoto sabiedrisko
transportu, klust skaidrs, ka dazas no $Tm vietam ir vieglak pieejamas pa gaisu neka pa
sauszemi. Jo 1pasi $aja konteksta var€tu piedavat vairak lidojumu “no punkta lidz punktam”
tikla, ko veiktu ar mazakam elektriskajam lidmasinam, un tas bitu pilnigi jauns risinajums
vietgjam sabiedriskajam transportam.

Tapat ar1 elektriskie lidojumi var€tu paveért jaunas iespgjas veicinat ekonomisko
attistibu, mainot regionalo lidostu izmanto$anas mérki un apkalpojot iepriek§ pamestas vai
paslaik nepietickami apkalpotas teritorijas. Lai atbalstitu So merki, butu jaapsver ilgtermina ES
stratégiskais plans, kura biitu aplikotas regionalo lidostu problémas un iesp&jas saistiba ar
toposo elektroaviaciju, galveno uzmanibu pievérSot to lomai ES regionu kohézijas
nodro§inasana un to atbalstam ka vienam no ES izaugsmes un nodarbinatibas stratégijas
pilariem, ka arT inovaciju virzitajspekiem.

PE751.901v02-00 14/18 RR\1293102LV.docx



Elektroaviacijas nakotne licla méra bis atkariga no akumulatoru tehnologijas nakotnes.
Lai gan ES $aja joma vérojama strauja attistiba, pasreiz&ja situacija nevar nodro§inat pietiekami
attistitu tehnologiju, lai varétu veikt tadus paSus attalumus ka ar reaktivo degvielu darbinami
gaisa kugi. Elektrisko lidaparatu ekspluatacija tiek izvirzitas stingras prasibas akumulatoriem,
kuriem janodroSina liela jauda, kas nepiecieSama pacelSanas un augstuma uznemsSanas
posmiem. Turklat tiem jabiit izvietotiem lidmasinas iekSpusé ar pietickamiem dzes€Sanas
pasakumiem, lai noveérstu termisko jonoSanu un galu gala bojajumus. Ta ka $1 svarigaka
pamattehnologija ir stratégiski svariga Eiropas zalas un digitalas parkarto$anas konteksta, tai
ar1 turpmak jabiit vienam no ES pé€tniecibas, izstrades un inovacijas pasakumu centralajiem
aspektiem.

Saja zina referents atzinigi verté dazadas starpnozaru pétniecibas un attistibas
partneribas, jo tehnologiju tendences dazadas transporta nozarés parasti virzas viena virziena.
Pieméram, nakamas paaudzes akumulatoru izstrade varétu giit un giist labumu no aviacijas un
autoblives nozaru sadarbibas. Turklat kopuznémums “Tira aviacija” (CAJU) veic ievérojamu
darbu, lai aviacijas nozari virzitu uz ilgtsp&jigu nakotni. ST lielaka uz ietekmi orientéta publiska
un privata sektora partneriba programmas “Apvarsnis Eiropa” ietvaros, ko lidzfinansé Eiropas
aeronautikas nozares ieinteresé€tas personas, ir galvenais aviacijas pétniecibas un inovaciju
virzitajspeks. Diemzel, lai gan aeronautika ir viena no visveiksmigakajam ES augsto
tehnologiju nozarém, nozimigs saimnieciskas darbibas veicinatajs un konkurétspgjas
virzitajspeks, CAJU darbs nesagem tadu finans€jumu, kads atbilstu ta verienigajiem mérkiem.
Tapéc biitu jaapsver Eiropas stratégija koordinétai pieejai jaunas paaudzes gaisa kugu izstradei,
sertificéSanai un ievieSanai, lai palielinatu Eiropas iedzivotaju informétibu par to priekSrocibam
un palielinatu privatas un publiskas investicijas, vienlaikus saglabajot Eiropas tehnologisko
bazi un vadoso lomu.

Virziba uz ilgtsp&ju nozimé visaptverosu gaisa kugu flotes atjaunoSanu lidz 2050.
gadam. Lai gan tas pats par sevi ir sarezgits uzdevums, ta ir ari liela tirgus iesp&ja, kas varétu
radit jaunas darbavietas un prasmes visa Eiropas transporta nozarg.

Kamér gaisa kugu izstradataji un razotaji plano jaunu elektrifikacijas nakotni, lidostam
batu jasak pieversties jautajumam par ilgtermina energijas pieprasijumu. Lai nodroSinatu
lidaparatiem nepiecieSamo elektroenergiju, lidostam un aviosabiedribam biis janodroSina
ievérojami ieguldijumi infrastruktiira. Ta ka aptuveni 90 % no Siem ieguldijumiem tiks
izmantoti infrastruktiirai arpus lidostam, galvenokart elektroenergijas razoSanai, aviacijas
nozarei biitu jaapsver iespéja sadarboties ar citam nozarém, lai nodroSinatu pietiekami daudz
zalas elektroenergijas un atbalstitu to infrastruktiiras vajadzibas.

Visbeidzot, elektrisko un hibriddzingju lidaparatu paradiSanas nozimé pavisam jaunu
globalo noteikumu un standartu kopumu, kas cita starpa attiecas uz sertifikacijas metodem,
uzladi, uzpildi un apkopi. Saja sakara referents atzinigi vérteé CAJU un EASA kopigo darbu, kas
ietver dazadus projektus, kuru mérkis ir mazinat risku jauno koncepciju un tehnologiju izstradei
un demonstréSanai, ka arT noteikt jaunas sertifikacijas metodes un lidzeklus gaisa kugu un
sistému projektu atbilstibai.

Aviacijai ir biitiska nozime ES ekonomika un cilvéku savienotibas nodrosinasana. P&c
Covid-19 pandémijas seku parvaréSanas un energétikas krizes, ko izraisija kar§ Ukraina,
aviacijas nozare, Skiet, ir nostajusies uz atveseloSanas cela. Tas uzdevums Sodien ir atjaunot
normalu darbibu, vienlaikus par prioritati izvirzot inovativus tehnologiskos risinagjumus, lai
nodrosinatu nakamas paaudzes lidojumus ar nelielu ietekmi uz vidi. Saja konteksta tuva un
vidgja attaluma elektrisko lidojumu nakotne sola parveidot tirgu, kura bus loti efektivs
regionalo parvadajumu tikls ar pozitiviem ieguvumiem videi un logistikai.
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LV

PIELIKUMS. STRUKTURAS VAI PERSONAS,

NO KURAM REFERENTS IR SANEMIS INFORMACIJU

Saskana ar Reglamenta I pielikuma 8. pantu referents apliecina, ka, gatavojot zinojumu, pirms
ta pienemsSanas komiteja, ir san€mis pienesumu no $adam struktiiram vai personam:

Struktiira un/vai persona

Transportforetagen

Scandinavian Airlines

SAFRAN

Rolls-Royce

GKN Aerospace

SINTEF AS

kopuzn€mums “Tira aviacija”

Europe Air Sports

Trafikverket

General Aviation Manufacturers Association (GAMA)
Eiropas Periféro piejiras regionu konference (CPMR)
Heart Aerospace

Par §1 saraksta sagatavoSanu ir atbildigs vienigi referents.
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