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PROJEKT REZOLUCJI PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie lotnictwa elektrycznego — rozwiazanie na potrzeby lotow krotko- i
sredniodystansowych
(2023/2060(INI))

Parlament Europejski,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE), w szczego6lnosci
jego art. 90,

uwzgledniajac Traktat o Unii Europejskiej (TUE), w szczegolnosci jego art. 3 ust. 3,

uwzgledniajac wniosek Komisji z 16 marca 2023 r. dotyczacy rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie ustanowienia ram $rodkow na rzecz
wzmocnienia europejskiego ekosystemu produkcji produktéw technologii neutralnych
emisyjnie (akt w sprawie przemystu neutralnego emisyjnie) (COM(2023)0161),

uwzgledniajac wniosek Komisji z 14 lipca 2021 r. dotyczacy rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych 1 uchylajacego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE (COM(2021)0559),

uwzgledniajac wniosek Komisji z dnia 14 grudnia 2021 r. dotyczacy rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajacego rozporzadzenie (UE) 2021/1153 1
rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajacego rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013
(COM(2021)0812), w szczegodlnosci jego sekcje 5 dotyczaca infrastruktury transportu
lotniczego,

uwzgledniajac wniosek Komisji z dnia 7 czerwca 2018 r. dotyczacy rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajacego program ramowy w zakresie badan
naukowych i innowacji ,,Horyzont Europa” oraz zasady uczestnictwa i upowszechniania
obowigzujace w tym programie (COM(2018)0435),

uwzgledniajac wniosek Komisji z dnia 11 czerwca 2013 r. dotyczacy rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wdrozenia jednolitej europejskie;j
przestrzeni powietrznej (COM(2013)0410),

uwzgledniajac komunikat Komisji z 29 listopada 2022 r. zatytutowany ,,Strategia
dotyczaca dronéw 2.0 na rzecz inteligentnego i1 zrownowazonego ekosystemu
bezzalogowych statkow powietrznych w Europie” (COM(2022)0652),

uwzgledniajac komunikat Komisji z 9 grudnia 2020 r. pt. ,,Strategia na rzecz
zrownowazonej 1 inteligentnej mobilno$ci — europejski transport na drodze ku
przysztosci” (COM(2020)0789),

RR\1293102PL.docx 3/20 PE751.901v02-00

PL



PL

— uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2021/1119 z 30
czerwca 2021 r. w sprawie ustanowienia ram na potrzeby osiagnig¢cia neutralno$ci
klimatycznej 1 zmiany rozporzadzen (WE) nr 401/2009 1 (UE) 2018/1999 (Europejskie
prawo o klimacie)!, przeksztatcajgce cele Europejskiego Zielonego Ladu w prawo,

— uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 598/2014
z dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie ustanowienia zasad 1 procedur w odniesieniu do
wprowadzenia ograniczen operacyjnych odnoszacych si¢ do poziomu hatasu w portach
lotniczych Unii w ramach zrdwnowazonego podejscia oraz uchylajace dyrektywe
2002/30/WE?,

— uwzgledniajac dyrektywe 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 13
pazdziernika 2003 r. ustanawiajacg system handlu przydziatami emisji gazow
cieplarnianych w Unii oraz zmieniajacg dyrektywe Rady 96/61/WE?, w szczegolnosci
ustanowienie funduszu innowacyjnego,

— uwzgledniajac Europejski Zielony Lad, ktory ma skierowaé UE na $ciezke zielonej
transformacji 1 ktorego ostatecznym celem jest osiggni¢cie neutralnosci klimatycznej do
2050 .,

— uwzgledniajac przyjecie pakietu ,,Gotowi na 55 1 wnioski wchodzace w jego sktad, w
szczegblnosci wniosek w sprawie zwigkszenia produkcji 1 wykorzystania
zrownowazonych paliw lotniczych (SAF), znany rowniez jako inicjatywa ReFuel EU
Aviation, oraz wniosek w sprawie przegladu unijnych systemow handlu uprawnieniami
do emisji (ETS) w odniesieniu do emisji CO, z dzialalnosci lotniczej,

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 9 maja 2023 r. w sprawie nowych unijnych ram
mobilno$ci miejskiej*,

— uwzgledniajac swoja rezolucj¢ z dnia 11 listopada 2015 r. w sprawie lotnictwa,

— uwzgledniajac swojg rezolucje z dnia 10 maja 2012 r. w sprawie przysztosci
regionalnych portéw lotniczych i ustug lotniczych w UE® oraz swoja rezolucje z dnia 16
lutego 2017 r. w sprawie europejskiej strategii w dziedzinie lotnictwa’,

— uwzgledniajac specjalne warunki certyfikacji SC E-19 Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) dla elektrycznych/hybrydowych uktadow
napedowych,

— uwzgledniajgc art. 54 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A9-0438/2023),

I Dz.U. L 24329.7.2021, s. 1.
2Dz.U. L 173 2 12.6.2014, 5. 65.
3Dz.U. L 275 7 25.10.2003, s. 32.

4 Teksty przyjete, P9_TA(2023)0130.
5Dz.U. C 366 227.10.2017, s. 2.
6Dz.U. C 261 E210.9.2013,s. 1.
7Dz.U. C 252 7 18.7.2018, 5. 284.
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A. majac na uwadze, ze do 2019 r. emisje pochodzace z lotnictwa migdzynarodowego
wzrosty o 146 % w porownaniu z 1990 r.8; majac na uwadze, ze przewiduje sie, ze
udziat ten bedzie wzrastal wraz ze wzrostem popytu na przewozy lotnicze;

B.  majac na uwadze, ze 50-55 % emisji mozna by zmniejszy¢ dzigki przej$ciu na
stosowanie SAF, 30-35 % dzigki wdrozeniu nowych technologii, 5-10 % dzieki
optymalizacji eksploatacji 1 infrastruktury statkéw powietrznych, a 5 % dzigki
stosowaniu nowych $rodkéw rynkowych?;

C. majac na uwadze, ze w celu osiagni¢cia wymaganych redukcji emisji do 2050 r., 75 %
swiatowej floty lotnictwa cywilnego bedzie wymagato wymiany, poczawszy od 2035 r.;

D. majac na uwadze, ze dziatania na rzecz prawdziwie czystego lotnictwa wymagaja
scislejszej wspotpracy miedzy osrodkami badawczymi, producentami, liniami
lotniczymi, rzadami 1 innymi zainteresowanymi stronami; majac na uwadze, ze czg¢s¢
branzy lotniczej jest juz zaangazowana w opracowywanie zaawansowanych koncepcji
statkow powietrznych!? takich jak elektryczne statki powietrzne pionowego startu i
ladowania (eVTOL);

E. majac na uwadze, ze Wspdlne Przedsigwzigcie na rzecz Ekologicznego Lotnictwa
(CAJU) jest wiodagcym unijnym programem badan naukowych i innowacji
ukierunkowanym na transformacje lotnictwa w kierunku zréwnowazonej przysztosci;
majac na uwadze, ze CAJU 1 EASA wspdlnie pracujg nad przyjeciem standardowego
systemu certyfikacji na potrzeby samolotow nowej generacji;

F.  majac na uwadze, ze male elektryczne samoloty testowe o maksymalnej liczbie
dziewigciu miejsc wykonuja juz loty w réznych regionach UE; majac na uwadze, ze
produkcja samolotow elektrycznych o maksymalnej liczbie 30 miejsc planowana jest na
koniec lat 20. XXI wieku, a regionalnych — na lata 30. XXI wieku'!; majac na uwadze,
ze obecnie prowadzone s3 juz bezpieczne 1 przyjazne dla srodowiska szkolenia pilotow
z wykorzystaniem pierwszej floty samolotéw elektrycznych certyfikowanych przez
EASA'?; majac na uwadze, ze kilka modeli eVTOL ztozyto juz w EASA wniosek o
certyfikacje typu;

G. majac na uwadze, ze EASA zaproponowata przepisy dotyczace bezpiecznej eksploatacji
statkow powietrznych VTOL, w tym taksowek powietrznych, oraz kompleksowy
zestaw wymogow operacyjnych dla pilotowanych elektrycznych taksowek
powietrznych, obejmujacy obszary dzialania, licencjonowanie zatog lotniczych oraz
przepisy dotyczace zarzadzania przestrzenia powietrzng 1 ruchem lotniczym;

H. majac na uwadze, Ze lotnictwo elektryczne 1 hybrydowo-elektryczne moze wzmocnié
miejska 1 regionalng mobilno$¢ powietrzng oraz dostepnos¢ lotnicza, poniewaz zapewni

8 Parlament Europejski, Emisje z samolotéw i statkéw:fakty i liczby (infografika), aktualizacja 15 czerwca 2023
r.

® Waypoint 2050, ,,Aviation: Benefits Beyond Borders” [Lotnictwo: korzysci ponad granicami], wykres 2.

10 ATR, Avinor, Deutsche Aircraft (we wspotpracy z Private Wings), Heart Aerospace (we wspdtpracy z Finnair
i Icelandair), Pipistrel, SAS (we wspoétpracy z Airbus), Tecnam itp.

1 Nota faktograficzna, ,,Net zero 2050: new aircraft technology” [Zeroemisyjno$¢ netto do 2050 r.: nowe
technologie lotnicze], IATA, czerwiec 2023 r.

12 Pipistrel Velis Electro.
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szeroki wachlarz innowacyjnych rozwigzan w zakresie transportu publicznego; majac
na uwadze, ze w mi¢dzyczasie nabiera ksztattu projekt majacy na celu stworzenie
samolotow napedzanych wodorem 1 wprowadzenie ich na duzg skale do 2035 r.;

L. majac na uwadze, ze lotnictwo elektryczne 1 hybrydowo-elektryczne zwigkszy
konkurencyjno$¢ pod wzgledem czasu podrdzy na krétszych trasach dzigki szybszym
transferom; majac na uwadze, ze niewielkimi samolotami elektrycznymi podrézowac
bedzie mniejsza liczba pasazerdw, co z kolei skrdci czas wejscia na poktad 1 obstugi
naziemnej;

J.  majac na uwadze, ze w UE obserwuje si¢ szybki rozwoj technologii akumulatorow
zarowno pod wzgledem wielkosci produkeji, jak 1 wydatkéw na rozwdj;

K.  majac na uwadze, ze powodzenie wysoce ztozonych projektow badawczo-rozwojowych
w dziedzinie ekologicznego lotnictwa zalezy bezposrednio od wsparcia finansowego 1
politycznego, w tym od wsparcia instytucji Unii 1 panstw cztonkowskich; majgc na
uwadze, ze powstalo wiele sojuszy na rzecz czystego lotnictwa, takich jak Sojusz na
rzecz Lotnictwa Bezemisyjnego (AZEA), ktore obecnie pracujg nad szeregiem
projektow, ale potrzebuja skutecznego wsparcia UE; majac na uwadze, ze zachety
publiczne dla tych projektow majg zasadnicze znaczenie dla przyciggnigcia inwestycji
prywatnych;

L. majac na uwadze, ze w nadchodzacych latach konieczne beda inwestycje panstw
cztonkowskich w zasilanie energia elektryczng samolotow podczas postoju, aby
osiggna¢ cele okreslone w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE)
2023/1804 z dnia 13 wrze$nia 2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych!3, co moze stanowi¢ wazny krok w kierunku przysztego rozwoju
infrastruktury tadowania elektrycznych statkéw powietrznych;

M. majac na uwadze, ze obliczanie sladu weglowego lotnictwa elektrycznego i
napedzanego wodorem musi opiera¢ si¢ na catym cyklu zycia, w tym na zrodle
produkcji energii 1 produkcji akumulatora;

N. majac na uwadze, ze chociaz sektor lotnictwa wyraznie odczut ponownie swoja
podatnos¢ na pandemie, geopolityke 1 wstrzasy gospodarcze, dowiodt swojej kluczowe;
roli w utrzymaniu cigglosci tancucha dostaw, zwlaszcza w odniesieniu do
podstawowych towarow;

O. majac na uwadze, ze uwzglednienie umiej¢tnosci ekologicznych i cyfrowych w
edukacji technicznej oraz fachowej wiedzy z dziedzin, takich jak technologia 1
inzynieria lotnicza, nauki $ciste 1 matematyka, ma kluczowe znaczenie dla
zrbwnowazonego rozwoju lotnictwa i tworzenia atrakcyjnych miejsc pracy dla mtodych
ludzi;

P.  majac na uwadze, ze bezpieczenstwo musi pozosta¢ najwazniejszym priorytetem
lotnictwa;

3Dz.U. L 234 722.9.2023,s. 1.
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Korzysci wynikajqgce z elektryfikacji samolotow

1.

zwraca uwage na znaczenie regionalnych portéw lotniczych w Unii w kontekscie
krétko- 1 §redniodystansowych operacji lotniczych wykonywanych przez samoloty
elektryczne; podkresla potencjat regionalnych portow lotniczych jako multimodalnych
centréw innowacji oraz matych i $rednich przedsigbiorstw (MSP) w catym tancuchu
dostaw, sprzyjajacych badaniom i konkurencji nie tylko w sektorze lotnictwa, ale takze
w innych sektorach transportowych, takich jak transport drogowy, morski i1 kolejowy; w
zwigzku z tym zwraca si¢ do Komisji o potwierdzenie wsparcia finansowego dla
regionalnych portow lotniczych, zwlaszcza tych, ktore prowadza dziatalnos¢ w
dziedzinie lotnictwa elektrycznego;

jest przekonany, ze bardziej ekologiczne, szybsze 1 wygodniejsze rozwigzania w
zakresie transportu lotniczego przyczynityby si¢ do zwigkszenia facznosci 1 dostgpnosci
na mniejszych, bardziej odizolowanych 1 stabo zaludnionych obszarach, w tym w
regionach wyspiarskich i regionach najbardziej oddalonych, w szczego6lnosci pod
wzgledem dostepu do ustug publicznych, tworzenia miejsc pracy i rozwoju bardziej
zrdbwnowazonej turystyki,

zwraca uwage, ze trudno bedzie potaczy¢ regiony najbardziej oddalone z kontynentem
europejskim za pomocg lotnictwa elektrycznego ze wzgledu na ich oddalenie 1
ograniczong pojemnos¢ akumulatoréw samolotow; podkresla jednak potencjat lotnictwa
elektrycznego w zapewnianiu facznos$ci migdzy regionami najbardziej oddalonymi, co
sprzyja ich rozwojowi 1 przyczynia si¢ do czesciowego zmniejszenia negatywnych
skutkow dla ich gospodarek wynikajacych z trudnej topografii; podkresla konieczno$é
wsparcia finansowego, merytorycznego i technicznego dla regionow peryferyjnych, aby
zapewni¢ odpowiednie tempo rozwoju infrastruktury niezb¢dnej do szybkiego i
niezawodnego tadowania akumulatorow, serwisowania samolotoéw eVTOL oraz
szkolenia wysoko wykwalifikowanych technikow i operatorow;

podkresla, ze w obliczu barier geograficznych dzigki wykorzystaniu lotow
elektrycznych jako nowego srodka transportu publicznego, ktdry nie jest uzalezniony od
istniejgcych drog lub torow kolejowych, mozna zaoszczedzi¢ duzo czasu; nawigzuje do
doswiadczen krajow nordyckich, ktore tacza cechy geograficzne charakteryzujace sig
fiordami, jeziorami i1 gorami, niskg gestos$¢ zaludnienia 1 silng koncentracj¢ na
zrbwnowazonej energii'4, oraz regionow najbardziej oddalonych, ktore charakteryzuja
si¢ wyspiarskoscia, odlegly lokalizacjg, niewielkimi rozmiarami oraz trudng topografig i
klimatem; zwraca si¢ do Komisji o przeanalizowanie tego potencjalu w Sciste;j
wspotpracy z odpowiednimi regionami 1 panstwami cztonkowskimi;

uwaza, ze elektryfikacja lotnictwa regionalnego moze sprawic, ze wczesniej porzucone
polaczenia stang si¢ rentowne i poprawig dostepnos¢ lotnicza, co z kolei pobudzi rozwoj
regionalny i przyciagnie nowe inwestycje regionalne; podkresla wiarygodne
perspektywy hybrydyzacji w §wietle regionalnych ograniczen lotnictwa zwigzanych z
autonomig i liczba pasazerow;

14 Accessibility study for electric aviation.Part of the project Electric Aviation and the Effect on Nordic Regions
[Badanie dotyczace dostgpnosci lotnictwa elektrycznego w ramach projektu ,,Lotnictwo elektryczne i jego
wplyw na regiony nordyckie”].
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6.  przypomina o wizji Komisji wyrazonej w jej strategii dotyczacej dronow 2.0, ze do
2030 r. statki powietrzne eVTOL maja sta¢ si¢ podstawg transportu pasazerskiego,
wlaczajac si¢ do istniejgcych systemow transportu 1 przyczyniajac si¢ do obnizenia
emisyjnosci UE, przy jednoczesnym zminimalizowaniu wszelkiego negatywnego
wplywu na $rodowisko!®; podkresla fakt, ze pomimo szybkiego rozwoju
technologicznego statkow powietrznych eVTOL obecnie sg one nadal ograniczone do
sze$ciu miejsc, podczas gdy staloptatowe elektryczne statki powietrzne sg juz w stanie
przewozi¢ wigcej pasazerow zaro6wno na istniejacych, jak i nowych miejskich trasach
lotniczych; wzywa Komisje, by odrebnie traktowata te dwie mozliwosci, poniewaz
wykorzystuja one rdézne technologie i stuza r6znym rynkom; jest przekonany, ze
zaroéwno statki powietrzne eVTOL, jak i staloptatowe elektryczne statki powietrzne
trzeba postrzega¢ jako formy transportu stanowigce uzupetienie nowej miejskiej
mobilno$ci powietrznej;

7. podkresla, ze samoloty z silnikami elektrycznymi powoduja prawie zerowe
zanieczyszczenie podczas operacji, co oznacza ograniczenie lokalnych emisji, ktore
mogtyby mie¢ niekorzystny wptyw na zdrowie os6b mieszkajacych w poblizu portéw
lotniczych; uwaza zatem, ze w szczegdlno$ci samoloty emitujgce niski poziom decybeli
powinny korzysta¢ z uproszczonych procedur uzyskiwania zezwolen zwigzanych z
hatasem lub odstepstw od ograniczen lotow; podkresla, ze ograniczenie hatasu
osiggniete dzigki lotnictwu elektrycznemu emitujgcemu niski poziom decybeli moze
poprawi¢ sytuacje niektorych portow lotniczych i pobliskich obszarow mieszkalnych;

8. podkresla, Ze nalezy wykorzysta¢ potencjat znacznie mniejszego hatasu generowanego
przez samoloty elektryczne 1 hybrydowo-elektryczne; apeluje do sektora o
wykorzystanie prac EASA przy okre$laniu pierwszej specyfikacji technicznej!
dotyczacej ochrony srodowiska do oceny hatasu niektorych statkow powietrznych
eVTOL, ktéra to specyfikacja bedzie mie¢ na celu zapewnienie wysokiego, jednolitego
poziomu ochrony srodowiska dla obywateli Europy 1 utatwienie integracji tych statkoéw
z ekosystemem lotniczym i Srodowiskiem miejskim;

9.  jest gleboko przekonany, ze elektryczne 1 elektryczno-hybrydowe statki powietrzne
beda miaty znaczny potencjal w zakresie redukcji emisji gazow cieplarnianych w
lotnictwie oraz stworzg nowe mozliwosci mobilno$ci w miastach; z zadowoleniem
przyjmuje prace podjete dotychczas przez EASA nad statkami powietrznymi eVTOL,
ktore majg by¢ wykorzystywane jako taksowki powietrzne, nad projektem niezbedne;j
infrastruktury naziemnej do bezpiecznej miejskiej mobilnoéci powietrznej!” oraz nad
dostosowaniem ram regulacyjnych lotnictwa w celu utatwienia wejscia na rynek
statkow powietrznych wykorzystujacych naped elektryczny 1 napgdzanych wodorem,;
podkresla kluczowa role EASA w certyfikacji tych typow statkow powietrznych,
poniewaz moze ona przyspieszy¢ ich rozwdj; popiera komercjalizacje przyjaznych dla
srodowiska statkow powietrznych wykorzystujacych alternatywne technologie napedu

15 Tdem.

16 https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/press-releases/easa-publishes-worlds-first-proposal-
assessment-and-limitation.

1TEASA, ,,Vertiports. Prototype Technical Specifications for the Design of VFR Vertiports for Operation of with
Manned VTOL-Capable Aircraft Certified in the Enhanced Category (PTS-VPT-DSN)” [Wertiporty. Prototypowe
specyfikacje techniczne dla projektu wertiportéw VFR do obstugi zatogowych statkow powietrznych zdolnych do
pionowego startu i ladowania certyfikowanych w kategorii rozszerzonej], marzec 2022 r.
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w celu uzupetnienia srodkéw wprowadzonych w ramach inicjatyw dotyczacych
zréwnowazonych paliw lotniczych; zwraca si¢ do Komisji o podjecie w przysztosci
dzialan w celu zapewnienia, aby loty elektryczne obstugiwaly krotkie trasy regionalne
do celow zobowigzan z tytutu $wiadczenia ustug publicznych zgodnie z
obowigzujacymi przepisami UE;

Inwestycje 7 myslg o przysziosci

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

uwaza, ze chociaz loty krotko- 1 sredniodystansowe odpowiadaja za utamek emisji, to
kazde zelektryfikowane potaczenie oznacza mniejszy $lad klimatyczny i1 srodowiskowy
lotnictwa 1 stanowi optacalng inwestycje; nalega, aby juz teraz rozpoczeto
koncentrowanie niezbgdnych inwestycji;

uwaza, ze cele zwigzane z niskimi 1 zerowymi emisjami zostang roOwniez osiggniete
dzigki wykorzystaniu technologii hybrydowo-elektrycznych rozwinigtych z mysla o
regionalnych 1 miedzynarodowych lotach krotko- 1 sredniodystansowych prowadzonych
zar6wno na potrzeby lotnictwa komercyjnego, jak i biznesowego, i wzywa do
niezbednych inwestycji w badania i rozwdj w dziedzinie projektowania samolotow 1
uktadéw napedowych, akumulatordéw i innych rozwigzan hybrydowych; uwaza, ze wraz
z komercjalizacja lotnictwa elektrycznego panstwa cztonkowskie powinny rozwazy¢
przeglad swoich przepisow zakazujacych lotow krétko- 1 Sredniodystansowych;

twierdzi, Ze znaczne potrzeby zwigzane z wymiang floty lotnictwa cywilnego stanowia
wyzwanie 1 wymagaja znacznych naktadow finansowych, ale sa takze duza szansg dla
rynku, dzieki ktorej caty sektor transportowy w Europie moze prowadzi¢ do tworzenia
nowych miejsc pracy i umiejetnosci;

podkresla, ze rozwdj lotnictwa elektrycznego do zastosowan komercyjnych wymaga
skutecznego wsparcia finansowego i1 regulacyjnego zar6wno na poziomie krajowym,
jak 1 unijnym; zwraca uwage na nadzwyczaj korzystne wyniki osiggniete dzieki
zamoOwieniom publicznym i jest zdania, Ze jest to skuteczne narzedzie elektryfikacji
sektora bez zakldcania rynku;

zachgca panstwa czlonkowskie, aby rozwazyly wprowadzenie zachet rynkowych i
korzysci dla producentow 1 operatoréw samolotow elektrycznych oraz odpowiednich
MSP w celu promowania rozwoju i przyjecia tej przyjaznej dla srodowiska technologii;
uwaza, ze wspomniane zachety 1 korzys$ci zwigzane ze stosowaniem elektrycznych
komponentow lotniczych, energii elektrycznej i jednostek emisji moga napgdza¢ wzrost
rynku;

zauwaza, ze w Europie odbywa si¢ wiele lotow krotko- 1 $redniodystansowych; wzywa
Komisjg¢, aby we wspolpracy z Eurocontrol 1 EASA okreslifa trasy lotnicze, ktore
najlepiej nadajg si¢ do pelnej elektryfikacji umozliwiajacej bardziej znaczace
ograniczenie emisji CO,, gdyz pomoze to zainteresowanym portom lotniczym w
rozpoczegciu wprowadzania niezbednych dostosowan; podkresla, ze wodor moze
odegra¢ znaczaca role w redukcji emisji; przypomina, ze w przypadku mniejszych
samolotow przedsigbiorstwa stawiaja na naped elektryczny, a w przypadku wigkszych —
na naped wodorowy;

uwaza, ze trzeba zbada¢ mozliwo$¢ zmiany obowiazujacych unijnych przepisow
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dotyczacych pomocy panstwa, aby umozliwi¢ stworzenie ukierunkowanych ram
inwestycyjnych, ktore beda wykorzystywac finansowanie publiczne i prywatne do
wspierania powstajacego zasobochtonnego sektora statkow powietrznych eVTOL, aby
wzmocni¢ strategiczng autonomi¢ Europy w tym obszarze, jako ze statki powietrzne
eVTOL z pewnoscig stang si¢ strategiczng czgscig sektora transportu;

17. uwaza, ze przedsigbiorstwa z UE zaangazowane w elektryfikacj¢ sektora lotnictwa
powinny $cislej wspotpracowac z organami panstw cztonkowskich i UE w celu
opracowania zintegrowanego planu dziatania w zakresie technologii oraz wspolnych
programoéw badawczych; z zadowoleniem przyjmuje prace podjete w ramach AZEA;
podkresla, ze wspolpraca ta ma zasadnicze znaczenie dla utrzymania przez UE wiodacej
pozycji w przemysle 1 konkurencyjnos$ci na arenie mi¢dzynarodowej;

18. podkresla, Ze mniejsze samoloty elektryczne moga korzysta¢ z krotszych i mnie;j
skomplikowanych paséw startowych, co w przysztosci moze zmniejszy¢
zapotrzebowanie na duzg i kosztowng infrastrukturg;

19. podkresla, ze planowanie i gotowos¢ infrastruktury energetycznej sg kluczowymi
czynnikami decydujacymi o upowszechnieniu lotnictwa elektrycznego i opartego na
wodorze, poniewaz lotnictwo elektryczne bedzie mozna wdrozy¢ dopiero po
przygotowaniu i przetestowaniu infrastruktury; zauwaza, ze po przej$ciu na
alternatywne systemy napedu istniejace duze porty lotnicze mogtyby do 2050 r.
zuzywaé 5—10 razy wigcej energii elektrycznej niz obecnie!®; zauwaza ponadto, ze
infrastruktura dla samolotow elektrycznych i elektryfikacja obiektow takich jak porty
lotnicze nie zostaly jeszcze wystarczajaco rozwinigte; zaznacza, ze aby zaspokoi¢
przewidywane zapotrzebowanie na energie¢, pierwsze elementy infrastruktury portow
lotniczych trzeba wdrozy¢ do 2025 r., 1 wzywa do zapewnienia niezbednych inwestycji;
podkresla ponadto w tym zakresie, ze aby zapewni¢ eksploatacje samolotow
elektrycznych na odpowiednig skalg, Komisja i panstwa czlonkowskie musza
odpowiednio wdrozy¢ rozporzadzenie w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (AFIR)!° w celu dalszego promowania elektryfikacji obiektow;
podkresla uzyteczno$¢ specjalnych projektéw finansowania infrastruktury, takich jak
instrument ,,£.aczac Europe”, w dziedzinach transportu i energii; przypomina, ze
zgodnie z AFIR do konca 2026 r., a nastgpnie co pie¢ lat, Komisja ma ocenia¢ biezacy
stan 1 przyszly rozwoj rynku lotnictwa napgdzanego wodorem i energia elektryczna;
wzywa Komisje 1 panstwa cztonkowskie do dopilnowania, aby oceng te
przeprowadzono wraz ze studium wykonalno$ci dotyczacym rozwoju odpowiedniej
infrastruktury zasilajace;j statki powietrzne, a nastepnie do sporzadzenia planu rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych w portach lotniczych, w szczego6lnosci punktow
tadowania energia elektryczng i tankowania wodoru; zacheca sektor na poziomie
globalnym do jak najszybszego uzgodnienia globalnych standardow dla naziemnych
stacji tadowania statkow powietrznych podczas postoju;

18 Target True Zero: Delivering the Infrastructure for Battery and Hydrogen-Powered Flight [Osiggniecie celu
zerowego poziomu emisji: stworzenie infrastruktury dla samolotow z napedem akumulatorowym i wodorowym],
Swiatowe Forum Ekonomiczne, kwiecien 2023 r., s. 10-15.

19 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrze$nia 2023 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE (Dz.U. L 234 2 22.9.2023, s. 1).

PE751.901v02-00 10/20 RR\1293102PL.docx


https://www3.weforum.org/docs/WEF_Target_True_Zero_2023.pdf

Wyzwania i rozwigzania w zakresie technologii

20. biorac pod uwage, ze trendy technologiczne w réznych sektorach transportowych
zmierzaja w tym samym kierunku, z zadowoleniem przyjmuje istniejace
migdzybranzowe partnerstwa badawczo-rozwojowe?? miedzy sektorem lotniczym i
motoryzacyjnym (w zakresie rozwoju akumulatoréw i ogniw paliwowych nowej
generacji), lotniczym i zeglugowym (w zakresie wykorzystania paliw alternatywnych)
oraz lotniczym 1 kolejowym (w zakresie systemow dystrybucji energii elektrycznej);

21. zwraca uwage, ze cho¢ samoloty elektryczne i hybrydowo-elektryczne niosg ze sobg
ogromne nadzieje na bardziej zrownowazong przysztos¢ lotnictwa, obecna generacja
stosowanych w nich akumulatoréw wiaze si¢ z powaznymi wyzwaniami, zwigzanymi
gtownie z ich wagg 1 gestoscig energii; zauwaza, zZe ograniczenia te wplywaja na zasieg,
tadownos$¢ 1 0gdlng wydajnos¢ samolotow elektrycznych;

22. przypomina, ze — stawiajac na pierwszym miejscu bezpieczenstwo — eksploatacja
samolotow elektrycznych wiaze si¢ z rygorystycznymi wymogami dotyczacymi
akumulatoréw, ktore muszg takze by¢ lekkie, kompaktowe, szybkie do natladowania i
zapewnia¢ wysoka moc wymagang w segmentach startu i wznoszenia; podkresla, ze
takie wysoko wydajne akumulatory wymagaja surowcow krytycznych, ktére czgsto nie
sg dostepne w Europie; wzywa przemyst lotniczy do wiaczenia si¢ w wysitki r6znych
sektoroOw na rzecz zapewnienia zrOwnowazonego tancucha dostaw;

23. przypomina, ze warunki wysokosciowe charakterystyczne dla transportu lotniczego
naktadajg na akumulatory szczegolne ograniczenia techniczne w poréwnaniu z innymi
rodzajami transportu;

24. podkresla potencjat lotnictwa napedzanego wodorem i opartego na ogniwach
paliwowych, ktore stanowi alternatywe dla lotnictwa elektrycznego, w szczego6lnosci
pod wzgledem autonomii; podkresla, ze ciggte udoskonalanie technologii akumulatoréw
1 ogniw paliwowych w polaczeniu z bardziej energooszczednymi konstrukcjami
samolotow moze zapewni¢ lepszg efektywnos¢ srodowiskowa; przypomina, ze niektore
z najwigkszych wyzwan technologicznych stojacych obecnie przed tym sektorem
obejmujg mase 1 wymiary akumulatoréw, maksymalng moc wyj$ciowa ogniw
paliwowych, dystrybucj¢ energii elektrycznej i systemy termiczne, integracj¢ platowca i
poprawe aerodynamiki;

25. podkresla, ze zwigkszone wykorzystanie akumulatorow w aeronautyce bedzie
wymagato natychmiastowego utworzenia unijnego przemystu recyklingu zgodnego z
potrzebami sektora, aby unikna¢ tworzenia nowych zaleznosci od panstw spoza UE;

Dziatania w ramach UE

26. przypomina, ze przemyst lotniczy nie tylko ma istotne znaczenie dla rozwoju
dziatalnosci gospodarczej, ale jest rowniez jednym z najlepiej prosperujacych sektorow
zaawansowanych technologii w UE; zwraca si¢ do Komisji o opracowanie proaktywne;j
polityki wspierania i rozwoju tego przemystu w $cistej wspotpracy z istniejgcymi

20 Airbus and Renault Group to advance research on electrification [Airbus i Renault Group przyspieszaja
badania nad elektryfikacja].
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forami, takimi jak Rada Doradcza ds. Badan 1 Innowacji w Lotnictwie (ACARE) oraz
AZEA; wzywa Komisj¢ do zapewnienia, aby istniejace przepisy UE w tej dziedzinie nie
staly w sprzeczno$ci ze sobg nawzajem ani nie uniemozliwiaty sektorowi lotniczemu
opracowywania projektow dotyczacych dekarbonizacji i elektryfikacji;

27. uwaza, ze dalsze dostosowanie miedzy ekosystemem lotniczym i obronnym a
ekosystemem energetycznym jest niezbedne do usprawnienia lotdw zasilanych energia
elektryczng; odnotowuje, ze Komisja pracuje nad odrebnymi $ciezkami transformacji
tych dwoéch ekosystemow; dostrzega ogromne znaczenie $ciezek transformacji dla
umozliwienia branzy skutecznego przetozenia aspiracji klimatycznych na konkretne
dziatania na rzecz klimatu, a tym samym zachowania i tworzenia wartosci dla naszego
spoleczenstwa, naszej planety 1 przedsigbiorstw; mimo tego wyraza zaniepokojenie
rozbieznymi §ciezkami transformacji obu ekosystemow, w szczegdlnosci w Swietle
wspolnej konieczno$ci stworzenia wystarczajgco stabilnych sieci energetycznych i
zapewnienia przystgpnosci cenowej czystej energii elektrycznej, w tym na potrzeby
elektryfikacji samolotow; w zwigzku z powyzszym podkresla znaczenie wspolnej
strategii na rzecz samolotow elektrycznych 1 wzywa Komisje do podj¢cia aktywnych
krokoéw w celu opracowania takiej strategii; wzywa ponadto Komisj¢ do zainicjowania
dialogu strukturalnego na ten temat mi¢dzy Dyrekcja Generalng ds. Mobilnosci i
Transportu a Dyrekcja Generalng ds. Energii oraz do sfinalizowania $ciezki przed
wyborami europejskimi w 2024 r., aby mogta ona by¢ wykorzystywana jako punkt
odniesienia dla przysztych regulacji tworzonych przez nowa Komisj¢ od 2024 r.;

28. przypomina, ze AZEA zostal utworzony z inicjatywy Komisji w celu zgromadzenia
wszystkich partneréw prywatnych i publicznych z calego ekosystemu lotniczego, aby
przygotowac si¢ do rozpoczecia komercyjnej eksploatacji samolotow napgdzanych
wodorem 1 energig elektryczng; wzywa Komisje do wspolpracy z AZEA 1 wspierania
go w rozwijaniu wiedzy na temat lotnictwa elektrycznego; zauwaza, ze w tym
wzgledzie mozna by wykorzysta¢ akademie umiejetnosci okreslone w akcie w sprawie
przemystu neutralnego emisyjnie, i wzywa Komisj¢ 1 panstwa cztonkowskie do ich
promowania;

29. zwraca uwage na obecny niedobdr umiejetnosci w zakresie inzynierii elektrycznej i
inzynierii systemow; przypomina, ze Konkurs Prac Mlodych Naukowcow UE mozna
bytoby wykorzysta¢ jako punkt odniesienia dla opracowania tematycznego konkursu
UE dla mtodych talentow ze wszystkich ekosystemow przemystowych, w tym sektora
lotow elektrycznych; wzywa Komisj¢ 1 panstwa czlonkowskie do zwigkszania
swiadomosci na temat mozliwos$ci zwigzanych z ekologicznymi karierami w lotnictwie
oraz do wspierania projektow krajowych 1 unijnych w tym zakresie;

30. zzadowoleniem przyjmuje zamiar Komisji, aby stworzy¢ skoordynowang obstuge
zaproszen do sktadania wnioskow w ramach istniejacych instrumentow UE i pozyczek
Europejskiego Banku Inwestycyjnego (EBI) w celu wsparcia nowego projektu
przewodniego dotyczacego technologii dronéw; wzywa EBI do wprowadzenia 1
uruchomienia ukierunkowanych instrumentéw finansowania w celu umocnienia
powstajacego sektora europejskiego lotnictwa elektrycznego 1 wsparcia jego potrzeb;
zauwaza jego kapitalochtonny charakter i wyjatkowe potrzeby; uznaje, ze
upowszechnienie statkow powietrznych eVTOL begdzie rowniez wymagalo inwestycji w
infrastrukture¢ naziemna, w tym w porty lotnicze i infrastrukture tadowania;
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31.

32.

33.

34.

wyraza zaniepokojenie faktem, ze budzet przewidziany dla CAJU w ramach programu
,Horyzont Europa” jest znacznie ponizej poziomu jego ambitnych zatozen;
przypomina, zZe poziom innowacji zwigzany z kazdym projektem jest bardzo wysoki 1
ze wsparcie musi by¢ wspotmierne oraz ze nalezy je kontynuowaé¢ w ramach nowych
wieloletnich ram finansowych po 2027 r.; przypomina, ze CAJU nalezy takze zachgcac
do zajecia si¢ lotnictwem elektrycznym i nadania pierwszenstwa finansowaniu
innowacyjnych projektow dotyczacych lotnictwa bezemisyjnego, w tym samolotow
elektrycznych i o napedzie wodorowym; zwraca uwage, ze aby wyjs$¢ poza szosty
poziom gotowosci technologicznej 1 wprowadzi¢ technologie na rynek, niezbedne sa
nowe S$rodki finansowe; z zadowoleniem przyjmuje niedawne ogloszenie
Zjednoczonego Krolestwa krajem stowarzyszonym w ramach programu ,,Horyzont
Europa”, co zwigkszy nasze wspdlne wysitki na rzecz czystego lotnictwa;

wyraza ubolewanie, Zze mimo znacznych wysitkdw 1 zaangazowania, jakich wymaga si¢
od sektora lotnictwa w dazeniu do obnizenia emisyjnos$ci, nie ma specjalnego unijnego
funduszu lotniczego przeznaczonego wyraznie na wsparcie lotnictwa; wzywa Komisje
do ogloszenia specjalnych zaproszen do sktadania wnioskow dotyczacych finansowania
projektéw wspierajacych elektryfikacje 1 dziatan majgce na celu zmniejszenie ogdlnego
oddziatywania lotnictwa; przypomina jednak, ze fundusz innowacyjny w ramach ETS
oraz wykorzystywanie kontraktoéw roznicowych na emisj¢ dwutlenku wegla sag waznymi
instrumentami wdrazania 1 wprowadzania na skal¢ przemystowa technologii, ktore
moglyby utorowa¢ droge do lotnictwa elektrycznego 1 lotnictwa o napedzie
wodorowym; przypomina o dyrektywie (UE) 2023/959%!, ktéra zmienita dyrektywe
2003/87/WE 1 rozszerzyta zakres projektow kwalifikujacych si¢ do finansowania ze
srodkow funduszu innowacyjnego, aby uwzgledni¢ szerszy wachlarz bezemisyjnych
produktéw, proceséw 1 technologii;

podkresla potrzebe poprawy zarzadzania energia cieplng baterii oraz zarzadzania
fadowaniem 1 wymiang baterii, a takze przyspieszenia rozwoju sektora recyklingu
baterii; wzywa Komisj¢ do inwestowania w badania i rozwdj nowej generacji baterii ze
stalym elektrolitem, ktore majg dwa razy wigcej energii niz baterie litowo-jonowe 1
okolo trzy razy wigkszy potencjal magazynowania; wzywa zatem Komisj¢ do
zachgcania, za pomocg instrumentow takich jak akt w sprawie przemystu neutralnego
emisyjnie 1 europejski sojusz na rzecz baterii, do zmniejszenia zaleznosci w tancuchu
dostaw baterii 1 zapewnienia wystarczajacych dostaw kluczowych surowcéw, co
zmniejszy tym samym naszg zewnetrzng zalezno$¢ w zakresie baterii; zachgca Komisje
1 panstwa cztonkowskie do dalszego rownoleglego rozwijania partnerstw strategicznych
w dziedzinie surowcow dla aeronautyki z panstwami spoza UE o zbieznych pogladach;

wzywa Komisje do zapewnienia spojnosci miedzy rozwojem transportu elektrycznego,
elektrycznej mobilnos$ci 1 niezbednej infrastruktury a polityka UE majaca na celu
zwigkszenie europejskich zdolnosci produkeyjnych w zakresie baterii, w tym dostaw
surowcow 1 zaawansowanych materiatow potrzebnych do produkcji baterii; wzywa
zatem Komisj¢ do przegladu strategicznego planu dziatania na rzecz baterii, ktory taczy
wyzej wymienione aspekty 1 w szczego6lnosci obejmuje wprowadzenie okreslonych

21 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/959 z dnia 10 maja 2023 r. zmieniajgca

dyrektywe 2003/87/WE ustanawiajacg system handlu przydziatami emisji gazoéw cieplarnianych w Unii oraz
decyzje (UE) 2015/1814 w sprawie ustanowienia i funkcjonowania rezerwy stabilno$ci rynkowej dla unijnego
systemu handlu uprawnieniami do emisji gazoéw cieplarnianych (Dz.U. L 130 z 16.5.2023, s. 134).
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ilosciowo 1 czasowo celow w zakresie produkcji baterii w UE; wzywa panstwa
cztonkowskie 1 Komisje, aby w zwiagzku z tym zidentyfikowaty we wspolpracy z
sektorem lotnictwa potencjalne synergie z sektorem transportu drogowego w celu
maksymalizacji inwestycji publicznych 1 prywatnych, zwlaszcza w dziedzinie produkcji
1 recyklingu akumulatoréw 1 ogniw paliwowych.

35. wzywa Komisje do stworzenia ram politycznych wspierajacych upowszechnianie
technologii elektrycznych statkow powietrznych, obejmujacych przekazywanie czgsci
dochodéw z lotnictwa w ramach ETS lub wszelkie opodatkowanie lotnictwa do CAJU,
zgodnie z wnioskiem dotyczgcym dyrektywy w sprawie opodatkowania energii’?;

36. wzywa Komisje do stworzenia strategii majacej na celu zapewnienie, aby niezbedna dla
lotnictwa elektrycznego infrastruktura, w tym infrastruktura wytwarzanie energii,
podlaczenia do sieci 1 tadowania, byta rozwijana wspotmiernie do rozpowszechniania
si¢ samolotow elektrycznych; przypomina, ze ograniczona dost¢pnos¢ czystego wodoru
1 brak infrastruktury moze op6zni¢ wprowadzenie do uzytku samolotoéw napgdzanych
wodorem; wzywa Komisje, by opracowata ukierunkowang strategi¢ na rzecz produkcji 1
magazynowania wodoru;

37. wzywa EASA do kontynuowania prac majgcych na celu ustanowienie standardow
certyfikacji i §ciezek, ktore sprawia, ze samoloty elektryczne i hybrydowo-elektryczne
beda optacalne 1 bedg mogly by¢ wprowadzane na rynek w znacznie krotszym czasie;
wzywa Komisj¢ do zapewnienia niezbednych zasobow w tym zakresie, zwlaszcza
personelu;

38. wzywa Komisje do opracowania europejskiej strategii skoordynowanego podejscia do
rozwoju, certyfikacji 1 wdrazania statkow powietrznych nowej generacji, w tym
eVTOL, w celu zwigkszenia $wiadomosci Europejczykow na temat korzysci
zwigzanych z ich uzytkowaniem oraz wsparcia inwestycji prywatnych 1 publicznych,
przy jednoczesnym utrzymaniu bazy technologicznej 1 wiodacej pozycji Europy; uwaza,
ze lotnictwo elektryczne niesie ze sobg obietnice bardziej zrdwnowazonej przysztosci
dla podro6zy lotniczych, a ukierunkowana kampania informacyjna ma kluczowe
znaczenie dla pogtebiania Swiadomosci obywateli na temat potencjalnych korzysci tego
rozwigzania i jego oddziatywania;

39. zobowigzuje swoja przewodniczaca do przekazania niniejszej rezolucji Radzie 1
Komisji.

22 Dyrektywa Rady 2003/96/WE z dnia 27 pazdziernika 2003 r. w sprawie restrukturyzacji wspdlnotowych
przepisow ramowych dotyczacych opodatkowania produktow energetycznych i energii elektrycznej
(Dz.U. L 283 2z31.10.2003, s. 51).
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UZASADNIENIE

Udziat lotnictwa w globalnych emisjach jest stosunkowo niewielki, ale jest to jeden z
sektorow, ktorych dekarbonizacja stanowi najwigksze wyzwanie. Sprawozdawca argumentuje,
ze lotnictwo elektryczne 1 hybrydowe w przypadku lotow krotko- i §redniodystansowych moze
stanowi¢ zupetnie nowy wzorzec ustug transportu lotniczego, a jednoczesnie tworzy¢ takie
pozytywne efekty uboczne, jak rentowna miejska i regionalna sie¢ mobilno$ci lotniczej oraz
utrzymanie przez Europe wiodacej pozycji w przemysle podczas transformacji w kierunku
neutralno$ci klimatyczne;.

Chociaz obecnie znaczna czg$¢ dziatan na rzecz dekarbonizacji lotnictwa koncentruje
si¢ na stosowaniu zréwnowazonych paliw lotniczych (SAF), ktore wymagaja niewielu, jesli w
ogole, dostosowan w statkach powietrznych lub infrastrukturze portow lotniczych, czes¢
sektora pracuje juz nad zaawansowang koncepcja samolotéw akumulatorowo-elektrycznych i
hybrydowych — majacych zasadnicze znaczenie dla rozwoju lotnictwa elektrycznego.

Z czysto technicznego punktu widzenia catkowicie elektryczna konstrukcja eliminuje
emisje CO, oraz gazdéw cieplarnianych 1 pary wodnej, co czyni j3 najbardziej zrownowazong
forma technologii o zerowej emisji podczas operacji lotniczych. Obecnie w petni elektryczne
samoloty sa z powodzeniem wykorzystywane do zapewniania bardziej przyjaznych dla
srodowiska szkolen dla przysztych pilotow.

Podczas gdy rozne zawitosci technologiczne 1 regulacyjne ograniczaja zasieg lotow
samolotow akumulatorowo-elektrycznych, wykorzystywanych gléwnie do operacji na krétkich
1 $rednich dystansach, ten typ samolotdow moze sta¢ si¢ optymalnym rozwigzaniem dla
miejskiej i1 regionalnej mobilno$ci powietrznej. Jest to szczeg6lnie istotne, biorac pod uwage
natozony niedawno w jednym z panstw cztonkowskich UE historyczny zakaz lotow krajowych
na krétkich dystansach, ktore mozna pokonaé pociaggiem.

Elektryczne statki powietrzne pionowego startu 1 lagdowania (eVTOL) stanowig
obietnicg 1 postgp w zakresie elektrycznych 1 hybrydowych statkow powietrznych w kontekscie
srodowiska miejskiego. Omijanie zattoczonych weztow miejskich, potagczenie mniejszych i
duzych wezlow lotniczych, a jednoczes$nie zmniejszenie zatorow i zapotrzebowania na miejsca
parkingowe w duzych portach lotniczych to tylko niektore z ich zalet. Co wazne, aby wesprze¢
te innowacyjng technologi¢, EASA przygotowata wytyczne dotyczace wertiportow, w tym
projekt infrastruktury naziemnej niezbednej do bezpiecznego $wiadczenia ustug miejskiej
mobilnosci powietrzne;j.

Jesli chodzi o regionalng mobilno$¢ powietrzng, samoloty elektryczne stanowig bardziej
ekologiczny, szybszy 1 wygodniejszy Srodek transportu, w szczego6lnos$ci miedzy odlegltymi 1
geograficznie odizolowanymi obszarami. Sprawozdawca zwraca uwage na doswiadczenia
krajow nordyckich, ktore stoja wobec wielu wyzwan zwigzanych z dostgpnoscia w swoich
regionach oddalonych, gdzie duze zbiorniki wodne, rozlegte obszary lesne, dlugie linie
brzegowe, pasma gorskie 1 fiordy ograniczaja mobilno$¢. Bariery geograficzne wiaza si¢
rowniez z ograniczonym dostepem do ustug publicznych, miejsc pracy, a takze szerszego
krajowego 1 migdzynarodowego systemu transportu. Bioragc pod uwage brak drég lub
ograniczone mozliwo$ci korzystania z transportu publicznego, wydaje si¢ oczywiste, ze
niektore z tych miejsc sg bardziej dostepne droga powietrzng niz ladowa. Szczegolnie w tym
konteks$cie mozna by zwickszy¢ liczbe lotéw w ramach sieci ,,punkt-punkt” realizowanych
przez mniejsze samoloty elektryczne, co stanowitoby zupelnie nowy sposdb postrzegania
lokalnego transportu publicznego.

Podobnie loty z wykorzystaniem samolotow elektrycznych moglyby otworzy¢ nowe
mozliwo$ci wspierania rozwoju gospodarczego poprzez zmian¢ przeznaczenia regionalnych
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portéw lotniczych 1 zapewnienie potaczen z wezesniej opuszczonymi obszarami lub obszarami
o stabo rozwinigtej infrastrukturze. Aby wesprze¢ realizacj¢ tego ambitnego celu, nalezy
rozwazy¢ opracowanie dhlugoterminowego planu strategicznego na szczeblu UE, ktory
uwzglednialby wyzwania 1 mozliwo$ci stojace przed regionalnymi portami lotniczymi w
zwigzku z rozwojem lotnictwa elektrycznego i1 ktéry koncentrowatby sie na ich roli w
zapewnianiu spojnosci mi¢dzy regionami UE oraz wspieraniu ich jako jednego z filaréw unijnej
strategii na rzecz wzrostu gospodarczego 1 zatrudnienia, a takze jako sily napedowej innowacji.

Przyszto$¢ lotnictwa elektrycznego bedzie w duzej mierze zaleze¢ od przyszitosci
technologii akumulatoréw. Chociaz w UE obserwuje si¢ szybki rozw6j w tej dziedzinie, obecny
stan nie pozwala zapewni¢ wystarczajacego poziomu zaawansowania, aby umozliwi¢
pokonywanie takich samych odleglosci jak w przypadku samolotéw napedzanych paliwem
odrzutowym. Eksploatacja samolotow elektrycznych wigze si¢ z rygorystycznymi wymogami
dotyczacymi akumulatoréw, ktore muszg zapewnia¢ wysoka moc wymagang w segmentach
startu 1 wznoszenia. Co wigcej, muszg one by¢ umieszczone wewnatrz samolotu wraz z
odpowiednimi uktadami chlodzenia, aby zapobiega¢ niekontrolowanemu wzrostowi
temperatury 1 ostatecznie awarii. Jako strategiczny element ekologicznej i1 cyfrowej
transformacji Europy ta kluczowa technologia prorozwojowa powinna nadal stanowi¢ jeden z
gléwnych obszaréw prac w zakresie badan naukowych, rozwoju 1 innowacji w UE.

W tym sensie sprawozdawca pochwala rézne migdzybranzowe partnerstwa badawczo-
rozwojowe, poniewaz trendy technologiczne w r6znych sektorach transportowych zmierzaja w
tym samym kierunku. Przykladowo wspolpraca miedzy przemystem lotniczym 1
motoryzacyjnym moze by¢ korzystna dla rozwoju akumulatorow nowej generacji i faktycznie
tak jest. Co wigcej, Wspolne Przedsigwzigcie na rzecz Ekologicznego Lotnictwa (CAJU)
prowadzi znaczace prace ukierunkowane na transformacj¢ lotnictwa w kierunku
zrOwnowazonej przysztosci. To najwigksze partnerstwo publiczno-prywatne ustanowione w
ramach programu Horyzont Europa, wspotfinansowane przez europejskie zainteresowane
strony reprezentujace sektor lotniczy, odgrywa kluczowg role¢ w rozwoju badan naukowych i
innowacji w lotnictwie. Niestety, chociaz lotnictwo jest jednym z najlepiej prosperujacych
sektorow zaawansowanych technologii w UE, ma istotne znaczenie dla rozwoju dziatalnosci
gospodarczej 1 napedza konkurencyjno$¢, na prace CAJU nie przeznacza si¢ wystarczajacych
srodkow finansowych, ktore pozwolityby zaspokoi¢ skale jego ambicji. W zwigzku z tym
nalezy rozwazy¢ opracowanie europejskiej strategii skoordynowanego podejs$cia do rozwoju,
certyfikacji 1 wdrazania statkow powietrznych nowej generacji w celu zwigkszenia
swiadomosci Europejczykow na temat korzysci zwigzanych z ich uzytkowaniem oraz wsparcia
inwestycji prywatnych i publicznych, przy jednoczesnym utrzymaniu bazy technologicznej i
wiodacej pozycji Europy.

Przejscie na zrownowazony rozwo6j oznacza gruntowng modernizacje floty do 2050 r.
Chociaz jest to wyzwanie samo w sobie, stanowi ono réwniez duzg szanse¢ dla rynku, dzigki
ktorej caty sektor transportowy w Europie moze zyskaé¢ nowe miejsca pracy i umiejetnosci.

Podczas gdy konstruktorzy 1 producenci statkoéw powietrznych wyobrazaja sobie nowa
przyszto§¢ zwigzang z elektryfikacja, porty lotnicze powinny zajaé si¢ kwestig
dlugoterminowego zapotrzebowania na energi¢. Aby zapewni¢ energi¢ elektryczna, ktorej beda
potrzebowac samoloty, porty lotnicze i linie lotnicze bedg musiaty poczyni¢ znaczne inwestycje
w infrastrukture. Poniewaz okoto 90 % tych inwestycji bedzie dotyczylo infrastruktury poza
portem lotniczym — gléwnie wytwarzania energii — sektor lotnictwa powinien rozwazy¢
wspoOtprace z innymi branzami, aby zapewni¢ wystarczajaca ilo$¢ zielonej energii 1 zaspokoic
ich potrzeby zwigzane z infrastruktura.

Rozwoj samolotow elektrycznych 1 hybrydowych oznacza takze konieczno$¢
opracowania zupelnie nowych globalnych zasad i standardéw zwigzanych m.in. z metodami
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certyfikacji, ladowaniem, uzupelnianiem paliwa 1 konserwacja. W zwigzku z tym
sprawozdawca z zadowoleniem przyjmuje wspotprace CAJU i EASA, ktora obejmuje rézne
projekty majace na celu zmniejszenie ryzyka zwigzanego z rozwojem i demonstracjg nowych
koncepcji 1 technologii, a takze okreslenie nowych metod certyfikacji i sSrodkdw zapewnienia
zgodnosci w odniesieniu do projektow statkow powietrznych i systemow.

Lotnictwo ma zasadnicze znaczenie dla gospodarki UE i utrzymywania kontaktow
spotecznych. Po uporaniu si¢ ze skutkami pandemii COVID-19 1 kryzysem energetycznym
wywolanym wojng w Ukrainie wydaje si¢, ze sektor lotniczy znajduje si¢ na wtasciwej drodze
do ponownego wzrostu. Obecnie jego zadaniem jest przywrocenie normalnej dziatalnosci przy
jednoczesnym priorytetowym traktowaniu innowacyjnych rozwigzan technologicznych w celu
zapewnienia operacji lotniczych nowej generacji o niskim wptywie na srodowisko. W tym
kontekscie przysztos$¢ podrézy elektrycznymi samolotami na kroétkich i $rednich dystansach
stanowi zapowiedz transformacji rynku, oferujgcego sie¢ wysoce efektywnych s$rodkéw
transportu regionalnego zapewniajacych korzysci srodowiskowe i logistyczne.
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~ ZALACZNIK: PODMIOTY LUB OSOBY,
OD KTORYCH SPRAWOZDAWCA OTRZYMAL INFORMACJE

Zgodnie z art. 8 zalacznika I do Regulaminu Parlamentu sprawozdawca oswiadcza, ze przy
sporzadzaniu sprawozdania, do czasu przyjecia go w komisji, otrzymat informacje od
nastepujacych podmiotoéw lub osob:

Podmiot lub osoba

Transportforetagen

Scandinavian Airlines

SAFRAN

Rolls-Royce

GKN Aerospace

SINTEF AS

Clean Aviation Joint Undertaking

Europe Air Sports

Trafikverket

General Aviation Manufacturers Association (GAMA)
Conference of Peripheral Maritime Regions (CPMR)
Heart Aerospace

Powyzszy wykaz sporzadzono na wylaczng odpowiedzialnos¢ sprawozdawcy.
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