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PROPUNERE DE REZOLUTIE A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la aviatia electrica — o solutie pentru zborurile pe distante scurte si medii
(2023/2060(INI))

Parlamentul European,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE), in special
articolul 90,

avand in vedere Tratatul privind Uniunea Europeana (TUE), in special articolul 3
alineatul (3),

avand 1n vedere propunerea Comisiei din 16 martie 2023 de regulament al
Parlamentului European si al Consiliului de stabilire a unui cadru de mésuri pentru
consolidarea ecosistemului european de producere de produse bazate pe tehnologie care
contribuie la obiectivul zero emisii nete (Regulamentul privind industria care contribuie
la obiectivul zero emisii nete) (COM(2023)0161),

avand 1n vedere propunerea Comisiei de regulament al Parlamentului European si al
Consiliului din 14 1ulie 2021 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi si de abrogare a Directivei 2014/94/UE a Parlamentului European si a
Consiliului, (COM(2021)0559),

avand 1n vedere propunerea Comisiei din 14 decembrie 2021 de regulament al
Parlamentului European si al Consiliului privind orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea
retelei transeuropene de transport, de modificare a Regulamentului (UE) 2021/1153 si a
Regulamentului (UE) nr. 913/2010 si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 1315/2013
(COM(2021)0812), in special sectiunea 5 privind infrastructura de transport aerian,

avand 1n vedere propunerea Comisiei din 7 iunie 2018 de regulament al Parlamentului
European si al Consiliului de instituire a programului-cadru pentru cercetare si inovare
Orizont Europa si de stabilire a normelor sale de participare si de diseminare
(COM(2018)0435),

avand 1n vedere propunerea Comisiei din 11 iunie 2013 de regulament al Parlamentului
European si al Consiliului privind punerea in aplicare a cerului unic european
(COM(2013)0410),

avand in vedere comunicarea Comisiei din 29 noiembrie 2022 intitulata ,,Strategia 2.0
privind dronele pentru un ecosistem inteligent si durabil al aeronavelor fara pilot la bord
in Europa” (COM(2022)0652,

avand in vedere comunicarea Comisiei din 9 decembrie 2020 intitulatd ,,Strategia pentru
o mobilitate sustenabild si inteligentd — inscrierea transporturilor europene pe calea
viitorului” (COM(2020)0789),
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avand in vedere Regulamentul (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si al

Consiliului din 30 iunie 2021 de instituire a cadrului pentru realizarea neutralitatii
climatice si de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 401/2009 si (UE) 2018/1999
(,,Legea europeana a climei”)!, care transpune Pactul verde european in legislatie,

avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 598/2014 al Parlamentului European si al
Consiliului din 16 aprilie 2014 de stabilire a normelor si a procedurilor cu privire la
introducerea restrictiilor de operare referitoare la zgomot pe aeroporturile din Uniune in
cadrul unei abordari echilibrate si de abrogare a Directivei 2002/30/CE?,

avand 1n vedere Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului din

13 octombrie 2003 de stabilire a unei scheme de comercializare a certificatelor de emisii
de gaze cu efect de serd in cadrul Uniunii si de modificare a Directivei 96/61/CE a
Consiliului?, in special infiintarea Fondului pentru inovare,

avand in vedere Pactul verde european, care urmareste sd plaseze UE pe calea tranzitiei
verzi, cu obiectivul final de a atinge neutralitatea climatica pand in 2050,

avand in vedere adoptarea pachetului ,,Pregatiti pentru 55 si propunerile incluse in
acesta, in special propunerea de crestere a productiei si a utilizarii combustibililor de
aviatie durabili (SAF), cunoscuta si sub denumirea ,,initiativa ReFuelEU in domeniul
aviatiei”, precum si propunerea de revizuire a sistemelor UE de comercializare a
certificatelor de emisii (ETS) in ceea ce priveste emisiile de CO, generate de aviatie,

avand 1n vedere rezolutia sa din 9 mai 2023 referitoare la noul cadru al UE pentru
mobilitatea urbana?,

avand in vedere rezolutia sa din 11 noiembrie 2015 referitoare la aviatie?,

avand in vedere rezolutia sa din 10 mai 2012 referitoare la viitorul aeroporturilor si al
serviciilor aeriene regionale in UE® si rezolutia sa din 16 februarie 2017 referitoare la o
strategie in domeniul aviatiei pentru Europa’,

avand in vedere conditiile speciale de certificare ale Agentiei Uniunii Europene pentru
Siguranta Aviatiei (AESA) SC E-19 pentru sistemele de propulsie electrice/hibride,

avand 1n vedere articolul 54 din Regulamentul sdu de procedura,
avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism (A9-0438/2023),

intrucat pana in 2019, emisiile generate de aviatia internationala au crescut cu 146 %
comparativ cu 19903; intrucat se preconizeaza ca acest procent va creste pe masura ce

1'JO L 243,9.7.2021, p. 1.

2JOL 173, 12.6.2014, p. 65.

3JOL 275,25.10.2003, p. 32.

4 Texte adoptate, P9 TA(2023)0130.

5JO C 366, 27.10.2017, p. 2.

6JO C261E, 10.9.2013, p. 1.

7JO C 252, 18.7.2018, p. 284.

8 Parlamentul European, Emisii de la avioane si vapoare:cifre si date (infografic), actualizat la 15 iunie 2023.
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creste cererea in domeniul transportului aerian;

B. intrucat emisiile ar putea fi reduse cu 50-55 % prin trecerea la SAF, cu 30-35 % prin
introducerea de noi tehnologii, cu 5-10 % prin optimizarea exploatarii si a infrastructurii
aeronavelor si cu 5 % optand pentru noi masuri bazate pe piata’;

C. Intrucat pentru a realiza reducerile de emisii necesare pana in 2050, 75 % din flota civila
mondiala va trebui inlocuitd incepand cu 2035;

D. intrucat sustinerea unei aviatii cu adevarat curate necesitd colaborari aprofundate intre
actorii din domeniul cercetarii, producdtori, companii aeriene, guverne si alte parti
interesate; intrucat un subgrup din industria aviatica este deja activ in dezvoltarea unor
concepte avansate de aeronave!?, cum ar fi acronavele electrice cu decolare si aterizare
verticalda (eVTOL);

E. intrucat intreprinderea comuna pentru o aviatie curata este principalul program de
cercetare si inovare al UE pentru transformarea aviatiei pe calea spre un viitor
sustenabil; intrucét intreprinderea comuna pentru o aviatie curatd si AESA coopereaza
la adaptarea regimului standard de certificare pentru o noua generatie de aeronave;

F.  intrucat aeronave electrice de proba de mici dimensiuni cu pana la noua locuri zboara
deja 1n diferite regiuni ale UE; Intrucat exista planuri privind aeronave electrice cu pana
la 30 de locuri pentru sfarsitul anilor 2020 si acronave regionale pentru anii 2030'!;
intrucat prima flota de aeronave electrice certificate de AESA!? participa deja la
activitdti de formare a pilotilor in conditii de siguranta si care respectd mediul; intrucat
s-a solicitat deja la AESA certificarea de tip pentru mai multe modele eVTOL;

G. Intrucat AESA a propus norme pentru operarea in conditii de siguranta a aeronavelor
VTOL, care includ taxiuri aeriene, si un set cuprinzator de cerinte operationale pentru
taxiurile aeriene electrice pilotate, care acoperd domeniile de operare, acordarea de
licente echipajului de zbor si norme privind gestionarea traficului aerian;

H. intrucat aviatia electrica si hibrida electrica ar putea consolida mobilitatea si
conectivitatea aeriand urband si regionala, oferind o gama larga de solutii inovatoare de
transport public; Intrucat, intre timp, prind forma si planuri de folosire pe scard larga a
aeronavelor pe bazd de hidrogen pana in 2035;

L. intrucat aviatia electrica si hibrida electricd va imbunatati timpii de calatorie competitivi
pe distante scurte printr-un transfer mai rapid; intrucat aeronavele electrice vor
transporta mai putini pasageri In avioane mici, ceea ce inseamna mai putin timp petrecut
pentru imbarcare si serviciile de handling la sol;

J. intrucat in UE are loc o dezvoltare rapida a tehnologiei bateriilor, atit in ceea ce priveste
volumele de productie, cat si cheltuielile de dezvoltare;

® Waypoint 2050, ,,Aviation: Benefits Beyond Borders”, figura 2.

10 ATR, Avinor, Deutsche Aircraft (in cooperare cu Private Wings), Heart Aerospace (in cooperare cu Finnair si
Icelandair), Pipistrel, SAS (in cooperare cu Airbus), Tecnam, etc.

1 Figa informativa, ,,Net zero 2050: new aircraft technology”, IATA, iunie 2023.

12 Pipistrel Velis Electro.
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K. intrucat succesul proiectelor de cercetare si dezvoltare extrem de complexe in domeniul
aviatiei curate depinde direct de sprijinul financiar si politic, inclusiv de sprijinul
institutiilor UE si al statelor membre; intrucat au fost create mai multe aliante pentru
aviatia curatd, cum ar fi Alianta pentru aviatia cu emisii zero, care lucreaza in prezent la
fluxuri de proiecte, dar au nevoie de un sprijin eficace din partea UE; intrucat
stimulentele publice pentru aceste proiecte sunt esentiale pentru atragerea de investitii
private;

L.  1intrucat in urmatorii ani vor fi necesare investitii din partea statelor membre in
aprovizionarea cu energie electrica a aeronavelor stationare pentru a respecta obiectivele
stabilite Tn Regulamentul (UE) 2023/1804 al Parlamentului European si al Consiliului
din 13 septembrie 2023 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi'3, ceea ce ar putea deveni un pas inainte catre instalarea viitoare a
infrastructurii de incarcare pentru aeronavele electrice;

M. intrucat calculul amprentei de carbon a aviatiei electrice si a celei alimentate cu
hidrogen trebuie sd se bazeze pe intregul sau ciclu de viatd, inclusiv sursa productiei de
energie si fabricarea bateriei;

N. Intrucét desi sectorul aviatiei a primit un semnal clar de alarma in ceea ce priveste
vulnerabilitatea sa la pandemii, la situatia geopolitica si la socuri economice, acesta si-a
dovedit rolul esential in mentinerea neintrerupta a lantului de aprovizionare, in special
pentru bunurile esentiale;

O. intrucat competentele verzi si digitale in Tnvatamantul si domeniile de specialitate
tehnice, cum ar fi tehnologia si ingineria aviaticd, stiintele si matematica, sunt vitale
pentru dezvoltarea sustenabila a aviatiei si creeazd locuri de munca atractive pentru
tinerti;

P.  intrucat siguranta trebuie sa ramana prioritatea numarul unu a aviatiei,
Beneficiile electrificarii aeronavelor

1. observa importanta aeroporturilor regionale din Uniune pentru operatiunile de zbor
electric pe distante scurte si medii; evidentiaza potentialul aeroporturilor regionale ca
noduri multimodale de inovare si potentialul intreprinderilor mici si mijlocii (IMM-uri)
de-a lungul intregului lant de aprovizionare, aducand beneficii cercetarii si concurentei
nu numai in sectorul aviatiei, ci si in alte sectoare de transport, cum ar fi cel rutier,
maritim si feroviar; solicitd, prin urmare, Comisiei sa isi afirme sprijinul financiar
pentru aeroporturile regionale, n special pentru cele active in domeniul aviatiei
electrice;

2. este convins cd optiuni de transport aerian mai curate, mai rapide si mai convenabile ar
spori conectivitatea si accesibilitatea in zonele mai mici, mai izolate si slab populate,
inclusiv in regiunile insulare si In regiunile ultraperiferice, in special in ceea ce priveste
accesul la serviciile publice, crearea de oportunitati de locuri de munca si turismul mai
sustenabil;

3JO L 234,22.9.2023, p. 1.
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3.  constata ca regiunile ultraperiferice vor fi dificil de conectat cu continentul european
prin intermediul aviatiei electrice din cauza departarii si a capacitatii limitate a bateriilor
aeronavelor; evidentiaza, cu toate acestea, potentialul aviatiei electrice de a asigura
conectivitatea dintre regiunile ultraperiferice, contribuind la dezvoltarea acestora si
atenuand partial consecintele negative pentru economia lor care rezulta din topografia
lor dificila; subliniaza ca este necesar un sprijin financiar, material si tehnic pentru
regiunile ultraperiferice, pentru a asigura faptul ca infrastructura necesara pentru
incdrcarea rapida si fiabila a bateriilor, intretinerea aeronavelor eVTOL si formarea de
tehnicieni si operatori Tnalt calificati sunt dezvoltate Intr-un ritm adecvat;

4.  accentueaza ca atunci cand avem de-a face cu bariere geografice, timpul economisit prin
utilizarea zborurilor electrice ca nou mijloc de transport public care nu se bazeaza pe
soselele sau caile ferate existente poate fi considerabil; face referire la experienta tarilor
nordice, care combina zone geografice caracterizate de fiorduri, lacuri si munti, o
densitate scazuta a populatiei si un accent puternic pe energia sustenabila!4, precum si la
cea a regiunilor ultraperiferice caracterizate de insularitate, departare, suprafata redusa,
relief si clima dificile; solicitd Comisiei sd exploreze acest potential 1n strAnsa cooperare
cu regiunile si statele membre respective;

5. considerd ca electrificarea aviatiei regionale ar putea face ca rute anterior abandonate sa
devina viabile economic, imbunadtatind conectivitatea, stimuland dezvoltarea regionala
si atrdgand noi investitii regionale; subliniaza perspectivele credibile de hibridizare,
avand in vedere constrangerile aviatiei regionale legate de autonomie si numarul de
pasagerti;

6.  reitereaza viziunea Comisiei potrivit careia, asa cum se mentioneaza in Strategia 2.0 a
Comisiei privind dronele, eVTOL vor deveni un element de baza al transportului de
calatori pana in 2030, integrandu-se in sistemele de transport existente si contribuind la
decarbonizarea UE, reducand in acelasi timp la minimum orice impact negativ asupra
mediului'®; evidentiaza ca in pofida evolutiilor tehnologice rapide ale eVTOL, in
prezent acestea sunt incd limitate la sase locuri, in timp ce aeronavele electrice cu aripi
fixe pot deja sd transporte mai multi pasageri atat pe rutele aeriene urbane existente, cat
si pe cele noi; invitd Comisia sa facd diferenta intre cele doua posibilitati, deoarece
folosesc tehnologii diferite si deservesc piete diferite; este convins ca atdt eVTOL, cat si
aeronavele electrice cu aripi fixe trebuie considerate forme complementare de mobilitate
aeriana urbana noua;

7. evidentiaza ca aeronavele cu motoare electrice genereaza un nivel de poluare apropiat
de zero, ceea ce inseamna reducerea emisiilor locale care ar putea afecta sanatatea
cetdtenilor care locuiesc in apropierea aeroporturilor; considera asadar ca mai ales
avioanele care emit un numar redus de decibeli ar trebui sa beneficieze de proceduri
simplificate pentru a obtine autorizatii legate de zgomot sau derogéri de la restrictiile de
zbor; subliniaza ca reducerea zgomotului realizata prin intermediul aviatiei electrice cu
un nivel redus de decibeli poate imbunatati situatia anumitor aeroporturi si zone

14 Accessibility study for electric aviation.Part of the project Electric Aviation and the Effect on Nordic Regions
(Studiu privind accesibilitatea in ceea ce priveste aviatia electrica. Parte a proiectului Aviatia electrica si efectul
asupra regiunilor nordice).

15 Idem.
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rezidentiale Invecinate;

accentueaza ca este nevoie sd se valorifice potentialul aeronavelor electrice si hibride
electrice privind nivelul semnificativ mai scazut de zgomot; indeamna industria sa
foloseascd contributiile AESA atunci cand se defineste prima specificatie tehnica de
protectie a mediului'® pentru evaluarea zgomotului anumitor aeronave eVTOL, care
urmareste sa asigure un nivel ridicat si uniform de protectie a mediului pentru cetatenii
europent si sa faciliteze integrarea lor in ecosistemul aviatic si Tn mediul urban;

este ferm convins cd aeronavele electrice si hibride electrice vor oferi un potential
semnificativ de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd in aviatie si noi posibilitati
de mobilitate urbana; saluta activitatea desfasuratd pana in prezent de AESA cu privire
la aeronavele eVTOL destinate utilizarii ca taxiuri aeriene, la proiectarea infrastructurii
terestre necesare pentru operatiuni sigure de mobilitate aeriana urbana!” si la adaptarea
cadrului de reglementare in domeniul aviatiei pentru a facilita intrarea pe piata a
aeronavelor care folosesc propulsia electrica si pe baza de hidrogen; evidentiaza rolul
esential al AESA in certificarea acestor tipuri de aeronave, deoarece acest lucru ar putea
accelera dezvoltarea lor; sprijind comercializarea aeronavelor ecologice care folosesc
tehnologii de propulsie alternative pentru a completa masurile lansate in cadrul
initiativelor privind combustibilii de aviatie durabili; invitd Comisia sd ia masuri in
viitor pentru a se asigura ca zborurile electrice deservesc rute regionale scurte in scopul
indeplinirii obligatiilor de serviciu public In temeiul normelor UE aplicabile;

Investitii pentru viitor

10.

11.

12.

13.

considera ca desi zborurile pe distante scurte si medii sunt responsabile de o mica parte
din emisii, fiecare ruta electrificata reprezintd o reducere a amprentei climatice si de
mediu a aviatiei si este o investitie valoroasa; insista cd punerea in comun a investitiilor
necesare trebuie sd inceapa acum;

considera ca obiectivele privind emisiile scdzute si emisii zero vor fi, de asemenea,
atinse folosind tehnologiile hibride electrice dezvoltate pentru zboruri regionale si
internationale pe distante scurte si medii operate atat in cadrul aviatiei comerciale, cat si
in cel al aviatiei de afaceri, si solicita sa se faca investitiile necesare in cercetare si
dezvoltare pentru proiectarea aeronavelor si a sistemelor de propulsie, baterii si alte
solutii hibride; observa ca odatd cu comercializarea aviatiei electrice, statele membre ar
trebui sd ia In considerare revizuirea legislatiei lor care interzice zborurile pe distante
scurte si medii;

observa cd nevoile substantiale legate de Inlocuirea flotei civile reprezintd o dificultate
s1 necesita investitii financiare substantiale, dar sunt si o oportunitate majora de piata
care ar putea duce la crearea de noi locuri de munca si competente pentru Intregul sector
al transporturilor din Europa;

insista cd dezvoltarea aviatiei electrice pentru uz comercial necesitd un sprijin real

16 https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/press-releases/easa-publishes-worlds-first-proposal-
assessment-and-limitation.

17 AESA, ,,Vertiports. Prototype Technical Specifications for the Design of VFR Vertiports for Operation of with
Manned VTOL-Capable Aircraft Certified in the Enhanced Category (PTS-VPT-DSN)”, martie 2022.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

financiar si in materie de reglementare atat la nivel national, cat si la nivelul UE;
evidentiaza rezultatele foarte pozitive obtinute cu ajutorul achizitiilor publice si
considera ca acestea sunt un instrument eficace pentru electrificarea industriei fara a
perturba piata;

invita statele membre sa analizeze posibilitatea unor stimulente si beneficii de piata
pentru producatorii de aeronave electrice, operatorii si IMM-urile in cauza, pentru a
promova dezvoltarea si adoptarea acestei tehnologii ecologice; considera ca aceste
stimulente si beneficii pentru componentele aeronautice electrice, energia electrica si
creditele de reducere a emisiilor pot favoriza cresterea pietei;

constata cd In Europa sunt operate numeroase zboruri pe distante scurte si medii; invita
Comisia ca, in cooperare cu Eurocontrol si AESA, sa identifice rutele aeriene cele mai
potrivite pentru electrificarea completa si care ar duce la reduceri mai semnificative ale
emisiilor de CO?, deoarece acest lucru va ajuta aeroporturile in cauza sa demareze
adaptdrile necesare; subliniaza ca rolul hidrogenului poate fi semnificativ in reducerea
emisiilor; reaminteste ca intreprinderile isi pun sperantele n avioanele electrice pentru
solutii la scara mai mica si in avioanele pe bazad de hidrogen pentru cele la scard mai
mare;

considera ca este necesar sd se examineze posibilitatea de a modifica normele existente
ale UE privind ajutoarele de stat pentru a permite crearea unui cadru de investitii
specific care sd se bazeze pe finantare publica si privata pentru a sprijini sectorul
eVTOL emergent, care utilizeaza intensiv resurse, in vederea consolidarii autonomiei
strategice a Europei in acest domeniu, intrucat eVTOL vor deveni cu sigurantd o parte
strategicd a sectorului transporturilor;

considera ca intreprinderile din UE active In domeniul electrificdrii sectorului aviatiei ar
trebui s@ colaboreze mai strans cu autoritatile nationale si ale UE pentru a elabora o
foaie de parcurs tehnica integratd si programe comune de cercetare; saluta activitatea
desfasurata in cadrul AZEA; accentueaza cd aceastd cooperare este esentiala pentru ca
UE sa isi mentind pozitia de lider industrial si competitivitatea pe scena internationald;

constatd ca aeronavele electrice mai mici pot opera de pe pistele mai scurte si mai
simple existente, ceea ce ar putea reduce necesitatea unei infrastructuri mari si
costisitoare 1n viitor;

accentueaza ca planificarea si gradul de pregatire a infrastructurii energetice reprezinta
un factor-cheie pentru a determina adoptarea aviatiei electrice si pe baza de hidrogen,
deoarece implementarea aviatiei electrice va fi posibild numai dupd ce infrastructura va
fi pregatitd si testata; constatad ca dupa trecerea la sisteme de propulsie alternative,
aeroporturile mari existente ar putea consuma, pana in 2050, de 5-10 ori mai multa
energie electrica decat in prezent'® si observa ca infrastructura pentru aeronavele
electrice si electrificarea amplasamentelor, cum ar fi aeroporturile, nu sunt inca suficient
dezvoltate; atrage atentia cd pentru a satisface cererea de energie preconizata, primele
elemente ale infrastructurii aeroportuare trebuie instalate pana in 2025 si solicita

18 , Target True Zero:Delivering the Infrastructure for Battery and Hydrogen-Powered Flight” (Tinta: cu adevarat

zero emisii - asigurarea infrastructurii pentru zboruri pe baza de baterii si hidrogen), Forumul Economic Mondial,
aprilie 2023, p. 10-15.
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asigurarea investitiilor necesare; accentueaza, in continuare, in acest sens, cd pentru o a
asigura introducerea adecvata a aeronavelor electrice, Comisia si statele membre trebuie
sd puna in aplicare in mod corespunzator Regulament privind infrastructura pentru
combustibili alternativi (RICA)!' pentru a promova in continuare electrificarea
amplasamentelor; evidentiaza utilitatea proiectelor specifice de finantare a
infrastructurii 1n acest sens, cum ar fi Mecanismul pentru interconectarea Europei
pentru transporturi si energie; reaminteste ca in temeiul RICA, Comisia trebuie sa
evalueze, la sfarsitul anului 2026 si apoi din cinci n cinci ani, situatia actuala si evolutia
viitoare a pietei aviatiei pe baza de hidrogen si cu propulsie electricd; indeamna Comisia
si statele membre sa se asigure cd are loc aceasta evaluare, inclusiv un studiu de
fezabilitate privind instalarea infrastructurii relevante pentru alimentarea aeronavelor,
urmat de un plan de instalare a infrastructurii pentru combustibili alternativi in
aeroporturi, in special pentru punctele de reincarcare cu energie electrica si de
realimentare cu hidrogen; incurajeaza industriile la nivel mondial sa convind cat mai
repede posibil asupra unor standarde mondiale pentru statiile de Incércare la sol pentru
aeronavele stationare;

Dificultdti si solutii tehnologice

20. avand in vedere ca tendintele tehnologice din diferite sectoare ale transporturilor se
indreaptd in aceeasi directie, salutd parteneriatele intersectoriale existente in materie de
cercetare si dezvoltare?® dintre industria transportului aerian si industria autovehiculelor
(privind dezvoltarea urmatoarei generatii de baterii si pile de combustie), dintre sectorul
transportului aerian si cel al transportului maritim (privind utilizarea combustibililor
alternativi) si dintre sectorul transportului aerian si cel al transportului feroviar (privind
sistemele de distributie electrica);

21. atrage atentia cd desi aeronavele electrice si hibride electrice sunt extrem de
promitatoare 1n ceea ce priveste un viitor mai sustenabil al aviatiei, generatia actuala de
baterii se confrunta cu dificultati semnificative, legate in primul rand de greutate si de
densitatea energeticd; constata ca aceste limitari au un impact asupra autonomiet,
capacitdtii sarcinii utile si eficientei globale a aeronavelor electrice;

22. reaminteste cd operatiunile cu aeronave electrice presupun cerinte stricte pentru baterii,
siguranta avand prioritate, iar acestea trebuind sa fie usoare, compacte si reincarcabile
rapid si s@ asigure puterea ridicata necesara pentru segmentele de decolare si
ascensiune; subliniaza ca astfel de baterii de inaltd performantd necesitd materii prime
critice, care adesea nu se gasesc in Europa; invitd industria aviatica sa participe la
eforturile industriilor de a asigura un lant de aprovizionare sustenabil;

23. reaminteste cd conditiile de altitudine specifice transportului aerian impun constrangeri
tehnice specifice n ceea ce priveste bateriile in comparatie cu alte moduri de transport;

24. evidentiazd potentialul aviatiei pe bazd de hidrogen care foloseste pile de combustie,

19 Regulamentul (UE) 2023/1804 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 septembrie 2023 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi si de abrogare a Directivei 2014/94/UE (JO L 234,
22.9.2023, p. 1).

20 Airbus and Renault Group to advance research on electrification (Grupurile Airbus si Renault vor s faca
progrese in cercetarea privind electrificarea).
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25.

aceasta fiind o forma alternativa de aviatie electrica, in special in ceea ce priveste
autonomia; accentueaza ca imbundtatirea continua a tehnologiilor in materie de baterii
si pile de combustie, combinatd cu modele de aeronave mai eficiente energetic, poate
permite o performanta de mediu mai buna; reitereaza ca printre cele mai mari dificultati
de ordin tehnologic cu care se confrunta industria se numara in prezent greutatea si
dimensiunea bateriilor, puterea maxima de iesire a pilelor de combustie, sistemul de
distributie electrica si sistemul termic, integrarea corpului aeronavei si imbundtatirea
aerodinamicii;

accentueaza ca utilizarea crescutd a bateriilor in aeronautica va necesita crearea
imediatd a unei industrii de reciclare Tn UE, compatibilad cu nevoile sectorului, pentru a
evita crearea de noi dependente de tarile din afara UE;

Actiuni in cadrul UE

26.

27.

28.

29.

reaminteste ca industria aeronautica nu este doar un catalizator important al activitatii
economice, ci si unul dintre cele mai de succes sectoare de 1nalta tehnologie din UE;
solicita Comisiei politici proactive de sprijinire si dezvoltare a industriei In stransa
cooperare cu forumurile existente, cum ar fi Consiliul consultativ pentru cercetare si
inovare in domeniul aeronauticii (ACARE) si AZEA; invita Comisia sa se asigure ca
reglementarile UE existente in domeniu nu se contracareaza reciproc i nu impiedica
industria aeronautica sa isi dezvolte proiectele de decarbonizare si electrificare;

considera ca este necesard o mai bund aliniere intre ecosistemul aerospatial si de aparare
si ecosistemul energetic pentru a imbunatati zborurile electrice; constatd cd Comisia
lucreaza la cdi de tranzitie separate pentru ambele ecosisteme; recunoaste importanta
capitald a cailor de tranzitie pentru a permite industriei sa transpuna efectiv aspiratiile
climatice 1n actiuni climatice concrete, mentinand si crednd astfel valoare pentru
societatea noastrd, pentru planeta noastra si totodata pentru Intreprinderi; este totusi
ingrijorat cu privire la caile de tranzitie divergente ale celor doua ecosisteme, mai ales
avand in vedere imperativul comun de a crea retele de energie electrica suficient de
stabile si de a asigura accesibilitatea ca pret a energiei electrice curate, inclusiv pentru
electrificarea aeronavelor; subliniaza, avand in vedere cele de mai sus, importanta unei
strategii comune pentru aeronavele electrice si indeamna Comisia sd ia masuri proactive
pentru a elabora o astfel de strategie; invita, in continuare, Comisia sd initieze un dialog
structural comun intre Directia Generald Mobilitate si Transporturi si Directia Generala
Energie in acest sens si sa finalizeze parcursul inainte de alegerile europene din 2024,
pentru ca acesta sa poata fi folosit ca referintd pentru viitoarele reglementari ale noii
Comisii in 2024;

reaminteste ca AZEA a fost creata la initiativa Comisiei pentru a reuni toti partenerii
privati si publici din ecosistemul aviatic in vederea pregétirii pentru intrarea in serviciul
comercial a aeronavelor electrice si pe baza de hidrogen; invitd Comisia sd colaboreze
cu AZEA si sa o sprijine pe aceasta in dezvoltarea cunostintelor cu privire la aviatia
electrica; ia act de faptul ca academiile de competente prevazute in Regulamentul
privind industria ,,zero net” ar putea fi folosite in acest sens si invitda Comisia si statele
membre sa le promoveze;

subliniaza deficitul actual de competente in domeniul ingineriei electrice si a sistemelor;
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reaminteste cd concursul UE pentru tinerii cercetatori ar putea fi utilizat ca referinta
pentru a dezvolta un concurs tematic al UE pentru tinere talente in toate ecosistemele
industriale, inclusiv pentru zborurile electrice; invitd Comisia si statele membre sa
creascd gradul de constientizare cu privire la posibilitatile de cariera ecologica in
sectorul aviatiei si sa incurajeze proiectele nationale si de la nivelul UE in acest
domeniu;

30. salutd intentia Comisiei de a crea servicii coordonate de cereri de propuneri in cadrul
instrumentelor existente ale UE si al imprumuturilor acordate de Banca Europeand de
Investitii (BEI) pentru a sprijini noul proiect emblematic privind tehnologiile dronelor;
invitd BEI sa introduca si sa utilizeze instrumente de finantare specifice concepute sa
consolideze sectorul european emergent al aviatiei electrice si sa raspunda nevoilor
acestuia, recunoscand ca este un sector care utilizeaza intensiv capitalul si are cerinte
unice si recunoscand cd introducerea eVTOL va necesita, de asemenea, investitii in
infrastructura terestrd, inclusiv in vertiporturi si In infrastructura de incarcare;

31. este ingrijorat cd bugetul prevazut pentru intreprinderea comuna pentru o aviatie curatd
in cadrul programului Orizont Europa este cu mult sub nivelul sau de ambitie;
reaminteste cd nivelul de inovare asociat fiecarui proiect este foarte ridicat si ca sprijinul
trebuie sa fie pe masura si continuu in noul cadru financiar multianual (CFM) de dupa
2027; considera cd intreprinderea comund pentru o aviatie curata ar trebui incurajata sa
se ocupe si de aviatia electrica si sa acorde prioritate finantdrii proiectelor inovatoare
legate de aviatia cu emisii zero, cum ar fi aeronavele electrice si pe baza de hidrogen;
atrage atentia ca este nevoie de o noud finantare pentru a nu ne limita la nivelul de
maturitate tehnologica 6 pentru a introduce tehnologii pe piatd; saluta anuntul recent al
Regatului Unit privind calitatea de tard asociata la programul Orizont Europa, ceea ce
va intensifica eforturile noastre comune pentru o aviatie curatd;

32. regretd cd in pofida eforturilor si angajamentelor substantiale cerute de sectorul aviatiei
in vederea decarbonizarii, nu exista un fond specific al UE pentru aviatie desemnat
explicit pentru a sprijini aviatia; invitd Comisia sa lanseze cereri de propuneri specifice
pentru a finanta proiecte care sprijina electrificarea si actiuni de reducere a impactului
global al aviatiei; reaminteste totusi cad Fondul pentru inovare din cadrul sistemului de
comercializare a certificatelor de emisii si folosirea contractelor pentru diferenta in
materie de carbon sunt instrumente importante pentru implementarea si aducerea la
scara industriald a tehnologiilor care ar putea deschide calea catre aviatia electrica si pe
baza de hidrogen; reaminteste Directiva (UE) 2023/9592!, care a modificat Directiva
2003/87/CE si a extins gama proiectelor eligibile pentru finantare din Fondul pentru
inovare pentru a include un grup mai larg de produse, procese si tehnologii cu emisii
zero de dioxid de carbon;

33. accentueazd ca este nevoie sd se Imbundtateasca gestionarea termica a bateriilor si
gestionarea incarcarii si inlocuirii bateriilor, precum si sa se accelereze dezvoltarea
sectorului reciclarii bateriilor; invitd Comisia sd investeasca in cercetarea si dezvoltarea

21 Directiva (UE) 2023/959 a Parlamentului European si a Consiliului din 10 mai 2023 de modificare a
Directivei 2003/87/CE de stabilire a unui sistem de comercializare a cotelor de emisie de gaze cu efect de sera in
cadrul Uniunii si a Deciziei (UE) 2015/1814 privind infiintarea si functionarea unei rezerve pentru stabilitatea
pietei aferentd schemei UE de comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de sera (JO L 130,
16.5.2023, p. 134).
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34.

35.

36.

37.

38.

de baterii in stare solidd de generatie urmatoare, care sa aiba de doua ori mai multa
energie decat bateriile litiu-ion si un potential de stocare de aproximativ trei ori mai
mare; invitd, prin urmare, Comisia sa Incurajeze, prin instrumente precum
Regulamentul privind industria care contribuie la obiectivul zero emisii nete si Alianta
UE pentru baterii, reducerea dependentelor din lantul de aprovizionare pentru baterii si
asigurarea unei aproviziondri suficiente cu materii prime critice, reducand astfel
dependentele externe de baterii; incurajeaza Comisia si statele membre sd continue
dezvoltarea in paralel a parteneriatelor strategice cu tari din afara UE care Impartasesc
aceeasl viziune in domeniul materiilor prime pentru industria aeronautica;

invita Comisia sa asigure coerenta intre dezvoltarea transportului si mobilitatii electrice,
infrastructura necesara si politicile UE care vizeaza cresterea capacitatii europene de
productie a bateriilor, inclusiv aprovizionarea cu materiile prime si materialele avansate
necesare pentru productia de baterii; invita, prin urmare, Comisia sa revizuiasca Planul
de actiune strategic privind bateriile, care coreleazad aspectele mentionate anterior si
include in mod specific introducerea unor obiective cuantificate si cu termene precise
pentru productia de baterii din UE; invita statele membre si Comisia ca, avand in vedere
cele de mai sus, in cooperare cu industria, sa identifice potentialele sinergii cu sectorul
transportului rutier pentru a maximiza investitiile publice si private, in special in
productia si reciclarea bateriilor si a pilelor de combustie;

invitd Comisia sd creeze un cadru de politica care sa sprijine adoptarea tehnologiilor
aeronavelor electrice, de exemplu, prin canalizarea catre intreprinderea comuna pentru o
aviatie curatd a unei parti din veniturile provenite din sistemul ETS pentru aviatie sau
orice impozitare a aviatiei, in conformitate cu propunerea de directiva privind
impozitarea energiei’?;

invitd Comisia sa elaboreze o strategie pentru a se asigura ca infrastructura necesara
pentru aviatia electricd, inclusiv generarea de energie electrica, conectarea la retea si
infrastructura de incdrcare, este implementata proportional cu adoptarea aeronavelor
electrice; reaminteste cd deficitul de hidrogen verde si lipsa infrastructurii ar putea
intarzia punerea in functiune a aeronavelor pe baza de hidrogen; indeamna Comisia sa
elaboreze o strategie specifica pentru productia si stocarea hidrogenului;

invitd AESA sa continue sd depuna eforturi pentru a stabili standarde si cai de
certificare pentru ca avioanele electrice si hibride electrice s devind viabile si sa poata
scurta semnificativ timpul necesar pana la introducerea pe piatd a acestor avioane; invita
Comisia s puna la dispozitie resursele necesare, in special personalul, in acest sens;

invitd Comisia sa prezinte o strategie europeana pentru o abordare coordonata a
dezvoltarii, certificarii si utilizarii noii generatii de aeronave, inclusiv aeronave eVTOL,
pentru a sensibiliza cetatenii europeni cu privire la beneficiile acesteia si pentru a
stimula investitiile private si publice, mentinand totodata baza tehnologica si pozitia de
lider In Europa; considera ca aviatia electrica este promitatoare in ceea ce priveste un
viitor mai sustenabil pentru transportul aerian si ca o campanie de informare tintita este
esentiald pentru sensibilizarea publicului cu privire la posibilele sale beneficii si impact;

22 Directiva 2003/96/CE a Consiliului din 27 octombrie 2003 privind restructurarea cadrului comunitar de
impozitare a produselor energetice si a electricitatii (JO L 283, 31.10.2003, p. 51).
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39.  incredinteaza Presedintei sarcina de a transmite prezenta rezolutie Consiliului si
Comisiei.
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EXPUNERE DE MOTIVE

Aviatia este responsabild de un procent relativ redus din emisiile de la nivel mondial,
dar este unul dintre sectoarele cel mai dificil de decarbonizat. Raportorul sustine cad aviatia
electrica si hibrida pentru zborurile pe distante scurte si medii ar putea oferi un model complet
nou de servicii de transport aerian, avand 1n acelasi timp efecte secundare pozitive precum o
retea viabild de mobilitate aeriand urbana si regionala si pozitia continua de lider industrial a
Europei pe parcursul tranzitiei cdtre neutralitatea climatica.

Desi in prezent o parte semnificativa a eforturilor de decarbonizare in domeniul aviatiei
se axeaza pe combustibilii de aviatie durabili care necesita putine sau chiar zero modificari ale
aeronavelor sau ale infrastructurii aeroportuare, un segment al industriei lucreaza deja la un
concept avansat de aeronave electrice pe baza de baterii si hibride — factor ce favorizeaza aviatia
electrica.

Din punct de vedere pur tehnic, configuratia exclusiv electricd elimind emisiile de CO,,
precum si gazele cu efect de serd si vaporii de apa, ceea ce face ca aceasta sa fie cea mai
sustenabild forma de tehnologie capabild sa produca zero emisii in timpul operatiunilor de zbor.
In prezent, aeronavele exclusiv electrice sunt folosite cu succes pentru a oferi viitorilor piloti o
educatie care respectd mai mult mediul.

Desi diverse complexitati tehnologice si de reglementare limiteaza raza de actiune a
aeronavelor electrice cu baterii, care sunt folosite in principal pentru operatiuni pe distante
scurte si medii, acest tip de aeronave ar putea deveni o solutie optima pentru mobilitatea aeriana
urbana si regionala. Acest lucru este deosebit de relevant avand in vedere recenta interdictie
istoricd a zborurilor interne pe distante scurte, care pot fi acoperite cu trenul, dintr-un stat
membru al UE.

Aeronavele electrice cu decolare si aterizare verticald (eVTOL) ne aratd cat de
promitatoare sunt aeronavele electrice si hibride in contextul mediului urban si progresele
facute in acest sens. Capacitatea de a ocoli nodurile urbane supraaglomerate, de a conecta
nodurile aeroportuare mai mici si pe cele mari si, simultan, de a reduce aglomeratia din trafic
si cerintele de parcare a vehiculelor in aeroporturile mari sunt doar cateva dintre avantajele pe
care le prezintd. Un aspect important este faptul ca, pentru a sprijini aceastd tehnologie
inovatoare, AESA a pregatit orientdrile privind vertiporturile, inclusiv proiectarea
infrastructurii la sol necesare pentru operarea in conditii de siguranta a serviciilor de mobilitate
aeriand urbana.

In ceea ce priveste mobilitatea aeriani regionald, aeronavele electrice reprezinti un
mijloc de transport mai curat, mai rapid si mai convenabil, in special intre zonele indepartate si
1zolate geografic. Raportorul atrage atentia asupra experientei tarilor nordice, care se confrunta
cu numeroase dificultiti Tn materie de accesibilitate in ceea ce priveste regiunile lor indepartate,
in care corpurile mari de apa, zonele forestiere vaste, tarmurile extinse, lanturile muntoase si
fiordurile limiteaza mobilitatea. Barierele geografice Tnseamna si un acces limitat la servicii
publice, la locuri de munca si la sistemul mai amplu de transport national si international. Avand
in vedere lipsa drumurilor sau transportul public limitat, devine evident cd unele dintre aceste
locuri sunt mai accesibile pe calea aerului decét pe cale terestra. In special in acest context, ar
putea fi oferite mai multe zboruri in cadrul retelei ,,punct la punct” operate de avioane electrice
mai mici, ceea ce reprezintd o modalitate complet noud de a privi transportul public local.

In aceeasi ordine de idei, zborurile electrice ar putea deschide noi posibilititi de
stimulare a dezvoltarii economice prin reorientarea aeroporturilor regionale si prin deservirea
zonelor anterior abandonate sau insuficient deservite in prezent. Pentru a sprijini aceasta
ambitie, ar trebui avut in vedere un plan strategic pe termen lung al UE pentru a raspunde
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dificultatilor si posibilititilor cu care au de-a face aeroporturile regionale in ceea ce priveste
aviatia electricd emergentd, punand accentul pe rolul acestora in asigurarea coeziunii intre
regiunile UE si sprijinindu-le ca unul dintre pilonii strategiei UE pentru crestere economica si
ocuparea fortei de munca, precum si ca vectori ai inovarii.

Viitorul aviatiei electrice va depinde in mare masura de viitorul tehnologiei bateriilor.
Desi UE este martora unei evolutii rapide 1n acest domeniu, situatia actuald nu poate asigura o
maturitate suficienta pentru a fi acoperite aceleasi distante ca cele acoperite de aeronavele cu
combustibil turboreactor. Operatiunile cu aeronave electrice implica cerinte stricte privind
bateriile, care trebuie sa asigure puterea ridicatd necesard pentru segmentele de decolare si
ascensiune. In plus, trebuie si fie pozitionate in interiorul aeronavei fiind luate suficiente masuri
de racire pentru a se evita avalansele termice si, in cele din urma, defectarea. Fiind un element
strategic al tranzitiei curate si digitale a Europei, aceastd tehnologie generica esentiala ar trebui
sa ramana unul dintre punctele centrale ale activitatii de cercetare, dezvoltare si inovare din UE.

In acest sens, raportorul saluta diferitele parteneriate intersectoriale in materie de
cercetare si dezvoltare, deoarece tendintele tehnologice din diferite sectoare ale transporturilor
se Indreapta 1n aceeasi directie. De exemplu, dezvoltarea urmatoarei generatii de baterii ar putea
beneficia si beneficiaza de pe urma colabordrilor dintre industria transportului aerian si cea a
autovehiculelor. In plus, intreprinderea comuni pentru o aviatie curati desfasoara activitati
semnificative de transformare a aviatiei cdtre un viitor sustenabil. Cofinantat de partile
interesate europene din industria aeronautica, acest foarte mare parteneriat public-privat axat
pe rezultate din cadrul programului Orizont Europa este un element-cheie in stimularea
cercetarii i inovarii in domeniul aviatiei. Din pacate, desi aeronautica este unul dintre cele mai
de succes sectoare de inalta tehnologie din UE, un important factor favorizant al activitatii
economice si un motor al competitivitatii, activitatea intreprinderii comune pentru o aviatie
curatd nu beneficiaza de gradul de finantare necesar pentru atingerea nivelului sau de ambitie.
Prin urmare, ar trebui avuta in vedere o strategie europeana pentru o abordare coordonata a
dezvoltarii, certificdrii si utilizarii noii generatii de aeronave pentru a sensibiliza cetatenii
europeni cu privire la beneficiile acesteia si pentru a stimula investitiile private si publice,
mentinand totodatd baza tehnologica si pozitia de lider in Europa.

Pentru a asigura sustenabilitatea, este nevoie de o reinnoire rapida a flotei pana in 2050.
Desi aceasta este o provocare in sine, ea este si 0 oportunitate majord de piata, care ar putea
crea noi locuri de munca si noi competente pentru intregul sector al transporturilor din Europa.

In timp ce dezvoltatorii si producitorii de aeronave preconizeazi un nou viitor al
electrificarii, aeroporturile ar trebui sd inceapa sa isi reorienteze atentia citre problema cererii
de energie electricd pe termen lung. Pentru a furniza energia electrica de care vor avea nevoie
aeronavele, aeroporturile si companiile aeriene vor trebui sd asigure investitii semnificative in
infrastructurd. Intrucit aproximativ 90 % din aceste investitii vor fi folosite pentru
infrastructura din afara aeroporturilor — in principal pentru producerea de energie electrica —
sectorul aviatiei ar trebui sa aiba in vedere crearea de parteneriate cu alte industrii pentru a
asigura suficienta energie electricd verde si pentru a sprijini nevoile lor in materie de
infrastructura.

In cele din urma, aparitia acronavelor electrice si hibride implica un set complet nou de
norme si standarde mondiale in ceea ce priveste, printre altele, metodele de certificare,
reincircarea, reumplerea si intretinerea. In acest sens, raportorul saluti activitatea comuna a
intreprinderii comune pentru o aviatie curata si a AESA, care cuprinde diferite proiecte menite
sd reduca riscurile legate de dezvoltarea si demonstrarea noilor concepte si tehnologii si sa
defineasca noi metode de certificare si mijloace de conformitate pentru proiectarea aeronavelor
si a sistemelor.

Aviatia este fundamentalad pentru economia UE si pentru mentinerea legaturilor dintre
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oameni. Dupad ce a trebuit sd facd fatd consecintelor pandemiei de COVID-19 si crizei
energetice declansate de razboiul din Ucraina, industria aviaticd pare sa se afle pe calea catre
redresare. In prezent, sarcina sa este de a-si restabili operatiunile normale, acordand totodata
prioritate solutiilor tehnologice inovatoare pentru a asigura operatiuni de zbor de noud generatie
cu impact redus asupra mediului. In acest context, viitorul calitoriilor pe bazi de energie
electrica pe distante scurte si medii promite existenta unei piete transformatoare care sa
cuprinda o retea de transport regional extrem de eficient, cu beneficii de mediu si logistice
pozitive.
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ANEXA: ENTITATILE SAU PERSOANELE DE LA CARE RAPORTORUL PENTRU
AVIZ A PRIMIT CONTRIBUTII

Potrivit articolului 8 din anexa I la Regulamentul de procedura, raportorul declara ca a primit
contributii de la urmatoarele entitati sau persoane pentru pregatirea raportului, Tnainte de
adoptarea acestuia in comisie:

Entitatea si/sau persoana

Transportforetagen

Scandinavian Airlines

SAFRAN

Rolls-Royce

GKN Aerospace

SINTEF AS

Intreprinderea comuni pentru o aviatie curata
Europe Air Sports

Trafikverket

General Aviation Manufacturers Association (Asociatia generala a producétorilor din
aviatie - GAMA)

Conferinta regiunilor maritime periferice - (CRMP)
Heart Aerospace

Lista de mai sus este elaborata sub responsabilitatea exclusiva a raportorului.
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INFORMATII PRIVIND ADOPTAREA
IN COMISIA COMPETENTA

Data adoptarii 7.12.2023
Rezultatul votului final +: 27
— 0
0: 12
Membri titulari prezenti la votul final José Ramon Bauza Diaz, Izaskun Bilbao Barandica, Karolin

Braunsberger-Reinhold, Marco Campomenosi, Jakop G. Dalunde,
Karima Delli, Mario Furore, Isabel Garcia Muiioz, Jens Gieseke,
Bogustaw Liberadzki, Peter Lundgren, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Tilly Metz, Claudia Monteiro de Aguiar, Caroline
Nagtegaal, Tomasz Piotr Porgba, Bergur Lokke Rasmussen, Dominique
Riquet, Thomas Rudner, Vera Tax, Barbara Thaler, Istvan Ujhelyi,
Achille Variati, Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Lucia Vuolo, Kosma
Ztotowski

Membri supleanti prezenti la votul final | Tom Berendsen, Sara Cerdas, Maria Grapini, Ondfej Kovarik, Ljudmila
Novak, Dorien Rookmaker, Nicolae Stefanuta, Kathleen Van Brempt

Membri supleanti [articolul 209 alineatul | Andreas Gliick, Erik Marquardt, Andzelika Anna Mozdzanowska,
(7)] prezenti la votul final Wolfram Pirchner, Eugen Tomac
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VOT FINAL PRIN APEL NOMINAL iN COMISIA COMPETENTA

27 +

NI Mario Furore

PPE Tom Berendsen, Karolin Braunsberger-Reinhold, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Claudia
Monteiro de Aguiar, Ljudmila Novak, Wolfram Pirchner, Barbara Thaler, Eugen Tomac, Elissavet
Vozemberg-Vrionidi, Lucia Vuolo

Renew José Ramon Bauza Diaz, Izaskun Bilbao Barandica, Andreas Gliick, Caroline Nagtegaal, Bergur Lokke
Rasmussen, Dominique Riquet

S&D Sara Cerdas, Isabel Garcia Mufioz, Maria Grapini, Bogustaw Liberadzki, Thomas Rudner, Vera Tax, Istvan
Ujhelyi, Kathleen Van Brempt, Achille Variati

12 0

ECR Peter Lundgren, Andzelika Anna Mozdzanowska, Tomasz Piotr Por¢ba, Dorien Rookmaker, Kosma
Ztotowski

D Marco Campomenosi

Renew Ondfej Kovarik

Verts/ALE Jakop G. Dalunde, Karima Delli, Erik Marquardt, Tilly Metz, Nicolae Stefanuta

Legenda simbolurilor utilizate:
+ : pentru

- : impotriva

0 : abtineri
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