Eurépsky parlament

2019-2024
Dokument na rokovanie
A9-0438/2023
15.12.2023
o elektrickom letectve — rieSenie pre lety na kratke a stredné vzdialenosti
(2023/2060(INT))
Vybor pre dopravu a cestovny ruch
Spravodajca: Erik Bergkvist
RR\1293102SK.docx PE751.901v02-00

SK SK



SK

PR_INI

OBSAH

Strana
NAVRH UZNESENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU ........cocooimiieiieieeeeeeeeereeeseneean. 3
DOVODOVA SPRAVA ..o 14
PRILOHA: SUBJEKTY ALEBO OSOBY, KTORE SPRAVODAJCOVI VYBORU
POZIADANEHO O STANOVISKO POSKYTLI INFORMACIE ..........cooviveeeeieeeeennn. 17
INFORMACIE O PRIJATI GESTORSKYM VYBOROM..........coovimiieeeieeeeeeeeeeeseeeeeeae 18
ZAVERECNE HLASOVANIE PODI’A MIEN V GESTORSKOM VYBORE...................... 19
PE751.901v02-00 2/19 RR\1293102SK.docx



NAVRH UZNESENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU

o elektrickom letectve — rieSenie pre lety na kratke a stredné vzdialenosti
(2023/2060(INI))

Eurdpsky parlament,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie (d’alej len ,,ZFEU*), najmé na jej
¢lanok 90,

so zretePom na Zmluvu o Eurdpskej unii (ZEU), najmi na jej ¢lanok 3 ods. 3,

so zretelom na navrh Komisie zo 16. marca 2023 na prijatie nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady o zriadeni ramca opatreni na posilnenie eurdpskeho ekosystému
vyroby vyrobkov emisne neutrdlnych technologii (akt o emisne neutralnom priemysle)
(COM(2023)0161),

so zretelom na navrh Komisie zo 14. jula 2021 na prijatie nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady o zavadzani infrastruktiry pre alternativne paliva a o zruSeni
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU (COM(2021)0559).

so zretel'om na navrh Komisie zo 14. decembra 2021 na nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete,
ktorym sa meni nariadenie (EU) 2021/1153 a nariadenie (EU) &. 913/2010 a zrusuje
nariadenie (EU) 1315/2013 (COM(2021)0812), najmé na jeho oddiel 5 o infrastruktare
leteckej dopravy,

so zretelom na navrh Komisie zo 7. jina 2018 na nariadenie Eurdpskeho parlamentu
a Rady, ktorym sa zriad’'uje Horizont Eurdpa — rdmcovy program pre vyskum
a inovacie, stanovuju jeho pravidla Gcasti a Sirenia (COM(2018)0435),

so zretel'om na navrh Komisie z 11. jina 2013 na nariadenie Eurdpskeho parlamentu
a Rady o implementécii jednotného eurépskeho neba (COM(2013)0410),

so zretel'om na oznamenie Komisie z 29. novembra 2022 s nazvom Stratégia v oblasti
dronov 2.0 pre inteligentny a udrzatel'ny ekosystém bezpilotnych vzdusnych
prostriedkov v Europe (COM(2022)0652),

so zretelom na ozndmenie Komisie z 9. decembra 2020 s nazvom Stratégia pre
udrzatel'nt a inteligentn mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy do buducnosti
(COM(2020)0789),

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. jana
2021, ktorym sa stanovuje ramec na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia
nariadenia (ES) ¢. 401/2009 a (EU) 2018/1999 (eurdpsky pravny predpis v oblasti
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klimy)!, prostrednictvom ktorého sa ciele Eurdpskej zelenej dohody menia na pravne
predpisy,

— so zretelom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 598/2014 zo 16.
aprila 2014 o pravidlach a postupoch zavadzania prevadzkovych obmedzeni suvisiacich
s hlukom na letiskach Unie v ramci vyvazeného pristupu, ktorym sa zrusuje smernica
2002/30/ES?,

— so zretefom na smernicu Europskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES z 13. oktobra 2003
o vytvoreni systému obchodovania s emisnymi kvétami sklenikovych plynov v Unii,
ktorou sa meni smernica Rady 96/61/ES?, a najmé na zriadenie inova¢ného fondu,

— so zretelom na Eurdpsku zelent dohodu, ktorej cielom je nasmerovat’ EU na cestu
k zelenej transformacii s koneénym ciel'om dosiahnut’ klimatickt neutralitu do roku
2050,

— so zretel'om na prijatie balika ,,Fit for 55 a navrhy v lom zahrnuté, najma névrh na
zvySenie vyroby a vyuzivania udrzatel'nych leteckych paliv, zndmy aj ako iniciativa
ReFuelEU Aviation, a navrh na reviziu systémov obchodovania s emisiami (ETS) v EU,
pokial’ ide o emisie CO, z leteckej dopravy,

— so zrete'om na svoje uznesenie z 9. méaja 2023 o novom ramci EU pre mestsk
mobilitu?,

— so zretel'om na svoje uznesenie z 11. novembra 2015 o letectve’,

— so zretelom na svoje uznesenie z 10. méja 2012 o budtcnosti regionalnych letisk
a leteckych sluzieb v EUS a na svoje uznesenie zo 16. februara 2017 o stratégii v oblasti
letectva pre Europu’,

— so zretel'om na osobitné podmienky osvedcovania Agentury Eurdpskej tnie pre
bezpecnost’ letectva (EASA) SC E-19 pre elektrické/hybridné pohonné systémy,

— so zretel'om na ¢lanok 54 rokovacieho poriadku,

— so zretelom na spravu Vyboru pre rybarstvo (A9-0438/2023),

A. kedZze do roku 2019 sa emisie z medzinarodnej leteckej dopravy v porovnani s rokom
1990 zvysili o 146 %8; ked’Ze sa oakava, ze tento podiel so zvySujucim sa dopytom po

leteckej doprave porastie;

B. kedZe emisie by bolo mozné znizit’ o 50 — 55 % prechodom na udrzateI'né letecké
paliva, o 30 — 35 % zavadzanim novych technolégii, o 5 — 10 % optimalizaciou

1U. v. EU L 243,9.7.2021, s. 1.

2U.v. EUL 173, 12.6.2014, s. 65.

3U.v. EUL 275, 25.10.2003, s. 32.

4 Prijaté texty, P9 TA(2023)0130.

5U.v. EUC 366,27.10.2017, s. 2.

6U.v.EUC261E, 10.9.2013, s. 1.

7U.v. EU C 252, 18.7.2018, s. 284.

8 Europsky parlament, Emisie z leteckej a lodnej dopravy:fakty a &isla (infografika), aktualizované 15. jina 2023.
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prevadzky lietadiel a infrastruktiry a o 5 % prijatim novych trhovych opatreni’;

C.  kedZe na dosiahnutie poZzadovaného zniZenia emisii do roku 2050 bude musiet’ byt od
roku 2035 nahradenych 75 % lietadiel civilného letectva na celom svete;

D. kedZe dosiahnutie skuto¢ne Cistej leteckej dopravy si vyZaduje hlbsiu spoluprdcu medzi
vyskumom, vyrobcami, leteckymi spolo¢nostami, vladami a inymi zainteresovanymi
stranami; ked’ze podskupina aktérov z leteckého priemyslu uz aktivne vyvija pokrocilé
koncepcie lietadiel!?, ako su elektrické dopravné prostriedky s vertikalnym vzletom a
pristatim (eVTOL)

E. kedZe Spolo¢ny podnik pre Cisté letectvo (CAJU) je poprednym vyskumnym
a inovaénym programom EU zameranym na transforméciu letectva smerom
k udrzatel'nej buducnosti; ked'ze CAJU a EASA spolupracuji na Gprave systému
certifikicie podl'a noriem pre novl generéciu lietadiel;

F.  kedZe malé elektrické testovacie lietadla s maximalne deviatimi sedadlami uz lietaju
v roznych regiénoch EU; ked’ze prevadzka elektrickych lietadiel s az 30 sedadlami je
naplanovana na koniec 20. rokov 20. storocia a regionalnych lietadiel na 30. roky
20. storoc¢ia'l; ked’Ze prva flotila elektrickych lietadiel certifikovanych EASA!? sa uz
zaobera vycvikom pilotov v bezpecnom a ekologickom prostredi; ked’Ze na niekol’ko
modelov lietadiel eVTOL uz bola podand Ziadost’ o typové osvedCenie;

G. kedZe EASA navrhla pravidla bezpe¢nej prevadzky lietadiel s vertikalnym vzletom a
pristatim (VTOL), ktoré zahfiiaji aerotaxi, a komplexny subor prevadzkovych
poziadaviek na riadené elektrické aerotaxi, ktoré sa vzt'ahuji na operacni doménu,
udel’'ovanie preukazov sposobilosti letovej posadke a pravidla tykajiice sa manazmentu
letovej prevadzky a systému riadenia vzduchu;

H. kedZe elektricka a hybridna elektricka leteckd doprava by mohla posilnit’ mestska
a regionalnu letecktl mobilitu a prepojenie a ponuknut’ cely rad inovac¢nych rieSeni
v oblasti verejnej dopravy; ked’Ze medziasom sa tiez pripravuji plany na rozsiahly
vzlet lietadiel na vodikovy pohon do roku 2035;

L ked’Ze elektricka a hybridna elektricka leteckd doprava zlepsi konkurencieschopné Casy
letov na kratSie vzdialenosti vd’aka rychlejSiemu presunu; ked’ze elektrické lietadla
prepravia menej cestujicich v malych lietadlach, ¢o bude znamenat’ menej Casu
straveného nastupovanim cestujucich do lietadla a tkonmi pozemnej obsluhy;

J.  kedze EU je svedkom rychleho rozvoja technolégie batérii, pokial ide o objem vyroby
aj vydavky na vyvoj;

K.  kedZe tspech vel'mi zlozitych projektov vyskumu a vyvoja v oblasti ¢istého letectva
priamo zavisi od finan¢nej a politickej podpory vratane podpory institucii EU

® Waypoint 2050, Aviation: Benefits Beyond Borders, Graf 2.

10 ATR, Avinor, Deutsche Aircraft (v spolupraci s Private Wings), Heart Aerospace (v spolupraci s Finnair

a Icelandair), Pipistrel, SAS (v spolupraci s Airbus), Tecnam atd’.

! Informaény list, Net zero 2050:new aircraft technology (Nulova bilancia emisii do roku 2050: nové letecké
technologie), IATA, jun 2023.

12 Pipistrel Velis Electro.
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https://www.greenairnews.com/?p=824
https://www.icelandairgroup.com/newsroom/news/icelandair-signs-a-new-loi-with-heart-aerospace
https://www.airbus.com/en/newsroom/press-releases/2019-05-airbus-and-sas-scandinavian-airlines-sign-hybrid-and-electric
https://www.iata.org/en/iata-repository/pressroom/fact-sheets/fact-sheet-new-aircraft-technology/
https://www.pipistrel-aircraft.com/products/velis-electro/

a Clenskych statov; ked’ze sa vytvorili viaceré aliancie pre Cisté letectvo, ako je aliancia
pre letectvo s nulovymi emisiami, ktora v sicasnosti pracuje na planoch projektov, ale
potrebuju G&innt podporu EU; ked’ze verejné stimuly pre tieto projekty st kIai¢om k
prildkaniu sukromnych investicii;

L. kedZe v nadchddzajucich rokoch budu potrebné investicie ¢lenskych Statov do
elektrického napéjania lietadiel na stojisku, aby sa splnili ciele stanovené v nariadeni
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 z 13. septembra 2023 o zavadzani
infrastruktry pre alternativne paliva'3, ktoré by sa mohlo stat’ odrazovym mostikom k
budiucemu zavadzaniu nabijacej infrastruktary pre elektrické lietadla;

M. kedze vypocet uhlikovej stopy leteckej dopravy na elektricky a vodikovy pohon musi
vychadzat z celého zivotného cyklu vratane zdroja vyroby energie a vyroby batérii;

N.  kedZe napriek tomu, ze odvetvie leteckej dopravy jasne pripomenulo svoju zranite'nost’
voci pandémiam, geopolitike a hospodarskym otrasom, preukéazalo svoju klI'i¢ova ulohu
pri udrziavani neprerusené¢ho dodavatel'ského ret'azca, najmi pokial ide o zakladny
tovar;

O. kedZze zelené a digitalne zrucnosti v technickom vzdelavani a odbornych znalostiach,
ako su letecké technoldgie a inZinierstvo, veda a matematika, su nevyhnutné pre
udrzatel'ny rozvoj letectva a vytvaraju atraktivne pracovné miesta pre mladych l'udi;

P.  kedZe bezpetnost musi byt” absolutnou prioritou v leteckej doprave;
Vyhody elektrifikacie lietadiel

1.  berie na vedomie vyznam regionalnych letisk v Unii pre prevadzku elektrickych
lietadiel na kratke a stredné vzdialenosti; zdoraziiuje potencial regionalnych letisk ako
multimodalnych inova¢nych uzlov a malych a strednych podnikov (MSP) v ramci
celého dodavatel'ského ret'azca, ktoré st prospesné pre vyskum a hospodarsku sutaz
nielen v odvetvi leteckej dopravy, ale aj v inych odvetviach dopravy, ako je cestna,
namornd a zelezni¢na doprava; ziada preto Komisiu, aby potvrdila svoju finan¢nt
podporu regionalnym letiskdm, najmé tym, ktoré aktivne posobia v oblasti elektrického
letectva;

2.  domnieva sa, Ze CistejSie, rychlejSie a pohodlnejSie moznosti leteckej dopravy by zvysili
prepojenost’ a dostupnost’ v mensich, izolovanejSich a riedko osidlenych oblastiach
vratane ostrovnych a najvzdialenejSich regionov, a to najma pokial’ ide o pristup
k verejnym sluzbam, vytvéaranie pracovnych prileZitosti a udrzatel'nejsi cestovny ruch;

3. konStatuje, Ze pre najvzdialenejSie regiony bude narocné prepojit’ sa s eurdpskou
pevninou prostrednictvom elektrickej leteckej dopravy z dovodu ich odl'ahlosti
a obmedzenej kapacity batérie lietadiel; zdoraziuje vSak potencial elektrickej leteckej
dopravy pri zabezpecovani prepojenia medzi najvzdialenejSimi regionmi, ktoré by
prispelo k ich rozvoju a ¢iasto¢ne zmiernilo nepriaznivé désledky pre ich hospodarstvo
vyplyvajuce z ich zlozitej topografie; zdoraziiuje potrebu finan¢nej, vecnej a technicke;j
podpory pre okrajové regiony s cielom zabezpecit', aby sa infrastruktira potrebna na

3U.v. EUL 234, 22.9.2023,s. 1.
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rychle a spol'ahlivé nabijanie batérii, idrzbu lietadiel eVTOL a odbornu pripravu
vysokokvalifikovanych technikov a prevadzkovatel'ov vyvijala primeranym tempom;

4.  zdoraznuje, ze v pripade geografickych prekdzok moze byt tspora Casu pri vyuzivani
elektrickych lietadiel ako nového prostriedku verejnej dopravy, ktory nie je zavisly od
existujucich ciest alebo zelezni¢nych trati, zna¢na; odkazuje na skiisenosti severskych
krajin, v ktorych sa spajaju geografické oblasti charakterizované fjordmi, jazerami
a horami a nizkou hustotou obyvatel'stva so silnym zameranim na udrzatel'nt energiu'4,
ako aj skusenosti najvzdialenejSich regionov, ktoré sa vyznacuju ich ostrovnym
charakterom, odl'ahlostou, malou rozlohou a naronymi topografickymi a klimatickymi
podmienkami; Ziada Komisiu, aby tento potencial preskimala v tzkej spolupraci
s prisluSnymi regionmi a ¢lenskymi §tatmi;

5.  domnieva sa, Ze elektrifikdcia regiondlnej leteckej dopravy by mohla posilnit’
hospodarsku zivotaschopnost’ zrusenych leteckych spojeni, zlepsit’ prepojenost’,
podporit’ regionalny rozvoj a prildkat nové regiondlne investicie; zdoraziuje
doveryhodné vyhliadky hybridizacie vzhl'adom na regionalne obmedzenia letecke;j
dopravy stvisiace s autondmiou a poc¢tom cestujucich;

6.  opakuje viziu Komisie vyjadrenu v stratégii Komisie v oblasti dronov 2.0, ze eVTOL sa
ma stat’ zdkladnym prvkom osobnej dopravy do roku 2030 tym, Ze sa integruje do
existujticich dopravnych systémov a prispeje k dekarbonizacii EU a zarovei
minimalizuje akékol'vek nepriaznivé vplyvy na Zivotné prostredie'’; zdbraziuje
skuto¢nost’, ze napriek rychlemu technologickému vyvoju st eVTOL v sucasnosti stale
obmedzené na Sest’ sedadiel, zatial’ o elektrické lietadld s pevnymi kridlami st uz
schopné prepravovat’ viac cestujucich na existujucich aj novych mestskych leteckych
trasach; vyzyva Komisiu, aby rozliSovala medzi tymito dvoma moznost'ami, ked’Ze
pouzivaju roézne technologie a slizia réznym trhom; je presvedceny, ze eVTOL aj
elektrické lietadla s pevnymi kridlami sa musia povaZovat’ za doplnkové formy nove;j
mestskej leteckej mobility;

7. zdoraziuje, ze lietadla s elektrickymi motormi sposobuji takmer nulové prevadzkové
znecistenie, o znamena znizenie miestnych emisii, ktoré by mohli nepriaznivo
ovplyvnit’ zdravie obcanov Zijucich v blizkosti letisk; domnieva sa preto, ze najmé pre
lietadlé s nizkymi decibelmi by mali byt postupy na ziskanie povoleni stuvisiacich s
hlukom alebo vynimiek z obmedzeni letov zjednodusené; zdoraziiuje, Ze zniZenie hluku
dosiahnuté prostrednictvom nizkodecibelového elektrického letectva moze zlepsit’
situaciu niektorych letisk a ned’alekych obytnych oblasti;

8.  zdoraziuje, Ze je potrebné vyuzit’ potencial vyrazne nizSich hladin hluku elektrickych a
hybridnych elektrickych lietadiel; naliechavo vyzyva priemysel, aby vyuZil pracu EASA
pri definovani prvej technickej $pecifikacie ochrany Zivotného prostredia!é pre
posudzovanie hluku urcitych lietadiel eVTOL, ktorej ciel'om je poskytnut’ europskym

14 Accessibility study for electric aviation.Part of the project Electric Aviation and the Effect on Nordic Regions
(Studia o pristupnosti elektrickej leteckej dopravy — stdast’ projektu Elektricka leteckd doprava a jej vplyv na
severské Staty).

15 Tamze.

16 https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/press-releases/easa-publishes-worlds-first-proposal-
assessment-and-limitation.
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ob¢anom vysoku a jednotnu uroven ochrany Zivotného prostredia a ul'ah¢it’ ich
integraciu do leteckého ekosystému a mestského prostredia;

je pevne presvedceny, ze elektrické a hybridné elektrické lietadld maji vyznamny
potencial na znizenie emisii sklenikovych plynov v leteckej doprave a nové moznosti
mestskej mobility; vita pracu, ktorti doteraz vykonala EASA na lietadlach eVTOL,
ktoré sluzia ako aerotaxi, na navrhu potrebnej pozemnej infrastruktiry pre bezpecnu
prevadzku mestskej leteckej mobility!'” a na Gprave regulaéného ramca v oblasti letectva
s cielom ul'ah¢it’ vstup lietadiel, ktoré pouzivaju elektricky a vodikovy pohon, na trh;
zdoraziuje kIicova ulohu EASA pri osvedCovani tychto typov lietadiel, pretoze by
mohla urychlit ich vyvoj; podporuje komercializaciu lietadiel Setrnych k zivotnému
prostrediu vyuzivajucich alternativne technologie pohonu s ciel'om doplnit’ opatrenia
zavedené v ramci iniciativ v oblasti udrzatel'nych leteckych paliv; vyzyva Komisiu, aby
v buducnosti prijala opatrenia, ktoré zabezpecia, aby elektrické lety sluzili na kratke
regiondlne trasy na Ucely zavizkov vyplyvajuci zo sluzieb vo verejnom zaujme podla
platnych pravidiel EU;

Investicie do buducnosti

10.

11.

12.

13.

14.

domnieva sa, ze zatial’ ¢o lety na kratke a stredné vzdialenosti tvoria len zlomok emisii,
kazda elektrifikovand trasa predstavuje zniZenie klimatickej a environmentalnej stopy
leteckej dopravy a je hodnotnou investiciou; trva na tom, ze zdruzovanie potrebnych
investicii sa musi zacat’ uz teraz;

domnieva sa, ze ciele v oblasti nizkych a nulovych emisii sa dosiahnu aj pomocou
hybridnych elektrickych technologii vyvinutych pre regiondlne a medzinarodné lety na
kratke a stredné vzdialenosti prevadzkované na ucely komercnej leteckej dopravy aj
leteckej dopravy na obchodné ucely, a vyzyva na potrebné investicie do vyskumu a
vyvoja v oblasti navrhovania lietadiel a pohonnych systémov, batérii a inych
hybridnych rieSeni; konstatuje, ze v stuvislosti s komercializaciou elektrického letectva
by c¢lenské Staty mali zvazit reviziu svojich pravnych predpisov zakazujacich lety na
kratke a stredné vzdialenosti;

konsStatuje, ze zasadné potreby stvisiace s vymenou lietadiel civilného letectva
predstavuju vyzvu a vyzaduju si zna¢né financné investicie a zaroven predstavuju
vyznamnu trhovu prilezitost’, ktora by mohla viest’ k vytvaraniu novych pracovnych
miest a zrucnosti pre celé odvetvie dopravy v Eurdpe;

trva na tom, ze rozvoj elektrickej leteckej dopravy na komeréné vyuzitie si vyzaduje
¢innu finanénu a regulaént podporu na vnitro$tatnej trovni aj na trovni EU;
zdoraziiuje vel'mi pozitivne vysledky dosiahnuté pomocou verejného obstaravania

a povazuje ho za G¢inny néstroj na elektrifikdciu odvetvia bez naruSenia trhu;

vyzyva Clenské Staty, aby preskamali trhové stimuly a prinosy pre prislusnych vyrobcov
elektrickych lietadiel, prevadzkovatel'ov a MSP s ciel'om podporit’ vyvoj a prijatie tejto
ekologickej technologie; domnieva sa, zZe tieto stimuly a vyhody pre elektrické letecké

17 EASA, Vertiports. Prototype Technical Specifications for the Design of VFR Vertiports for Operation of with
Manned VTOL-Capable Aircraft Certified in the Enhanced Category (PTS-VPT-DSN), marec 2022.
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15.

16.

17.

18.

19.

komponenty, elektricku energiu a emisné kredity mozu stimulovat’ rast trhu;

konStatuje, Ze v celej Europe sa prevadzkuje mnoho letov na kratke a stredné
vzdialenosti; vyzyva Komisiu, aby v spolupraci s Eurocontrolom a EASA urcila letové
trasy, ktoré su najvhodnejSie na Gplnu elektrifikaciu a ktoré by viedli k vyraznejSiemu
znizeniu emisii CO?, pretoZe to pomoze prisluSnym letiskam zacat’ s potrebnymi
upravami; zdoraziiuje, Ze vodik moéZe zohravat’ vyznamnu tlohu pri zniZovani emisii;
poukazuje na to, Ze spolo¢nosti vkladaju svoje nadeje do elektrickych lietadiel v pripade
mensich rieSeni a do lietadiel na vodikovy pohon v pripade vacsich rieSeni;

povaZzuje za potrebné preskiimat’ moznost’ ipravy existujtcich pravidiel EU $tatnej
pomoci s cielom umoznit’ vytvorenie cieleného investiéného ramca, ktory bude
vychéadzat’ z verejného a sukromného financovania na podporu vznikajuceho odvetvia
eVTOL naro¢ného na zdroje s cielom posilnit’ strategickt autonémiu Eurdpy v tejto
oblasti, ked’ze eVTOL sa musia stat’ strategickou sucast’ou odvetvia dopravy;

domnieva sa, Ze spolo¢nosti EU pdsobiace v oblasti elektrifikacie odvetvia leteckej
dopravy by mali uzsie spolupracovat’ s vnatro§tatnymi organmi a organmi EU s cielom
vytvorit’ integrovany technicky plan a zaviest’ spolo¢né vyskumné programy; vita pracu
vykonanu v rdmci aliancie pre letectvo s nulovymi emisiami; zdéraznuje, ze tato
spolupraca je nevyhnutna pre to, aby si EU udrzala veduce postavenie v priemysle

a konkurencieschopnost’ na medzinarodnej scéne;

konStatuje, Ze menSie elektrické lietadla sa mozu prevadzkovat’ z existujucich kratSich
a jednoduchsich vzletovych a pristavacich drah, co by mohlo v budacnosti znizit
potrebu rozsiahlej a ndkladnej infraStruktary;

zdoraziiuje, ze planovanie a pripravenost’ energetickej infrastruktiry je kI'aCovym
faktorom pri rozhodovani o vyuzivani elektrickej leteckej dopravy a leteckej dopravy na
baze vodika, ked’ze zaviest’ elektrické letectvo bude mozné az ked’ bude infrastruktira
pripravena a otestovand; konstatuje, Ze po prechode na alternativne pohonné systémy by
existujuce vel'ké letiskd mohli do roku 2050 spotrebovat’ 5 — 10-krat viac elektricke;j
energie ako dnes!®, a konstatuje, Ze infrastruktara pre elektrické lietadla a elektrifikacia
miest, ako su letiskd, eSte neboli dostatocne rozvinuté; poukazuje na to, Ze na
uspokojenie ocakdvaného dopytu po energii musia byt’ prvé prvky infraStruktiry na
letiskach zavedené do roku 2025, a vyzyva na zabezpec€enie potrebnych investicii; v
tejto stvislosti d’alej zdoraziuje, Ze na zabezpecenie riadneho zavedenia elektrickych
lietadiel musia Komisia a ¢lenské Staty riadne vykonavat’ nariadenie o infrastruktire pre
alternativne paliva (AFIR)!? s cielom d’alej podporovat’ elektrifikaciu lokalit; v tejto
suvislosti zdoraziiuje uzito€nost’ Specializovanych projektov financovania
infraStruktary, ako je Nastroj na prepajanie Europy v oblasti dopravy a energetikys;
pripomina, ze podl'a AFIR musi Komisia na konci roka 2026 a potom kazdych pat
rokov vyhodnotit’ su¢asny stav a buduci vyvoj trhu s vodikom a elektrickym pohonom;
naliehavo vyzyva Komisiu a ¢lenské $taty, aby zabezpecili vykonanie tohto hodnotenia

18 Target True Zero:Delivering the Infrastructure for Battery and Hydrogen-Powered Flight (Ciel skutocne

nulovej bilancie emisii: zavedenie infrastruktury pre lety pohdnané batériami a vodikom), Svetové ekonomické

forum, april 2023, s. 10 — 15.
19 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 z 13. septembra 2023 o zavadzani infraStruktary
pre alternativne paliva a o zruseni smernice 2014/94/EU (U. v. EU L 234, 22.9.2023, s. 1).
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vratane Stidie uskuto¢nitelnosti zavadzania prisluSnej infrastruktiary na pohon lietadiel,
po ktorej bude nasledovat’ plan zavadzania infrastruktiry pre alternativne paliva na
letiskach, najma pre elektrické nabijacie stanice a vodikové Cerpacie miesta; nabada
priemyselné odvetvia na celosvetovej tirovni, aby sa ¢o najskor dohodli na globalnych
normdach pre pozemné nabijacie stanice pre lietadld na stojisku;

Technologické vyzvy a rieSenia

20.

21.

22.

23.

24.

25.

vzhl'adom na to, ze technologické trendy sa v réznych odvetviach dopravy uberaji
rovnakym smerom, vita existujlice medziodvetvové partnerstva v oblasti vyskumu

a vyvoja?® medzi leteckym a automobilovym priemyslom (v oblasti vyvoja novej
generacie batérii a palivovych ¢lankov), leteckou dopravou a lodnou dopravou

(v oblasti vyuzivania alternativnych paliv) a leteckou dopravou a Zeleznicami (v oblasti
elektrickych rozvodnych systémov);

poukazuje na to, Ze zatial’ ¢o elektrické a hybridné elektrické lietadla su vel'mi sl'ubné
pre udrzatel'nejSiu budicnost’ letectva, ich sti¢asna generacia batérii predstavuje
vyznamné vyzvy, najma pokial’ ide o hmotnost’ a energetickt hustotu; konstatuje, Ze
tieto obmedzenia maju vplyv na dolet, kapacitu uzitoéného zatazenia a celkovi
ucinnost’ elektrickych lietadiel,

pripomina, Ze prevadzka elektrickych lietadiel zahfiia prisne poziadavky na batérie,
pricom uprednostiiuje bezpecnost, ale zaroven vyzaduje, aby boli 'ahké, kompaktné,
rychlo nabijatel'né a poskytovali vysoky vykon potrebny pre vzlet a stipanie;
zdoraziuje, ze takéto vysokovykonné batérie si vyzaduju kritické suroviny, ktoré v
Eurdpe Casto nie st k dispozicii; vyzyva letecky priemysel, aby pripojil k Gsiliu tychto
inych odvetvi o zabezpecenie udrzate'ného dodavatel'ského retazca;

pripomina, Ze podmienky nadmorskej vysky Specifické pre leteckt dopravu predstavuji
pre batérie osobitné technické obmedzenia v porovnani s inymi druhmi dopravy;

zdoraznuje potencial leteckej dopravy pohananej vodikom zaloZenej na palivovych
¢lankoch, ktora je alternativnou formou elektrického letectva, najma pokial’ ide o
autonomiu; zdoraziuje, Ze neustale zdokonal'ovanie technoldgie batérii a palivovych
¢lankov v spojeni s energeticky u¢innejSimi navrhmi lietadiel mézu zabezpecit’ lepSie
environmentalne vlastnosti; opdtovne zdoraziiuje, Ze medzi najvacsie technologické
vyzvy, ktorym toto odvetvie v sucasnosti Celi, patri hmotnost’ a rozmery batérii,
maximalny vykon palivovych €lankov, elektrické rozvodné systémy a tepelné systémy,
integracia draka lietadiel a zlepSenie aerodynamiky;

zdoraznuje, Ze zvySené pouZzivanie batérii v letectve si bude vyZadovat okamzité
zriadenie recyklaéného priemyslu EU, ktory bude zluciteI'ny s potrebami tohto odvetvia,
aby sa zabranilo vytvaraniu novych zavislosti od krajin mimo EU;

Opatrenia v ramci EU

26.

pripomina, Ze letecky priemysel nie je len dolezitym faktorom umoziujicim

20 Airbus and Renault Group to advance research on electrification (Airbus a Renault Group napreduju v oblasti

vyskumu elektrifikacie).
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27.

28.

29.

30.

hospodarsku ¢innost’, ale aj jednym z najuspesnejSich odvetvi Spickovych technoldgii
v EU; ziada Komisiu o proaktivne politiky na podporu a rozvoj priemyslu v tizkej
spolupraci s existujucimi foérami, ako je Poradny vybor pre vyskum a inovaciu v oblasti
eurdpskeho letectva (ACARE) a aliancia pre letectvo s nulovymi emisiami; vyzyva
Komisiu, aby zabezpe¢ila, Ze existujice nariadenia EU v tejto oblasti nebuda navzajom
protichodné a nebudu branit’ leteckému priemyslu v rozvoji jeho projektov
dekarbonizacie a elektrifikacie;

domnieva sa, Ze na posilnenie elektrickych letov je potrebné d’alSie zosuladenie medzi
ekosystémom leteckého a obranného priemyslu a energetickym ekosystémom;
konStatuje, Ze Komisia pracuje na samostatnych sposoboch transformacie pre oba
ekosystémy; uznava mimoriadny vyznam sposobov transformacie, ktoré priemyslu
umoznia ucinne premietnut’ ambicie v oblasti klimy do konkrétnych opatreni, ¢im sa
zachova a vytvori hodnota pre naSu spolo¢nost’, nasu planétu a podniky; je vSak
znepokojeny rozdielnymi spdsobmi transformacie oboch ekosystémov, najma
vzhl'adom na spolo¢nti nevyhnutnost’ vytvorit’ dostatocne stabilné elektrické siete a
zabezpecit’ cenovu dostupnost’ Cistej elektrickej energie, a to aj pre elektrifikaciu
lietadiel; vzh'adom na uvedené skuto¢nosti zdérazinuje vyznam spolocnej stratégie pre
elektrické lietadla a naliehavo vyzyva Komisiu, aby podnikla proaktivne kroky na
formulovanie takejto stratégie; okrem toho vyzyva Komisiu, aby v tejto stuvislosti
iniciovala spolo¢ny Struktirovany dialdg medzi Generdlnymi riaditel'stvami pre
mobilitu a dopravu a pre energetiku a aby ho dokoncila pred vol'bami do Eurépskeho
parlamentu v roku 2024. Nova budtica Komisia ho bude v roku 2024 mdct pouZit’ ako
referenciu pre budice nariadenia;

pripomina, Ze aliancia pre letectvo s nulovymi emisiami bola vytvorena z iniciativy
Komisie s cielom zhromazdit’ vSetkych sukromnych a verejnych partnerov v celom
leteckom ekosystéme na pripravu uvedenia lietadiel na vodikovy a elektricky pohon do
komerc¢nej prevadzky; vyzyva Komisiu, aby spolupracovala s alianciou pre letectvo s
nulovymi emisiami a podporovala ju pri rozvoji poznatkov o elektrickom letectve;
konStatuje, Ze v tejto suvislosti by sa mohli vyuzit’ akadémie zru¢nosti v ramci aktu o
emisne neutralnom priemysle, a vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby ich podporovali;

zdoraziuje sti€asny nedostatok zrucnosti v oblasti elektrotechniky a systémového
inZinierstva; pripomina, Ze sutaz Eurdpskej tinie pre mladych vedcov by sa mohla
pouzit’ ako referenény bod na vypracovanie tematickej sutaze EU pre mladé talenty pre
vSetky priemyselné ekosystémy vratane elektrickych letov; vyzyva Komisiu a ¢lenské
Staty, aby zvysili informovanost’ o prileZitostiach v oblasti ekologickych kariér v
letectve a aby v tejto stivislosti podporovali vnutrostatne projekty a projekty EU;

vita zamer Komisie vytvorit’ Gtvary pre koordinaciu vyziev v rdmci existujucich
nastrojov EU a uverov Eurdpskej investiénej banky (EIB) na podporu nového hlavného
projektu tykajuceho sa technoldgii bezpilotnych lietadiel; naliehavo vyzyva EIB, aby
predstavila a zaviedla cielené néstroje financovania ur¢ené na posilnenie vznikajiceho
europskeho odvetvia elektroleteckej dopravy a na podporu jeho potrieb, pricom uznava
jeho kapitalovo naro¢nll povahu a jedine¢né poziadavky a uznava, zZe zavadzanie
eVTOL si bude vyzadovat aj investicie do pozemnej infrastruktury vratane vertiportov
a nabijacej infrastruktiry;
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31.

32.

33.

34.

vyjadruje znepokojenie nad tym, zZe rozpocet planovany pre CAJU v radmci programu
Horizont Eurdpa je hlboko pod troviiou jeho ambicii; pripomina, Ze uroven inovacii
spojena s kazdym projektom je vel'mi vysoka a ze podpora musi byt primerana a
nepretrzitd v ramci nového viacro¢ného finanéného ramca od roku 2027; domnieva sa,
ze CAJU by sa mal podporovat’ aj v tom, aby riadil elektricka leteckt dopravu a
uprednostiioval financovanie inova¢nych projektov v oblasti leteckej dopravy s
nulovymi emisiami, ako su elektrické lietadl4 a lietadl4 na vodikovy pohon; poukazuje
na to, ze nové financovanie je potrebné na prekrocenie urovne technologicke;j
pripravenosti 6 s ciel'om uviest’ technoldgie na trh; vita nedadvne oznamenie Spojené¢ho
kralovstva ako krajiny pridruZenej k programu Horizont Eurdpa, ktoré posilni naSe
spolo¢né tsilie o Cisté letectvo;

vyjadruje pol'utovanie nad tym, Ze napriek zna¢nému usiliu a zavazku, ktoré pozaduje
odvetvie letectva v Usili o dekarbonizaciu, neexistuje osobitny fond EU pre letecku
dopravu, ktory by bol vyslovne uréeny na podporu letectva; vyzyva Komisiu, aby
vyhlésila osobitné vyzvy na financovanie projektov na podporu elektrifikacie a opatreni
na zniZenie celkového vplyvu leteckej dopravy; pripomina vsak, ze inova¢ny fond v
ramci ETS a vyuzivanie rozdielovych zmlav v oblasti uhlika st doleZitymi néstrojmi na
zavadzanie technologii do priemyselného rozsahu, ktoré by mohli pripravit’ pddu pre
elektrickt a vodikovi leteckti dopravu; pripomina smernicu (EU) 2023/95921, ktorou sa
zmenila smernica 2003/87/ES a rozsirila §kéla projektov opravnenych na financovanie v
ramci inova¢ného fondu tak, aby zahfiiala Sir§iu $kéalu produktov, procesov a
technologii s nulovymi emisiami uhlika;

zdoraziuje, Ze je potrebné zlepsit’ tepelné riadenie batérii a riadenie nabijania a vymeny
batérii, ako aj urychlit’' rozvoj odvetvia recyklacie batérii; vyzyva Komisiu, aby
investovala do vyskumu a vyvoja batérii novej generacie s pevnym elektrolytom, ktoré
poskytuju dvakrat tol'’ko energie ako litiovo-idnové batérie a priblizne trikrat vyssi
potencial uskladiiovania energie; vyzyva preto Komisiu, aby prostrednictvom nastrojov,
ako je akt o emisne neutrdlnom priemysle a Eurdpska aliancia pre batérie, podporovala
znizovanie zavislosti v dodavatel'skom ret'azci batérii a zabezpecenie dostatocnych
dodavok kritickych surovin, ¢im sa zniZi nasa zavislost’ od vonkajSich zdrojov v oblasti
batérii; nabada Komisiu a Clenské §taty, aby sibezne rozvijali strategické partnerstva s
podobne zmyslajticimi krajinami mimo EU v oblasti surovin pre letectvo;

vyzyva Komisiu, aby zabezpecila silad medzi rozvojom elektrickej dopravy a mobility,
pozadovanou infrastruktirou a politikami EU zameranymi na zvysenie eurdpskej
vyrobnej kapacity batérii vratane dodavok surovin a progresivnych materidlov
potrebnych na vyrobu batérii; vyzyva preto Komisiu, aby zrevidovala strategicky akény
plan pre batérie, ktory spaja uvedené aspekty a konkrétne zahfia zavedenie
kvantifikovanych a ¢asovo ohrani¢enych ciel'ov pre vyrobu batérii v EU; vyzyva
¢lenské staty a Komisiu, aby vzhl'adom na uvedené skutocnosti v spolupraci s
priemyslom identifikovali potencialne synergie s odvetvim cestnej dopravy s cielom
maximalizovat’ verejné a sukromné investicie, najma do vyroby a recyklécie batérii a

21 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/959 z 10. méja 2023, ktorou sa meni

smernica 2003/87/ES o vytvoreni systému obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Unii
a rozhodnutie (EU) 2015/1814 o zriadeni a prevadzke trhovej stabilizanej rezervy systému obchodovania
s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Unii (U. v. EU L 130, 16.5.2023, s. 134).
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35.

36.

37.

38.

39.

palivovych ¢lankov;

vyzyva Komisiu, aby vytvorila politicky radmec, ktory podpori zavadzanie technologii
elektrickych lietadiel, ako je nasmerovanie Casti prijmov z ETS v leteckej doprave alebo
akéhokol'vek zdanovania leteckej dopravy do spolocného podniku CAJU v sulade s
navrhom smernice o zdafiovani energie??;

vyzyva Komisiu, aby vytvorila stratégiu na zabezpe€enie zavadzania potrebnej
infrastruktury pre elektrické letectvo vratane vyroby elektrickej energie, pripojenia k
sieti a nabijacej infraStruktiry imernej zavadzaniu elektrickych lietadiel; pripomina, ze
nedostatok ¢istého vodika a nedostato¢nd infraStruktira by mohli oddialit’ uvedenie
lietadiel na vodikovy pohon do prevadzky; naliehavo vyzyva Komisiu, aby vypracovala
cielenu stratégiu pre vyrobu a skladovanie vodika;

vyzyva agentiru EASA, aby pokracovala v praci na stanoveni certifikaénych noriem a
postupov, ktoré umoznia, aby elektrické a hybridné elektrické lietadla boli
zivotaschopné a aby sa vyrazne skratil ¢as uvedenia takychto lietadiel na trh; vyzyva
Komisiu, aby v tejto stivislosti poskytla potrebné zdroje, najmé personal;

vyzyva Komisiu, aby vypracovala eurdpsku stratégiu pre koordinovany pristup

k vyvoju, certifikacii a zavadzaniu novej generacie lietadiel vratane lietadiel eVTOL

s cielom zvysit’ informovanost’ eurépskych obcanov o jej vyhodach a podporit’
sukromné a verejné investicie pri sui¢asnom zachovani technologickej zdkladne

a veduceho postavenia v Eurdpe; domnieva sa, ze elektrické letectvo je prislubom
udrzateI'nejSej buducnosti leteckej dopravy a Ze cielena informa¢na kampan ma zasadny
vyznam pre zvySovanie informovanosti verejnosti o jej potencialnych prinosoch a
vplyve;

poveruje svoju predsednicku, aby postipila toto uznesenie Rade a Komisii.

22 Smernica Rady 2003/96/ES z 27. oktdbra 2003 o reStrukturalizcii pravneho ramca Spolocenstva pre
zdanovanie energetickych vyrobkov a elektriny (U. v. EU L 283, 31.10.2003, s. 51).
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DOVODOVA SPRAVA

Letecka doprava tvori relativne maly podiel celosvetovych emisii, je vSak jednym
z odvetvi najnaro¢nejSich na dekarbonizaciu. Spravodajca tvrdi, ze elektricka a hybridna
leteck4 doprava na kratke a stredne dlhé vzdialenosti by mohla pontknut’ Gplne novy model
sluzieb leteckej dopravy a zarovein priniest’ priaznivé vedlajSie ucinky, ako je Zivotaschopna
mestskd aregionalna siet’ leteckej mobility a pretrvavajuce veduce postavenie Eurdpy
v priemysle pocas prechodu na klimaticka neutralitu.

Hoci sa v sti€asnosti vyznamna ¢ast’ Usilia o dekarbonizéaciu v oblasti leteckej dopravy
zameriava na udrzatel'né letecké paliva, ktoré si vyzaduju len malé (ak vobec nejaké) upravy
lietadiel alebo letiskovej infrastruktury, Cast’ odvetvia uz pracuje na pokrocilej koncepcii
elektrickych a hybridnych lietadiel s pohonom na batérie, ktora umozni rozvoj elektrickej
leteckej dopravy.

Z ¢isto technického hl'adiska uplne elektrickd konfiguracia eliminuje emisie CO, spolu
so sklenikovymi plynmi a vodnou parou, ¢o znej robi najudrzatelnejSiu formu technologie
schopnt nulovych emisii pocas letovej prevadzky. V sti¢asnosti sa plne elektrické lietadla
uspesne vyuzivaju pri poskytovani ekologickejSieho vzdeldvania potencialnym pilotom.

Zatial' ¢o rozne technologické aregulacné komplikacie obmedzuji dolet lietadiel
s elektrickym pohonom na batérie, ktoré sa vyuzivaji najma pri letoch na kratke a stredné dlhé
vzdialenosti, tento typ lietadla by sa mohol stat’ optimalnym rieSenim pre mestsku a regionalnu
letecki mobilitu. Je to dolezité najma vzhl'adom na nedavny historicky zakaz vnutroStatnych
letov na kratke vzdialenosti, na ktoré mozZno vyuzit’ Zeleznicnu dopravu, v jednom z €lenskych
statov EU.

Elektrické lietadla s vertikdlnym vzletom a pristdtim (eVTOL) zd6raznuju prisl'ub
a pokrok v oblasti elektrickych a hybridnych lietadiel v kontexte mestského prostredia.
Schopnost’ obchadzat’ pretazené mestské uzly, spajat’ mensie a vel'ké letiskové uzly a sucasne
znizovat pretazenie a poziadavky na parkovanie lietadiel na vel'kych letiskach su len niektoré
z vyhod, ktoré prinaSaju. Dolezité je, ze na podporu tejto inovacnej technologie EASA
vypracovala usmernenia o vertiportoch vratane navrhu pozemnej infrastruktiry potrebnej na
bezpecnu prevadzku sluzieb mestskej leteckej mobility.

Pokial' ide o regiondlnu letecki mobilitu, elektrické lietadld ponukaju Cdistejsie,
rychlejSie a pohodlnejSie spdsoby dopravy, najmid medzi vzdialenymi a geograficky
izolovanymi oblastami. Spravodajca upriamuje pozornost’ na skusenosti severskych krajin,
ktoré celia mnohym spolo¢nym problémom s pristupnostou v suvislosti s ich odlahlymi
regionmi, kde vel’ké vodné plochy, rozsiahle lesné oblasti, dlhé pobreZia, pohoria a fjordy
obmedzuji mobilitu. Geografické prekaZky zarovenn znamenaji obmedzeny pristup k verejnym
sluZzbam, pracovnym miestam, ako aj SirSiemu vnutro$tatnemu a medzindrodnému dopravnému
systému. Vzhl'adom na nedostatok ciest alebo obmedzenu verejni dopravu je zrejmé, ze
niektoré z tychto miest st dostupnejSie letecky ako po zemi. Najmi v tomto kontexte by sa
mohlo ponukat viac priamych letov bez medzipristatia prevadzkovanych mensimi elektrickymi
lietadlami, ¢o predstavuje Uiplne novy pohl'ad na miestnu verejnti dopravu.

V rovnakom duchu by elektricka letecka doprava mohla otvorit’ nové prilezitosti na
urychlenie hospodarskeho rozvoja zmenou ucelu regionalnych letisk a obsluhou predtym
opustenych alebo v stcasnosti nedostatocne obsluhovanych oblasti. Na podporu tejto ambicie
by sa mal zvazit dlhodoby strategicky plan EU na riesenie vyziev a prileZitosti, ktorym Gelia
regionalne letiskd v suvislosti s rychlo sa rozvijajucou elektrickou leteckou dopravou, pricom
by sa mal zamerat’ na ich ilohu pri zabezpegovani siidrznosti medzi regionmi EU a ich podporu
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ako jedného z pilierov stratégie EU v oblasti rastu a zamestnanosti, ako aj ako hnacej sily
inovacii.

Buducnost’ elektrickej leteckej dopravy bude vo velkej miere zavisiet' od buducnosti
technologie batérii. Hoci EU zaznamenava rychly rozvoj v tejto oblasti, su¢asna situacia
nedokaze zabezpecCit' dostatoénu pripravenost na prekonavanie rovnakych vzdialenosti ako
lietadld pohanané pradovym palivom. Prevadzka elektrickych lietadiel kladie prisne
poziadavky na batérie, ktoré musia poskytovat’ vysoky vykon potrebny pre vzlet a stupanie.
Okrem toho musia byt umiestnené vo vnutri lietadla spolu s dostatoénymi opatreniami na
chladenie, aby sa zabranilo Uniku tepla a v kone¢nom dosledku zlyhaniu. Ako strategicka
stcast’ Cistej a digitalnej transformacie Eurdpy by tato kl'icova podpornd technoldgia mala
zostat’ jednym z ustrednych bodov &innosti EU v oblasti vyskumu, vyvoja a inovécii.

V tomto zmysle spravodajca oceiluje rézne medziodvetvové partnerstva v oblasti
vyskumu a vyvoja, ked’ze technologické trendy v r6znych odvetviach dopravy maju tendenciu
uberat’ sa rovnakym smerom. Napriklad vyvoj d’alSej generacie batérii by sa mohol opierat’
o spolupracu leteckého a automobilového priemyslu. Vyznamni pracu pri transformacii
letectva smerom k udrzatel'nej budicnosti navySe vykondva aj Spolo¢ny podnik pre cisté
letectvo (CAJU). Toto najvédcsie verejno-suikromné partnerstvo zamerané na vplyv v ramci
programu Horizont Eur6pa, spolufinancované eurdpskymi zainteresovanymi stranami
z leteckého priemyslu, je kl'di€ovym aktérom pri stimulacii vyskumu a inovacii v oblasti
leteckej dopravy. Zial’, hoci je letecka doprava jednym z najuspesnejsich odvetvi EU v oblasti
Spickovych technologii, délezitym faktorom umoziujicim hospodarsku ¢innost’ a hnacou silou
konkurencieschopnosti, praca CAJU nema potrebnll Groven financovania, aby zodpovedala
rozsahu jej ambicii. Preto by sa mala zvazit' europska stratégia pre koordinovany pristup
k vyvoju, certifikdcii a zavddzaniu novej generacie lietadiel s cielom zvysit' informovanost’
eurdpskych obcanov o ich vyhodach a podporit’ sikromné a verejné investicie pri su¢asnom
zachovani technologickej zdkladne a veduceho postavenia v Europe.

Udrzatel'nost’ znamena rozsiahlu obnovu letecke;j flotily do roku 2050. Hoci je to vyzva
sama osebe, predstavuje aj vel'ka trhovu prileZitost, ktord by mohla viest’ k vytvoreniu novych
pracovnych miest a zruc¢nosti pre celé odvetvie dopravy v Eurdpe.

Zatial' ¢o si vyvojari a vyrobcovia lietadiel predstavuji novli budiicnost’ v podobe
elektrifikacie, letiskd by sa mali zacat’ orientovat’ na otazku dlhodobej spotreby energie. Letiska
a letecké spolocnosti budii musiet’ zabezpecit' znacné investicie do infrastruktury, aby mohli
dodavat’ elektrickl energiu, ktor budu tieto lietadla potrebovat’. Ked’ze priblizne 90 % tychto
investicii sa pouzije na int ako letiskovt infrastruktiru — predovsetkym na vyrobu energie —
odvetvie leteckej dopravy by malo zvazit’ nadviazanie partnerstva s inymi odvetviami, aby sa
zabezpecil dostatok ekologickej elektrickej energie a podporili potreby v oblasti infrastruktary.

Napokon, nastup elektrickych a hybridnych lietadiel znamena zavadzanie uplne nového
stiboru globalnych pravidiel a noriem tykajucich sa okrem iného certifikaénych metod,
dobijania, dopliania paliva a udrzby. V tejto stvislosti spravodajca vita spoloénti pracu CAJU
a EASA, ktord zahffia rozne projekty zamerané na zniZenie rizika vo faze navrhovania
a demonstracie novych koncepcii a technologii, ako aj na vypractivanie novych certifikacnych
metdd a spdsobov preukazovania zhody pre navrhy lietadiel a systémov.

Letecka doprava je zdkladom hospodarstva EU a udrZiavania spojenia medzi Pud’mi.
Zda sa, Ze po tom, ako sa odvetvie leteckej dopravy zotavilo z nasledkov pandémie COVID-19
a energetickej krizy, ktor vyvolala vojna na Ukrajine, je na ceste k oziveniu. V sucasnosti sa
zameriava na obnovu beZznej prevadzky astfasne na uprednostiiovanie inovacnych
technologickych rieSeni s cielom zabezpecit letova prevadzku novej generacie s nizkym
vplyvom na Zivotné prostredie. V tejto suvislosti buducnost’ elektrickej dopravy na kratke
a stredne dlhé vzdialenosti sl'ubuje transformaciu trhu, ktory sa bude méct’ pochvalit’ sietou
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vysoko efektivnej regionalnej dopravy s pozitivnymi prinosmi v oblasti zivotného prostredia
a logistiky.
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PRILOHA: SUBJEKTY ALEBO OSOBY, KTORE SPRAVODAJCOVI VYBORU
POZIADANEHO O STANOVISKO POSKYTLI INFORMACIE

V sulade s ¢lankom 8 prilohy I k rokovaciemu poriadku spravodajca vyhlasuje, ze pocas

pripravy spravy az do jej prijatia vo vybore mu poskytli podnety tieto subjekty alebo osoby:

Fyzicka a/alebo pravnicka osoba

Transportforetagen

Scandinavian Airlines

SAFRAN

Rolls-Royce

GKN Aerospace

SINTEF AS

Clean Aviation Joint Undertaking

Europe Air Sports

Trafikverket

General Aviation Manufacturers Association (GAMA)

Conference of Peripheral Maritime Regions (CPMR)

Heart Aerospace

Vypracovanie uvedeného zoznamu je vo vylucnej zodpovednosti spravodajcu.
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