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PREDLOG RESOLUCIJE EVROPSKEGA PARLAMENTA

o elektri¢nem letalstvu — reSitev za lete na kratke in srednje dolge razdalje
(2023/2060(INI))

Evropski parlament,
— ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije (PDEU), zlasti ¢lena 90,
— ob upostevanju Pogodbe o Evropski uniji (PEU), zlasti ¢lena 3(3),

— ob upostevanju predloga uredbe Evropskega parlamenta in Sveta z dne 16. marca 2023
o vzpostavitvi okvira ukrepov za krepitev evropskega ekosistema proizvodnje
proizvodov neto nicelnih tehnologij (akt o neto nicelni industriji) (COM(2023)0161),

—  ob upostevanju predloga Komisije z dne 14. julija 2021 o uredbi Evropskega parlamenta
in Sveta o vzpostavitvi infrastrukture za alternativna goriva ter razveljavitvi
Direktive 2014/94/EU Evropskega parlamenta in Sveta (COM(2021)0559).

— ob upostevanju predloga Komisije z dne 14. decembra 2021 za uredbo Evropskega
parlamenta in Sveta o smernicah Unije za razvoj vseevropskega prometnega omrezja,
spremembi Uredbe (EU) 2021/1153 in Uredbe (EU) §t. 913/2010 ter razveljavitvi
Uredbe (EU) st. 1315/2013 (COM(2021)0812), zlasti njenega oddelka 5 o infrastrukturi
za zracni promet,

— ob upostevanju predloga Komisije z dne 7. junija 2018 za uredbo Evropskega
parlamenta in Sveta o vzpostavitvi okvirnega programa za raziskave in inovacije
Obzorje Evropa ter o dolocitvi pravil za sodelovanje in raz$irjanje njegovih rezultatov
(COM(2018)0435),

— ob upostevanju predloga Komisije z dne 11. junija 2013 za uredbo Evropskega
parlamenta in Sveta o izvajanju enotnega evropskega neba (COM(2013)0410),

— ob upostevanju sporocila Komisije z dne 29. novembra 2022 z naslovom Strategija za
drone 2.0 za pametni in trajnostni ekosistem brezpilotnih zrakoplovov v Evropi
(COM(2022)0652),

— ob upostevanju sporocila Komisije z dne 9. decembra 2020 z naslovom Strategija za
trajnostno in pametno mobilnost — usmerjanje evropskega prometa na pravo pot za
prihodnost (COM(2020)0789),

—  obupostevanju Uredbe (EU) 2021/1119 Evropskega parlamenta in Sveta z dne
30. junija 2021 o vzpostavitvi okvira za doseganje podnebne nevtralnosti in spremembi
uredb (ES) §t. 401/2009 in (EU) 2018/1999 (evropska podnebna pravila)!, s katero so
cilji evropskega zelenega dogovora preoblikovani v zakonodajo,

— ob upostevanju Uredbe (EU) st. 598/2014 Evropskega parlamenta in Sveta z dne

'UL L 243,9.7.2021, str. 1.
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16. aprila 2014 o oblikovanju pravil in postopkov glede uvedbe s hrupom povezanih
omejitev operacij na letalis¢ih Unije v okviru uravnoteZenega pristopa ter razveljavitvi
Direktive 2002/30/ES?,

—  ob upostevanju Direktive 2003/87/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne
13. oktobra 2003 o vzpostavitvi sistema za trgovanje s pravicami do emisije
toplogrednih plinov v Uniji in o spremembi Direktive Sveta 96/61/ES?3, zlasti
ustanovitve sklada za inovacije,

— ob upostevanju evropskega zelenega dogovora, katerega namen je zaceti zeleni prehod
EU, njegov kon¢ni cilj pa do leta 2050 doseci podnebno nevtralnost,

—  ob upostevanju sprejetja sveznja ,,Pripravljeni na 55 in vanj vkljuc¢enih predlogov,
zlasti predloga za povecanje proizvodnje in uporabe trajnostnih letalskih goriv, znanega
tudi kot pobuda ReFuelEU za letalstvo, in predloga za revizijo sistemov EU za
trgovanje z emisijami glede emisij CO; iz letalstva,

— ob upostevanju svoje resolucije z dne 9. maja 2023 o novem okviru EU za mobilnost v
mestih?,

— ob upostevanju svoje resolucije z dne 11. novembra 2015 o letalstvu®,

— ob upostevanju svoje resolucije z dne 10. maja 2012 o prihodnosti regionalnih letalis¢ in
storitev zra¢nega prevoza v EU® in svoje resolucije z dne 16. februarja 2017 o letalski
strategiji za Evropo’,

— ob upostevanju posebnih pogojev certificiranja Agencije Evropske unije za varnost v
letalstvu (EASA) SC E-19 za elektri¢ne oz. hibridne pogonske sisteme,

— ob upostevanju ¢lena 54 Poslovnika,
— ob upostevanju porocila Odbora za promet in turizem (A9-0438/2023),

A.  ker so se emisije iz mednarodnega letalstva do leta 2019 povecale za 146 % v
primerjavi z letom 1990%; ker naj bi se ta delez zaradi vse veéjega povprasevanja po
zranem prevozu povecal,

B.  ker bi bilo mogoce s prehodom na trajnostna letalska goriva emisije zmanjSati za 50—
55 %, z uvedbo novih tehnologij za 30-35 %, z optimizacijo delovanja zrakoplovov in
infrastrukture za 5-10 % ter z izbiro novih trznih ukrepov za 5 %?;

C.  ker bo treba za zahtevano zmanjSanje emisij do leta 2050 po letu 2035 zamenjati 75 %

2ULL 173, 12.6.2014, str. 65.

3ULL 275, 25.10.2003, str. 32.

4 Sprejeta besedila, P9_TA(2023)0130.

SUL C 366, 27.10.2017, str. 2.

¢UL C261E, 10.9.2013, str. 1.

7UL C 252, 18.7.2018, str. 284.

8 Evropski parlament, Podatki o izpustih toplogrednih plinov ladij in letal:dejstva in Stevilke (infografika),
posodobljeno 15. junija 2023.

° Aviation: Benefits Beyond Borders, ,, Waypoint 2050%, slika 2.
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svetovne civilne flote;

D.  ker je za resni¢no Cisto letalstvo potrebno tesnejSe sodelovanje na podrocju raziskav
med proizvajalci, letalskimi druzbami, vladami in drugimi delezniki; ker je podsektor
letalske industrije Ze dejaven pri razvoju napredno zasnovanih zrakoplovov!, kot so
elektri¢ni zrakoplovi z navpi¢nim vzletanjem in pristajanjem (eVTOL);

E.  ker je Skupno podjetje za Cisto letalstvo (CAJU) vodilni program EU za raziskave in
inovacije za preoblikovanje letalstva za trajnostno prihodnost; ker to podjetje in
Agencija EU za varnost v letalstvu sodelujeta pri prilagoditvi standardne ureditve
certificiranja za novo generacijo zrakoplovov;

F.  ker v razli¢nih regijah EU Ze letijo majhni elektri¢ni testni zrakoplovi z najve¢ devetimi
sedeZi; ker so do konca 20. let 21. stoletja nacrtovani elektri¢ni zrakoplovi z do 30
sedezi, do konca 30. let 21. stoletja pa regionalni zrakoplovi'l; ker prva flota elektri¢nih
zrakoplovov, ki jih je certificirala Agencija EU za varnost v letalstvu'?, Ze izvaja varna
in okolju prijazna usposabljanja za pilote; ker je agencija Ze prejela ve¢ proSenj za
certifikacijo tipa za ve¢ modelov elektri¢nih zrakoplovov z navpi¢nim vzletanjem in
pristajanjem;

G. kerje Agencija EU za varnost v letalstvu predlagala pravila za varno upravljanje
zrakoplovov z navpi¢nim vzletanjem in pristajanjem (VTOL), vklju¢no z zra¢nimi
taksiji, in celovit sklop operativnih zahtev za pilotirane elektri¢ne zracne taksije, ki
zajemajo podrocja operacij, licenciranja letalskih posadk ter pravil o upravljanju
zraCnega prostora in prometa;

H.  ker bi lahko elektri¢no in hibridno elektri¢no letalstvo izboljSalo mestno in regionalno
zracno mobilnost in povezljivost ter ponudilo celo vrsto inovativnih reSitev javnega
prevoza; ker se medtem pripravljajo tudi nacrti za ozZivitev zrakoplovov na vodikov
pogon, ki bi lahko do leta 2035 leteli v velikem obsegu ;

L. ker bo elektri¢no in hibridno elektri¢no letalstvo s hitrejSim prevozom izboljsalo
konkuren¢ne potovalne ¢ase na krajSih razdaljah; ker bodo elektri¢ni zrakoplovi
prevazali manj potnikov v majhnih letalih, kar pomeni manj ¢asa, porabljenega za
vkrcanje in zemeljsko oskrbo;

J. kerje EU prica hitremu razvoju tehnologije baterij v smislu obsega proizvodnje in
sredstev, namenjenih razvoju;

K.  ker je uspeh zelo kompleksnih raziskovalnih in razvojnih projektov na podro¢ju ¢istega
letalstva neposredno odvisen od finan¢ne in politi¢ne podpore, med drugim podpore
institucij EU in drZav €lanic; ker je bilo oblikovanih ve¢ zavezni$tev za Cisto letalstvo,
kot je zavezniStvo za brezemisijsko letalstvo (AZEA), ki trenutno sicer pripravljajo
portfelje projektov, a potrebujejo ucinkovito podporo EU; ker je javna spodbuda za te

10 ATR, Avinor, Deutsche Aircraft (v sodelovanju s podjetjem Private Wings), Heart Aerospace (v sodelovanju
s podjetjema Finnair in Icelandair), Pipistrel, SAS (v sodelovanju s podjetjem Airbus), Tecnam itd.

I Informativni list, ,,Net zero 2050:new aircraft technology“ (Neto ni¢elne emisije do leta 2050: nova letalska
tehnologija), IATA, junij 2023.

12 Pipistrel Velis Electro.
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P.

projekte kljuénega pomena, da bi privabili zasebne naloZbe;

ker bodo v prihodnjih letih drzave ¢lanice morale vlagati v dobavo elektri¢ne energije
za mirujoCe zrakoplove, da bi izpolnile cilje iz Uredbe (EU) 2023/1804 Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 13. septembra 2023 o vzpostavitvi infrastrukture za
alternativna goriva'3, kar bi lahko bila odsko¢na deska za prihodnjo vzpostavitev
polnilne infrastrukture za elektri¢ne zrakoplove;

ker mora izracun ogljicnega odtisa elektri¢nega letalstva in letalstva na vodikov pogon
temeljiti na celotnem Zivljenjskem ciklu, vkljuéno z virom proizvodnje energije in
proizvodnjo baterij;

ker je letalski sektor — eprav se je pokazalo, kako mo¢no ga lahko prizadenejo
pandemije, geopoliticne razmere in gospodarski pretresi — dokazal, da ima klju¢no
vlogo pri ohranjanju neprekinjene dobavne verige, zlasti za osnovno blago;

ker so zelena in digitalna znanja in spretnosti pri tehni¢nem izobrazevanju in znanju, kot
so letalska tehnologija in inZenirstvo, naravoslovje in matematika, bistvenega pomena
za trajnostni razvoj letalstva in ustvarjajo privlacna delovna mesta za mlade;

ker mora v letalstvu varnost ostati najpomembnejSa prednostna naloga;

Prednosti elektrifikacije zrakoplovov

1.

ugotavlja, da so za elektricne lete na kratkih in srednje dolgih razdaljah pomembna
regionalna letali§ca v Uniji; poudarja potencial regionalnih letaliS¢ kot multimodalnih
vozli$¢ za inovacije, pa tudi potencial malih in srednjih podjetij v celotni dobavni verigi,
saj niso koristna le za raziskave in konkurenco v letalskem sektorju, temvec tudi v
drugih prometnih sektorjih, kot so cestni, pomorski in Zelezniski; zato poziva Komisijo,
naj potrdi, da bo regionalna letaliS¢a finan¢no podprla, Se zlasti tista, ki so dejavna na
podrocju elektricnega letalstva;

je preprican, da bi CistejSe, hitrejSe in udobnejSe moznosti zraénega prometa povecale
povezljivost in dostopnost na manjsih, bolj izoliranih in redko poseljenih obmocjih,
vkljuéno z otoSkimi in najbolj oddaljenimi regijami, zlasti v smislu razpoloZljivosti
javnih storitev, ustvarjanja delovnih mest in bolj trajnostnega turizma;

ugotavlja, da bo najbolj oddaljene regije zaradi njihove oddaljenosti in omejene
zmogljivosti baterij tezko povezati z evropsko celino z elektricnim letalstvom; vseeno
opozarja, da bi lahko z elektri¢nim letalstvom zagotovili povezljivost med najbolj
oddaljenimi regijami, kar bi prispevalo k njihovemu razvoju in delno ublaZilo negativne
posledice za njihovo gospodarstvo, ki izhajajo iz njihove teZavne topografije; poudarja,
da obrobne regije potrebujejo finan¢no, vsebinsko in tehni¢no podporo, da bi omogocili
ustrezen razvoj infrastrukture za hitro in zanesljivo polnjenje baterij, servisiranje
elektri¢nih zrakoplovov z navpi¢nim vzletanjem in pristajanjem ter usposabljanje
visokokvalificiranih tehnikov in operaterjev;

poudarja, da se lahko pri premagovanju geografskih ovir z elektri¢nimi letali kot novim

3 UL L 234, 22.9.2023, str. 1.
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javnim prevoznim sredstvom, ki ni odvisno od cest ali Zelezniskih tirov, prihrani precej
Casa; zeli spomniti na izkuSnje nordijskih drzav, za katere so znacilni fjordi, jezera in
gore, nizka gostota prebivalstva in mo¢na osredoto¢enost na trajnostno energijo'?, ter
najbolj oddaljenih regij, za katere so znacilni otoSka lega, oddaljenost, majhnost ter
tezavna topografija in podnebje; poziva Komisijo, naj v tesnem sodelovanju z
ustreznimi regijami in drzavami ¢lanicami ta potencial razisce;

5. meni, da bi lahko z elektrifikacijo regionalnega letalstva prej opuscene poti postale
ekonomsko upravicene, izboljsala bi se povezljivost, kar bi spodbudilo regionalni razvoj
in privabilo nove regionalne nalozbe; poudarja, da je glede na omejitve pri regionalnem
letalstvu v smislu avtonomije in Stevila potnikov verjetna moznost hibridizacija;

6. ponovno opozarja na vizijo Komisije iz njene strategije za drone 2.0, da bodo elektri¢ni
zrakoplovi z navpi¢nim vzletanjem in pristajanjem do leta 2030 postali temelj
potniSkega prometa, tako da se bodo vkljucili v obstojec¢e prometne sisteme in
prispevali k razoglji¢enju Evropske unije, hkrati pa bo njihov negativen vpliv na okolje
minimalen'’; poudarja, da je Stevilo sedezev pri elektri¢nih zrakoplovih z navpi¢nim
vzletanjem in pristajanjem kljub hitremu tehnoloskemu razvoju trenutno $e vedno
omejeno na Sest, medtem ko elektri¢ni zrakoplovi s fiksnimi krili ze lahko prevazajo
ve¢ potnikov na obstojecih in novih mestnih zra¢nih poteh; poziva Komisijo, naj
razlikuje med tema dvema moznostma, saj uporabljata razli¢ne tehnologije in sta
namenjena razli¢nim trgom; dodaja, da je treba elektri¢ne zrakoplove z navpi¢nim
vzletanjem in pristajanjem ter elektri¢na letala s fiksnimi krili obravnavati kot
dopolnilni obliki nove zra¢ne mobilnosti v mestih;

7.  poudarja, da zrakoplovi z elektricnimi motorji povzrocajo skoraj nicelno onesnazenje
pri obratovanju, kar pomeni zmanjSanje lokalnih emisij, ki bi lahko negativno vplivale
na zdravje drzavljanov, ki Zivijo v blizini letaliS¢; zato meni, da bi se morali zlasti
letala, ki povzro¢ajo manj hrupa, uporabljati poenostavljeni postopki za pridobitev s
hrupom povezanih dovoljen;j ali za uveljavljanje odstopanj od letalskih omejitev;
poudarja, da lahko zmanjSanje hrupa, doseZeno z elektri¢nim letalstvom, izboljSa stanje
na nekaterih letaliS¢ih in bliZnjih stanovanjskih obmocjih;

8. poudarja, da je treba izkoristiti potencial elektri¢nih in hibridnih elektricnih
zrakoplovov, ki povzro€ajo znatno manj hrupa; poziva industrijo, naj uporabi delo
Evropske agencije za varnost v letalstvu pri dolo€itvi prve tehni¢ne specifikacije za
varstvo okolja'® za oceno hrupa nekaterih elektri¢nih zrakoplovov z navpiénim
vzletanjem in pristajanjem, katere cilj je zagotoviti visoko in enotno raven varstva
okolja za evropske drzavljane ter olaj$ati njihovo vklju€evanje v letalski sektor in
mestno okolje;

9.  je trdno preprican, da bodo elektri¢ni in hibridni elektri¢ni zrakoplovi ponudili znaten
potencial za zmanjSanje emisij toplogrednih plinov v letalstvu in nove moZnosti za

14 Accessibility study for electric aviation. Part of the project Electric Aviation and the Effect on Nordic
Regions“ (Studija dostopnosti za elektri¢no letalstvo. Del projekta elektri¢nega letalstva in vpliva na nordijske
regije).

15 Idem.

16 https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/press-releases/easa-publishes-worlds-first-proposal-
assessment-and-limitation.
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mobilnost v mestih; pozdravlja delo, ki ga je opravila Agencija EU za varnost v
letalstvu v zvezi z elektri¢nimi zrakoplovi z navpi¢nim vzletanjem in pristajanjem, ki
naj bi se uporabljali kot zracni taksiji, pri oblikovanju potrebne zemeljske infrastrukture
za varne operacije mobilnosti v mestu!” in pri prilagoditvi letalskega regulativnega
okvira, da bi olajSala vstop na trg za zrakoplove na elektricni ali vodikov pogon;
poudarja klju¢no vlogo Agencije EU za varnost v letalstvu pri certificiranju tovrstnih
zrakoplovov, kar bi lahko pospesilo njihov razvoj; podpira komercializacijo okolju
prijaznih zrakoplovov, ki uporabljajo alternativne pogonske tehnologije, da bi z njimi
dopolnili ukrepe, uvedene na podlagi pobud za trajnostno letalsko gorivo; poziva
Komisijo, naj v prihodnosti z ukrepi poskrbi, da bodo elektri¢na letala, ki bodo letela na
kratkih regionalnih poteh v sklopu obveznosti javne sluzbe, v skladu z veljavnimi
pravili EU;

Vlaganje v prihodnost

10.

11.

12.

13.

14.

15.

meni, da ¢eprav leti na kratkih in srednje dolgih razdaljah povzrocijo le manjsi del
emisij, vsaka elektrificirana pot pomeni zmanjS$anje podnebnega in okoljskega odtisa
letalstva in je smotrna nalozba; vztraja, da je treba zbiranje sredstev za potrebne nalozbe
zaceti zdaj;

meni, da bodo cilji glede nizkih in ni¢elnih emisij doseZeni tudi s hibridnimi
elektri¢nimi tehnologijami za regionalne in mednarodne lete na kratke in srednje
razdalje, ki se uporabljajo tako v komercialnem kot v poslovnem letalstvu, ter poziva k
potrebnim nalozbam v raziskave in razvoj na podro¢ju nacrtovanja zrakoplovov in
pogonskih sistemov, baterij in drugih hibridnih reSitev; opozarja, da bi morale drzave
¢lanice ob komercializaciji elektricnega letalstva razmisliti, ali naj se njihova
zakonodaja, ¢e prepoveduje lete na kratke in srednje razdalje, pregleda;

opozarja, da so znatne potrebe v zvezi z zamenjavo civilnega voznega parka 1zziv in
terjajo znatne finan¢ne nalozbe, hkrati pa prinasajo veliko trzno priloznost, ki bi lahko
vodila do novih delovnih mest in znanj v celotnem evropskem prometnem sektorju;

vztraja, da je za razvoj elektri¢nega letalstva za komercialno uporabo potrebna
ucinkovita finan¢na in regulativna podpora tako na nacionalni ravni kot na ravni EU;
poudarja, da so bili z javnimi narocili doseZeni zelo pozitivni rezultati, in meni, da je to
ucinkovito orodje za elektrifikacijo industrije brez motenj na trgu;

poziva drzave Clanice, naj preucijo trzne spodbude in ugodnosti za proizvajalce
elektri¢nih zrakoplovov, operaterje ter mala in srednja podjetja v tem sektorju, da bi
spodbudile razvoj in sprejetje te okolju prijazne tehnologije; meni, da lahko te spodbude
in ugodnosti za sestavne dele elektricnih zrakoplovov, elektri¢na energija in emisijski
dobropisi spodbudijo rast trga;

ugotavlja, da je v Evropi veliko letov na kratke in srednje razdalje; poziva Komisijo, naj
v sodelovanju z Evropsko organizacijo za varnost zra¢ne plovbe (Eurocontrol) in

17 Agencija EU za varnost v letalstvu (EASA), ,,Vertiports. Prototype Technical Specifications for the Design of
VFR Vertiports for Operation of with Manned VTOL-Capable Aircraft Certified in the Enhanced Category (PTS-
VPT-DSN)“ (Vertiporti. Tehni¢ne specifikacije prototipa za naértovanje vertiportov VFR za delovanje z
zrakoplovi VTOL s posadko, certificiranimi v izboljSani kategoriji (PTS-VPT-DSN)), marec 2022.
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Agencijo EU za varnost v letalstvu ugotovi, katere letalske poti so najprimernejse za
popolno elektrifikacijo in bi se z njimi emisije CO, znatno zmanjsale, saj bo to
povezanim letaliS¢éem pomagalo pri tem, da zacnejo opravljati potrebne prilagoditve;
poudarja, da ima lahko pomembno vlogo pri zmanjSevanju emisij vodik; poudarja, da se
podjetja pri iskanju reSitev za manj$i obseg letenja usmerjajo k elektricnim
zrakoplovom, za vecji obseg pa k zrakoplovom na vodikov pogon;

16. meni, da je treba preuciti, ali bi se lahko obstojeca pravila EU o drzavni pomoci
spremenila, da bi se lahko oblikoval ciljno usmerjeni nalozbeni okvir, ki bi temeljil na
javnem in zasebnem financiranju za podporo nastajajo¢emu sektorju elektri¢nih
zrakoplovov z navpi¢nim vzletanjem in pristajanjem, ki terja precej virov, da bi okrepili
stratesko avtonomijo Evrope na tem podrocju, saj bodo ti zrakoplovi postali strateski del
prometnega sektorja;

17. meni, da bi morala podjetja EU, ki so dejavna na podrocju elektrifikacije letalskega
sektorja, tesneje sodelovati z nacionalnimi organi in organi EU, da bi razvila celovit
tehni¢ni nacrt in skupne raziskovalne programe; pozdravlja delo, opravljeno v
zavezniStvu za brezemisijsko letalstvo; poudarja, da je to sodelovanje bistvenega
pomena, ¢e Zeli EU ohraniti vodilni poloZaj v industriji in ostati konkuren¢na na
mednarodni ravni;

18. ugotavlja, da lahko manjsi elektri¢ni zrakoplovi letijo z obstojecih krajSih in
preprostejSih vzletno-pristajalnih stez, zaradi ¢esar velika in draga infrastruktura v
prihodnje ne bo ve¢ tako potrebna;

19. poudarja, da sta naCrtovanje in pripravljenost energetske infrastrukture klju¢na
dejavnika, ki bosta vplivala na uporabo letalstva na elektri¢ni in vodikov pogon, saj bo
elektricno letalstvo mogoce uvesti Sele po pripravi in testiranju te infrastrukture;
opozarja, da bi lahko obstojeca velika letaliS¢a po prehodu na alternativne pogonske
sisteme do leta 2050 porabila pet- do desetkrat ve¢ elektri¢ne energije kot danes!'®, in
ugotavlja, da infrastruktura za elektricna letala in elektrifikacija lokacij, kot so letalisca,
Se nista dovolj razviti; poudarja, da morajo biti za zadovoljitev pricakovanega
povpraSevanja po energiji prvi elementi letaliSke infrastrukture vzpostavljeni do
leta 2025, in poziva k potrebnim nalozbam; v zvezi s tem tudi poudarja, da morajo
Komisija in drZave ¢lanice za pravilno uvedbo elektri¢nih zrakoplovov zaceti ustrezno
izvajati uredbo o infrastrukturi za alternativna goriva!® ter $e naprej spodbujati
elektrifikacijo lokacij; poudarja, kako koristni so v zvezi s tem namenski projekti za
financiranje infrastrukture, na primer Instrument za povezovanje Evrope za promet in
energijo; opozarja, da mora Komisija v skladu z omenjeno uredbo o infrastrukturi za
alternativna goriva konec leta 2026 in nato vsakih pet let oceniti trenutno stanje in
prihodnji razvoj trga za letalstvo na vodikov in elektri¢ni pogon; Komisijo in drzave
¢lanice poziva, naj poskrbijo, da se bo to ocenjevanje izvajalo, med drugim tudi Studija
izvedljivosti vzpostavitve ustrezne infrastrukture za pogon zrakoplovov, ki ji bo sledil
nacrt za vzpostavitev infrastrukture za alternativna goriva na letalisc¢ih, zlasti elektricnih

18 Target True Zero:Delivering the Infrastructure for Battery and Hydrogen-Powered Flight* (Cilj ni¢elnih emisij:
gradnja infrastrukture za polete na baterijski in vodikov pogon), Svetovni gospodarski forum, april 2023, str. 10—
15.

19 Uredba (EU) 2023/1804 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 13. septembra 2023 o vzpostavitvi
infrastrukture za alternativna goriva ter razveljavitvi Direktive 2014/94/EU (UL L 234, 22.9.2023, str. 1).
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polnilnih mest in oskrbovalnih mest za vodik; spodbuja industrijo na svetovni ravni, naj
se ¢im prej dogovori o svetovnih standardih za polnilne postaje na tleh za mirujoce
zrakoplove;

TehnoloSki izzivi in resitve

20.

21.

22.

23.

24.

25.

glede na to, da se tehnoloski trendi v razli¢nih prometnih sektorjih gibljejo v isti smeri,
pozdravlja obstoje¢a medpanozna raziskovalna in razvojna partnerstva®® med letalsko in
avtomobilsko industrijo (pri razvoju naslednje generacije baterij in gorivnih celic),
letalskim in ladijskim prometom (pri uporabi alternativnih goriv) ter letalskim in
ZelezniSkim prometom (pri elektri¢nih distribucijskih sistemih);

poudarja, da elektri¢ni in hibridni elektri¢ni zrakoplovi sicer veliko obetajo za bolj
trajnostno letalsko prihodnost, vendar njihova sedanja generacija baterij prinasa velike
izzive, povezane predvsem s teZo in gostoto energije; ugotavlja, da te omejitve vplivajo
na doseg, tovorno zmogljivost in sploS$no ucinkovitost elektricnih zrakoplovov;

opozarja, da za uporabo elektri¢nih zrakoplovov veljajo stroge zahteve, zlasti glede
varnosti, hkrati pa morajo biti baterije lahke, kompaktne, omogocati hitro polnjenje in
dajati veliko moc, potrebno za vzlet in vzpenjanje; poudarja, da so za tako zmogljive
baterije potrebne kriti¢ne surovine, ki v Evropi pogosto niso na voljo; poziva letalsko
industrijo, naj sodeluje pri prizadevanjih zadevnih industrijskih sektorjev za
vzpostavitev vzdrzljive dobavne verige;

opozarja, da pogoji zaradi nadmorske visine, ki so edinstveni za zra¢ni promet, nalagajo
posebne tehni¢ne omejitve za baterije v primerjavi z drugimi nacini prevoza;

opozarja na potencial letalstva na vodikov pogon, temelje¢ega na gorivnih celicah, ki je
alternativna oblika elektri¢nega letalstva, zlasti ko gre za avtonomijo; poudarja, da
lahko nadaljnje izboljSave tehnologij baterij in gorivnih celic skupaj z energijsko
ucinkovitej§imi zasnovami zrakoplovov omogocijo, da bodo okoljsko uspesnejsi;
ponovno poudarja, da so nekateri najvecji tehnoloski izzivi, s katerimi se trenutno
spoprijema industrija, teza in velikost baterij, najvecja izhodna mo¢ gorivnih celic,
elektricni distribucijski in toplotni sistemi, integracija ogrodij zrakoplovov in
izboljSanje aerodinamike;

poudarja, da bo za ve¢jo uporabo baterij v aeronavtiki potrebna takoj$nja vzpostavitev
industrije recikliranja v EU, ki bo zdruzljiva s potrebami sektorja, da bi preprecili nove
odvisnosti od drzav zunaj EU;

Ukrepanje v EU

26.

opozarja, da letalska industrija ni le pomemben dejavnik gospodarske dejavnosti,
temvec tudi eden najuspesnejSih visokotehnoloskih sektorjev v EU; poziva Komisijo,
naj vodi proaktivne politike za podporo in razvoj te industrije, pri tem pa naj tesno
sodeluje z obstoje¢imi forumi, kot sta Svetovalni svet za raziskovanje na podroc¢ju
aeronavtike v Evropi (ACARE) in zavezni$tvo za brezemisijsko letalstvo (AZEA);

20 Airbus and Renault Group to advance research on electrification* (Airbus in Renault Group za pospesitev

raziskav elektrifikacije).
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27.

28.

29.

30.

31.

poziva jo tudi, naj poskrbi, da si obstojeci predpisi EU na tem podro¢ju ne bodo
nasprotovali ali preprecevali, da bi letalska industrija razvijala svoje projekte
razogljienja in elektrifikacije;

meni, da je za izboljSanje elektri¢nega letenja treba nadalje uskladiti letalski in
obrambni ter energetski sektor; ugotavlja, da Komisija za ta sektorja pripravlja loceni
poti prehoda; se zaveda, da sta poti prehoda izjemno pomembni, saj bosta industriji
omogocili, da bo podnebne cilje u¢inkovito prenesla v konkretne podnebne ukrepe ter
tako ohranila, kar ima vrednost za naSo druzbo, planet in podjetja, hkrati pa tudi
ustvarjala novo vrednost; vseeno izraza zaskrbljenost zaradi razli¢nih poti prehoda v
omenjenih dveh sektorjih, zlasti ker je treba za oba nujno vzpostaviti dovolj stabilna
elektricna omreZzja in poskrbeti za dostopnost Ciste elektricne energije, tudi za
elektrifikacijo zrakoplovov; glede na omenjeno poudarja, kako pomembna je skupna
strategija za elektri¢na letala, in poziva Komisijo, naj proaktivno ukrepa, da bi jo
oblikovali; nadalje poziva Komisijo, naj v zvezi s tem zac¢ne skupni strukturni dialog
med generalnim direktoratom za mobilnost in promet ter generalnim direktoratom za
energijo ter omenjeno pot zakljuci pred evropskimi volitvami leta 2024, da bi jo
prihodnja Komisija leta 2024 lahko uporabila kot referenco za prihodnje predpise;

opozarja, da je bilo zavezniStvo za brezemisijsko letalstvo (AZEA) ustanovljeno na
pobudo Komisije, da bi zbrali vse zasebne in javne partnerje v letalskem sektorju ter se
pripravili na zaCetek komercialne uporabe zrakoplovov na vodikov pogon in elektri¢nih
zrakoplovov; poziva Komisijo, naj z zavezniStvom sodeluje in ga podpre pri razvoju
znanja o elektri¢nem letalstvu; ugotavlja, da bi lahko v ta namen uporabili akademije za
spretnosti na podlagi akta o neto nicelni industriji, ter poziva Komisijo in drzave
¢lanice, naj jih spodbujajo;

poudarja, da trenutno primanjkuje znanj in spretnosti na podrocju elektri¢nega in
sistemskega inZeniringa; opozarja, da bi se lahko tekmovanje EU za mlade znanstvenike
uporabilo kot referenca za vzpostavitev tematskega nate¢aja EU za nadarjene mlade za
vse industrijske sektorje, tudi za letenje na elektricni pogon; poziva Komisijo in drzave
¢lanice, naj javnost bolje seznanijo s priloznostmi za zelene poklice v letalstvu ter
spodbujajo nacionalne projekte in projekte EU na tem podro¢ju;

pozdravlja namero Komisije, da vzpostavi usklajene storitve za razpise v okviru
obstojecih instrumentov EU in posojil Evropske investicijske banke (EIB) za podporo
novemu vodilnemu projektu o tehnologijah brezpilotnih zrakoplovov; poziva Evropsko
investicijsko banko, naj uporabi ciljno usmerjene instrumente financiranja, ki bodo
namenjeni za podporo nastajajoCemu evropskemu sektorju elektricnega letalstva, in za
zadovoljevanje njihovih potreb, pri ¢emer priznava, da gre za kapitalsko intenzivno
panogo z edinstvenimi potrebami, in se zaveda, da bodo za uvedbo elektri¢nih
zrakoplovov z navpi¢nim vzletanjem in pristajanjem potrebne tudi naloZbe v zemeljsko
infrastrukturo, vklju¢no z vertiporti in infrastrukturo za polnjenje;

je zaskrbljen, ker je proracun, predviden za Skupno podjetje za Cisto letalstvo v okviru
programa Obzorje Evropa, dale¢ pod ravnjo njegovih ambicij; opozarja, da je stopnja
inovativnosti, povezana z vsakim posameznim projektom, zelo visoka in da mora biti
podpora v novem vecletnem finanénem okviru po letu 2027 temu primerna in stalna;
meni, da bi bilo treba Skupno podjetje za Cisto letalstvo spodbuditi, da bi se ukvarjalo
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32.

33.

34.

35.

tudi z elektri¢nim letalstvom in namenilo prednost financiranju inovativnih projektov na
podrocju brezemisijskega letalstva, kot so elektri¢ni zrakoplovi in zrakoplovi na
vodikov pogon; poudarja, da bi bilo treba priskrbeti nova sredstva, da bi presegli raven
tehnoloske pripravljenosti 6 ter dali tehnologije na trg; pozdravlja nedavno napoved
Zdruzenega kraljestva, da bo kot pridruZzena drzava sodelovalo v programu Obzorje
Evropa, kar bo okrepilo naSa skupna prizadevanja za Cisto letalstvo;

obzaluje, da kljub znatnemu naporu, ki jih je moral letalski sektor vloziti v prizadevanja
za razogljicenje, in njegovim zavezam v zvezi s tem ni posebnega letalskega sklada EU,
ki bi bil namenjen izklju¢no podpori letalstvu; poziva Komisijo, naj objavi posebne
razpise za financiranje projektov, ki podpirajo elektrifikacijo, in ukrepov, s katerimi bi
zmanjSali splosen vpliv letalstva; vseeno zeli spomniti, da sta sklad za inovacije v
okviru sistema za trgovanje z emisijami in uporaba pogodb na razliko za ogljik
pomembna instrumenta za uvajanje tehnologij, ki bi lahko utrle pot elektricnemu
letalstvu in letalstvu na vodikov pogon, in njihovo uveljavitev v industrijskem obsegu;
Zeli spomniti, da je Direktiva (EU) 2023/9592! spremenila Direktivo 2003/87/ES in
razsirila nabor projektov, upravicenih do financiranja v okviru sklada za inovacije, tako
da je vanj zajela veC brezogljicnih proizvodov, procesov in tehnologij;

poudarja, da je treba izboljSati uravnavanje temperature baterij ter upravljanje njihovega
polnjenja in zamenjave, pa tudi pospesiti razvoj sektorja recikliranja baterij; poziva
Komisijo, naj vlaga v raziskave in razvoj naslednje generacije polprevodniskih baterij,
ki imajo dvakrat ve€ energije kot litij-ionske baterije in priblizno trikrat ve¢ji potencial
shranjevanja; zato poziva Komisijo, naj z instrumenti, kot sta akt o neto nicelni
industriji in evropsko zaveznistvo za baterije, spodbuja zmanjSanje odvisnosti v dobavni
verigi baterij in zagotavljanje zadostne oskrbe s kriti¢nimi surovinami, s ¢imer bi
zmanjSali naSo zunanjo odvisnost od baterij; spodbuja Komisijo in drzave ¢lanice, naj
na podrocju surovin za aeronavtiko $e naprej vzporedno razvijajo strateSka partnerstva s
podobno misle¢imi drzavami zunaj EU;

poziva Komisijo, naj poskrbi za skladnost med razvojem elektricnega prometa in
mobilnosti ter potrebno infrastrukturo in politikami EU za povecanje evropske
zmogljivosti za proizvodnjo baterij, vklju¢no z oskrbo s potrebnimi surovinami in
naprednimi materiali za proizvodnjo baterij; zato poziva Komisijo, naj pregleda
strateski akcijski nacrt za baterije, ki povezuje omenjene vidike, predvsem pa zajema
uvedbo koli¢insko dolocenih in ¢asovno omejenih ciljev za proizvodnjo baterij v EU;
poziva drzave Clanice in Komisijo, naj glede na omenjena dejstva v sodelovanju z
industrijo poiS¢ejo morebitne sinergije s sektorjem cestnega prometa, da bi ¢im bolj
povecali javne in zasebne naloZbe, zlasti v proizvodnjo in recikliranje baterij in gorivnih
celic;

poziva Komisijo, naj v skladu s predlogom direktive o obdav¢itvi energije?? oblikuje
politi¢ni okvir, ki bo podpiral uvajanje tehnologij elektri¢nih zrakoplovov, kot je

21 Direktiva (EU) 2023/959 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 10. maja 2023 o spremembi

Direktive 2003/87/ES o vzpostavitvi sistema za trgovanje s pravicami do emisije toplogrednih plinov v Uniji ter
Sklepa (EU) 2015/1814 o vzpostavitvi in delovanju rezerve za stabilnost trga za sistem Unije za trgovanje

z emisijami toplogrednih plinov (UL L 130, 16.5.2023, str. 134).

22 Direktiva Sveta 2003/96/ES z dne 27. oktobra 2003 o prestrukturiranju okvira Skupnosti za obdav¢itev
energentov in elektri¢ne energije (UL L 283, 31.10.2003, str. 51).
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36.

37.

38.

39.

usmerjanje dela prihodkov iz sistema trgovanja z emisijami za letalstvo ali obdavcitev
letalstva v Skupno podjetje za Cisto letalstvo;

poziva Komisijo, naj oblikuje strategijo, s katero bo poskrbela za vzpostavitev potrebne
infrastrukture za elektri¢no letalstvo, vklju¢no s proizvodnjo elektricne energije,
prikljucitvijo na omrezje in infrastrukturo za polnjenje, ki bo ustrezala hitrosti uvajanja
elektri¢nih zrakoplovov; opozarja, da bi lahko pomanjkanje zelenega vodika in ustrezne
infrastrukture upocasnilo zacetek uporabe zrakoplovov na vodik; odlo¢no poziva
Komisijo, naj pripravi ciljno usmerjeno strategijo za proizvodnjo in skladiS¢enje vodika;

poziva Evropsko agencijo za varnost v letalstvu, naj si Se naprej prizadeva za dolocitev
certifikacijskih standardov in poti, da bi elektri¢na in hibridna elektri¢na letala postala
uresnicljiva moznost ter da bo mogoce obcutno skrajSati obdobje do njihovega vstopa
na trg; poziva Komisijo, naj v zvezi s tem zagotovi potrebne vire, zlasti osebje;

poziva Komisijo, naj pripravi evropsko strategijo za usklajen pristop k razvoju,
certificiranju in uvajanju nove generacije zrakoplovov, vklju¢no z elektri¢nimi
zrakoplovi z navpi¢nim vzletanjem in pristajanjem, da bi povecali ozaveScenost
evropskih drZavljanov o njenih koristih ter spodbudili zasebne in javne nalozbe, hkrati
pa ohranili tehnolosko osnovo in vodstvo v Evropi; meni, da elektri¢no letalstvo
obljublja bolj trajnostno prihodnost zraénega prometa in da je usmerjena informacijska
kampanja bistvena za ozaveS¢anje javnosti o njegovih potencialnih koristih in u¢inkih;

o

naroci svoji predsednici, naj to resolucijo posreduje Svetu in Komisiji.
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OBRAZLOZITEV

Letalstvo ustvari sorazmerno majhen delez svetovnih emisij, vendar je eden
najzahtevnejsih sektorjev, kar zadeva razogljicenje. PoroCevalec trdi, da bi lahko elektricno in
hibridno letalstvo za lete na kratkih in srednje dolgih razdaljah ponudilo popolnoma nov vzorec
storitev zraCnega prometa, hkrati pa ustvarilo pozitivne stranske ucinke, kot sta uspeSno mestno
in regionalno omrezje zra¢ne mobilnosti ter stalen vodilni polozaj Evrope v industriji med
prehodom na podnebno nevtralnost.

Ceprav se trenutno velik del prizadevanj za razogljienje na podro&ju letalstva
osredotoca na trajnostna letalska goriva, ki zahtevajo le malo ali ni¢ sprememb na zrakoplovih
ali letaliski infrastrukturi, segment industrije ze dela na naprednem konceptu baterijsko-
elektrinih in hibridnih zrakoplovov, ki bodo omogocili elektri¢no letalstvo.

S povsem tehni¢nega vidika se s popolnoma elektricno konfiguracijo odpravljajo
emisije CO, skupaj s toplogrednimi plini in vodnimi hlapi, zaradi €esar je to najbolj trajnostna
oblika tehnologije, ki lahko med letalskimi operacijami doseze nicelne emisije. Danes se
popolnoma elektri¢ni zrakoplovi uspesno uporabljajo za izobrazevanje prihodnjih pilotov, ki je
prijaznejSe okolju.

Medtem ko razli¢ni zapleteni tehnoloski in zakonodajni vidiki omejujejo doseg letenja
baterijskih elektricnih zrakoplovov, ki se uporabljajo predvsem za kratke in srednje dolge
razdalje, bi ta tip zrakoplovov lahko postal optimalna reSitev za mestno in regionalno zracno
mobilnost. To je Se posebej pomembno glede na to, da je ena od drzav ¢lanic EU nedavno
prepovedala notranje lete na kratkih razdaljah, ¢e je na teh razdaljah mogoce potovati z vlakom,
kar je prva tak$na odlocitev.

Elektriéni zrakoplovi z navpi¢nim vzletanjem in pristajanjem izpolnjujejo obljube in
pri¢ajo o napredku elektri¢nih in hibridnih zrakoplovov v mestnem okolju. Sposobnost obvoza
preobremenjenih mestnih vozli$¢, povezovanje manjsih in velikih letaliskih vozIiS¢ ter hkrati
zmanjSanje zastojev in potreb po parkiranju vozil na velikih letalis¢ih so le nekatere od
prednosti, ki jih prinasajo. Pomembno je, da je Agencija EU za varnost v letalstvu za podporo
tej inovativni tehnologiji pripravila smernice o vertiportih, vkljuéno z zasnovo zemeljske
infrastrukture, ki je potrebna za varno delovanje storitev mestne zrane mobilnosti.

Kar zadeva regionalno zratno mobilnost, so elektri¢ni zrakoplovi CistejSa, hitrejSa in
udobnejSa prevozna sredstva, zlasti med oddaljenimi in geografsko izoliranimi obmodji.
Porocevalec opozarja na izkuSnje nordijskih drzav, ki se spoprijemajo s Stevilnimi enakimi
izzivi glede dostopnosti svojih oddaljenih regij, kjer velika vodna telesa, prostrana gozdna
obmocja, dolge obale, gorovja in fjordi omejujejo mobilnost. Zaradi geografskih ovir so manj
dostopni javne storitve, delovna mesta ter §irsi nacionalni in mednarodni prometni sistem. Ce
upoStevamo pomanjkanje cest ali omejen javni prevoz, postane ocitno, da so nekateri od teh
krajev bolj dostopni po zraku kot po kopnem. Zlasti v tem smislu bi lahko ponudili ve¢ letov v
omreZju ,,0od ene do druge tocke* z manjSimi elektricnimi letali, kar bi bil povsem nov pristop
k lokalnemu javnemu prevozu.

Enako bi lahko letenje na elektri¢ni pogon prineslo nove priloZnosti za gospodarski
razvoj s preureditvijo regionalnih letaliS¢ in ponujanju storitev na prej zapuscenih ali trenutno
premalo pokritih obmo¢ij. Da bi podprli te ambicije, bi bilo treba razmisliti o dolgorocnem
strateSkem nacrtu EU, v katerem bi obravnavali izzive in priloznosti regionalnih letalis¢ v zvezi
z razvijajoCim se elektricnim letalstvom ter se pri tem osredoto€ili na njihovo vlogo pri
doseganju kohezije med regijami EU in jih podpirali kot enega od stebrov strategije EU za rast
in delovna mesta ter gonila inovacij.
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Prihodnost elektricnega letalstva bo v veliki meri odvisna od prihodnosti tehnologije
baterij. Ceprav se EU na tem podro&ju hitro razvija, trenutno $e ni mogoge pokriti enakih razdalj
kot z zrakoplovi na reaktivno gorivo. Uporaba elektricnih zrakoplovov je povezana s strogimi
zahtevami glede baterij, ki morajo biti dovolj moc¢ne za vzlet in vzpenjanje. Poleg tega morajo
biti names€ene v notranjosti zrakoplovov in ustrezno hlajene, da se prepreci toplotni beg in
navsezadnje odpoved. Kot strateski del cistega in digitalnega prehoda v Evropi bi morala ta
kljucna omogocitvena tehnologija ostati ena od osrednjih tock raziskovalne, razvojne in
inovacijske dejavnosti EU.

V tem smislu porocevalec pozdravlja razlicna medpanozna raziskovalna in razvojna
partnerstva, saj se tehnoloski trendi v razli¢nih prometnih sektorjih ponavadi gibljejo v isto
smer. Tako bi k razvoju naslednje generacije baterij lahko pripomoglo sodelovanje med letalsko
in avtomobilsko industrijo, kar je zaznati Ze zdaj. Poleg tega pomembno delo pri preoblikovanju
letalstva za trajnostno prihodnost opravlja Skupno podjetje za Cisto letalstvo. To najvecje v
vplive usmerjeno javno-zasebno partnerstvo v okviru programa Obzorje Evropa, ki ga
sofinancirajo delezniki evropske letalske industrije, je klju¢ni akter pri spodbujanju raziskav in
inovacij v letalstvu. Ceprav je acronavtika eden najuspesnejsih visokotehnoloskih sektorjev
EU, pomemben dejavnik gospodarske dejavnosti in gonilo konkurenénosti, delo Skupnega
podjetja za Cisto letalstvo nima sredstev, ki bi zadostovala doseganje njegovih ambicij. Zato bi
bilo treba razmisliti o evropski strategiji za usklajen pristop k razvoju, certificiranju in uvajanju
nove generacije zrakoplovov, da bi povecali ozavescenost evropskih drzavljanov o njihovih
prednostih ter spodbudili zasebne in javne nalozbe, hkrati pa ohranili tehnoloSko osnovo in
vodstvo v Evropi.

Trajnostna naravnanost zahteva obsezno prenovo flote do leta 2050. Ceprav je to samo
po sebi izziv, predstavlja tudi veliko trzno priloznost, ki bi lahko vodila do novih delovnih mest
in znanj v celotnem prometnem sektorju v Evropi.

Medtem ko si razvijalci in proizvajalci zrakoplovov predstavljajo novo prihodnost v
elektrifikaciji, bi se morala letaliS¢a zaceti osredotocati na dolgoro¢ne potrebe po energiji. Za
dobavo elektricne energije, ki jo bodo potrebovali zrakoplovi, bodo morala letalisca in letalske
druzbe poskrbeti za znatne naloZbe v infrastrukturo. Ker bo priblizno 90 % teh naloZb
porabljenih za izvenletaliSko infrastrukturo, predvsem za proizvodnjo elektri¢ne energije, bi
moral letalski sektor razmisliti o partnerstvu z drugimi industrijami, da bi zagotovil dovolj
zelene elektri¢ne energije in podprl svoje infrastrukturne potrebe.

Pojav elektriénih in hibridnih zrakoplovov pomeni popolnoma nov sklop svetovnih
pravil in standardov, ki se med drugim nanaSajo na metode certificiranja, polnjenje baterij in
polnjenje z gorivom ter vzdrzevanje. V zvezi s tem poroCevalec pozdravlja skupno delo
Skupnega podjetja za Cisto letalstvo in Agencije EU za varnost v letalstvu, ki vkljucuje razli¢ne
projekte za manjSe tveganje pri razvoju in predstavitvi novih konceptov in tehnologij ter
doloc¢itev novih metod certificiranja in nacinov skladnosti za zrakoplove in sistemske modele.

Letalstvo je temeljnega pomena za gospodarstvo EU in povezanost ljudi. Zdi se, da je
letalska industrija po pandemiji covida-19 in energetski krizi, ki jo je sprozila vojna v Ukrajini,
znova na svoji poti. Njena danasnja naloga je obnoviti normalno delovanje, pri tem pa dati
prednost inovativnim tehnoloSkim reSitvam za letalske operacije naslednje generacije z
majhnimi vplivi na okolje. Zato si lahko obetamo, da bodo elektri¢na potovanja na kratkih in
srednje dolgih razdaljah v prihodnosti potekala na preoblikovanem trgu, ki se bo ponasal z
omrezjem visoko ucinkovitega regionalnega prevoza s pozitivnimi okoljskimi in logisti¢nimi
koristmi.
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PRILOGA: SUBJEKTI ALI OSEBE,
OD KATERIH JE POROCEVALEC PREJEL PRISPEVKE

V skladu s ¢lenom 8 Priloge I Poslovnika porocevalec izjavlja, da je pri pripravi porocila do
njegovega sprejetja v odboru prejel prispevke od naslednjih subjektov ali oseb:

Subjekt in/ali oseba

Transportforetagen

Scandinavian Airlines

SAFRAN

Rolls-Royce

GKN Aerospace

SINTEF AS

Clean Aviation Joint Undertaking

Europe Air Sports

Trafikverket

General Aviation Manufacturers Association (GAMA)
Conference of Peripheral Maritime Regions (CPMR)
Heart Aerospace

Priprava tega seznama je v izklju¢ni pristojnosti porocevalca.
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