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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS RESOLUTION

om elektrisk luftfart — en losning for kort- och medeldistansflygningar
(2023/2060(INI))

Europaparlamentet utfirdar denna resolution

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget),
sarskilt artikel 90,

med beaktande av fordraget om Europeiska unionen (EU-fordraget), séarskilt artikel 3.3,

med beaktande av kommissionens forslag av den 16 mars 2023 till Europaparlamentets
och radets forordning om inréttande av en atgiardsram for att stirka Europas ekosystem
for tillverkning av nettonollteknikprodukter (rdttsakt om nettonollindustrin)
(COM(2023)0161),

med beaktande av kommissionens forslag av den 14 juli 2021 till Europaparlamentets
och radets forordning om utbyggnad av infrastruktur for alternativa bréanslen och om
upphédvande av Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU (COM(2021)0559),

med beaktande av kommissionens forslag av den 14 december 2021 till
Europaparlamentets och radets forordning om unionens riktlinjer for utbyggnad av det
transeuropeiska transportnétet, om dndring av forordning (EU) 2021/1153 och
forordning (EU) nr 913/2010 och om upphévande av forordning (EU) nr 1315/2013
(COM(2021)0812), sarskilt avsnitt 5 om infrastruktur for lufttransporter,

med beaktande av kommissionens forslag av den 7 juni 2018 till Europaparlamentets
och ridets forordning om inrédttande av Horisont Europa — ramprogrammet for forskning
och innovation, och om dess regler for deltagande och spridning (COM(2018)0435),

med beaktande av kommissionens forslag av den 11 juni 2013 till Europaparlamentets
och radets forordning om genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet
(COM(2013)0410),

med beaktande av kommissionens meddelande av den 29 november 2022
En dronarstrategi 2.0 for ett smart och hallbart miljosystem for obemannade lufifartyg
i Europa (COM(2022)0652),

med beaktande av kommissionens meddelande av den 9 december 2020 Strategi for
hallbar och smart mobilitet — att sdtta EU-transporterna pd rdtt spdr for framtiden

(COM(2020)0789),

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2021/1119 av den
30 juni 2021 om inrdttande av en ram for att uppné klimatneutralitet och om dndring av
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forordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU) 2018/1999 (europeisk klimatlag)', som
lagfister malen for den europeiska grona given,

— med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 598/2014 av den
16 april 2014 om regler och forfaranden for att av bullerskil infora driftsrestriktioner
vid flygplatser i unionen inom en vélavvigd strategi och om upphédvande av direktiv
2002/30/EG?,

— med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG av den
13 oktober 2003 om ett system for handel med utsldppsritter for vixthusgaser inom
unionen och om éndring av radets direktiv 96/61/EG?, sarskilt inréttandet av
innovationsfonden,

— med beaktande av den europeiska grona given, som syftar till att styra in EU pa vigen
mot en gron omstillning, med slutmélet att uppné klimatneutralitet senast 2050,

— med beaktande av antagandet av 55 %-paketet och de forslag som ingéar i det, sarskilt
forslaget om att 6ka produktionen och anvindningen av héllbara flygbréinslen,
aven kallat ReFuelEU Aviation-initiativet, och forslaget om att se over
EU:s utsldppshandelssystem nar det géller koldioxidutslépp fran luftfarten,

— med beaktande av sin resolution av den 9 maj 2023 om EU:s nya ram f6r mobilitet
i stader?,

- med beaktande av sin resolution av den 11 november 2015 om luftfart,

— med beaktande av sin resolution av den 10 maj 2012 om framtiden for regionala
flygplatser och flygtjanster i EU® och sin resolution av den 16 februari 2017 om en
luftfartsstrategi for Europa’,

— med beaktande av de sirskilda certifieringsvillkor SC E-19 som Europeiska unionens
byra for luftfartssikerhet (Easa) utfardat for system for eldrift och/eller hybriddrift,

— med beaktande av artikel 54 1 arbetsordningen,

— med beaktande av betinkandet fran utskottet for transport och turism (A9-0438/2023),
och av f6ljande skal:

A.  Ar2019 hade utslippen fran internationell luftfart 6kat med 146 procent jimfort med
19908. Denna andel forvéntas 6ka i takt med att efterfragan pé flygresor okar.

B.  50-55 procent av utsldppen skulle kunna minskas genom en dvergang till hillbara
flygbrénslen, 30—-35 procent genom anvindning av ny teknik, 5-10 procent genom

VEUT L 243, 9.7.2021, s. 1.

2EUTL 173, 12.6.2014, s. 65.

3EUT L 275, 25.10.2003, s. 32.

4 Antagna texter, P9 TA(2023)0130.

S EUT C 366, 27.10.2017, s. 2.

SEUT C 261 E, 10.9.2013, s. 1.

TEUT C 252, 18.7.2018, s. 284.

8 Europaparlamentet, Utsldpp fran flygplan och fartyg: fakta och siffror (infografik), uppdaterad den 15 juni 2023.
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optimering av luftfartygens drift och infrastruktur och 5 procent genom att vélja nya
marknadsbaserade dtgérder®.

C.  For att uppnd de utsldppsminskningar som krivs fram till 2050 maste 75 procent av
den totala civila flottan bytas ut fran och med 2035.

D.  For en verkligt ren luftfart krdvs djupare samarbete mellan forskning, tillverkare,
flygbolag, regeringar och andra berdrda parter. En del av luftfartsindustrin dr redan
aktiv nér det géller att utveckla avancerade flygplanskoncept!?, exempelvis elflygplan
for vertikal start och landning (eVTOL).

E. Det gemensamma foretaget for ren luftfart (Caju) &r EU:s ledande forsknings- och
innovationsprogram for att stdlla om luftfarten till en hallbar framtid. Caju och Easa
samarbetar for att anpassa standardcertifieringssystemet till en ny generation luftfartyg.

F.  Sma4 elektriska testflygplan med upp till nio sittplatser flyger redan i olika EU-regioner.
Elflygplan med upp till 30 sittplatser forvéntas finnas 1 slutet av 2020-talet och
regionala flygplan under 2030-talet'!. Den forsta flottan med elflygplan som certifierats
av Easa!? anvinds redan i sdker och miljovénlig pilotutbildningsverksamhet. Ansokan
om typcertifiering av flera eVTOL-modeller har redan 1dmnats in till Easa.

G. Easa har lagt fram forslag till regler for siker drift av VTOL-plan, inklusive flygtaxi,
och en heltdckande uppsittning driftskrav for eldriven flygtaxiverksamhet, som spanner
over de olika verksamhetsomrédena, certifiering av flygbesittningar och regler for
luftfart och flygledningstjanst.

H. Luftfart med eldrift respektive elhybriddrift skulle kunna stérka rorligheten 1 stdder och
regioner, och forbéttra konnektiviteten, med en rad innovativa kollektivtrafiklosningar.
Samtidigt haller ett projekt for att bygga vitgasdrivna luftfartyg ocksa pa att vixa fram,
med drift 1 stor skala planerad till senast 2035.

L. Luftfart med eldrift respektive elhybriddrift kommer att gora restiderna pa kortare
strackor mer konkurrenskraftiga genom snabbare transfer. Elektriska luftfartyg kommer
att ta firre passagerare i mindre flygplan, vilket innebér att mindre tid gar at for
ombordstigning och marktjinster.

J. Batteritekniken gér snabbt framét i EU, bade nér det géller produktionsvolymer och
utvecklingskostnader.

K.  Om dessa mycket komplexa forsknings- och utvecklingsprojekt pa omradet ren luftfart
ska lyckas krivs ekonomiskt och politiskt stod, inbegripet frdn EU-institutionerna och
medlemsstaterna. Flera allianser om ren luftfart har bildats, sdésom Alliansen for
utslappsfri luftfart (Azea), som for ndrvarande arbetar med projektkataloger men

® Waypoint 2050, Aviation: Benefits Beyond Borders, figur 2.

10 ATR, Avinor, Deutsche Aircraft (i samarbete med Private Wings), Heart Aerospace (i samarbete med Finnair
och Icelandair), Pipistrel, SAS (i samarbete med Airbus), Tecnam m.fl.

11 Faktablad, Net zero 2050: new aircraft technology, Iata, juni 2023.

12 Pipistrel Velis Electro.
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P.

behover konkret EU-st6d. Offentliga incitament for dessa projekt dr avgdrande for att
locka privata investeringar.

Medlemsstaterna kommer att behdva investera 1 elforsorjning till stillastdende luftfartyg
under de kommande aren for att uppfylla malen i1 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad av infrastrukturen
for alternativa bréanslen!3, vilket skulle kunna utgéra en sprangbrédda mot den framtida
utbyggnaden av laddningsinfrastruktur for elflygplan.

Beridkning av koldioxidavtryck fran el- och vitgasdriven luftfart méste baseras pd hela
livscykeln, inbegripet energiproduktionskéllan och batteritillverkningen.

Luftfartssektorn har lért sig en hérd l&xa om sin sarbarhet for pandemier, geopolitiska
hiandelser och ekonomiska chocker, men har dock visat sig oundgénglig nér det géller
att halla igang leveranskedjan, sérskilt for viktiga varor.

Gron och digital kompetens inom teknisk utbildning och sakkunskap, som flygteknik,
flygingenjorsvetenskap, naturvetenskap och matematik, dr avgorande for en héllbar
utveckling av luftfarten och skapar attraktiva arbetstillfdllen for unga ménniskor.

Sékerheten méste forbli den frdmsta prioriteringen inom luftfarten.

Fordelar med elektrifiering av luftfartyg

1.

Europaparlamentet noterar att EU:s regionala flygplatser &r viktiga for kort- och
medeldistansflygningar med eldrift. Parlamentet framhaller potentialen for regionala
flygplatser som multimodala innovationsnav och for smé och medelstora foretag i hela
leveranskedjan, vilket gynnar forskning och konkurrens inte bara inom luftfartssektorn
utan dven inom andra transportsektorer sdsom végar, sjofart och jirnvag. Parlamentet
uppmanar darfor kommissionen att bekréfta sitt ekonomiska stdd till regionala
flygplatser, sérskilt sddana som dr verksamma inom elflygsektorn.

Europaparlamentet dr dvertygat om att renare, snabbare och bekvamare
lufttransportalternativ skulle forbéttra konnektiviteten och tillgéngligheten 1 mindre, mer
isolerade och glesbefolkade omraden, inbegripet dregioner och de yttersta
randomradena, sérskilt nir det géller offentliga tjinster, nya jobb och mer héllbar
turism.

Europaparlamentet konstaterar att de yttersta randomradena kommer att vara svara att
ansluta till det europeiska fastlandet via elflyg pa grund av de ldnga avstanden och
flygplanens begridnsade batterikapacitet. Parlamentet framhaller dock elflygets potential
nir det giller att sdkerstélla forbindelser mellan de yttersta randomradena, bidra till
deras utveckling och delvis avhjélpa den svéra topografins negativa konsekvenser for
deras ekonomi. Parlamentet understryker att det behovs ekonomiskt, materiellt och
tekniskt stod for avldgset beldgna regioner, 1 syfte att sdkerstélla att utvecklingen av den
infrastruktur som behovs for snabb och tillforlitlig laddning av batterier, underhall av

B EUT L 234, 22.9.2023, s. 1.
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eVTOL-plan och utbildning av hogt kvalificerade tekniker och operatorer sker 1 lamplig
takt.

4.  Europaparlamentet betonar att elflyg som ett nytt kollektivtrafikmedel, som inte ar
beroende av att det finns végar eller jarnvagsspar, kan spara mycket tid i samband med
resor dér det finns geografiska hinder. Parlamentet hinvisar till erfarenheterna fran de
nordiska ldnderna, dir det finns dels geografiska omrdden med sévil fjordar, sjoar och
berg som lag befolkningstéthet, dels ett starkt fokus pa héllbar energi'4, och
erfarenheterna fran de yttersta randomradena, som har 6karaktir, ligger avsides, dr av
ringa storlek samt har besvérliga terrdng- och klimatférhillanden. Parlamentet
uppmanar kommissionen att undersdka denna potential i ndra samarbete med relevanta
regioner och medlemsstater.

5. Europaparlamentet anser att elektrifieringen av den regionala luftfarten skulle kunna
gora overgivna flyglinjer ekonomiskt 1onsamma igen, forbattra konnektiviteten,
stimulera regional utveckling och locka till sig nya regionala investeringar. Parlamentet
understryker de trovirdiga utsikterna till hybridisering med tanke pa det regionala
flygets begriansningar vad giller rdckvidd och passagerarantal.

6.  Europaparlamentet upprepar kommissionens vision for eVTOL-farkoster, som kommer
till uttryck i kommissionens dronarstrategi 2.0, nimligen att eVTOL kommer att bli en
hornsten for persontransporter senast 2030, integreras i befintliga transportsystem och
bidra till utfasningen av fossila branslen i EU, samtidigt som eventuella negativa
miljoeffekter minimeras'>. Parlamentet betonar att eVTOL-plan, trots den snabba
tekniska utvecklingen, fortfarande inte har plats for fler &n sex passagerare, medan
elflygplan med fasta vingar redan kan transportera fler passagerare pa bade befintliga
och nya flyglinjer i stdderna. Parlamentet uppmanar kommissionen att hélla isér de tva
alternativen eftersom det handlar om olika tekniker och olika marknader. Parlamentet &r
overtygat om att bdde eVTOL-plan och elflygplan med fasta vingar maste ses som
kompletterande former av ny luftmobilitet 1 stidder.

7. Europaparlamentet betonar att driftsfororeningar fran luftfartyg med elmotorer ér nira
noll, vilket innebar mindre lokala utsldpp som kan paverka hilsan negativt for
medborgare som bor néra flygplatser. Parlamentet anser darfor att sérskilt
lagdecibelflygplan bor omfattas av forenklade forfaranden for att erhalla
bullerrelaterade tillstdnd eller undantag frén flygrestriktioner. Parlamentet betonar att
bullerminskning som uppnas genom eldriven lagdecibelluftfart kan forbéttra situationen
for vissa flygplatser och nérliggande bostadsomréaden.

8.  Europaparlamentet betonar vikten av att utnyttja potentialen for betydligt lagre
bullernivier fran luftfart med eldrift respektive elhybriddrift. Parlamentet uppmanar
med kraft industrin att dra nytta av Easas arbete med att faststélla den forsta tekniska
specifikationen for miljoskydd!® och anvénda den for bullerbedomning av vissa
eVTOL-flygplan; ambitionen ir att ge de europeiska medborgarna en hog och enhetlig

14 Accessibility study for electric aviation. Part of the project Electric Aviation and the Effect on Nordic Regions.
15 Idem.

16 https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/press-releases/easa-publishes-worlds-first-proposal-
assessment-and-limitation.
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miljoskyddsniva och underlitta integrering av eVTOL-flygplan 1 luftfartsekosystemet
och stadsmiljon.

Europaparlamentet ar fast 6vertygat om att luftfart med eldrift respektive elhybriddrift
har stor potential att minska luftfartens utslapp av vaxthusgaser och kommer att ge nya
mojligheter till rorlighet 1 stdder. Parlamentet vilkomnar det arbete som Easa hittills har
utfort nér det géller eVTOL-plan som &r avsedda att anvidndas som flygtaxi,
utformningen av den nodvindiga markinfrastrukturen for saker lufttrafik i stader!” och
anpassningen av luftfartsregelverket for att underlitta intrddet pa marknaden for
luftfartyg med el- och vitgasframdrivning. Parlamentet betonar Easas nyckelroll nir det
giller att certifiera dessa typer av luftfartyg, eftersom detta skulle kunna paskynda deras
utveckling. Parlamentet stoder kommersialiseringen av miljovénliga luftfartyg som
anvinder alternativ framdrivningsteknik for att komplettera de atgérder som inletts
inom ramen for initiativen for hallbart flygbrénsle. Parlamentet uppmanar
kommissionen att i framtiden vidta dtgirder for att sékerstélla att elflyg anvénds pa
korta regionala rutter, inom ramen for allmén trafikplikt enligt gdllande EU-regler.

Investeringar for framtiden

10.

11.

12.

13.

14.

Europaparlamentet noterar att korta och medellanga flygningar visserligen bara star for
en brakdel av utsldppen, men papekar att varje elektrifierad flygrutt bidrar till en
minskning av luftfartens klimat- och miljéavtryck och dérfor dr en investering vérd att
gora. Parlamentet vidhaller att de nddvéindiga investeringarna maste borja uppbringas
nu.

Europaparlamentet anser att mal om utslédppssnél och utslappsfri luftfart ocksd kommer
att uppnds genom anvandning av el-hybridteknik som utvecklas for regional och
internationell luftfart pé korta och medellanga strickor, for bade kommersiell luftfart
och affarsflyg, och efterlyser nddvéndiga investeringar i forskning och utveckling for
konstruktion av luftfartyg och framdrivningssystem, batterier och andra
hybridldsningar. Parlamentet anser att medlemsstaterna, 1 samband med
kommersialisering av eldriven luftfart, bor se dver sin lagstiftning om forbud mot kort-
och medeldistansflygningar.

Europaparlamentet konstaterar att de stora behoven i samband med att byta ut den civila
flottan &r en utmaning som kréver betydande ekonomiska investeringar, men att de
ocksa &r en stor marknadsmdjlighet med potential att skapa nya jobb och ge ny
kompetens for hela transportsektorn 1 Europa.

Europaparlamentet vidhaller att utvecklingen av elflyg for kommersiell anvindning
kraver effektivt ekonomiskt stod och regleringsstdd pa bade nationell niva och EU-niva.
Parlamentet betonar de mycket positiva resultat som uppnétts med hjdlp av offentlig
upphandling och anser att detta dr ett bra verktyg for elektrifiering av branschen utan
marknadsstorningar.

Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att undersoka marknadsincitament och
stimulansétgirder for berdrda tillverkare, operatorer och smd och medelstora foretag

17 Basa, Vertiports. Prototype Technical Specifications for the Design of VFR Vertiports for Operation of with
Manned VTOL-Capable Aircraft Certified in the Enhanced Category (PTS-VPT-DSN), mars 2022.
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15.

16.

17.

18.

19.

1 elplansbranschen, i syfte att framja utvecklingen och anvindningen av denna
miljovénliga teknik. Parlamentet anser att dessa incitament och stimulansétgérder for
komponenter, elektricitet och utslédppskrediter i sektorn for elektrisk luftfart kan driva
pa marknadstillvaxten.

Europaparlamentet konstaterar att det genomfors manga kort- och
medeldistansflygningar i Europa. Parlamentet uppmanar kommissionen att i samarbete
med Eurocontrol och Easa faststilla vilka flygrutter som ldmpar sig bést for fullstindig
eldrift och som skulle leda till storst koldioxidminskningar, eftersom detta kommer att
hjélpa de berdrda flygplatserna att inleda nédviandiga anpassningar. Parlamentet betonar
att vatgasen kan vara en viktig faktor for utsldppsminskning. Parlamentet pdminner om
att foretagen stéller sitt hopp till elflygplan for mer sméskaliga l6sningar och
vétgasdrivna plan for mer storskaliga.

Europaparlamentet anser att man maste undersoka mdjligheten att dndra EU:s befintliga
regler for statligt stod for att mojliggora inrdttandet av en specifik investeringsram som
bygger pé offentlig och privat finansiering for att stodja den framvéxande
resursintensiva eVTOL-sektorn i syfte att starka Europas strategiska oberoende pé detta
omréde, eftersom eVTOL sédkert kommer att bli en strategisk del av transportsektorn.

Europaparlamentet anser att EU-foretag som dr verksamma pd omradet for elektrifiering
av luftfartssektorn bor samarbeta ndrmare med nationella myndigheter och
EU-myndigheter for att utveckla en integrerad teknisk fardplan och gemensamma
forskningsprogram. Parlamentet vilkomnar det arbete som utférs inom ramen fér Azea.
Parlamentet betonar att detta samarbete dr avgorande for att EU ska kunna behalla sin
ledarroll i branschen och sin konkurrenskraft pa den internationella arenan.

Europaparlamentet noterar att mindre elflygplan kan anvinda existerande kortare och
enklare start- och landningsbanor, vilket skulle kunna minska behovet av stor och dyr
infrastruktur 1 framtiden.

Europaparlamentet betonar att planering och beredskap vad géller energiinfrastruktur ar
avgorande for inforandet av el- och vitgasbaserad luftfart, eftersom en utbyggnad av
elluftfarten dr mojlig forst nér infrastrukturen vil har tagits fram och testats. Parlamentet
konstaterar att befintliga stora flygplatser, efter en omstéllning till alternativa
framdrivningssystem, skulle kunna ha en 5-10 ganger storre elférbrukning 2050 jam{ort
med i dag'8, och konstaterar att infrastrukturen for elflygplan och elektrifieringen av
anldggningar som flygplatser dnnu inte har kommit tillrackligt 14ngt. Parlamentet
pépekar att de forsta delarna av flygplatsinfrastrukturen maste finnas pé plats senast
2025 for att tillgodose den forvintade energiefterfragan, och efterlyser sékerstidllande av
nddvindiga investeringar. Parlamentet betonar 1 detta avseende ocksa att kommissionen
och medlemsstaterna maste genomfora férordningen om infrastruktur for alternativa
brénslen' ordentligt for att ytterligare fraimja elektrifiering av anldggningar och darmed
sdkerstilla att anvéndningen av elflygplan verkligen kommer igang. Parlamentet
framhaller nyttan av sérskild finansiering for infrastrukturprojekt, séisom Fonden for ett

18 Target True Zero: Delivering the Infrastructure for Battery and Hydrogen-Powered Flight, World Economic

Forum, april 2023, s. 10-15.
19 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphévande av direktiv 2014/94/EU (EUT L 234, 22.9.2023, s. 1).
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sammanlidnkat Europa for transport och energi. Parlamentet pdminner om att
kommissionen enligt forordningen om infrastruktur for alternativa brinslen &r skyldig
att, 1 slutet av 2026 och déarefter vart femte ar, utvédrdera det aktuella laget och den
framtida utvecklingen pa marknaden for luftfart med vétgas- och eldrift. Parlamentet
uppmanar med kraft kommissionen och medlemsstaterna att sdkerstélla att denna
utvdrdering gors, inbegripet en genomforbarhetsstudie om utbyggnaden av relevant
infrastruktur for att driva luftfartyg, foljt av en utbyggnadsplan for infrastruktur for
alternativa brinslen pa flygplatser, sirskilt for laddning av el och tankning av vétgas.
Parlamentet uppmuntrar industrin pa global niva att sd snart som mdjligt enas om
globala standarder for markladdningsstationer for stillastdende luftfartyg.

Tekniska utmaningar och losningar

20.

21.

22.

23.

24.

25.

Med tanke pa att den tekniska utvecklingen inom olika transportsektorer gér i samma
riktning vilkomnar Europaparlamentet de befintliga branschovergripande forsknings-
och utvecklingspartnerskapen?’ mellan luftfarts- och fordonsindustrin (utvecklingen av
ndsta generations batterier och bréinsleceller), luftfart och sjéfart (anvindning av
alternativa brinslen) samt luftfart och jarnvigar (eldistributionssystem).

Europaparlamentet papekar att el- och elhybridflygplan visserligen har enorm potential
vad géller mer héllbar luftfart i framtiden, men dagens batterier dr problematiska, framst
nér det géller vikt och energitdthet. Parlamentet noterar att dessa begransningar paverkar
elflygplanens rackvidd, nyttolastkapacitet och dvergripande effektivitet.

Europaparlamentet pAminner om att driften av elflygplan innebir stringa krav pa
batterier. Sdkerheten prioriteras hogst men batterierna méste dven vara ldtta och
kompakta, kunna laddas snabbt och producera den hoga effekt som krivs for start- och
stigningsfaserna. Parlamentet understryker att sdidana hogkapacitetsbatterier kraver
kritiska ravaror, som ofta inte finns i Europa. Parlamentet uppmanar luftfartsindustrin
att medverka 1 industrisektorns insatser for att sdkra en héllbar forsorjningskedja.

Europaparlamentet pAminner om att de sérskilda hojdrelaterade villkoren for
lufttransporter medfor sérskilda tekniska krav pd batterier jamfort med andra
transportsatt.

Europaparlamentet framhaller potentialen hos viétgasflyg baserat pa brinsleceller, som
ar en alternativ form av elflyg, sirskilt nir det géller rackvidd. Parlamentet betonar att
fortsatta forbéttringar av batteri- och bréanslecellstekniken, i kombination med mer
energieffektiva flygplanskonstruktioner, kan mojliggdra béttre miljoprestanda.
Parlamentet upprepar att nigra av de storsta tekniska utmaningarna for industrin just nu
ar batteriernas vikt och storlek, brinslecellernas maxkapacitet, eldistributions- och
viarmesystem, integrering i flygplansskrov och forbéttrad aerodynamik.

Europaparlamentet betonar att den 6kade anvédndningen av batterier inom flygteknik
kommer att kridva att det omedelbart byggs upp en atervinningsindustri i EU som ar
forenlig med sektorns behov, for att undvika att skapa nya beroenden av lander utanfor
EU.

20 Airbus and Renault Group to advance research on electrification.
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Atgiirder inom ramen for EU

26.

217.

28.

29.

30.

Europaparlamentet paminner om att flygteknikindustrin inte bara 4r en viktig
mojliggorande faktor for ekonomisk verksamhet utan ocksd en av de mest
framgangsrika hogteknologiska sektorerna i EU. Parlamentet uppmanar kommissionen
att vidta proaktiva atgirder for att stodja och utveckla industrin i ndra samarbete med
befintliga forum sdsom den rddgivande ndmnden for forskning och innovation inom
luftfarten (Acare) och Azea. Parlamentet uppmanar kommissionen att se till att
befintliga EU-regelverk pd omradet inte motverkar varandra eller hindrar
flygteknikindustrin frén att utveckla sina projekt for elektrifiering och utfasning av
fossila brénslen.

Europaparlamentet anser att det behovs ytterligare samordning mellan ekosystemen pa
flyg-, rymd- och forsvarsomradet respektive energiomrddet, for att forbéattra
mojligheterna for elflyg. Parlamentet noterar att kommissionen arbetar med separata
omstdllningsplaner for de tvd ekosystemen. Parlamentet konstaterar att
omstdllningsplaner ar av storsta vikt for att ge industrin mojlighet att verkligen omsétta
klimatambitionerna i konkreta klimatatgarder och dédrigenom bevara och skapa vérde
for vart samhélle, var planet och vara foretag. Parlamentet uttrycker dock oro dver att
omstdllningsplanerna for de tva ekosystemen spretar, sirskilt mot bakgrund av det
gemensamma grundbehovet av tillrackligt stabila elnét och 6verkomliga priser pé ren el,
inbegripet for elektrifiering av flygplan. Parlamentet understryker, mot bakgrund av
ovanstdende, vikten av en gemensam strategi for eldrivna luftfartyg och uppmanar med
eftertryck kommissionen att vidta proaktiva dtgirder for att utarbeta en sddan strategi.
Parlamentet uppmanar ocksd kommissionen att 1 detta avseende inleda en gemensam
strukturell dialog mellan generaldirektoratet for transport och rorlighet och
generaldirektoratet for energi och att ga i mal med planen fore EU-valet 2024 sa att den
inkommande nya kommissionen vid sitt tilltrdde 2024 kan anvénda den som referens for
framtida reglering.

Europaparlamentet pAminner om att Azea inrdttades pd kommissionens initiativ for att
samla alla privata och offentliga partner i hela luftfartsekosystemet for att bana vig for
kommersiell trafik med vitgas- och eldrivna luftfartyg. Parlamentet uppmanar
kommissionen att samarbeta med och stddja Azea for att utveckla kunskap om elflyg.
Parlamentet noterar att kompetensakademier enligt rittsakten om nettonollindustri
skulle kunna anvéndas 1 detta avseende och uppmanar kommissionen och
medlemsstaterna att fraimja sddana.

Europaparlamentet understryker den nuvarande kompetensbristen inom el- och
systemteknik. Parlamentet papekar att EU:s tavling for unga forskare skulle kunna
anvindas som referenspunkt for att utveckla en tematisk EU-tévling for unga talanger
inom alla industriella ekosystem, inbegripet for elflyg. Parlamentet uppmanar
kommissionen och medlemsstaterna att informera mer om mojligheterna till jobb med
gron profil inom luftfarten och att uppmuntra nationella projekt och EU-projekt i detta
avseende.

Europaparlamentet vialkomnar kommissionens avsikt att inrdtta samordnade tjanster for
ansokningsomgangar inom ramen for befintliga EU-instrument och 1an fran
Europeiska investeringsbanken (EIB) for att stodja det nya flaggskeppsprojektet om
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31.

32.

33.

dronarteknik. Parlamentet uppmanar EIB att infora och anvianda riktade
finansieringsinstrument som ar utformade for att stodja den framvéxande europeiska
elflygssektorn, med uttryckligt erkdnnande av sektorns kapitalintensiva karaktéir och
unika behov, och noterar att 6kad anvindning av eVTOL-plan ocksa kommer att krdva
investeringar 1 markinfrastruktur, inbegripet vertikalflygplatser och
laddningsinfrastruktur.

Europaparlamentet dr bekymrat over att den budget som planeras for Caju inom ramen
for Horisont Europa-programmet ligger 1angt under dess ambitionsniva. Parlamentet
paminner om att innovationsnivan for varje projekt ar mycket hog och att stddet méste
sta 1 proportion till detta och vara kontinuerligt inom ramen for den nya flerdriga
budgetramen frdn 2027 och framdver. Parlamentet anser att Caju ocksa bor uppmuntras
att hantera elflyg och prioritera finansiering av innovativa projekt for utslappsfri luftfart,
sasom el- och vitgasdrivet flyg. Parlamentet pdpekar att ny finansiering behovs for att
gé langre dn teknisk mognadsgrad 6 och fa ut tekniken pa marknaden. Parlamentet
vialkomnar att det nyligen meddelats att Forenade kungariket blir associerat land till
Horisont Europa, vilket kommer att frimja vara gemensamma insatser for ren luftfart.

Europaparlamentet beklagar att det, trots de betydande insatser och det engagemang
som krévs av luftfartssektorn for att fasa ut fossila brénslen, inte finns ndgon sirskild
EU-luftfartsfond som uttryckligen ska stodja luftfarten. Parlamentet uppmanar
kommissionen att inleda sdrskilda ansokningsomgéngar for att finansiera projekt som
stoder elektrifiering och atgérder for att minska luftfartens totala paverkan. Parlamentet
paminner dock om att innovationsfonden inom ramen for utsldppshandelssystemet och
anviandningen av differenskontrakt for koldioxid 4r viktiga instrument for att utveckla
den teknik som skulle kunna bana vég for el- och vitgasdriven luftfart och se till att den
nér industriell skala. Parlamentet pAminner om direktiv (EU) 2023/959?%!, som dndrade
direktiv 2003/87/EG och breddade urvalet av stodberattigade projekt inom ramen for
innovationsfonden till att omfatta ett bredare spektrum av produkter, processer och
tekniker som &r fria fran koldioxidutslépp.

Europaparlamentet betonar behovet av bittre prestanda vad géller temperaturreglering,
laddning och utbyte av batterier och en snabbare utveckling av sektorn for
batteridtervinning. Parlamentet uppmanar kommissionen att investera i forskning om
och utveckling av nésta generations fastfasbatterier, som ger dubbelt s mycket energi
som litiumjonbatterier och har ungefar tre gdnger sa hog lagringspotential. Parlamentet
uppmanar diarfér kommissionen att, genom instrument som forordningen om
nettonollindustri och den europeiska batterialliansen, uppmuntra till att minska
beroendet 1 batterileveranskedjan och sékerstélla tillrdcklig forsorjning av kritiska
ravaror for att pa sa sétt minska vart externa beroende nar det géller batterier.
Parlamentet uppmuntrar kommissionen och medlemsstaterna att fortsitta att parallellt
utveckla strategiska partnerskap med likasinnade lander utanfér EU p& omradet ravaror
for flygteknik.

21 Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2023/959 av den 10 maj 2023 om dndring av

direktiv 2003/87/EG om ett system for handel med utslappsrétter for vaxthusgaser inom unionen och beslut
(EU) 2015/1814 om upprittande och anvindning av en reserv for marknadsstabilitet for unionens
utsldppshandelssystem (EUT L 130, 16.5.2023, s. 134).
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39.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att sékerstélla samstimmighet mellan
utvecklingen av elbaserad transport och mobilitet, den infrastruktur som krivs och
EU:s politik f6r 6kad europeisk batteriproduktionskapacitet, inbegripet forsorjning med
de rdvaror och avancerade material som behdvs for batteriproduktion. Parlamentet
uppmanar darfor kommissionen att se Over den strategiska handlingsplanen for batterier,
som kopplar samman ovanndmnda aspekter och sdrskilt inbegriper inforandet av
maétbara och tidsbundna mal for EU:s batteriproduktion. Med tanke pd ovanstaende
uppmanar parlamentet medlemsstaterna och kommissionen att i samarbete med
industrin identifiera potentiella synergier med vagtransportsektorn for att maximera
offentliga och privata investeringar, sdrskilt for produktion och dtervinning av batterier
och bréansleceller.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att skapa en politisk ram for att stodja
anvindningen av teknik for elektriska luftfartyg, till exempel att se till att en del av de
luftfartsrelaterade intdkterna fran utsldppshandels- eller skattesystemet slussas till Caju,
i enlighet med forslaget om energiskattedirektivet??.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att ta fram en strategi for att sdkerstélla att
nodvindig infrastruktur for elflyg, inbegripet elproduktion, nédtanslutning och
laddningsinfrastruktur, byggs ut i proportion till anvéindningen av elflygplan.
Parlamentet pAminner om att den daliga tillgdngen pa gron vitgas och bristen pa
infrastruktur skulle kunna forsena ibruktagandet av vétgasdrivna luftfartyg. Parlamentet
uppmanar med eftertryck kommissionen att ta fram en riktad strategi for produktion och
lagring av vétgas.

Europaparlamentet uppmanar Easa att fortsétta att arbeta for att faststédlla
certifieringsstandarder och fardplaner sa att el- och elhybridflyg kan bli ekonomiskt
barkraftiga och nd marknadstillimpning betydligt snabbare. Parlamentet uppmanar
kommissionen att tillhandahalla de nddvéndiga resurserna, sérskilt personal, 1 detta
avseende.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att lagga fram en europeisk strategi med
ett samordnat synsétt pa utveckling, certifiering och anvéndning av den nya
generationens flygplan, inbegripet eVTOL-plan, i syfte att 6ka medvetenheten bland
EU-medborgarna om dess fordelar och stimulera privata och offentliga investeringar,
samtidigt som den tekniska basen och ledarskapet bibehélls 1 Europa. Parlamentet anser
att elflyg har stor potential att bidra till en mer héllbar framtid for flygresor; en specifik
informationskampan;j dr avgorande for att 6ka allménhetens kinnedom om potentiella
fordelar och effekter.

Europaparlamentet uppdrar &t talmannen att dversédnda denna resolution till rddet och
kommissionen.

22 Radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for
beskattning av energiprodukter och elektricitet (EUT L 283, 31.10.2003, s. 51).
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MOTIVERING

Luftfarten stér for en relativt liten andel av de globala utslippen men ar en av de sektorer dér
utmaningarna for att fasa ut fossila branslen dr som storst. Foredraganden anser att el- och
hybridluftfart for kort- och medeldistansflygningar skulle kunna erbjuda ett helt nytt monster
for lufttransporttjéanster och samtidigt skapa positiva sidoeffekter, exempelvis ett livskraftigt
nitverk for luftmobilitet i stdder och regioner och fortsatt industriellt ledarskap i Europa
genom hela omstillningen till klimatneutralitet.

En betydande del av insatserna for att fasa ut fossila brinslen pa luftfartsomradet &r for
ndrvarande inriktade pa héllbara flygbréinslen, ndgot som kréver fa, om ens nigra, d&ndringar
av flygplan eller flygplatsinfrastruktur. Ett segment av branschen arbetar dock redan med
avancerade koncept for batteridrivna el- och hybridflygplan — en forutséttning for elflyg.

Ur rent teknisk synvinkel eliminerar helelektriska konfigurationer utslapp av
koldioxid, vaxthusgaser och vattenanga, vilket gor det till den mest hallbara teknikformen,
med nollutslépp under sjilva flygverksamheten. I dag anvinds helelektriska flygplan
framgéingsrikt for att ge blivande piloter en mer miljovénlig utbildning.

Olika komplexiteter vad géller teknik och regelverk sitter granser for rickvidden for
batteridrivna elflygplan, som fradmst anvédnds for korta och medelldnga flygningar, men denna
typ av flygplan skulle kunna bli en optimal 16sning for luftmobilitet i stdder och regioner.
Detta ar sérskilt relevant med tanke pé att man i1 en av EU:s medlemsstater nyligen tagit det
historiska beslutet att forbjuda inrikesflygningar pa korta strackor som kan tdckas med tag.

Elektriska luftfartyg for vertikal start och landning (eVTOL) visar pa potentialen och
framstegen for el- och hybridluftfartyg i stadsmiljo. Mjligheten att kringga dverbelastade
urbana knutpunkter, forbinda mindre och storre flygplatser och samtidigt minska trangseln
och parkeringsbehoven pd stora flygplatser ér bara nigra av de fordelar som de medfor. For
att stddja denna innovativa teknik har Easa utarbetat riktlinjer for vertikalflygplatser,
inbegripet utformningen av den markinfrastruktur som krévs for séker drift av tjanster for
rorlighet 1 stéder.

Nir det giller regional luftmobilitet erbjuder elflygplan renare, snabbare och
smidigare transportmedel, sirskilt mellan avldgsna och geografiskt isolerade omraden.
Foredraganden vill fasta uppmirksamheten pa erfarenheterna fran de nordiska landernas
manga gemensamma tillgédnglighetsutmaningar, med avlagsna regioner dér stora
vattenforekomster, vidstrackta skogar, langa kuster, bergskedjor och fjordar begransar
rorligheten. Geografiska hinder innebér ocksé begrinsad tillgang till offentliga tjanster, jobb
och storre nationella och internationella transportsystem. Med tanke pa bristen pa végar och
det begriansade kollektivtrafikutbudet ar det uppenbart att vissa av dessa platser dr lattare att
nd med flyg dn landvégen. Sarskilt i detta sammanhang skulle fler flygningar med mindre
elflygplan inom punkt-till-punkt-nit” kunna erbjudas, vilket dr ett helt nytt sétt att se pa lokal
kollektivtrafik.

P& samma sitt skulle eldrivet flyg kunna skapa nya mojligheter att stimulera den
ekonomiska utvecklingen genom att anpassa anviandningen av regionala flygplatser och
betjana tidigare 6vergivna eller for narvarande underforsorjda omraden. For att stodja denna
ambition bor en langsiktig strategisk EU-plan 6vervégas for att ta itu med regionala
flygplatsers utmaningar och mojligheter i samband med det framvéxande elflyget, med fokus
pé deras roll for att sdkerstdlla sammanhéllning mellan EU:s regioner och stddja dem som en
av pelarna i EU:s tillvéxt- och sysselsattningsstrategi samt drivkrafter for innovation.

Elflygets framtid hinger ndra samman med batteriteknikens framtid. Detta omrade
utvecklas visserligen snabbt i EU, men 1 dagsldget kan man inte sikerstélla tillracklig mognad

PE751.901v02-00 14/18 RR\1293102SV.docx



for att ticka samma avstand som flygbrédnsledrivna flygplan. Verksamhet med elflygplan
omgirdas av stringa krav pa batterier, som méaste kunna ge den hoga effekt som krévs for
start- och stigningsfaserna. Dessutom maste de placeras inne 1 flygplanet med tillrackliga
kylmedel for att forhindra termisk instabilitet och, i slutindan, haveri. Som en strategisk del
av Europas grona och digitala omstédllning bor denna viktiga mojliggorande teknik vara en av
centralpunkterna for EU:s forsknings-, utvecklings- och innovationsverksamhet.

I detta avseende lovordar foredraganden olika branschovergripande forsknings- och
utvecklingspartnerskap, eftersom tekniska trender inom olika transportsektorer tenderar att ga
1 samma riktning. Utvecklingen av nésta generations batterier skulle till exempel kunna
gynnas av samarbete mellan luftfarts- och bilindustrin. Dessutom utfor det gemensamma
foretaget for ren luftfart (Caju) ett betydande arbete for att stdlla om luftfarten till en hallbar
framtid. Det dr det storsta effektinriktade offentlig-privata partnerskapet inom Horisont
Europa; det samfinansieras av de europeiska aktorerna inom flygindustrin och ar en viktig
aktor nér det géller att driva pd forskning och innovation pa luftfartsomradet. Flygteknik &r en
av de mest framgéngsrika hogteknologiska sektorerna 1 EU och en viktig faktor for att
mojliggora ekonomisk verksamhet och starka konkurrenskraften, men trots detta far Caju
tyvirr inte den finansiering som krédvs for att matcha ambitionsnivan. Déarfor bér man
overviga en europeisk strategi med ett samordnat synsétt pd utveckling, certifiering och
anvindning av den nya generationens flygplan i syfte att 6ka medvetenheten bland
EU-medborgarna om dess fordelar och stimulera privata och offentliga investeringar,
samtidigt som den tekniska basen och ledarskapet bibehills 1 Europa.

For att uppna héllbarhet krivs en omfattande fornyelse av flottan senast 2050. Aven
om detta dr en utmaning i sig utgdr det ocksé en stor marknadsmdjlighet som skulle kunna
leda till nya jobb och ny kompetens for hela transportsektorn i Europa.

Medan flygplansutvecklare och flygplanstillverkare planerar for en ny framtid med
elektrifiering bor flygplatserna borja fokusera péd frdgan om langsiktig efterfrdgan pa el. For
att leverera den el som flygplanen kommer att behova maste flygplatser och flygbolag gora
stora infrastrukturinvesteringar. Eftersom ungefdr 90 procent av dessa investeringar kommer
att anvéindas for infrastruktur utanfor flygplatser — framst for elproduktion — bor
luftfartssektorn dvervéga att ingd partnerskap med andra branscher for att sikra tillrackligt
med gron el och stédja infrastrukturbehoven.

Slutligen innebir inférandet av el- och hybridflygplan en helt ny uppséttning globala
regler och standarder som bland annat ror certifieringsmetoder, laddning, tankning och
underhdll. I detta avseende vdlkomnar foredraganden Cajus och Easas gemensamma arbete
med olika projekt som syftar till att minska riskerna 1 samband med utveckling och
demonstration av nya koncept och ny teknik samt att faststdlla nya certifieringsmetoder och
metoder for att uppfylla kraven for konstruktion av luftfartyg och system.

Luftfarten dr grundlidggande for EU:s ekonomi och for kontakter ménniskor emellan.
Efter att ha kimpat med konsekvenserna av covid-19-pandemin och den energikris som
utlostes av kriget 1 Ukraina verkar luftfartsindustrin vara pd vig mot aterhdmtning. Dess
uppgift i dag ar att komma tillbaka till normal verksamhet och samtidigt prioritera innovativa
tekniska l9sningar for att sdkerstilla nista generations flygverksamhet med 14g
miljopaverkan. Framtidsutsikterna for korta och medellanga eltransporter omfattar en
omvilvande marknad, med ett nitverk av hogeftektiva regionala transporter med positiva
miljoméssiga och logistiska fordelar.
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) BILAGA: ENHETER ELLER PERSONER
SOM FOREDRAGANDEN HAR MOTTAGIT SYNPUNKTER FRAN

I enlighet med artikel 8 1 bilaga I till arbetsordningen forklarar foredraganden att han har
mottagit synpunkter frin foljande enheter eller personer vid utarbetandet av betédnkandet, fram
till dess att det antogs 1 utskottet:

Enhet och/eller person

Transportforetagen

Scandinavian Airlines

SAFRAN

Rolls-Royce

GKN Aerospace

SINTEF AS

Clean Aviation Joint Undertaking

Europe Air Sports

Trafikverket

General Aviation Manufacturers Association (GAMA)
Conference of Peripheral Maritime Regions (CPMR)
Heart Aerospace

Ovanstdende forteckning uppréttas uteslutande pa foredragandens ansvar.
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