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Tarkistus 1

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 4 kappale

Komission teksti

(4) Naiden tavoitteiden saavuttamiseksi
olisi 1oydettiva oikea tasapaino
taloudellisen tehokkuuden,
ympdristokestavyyden, tieinfrastruktuurin
suojelun ja liitkenneturvallisuuteen
liittyvien ndkodkohtien valilla.

Tarkistus 2

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 6 a kappale (uusi)

Tarkistus

(4) Naéiden tavoitteiden saavuttamiseksi
olisi 1oydettiva oikea tasapaino
taloudellisen tehokkuuden,
ympéristokestdvyyden, tieinfrastruktuurin
suojelun ja litkenneturvallisuuteen
liittyvien ndkokohtien valilld. Lisdksi
lainsddidinnon johdonmukaisuuden ja
oikeusvarmuuden varmistamiseksi timd
direktiivi olisi saatettava mahdollisimman
lihelle hiilidioksidinormeista raskaille
hyétyajoneuvoille annettua asetusta ja
yhdistettyjii kuljetuksia koskevaa
direktiivid.
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Komission teksti

Tarkistus 3

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 7 kappale

Komission teksti

(7) Jotta voidaan varmistaa yhteinen
késitys tdmén direktiivin sddnnoksisti ja
niiden yhdenmukainen tiytantdonpano
kansallisessa ja kansainvilisessi
litkenteessd, on tarpeen selventdd, etti
kansallisia poikkeuksia tietyisti
kansallisessa liikenteessii liikkuvien

Tarkistus

(6 a) Tdmdin direktiivin tarkoituksena on
parantaa tielitkennealan kilpailukykyii
edistimdlli kustannustehokkaampia ja
kestivimpid kuljetuksia sekii
kannustamalla intermodaalisuuteen.
Uudet siiinnokset johtavat ajettujen
ajoneuvokilometrien vihenemiseen, mutta
akuutin kuljettajapulan unionissa
odotetaan jatkuvan. Tdmdin pulan
korjaamiseksi on olennaisen tirkedd
parantaa kiireellisesti raskaiden
hyodtyajoneuvojen kuljettajien tyooloja.
Puute kuorma-autojen laadukkaista
pysiikointialueista EU:ssa heikentddi
kuorma-autojen kuljettajien tyéoloja
entisestddn, mikd on ongelma etenkin
kaukoliikenteessii.

Jotta tilanteeseen loydettiisiin ratkaisuja
ja alan houkuttelevuutta voitaisiin lisiiti,
ajoneuvojen pdistottomien teknologioiden
edellyttimadistd tilasta huolimatta ndiiti
teknologioita ei saisi asentaa siten, ettei
pidetii kiinni riittivdsti tilasta
ohjaamossa, vaan kuljettajien
mukavuutta olisi parannettava.
Mahdollisuuksien mukaan olisi tutkittava
Jja edistettiivd ratkaisuja, jotka
mahdollistavat lisitilan ohjaamoissa
saniteettitilojen asentamiseksi
ajoneuvoihin.

Tarkistus

(7) Jotta voidaan varmistaa yhteinen
késitys tamén direktiivin sddnnoksisti ja
niiden yhdenmukainen tiytdntdonpano
kansallisessa ja kansainvélisessi
litkenteessd, on tarpeen selventda, etté tdlld
hetkelli on olemassa erityisid kansallisia
poikkeuksia, usein naapurijisenvaltioiden
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tietyntyyppisten ajoneuvojen suurimmista
sallituista painoista ja mitoista ei
automaattisesti sovelleta rajat ylittivissi
kuljetuksissa kdytettiviin ajoneuvoihin.

Tarkistus 4

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 8 kappale

Komission teksti

(8) Jakamattomien kuormien kuljetus on
tarked markkinasegmentti, joka liittyy
uusiutuvan energian, maa- ja
vesirakentamisen ja infrastruktuurin, 61jyn
ja kaasun, raskaan teollisuuden ja
sdahkontuotannon strategisiin aloihin.
Jasenvaltioiden nimedmien
asiantuntijoiden hyvéiksymien
erikoiskuljetuksia koskevien
eurooppalaisten parhaiden kiytdntdjen
suuntaviivojen tunnustetusta arvosta
huolimatta jakamattomien kuormien
kuljetuslupien saamista koskevien
sddntdjen ja menettelyjen
yksinkertaistamisessa ja
yhdenmukaistamisessa on edistytty hyvin
vdhan. Jasenvaltioiden olisi tehtava
yhteistyotd ndiden vaatimusten
yhdenmukaistamiseksi mahdollisuuksien
mukaan, jotta véltetddn samaa tarkoitusta
palvelevien toisistaan poikkeavien
edellytysten moninkertaistuminen, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta jisenvaltioiden
oikeutta vahvistaa tarvittavat edellytykset
jakamattomien kuormien turvallisen
kuljetuksen varmistamiseksi alueellaan.
Jasenvaltioiden olisi myds varmistettava,
ettd kansalliset vaatimukset ovat
oikeasuhteisia ja syrjimittomid, ja
pidéttaydyttidva asettamasta perusteettomia
vaatimuksia, kuten jasenvaltion kansallisen
kielen sujuva taito. Liikenteenharjoittajiin
kohdistuvan hallinnollisen rasitteen

kahdenviilisten sopimusten perusteella,
kuljetuksia suorittavien tietyntyyppisten
erikoistarkoitukseen rakennettujen
ajoneuvojen suurimmista sallituista
painoista ja mitoista, jotka pitdisi sdilyttid,
kunhan ne eiviit vaikuta kansainviliseen
kilpailuun.

Tarkistus

(8) Jakamattomien kuormien kuljetus on
tarked markkinasegmentti, joka liittyy
uusiutuvan energian, maa- ja
vesirakentamisen ja infrastruktuurin, 61jyn
ja kaasun, raskaan teollisuuden ja
sahkontuotannon strategisiin aloihin.
Jasenvaltioiden nimedmien
asiantuntijoiden hyvéiksymien
erikoiskuljetuksia koskevien
eurooppalaisten parhaiden kiytantdjen
suuntaviivojen tunnustetusta arvosta
huolimatta jakamattomien kuormien
kuljetuslupien saamista koskevien
sadntdjen ja menettelyjen
yksinkertaistamisessa ja
yhdenmukaistamisessa on edistytty hyvin
vihén. Jasenvaltioiden olisi tehtava
yhteisty6td ndiden vaatimusten
yhdenmukaistamiseksi mahdollisuuksien
mukaan, jotta véltetddn samaa tarkoitusta
palvelevien toisistaan poikkeavien
edellytysten moninkertaistuminen, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta jdsenvaltioiden
oikeutta vahvistaa tarvittavat edellytykset
jakamattomien kuormien turvallisen
kuljetuksen varmistamiseksi alueellaan.
Jasenvaltioiden olisi myds varmistettava,
ettd kansalliset vaatimukset ovat
oikeasuhteisia ja syrjimattomid, ja
pidéttaydyttidva asettamasta perusteettomia
vaatimuksia, kuten jdsenvaltion kansallisen
kielen sujuva taito. Liikenteenharjoittajiin
kohdistuvan hallinnollisen rasitteen
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keventdmiseksi ja tehokkaiden,
oikeudenmukaisten ja turvallisten
kuljetusten varmistamiseksi on ratkaisevan
tarkedd ottaa kiyttoon lapinakyva,
yhdenmukaistettu ja kéyttdjaystavillinen
jérjestelma lupien saamiseksi.

Tarkistus 5

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 9 kappale

Komission teksti

(9) Eurooppalaisia moduulijdrjestelmid
on kaytetty ja kokeiltu pitkéddn, ja ne ovat
osoittautuneet mielenkiintoiseksi
ratkaisuksi kuljetusten taloudellisen
tehokkuuden ja energiatehokkuuden
parantamiseksi niin, ettd samalla
varmistetaan tieturvallisuus ja
infrastruktuurin suojelu, koska kyseiset
jarjestelmait on rajattu riittdviin
tieverkkojen osiin. Jasenvaltioiden
kansallisten erityispiirteiden, erilaisten
taloudellisten intressien ja
kuljetustarpeiden seké erilaisten
litkkenneinfrastruktuurivalmiuksien vuoksi
niilld itsellddn on parhaat edellytykset
arvioida eurooppalaisten
moduulijérjestelmien liikenndintia
alueellaan ja sallia se. Samalla
eurooppalaisten moduulijarjestelmien

keventdmiseksi ja tehokkaiden,
oikeudenmukaisten ja turvallisten
kuljetusten varmistamiseksi on ratkaisevan
tarkedd ottaa lupien saamiseksi kayttoon
lapindkyvi, yhdenmukaistettu ja
kayttdjaystivillinen jarjestelmd, joka on
kéytettivissi kaikilla EU:n kielilld ja
helposti saatavilla sihkoisillii
viestintiivilineilld. Namd luvat olisi
myonnettivd sihkoisessi muodossa, ja
niiden olisi perustuttava kuorma-autojen
Jja perdvaunujen eurooppalaista
rekisterdintidi koskevaan erityiseen
asiakirjaan (SERT), jolla pyritédiin
yhdenmukaistamaan ajoneuvoa koskevat
tekniset tiedot, kuten periivaunujen tai
moduuliperdvaunujen rekisterointi.
Liikenteenharjoittajien olisi voitava
suorittaa jakamattomien kuormien
kuljetuksia titii sihkoisti asiakirjaa
kéiyttiien.

Tarkistus

(9) Eurooppalaisia moduulijérjestelmia
on kiytetty ja kokeiltu pitkéddn, ja ne ovat
osoittautuneet mielenkiintoiseksi
ratkaisuksi kuljetusten taloudellisen
tehokkuuden ja energiatehokkuuden
parantamiseksi niin, ettd samalla
varmistetaan tieturvallisuus ja
infrastruktuurin suojelu, koska kyseiset
jarjestelmait on rajattu riittdviin
tieverkkojen osiin. Jasenvaltioiden
kansallisten erityispiirteiden, erilaisten
taloudellisten intressien ja
kuljetustarpeiden seké erilaisten
litkkenneinfrastruktuurivalmiuksien vuoksi
niilld itsellddn on parhaat edellytykset
arvioida eurooppalaisten
moduulijérjestelmien liikenndintia
alueellaan ja sallia se. Ennen
eurooppalaisten moduulijirjestelmien
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kéytostd atheutuvien myonteisten
sosioekonomisten ja ympéristdvaikutusten
laajentamiseksi on ratkaisevan tirkedd
poistaa tarpeettomat esteet kyseisten
jarjestelmien kaytolta rajat ylittavissa
kuljetuksissa sellaisten
naapurijisenvaltioiden valilla, jotka sallivat
tdllaiset ajoneuvoyhdistelmit alueellaan,
rajoittamatta ylitettdvien rajojen maaraa,
kunhan ajoneuvot ovat jdsenvaltioiden
alueellaan vahvistamien eurooppalaisten
moduulijdrjestelmien suurimpien sallittujen
painojen ja mittojen mukaisia. Nédin
varmistetaan, ettd rajat ylittdvissa
kuljetuksissa kdytettdvit eurooppalaiset
moduulijdrjestelmit noudattavat kyseisissa
jasenvaltioissa sovellettavaa yhteista
alhaisinta paino- ja mittarajaa. Kuljetusten
turvallisuuden, ldpindkyvyyden ja
oikeudellisen selkeyden vuoksi olisi
vahvistettava yhteiset edellytykset
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
litkkenndinnille kansallisessa ja
kansainvilisessa litkenteessd, mukaan
lukien selkeiden tietojen tarjoaminen
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
paino- ja mittarajoista sekd téllaisten
ajoneuvojen eritelmien kanssa
yhteensopivista tieverkon osista. 7éssd
yhteydessii olisi myds seurattava
eurooppalaisten moduulijérjestelmien
kdyton vaikutuksia tieturvallisuuteen,
tieinfrastruktuuriin ja eri kuljetusmuotojen
viéliseen yhteisty6hon sekd ndiden
jarjestelmien ympéristovaikutuksia
litkennejarjestelmddn, mukaan lukien
vaikutukset kuljetusmuotojakaumaan.

hyviksymistd jisenvaltioiden olisi uusien
reittien osalta arvioitava ennakkoon
niiden mahdollisia vaikutuksia
tieturvallisuuteen, infrastruktuuriin, eri
kuljetusmuotojen viliseen yhteistyohon,
litkennemuotosiirtymddn ja ympdristoon.
Samalla eurooppalaisten
moduulijédrjestelmien kiytostd aiheutuvien
myonteisten sosioekonomisten ja
ympéristovaikutusten laajentamiseksi on
ratkaisevan tarkedd poistaa tarpeettomat
esteet kyseisten jirjestelmien kéytolta rajat
ylittavissé kuljetuksissa sellaisten
naapurijasenvaltioiden vililld, jotka sallivat
tillaiset ajoneuvoyhdistelmaét alueellaan,
rajoittamatta ylitettdvien rajojen madraa,
kunhan ajoneuvot ovat jdsenvaltioiden
alueellaan vahvistamien eurooppalaisten
moduulijérjestelmien suurimpien sallittujen
painojen ja mittojen mukaisia. Ndin
varmistetaan, ettd rajat ylittdvissa
kuljetuksissa kdytettavit eurooppalaiset
moduulijarjestelmit noudattavat kyseisissi
jdsenvaltioissa sovellettavaa yhteisté
alhaisinta paino- ja mittarajaa. Kuljetusten
turvallisuuden, ldpindkyvyyden ja
oikeudellisen selkeyden vuoksi olisi
vahvistettava yhteiset edellytykset
eurooppalaisten moduulijérjestelmien
litkenndinnille kansallisessa ja
kansainvélisessd liikenteessa. Ndillii
edellytyksilli olisi muun muassa
varmistettava, etti eurooppalaiset
moduulijirjestelmiit liikkuvat teilld, joilla
loukkaantumiselle alttiiden tienkiiyttiijien
turvallisuus taataan. Jisenvaltioiden olisi
tarjottava selkeitdi tietoja eurooppalaisten
moduulijérjestelmien paino- ja
mittarajoista sekd tdllaisten ajoneuvojen
eritelmien kanssa yhteensopivista tieverkon
osista. Jasenvaltioiden olisi perustettava
seurantajirjestelmd, jonka avulla voidaan
arvioida eurooppalaisten
moduulijérjestelmien kdyton vaikutuksia
tieturvallisuuteen, tieinfrastruktuuriin ja eri
kuljetusmuotojen véliseen yhteistydhon
sekd ndiden jirjestelmien
ympdristovaikutuksia
litkennejarjestelmadn, mukaan lukien
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Tarkistus 6

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 9 a kappale (uusi)

Komission teksti

vaikutukset kuljetusmuotojakaumaan.
Tissd direktiivissii oleva eurooppalaisten
moduulijirjestelmien selked mdidritelmdi
takaa, etti ne koostuvat
vakioajoneuvoyksikoistd, jotta
varmistetaan yhteensopivuus muiden
litkennemuotojen, erityisesti
rautatieliikenteen, kanssa. Jotta
siirtymistd pddstottomddn liikkuvuuteen
voitaisiin edistid tehokkaasti,
kansainvilistdi liikennettd harjoittavien
eurooppalaisten moduulijirjestelmien
olisi muodostuttava pidstottomisti
ajoneuvoista tai ajoneuvoyhdistelmistdi
heti, kun se on teknisesti ja
toiminnallisesti mahdollista.

Tarkistus

(9 a) Tieturvallisuuden ja asianmukaisten
tyoolojen maksimoimiseksi on tirkedd
varmistaa, etti eurooppalaisten
moduulijirjestelmien kuljettajilla on
raskaampien ja pidempien ajoneuvojen ja
ajoneuvoyhdistelmien kiisittelyn
edellyttiimd asianmukainen koulutus ja
pltevyys. Jisenvaltioilla olisi oltava
mahdollisuus vahvistaa eurooppalaisten
moduulijéirjestelmien kuljettajia koskevat
vihimmdisvaatimukset tai
sertifiointijirjestelmd. Jotta voidaan
varmistaa tasapuoliset
toimintaedellytykset, jotka takaavat
eurooppalaisten moduulijiirjestelmien
kuljettajien ja litkenteenharjoittajien
yhdenvertaisen kohtelun ja
syrjimdéttomyyden, jisenvaltioiden olisi
taattava, ettd ndimd sertifioinnit
tunnustetaan vastavuoroisesti
asianomaisissa jisenvaltioissa.
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Tarkistus 7

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 10 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 8

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 11 kappale

Komission teksti

(11) Enimmadispainot tai -mitat ylittdvilla
ajoneuvoilla tai ajoneuvoyhdistelmilld
suoritettavat jakamattomien kuormien
kuljetukset sekéd eurooppalaisten
moduulijirjestelmien kaytto edellyttavit,
ettd erityistd huomiota kiinnitetddn muun
muassa asiaankuuluvien tietojen
lapindkyvyyteen, oikeusvarmuuteen ja
lupaprosessien yhdenmukaistamiseen, kun

Tarkistus

(10 a) Uusiin yhdenmukaistettuihin
sddntoihin eurooppalaisista
moduulijéirjestelmisti kansallisessa ja
kansainviilisessd liikenteessd niissd
Jjdsenvaltioissa, jotka sallivat niiden
litkenndoinnin, olisi sisdllyttivii se, ettii
kyseisissd jiasenvaltioissa kerdtdiidn tietoja
tieturvallisuudesta, myos tormdysten
aiheuttamien kuolonuhrien ja
loukkaantumisten osuudesta. Koska
loukkaantumiselle alttiiden tienkiiyttiijien
osuus henkiloistd, jotka kuolevat
tormdyksissd, joissa on osallisena raskas
hyétyajoneuvo, on lihes kolmannes,
Jjédsenvaltioiden olisi varmistettava, etti
eurooppalaiset moduulijiirjestelmiit eivit
vaikuta kielteisesti tieturvallisuuteen
eiviitkd etenkdiin sellaisten
loukkaantumiselle alttiiden tienkiyttiijien
turvallisuuteen kuin jalankulkijat ja
pyoviilijit seki moottoripyoridilijit ja
vammaiset henkilot, liikuntarajoitteiset
henkilot tai henkilot, joiden suuntataju on
heikentynyt.

Tarkistus

(11) Enimmadispainot tai -mitat ylittavilla
ajoneuvoilla tai ajoneuvoyhdistelmilla
suoritettavat jakamattomien kuormien
kuljetukset seké eurooppalaisten
moduulijérjestelmien kaytto edellyttavit,
ettd erityistd huomiota kiinnitetddn muun
muassa asiaankuuluvien tietojen
lapindkyvyyteen, oikeusvarmuuteen ja
lupaprosessien yhdenmukaistamiseen, kun
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otetaan huomioon lisdturvaominaisuuksien
ja sopivan infrastruktuurin tarve. Sen
vuoksi on tarpeen, ettd jisenvaltiot
perustavat keskitetyn sdhkdisen tieto- ja
viestintdjarjestelmaén, joka sisdltda
selkedssd ja helposti saatavilla olevassa
muodossa kaikki asiaankuuluvat tiedot
jakamattomien kuormien kuljetuksen ja
eurooppalaisten moduulijédrjestelmien
kéyton toiminnallisista ja hallinnollisista
edellytyksistd. Tdmén kansallisen
jérjestelmédn olisi myds mahdollistettava se,
ettd liikkenteenharjoittajat saavat tiedot ja
toimittavat sdhkoisesti vakiomuotoisen
hakemuksen, joka koskee jakamattomien
kuormien kuljettamista kyseisessé
jasenvaltiossa koskevia erityislupia.

Tarkistus 9

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 12 kappale

otetaan huomioon lisdturvaominaisuuksien
ja sopivan infrastruktuurin tarve. Sen
vuoksi on tarpeen, ettd jisenvaltiot
perustavat keskitetyn sdhkdisen tieto- ja
viestintdjarjestelmin, joka siséltda
selkedssd ja helposti saatavilla olevassa
muodossa kaikki asiaankuuluvat tiedot
jakamattomien kuormien kuljetuksen ja
eurooppalaisten moduulijdrjestelmien
kdyton toiminnallisista ja hallinnollisista
edellytyksistd. Tdmén kansallisen
jérjestelmédn olisi myds mahdollistettava se,
ettd litkkenteenharjoittajat saavat tiedot ja
toimittavat sdhkdisesti EU:n
vakiomuotoisen hakemuksen, joka koskee
jakamattomien kuormien kuljettamista
kyseisessd jasenvaltiossa koskevia
erityislupia. Lisdksi kyseisessd
kansallisessa jirjestelmdssd olisi
annettava tietoja ajoneuvojen ja
ajoneuvoyhdistelmien suurimmista
kansallisista sallituista painoista ja
mitoista sekd tietoja mahdollisista
rajoituksista, erityisesti korkeuden osalta.
Sen varmistamiseksi, etti
litkenteenharjoittajat ja kansalaiset voivat
saada kaikki asiaankuuluvat tiedot
yhdesti paikasta, komission olisi
perustettava viimeistddn ... pdivind
«kuuta ... [kuuden kuukauden kuluttua
plivdsti, jona timd direktiivi on saatettu
osaksi kansallista lainsddddntodl
erityinen eurooppalainen verkkoportaali,
Jjoka yhdistiid kansalliset sihkoiset ja
viestintdjirjestelmidit ja tarjoaa muun
muassa selkedn graafisen yleiskatsauksen
teistd, joilla eurooppalaiset
moduulijarjestelmdit ja, jos niiti on
saatavilla, jakamattomia kuormia
kuljettavat ajoneuvot saavat liikkua
asianomaisissa jisenvaltioissa.
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Komission teksti

(12) Ensisijaisesti kaukoliikenteessa
kéytettdvien raskaampien kuorma-autojen
(kuten viisi- ja kuusiakselisten
ajoneuvoyhdistelmien) rajatylittdvin
kuljettamisen keinotekoiset esteet olisi
poistettava yhdenmukaisella tavalla, jotta
voidaan hyodyntaa lyhyelld aikavalilla
toiminnallista tehokkuutta ja energia- ja
ympdéristotehokkuutta, jotka liittyvét
jdsenvaltioiden myontdméaan suurempaan
kuormauskapasiteettiin, myds
intermodaalikuljetuksissa. Pddstottomaan
litkkkumiseen siirtymisen tehokkaaksi
edistdmiseksi on vélttimitontd luopua
asteittain fossiilisilla polttoaineilla
toimivien raskaampien kuorma-autojen
kaytostd vuodesta 2035 alkaen, jolloin
pédstottomien raskaiden
hyétyajoneuvojen markkinaosuuden
ennustetaan kasvavan merkittivisti, jopa
noin 50 prosenttiin uusista raskaiden
hyotyajoneuvojen rekisterdinneistii.
Kansallisessa litkenteessi olisi edelleen
sallittava raskaammat kuorma-autot
vaiheittaisen kdytostd poistamisen jilkeen,
kun taas kansainvilisessa litkenteessi
niiden olisi noudatettava direktiivin
96/53/EY liitteessd I vahvistettuja
suurimpia sallittuja painoja. Kyseisessa
direktiivissé lisdpainoa koskevat oikeudet
rajoitetaan padstottomiin ajoneuvoihin ja
intermodaalikuljetuksissa kdytettdviin
ajoneuvoihin.

Tarkistus 10

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 14 kappale

Komission teksti

(14) Mahdollisuudet vihentda
ajoneuvonkuljetusajoneuvojen, joissa on
avoimet korit, energiankulutusta

Tarkistus

(12) Ensisijaisesti kaukoliikenteessa
kiytettdvien raskaampien kuorma-autojen
(kuten viisi- ja kuusiakselisten
ajoneuvoyhdistelmien) rajatylittdvan
kuljettamisen keinotekoiset esteet olisi
poistettava yhdenmukaisella tavalla, jotta
voidaan hyodyntdd lyhyelld aikavalilla
toiminnallista tehokkuutta ja energia- ja
ympadristotehokkuutta, jotka liittyvét
jdsenvaltioiden myontdméain suurempaan
kuormauskapasiteettiin, my0os
intermodaalikuljetuksissa. Pddstottomaan
litkkkumiseen siirtymisen tehokkaaksi
edistimiseksi ja asiaankuuluvan nykyisen
ympdristolainsdddédnnoén vaikutusten
maksimoimiseksi on vilttimétonta luopua
asteittain fossiilisilla polttoaineilla
toimivien raskaampien kuorma-autojen
kaytostd vuodesta 2035 alkaen, jotta
voidaan vahvistaa investointeihin liittyviid
oikeusvarmuutta ja edelleen edistiii
tehokkaampien pddstottomien raskaiden
hydGtyajoneuvojen pddsyéd markkinoille.
Kansallisessa liikenteessa olisi edelleen
sallittava raskaammat kuorma-autot
vaiheittaisen kéytostd poistamisen jilkeen,
kun taas kansainvilisessa litkenteessd
niiden olisi noudatettava direktiivin
96/53/EY liitteessa I vahvistettuja
suurimpia sallittuja painoja. Kyseisessd
direktiivissé lisdpainoa koskevat oikeudet
rajoitetaan padstottomiin ajoneuvoihin ja
intermodaalikuljetuksissa kaytettdviin
ajoneuvoihin.

Tarkistus

(14) Mahdollisuudet viahentda
ajoneuvonkuljetusajoneuvojen, joista
useimmissa on avoimet korit,
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parantamalla aerodynamiikkaa ovat hyvin
rajalliset. Toisistaan poikkeavat kansalliset
saanndt kuormien ylityspituuksista
ajoneuvonkuljetusajoneuvoissa aiheuttavat
kilpailun vddristymisti ja rajoittavat
merkittdvisti mahdollisuuksia parantaa
niiden osalta toiminnallista tehokkuutta ja
energiatehokkuutta kansainvilisessé
litkenteessd. Sen vuoksi on valttimétonta
yhdenmukaistaa sddnndt kuormien
ylityspituuksista
ajoneuvonkuljetusajoneuvoissa, joissa on
avoimet korit, jotta varmistetaan ndiden
tavoitteiden asianmukainen saavuttaminen.

Tarkistus 11

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 15 kappale

Komission teksti

(15) Markkinoille on alkanut ilmestya
pidennetyilld ohjaamoilla varustettuja
raskaita hyGtyajoneuvoja, joissa on
padstottomat kayttovoimajarjestelmat.
Paastottomien kayttovoimajérjestelmien
kaytto edellyttdaa teknologiasta riippuen
yliméadrdisti tilaa, jota ei tulisi ottaa
huomioon ajoneuvon kuljetuskapasiteettia
pienentévisti, jotta padstottomille
tiekuljetuksille ei aitheutuisi taloudellista
haittaa. Sen vuoksi olisi selvennettdva, ettd
pidennetyille ohjaamoille sdddettyjen
enimmaispituuksien ylitys voi olla
sellainen, ettd se mahdollistaa pddstotonta
teknologiaa, kuten akkuja ja vetysiilioité,
varten tarvittavan tilan edellyttiden, ettad
aerodynaamisten ohjaamojen turvallisuus-,
tehokkuus- ja mukavuusominaisuudet eivit
vaarannu.

Tarkistus 12

energiankulutusta parantamalla
aerodynamiikkaa ovat hyvin rajalliset.
Toisistaan poikkeavat kansalliset sddnnot
kuormien ylityspituuksista
ajoneuvonkuljetusajoneuvoissa aiheuttavat
kilpailun véaristymistd ja rajoittavat
merkittdvasti mahdollisuuksia parantaa
niiden osalta toiminnallista tehokkuutta ja
energiatehokkuutta kansainvélisessa
litkenteessd. Sen vuoksi on valttdiméatonta
yhdenmukaistaa sdénndt kuormien
ylityspituuksista
ajoneuvonkuljetusajoneuvoissa, jotta
varmistetaan ndiden tavoitteiden
asianmukainen saavuttaminen.

Tarkistus

(15) Markkinoille on alkanut ilmestya
pidennetyilld ohjaamoilla varustettuja
raskaita hyGtyajoneuvoja, joissa on
padstottomat kiyttovoimajirjestelmat.
Padstottomien kayttdvoimajdrjestelmien
kayttd edellyttda teknologiasta riippuen
yliméairaisti tilaa, jota ei tulisi ottaa
huomioon ajoneuvon kuljetuskapasiteettia
pienentévisti, jotta padstottomille
tiekuljetuksille ei aitheutuisi taloudellista
haittaa. Sen vuoksi olisi selvennettiva, ettid
pidennetyille ohjaamoille sdddettyjen
enimmaispituuksien ylitys voi olla
sellainen, ettd se mahdollistaa padstotonti
teknologiaa, kuten akkuja ja vetysiilioita,
varten tarvittavan tilan edellyttien, ettd
aerodynaamisten ohjaamojen turvallisuus-,
tehokkuus- ja mukavuusominaisuudet eivit
vaarannu ja etti kyseinen ajoneuvo on
kédntoympyrddi koskevan sdinnon
mukainen.
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Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 16 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 13

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 16 b kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus

(16 a) Ajoneuvojen merkintijen ja
merkinannon moninaisuus jéisenvaltioissa
voi aiheuttaa sekaannusta tienkdyttdijille
ja heikentiid tieturvallisuutta unionissa.
Tieturvallisuuden parantamiseksi olisi
unionin tasolla luotava eurooppalaisissa
moduulijéirjestelmissd kdytettivien tai
standardimitoista poikkeavien
moottoriajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien pituutta ilmaiseva
standardoitu EU-merkki. Tamdi EU-
merkki auttaisi tienkdyttijidi
tunnistamaan tillaiset ajoneuvot ja
tutustumaan niihin sekd vihentiisi
nékyvyysrajoituksista tai kuolleista
kulmista aiheutuvia riskejii esimerkiksi
ohitettaessa tillaisia pitkii ajoneuvoja tai
ajoneuvoyhdistelmii.

Tarkistus

(16 b) Akkukdyttoisilli
sihkoajoneuvoilla sekdi
polttokennoajoneuvoilla ja muilla
vetykdyttoisilld ajoneuvoilla on hyviit
mahdollisuudet saada tietyt raskaan
litkenteen segmentit irtautumaan hiilestd,
Jja niiden kehittimistd olisi edistettiivi
ottaen samalla huomioon, ettii kaikilla
teknologioilla on ympiiristovaikutuksensa.
Jos sihkoistiminen ei ole mahdollista tai
se on viihemmdn tehokasta ja jos
vetykdyttoiset ajoneuvot eiviit tule
kyseeseen tai ole kustannuksiltaan
kilpailukykyisid, teknologianeutraaliuden
periaatteen avulla on mahdollista
varmistaa tasapuoliset
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Tarkistus 14

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 17 kappale

Komission teksti

(17) Sééntdjen noudattamisen
tuloksellinen, tehokas ja johdonmukainen
valvonta on ddrimmadisen tirkeéd, jotta
voidaan varmistaa liitkenteenharjoittajien
vélinen védristymiton kilpailu ja poistaa
tieturvallisuuteen ja tieinfrastruktuuriin
kohdistuvat riskit, jotka aiheutuvat
sovellettavat painot tai mitat laittomasti
ylittdvien ajoneuvojen kdytostd. Jotta
jasenvaltiot voivat kohdentaa
tienvarsitarkastukset paremmin
ajoneuvoihin, joissa on ylikuormaa, ja jos
ne pdiittivdt kiyttia automaattisia
jérjestelmid tieinfrastruktuureissa, niiden
olisi varmistettava tillaisten jérjestelmien
kdyttoonotto vihintidn Euroopan
laajuisessa tielitkenneverkossa. Jotta
taytantoonpanon valvonta olisi luotettavaa
ja yhdenmukaista kaikkialla unionissa,
jasenvaltioiden suorittamille tarkastuksille
olisi lisdksi vahvistettava pakollinen
vihimmadistaso suhteessa tdmin direktiivin
soveltamisalaan kuuluvien ajoneuvojen
niiden alueella harjoittaman litkenteen
madriin, mukaan lukien asianmukainen
madrd tarkastuksia yoaikaan.

toimintaedellytykset muiden,
kehittyneempien teknologioiden kanssa.

Tarkistus

(17) Sééantdjen noudattamisen
tuloksellinen, tehokas ja johdonmukainen
valvonta on ddrimmadisen tirkeéd, jotta
voidaan varmistaa litkenteenharjoittajien
vélinen vadristymiton kilpailu ja poistaa
tieturvallisuuteen ja tieinfrastruktuuriin
kohdistuvat riskit, jotka aiheutuvat
sovellettavat painot tai mitat laittomasti
ylittdvien ajoneuvojen kdytosta. Jotta
jasenvaltiot voivat kohdentaa
tienvarsitarkastukset paremmin
ajoneuvoihin, joissa on ylikuormaa, niiden
olisi varmistettava automaattisten
Jjérjestelmien kdyttoonotto vihintiidn
Euroopan laajuisessa tieliikenneverkossa,
mukaan lukien sertifioidut jiirjestelmiit
TEN-T-runkoverkossa. Lisdiksi olisi
oltava mahdollista kiiyttiid tarkkoja ja
tdysin yhteentoimivia ajoneuvoon
asennettuja punnituslaitteita. Niiiden
sertifioitujen automaattisten jirjestelmien
olisi voitava tunnistaa ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmiit, jotka ylittivit
suurimmat sallitut painot mutta joihin
sovelletaan voimassa olevaan
erityislupaan tai vastaavaan jirjestelyyn
perustuvaa poikkeusta. Jirjestelmien olisi
myds voitava havaita, tiyttyviitko
erityislupia koskevat ehdot. Ndin on
tarkoitus vilttid perusteettomat
seuraamukset ja sddistid sekd
litkenteenharjoittajien ettd jisenvaltioiden
hallinnollisissa kustannuksissa. Jotta
taytdntoonpanon valvonta olisi luotettavaa
ja yhdenmukaista kaikkialla unionissa,
jasenvaltioiden suorittamille tarkastuksille
olisi lisdksi vahvistettava pakollinen
vahimmadistaso suhteessa tdmén direktiivin
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Tarkistus 15

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 18 kappale

Komission teksti

(18) Jotta voitaisiin edelleen tehostaa
raskaiden hyotyajoneuvojen litkenndinnin
valvontaa ja seurantaa unionin teilld,
viahentdd ruuhkia, parantaa
tieturvallisuutta, vdhentda infrastruktuurin
vaurioitumisen riskejd ja edistdd kestdvia
kuljetuksia, jdsenvaltioita olisi
kannustettava ottamaan kéyttoon dlykkaiti
padsynohjausjdrjestelmid, joilla
varmistetaan suurimpia sallittuja painoja ja
mittoja koskevien sdintdjen
noudattaminen. Tdllaisia jirjestelmidi
perustaessaan jasenvaltioiden olisi
sovellettava yhteisid
vihimmaiisvaatimuksia yhdenmukaisuuden
ja yhteentoimivuuden takaamiseksi
kaikkialla EU:ssa, erityisesti vaihdettavien
asiaankuuluvien tietojen saatavuuden ja
muodon osalta. Jarjestelmilld olisi
autettava varmistamaan, ettd oikea
ajoneuvo, jolla on oikea rahti, litkennéi
oikealla tielld ja oikeaan aikaan, jotta
varmistetaan mahdollisimman vahdinen
vaikutus ympéristoon, infrastruktuuriin,
ihmisten terveyteen ja turvallisuuteen sekd
yhteiskuntaan. Tallaisten jarjestelmien
perustamisessa olisi hyddynnettava
kehittyneiti dlykkéité litkennejarjestelmia,
kuten ajoneuvon ja infrastruktuurin vélista
viestintdd, ajoneuvon ja verkon vélista
viestintdi, tosiaikaista tietojen jakamista ja
etdvalvontaa, jotta voidaan varmistaa
raskaiden hyGtyajoneuvojen turvallinen ja
sujuva litkkenne. Nama4 jarjestelmait eivét
saisi johtaa suhteettomiin tai syrjiviin
litkennerajoituksiin.

soveltamisalaan kuuluvien ajoneuvojen
niiden alueella harjoittaman liikenteen
madrddn, mukaan lukien asianmukainen
médri tarkastuksia yodaikaan.

Tarkistus

(18) Jotta voitaisiin edelleen tehostaa
raskaiden hyotyajoneuvojen litkenndinnin
valvontaa ja seurantaa unionin teilld,
vahentda ruuhkia, parantaa
tieturvallisuutta, vahentda infrastruktuurin
vaurioitumisen riskejé ja edistdd kestiavid
kuljetuksia, jdsenvaltioita olisi
kannustettava ottamaan kdyttoon dlykkaiti
padsynohjausjdrjestelmid, joilla
varmistetaan suurimpia sallittuja painoja ja
mittoja koskevien sdintdjen
noudattaminen. Jasenvaltioiden olisi
sovellettava tdillaisiin jirjestelmiin yhteisii
vahimmadisvaatimuksia yhdenmukaisuuden
ja yhteentoimivuuden takaamiseksi
kaikkialla unionissa, erityisesti
vaihdettavien asiaankuuluvien tietojen
saatavuuden ja muodon osalta.
Asiaankuuluvien tietojen olisi oltava
saatavilla reaaliaikaisesti ja unionin
virallisilla kielilld. Jarjestelmilld olisi
autettava varmistamaan, ettid oikea
ajoneuvo, jolla on oikea rahti, litkennéi
oikealla tielld ja oikeaan aikaan, jotta
varmistetaan mahdollisimman vahdinen
vaikutus ympéristoon, infrastruktuuriin,
thmisten terveyteen ja turvallisuuteen seka
yhteiskuntaan. Tédllaisten jarjestelmien
perustamisessa olisi hyodynnettdva
kehittyneiti dlykkéité litkennejarjestelmia,
kuten ajoneuvon ja infrastruktuurin vélista
viestintdd, ajoneuvon ja verkon vélista
viestintii, tosiaikaista tietojen jakamista ja
etdvalvontaa, jotta voidaan varmistaa
raskaiden hyGtyajoneuvojen turvallinen ja
sujuva litkenne. Nama jarjestelmat eivét
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Tarkistus 16

Ehdotus direktiiviksi

Johdanto-osan 18 a kappale (uusi)

Tarkistus 17

Komission teksti

Ehdotus direktiiviksi

Johdanto-osan 18 b kappale (uusi)

saisi johtaa suhteettomiin tai syrjiviin
litkennerajoituksiin.

Tarkistus

(18 a) Direktiivin 96/53/EY
tiytintoonpano on olennainen osa
vakiintuneita unionin ja kansallisen tason
seuranta- ja valvontajirjestelmid, jotka
edistiviit tielitkenteeseen sovellettavien
unionin sosiaalisten, markkinoita
koskevien ja teknisten sddintdjen
tiytintoonpanoa. Jos havaitaan, ettii
painoille ja mitoille asetettuja vaatimuksia
ei noudateta, toimivaltaisten kansallisten
viranomaisten olisi toteutettava
valvontatoimia. Jisenvaltioiden olisi
varmistettava, etti seuraamukset ovat
syrjimdéttomid sekd valittujen
seuraamustyyppien etti niiden tasojen
osalta ja ettii ne ovat tehokkaita,
varoittavia ja oikeasuhteisia rikkomuksen
vakavuuteen néihden. Nimdi rikkomukset
olisi kirjattava maantiekuljetusyritysten
kansalliseen rekisteriin, niitid koskevia
tietoja olisi vaihdettava
maantiekuljetusyritysten eurooppalaisen
rekisterin (ERRU) kautta, ja ne olisi
otettava huomioon yritysten
riskiluokituksessa asetuksen (EY) N:o
1071/2009 mukaisesti. On odotettavissa,
ettii direktiivin 96/53/EY soveltamisalaan
kuuluvien seuraamusten rajatylittiviii
taytintoonpanoa helpotetaan muutetulla
rajatylittiviid tiytintoonpanoa koskevalla
direktiivilld (EU) 2015/413.

PE760.461/ 14

Fl



Komission teksti

Tarkistus 18

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 19 kappale

Komission teksti

(19) Multimodaalisen kuljetusjérjestelmén
yleistymisen edistdmiseksi kontissa olevan
lastin kuljetuksia olisi edelleen
helpotettava sallimalla ylikorkeita kontteja
kuljettaville tieajoneuvoille suurempi
korkeus.

Tarkistus 19

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 19 a kappale (uusi)

Tarkistus

(18 b) Jotta voidaan edistyi
vihredissd ja digitaalisessa siirtymdissd ja
noudattaa Euroopan vihredn kehityksen
ohjelmassa ja kestiviin ja dlykkddn
liikkuvuuden strategiassa asetettuja
tavoitteita erityisesti liikennealan
kasvihuonekaasupdidistojen viihennysten
osalta, jisenvaltioita olisi kannustettava
sithen, ettdi timdn direktiivin rikkomiseen
sovellettavista seuraamuksista saatavat
tulot tai niiden tulojen rahallista arvoa
vastaava mddrd kéytetiiin kestivien
liikenneviilineiden kiyttoonoton
tukemiseen ja siten kuljetusten
aiheuttamien ulkoisten kustannusten
vihentimiseen, intermodaalisuuden
edistimiseen ja rajatylittivien kuljetusten
kestiivyyden lisdiimiseen.

Tarkistus

(19) Multimodaalisen kuljetusjirjestelmin
yleistymisen edistdmiseksi kontissa olevan
lastin kuljetuksia, mukaan lukien
kuljetukset, joissa kiiytetiiin pituudeltaan
45 jalan tai 48 jalan mittaisia kontteja,
pituudeltaan 45 jalan mittaisia
vaihtokoreja tai ylikorkeita kontteja, olisi
edelleen helpotettava sallimalla nditd
kontteja kuljettaville tieajoneuvoille
suurempi korkeus ja pituus.
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Komission teksti

Tarkistus 20

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 21 kappale

Komission teksti

(21) Jotta tielitkennealalla voitaisiin
reagoida nopeasti mahdollisiin kriiseihin,
kuten luonnonkatastrofeihin,
pandemioihin, sotilaallisiin konflikteihin
tai infrastruktuurin toimintahairiéihin,
direktiiviin 96/53/EY on tarpeen sisdllyttia
hitatilannelauseke, jolla mahdollistetaan
tilapdisesti suurimmat sallitut painot ja/tai
mitat ylittdvien raskaiden
hy6tyajoneuvojen litkenndinti, jotta
voidaan varmistaa valttimattomien
tavaroiden ja palvelujen jatkuva toimitus.
Téllaista poikkeuslauseketta olisi
sovellettava vain silloin, kun yleinen etu
sitd vaatii, ja edellyttden, ettd
tieturvallisuus ei vaarannu.

Tarkistus

(19 a) Komission olisi tarkasteltava
uudelleen nykyisti
tyyppihyviksyntilainsdddintod, jotta
voidaan vahvistaa uusien raskaiden
hyétyajoneuvojen ja
ajoneuvoyhdistelmien teknistdi ja
toiminnallista yhteensopivuutta
yhdistettyjii kuljetuksia koskevien
vaatimusten kanssa muun muassa
kyseisten ajoneuvojen ja
ajoneuvoyhdistelmien painon, muodon,
koon, nosturin kestivyyden sekii
ulkonevien laitteiden sisddnvedettivyyden
Jja taitettavuuden osalta sekd helpottaa
pldstottomien perdvaunujen ja
puoliperiivaunujen kdyttod ja
kéyttoonottoa.

Tarkistus

(21) Jotta tielitkennealalla voitaisiin
reagoida nopeasti mahdollisiin kriiseihin,
kuten luonnonkatastrofeihin,
pandemioihin, sotilaallisiin konflikteihin
tai infrastruktuurin toimintah&iriéihin,
direktiiviin 96/53/EY on tarpeen sisdllyttda
hititilannelauseke, jolla mahdollistetaan
tilapdisesti suurimmat sallitut painot ja/tai
mitat ylittdvien raskaiden
hyotyajoneuvojen litkenndinti, jotta
voidaan varmistaa vélttamattomien
tavaroiden ja palvelujen jatkuva toimitus.
Téllaista poikkeuslauseketta olisi
sovellettava vain silloin, kun yleinen etu
sitd vaatii edellyttden, ettd tieturvallisuus ei
vaarannu, ja sen mahdollisen
uudelleensoveltamisen ehtona olisi oltava,
etti kriisi jatkuu.
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Tarkistus 21

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 23 kappale

Komission teksti

(23) Jotta voidaan varmistaa timén
direktiivin yhdenmukainen tiytdntoonpano,
komissiolle olisi siirrettavi
taytdntdonpanovalta vahvistaa yhteinen
vakiomuotoinen hakemuslomake ja
yhdenmukaistaa sddnndt ja menettelyt,
joita sovelletaan sellaisten ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien kansallisten lupien
tai vastaavien jdrjestelyjen myontdmiseen,
jotka ylittdvit enimmadispainot ja/tai -mitat
ja jotka on tarkoitettu kuljettamaan
jakamattomia kuormia, vahvistaa
vakiomuotoinen raportointimalli
jasenvaltioille niiden
raportointivelvollisuuksien
noudattamiseksi sekd vahvistaa viliaikaisia
poikkeuksia kriisistd kdrsivien
jasenvaltioiden vilisessd kansainvilisessd
litkenteessa kéytettyjen paino- ja
mittarajojen soveltamisesta. Tétd valtaa
olisi kaytettdvd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011%4
mukaisesti.

45 Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) N:o 182/2011, annettu

16 pédivand helmikuuta 2011, yleisista
sddnndistd ja periaatteista, joiden
mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytdntoonpanovallan kayttéd (EUVL L 55,
28.2.2011, s. 13).

Tarkistus 22

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 23 a kappale (uusi)

Tarkistus

(23) Jotta voidaan varmistaa timén
direktiivin yhdenmukainen téytdnto6npano,
komissiolle olisi siirrettavi
taytdntoonpanovalta vahvistaa EU:n
yhteinen vakiomuotoinen hakemuslomake
ja yhdenmukaistaa sdénnot ja menettelyt,
joita sovelletaan sellaisten ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien kansallisten lupien
tai vastaavien jarjestelyjen myontamiseen,
jotka ylittdvit enimmaéispainot ja/tai -mitat
ja jotka on tarkoitettu kuljettamaan
jakamattomia kuormia, vahvistaa
vakiomuotoinen raportointimalli
jasenvaltioille niiden
raportointivelvollisuuksien
noudattamiseksi sekd vahvistaa véliaikaisia
poikkeuksia kriisistd kérsivien
jasenvaltioiden vilisessd kansainvélisessd
litkenteessd kdytettyjen paino- ja
mittarajojen soveltamisesta. Tétd valtaa
olisi kdytettdvd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011%
mukaisesti.

45 Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) N:o 182/2011, annettu

16 pédivand helmikuuta 2011, yleisistd
sadnnoistd ja periaatteista, joiden
mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytdntoonpanovallan kayttéd (EUVL L 55,
28.2.2011, s. 13).
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Komission teksti

Tarkistus 23

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 2 alakohta — e alakohta
Direktiivi 96/53/EY

2 artikla — 1 kohta — 14 luetelmakohta

Tarkistus

(23 a) Jotta voidaan arvioida timdn
direktiivin vaikuttavuutta ja tehokkuutta
Jja jotta voidaan mitata edistymistii sen
erityistavoitteiden saavuttamisessa, on
tirkedd arvioida sddnnollisesti sen
tiytintoonpanoa ja vaikutusta. Komission
olisi ndin ollen esitettivii sdinnollisesti
timdn direktiivin soveltamista koskevia
arviointikertomuksia, jotka perustuvat
pildstottomien raskaiden
hyétyajoneuvojen kdyttoonoton
markkinoilla mahdollistaviin
edellytyksiin, kuten asianmukaisten
vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin saatavuuteen ja
kapasiteettiin, Euroopan
pldstokauppajiirjestelmdn vaikutukseen
tielitkenteeseen sekd
hiilidioksidipddstojen mukaan
eriytettyihin tienkdiyttomaksuihin
jédsenvaltioissa. Ndiihin kertomuksiin olisi
sisdllyttivd yksityiskohtaisia tietoja
kyseisisti mahdollistavista edellytyksistii
seki kansallisen ja kansainvilisen
tieliikenteen kehityksestd, vaikutuksista
tieturvallisuuteen ja tieinfrastruktuuriin,
liikennemuotosiirtymiistd, dlykkdiden
valvontajiirjestelmien kiytosti sekd
teknologian kehityksestd tieliikenteessii.
Lisdiksi kertomuksissa olisi tarkasteltava
toimenpiteiden skaalautuvuutta
direktiivin pitkdn aikavilin tavoitteiden
mukaisesti. Niiden arviointien tulosten
perusteella kertomukseen olisi tarvittaessa
liitettiivi lainsddddintoehdotus timdn
direktiivin ja siind sdiddettyjen
velvoitteiden muuttamiseksi.
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Komission teksti

— ’vaihtoehtoisella polttoaineella
toimivalla ajoneuvolla’ tarkoitetaan
moottoriajoneuvoa, joka toimii kokonaan
vaihtoehtoisella polttoaineella ja joka on
hyvéksytty asetuksella (EU) 2018/858
luotujen puitteiden mukaisesti,”

Tarkistus 24

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — b alakohta

Direktiivi 96/53/EY
4 artikla — 3 kohta — 23 a alakohta (uusi)

Komission teksti

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettad
menettely lupien tai vastaavien ehtojen
saamiseksi jakamattomien kuormien
kuljetusta varten on sujuva, tehokas ja
syrjimédton, minimoimalla hallinnolliset
rasitteet ja vélttdmalla tarpeettomia
viivistyksid.

Jasenvaltioiden on taattava, ettd
jakamattomien kuormien kuljetukseen
liittyvien lupien tai vastaavien ehtojen
myontdmisedellytykset ovat oikeasuhteisia
ja syrjiméttomid. Jasenvaltioiden on
erityisesti tehtéva yhteistyotd ajoneuvojen
merkintdjen ja merkinannon
moninaisuuden valttimiseksi ja
kuvamerkkien kdyton suosimiseksi tekstin
sijasta. Jdsenvaltiot eivit saa asettaa
jakamattomien kuormien kuljetukseen
liittyvid kielivaatimuksia.

Tarkistus

— "vaihtoehtoisella polttoaineella
toimivalla ajoneuvolla’ tarkoitetaan
moottoriajoneuvoa, joka toimii kokonaan
tai osittain vaihtoehtoisella polttoaineella
ja joka on hyviksytty asetuksella

(EU) 2018/858 luotujen puitteiden
mukaisesti,

Tarkistus

Jasenvaltioiden on varmistettava, etta
menettely lupien tai vastaavien ehtojen
saamiseksi jakamattomien kuormien
kuljetusta varten on sujuva, tehokas ja
syrjimiton, tarjoamalla EU:n yhteinen
vakiohakemuslomake ja minimoimalla
hallinnolliset rasitteet ja valttimalla
tarpeettomia viivastyksi.

Jasenvaltioiden on taattava, ettd
jakamattomien kuormien kuljetukseen
liittyvien lupien tai vastaavien ehtojen
myontdmisedellytykset ovat oikeasuhteisia
ja syrjiméttomid. Jasenvaltioiden on
erityisesti mydnnettivd luvat tai vastaavat
Jérjestelyt siihkoisessd muodossa ja
tehtiivi yhteistyoti lupien myontimisen
mdirdaikojen yhdenmukaistamiseksi
edelleen. Jisenvaltioiden on myos
erityisesti tehtdva yhteistyotd ajoneuvojen
merkintdjen ja merkinannon
moninaisuuden vélttidmiseksi ja
kuvamerkkien kdyton suosimiseksi tekstin
sijasta. Lisdksi jisenvaltioiden on tehtivi
yhteistyoti jakamattomien kuormien
kuljetusten saattamista koskevien
asiaankuuluvien sddntdjen, kuten
saattoajoneuvojen mdidrdttyd kiyttod,
merkintoji ja merkkeji koskevien
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Tarkistus 25

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — b alakohta

Direktiivi 96/53/EY
4 artikla — 4 kohta

Komission teksti

4.  Jasenvaltiot voivat sallia, ettd
kuljetukseen kiytetyt ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmit, joita kiytetdin
tiettyithin kansallisiin kuljetuksiin ja jotka
eivit vaikuta merkittdvésti kansainvéliseen
kilpailuun kuljetusalalla, litkkuvat
Jjdsenvaltion alueella mitoilla, jotka
poikkeavat liitteen I kohdissa 1.1, 1.2, 1.4—
1.8, 4.2 ja 4.4 mainituista mitoista.

Kuljetusten ei katsota vaikuttavan
merkittidvisti kansainvéliseen kilpailuun
kuljetusalalla, jos yksi seuraavista ehdoista
tayttyy:

a)  kuljetukset suoritetaan jisenvaltion
alueella erikoistarkoitukseen rakennetuilla
ajoneuvoilla tai ajoneuvoyhdistelmilld
sellaisissa olosuhteissa, joissa kuljetuksia
ei normaalisti suoriteta muista
jdsenvaltioista ldhtoisin olevilla
ajoneuvoilla, esimerkiksi metsien
hyviksikdyttoon ja metsiteollisuuteen
liittyvat kuljetukset,

b)  jdsenvaltio, joka sallii kuljetukset
alueellaan ajoneuvoilla ja
ajoneuvoyhdistelmilld, joiden mitat
poikkeavat liitteessé I sdddetyistd mitoista,

sddntojen, yhdenmukaistamiseksi.
Jasenvaltiot eivit saa asettaa
jakamattomien kuormien kuljetusten
kuljettajiin liittyvii kielivaatimuksia.

Jisenvaltioiden on varmistettava, ettd
Jjakamattomia kuormia kuljettavissa
ajoneuvoissa on 10 c a artiklan mukainen
EU-merkki.

Tarkistus

4.  Jasenvaltiot voivat sallia, ettd
kuljetukseen kiytetyt ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmit, joita kdytetdan
tiettyithin kansallisiin tai kansainvilisiin
kuljetuksiin ja jotka eivit vaikuta
merkittdvasti kansainvéliseen kilpailuun
kuljetusalalla, litkkuvat jasenvaltion
alueella painoilla tai mitoilla, jotka
poikkeavat liitteen I kohdissa 1.1, 1.2, 1.3,
1.4-1.8, 2, 4.1, 4.2 ja 4.4 mainituista
mitoista.

Kuljetusten ei katsota vaikuttavan
merkittidvisti kansainvéliseen kilpailuun
kuljetusalalla, jos yksi seuraavista ehdoista
tayttyy:

a)  kuljetukset suoritetaan jisenvaltion
alueella erikoistarkoitukseen rakennetuilla
ajoneuvoilla tai ajoneuvoyhdistelmilld
sellaisissa olosuhteissa, joissa kuljetuksia
el normaalisti suoriteta muista
jdsenvaltioista ldhtdisin olevilla
ajoneuvoilla, esimerkiksi metsien
hyviksikédyttoon ja metsateollisuuteen
liittyvat kuljetukset,

b)  jdsenvaltio, joka sallii kuljetukset
alueellaan ajoneuvoilla ja
ajoneuvoyhdistelmilld, joiden mitat
poikkeavat liitteessd I sdddetyistd mitoista,
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sallii my0s eurooppalaisten
moduulijérjestelmien liikenndinnin

4 a kohdan mukaisesti siten, ettd voidaan
saavuttaa vihintdan kyseisessi
jasenvaltiossa sallittu kuormatilan pituus ja
ettd jokainen litkennditsija voi hyodyntiaa
tasapuolisia kilpailuedellytyksid.”

Tarkistus 26

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — ¢ alakohta

Direktiivi 96/53/EY
4 artikla — 4 a kohta

Komission teksti

”4 a. Jasenvaltiot voivat sallia
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
litkkenndinnin alueellaan kansallisessa ja
kansainvilisessa liikenteessé edellyttéen,
ettd kaikki seuraavat edellytykset tiyttyvit:

a)  jasenvaltioiden on asetettava
julkisesti saataville esteettomaélld ja
avoimella tavalla tiedot, jotka liittyvét
eurooppalaisten moduulijérjestelmien
litkenndintiin sovellettaviin

salliit my0s eurooppalaisten
moduulijérjestelmien liikenndinnin

4 a kohdan mukaisesti siten, ettd voidaan
saavuttaa vihintddn kyseisessd
jasenvaltiossa sallittu kuormatilan pituus ja
ettd jokainen litkkennditsija voi hyddyntad
tasapuolisia kilpailuedellytyksid.”

Tarkistus

”4 a. Jasenvaltiot voivat sallia
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
litkkenndinnin alueellaan kansallisessa ja
kansainvilisessi litkenteessé edellyttéen,
ettd kaikki seuraavat edellytykset tiyttyvit:

-a) Eurooppalaisten
moduulijéirjestelmien uusien reittien
osalta jisenvaltioiden on arvioitava
eurooppalaisten moduulijirjestelmien
mahdollista vaikutusta tieturvallisuuteen,
tieinfrastruktuuriin ja eri
kuljetusmuotojen viliseen yhteistyohon
seki eurooppalaisten
moduulijéirjestelmien
liikennejirjestelmddin kohdistamia
ympiristovaikutuksia, mukaan lukien
vaikutukset kuljetusmuotojakaumaan.
Arviointi on asetettava julkisesti
saataville. Jisenvaltioiden, jotka ovat jo
perustaneet eurooppalaisten
moduulijéirjestelmien reitteji alueelleen
tamdn direktiivin voimaantulopdivind, ei
tarvitse tehdd ennakkoarviointia ndistd jo
vakiintuneista reiteisti,;

a)  jasenvaltioiden on asetettava
julkisesti saataville esteettomalld ja
avoimella tavalla tiedot, jotka liittyvét
eurooppalaisten moduulijérjestelmien
litkenndintiin sovellettaviin
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enimmadispainoihin ja -mittoithin niiden
alueella;

b) jadsenvaltioiden on asetettava
julkisesti saataville esteettomalla ja
avoimella tavalla tiedot siité tieverkon

osasta, jossa eurooppalaiset
moduulijdrjestelmait voivat litkenndida;

c) jasenvaltioiden on varmistettava
yhteydet verkon osasta, jossa
eurooppalaiset moduulijérjestelmét voivat
litkennoida niiden alueella, sellaisten
naapurijdsenvaltioiden tieverkkoon, jotka
myo0s sallivat eurooppalaisten
moduulijérjestelmien liikenndinnin, jotta
voidaan mahdollistaa rajat ylittdva
litkenne;

d) jdsenvaltioiden on perustettava
seurantajirjestelma ja arvioitava
eurooppalaisten moduulijérjestelmien
vaikutusta tieturvallisuuteen,
tieinfrastruktuuriin ja eri kuljetusmuotojen
véliseen yhteistyohon sekd eurooppalaisten
moduulijérjestelmien liikennejérjestelmiin
kohdistamia ympiiristovaikutuksia,
mukaan lukien vaikutukset
kuljetusmuotojakaumaan.

Jos jasenvaltio sallii timén kohdan nojalla
eurooppalaisten moduulijarjestelmien

enimmaéispainoihin ja -mittoithin niiden
alueella;

b) jadsenvaltioiden on asetettava
julkisesti saataville esteettomalla ja
avoimella tavalla tiedot siité tieverkon

osasta, jossa eurooppalaiset
moduulijarjestelméit voivat litkenndida;

c) jasenvaltioiden on varmistettava
yhteydet verkon osasta, jossa
eurooppalaiset moduulijérjestelmét voivat
litkennoidéd niiden alueella, sellaisten
naapurijdsenvaltioiden tieverkkoon, jotka
my0s sallivat eurooppalaisten
moduulijérjestelmien liikenndinnin, jotta
voidaan mahdollistaa rajat ylittava
litkenne;

d) jdsenvaltioiden on perustettava
seurantajdrjestelmad eurooppalaisten
moduulijérjestelmien vaikutuksen
tieturvallisuuteen, tieinfrastruktuuriin, eri
kuljetusmuotojen véliseen yhteistyohon ja
litkennemdidrddn seké eurooppalaisten
moduulijérjestelmien liikennejérjestelméin
kohdistamien ympiiristovaikutusten,
mukaan lukien vaikutukset
kuljetusmuotojakaumaan, arvioimiseksi,
ottaen huomioon -a alakohdan mukaisesti
suoritettu ennakkoarviointi.

d a) jisenvaltioiden on varmistettava,
etti eurooppalaisten moduulijirjestelmien
liikennoinnisti aiheutuvien
tieturvallisuuteen, mukaan lukien
loukkaantumiselle alttiiden tienkiiyttiijien
turvallisuus, kohdistuvien mahdollisten
kielteisten vaikutusten vilttimiseksi
toteutetaan asianmukaisia toimenpiteitd;

Jisenvaltiot voivat vahvistaa
eurooppalaisten moduulijiirjestelmien
kuljettajia koskevat
vihimmdisvaatimukset tai
sertifiointijirjestelmdin edellyttien, ettii
niilli varmistetaan oikeasuhteisuus ja
syrjimdttomyys. Jisenvaltioiden on
tehtdiivi yhteistyoti tunnustaakseen
vastavuoroisesti toistensa sertifioinnit.

Jos jasenvaltio sallii timén kohdan nojalla
eurooppalaisten moduulijarjestelmien

PE760.461/ 22

Fl



litkenndinnin kansallisessa litkenteessa, se
el saa estdd tai kieltdd eurooppalaisten
moduulijérjestelmien liikenndimista
alueellaan kansainvélisesséa liitkenteessa,
kunhan téllaiset jirjestelmat eivit ylitd
kansallisessa liikenteessé kéytettaville
eurooppalaisille moduulijérjestelmille
vahvistettuja enimmaiispainoja ja -mittoja.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava
komissiolle, jos ne sallivat eurooppalaisten
moduulijdrjestelmien liikkenndinnin
alueellaan.”;

Tarkistus 27

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — d alakohta

Direktiivi 96/53/EY
4 artikla — 5 kohta — 1 alakohta

Komission teksti

Jasenvaltiot voivat rajoitetun ajan sallia
kokeita ajoneuvoilla tai
ajoneuvoyhdistelmilla, jotka sisdltavat
uutta teknologiaa tai uuden
kuljetusjérjestelmén eivitka voi tayttaa
tadmén direktiivin vaatimuksia. Kyseisié
ajoneuvoja tai ajoneuvoyhdistelmia
voidaan kayttda tiettyihin kansallisiin tai
kansainvilisiin kuljetustehtdviin
koekauden ajan. Erityisesti kokeet
eurooppalaisilla moduulijérjestelmilla
sallitaan enintdén viideksi vuodeksi.
Kokeiden miiraa ei rajoiteta.

litkennoinnin kansallisessa litkenteessi, se
el saa estdd tai kieltdd eurooppalaisten
moduulijérjestelmien litkkenndimista
alueellaan kansainvélisessi litkenteessa,
kunhan téllaiset jérjestelmat eivit ylitd
kansallisessa liikenteessé kéytettaville
eurooppalaisille moduulijérjestelmille
vahvistettuja enimmdiispainoja ja -mittoja.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava
komissiolle, jos ne sallivat eurooppalaisten
moduulijarjestelmien liikkenndinnin
alueellaan, ja annettava sille tietoja siiti,
miten ne tiyttivit timdn kohdan -a—d a
alakohdassa sdddetyt edellytykset.
Tillaisten ilmoitusten jilkeen komissio
antaa tarvittaessa kyseisille jiasenvaltioille
suosituksia sen varmistamiseksi, etti
kyseisid edellytyksii noudatetaan. Jos
komissio antaa suosituksia, asianomaisen
Jjdsenvaltion on kuuden kuukauden
kuluessa ilmoitettava komissiolle, miten se
aikoo panna kyseiset suositukset
tiytintoon. Komission suositukset ja
Jjdsenvaltion vastaukset on asetettava
Jjulkisesti saataville.”;

Tarkistus

Jasenvaltiot voivat rajoitetun ajan sallia
kokeita ajoneuvoilla tai
ajoneuvoyhdistelmilla, jotka sisdltavét
uutta teknologiaa tai uuden
kuljetusjérjestelmén eivitka voi tayttaa
tamén direktiivin vaatimuksia. Kyseisid
ajoneuvoja tai ajoneuvoyhdistelmia
voidaan kayttda tiettyihin kansallisiin tai
kansainvilisiin kuljetustehtdviin
koekauden ajan vasta sen jilkeen, kun on
osoitettu, ettii kohdennettuja kuljetuksia ei
voida harjoittaa milldin muulla
kuljetusmuodolla, joka tarjoaa
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Jasenvaltioiden tulee ilmoittaa tasta
komissiolle.

Tarkistus 28

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — e alakohta

Direktiivi 96/53/EY
4 artikla — 5 a kohta

Komission teksti

”5 a. Siirretddn komissiolle valta antaa
delegoituja sdéddoksia 10 h artiklan
mukaisesti tdimén direktiivin
tdydentdmiseksi madrittamalla
vihimmadistiedot ja
suorituskykyindikaattorit, jotka on
toimitettava tdmén artiklan 4 a kohdan

d alakohdassa ja 5 kohdassa tarkoitettujen,
jdsenvaltioiden perustamien
seurantajirjestelmien avulla.”;

Tarkistus 29

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

4 a artikla — 1 kohta — ¢ a alakohta (uusi)

Komission teksti

samanlaisia tai parempia turvallisuus- ja
ympdristohyotyji. On osoitettava, etti
tilld ei ole merkittiviid vaikutusta
intermodaaliseen kilpailuun
kuljetusalalla kokonaisuudessaan.
Erityisesti kokeet eurooppalaisilla
moduulijarjestelmilld sallitaan enintdan
viideksi vuodeksi, ja ne voidaan uusia
kerran enintiin kolmeksi vuodeksi. Jos
Jjdsenvaltio pdiittiid uusia kokeet, sen on
esitettivi komissiolle riittivit perustelut.
Kokeiden méérdi ei rajoiteta.
Jasenvaltioiden tulee ilmoittaa tasté
komissiolle.

Tarkistus

5 a. Siirretddn komissiolle valta antaa
delegoituja sdddoksia 10 h artiklan
mukaisesti tdimén direktiivin
tdydentdmiseksi maarittaimalla
vihimmadistiedot ja
suorituskykyindikaattorit, jotka on
toimitettava tdimén artiklan 4 a kohdan -a
ja d alakohdassa ja 5 kohdassa
tarkoitettujen ennakkoarviointien ja
jasenvaltioiden perustamien
seurantajdrjestelmien avulla.”;

Tarkistus

c a) keskitetty kansallinen yhteyspiste,
Jjosta voi saada selkedlld, helposti
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Tarkistus 30

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

4 a artikla — 1 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 31

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

4 a artikla — 2 kohta

Komission teksti

2. Komissio voi hyviksyii
taytantoonpanosaadoksid, joissa

saatavilla olevalla ja avoimella tavalla
tietoja ajoneuvojen suurimmista
kansallisesti sallituista painoista ja
mitoista sekd mahdollisista rajoituksista,
mukaan lukien korkeus, tietyilli alueilla
tai tietyilld teilld.

Tarkistus

1 a. Komissio perustaa viimeistidn ...
piivéind ...kuuta ... [kuuden kuukauden
kuluttua timdn direktiivin saattamisesta
osaksi kansallista lainsddddntodl
tarkoitusta varten suunnitellun ja
ajantasaisen eurooppalaisen
verkkoportaalin, joka on saatavilla
kaikilla unionin virallisilla kielillii ja joka
yhdistidii 1 kohdassa tarkoitetut kansalliset
sihkdaiset tieto- ja viestintdjirjestelmiit
selkeiilli, helposti saatavilla olevalla ja
avoimella tavalla. Tdmdin eurooppalaisen
portaalin avulla on lisiiksi saatettava
Jjulkisesti saataville helposti saatavilla
olevalla ja avoimella tavalla tiedot niisti
tieverkon osista, jossa eurooppalaiset
moduulijirjestelmdit ja, jos niiti on
saatavilla, jakamattomia kuormia
kuljettavat ajoneuvot voivat liikennoidd.

Tarkistus

2. Komissio hyviksyy
taytantoonpanosaddoksid, joissa
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vahvistetaan yhteinen
vakiohakemuslomake ja
yhdenmukaistetaan sddnndt ja menettelyt,
joita sovelletaan timén artiklan 1 kohdassa
ja 4 artiklan 3 kohdassa tarkoitettujen
kansallisten lupien tai vastaavien ehtojen
myéntimiseen. Nama
taytdntoonpanosidddokset hyviksytddn 10 i
artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

Tarkistus 32

Ehdotus direktiiviksi

vahvistetaan EU:n yhteinen
vakiomuotoinen ajoneuvojen
lupahakemuslomake ja
yhdenmukaistetaan, myds tarvittavien
ajoneuvojen rekisterdintitietojen osalta,
sadnndt ja menettelyt, joita sovelletaan
kansallisten lupien myontimiseen, myos
digitaalisessa muodossa, tai timén artiklan
1 kohdassa ja 4 artiklan 3 kohdassa
tarkoitetut vastaavat ehdot, seki
yhdenmukaistetaan asiaankuuluvat
Jjakamattomien kuormien kuljetusten
saattamista koskevat sidnnot. Nama
taytdntoonpanosiddokset hyviksytddn 10 i
artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

1 artikla — 1 kohta — 5 alakohta — a a alakohta (uusi)

Direktiivi 96/53/EY
6 artikla — 4 kohta

Nykyinen teksti

4.  Ajoneuvoon, jossa on
vaatimustenmukaisuustodistus, voidaan
kohdistaa:

— yhteisid painojen raja-arvoja koskevia
pistokokeita,

— yhteisid mittojen raja-arvoja koskevia
pistokokeita vain silloin, kun epiilldén, ettd
direktiivid ei noudateta.

Tarkistus

a a) korvataan 4 kohta seuraavasti:

”4. Ajoneuvoon, jossa on
vaatimustenmukaisuustodistus,
kohdistetaan:

yhteisid painojen raja-arvoja koskevia
pistokokeita,

- yhteisid mittojen raja-arvoja koskevia
pistokokeita silloin, kun epdilldén, ettd
direktiivid ei noudateta.

(direktiivi 96/53/EY)

Tarkistus 33

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 7 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

8 c artikla
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Komission teksti

78 ¢ artikla

Ajoneuvonkuljetusajoneuvot, joissa on
avoimet korit, voivat kuormattuina ylittaa
liitteessd I olevassa 1.1 kohdassa
vahvistetut enimmaispituudet yhteensa
enintdén 20,75 metriin asti kdyttden
sallittuja kuormatasoja.

Ajoneuvonkuljetusajoneuvojen ylityspituus
tai kuormataso ei saa tyontya ulos
suhteessa kuormaan. Kuorma voi tyontya
vetoauton eteen enintddn 0,5 metrid
edellyttden, ettd kuljetettavan ajoneuvon
ensimmdiinen akseli on
perivaunurakenteen pailli. Kuorma voi
tyontyéd taakse enintdin 1,5 metrid
edellyttden, ettd kuljetettavan ajoneuvon
viimeinen akseli on perdvaunurakenteen
paalla.”

Tarkistus 34

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 8 alakohta — a alakohta

Direktiivi 96/53/EY
9 a artikla — 1 kohta

Komission teksti

”1.  Asetuksen (EU) 2018/858 mukaisten
ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien
sallitaan ylittdd timén direktiivin
liitteessd | olevassa 1.1 kohdassa asetetut
enimmadispituudet edellyttien, ettd niiden
ohjaamot parantavat acrodynamiikkaa,
energiatehokkuutta ja turvallisuutta.
Tamén artiklan nojalla sallittua
enimmadispituuksien ylittymistd voidaan
kayttdd my0s padstottomén teknologian
asentamiseen. Ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien, jotka on varustettu
téllaisilla ohjaamoilla, on oltava timén
direktiivin liitteessé I olevan 1.5 kohdan
mukaisia, eivatki niiden
enimmadispituuksien ylitykset saa johtaa

Tarkistus

78 ¢ artikla

Ajoneuvonkuljetusajoneuvot voivat
kuormattuina ylittaa liitteessd I olevassa
1.1 kohdassa vahvistetut enimmaéispituudet
yhteensé enintddn 20,75 metriin asti
kiyttden kuormatasoja, kuten
ulosvedettiivii takakuormatukia.

Ajoneuvonkuljetusajoneuvojen kuormataso
el saa tyontyéd ulos suhteessa kuorman
ylityspituuteen. Kuorma voi tyontya
vetoauton eteen enintddn 0,5 metriad
edellyttien, ettd kuljetettavan ajoneuvon
kaikki akselit ovat ajoneuvorakenteen
paélld. Kuorma voi tydntyd taakse enintddn
1,5 metrid edellyttien, ettd enimmilliiin
kuljetettavan ajoneuvon viimeinen akseli
on takakuormatuen pailla.”

Tarkistus

”1.  Asetuksen (EU) 2018/858 mukaisten
ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien
sallitaan ylittdad tdimén direktiivin

liitteessd | olevassa 1.1 kohdassa asetetut
enimmadispituudet edellyttéen, ettd niiden
ohjaamot parantavat acrodynamiikkaa,
energiatehokkuutta, turvallisuutta ja
kuljettajien mukavuutta. Taman artiklan
nojalla sallittua enimmaispituuksien
ylittymistd voidaan kéyttdd myos
padstottoméan teknologian asentamiseen.
Ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien,
jotka on varustettu téllaisilla ohjaamoilla,
on oltava tdimén direktiivin liitteessa |
olevan 1.5 kohdan mukaisia, eivitkd niiden
enimmadispituuksien ylitykset saa johtaa
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kyseisten ajoneuvojen kuljetuskapasiteetin
lisddantymiseen.

Tarkistus 35

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 9 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

10 b artikla — 2 kohta — 1 alakohta

Komission teksti

Liitteessd I olevassa 1.1 kohdassa
vahvistetut enimmaispituudet voidaan
padstottomien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien, joihin kuuluu
padstottomid ajoneuvoja, osalta ylittdd
padstotontd teknologiaa varten tarvittavalla
enintddn 90 cm:n lisdpituudella, jotta
téllaisia laitteita voidaan lisdtd ajoneuvoon.
Tallaisten padstottomien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien on oltava timén
direktiivin liitteessé I olevien 1.5 ja

1.5 a kohdan mukaisia eivétk niiden
enimmadispituuksien ylitykset saa johtaa
kyseisten ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien kuormatilan
pituuden lisdéntymiseen, jotta voidaan
varmistaa perdvaunujen ja
puoliperdvaunujen yhteensopivuus
intermodaalikuljetuksia koskevien
vaatimusten kanssa.

Tarkistus 36

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 10 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

10 ¢ artikla — 1 kohta

Komission teksti

Liitteessa I olevassa 1.1 kohdassa,
tapauksen mukaan 9 a artiklan 1 kohdan ja
10 b artiklan 2 kohdan edellytyksin,
vahvistetut enimmidispituudet ja liitteessa |
olevassa 1.6 kohdassa vahvistetut

kyseisten ajoneuvojen kuljetuskapasiteetin
lisddntymiseen.

Tarkistus

Liitteessd I olevassa 1.1 kohdassa
vahvistetut enimmaispituudet voidaan
padstottomien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien, joihin kuuluu
padstottomid ajoneuvoja, osalta ylittda
padstotonta teknologiaa varten tarvittavalla
lisdpituudella, jotta tillaisia laitteita
voidaan lisdtd ajoneuvoon. Téllaisten
padstottomien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien on oltava timén
direktiivin liitteessé I olevien 1.5 ja

1.5 a kohdan mukaisia eivétki niiden
enimmaispituuksien ylitykset saa johtaa
kyseisten ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien kuormatilan
pituuden lisdéntymiseen, jotta voidaan
varmistaa perdvaunujen ja
puoliperdvaunujen yhteensopivuus
intermodaalikuljetuksia koskevien
vaatimusten kanssa.

Tarkistus

Kun kyse on intermodaalikuljetuksessa
kéiytettivisti ajoneuvoista tai
ajoneuvoyhdistelmisti, liitteessi I olevassa
1.1 kohdassa nivelajoneuvolle vahvistettu
enimmdispituus, tapauksen mukaan
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enimmdiisetdisyydet voidaan ylittid

15 cm:lli sellaisten ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien osalta, joissa
kuljetetaan pituudeltaan 45 jalan
mittaisia kontteja tai pituudeltaan

45 jalan mittaisia vaihtokoreja, tyhjid tai
kuormattuja, edellyttien, etti kyseisen
kontin tai vaihtokorin tieliikennekuljetus
on osa intermodaalikuljetusta.”,

Tarkistus 37

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 12 a alakohta (uusi)

Direktiivi 96/53/EY
10 c a artikla (uusi)

Komission teksti

9 a artiklan 1 kohdan ja 10 b artiklan

2 kohdan edellytyksin, on 18,00 m ja
liitteessa I olevassa 1.6 kohdassa
vahvistettu enimmdisetiisyys 13,50 m;

Tarkistus

12 a. Lisdtddn 10 c a artikla seuraavasti:
10 c a artikla

L Tieturvallisuuden parantamiseksi ja
ajoneuvojen merkintdjen ja merkinannon
moninaisuuden vilttimiseksi otetaan
kéyttoon yksi EU-merkki sellaisten
liikenteessii olevien moottoriajoneuvojen
tai ajoneuvoyhdistelmien pituudelle, joita
kéiytetdiiiin eurooppalaisten
moduulijirjestelmien suorittamissa
kuljetuksissa tai joiden mitat poikkeavat
liitteessii I olevassa 1.1, 1.2, 1.4-1.8, 4.2 ja
4.4 kohdassa vahvistetuista mitoista.

2. Jisenvaltioiden on toteutettava
tarvittavat toimenpiteet sen
varmistamiseksi, etti kaikkien 1 kohdassa
tarkoitettujen moottoriajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien takaosassa on
selvisti néikyvissid EU-merkki.

3. Komissio antaa viimeistiiin ...
piivéind ...kuuta ... [yhden vuoden
kuluttua voimaantulosta] 10 h artiklan
mukaisesti delegoidun siiddoksen, jolla
tdydennetiidn titi direktiividi
vahvistamalla merkkeji sekd niiden esillii
pitimisti ja myontimisti koskevat
yksityiskohtaiset standardit, vaatimukset
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Tarkistus 38

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 13 alakohta — a alakohta

Direktiivi 96/53/EY
10 d artikla — 1 kohta

Komission teksti

”1. Jasenvaltioiden on toteutettava
erityistoimenpiteitd niiden litkenteessi
olevien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien tunnistamiseksi,
jotka todenndikoisesti ovat ylittineet
suurimman sallitun painon ja jotka niiden
toimivaltaisten viranomaisten néin ollen
olisi tarkastettava sen varmistamiseksi, ettd
tdmin direktiivin vaatimuksia noudatetaan.
Ndimd toimenpiteet voidaan toteuttaa
tieinfrastruktuureihin sijoitettujen
automaattisten jarjestelmien tai
ajoneuvoon 4 kohdan mukaisesti
asennettujen punnituslaitteiden avulla.

Jos jasenvaltiot pddittiiviit sijoittaa
automaattisia jirjestelmid
tieinfrastruktuureihin, niiden olisi
varmistettava tillaisten jirjestelmien
kdyttoonotto vihintidn asetuksella

(EU) 1315/2013* perustetussa Euroopan
laajuisessa tielitkenneverkossa.

Jasenvaltio ei saa vaatia ajoneuvoon
asennettavien punnituslaitteiden
asentamista toisessa jdsenvaltiossa

ja muut sidnnokset suosien
kuvamerkkien kiyttod tekstin sijasta.

Tarkistus

”1. Jéasenvaltioiden on toteutettava
erityistoimenpiteitd niiden litkenteessi
olevien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien havaitsemiseksi,
jotka ylittivit suurimman sallitun painon ja
jotka niiden toimivaltaisten viranomaisten
ndin ollen olisi tarkastettava sen
varmistamiseksi, ettid timéan direktiivin
vaatimuksia noudatetaan, mukaan lukien
silti osin, ettd erityislupien edellyttimidi
vaatimuksia noudatetaan. Ndihin
toimenpiteisiin on sisdllyttivi sellaisten
tieinfrastruktuureihin sijoitettujen
automaattisten jarjestelmien perustaminen,
joiden avulla varmistetaan viihintddn
asetuksen (EU) N:o 1315/2013*
mukainen kéiyttoonotto. Jiasenvaltioiden
on perustettava sertifioituja automaattisia
Jjarjestelmid asetuksessa (EU) N:o
1315/2013 madiiiritellyn Euroopan
laajuisen tieliikenneverkon ydinverkon
varrelle.

Tieinfrastruktuuriin sijoitettujen
automaattisten jéirjestelmien kdyton
lisiksi jasenvaltiot voivat tunnistaa
liikenteessii olevat ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmidit, jotka ovat
todenndkdaisesti ylittineet suurimmat
sallitut painot, ajoneuvoon 4 kohdan
mukaisesti asennettujen
punnituslaitteiden tai
tienvarsitarkastusten avulla.

Jasenvaltio ei saa vaatia ajoneuvoon
asennettavien punnituslaitteiden
asentamista toisessa jasenvaltiossa
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rekisterdityihin ajoneuvoihin tai
ajoneuvoyhdistelmiin.

Rajoittamatta unionin lainsddddnnon ja
kansallisen lainsdadannon soveltamista,
kun automaattisia jirjestelmidi kdytetdidin
tihdn direktiiviin kohdistuvien
rikkomusten toteamiseen ja seuraamusten
mddrddmiseen, tillaisten automaattisten
jérjestelmien on oltava sertifioituja. Jos
automaattisia jarjestelmid kdytetdiin
yksinomaan tunnistamistarkoituksiin,
sertifiointia ei vaadita.

Tarkistus 39

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 14 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

14 d a artikla

Komission teksti

10 d a artikla

1. Jasenvaltiot voivat toteuttaa
alueellaan dlykkaita
padsynohjausjirjestelmid sdénnelldkseen,
valvoakseen ja helpottaakseen raskaiden
hyotyajoneuvojen padsya tietyille teille tai
alueille.

Tassé artiklassa *alykkaalla
padsynohjausjérjestelmalld’ tarkoitetaan
teknistd ja toiminnallista kehyst, jolla
hallitaan raskaiden hyotyajoneuvojen
padsya tieverkkoon kayttadmalla
telematiikkaa sen varmistamiseksi, etti

rekisterdityihin ajoneuvoihin tai
ajoneuvoyhdistelmiin.

Rajoittamatta unionin lainsddddnnon ja
kansallisen lainsddddnnon soveltamista
Jjdsenvaltiot voivat kiiyttid sertifioituja
automaattisia jarjestelmid mddridtikseen
seuraamuksia timdn direktiivin
rikkomisesta.

Sertifioidut automaattiset jirjestelmdt on
yhdistettiivi yhteen kansalliseen
erityislupien tai vastaavan 4 a artiklassa
sdddetyn jdrjestelyn yhteyspisteeseen, jotta
voidaan tunnistaa ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmiit, jotka ylittivit
suurimmat sallitut painot ja joilla on
erityislupa, sekd ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmiit, jotka ylittiviit
erityisluvan mukaiset sallitut painot.

Tarkistus

7”10 d a artikla

1. Jasenvaltiot voivat toteuttaa
alueellaan dlykkaita
padsynohjausjirjestelmid sdénnelldkseen,
valvoakseen ja helpottaakseen raskaiden
hyotyajoneuvojen padsya tietyille teille tai
alueille.

Tassé artiklassa *alykkaalla
padsynohjausjérjestelmilld’ tarkoitetaan
teknistd ja toiminnallista kehysté, jolla
hallitaan raskaiden hy&tyajoneuvojen
paidsya tieverkkoon kayttamalla
telematiikkaa sen varmistamiseksi, ettd

PE760.461/ 31

Fl



sovellettavia painoja ja mittoja koskevia
sddntdjd noudatetaan.

2. Kun jiasenvaltio ottaa kdiyttoon
dlykkddn pidsynohjausjirjestelmdin

1 kohdan mukaisesti, sen on
varmistettava, ettd sen dlykkait
padsynohjausjirjestelmat ovat Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin
2010/40/EU* mukaisia. Jdsenvaltioiden on
erityisesti varmistettava, ettd dlykkddseen
padsynohjausjarjestelmadn liittyvit ja
direktiivin 2010/40/EU soveltamisalaan
kuuluvat tiedot, mukaan lukien paino-,
pituus-, leveys- tai korkeusrajoitukset, ovat
koneellisesti luettavassa digitaalisessa
muodossa ja saatavilla delegoidulla
asetuksella (EU) 2022/670** perustettujen
kansallisten yhteyspisteiden kautta.

3. Kun jisenvaltio ottaa kiyttdon
dlykkddn padsynohjausjirjestelmén
1 kohdan mukaisesti, sen on:

a)  madriteltdva perusteet, joilla raskaille
hyotyajoneuvoille mydnnetiéin paisy,
mukaan lukien ajoneuvon paino, pituus,
tekniset eritelmét ja erityisten
turvallisuusstandardien noudattaminen;

b)  suosittava kehittyneiden dlykkéiden
litkennejéirjestelmien kéyttod
turvallisuuden ja tehokkuuden
parantamiseksi ja ruuhkien viahentdmiseksi
tielitkenteessd, johon dlykkaat
padsynohjausjérjestelmait vaikuttavat;

c)  perustettava kattava tieto- ja
viestintdjarjestelma, jolla tiedotetaan
raskaiden hydtyajoneuvojen
litkenteenharjoittajille dlykkédan
padsynohjausjérjestelmén vaatimuksista,
hakumenettelyistd ja jarjestelmén
mahdollisista paivityksistd tai muutoksista.

sovellettavia painoja ja mittoja koskevia
sadntdjd noudatetaan.

2. Jisenvaltioiden on varmistettava,
ettd niiden dlykkiit
padsynohjausjirjestelméit ovat Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin
2010/40/EU* mukaisia. Jdsenvaltioiden on
erityisesti varmistettava, ettd dlykkddseen
padsynohjausjérjestelmadn liittyvét ja
direktiivin 2010/40/EU soveltamisalaan
kuuluvat tiedot, mukaan lukien paino-,
pituus-, leveys- tai korkeusrajoitukset, ovat
koneellisesti luettavassa digitaalisessa
muodossa ja saatavilla delegoidulla
asetuksella (EU) 2022/670** perustettujen
kansallisten yhteyspisteiden kautta.
Jisenvaltioiden on myds varmistettava.
ettii dlykkdiit pddisynohjausjiirjestelmidit on
yhdistetty yhteen kansalliseen
erityislupien tai vastaavan 4 a artiklassa
sdddetyn jirjestelyn yhteyspisteeseen, jotta
voidaan tunnistaa ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmiit, jotka ylittiviit
suurimmat sallitut painot ja/tai mitat ja
joilla on erityislupa.

3. Ofttaessaan kiyttoon dlykkdan
padsynohjausjirjestelmén 1 kohdan
mukaisesti jiasenvaltioiden on:

a)  maddriteltdva perusteet, joilla raskaille
hyotyajoneuvoille mydnnetiéin paisy,
mukaan lukien ajoneuvon paino, pituus,
korkeus, tekniset eritelmit ja erityisten
turvallisuusstandardien noudattaminen;

b)  suosittava kehittyneiden dlykkdiden
litkennejéirjestelmien kayttod
turvallisuuden ja tehokkuuden
parantamiseksi ja ruuhkien vdhentdmiseksi
tielitkenteessd, johon dlykkaat
padsynohjausjérjestelmait vaikuttavat;

c)  perustettava kattava tieto- ja
viestintdjédrjestelma, jolla tiedotetaan
raskaiden hydtyajoneuvojen
litkenteenharjoittajille dlykkdan
paisynohjausjérjestelmin vaatimuksista,
hakumenettelyisti ja jarjestelmén
mahdollisista paivityksistd tai muutoksista.
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4.  Alykkiiden
pldsynohjausjirjestelmien kdyttoon
ottaminen jéisenvaltiossa ei saa aiheuttaa
syrjiviii tai suhteettomia rajoituksia
tavaroiden ja palvelujen vapaalle
litkkuvuudelle eikdi se saa kohtuuttomasti
haitata sisimarkkinoiden moitteetonta
toimintaa.

Tarkistus 40

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 14 a alakohta (uusi)
Direktiivi 96/53/EY

10 e artikla — 1 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 41

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 16 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

10 g artikla — 1 kohta — 1 alakohta — ¢ alakohta

c a) Vviltettivd syrjivii tai suhteettomia
rajoituksia tavaroiden ja palvelujen
vapaalle liikkuvuudelle seki
kohtuuttoman haitan aiheuttamista
sisimarkkinoiden moitteettomalle
toiminnalle.

Tarkistus

14 a. Lisdtdiidn 10 e artiklaan uusi kohta
seuraavasti:

Jisenvaltioita on kannustettava
kdyttimddn ndisti seuraamuksista
saatavat tulot tai néiiiden tulojen rahallista
arvoa vastaava mddrd kestdivien
litkennemuotojen markkinoille
saattamisen kehittimiseen ja tukemiseen,
infrastruktuurinsa ja dlykkdiden
valvontajiirjestelmiensd rahoittamiseen,
intermodaalikuljetusten edistimiseen ja
rajatylittivien kuljetusten kestivyyden
lisdidimiseen.
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Komission teksti

c) tieinfrastruktuureihin 10 d artiklan

1 kohdan mukaisesti sijoitettujen
automaattisten jéirjestelmien lukumdidrd
Jja sijainti sekdi se, onko ne tarkoitettu
yksinomaan tunnistamistarkoituksiin vai
onko ne sertifioitu suoraa
tiytintoonpanon valvontaa varten;

Tarkistus 42

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 16 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

10 g artikla — 2 kohta

Komission teksti

2. Komissio laatii 1 kohdan nojalla
saaduista tiedoista analyysin ja esittéd
saatujen tietojen perusteella Euroopan
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen
tdméan direktiivin tdytintoonpanosta
viimeistdin 13 kuukauden kuluttua siité,
kun se on saanut tiedot kaikilta
jasenvaltioilta. Tédhén kertomukseen on
siséllyttava tiedot merkityksellisesta
kehityksestd kyseisilld aloilla.

Tarkistus 43

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 17 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

10 h artikla — 2 kohta

Tarkistus

c) tieinfrastruktuureihin 10 d artiklan

1 kohdan mukaisesti sijoitettujen, suoraa
tiytintoonpanon valvontaa varten
sertifioitujen automaattisten jirjestelmien
lukumddrd ja sijainti;

Tarkistus

2. Komissio laatii 1 kohdan nojalla
saaduista tiedoista analyysin ja antaa
saatujen tietojen perusteella tarvittaessa
suosituksia jisenvaltioille. Jos komissio
antaa tillaisia suosituksia, asianomaisen
Jjdsenvaltion on kuuden kuukauden
kuluessa niiden antamisesta ilmoitettava
komissiolle, miten se aikoo panna kyseiset
suositukset tiytintoon. Komissio esittiii
Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kertomuksen timén direktiivin
vaatimusten noudattamisesta viimeistdan
12 kuukauden kuluttua siitd, kun se on
saanut tiedot kaikilta jdsenvaltioilta. Tdhdn
kertomukseen on siséllyttdva tiedot
merkityksellisestd kehityksestd kyseisilla
aloilla.
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Komission teksti

17. Korvataan 10 h artiklan 2 kohta
seuraavasti:

2. Siirretddn komissiolle
[julkaisutoimisto: lisdtddn timén direktiivin
voimaantulopdivi] alkaen viiden vuoden
ajaksi 4 artiklan 5 a kohdassa ja

10 b artiklan 1 kohdassa tarkoitettu valta
antaa delegoituja saddoksid. Komissio
laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan
kertomuksen viimeistddn yhdeksdn
kuukautta ennen tdmén viiden vuoden
kauden paéttymistd. Sddddsvallan siirtoa
jatketaan ilman eri toimenpiteité
samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan
parlamentti tai neuvosto vastusta tallaista
jatkamista viimeistdin kolme kuukautta
ennen kunkin kauden péattymista.”;

Tarkistus 44

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 17 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

10 h artikla — 3 kohta

Nykyinen teksti

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto
voi milloin tahansa peruuttaa 10 b
artiklassa tarkoitetun sddddsvallan siirron.
Peruuttamispéaétokselld lopetetaan tuossa
padtoksessd mainittu sdddosvallan siirto.
Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivaa
seuraavana piivénd, jona sitd koskeva
paétds julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessd, tai jonakin
myO6hempind, kyseisessd padtoksessa
mainittuna paivina. Peruuttamispaitos ei
vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen
sddddsten patevyyteen.

Tarkistus

17. Korvataan 10 h artiklan 2, 3 ja
5 kohta seuraavasti:

2. Siirretddan komissiolle
[julkaisutoimisto: lisétddn tdmén direktiivin
voimaantulopdivd] alkaen viiden vuoden
ajaksi 4 artiklan 5 a kohdassa, 10 b artiklan
1 kohdassa ja 10 c a artiklassa tarkoitettu
valta antaa delegoituja sdddoksid. Komissio
laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan
kertomuksen viimeistidén yhdeksén
kuukautta ennen tdmén viiden vuoden
kauden paittymistd. Sddddsvallan siirtoa
jatketaan ilman eri toimenpiteité
samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan
parlamentti tai neuvosto vastusta tallaista
jatkamista viimeistddn kolme kuukautta
ennen kunkin kauden péattymista.”;

Tarkistus

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto
voi milloin tahansa peruuttaa 4 artiklan

5 a kohdassa, 10 b artiklan 1 kohdassa ja
10 c a artiklassa tarkoitetun sdddosvallan
siirron. Peruuttamispaitokselld lopetetaan
tuossa padtoksessd mainittu sdddosvallan
siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sita
pdivad seuraavana paivénd, jona sitd
koskeva paitos julkaistaan Euroopan
unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin
myOhempind, kyseisessd padtoksessa
mainittuna pdivdnd. Peruuttamispéatos ei
vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen
sdadosten pétevyyteen.

(direktiivi 96/53/EY)
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Tarkistus 45

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 17 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

10 h artikla — 5 kohta

Nykyinen teksti

5. Edelléd olevan 10 b artiklan nojalla
annettu delegoitu sdados tulee voimaan
ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai
neuvosto ei ole kahden kuukauden
kuluessa siitd, kun asianomainen sdados on
annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja
neuvostolle, ilmoittanut vastustavansa siti
tai jos sekd Euroopan parlamentti etti
neuvosto ovat ennen mainitun madriajan
padttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd
ne eivit vastusta sddadostd. Euroopan
parlamentin tai neuvoston aloitteesta tatad

médradaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

Tarkistus

5. Edelld olevan 4 artiklan 5 a kohdan,
10 b artiklan 1 kohdan ja 10 c a artiklan
nojalla annettu delegoitu sdados tulee
voimaan ainoastaan, jos Euroopan
parlamentti tai neuvosto ei ole kahden
kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen sdadds on annettu tiedoksi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle,
ilmoittanut vastustavansa sitd tai jos seka
Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat
ennen mainitun mairdajan paattymista
ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivét
vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin
tai neuvoston aloitteesta titd maédrdaikaa
jatketaan kahdella kuukaudella.

(direktiivi 96/53/EY)

Tarkistus 46

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 19 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

10 j artikla

Komission teksti

19.  Kumotaan 10 j artikla;

Tarkistus

19. Korvataan 10 j artikla seuraavasti:
10j artikla

Komissio esittidi viimeistiin vuonna 2027
ja sen jiilkeen neljin vuoden viilein
kertomuksen Euroopan parlamentille ja
neuvostolle timdn direktiivin
soveltamisesta. Kertomukseen on
siséllyttiivd yksityiskohtainen arvio
kansallisen ja kansainvilisen tieliikenteen
kehityksesti, mukaan lukien tiettyjen
markkinasegmenttien erityispiirteet sekd
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timdn kehityksen vaikutus
tieturvallisuuteen, tieinfrastruktuuriin,
tieliikenteen sisimarkkinoiden
toimintaan, alan kilpailukykyyn,
yhteyksiin ja liikennemuotosiirtymdidn.
Kertomukseen voi sisdltyd 10 g artiklan

2 kohdassa tarkoitetun kertomuksen osia.
Tissd kertomuksessa komissio analysoi
erityisesti, tiyttyvitko tarvittavat
mahdollistavat edellytykset pidstottomien
raskaiden hyétyajoneuvojen
kdyttoonotolle unionissa tyydyttivisti 4 b
artiklan 3 kohdassa tarkoitettuun
plivimdidrdidn mennessd. Tdssd
kertomuksessa arvioidaan erityisesti
muun muassa seuraavia mahdollistavia
edellytyksid: pidstottomien raskaiden
hyétyajoneuvojen rekisterdintien
lukumddrad jisenvaltioissa,
asianmukaisten vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin saatavuus
Jja kapasiteetti, Euroopan
pldstokauppajiirjestelmdin vaikutus
tielitkenteeseen sekd
hiilidioksidipddistojen mukaan eriytetyt
tienkiyttomaksut jisenvaltioissa. Lisdksi
tissd analyysissd arvioidaan
mahdollistavia edellytyksiii
kansainvilisessii liikenteessd kiiytettiivien
eurooppalaisten moduulijirjestelmien
plidstottomien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien markkinoille
saattamiselle sellaisissa jisenvaltioissa,
Jjotka sallivat niiden liikenndinnin
alueellaan.

Kertomuksessa analysoidaan myos
dlykkdiden piidsynohjausjdrjestelmien
kéyttod tiytintoonpanon valvonnan
osalta ottaen huomioon jirjestelmien
saatavuus ja kustannustehokkuus. Lisdksi
kertomuksessa on annettava tietoa
tieliikennealan merkityksellisestii
teknologisesta kehityksestd, myos uusien
teknologioiden tai uusien
kuljetusjirjestelmien ja aerodynaamisten
laitteiden sekii pddstottomalli
teknologialla varustettujen perivaunujen
Jja puoliperivaunujen osalta.
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Tarkistus 47

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 20 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

10 k artikla — 1 kohta

Komission teksti

Kriisitilanteessa, jossa yleinen etu sité
vaatii ja edellyttden, ettei tieturvallisuus
vaarannu, jdsenvaltiot voivat myontda
kansallisessa liikenteessd kiytettaville
ajoneuvoille enintddn kahden kuukauden
ajaksi viliaikaisia poikkeuksia liitteessa |
vahvistettujen paino- ja mittarajojen
soveltamisesta.

Tarkistus 48

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 20 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

10 k artikla — 2 kohta

Komission teksti

Téllainen poikkeus on perusteltava
asianmukaisesti, ja siitd on ilmoitettava
viipymattad komissiolle. Komissio julkaisee
vilpymattd tiedot myonnetysta

Osana tiiti kertomusta komissio arvioi
myds timdn direktiivin tehokkuutta ja
vaikutuksia sekd sitd, missd madrin
timdn direktiivin tiytintoonpano on
saavuttanut tavoitteensa, ja sen
vuorovaikutusta ja yhteensopivuutta
muun asiaankuuluvan unionin
lainsdiddinnon kanssa.

Edellid mainittujen arviointien tulosten
perusteella kertomukseen olisi tarvittaessa
liitettivi lainsddddntoehdotus timdn
direktiivin muuttamiseksi.

Tarkistus

Kriisitilanteessa, jossa yleinen etu sité
vaatii ja edellyttden, ettei tieturvallisuus
vaarannu, jdsenvaltiot voivat myontda
kansallisessa liikenteessd kaytettiaville
ajoneuvoille enintddn kahden kuukauden
ajaksi viliaikaisia poikkeuksia liitteessa |
vahvistettujen paino- ja mittarajojen
soveltamisesta. Titd aikaa voidaan jatkaa
vain, jos kriisi jatkuu.

Tarkistus

Téllainen poikkeus on perusteltava
asianmukaisesti, ja siitd on ilmoitettava
viipyméttd komissiolle. Komissio julkaisee
vilpymattd tiedot myonnetysta
poikkeuksesta virallisella
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poikkeuksesta virallisella
verkkosivustollaan.

Tarkistus 49

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 20 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

10 k artikla — 4 kohta

Komission teksti

Téssé artiklassa kriisitilanteella
tarkoitetaan unionissa tai sen ulkopuolella
tapahtuvaa poikkeuksellista, odottamatonta
ja dkillistd, luonnollista tai ihmisen
aiheuttamaa tapahtumaa, joka on
luonteeltaan ja laajuudeltaan
poikkeuksellinen ja jolla on merkittévia
suoria tai valillisid vaikutuksia
tieliikkennealaan tai unionin kansalaisten
talouteen tai hyvinvointiin niin, ettd
yhteiskunnan tavanomainen toiminta
hiiriintyy merkittivésti ja yleinen etu vaatii
kiireellisid toimia.”;

Tarkistus 50

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla — 1 kohta

Komission teksti

1.  Jasenvaltioiden on annettava ja
julkaistava direktiivin noudattamisen
edellyttamat lait, asetukset ja hallinnolliset
médrdykset viimeistddn [hyviksymispdiva
+ 2 vuotta]. Niiden on viipymatta
toimitettava ndma sddnnokset kirjallisina
komissiolle. Niissi jasenvaltioiden
antamissa sdddoksissd on viitattava tdhin
direktiiviin tai nithin on liitettdva tdllainen
viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti.

verkkosivustollaan ja 4 a artiklan

1 a kohdassa tarkoitetussa tihdn
tarkoitukseen suunnitellussa
eurooppalaisessa verkkoportaalissa.

Tarkistus

Téssé artiklassa kriisitilanteella
tarkoitetaan unionissa tai sen ulkopuolella
tapahtuvaa poikkeuksellista, odottamatonta
ja ékillistd, luonnollista tai ihmisen
aiheuttamaa tapahtumaa, joka on
luonteeltaan ja laajuudeltaan
poikkeuksellinen ja jolla on merkittévia
suoria tai vélillisid vaikutuksia
tielitkkennealaan tai unionin kansalaisten
talouteen tai hyvinvointiin, turvallisuus
mukaan lukien, niin, ettd yhteiskunnan
tavanomainen toiminta héiriintyy
merkittivisti ja yleinen etu vaatii
kiireellisid toimia.”;

Tarkistus

1.  Jasenvaltioiden on annettava ja
julkaistava direktiivin noudattamisen
edellyttamat lait, asetukset ja hallinnolliset
médrdykset viimeistiddn [hyviksymispédiva
+ 1 vuotta]. Niiden on viipymatta
toimitettava ndma sddnnokset kirjallisina
komissiolle. Ndissi jasenvaltioiden
antamissa sdddoksisséd on viitattava tdhin
direktiiviin tai niihin on liitettdva tdllainen
viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti.
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Jasenvaltioiden on sdddettidva siitd, miten Jasenvaltioiden on sdddettidva siitd, miten
viittaukset tehdaan. viittaukset tehddan.

Tarkistus 51

Ehdotus direktiiviksi
Liite — taulukko

Komission teksti

1. Direktiivin 1 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen suurimmat sallitut mitat

1.1 Suurin sallittu pituus

— moottoriajoneuvo, muu kuin linja-auto 12,00 m
— perdvaunu 12,00 m
— puoliperdvaunuyhdistelmé 16,50 m
— perdvaunuyhdistelma 18,75 m
— nivellinja-auto 18,75 m
— kaksiakselinen linja-auto 13,50 m
— vahintdén kolmiakselinen linja-auto 15,00 m
— linja-auton ja perdvaunun yhdistelmi 18,75 m

1.2 Suurin sallittu leveys

a) kaikki ajoneuvot lukuun ottamatta b alakohdassa tarkoitettuja 2,55m
ajoneuvoja

b) ldmpderistettyjen ajoneuvojen korirakenteet tai ajoneuvoilla 2,60 m
kuljetettavat lampderistetyt kontit tai vaihtokorit

1.3 Suurin sallittu korkeus

— kaikki ajoneuvot 4,00 m

— ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmait, jotka kuljettavat 4,30 m
intermodaalikuljetuksena yhta tai useampaa konttia, jonka
vakioulkokorkeus on 9’ 6’ (ylikorkeat kontit)
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1.4 Irrotettavat korirakenteet ja standardoidut kuormatilat, kuten kontit, sisaltyvat 1.1, 1.2, 1.3, 1.6,
1.7, 1.8 ja 4.4 kohdassa mainittuihin mittoihin

1.4 a Jos linja-autoon on kiinnitetty irrotettava varuste, esimerkiksi suksilaatikko, linja-auton ja
sithen kiinnitetyn varusteen pituus ei saa ylittdd 1.1 kohdassa sdddettyd enimmaéispituutta

1.5 Kaikkien moottoriajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien on pystyttava kddntymain
ympyrdalueessa, jonka ulompi sdde on 12,50 m ja sisempi sdde 5,30 m

1.5 a Muut linja-autoja koskevat vaatimukset

Linja-auton ollessa paikallaan miéritetdén ympyréastd ulospdin olevalle ajoneuvon kyljelle
pystysuora tangenttitaso piirtdmalld maahan viiva. Jos kyseessi on nivellinja-auto, sen
kaksi jaykkad osaa asetetaan tason suuntaisiksi.

Kun ajoneuvo tulee suorassa linjassa 1.5 kohdassa kuvattuun ympyréalueeseen, mikain
sen osista ei saa ylittda tatd pystysuoraa tasoa enempdd kuin 0,60 m.

1.6 Suurin etdisyys puoliperdvaunun vetotapin akselin ja puoliperdvaunun 12,00 m
takaosan valilld

1.7 Suurin sallittu pituus mitattuna perdvaunuyhdistelmén pituusakselin 15,65 m
suuntaisesti ohjaamon takana olevan kuormatilan etummaisesta pisteesté
yhdistelméan perdvaunun takimmaiseen pisteeseen vihennettyné etdisyydelld
vetoajoneuvon takaosasta perdvaunun etuosaan

1.8 Suurin sallittu pituus mitattuna peravaunuyhdistelmén pituusakselin 16,40 m
suuntaisesti ohjaamon takana olevan kuormatilan etummaisesta pisteesté
yhdistelmén perdvaunun takimmaiseen pisteeseen

2. Ajoneuvojen suurimmat sallitut painot

2.1 Ajoneuvoyhdistelmien osana olevat ajoneuvot

2.1.1 | Kaksiakselinen perdvaunu 18 tonnia

2.1.2 | Kolmiakselinen perdvaunu 24 tonnia

2.2 Ajoneuvoyhdistelmét

2.2.1 | Viisi- tai kuusiakseliset perdvaunuyhdistelmaét

a) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen 40 tonnia
perdvaunu
b) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kaksi- tai 40 tonnia

kolmiakselinen perdvaunu
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2.2.2 | Viisi- tai kuusiakselinen puoliperdvaunuyhdistelmé

a) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen 40 tonnia
puoliperdvaunu
b) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kaksi- tai 40 tonnia

kolmiakselinen puoliperdvaunu

c) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen 42 tonnia
puoliperdvaunu, jota kdytetdan
intermodaalikuljetuksissa

d) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kaksi- tai 44 tonnia
kolmiakselinen puoliperdvaunu, jota kédytetddn
intermodaalikuljetuksissa

2.2.3 | Kaksiakselisesta moottoriajoneuvosta ja kaksiakselisesta 36 tonnia
perdvaunusta koostuvat neliakseliset peravaunuyhdistelmét

2.2.4 | Kaksiakselisesta moottoriajoneuvosta ja kaksiakselisesta puoliperdvaunusta
koostuvat neliakseliset puoliperdvaunuyhdistelmit, jos puoliperdvaunun akselivili

2.2.4.1 | on vdhintddn 1,3 m mutta enintddn 1,8 m 36 tonnia

2242 |onyli 1,8 m 36 tonnia

Kun otetaan huomioon moottoriajoneuvon (18 tonnia) suurin sallittu
paino ja puoliperdvaunun (20 tonnia) kaksiakselisen telin suurin sallittu
paino ja kun vetévi akseli on varustettu paripyorilld ja ilmajousituksella
tai liitteen II mééritelman mukaisesti unionin sitd vastaavaksi
tunnustamalla jousituksella, 2.2.4.2 kohdassa sééddettyd suurinta sallittua
painoa nostetaan 2 tonnilla.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmistd, joihin kuuluu muita vaihtoehtoisella polttoaineella
toimivia ajoneuvoja kuin paéstottomid ajoneuvoja, 2.2 alajaksossa sdddettyja suurimpia
sallittuja enimmaéispainoja nostetaan vaihtoehtoisen polttoaineteknologian lisdpainolla,
jonka enimméaismé&érd on 1 tonni.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmistd, joihin kuuluu padstottomid ajoneuvoja, 2.2.1 ja 2.2.2
alaosiossa sdddettyjd suurimpia sallittuja enimmaispainoja nostetaan 4 tonnilla.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmistd, joihin kuuluu paastéttémid ajoneuvoja, 2.2.3 ja 2.2.4
alaosiossa saddettyjd suurimpia sallittuja enimmaispainoja nostetaan 2 tonnilla.

2.3 Moottoriajoneuvot

2.3.1 | Muut kaksiakseliset moottoriajoneuvot kuin linja-autot 18 tonnia
2.3.2 | Kaksiakseliset linja-autot 19,5 tonnia
2.3.3 | Kolmiakseliset moottoriajoneuvot 25 tonnia
2.3.4 | Kolmiakseliset moottoriajoneuvot, kun vetdvé akseli on 26 tonnia
varustettu paripyorilld ja ilmajousituksella tai liitteen I1
madritelmén mukaisesti unionin sitd vastaavaksi tunnustamalla
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jousituksella tai kun kukin vetidvé akseli on varustettu
paripyorilld eikd yhdenkdin akselin enimmaéispaino ylitd
9,5:td tonnia

235

Neliakseliset moottoriajoneuvot, joissa on kaksi ohjaavaa
akselia, kun vetdvé akseli on varustettu paripyorilld ja
ilmajousituksella tai liitteen II médritelmdn mukaisesti unionin
sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella tai kun kukin
vetdvi akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenk&én akselin
enimmadispaino ylitd 9,5:t4 tonnia

32 tonnia

2.3.6

Viisiakseliset moottoriajoneuvot, joissa on kaksi ohjaavaa
akselia, kun vetdvé akseli on varustettu paripyorilld ja
ilmajousituksella tai liitteen I médritelman mukaisesti unionin
sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella tai kun kukin
vetdva akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenkdin akselin
enimmadispaino ylitd 9,5:t4 tonnia

40 tonnia

Kun on kyse muista vaihtoehtoisella polttoaineella toimivista ajoneuvoista kuin
padstottomistd ajoneuvoista, 2.3 alaosion 2.3.1, 2.3.3 ja 2.3.4 kohdassa sdidettyja
suurimpia sallittuja enimmaispainoja nostetaan vaihtoehtoisen polttoaineteknologian
lisépainolla, jonka enimmdismaird on 1 tonni.

Kun on kyse pddstottomistd ajoneuvoista, 2.3 alaosiossa sdddettyjd suurimpia sallittuja
enimmadispainoja nostetaan 2 tonnilla.

2.4 Kolmiakseliset nivellinja-autot

28 tonnia

Kun on kyse muista vaihtoehtoisella polttoaineella toimivista ajoneuvoista kuin
padstottomisti ajoneuvoista, 2.4 alaosiossa sdddettya 28 tonnin sallittua enimmaéaispainoa
nostetaan vaihtoehtoisen polttoaineteknologian edellyttimalla lisdpainolla, jonka
enimméismééré on 1 tonni.

Kun on kyse paéstottomistd ajoneuvoista, 2.4 alaosiossa sdddettyd 28 tonnin sallittua
enimmaéispainoa nostetaan 2 tonnilla.

Direktiivin 1 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen suurimmat sallitut

akselipainot

3.1 Yksittéiset akselit

Muu kuin vetiva akseli

10 tonnia

3.2 Perdvaunujen ja puoliperdvaunujen kaksiakseliset telit

Kaksiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos etiisyys d on

3.2.1 | pienempi kuin 1 m (d < 1,0) 11 tonnia
3.2.2 | véhintddn 1,0 m mutta pienempi kuin 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tonnia
3.2.3 | véhintdédn 1,3 m mutta pienempi kuin 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tonnia
3.2.4 | 1,8 m tai suurempi (1,8 < d) 20 tonnia
3.3 Perdvaunujen ja puoliperdvaunujen kolmiakseliset telit
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Kolmiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos akselien etdisyys d on

3.3.1

enintddn 1,3 m (d < 1,3)

21 tonnia

332

suurempi kuin 1,3 m mutta enintddn 1,4 m (1,3 <d<1,4)

24 tonnia

3.4 Vetava akseli

3.4.1 | Edelld 2.2, 2.3 ja 2.4 kohdassa tarkoitettujen muiden kuin 11,5 tonnia
padstdttomien ajoneuvojen vetiva akseli

3.4.2 | Edelld 2.2.1 ja 2.2.2 kohdassa tarkoitettujen padstottomien 12,5 tonnia
ajoneuvojen vetiva akseli

3.4.3 | Paidstottomat kaksiakseliset linja-autot 12,5 tonnia

3,5 Moottoriajoneuvojen kaksiakseliset telit

Kaksiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos etiisyys d on

ilmajousituksella tai liitteen I médritelman mukaisesti unionin
sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella tai kun kukin
vetdva akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenkdin akselin
enimmadispaino ylitd 9,5:t4 tonnia

3.5.1 | pienempi kuin 1 m (d < 1,0) 11,5 tonnia

3.5.2 | véhintddn 1,0 m mutta pienempi kuin 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tonnia

3.5.3 | véhintdédn 1,3 m mutta pienempi kuin 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tonnia
Kun vetédva akseli on varustettu paripydrilla ja 19 tonnia

4. Direktiivin 1 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettuihin ajoneuvoihin liittyvit ominaisuudet

4.1 Kaikki ajoneuvot

Ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén vetivan akselin tai vetavien akseleiden akselipaino ei
saa olla pienempi kuin 25 % kuormatun ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmén
kokonaispainosta, kun ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelmia kdytetdén kansainvélisessd
litkenteessa.

4.2 Perdvaunuyhdistelmit

Moottoriajoneuvon taka-akselin ja perdvaunun etuakselin vilisen etdisyyden tiytyy olla
vahintian 3,00 m.

4.3 Akselivilin mukaan méérdytyva suurin sallittu paino

Neliakselisen moottoriajoneuvon suurin sallittu paino tonneina ei saa olla suurempi kuin
viisi kertaa ajoneuvon etummaisen ja takimmaisen akselin vélinen etdisyys metreina.

4.4 Puoliperdvaunut
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Vetotapin akselista vaakatasossa mihin tahansa kohtaan puoliperdvaunun etupdadyssa
mitattu etdisyys saa olla enintddn 2,04 m.

Tarkistus

1. Direktiivin 1 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen suurimmat sallitut mitat

1.1 Suurin sallittu pituus

— moottoriajoneuvo, muu kuin linja-auto 12,00 m
— perdvaunu 12,00 m
— puoliperdvaunuyhdistelma 16,50 m
— perdvaunuyhdistelmi 18,75 m
— kolmiakselinen nivellinja-auto 18,75 m
— neliakselinen nivellinja-auto 21,00 m
— kaksiakselinen linja-auto 13,50 m
— véhintddn kolmiakselinen linja-auto 15,00 m
— linja-auton ja perdvaunun yhdistelma 18,75 m
1.2 Suurin sallittu leveys
a) kaikki ajoneuvot lukuun ottamatta b alakohdassa tarkoitettuja 2,55m
ajoneuvoja
b) ldmpderistettyjen ajoneuvojen korirakenteet tai ajoneuvoilla 2,60 m
kuljetettavat lampderistetyt kontit tai vaihtokorit

1.3 Suurin sallittu korkeus

— kaikki ajoneuvot 4,00 m

ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmat, jotka kuljettavat 4,30 m
intermodaalikuljetuksena yhti tai useampaa konttia, jonka
vakioulkokorkeus on 9’ 6 (ylikorkeat kontit)
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1.4 Irrotettavat korirakenteet ja standardoidut kuormatilat, kuten kontit, sisaltyvat 1.1, 1.2, 1.3, 1.6,
1.7, 1.8 ja 4.4 kohdassa mainittuihin mittoihin

a Jos linja-autoon on kiinnitetty irrotettava varuste, esimerkiksi suksilaatikko, linja-auton ja siihen
kiinnitetyn varusteen pituus ei saa ylittdd 1.1 kohdassa sdddettyd enimmaispituutta

1.5 Kaikkien moottoriajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien on pystyttava kddntymain
ympyrdalueessa, jonka ulompi sdde on 12,50 m ja sisempi sdde 5,30 m

a Muut linja-autoja koskevat vaatimukset

Linja-auton ollessa paikallaan miéritetdén ympyréasta ulospidin olevalle ajoneuvon kyljelle
pystysuora tangenttitaso piirtdmalld maahan viiva. Jos kyseessd on nivellinja-auto, sen
kaksi jiykkdd osaa asetetaan tason suuntaisiksi.

Kun ajoneuvo tulee suorassa linjassa 1.5 kohdassa kuvattuun ympyréalueeseen, mikain
sen osista ei saa ylittdd tatd pystysuoraa tasoa enempad kuin 0,60 m.

1.6 Suurin etdisyys puoliperdvaunun vetotapin akselin ja puoliperdvaunun 12,00 m
takaosan valilld

1.7 Suurin sallittu pituus mitattuna perdvaunuyhdistelmén pituusakselin 15,65 m
suuntaisesti ohjaamon takana olevan kuormatilan etummaisesta pisteesté
yhdistelméan perdvaunun takimmaiseen pisteeseen vihennettyné etdisyydelld
vetoajoneuvon takaosasta perdvaunun etuosaan

1.8 Suurin sallittu pituus mitattuna peravaunuyhdistelmén pituusakselin 16,40 m
suuntaisesti ohjaamon takana olevan kuormatilan etummaisesta pisteesté
yhdistelmén perdvaunun takimmaiseen pisteeseen

2. Ajoneuvojen suurimmat sallitut painot

2.1 Ajoneuvoyhdistelmien osana olevat ajoneuvot

2.1.1 | Kaksiakselinen perdvaunu 18 tonnia

2.1.2 | Kolmiakselinen perdvaunu 24 tonnia

2.2 Ajoneuvoyhdistelmét

2.2.1 | Viisi- tai kuusiakseliset perdvaunuyhdistelmat

a) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen 40 tonnia
perdvaunu
b) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kaksi- tai 40 tonnia

kolmiakselinen perdvaunu
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2.2.2 | Viisi- tai kuusiakselinen puoliperdvaunuyhdistelma

a) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen 40 tonnia
puoliperdvaunu
b) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kaksi- tai 40 tonnia

kolmiakselinen puoliperavaunu

C) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen 44 tonnia.
puoliperdvaunu, jota kiytetdin
intermodaalikuljetuksissa

d) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kaksi- tai 44 tonnia.
kolmiakselinen puoliperdavaunu, jota kdytetdén
intermodaalikuljetuksissa

2.2.3 | Kaksiakselisesta moottoriajoneuvosta ja kaksiakselisesta 36 tonnia
perdvaunusta koostuvat neliakseliset peravaunuyhdistelmét

2.2.4 | Kaksiakselisesta moottoriajoneuvosta ja kaksiakselisesta puoliperdvaunusta
koostuvat neliakseliset puoliperdvaunuyhdistelmit, jos puoliperdvaunun akselivili

2.2.4.1 | on vdhintddn 1,3 m mutta enintddn 1,8 m 36 tonnia

2242 |onyli 1,8 m 36 tonnia

Kun otetaan huomioon moottoriajoneuvon (18 tonnia) suurin sallittu
paino ja puoliperdvaunun (20 tonnia) kaksiakselisen telin suurin sallittu
paino ja kun vetdvé akseli on varustettu paripydrilld ja ilmajousituksella
tai liitteen II mééritelman mukaisesti unionin sitd vastaavaksi
tunnustamalla jousituksella, 2.2.4.2 kohdassa sdddettyd suurinta sallittua
painoa nostetaan 2 tonnilla.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmistd, joihin kuuluu muita vaihtoehtoisella polttoaineella
toimivia moottoriajoneuvoja kuin paastottomia moottoriajoneuvoja, 2.2 alajaksossa
saddettyjd suurimpia sallittuja enimmaispainoja nostetaan vaihtoehtoisen
polttoaineteknologian lisépainolla, jonka enimmaismaird on 1 tonni.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmistd, joihin kuuluu pdastottomia moottoriajoneuvoja,
2.2.1ja2.2.2 alaosiossa sdddettyja suurimpia sallittuja enimmadispainoja nostetaan
4 tonnilla.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmistd, joihin kuuluu paistéttomia moottoriajoneuvoja,
2.2.3 ja 2.2.4 alaosiossa sdddettyjd suurimpia sallittuja enimmaispainoja nostetaan
2 tonnilla.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmisti, joihin kuuluu pddstottomdlld teknologialla
varustettuja perdivaunuja tai puoliperivaunuja, 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3 ja 2.2.4 alaosiossa
sdddettyji suurimpia sallittuja enimmdispainoja nostetaan 2 tonnilla.

Jos yhteen ajoneuvoyhdistelmdiiin sovelletaan useampaa kuin yhtd edelli mainituista
korotuksista, kyseisid korotuksia sovelletaan kumulatiivisesti.

2.3 Moottoriajoneuvot

2.3.1 | Muut kaksiakseliset moottoriajoneuvot kuin linja-autot 18 tonnia
2.3.2 | Kaksiakseliset linja-autot 19,5 tonnia
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2.3.3 | Kolmiakseliset moottoriajoneuvot 25 tonnia

2.3.4 | Kolmiakseliset moottoriajoneuvot, kun vetdvé akseli on 26 tonnia
varustettu paripyorilld ja ilmajousituksella tai liitteen 11
médritelmén mukaisesti unionin sitd vastaavaksi tunnustamalla
jousituksella tai kun kukin vetdvé akseli on varustettu
paripyorilld eikd yhdenkddn akselin enimmaéispaino ylitd

9,5:t4 tonnia

2.3.5 | Neliakseliset moottoriajoneuvot, joissa on kaksi ohjaavaa 32 tonnia
akselia, kun vetdvi akseli on varustettu paripyorill ja
ilmajousituksella tai liitteen II maaritelmén mukaisesti unionin
sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella tai kun kukin
vetdva akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenkain akselin
enimmadispaino ylitd 9,5:td tonnia

2.3.6 | Viisiakseliset moottoriajoneuvot, joissa on kaksi ohjaavaa 40 tonnia
akselia, kun vetdvi akseli on varustettu paripyorilld ja
ilmajousituksella tai liitteen I madritelman mukaisesti unionin
sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella tai kun kukin
vetdvi akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenkdén akselin
enimmadispaino ylitd 9,5:td tonnia

Kun on kyse muista vaihtoehtoisella polttoaineella toimivista moottoriajoneuvoista kuin
padstottomistd moottoriajoneuvoista, 2.3 alaosion 2.3.1, 2.3.3 ja 2.3.4 kohdassa saddettyji
suurimpia sallittuja enimmadispainoja nostetaan vaihtoehtoisen polttoaineteknologian
lisdpainolla, jonka enimmiismédrd on 1 tonni.

Kun on kyse pédstottomistd moottoriajoneuvoista, 2.3 alaosiossa sdddettyjd suurimpia
sallittuja enimmaéiispainoja nostetaan 2 tonnilla.

2.4 Kolmiakseliset nivellinja-autot 28 tonnia

2.5 Neliakseliset nivellinja-autot 32 tonnia

Kun on kyse muista vaihtoehtoisella polttoaineella toimivista moottoriajoneuvoista kuin
padstottomisti moottoriajoneuvoista, 2.4 ja 2.5 alaosiossa sédddettyji sallittuja
enimmdispainoja nostetaan vaihtoehtoisen polttoaineteknologian edellyttdmalla
lisdpainolla, jonka enimmédismdéri on 1 tonni.

Kun on kyse pdéstottomistd moottoriajoneuvoista, 2.4 ja 2.5 alaosiossa sdddettyji 28
tonnin sallittuja enimmdispainoja nostetaan 2 tonnilla.

Direktiivin 1 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen suurimmat sallitut
akselipainot

3.1 Yksittdiset akselit

Muu kuin vetava akseli 10 tonnia

3.2 Perdvaunujen ja puoliperdvaunujen kaksiakseliset telit

Kaksiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos etiisyys d on

3.2.1 | pienempi kuin 1 m (d < 1,0) 11 tonnia
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3.2.2 | vdhintddn 1,0 m mutta pienempi kuin 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tonnia

3.2.3 | véhintdédn 1,3 m mutta pienempi kuin 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tonnia

3.2.4 | 1,8 m tai suurempi (1,8 < d) 20 tonnia

3.3 Perdvaunujen ja puoliperdvaunujen kolmiakseliset telit

Kolmiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos akselien etdisyys d on

3.3.1 | enintdén 1,3 m (d < 1,3) 21 tonnia

3.3.2 | suurempi kuin 1,3 m mutta enintddn 1,4 m (1,3 <d < 1,4) 24 tonnia

3.4 Vetava akseli

3.4.1 | Edelld 2.2, 2.3 ja 2.4 kohdassa tarkoitettujen muiden kuin 11,5 tonnia
padstéttomien ajoneuvojen vetidva akseli

3.4.2 | Edelld 2.2.1 ja 2.2.2 kohdassa tarkoitettujen paédstottomien 12,5 tonnia
ajoneuvojen vetiva akseli

3.4.3 | Paistottomat kaksiakseliset linja-autot 12,5 tonnia

3.4.4 | Pidstottomdt kolmiakseliset linja-autot 12,5 tonnia

3.5 Moottoriajoneuvojen kaksiakseliset telit

Kaksiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos etiisyys d on

3.5.1 | pienempi kuin 1 m (d < 1,0) 11,5 tonnia

3.5.2 | véhintddn 1,0 m mutta pienempi kuin 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tonnia

3.5.3 | vdhintdin 1,3 m mutta pienempi kuin 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tonnia
Kun vetédva akseli on varustettu paripyorilla ja 19 tonnia

ilmajousituksella tai liitteen Il médritelmdn mukaisesti unionin
sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella tai kun kukin
vetdvi akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenkéén akselin
enimmadispaino ylitd 9,5:td tonnia. Kun kyse on pidstottomisti
moottoriajoneuvoista, akselipainojen yhteenlaskettua
enimmdismddrdd kaksiakselista telid kohti nostetaan yhdellii
tonnilla.

3.6 Moottoriajoneuvojen kolmiakseliset telit

Kolmiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos akselien etdisyys d
on

3.6.1 | pienempi kuin 1,3 m (d < 1,3) 21 tonnia

3.6.2 | vihintidn 1,3 m mutta pienempi kuin 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 24 tonnia

4. Direktiivin 1 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettuihin ajoneuvoihin liittyvit ominaisuudet

4.1 Kaikki ajoneuvot
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Ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén vetdvin akselin tai vetdvien akseleiden akselipaino ei
saa olla pienempi kuin 25 % kuormatun ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmén
kokonaispainosta, kun ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelmaa kéytetdén kansainvélisessd
litkenteessa.

4.2 Perdvaunuyhdistelmat

Moottoriajoneuvon taka-akselin ja perdvaunun etuakselin vilisen etiisyyden taytyy olla
vihintdan 3,00 m.

4.3 Akselivilin mukaan midraytyva suurin sallittu paino

Neliakselisen tai viisiakselisen moottoriajoneuvon suurin sallittu paino tonneina ei saa
olla suurempi kuin viisi kertaa ajoneuvon etummaisen ja takimmaisen akselin vélinen
etdisyys metreind.

4.4 Puo

liperavaunut

Vetotapin akselista vaakatasossa mihin tahansa kohtaan puoliperdvaunun etupaidyssa
mitattu etdisyys saa olla enintdén 2,04 m.
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