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Obcigzenia 1 wymiary niektorych pojazdéw drogowych

Whiosek dotyczacy dyrektywy (COM(2023)0445 — C9-0306/2023 — 2023/0265(COD))

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Aby zrealizowac te cele, nalezy
zachowac¢ wlasciwg rownowage miedzy
efektywnoscig ekonomiczna,
zrownowazeniem srodowiskowym,
ochrong infrastruktury drogowej

1 aspektami bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6 a (nowy)

Poprawka

(4) Aby zrealizowac te cele, nalezy
zachowac¢ wlasciwg rOwnowage miedzy
efektywnoscig ekonomiczna,
zrownowazeniem srodowiskowym,
ochrong infrastruktury drogowej

1 aspektami bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Ponadto, aby zapewnié
spojnos¢ prawodawstwa i pewnos¢ prawa,
niniejszq dyrektywe nalezy w jak
najwigkszym stopniu dostosowac do
rozporzqdzenia okreslajgcego normy
emisji CO2 dla pojazdow cigikich oraz
dyrektywy w sprawie transportu
kombinowanego.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7)  Aby zapewni¢ wspdlne zrozumienie
i jednolite wdrazanie przepisOw niniejszej
dyrektywy w ruchu krajowym

i miedzynarodowym, nalezy
doprecyzowac, ze krajowe odstepstwa od

Poprawka

(6a) Niniejsza dyrektywa ma poprawié
konkurencyjnosé sektora transportu
drogowego, propagujgc bardziej optacalne
i zrownowazone operacje transportowe, a
takze tworzqc warunki sprzyjajqce
intermodalnosci. Chociai nowe przepisy
zmniejszq liczbe pokonywanych
pojazdokilometrow, najprawdopodobniej
nie rozwiqzq problemu powazinego
niedoboru kierowcow w Unii. Aby
wyeliminowac ten niedobor, naleZy przede
wszystkim pilnie poprawi¢ warunki pracy
kierowcow pojazdow ciezikich. Brak dobrej
Jjakosci miejsc postojowych dla pojazdow
cigzarowych w Unii jest jednym
czynnikow, ktore prowadzq do
pogorszenia warunkow pracy kierowcow
tych pojazdow, przy czym jest to
szczegolnie problematyczne podczas
podroiy na duie odleglosci.

Aby zaradzié tej sytuacji i zwiekszyé
atrakcyjnosé sektora, wigkszenie
wymiarow pojazdow wymagane do
instalacji w nich technologii
bezemisyjnych nie powinno odbywaé sie
kosztem wystarczajqgcej przestrzeni w
kabinie i powinno poprawic¢ komfort
kierowcow. W miareg moZliwosci nalezy
badaé i wspierac¢ pomysly umozliwiajgce
wydzielenie dodatkowej przestrzeni w
kabinie na potrzeby instalacji w pojeidzie
urzgdzen sanitarnych.

Poprawka

(7)  Aby zapewni¢ wspdlne zrozumienie
i jednolite wdrazanie przepisO6w niniejsze;j
dyrektywy w ruchu krajowym

i miedzynarodowym, nalezy
doprecyzowac, ze obowiqzujg obecnie
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niektérych maksymalnych dopuszczalnych
obcigzen 1 wymiardw okreslonych
rodzajow pojazdow uZytkowanych

w ruchu krajowym nie majq
automatycznie zastosowania do pojazdow
wykorzystywanych do przewozow
transgranicznych.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Transport tadunkéw niepodzielnych
jest istotnym segmentem rynku zwigzanym
ze strategicznymi obszarami energii
odnawialnej, inzynierii ladowe;j

1 infrastruktury, ropy naftowej 1 gazu
ziemnego, a takze przemystu cigzkiego

1 sektora produkcji energii elektryczne;.
Pomimo uznanej warto$ci istniejacych
europejskich wytycznych dotyczacych
najlepszych praktyk w zakresie transportu
tadunkoéw nienormatywnych, przyjetych
przez ekspertow wyznaczonych przez
panstwa czlonkowskie, poczyniono bardzo
niewielkie postepy w kierunku
uproszczenia 1 harmonizacji zasad

1 procedur uzyskiwania zezwolef na
transport fadunkow niepodzielnych. Bez
uszczerbku dla prawa panstw
cztonkowskich do ustanowienia warunkéw
niezbe¢dnych do zapewnienia bezpiecznego
transportu tadunkéw niepodzielnych na ich
terytoriach, panstwa cztonkowskie
powinny wspolpracowaé w celu
zharmonizowania, w miar¢ mozliwosci,
tych wymogow, aby unikngé mnozenia
rozbieznych warunkow stuzacych temu
samemu celowi. Panstwa cztonkowskie
powinny réwniez zapewnié, aby wymogi
krajowe byly proporcjonalne

szczegolne odstepstwa — czesto na
podstawie dwustronnych ustalen miedzy
sgsiadujgcymi panstwami cztonkowskimi
— od niektorych maksymalnych
dopuszczalnych mas 1 wymiarow
okreslonych rodzajow specjalnych
pojazdow wykorzystywanych w
operacjach transportowych, ktore to
odstepstwa naleZy zachowad, o ile nie
ograniczajq w sposob znaczgcy
konkurencji miedzynarodowej.

Poprawka

(8) Transport fadunkow niepodzielnych
jest istotnym segmentem rynku zwigzanym
ze strategicznymi obszarami energii
odnawialnej, inzynierii ladowe;j

1 infrastruktury, ropy naftowej 1 gazu
ziemnego, a takze przemystu cigzkiego

1 sektora produkcji energii elektryczne;.
Pomimo uznanej warto$ci istniejgcych
europejskich wytycznych dotyczacych
najlepszych praktyk w zakresie transportu
tadunkoéw nienormatywnych, przyjetych
przez ekspertow wyznaczonych przez
panstwa czlonkowskie, poczyniono bardzo
niewielkie postepy w kierunku
uproszczenia 1 harmonizacji zasad

1 procedur uzyskiwania zezwolen na
transport fadunkow niepodzielnych. Bez
uszczerbku dla prawa panstw
cztonkowskich do ustanowienia warunkéw
niezbednych do zapewnienia bezpiecznego
transportu tadunkéw niepodzielnych na ich
terytoriach, panstwa cztonkowskie
powinny wspotpracowacé w celu
zharmonizowania, w miar¢ mozliwosci,
tych wymogow, aby uniknagé mnozenia
rozbieznych warunkow stuzacych temu
samemu celowi. Panstwa cztonkowskie
powinny réwniez zapewnié, aby wymogi
krajowe byly proporcjonalne
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1 niedyskryminujace, powstrzymujac si¢ od
naktadania bezzasadnych wymogow,
takich jak biegta znajomos$¢ jezyka danego
panstwa cztonkowskiego. W celu
zmniejszenia obcigzenia
administracyjnego operatoroOw oraz
zapewnienia wydajnych, uczciwych

1 bezpiecznych operacji, kluczowe jest
wprowadzenie przejrzystego,
zharmonizowanego i przyjaznego dla
uzytkownika systemu uzyskiwania
zezwolen.

Poprawka S

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

(9) Europejskie systemy modutowe byty
wykorzystywane 1 testowane na szerokg
skale 1 okazaty si¢ interesujacym
rozwigzaniem pod wzgledem poprawy
efektywnosci ekonomicznej

1 energetycznej operacji transportowych,
przy jednoczesnym zapewnieniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego

1 ochrony infrastruktury, dzigki ich
ograniczeniu do odpowiednich czesci sieci
drogowych. Biorac pod uwage specyfike
krajowa, rozne interesy gospodarcze,
potrzeby transportowe i zrdznicowane
mozliwos$ci w zakresie infrastruktury

1 niedyskryminujace, powstrzymujac si¢ od
naktadania bezzasadnych wymogoéw,
takich jak biegta znajomos$¢ jezyka danego
panstwa czlonkowskiego. Aby zmniejszyé
obcigzenia administracyjne operatorow
oraz zapewnié¢ wydajne, uczciwe

1 bezpieczne operacje, kluczowe jest
wprowadzenie przejrzystego,
zharmonizowanego 1 przyjaznego dla
uzytkownika systemu uzyskiwania
zezwolen, tatwo dostgpnego za
posrednictwem srodkow lgcznosci
elektronicznej we wszystkich jezykach
urzedowych UE. Zezwolenia te naleiy
wydawacé formacie elektronicznym na
podstawie specjalnego europejskiego
dokumentu rejestracji samochodow
ciezarowych i przyczep (SERT), ktorego
celem powinna by¢é harmonizacja
informacji technicznych o pojazdach,
takich jak informacje o rejestracji
przyczep lub przyczep modutowych. Na
podstawie tego dokumentu
elektronicznego przewoznicy powinni byé
uprawnieni do transportu tadunkow
niepodzielnych.

Poprawka

(9) Europejskie systemy modutowe byty
wykorzystywane 1 testowane na szerokg
skale 1 okazaly si¢ interesujagcym
rozwigzaniem pod wzgledem poprawy
efektywnosci ekonomiczne;j

1 energetycznej operacji transportowych,
przy jednoczesnym zapewnieniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego

1 ochrony infrastruktury, dzigki ich
ograniczeniu do odpowiednich czesci sieci
drogowych. Panstwa czlonkowskie —
biorac pod uwage ich specyfike krajowa,
roézne interesy gospodarcze, potrzeby
transportowe 1 zréznicowane mozliwos$ci
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transportowej w panstwach
czionkowskich, sa one najlepiej
umocowane do oceny 1 wydawania
zezwolen na dopuszczenie EMS do ruchu
na swoich terytoriach. Jednoczes$nie, aby
zwigkszy¢ pozytywne skutki spoteczno-
gospodarcze i srodowiskowe dotyczace
stosowania EMS, kluczowe znaczenie ma
usunigcie niepotrzebnych barier w ich
stosowaniu w przewozach
transgranicznych miedzy sgsiadujacymi
panstwami cztonkowskimi, ktore zezwalaja
na poruszanie si¢ takich zespotow
pojazdow na swoich terytoriach, bez
ograniczen w liczbie przekraczanych
granic przez te pojazdy, o ile sg one zgodne
z maksymalnymi dopuszczalnymi
obcigZieniami i wymiarami EMS
ustanowionymi przez panstwa
cztonkowskie na ich odpowiednich
terytoriach. Ma to na celu zapewnienie
zgodnosci EMS wykorzystywanych

w przewozach transgranicznych ze
wspolnym najnizszym limitem
odnoszacym si¢ do obcigzen 1 wymiarow
EMS stosowanych w tych panstwach
cztonkowskich. W interesie
bezpieczenstwa operacji, przejrzystosci
1jasno$ci prawa nalezy ustanowi¢ wspolne
warunki dotyczace uzytkowania EMS

w ruchu krajowym 1 mi¢dzynarodowym,
w tym zapewnic jasne informacje na temat
dopuszczalnych obcigien 1 wymiarow
EMS oraz cze$ci sieci drogowej zgodnych
ze specyfikacjami takich pojazdow, a takze
monitorowaé wplyw uzytkowania EMS na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
infrastrukture drogowa, wspotprace
modalna, a takze wplyw europejskiego
systemu modutowego na srodowisko

1 system transportowy, w fym wplyw na
udziat w strukturze modalne;.

w zakresie infrastruktury transportowej —
sa najlepiej umocowane do oceny

1 wydawania zezwolen na dopuszczenie
EMS do ruchu na swoich terytoriach.
Przed dopuszczeniem EMS panstwa
cztonkowskie powinny ocenié¢ potencjalny
wplyw tych systemow na bezpieczenstwo
ruchu drogowego, infrastrukture,
przesunigcie miedzygaleziowe i
srodowisko. Jednocze$nie, aby zwiekszy¢
pozytywne skutki spoteczno-gospodarcze
i Srodowiskowe dotyczace stosowania
EMS, kluczowe znaczenie ma usunigcie
niepotrzebnych barier w ich stosowaniu

w przewozach transgranicznych miedzy
sasiadujgcymi panstwami cztlonkowskimi,
ktore zezwalaja na poruszanie si¢ takich
zespoldw pojazddéw na swoich terytoriach,
bez ograniczen w liczbie przekraczanych
granic przez te pojazdy, o ile sg one zgodne
z maksymalnymi dopuszczalnymi masami
1 wymiarami EMS ustanowionymi przez
panstwa czlonkowskie na ich
odpowiednich terytoriach. Ma to na celu
zapewnienie zgodnosci EMS
wykorzystywanych w przewozach
transgranicznych ze wspolnym najnizszym
limitem odnoszacym si¢ do mas

1 wymiarow EMS stosowanych w tych
panstwach cztonkowskich. W interesie
bezpieczenstwa operacji, przejrzystosci 1
jasnos$ci prawa nalezy ustanowi¢ wspolne
warunki dotyczace uzytkowania EMS w
ruchu krajowym i1 migdzynarodowym.
Warunki te powinny miedzy innymi
zagwarantowad, ze EMS bedq poruszaé
si¢ po drogach, na ktorych zapewniono
bezpieczenstwo niechronionym
uczestnikom ruchu drogowego. Panstwa
czlonkowskie powinny zapewniaé jasne
informacje na temat dopuszczalnych mas i
wymiarow EMS oraz czgéci sieci drogowej
zgodnych ze specyfikacjami takich
pojazdow. Panstwa czlonkowskie powinny
ustanowic¢ system monitorowania wplywu
uzytkowania EMS na bezpieczenstwo
ruchu drogowego, infrastrukture drogowa,
wspotprace modalna, a takze wplywu
europejskiego systemu modutowego na
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Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 10 a (nowy)

srodowisko 1 system transportowy, w fym
na udzial w strukturze modalne;j. Jasna
definicja EMS w niniejszej dyrektywie
zagwarantuje, ze bedq one skladaé sie ze
standardowych jednostek pojazdow, co
zapewni kompatybilnosé 7 innymi
rodzajami transportu, a w szczegolnosci z
transportem kolejowym. Aby skutecznie
przyspieszyc¢ przejscie na mobilnosé
bezemisyjng, EMS wykorzystywane w
ruchu miedzynarodowym powinny — gdy
tylko jest to wykonalne pod wzgledem
technicznym i operacyjnym — sktadaé sie z
pojazdow lub zespolow pojazdow
bezemisyjnych.

Poprawka

(9a) Aby maksymalnie zwiekszyé
bezpieczenstwo ruchu drogowego i
zapewnic¢ odpowiednie warunki pracy,
nalezy zadbad o to, by kierowcy EMS byli
naleZycie przeszkoleni i dysponowali
kwalifikacjami niezbednymi do
obstugiwania cieiszych i dtuzszych
pojazdow oraz zespolow pojazdow.
Panstwa czlonkowskie powinny moc
ustanowi¢ minimalne wymogi lub systemy
certyfikacji dla kierowcow EMS. Aby
zapewnic¢ rowne warunki dziatania
gwarantujgce rowne traktowanie oraz
niedyskryminacje kierowcow EMS i
przewoznikow korzystajgcych 7 EMS,
panstwa czlonkowskie powinny
gwarantowad, Ze certyfikaty te bedg
wzajemne uznawane w zainteresowanych
panstwach cztonkowskich.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11) Transport tadunkow niepodzielnych
pomoca pojazdoéw lub zespoldéw pojazdow
przekraczajacych maksymalne obcigzenia
lub wymiary oraz korzystanie z EMS,
biorac pod uwagg ich potrzeby w zakresie
dodatkowych zabezpieczen i odpowiednie;j
infrastruktury, wymagaja poswigcenia
szczegolnej uwagi takim elementom, jak
przejrzystos¢ odpowiednich informacji,
pewnos$¢ prawa i harmonizacja procesow
wydawania zezwolen. Panstwa

Poprawka

(10a) W nowych zharmonizowanych
przepisach dotyczgcych uiytkowania EMS
w ruchu krajowym i miedzynarodowym w
panstwach czlonkowskich, ktore
dopuszczajg moZliwosé poruszania sie
tego rodzaju pojazdow po swoim
terytorium, nalezy uwzglednié
gromadzenie danych o bezpieczenstwie
ruchu drogowego w tych panstwach
czlonkowskich, w tym informacji o udziale
tych pojazdow w catkowitej liczbie
wypadkow smiertelnych oraz urazach
spowodowanych kolizjami. Biorgc pod
uwage, ;e niechronieni uczestnicy ruchu
drogowego stanowiq niemal jedngq trzecig
ofiar Smiertelnych w kolizjach 7 udziatem
pojazdow cieikich, panstwa czlonkowskie
powinny dopilnowad, by EMS nie
wplywaly negatywnie na bezpieczenstwo
ruchu drogowego, a w szczegolnosci
bezpieczenstwo niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego, takich jak
piesi, rowerzysci, motocyklisci oraz osoby
Z niepetnosprawnosciami lub o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie i
orientacji.

Poprawka

(11) Transport tadunkéw niepodzielnych
pomoca pojazdoéw lub zespoldw pojazdow
przekraczajacych maksymalne masy lub
wymiary oraz korzystanie z EMS, biorac
pod uwagg ich potrzeby w zakresie
dodatkowych zabezpieczen i odpowiedniej
infrastruktury, wymagaja poswigcenia
szczegoblnej uwagi takim elementom, jak
przejrzystos¢ odpowiednich informacji,
pewnos¢ prawa i harmonizacja procesow
wydawania zezwolen. Panstwa
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cztonkowskie powinny zatem ustanowic
jeden elektroniczny system informacyjny
1 komunikacyjny przechowujacy wszystkie
istotne informacje dotyczace warunkéw
operacyjnych 1 administracyjnych
transportu tadunkéw niepodzielnych oraz
korzystania z EMS w przejrzysty 1 fatwo
dostepny sposob. Przedmiotowy krajowy
system powinien réwniez umozliwiac¢
przewoznikom uzyskiwanie informacji

1 sktadanie wnioskow droga elektroniczng
w znormalizowanym formacie,
dotyczacych specjalnych zezwolen na
przewdz tadunkoéw niepodzielnych

w danym panstwie cztonkowskim.

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12) Sztuczne bariery dla
transgranicznego transportu ci¢zszych
samochodow cigzarowych

cztonkowskie powinny zatem ustanowic
jeden elektroniczny system informacyjny
1 komunikacyjny przechowujacy wszystkie
istotne informacje dotyczace warunkoéw
operacyjnych 1 administracyjnych
transportu tadunkéw niepodzielnych oraz
korzystania z EMS w przejrzysty 1 tatwo
dostepny sposob. Przedmiotowy krajowy
system powinien rOwniez umozliwiaé
przewoznikom uzyskiwanie informacji

1 sktadanie wnioskoéw drogg elektroniczng
w znormalizowanym formacie unijnym,
dotyczacych specjalnych zezwolen na
przewdz tadunkoéw niepodzielnych

w danym panstwie cztonkowskim. Taki
krajowy system powinien ponadto
dostarczac informacji o maksymalnych
dopuszczalnych masach i wymiarach
pojazdow i zespolow pojazdow, oraz
informacji o ewentualnych
ograniczeniach, w szczegolnosci
ograniczeniach wysokosci. Aby zapewnié
przewoZnikom i obywatelom mozliwosé
uzyskania dostepu do wszystkich istotnych
informacji w jednym miejscu, Komisja
powinna najpoiniej do dnia [szes¢
miesigcy po dacie transpozycji niniejszej
dyrektywy] r. ustanowicé specjalny
europejski portal internetowy lgczgcy
krajowe systemy elektroniczne i
komunikacyjne i pozwalajgcy m.in.
uzyskad jasny przeglad geograficznego
rozmieszczenia drog w panstwach
czlonkowskich, po ktorych moggq sig
poruszac¢ EMS oraz, o ile takie informacje
sq dostepne, pojazdy przewozqce tadunki
niepodzielne.

Poprawka

(12) Sztuczne bariery dla
transgranicznego transportu ci¢zszych
samochodow cigzarowych
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wykorzystywanych gtownie w transporcie
dalekobieznym (takich jak zespoty
pojazddéw o liczbie osi 5 1 6) nalezy usunaé
w zharmonizowany sposob, aby

w perspektywie krotkoterminowe;j
wykorzysta¢ efektywno$¢ operacyjna,
energetyczng i Srodowiskowg zwiazang

z wigkszg pojemnoscia fadunkowa
przyznang przez panstwa cztonkowskie,

w tym w transporcie intermodalnym. Aby
skutecznie stymulowacé przejscie na
mobilnos$¢ bezemisyjnag, nalezy stopniowo
wycofywac ciezsze samochody ci¢zarowe
nap¢dzane paliwami kopalnymi poczgwszy
od 2035 r., od ktorego przewiduje sig, Ze
penetracja rynku przez bezemisyjne
pojazdy ciezkie znacznie wzrosnie do
poziomu okolo 50 % nowo rejestrowanych
pojazdow ciezkich. Po stopniowym
wycofaniu ci¢zsze samochody cigzarowe
powinny by¢ nadal dopuszczone do ruchu
krajowego, natomiast w przypadku ruchu
mig¢dzynarodowego powinny spetnia¢
wymogi maksymalnego dopuszczalnego
obcigzenia okreslone w zalaczniku I do
dyrektywy 96/53/WE, ktora ogranicza
zwiekszenie dopuszczalnego obcigienia
pojazdow bezemisyjnych i pojazdow
uczestniczacych w operacji transportu
intermodalnego.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14) Potencjat ograniczenia zuzycia
energii w drodze poprawy aerodynamiki
w przypadku pojazdéw z otwartymi
nadwoziami do przewozu pojazdow jest
bardzo ograniczony. Rozbiezne przepisy
krajowe dotyczace wystajacych tadunkow
na pojazdach do przewozu pojazdoéw

wykorzystywanych gtownie w transporcie
dalekobieznym (takich jak zespoty
pojazddw o liczbie osi 5 1 6) nalezy usunaé
w zharmonizowany sposob, aby

w perspektywie krotkoterminowe;j
wykorzysta¢ efektywno$¢ operacyjna,
energetyczng 1 Srodowiskowa zwigzang

z wigkszg pojemnoscia fadunkowa
przyznang przez panstwa cztonkowskie,

w tym w transporcie intermodalnym. Aby
skutecznie przyspieszy¢ przejscie na
mobilno$¢ bezemisyjng i
zmaksymalizowaé wplyw odpowiednich
obowigzujqcych przepisow prawa ochrony
srodowiska, poczgwszy od 2035 r. nalezy
stopniowo wycofywac cigzsze samochody
cigzarowe nape¢dzane paliwami kopalnymi,
aby zwiekszy¢ pewnosé prawa w
odniesieniu do inwestycji oraz jeszcze
bardziej podniesé¢ wskaznik penetracji
rynku przez wydajniejsze bezemisyjne
pojazdy cigzkie. Po stopniowym wycofaniu
ciezsze samochody cigzarowe powinny by¢
nadal dopuszczone do ruchu krajowego,
natomiast w przypadku ruchu
mig¢dzynarodowego powinny spetniaé
wymogi dotyczqce maksymalnej
dopuszczalnej masy okreslone

w zalaczniku I do dyrektywy 96/53/WE,
ktéra ogranicza zwickszenie dopuszczalnej
masy pojazdow bezemisyjnych i pojazdéw
uczestniczacych w operacji transportu
intermodalnego.

Poprawka

(14) Potencjat ograniczenia zuzycia
energii w drodze poprawy aerodynamiki w
przypadku pojazdow do przewozu
pojazdow, z ktorych wiele posiada otwarte
nadwozia, jest bardzo ograniczony.
Rozbiezne przepisy krajowe dotyczace
wystajacych tadunkow na pojazdach do

PE760.461/ 9

PL



powoduja zaktdcenia konkurencji

1 znacznie ograniczajg ich potencjat

w zakresie poprawy wydajnosci
operacyjnej 1 efektywnos$ci energetycznej
w ruchu migdzynarodowym. W zwigzku
z tym konieczne jest zharmonizowanie
przepisoOw dotyczacych wystajacych
tadunkéw na pojazdach z otwartymi
nadwoziami do przewozu pojazdow, aby
zapewni¢ wlasciwg realizacje tych celow.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15) Pojazdy cigzkie z wydtuzonymi
kabinami zaczgly pojawiaé si¢ na rynku
wraz z bezemisyjnymi uktadami
napedowymi. Korzystanie z bezemisyjnych
uktadéw napedowych wymaga,

w zalezno$ci od technologii, dodatkowej
przestrzeni, ktorej nie nalezy wlicza¢ do
tadownosci pojazdu, tak aby sektor
bezemisyjnego transportu drogowego nie
byt karany pod wzgledem ekonomicznym.
Nalezy zatem doprecyzowac, ze
przekroczenie maksymalnej dtugosci
wydtuzonych kabin ma zapewnia¢
przestrzen potrzebng do zastosowania
technologii bezemisyjnej, np.
akumulatoréw i zbiornikéw wodoru, pod
warunkiem, Ze nie zagraza to
bezpieczenstwu, wydajnosci 1 komfortowi
aerodynamicznych kabin.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16 a (nowy)

przewozu pojazdow powodujg zaklocenia
konkurencji i znacznie ograniczaja ich
potencjat w zakresie poprawy wydajnosci
operacyjnej 1 efektywnos$ci energetycznej
w ruchu migdzynarodowym. W zwigzku z
tym konieczne jest zharmonizowanie
przepisoOw dotyczacych wystajacych
tadunkéw na pojazdach do przewozu
pojazddw, aby zapewni¢ wlasciwag
realizacj¢ tych celow.

Poprawka

(15) Pojazdy cigzkie z wydtuzonymi
kabinami zaczgly pojawiac si¢ na rynku
wraz z bezemisyjnymi uktadami
napedowymi. Korzystanie z bezemisyjnych
uktadéw napedowych wymaga,

w zaleznosci od technologii, dodatkowe;j
przestrzeni, ktorej nie nalezy wlicza¢ do
tadownosci pojazdu, tak aby sektor
bezemisyjnego transportu drogowego nie
byt karany pod wzgledem ekonomicznym.
Nalezy zatem doprecyzowac, ze
przekroczenie maksymalnej dtugosci
wydtuzonych kabin ma zapewniac
przestrzen potrzebng do zastosowania
technologii bezemisyjnej, np.
akumulatoréow i zbiornikéw wodoru, pod
warunkiem ze nie zagraza to
bezpieczenstwu, wydajnosci i komfortowi
aerodynamicznych kabin i Ze w
odniesieniu do danego pojazdu
zapewniono zgodnos¢é 7 ,zasadg kola
skretu”.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(16a) Mnogos¢ roznych oznaczen
pojazdow i sygnalizacji w panstwach
czltonkowskich moZe by¢ mylgca dla
uczestnikow ruchu drogowego i
negatywnie wplywac na bezpieczenstwo
ruchu drogowego w Unii. Aby poprawié
bezpieczenstwo ruchu drogowego, nalezy
wprowadzié znormalizowang etykiete UE
okreslajqgcq diugosé¢ pojazdow lub
zespolow pojazdow silnikowych
wykorzystywanych w EMS lub o
wymiarach innych nig standardowe.
Wspomniana etykieta UE ulatwitaby
uczestnikom ruchu drogowego
identyfikacje takich pojazdow i
zaznajomienie si¢ 7 nimi, a tym samym
ograniczataby wszelkie ryzyko zwigzane 7
ograniczeniami widocznosci lub
martwymi punktami np. przy
wyprzedzaniu takich dltugich pojazdow lub
zespolow pojazdow.

Poprawka

(16b) Pojazdy elektryczne o napedzie
akumulatorowym, pojazdy zasilane
wodorowymi ogniwami paliwowymi i inne
pojazdy napedzane wodorem majq duzy
potencjal, jesli chodzi o dekarbonizacje
niektorych segmentow sektora transportu
cigzkiego, a ich rozwdj naleZy wspieraé,
przy czy naleiy pamietaé, Ze Zadna
technologia nie pozostaje bez wplywu na
srodowisko. Tam, gdzie elektryfikacja nie
Jjest moZliwa lub jest mniej wydajna, a
pojazdy napedzane wodorem nie sq
odpowiednie lub konkurencyjne cenowo,
zasada neutralnosci technologicznej
pozwala zapewnic¢ rowne szanse w
porownaniu 7 innymi, bardziej

PE760.461/ 11

PL



Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17) Skuteczne, efektywne 1 spojne
egzekwowanie przepisOw ma ogromne
znaczenie dla zapewnienia niezakldconej
konkurencji mi¢dzy operatorami

1 wyeliminowania zagrozen dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego

1 infrastruktury drogowej stwarzanych
przez pojazdy bezprawnie przekraczajace
dopuszczalne obcigienia lub wymiary.
Aby lepiej ukierunkowac kontrole drogowe
na przecigzone pojazdy — i jesli zdecydujq
si¢ one na korzystanie 7 automatycznych
systemow w infrastrukturze drogowej —
panstwa czlonkowskie powinny zapewnié
co najmniej wprowadzenie takich
systemow w transeuropejskiej sieci
transportu drogowego. Ponadto w celu
zapewnienia niezawodnego i spojnego
egzekwowania przepisoOw w catej Unii
obowigzkowy minimalny poziom kontroli
przeprowadzanych przez panstwa
cztonkowskie nalezy ustali¢
proporcjonalnie do poziomu natezenia
ruchu pojazdéw objetych zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy na ich
terytoriach, z uwzglednieniem
odpowiedniej liczby kontroli w porze
nocnej.

zaawansowanymi technologiami.

Poprawka

(17) Skuteczne, efektywne 1 spojne
egzekwowanie przepisOw ma ogromne
znaczenie dla zapewnienia niezakloconej
konkurencji mi¢dzy operatorami

1 wyeliminowania zagrozen dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego

1 infrastruktury drogowej stwarzanych
przez pojazdy bezprawnie przekraczajace
dopuszczalne masy lub wymiary. Aby
lepiej ukierunkowac¢ kontrole drogowe na
przecigzone pojazdy, panstwa
czltonkowskie powinny zagwarantowad, ze
automatyczne systemy zostang wdroZone
co najmniej w transeuropejskiej sieci
transportu drogowego, w tym, Ze w sieci
bazowej TEN-T wdrozy sie systemy
certyfikowane. NaleZy rownie; umoZliwié¢
uziywanie precyzyjnych i w petni
interoperacyjnych poktadowych urzqdzen
wazqcych. Takie certyfikowane systemy
automatyczne powinny by¢ w stanie
rozpoznawacd pojazdy lub zespoly
pojazdow, ktore chociaZ przekraczajg
maksymalne dopuszczalne masy,
korzystajq z odpowiedniego odstepstwa na
podstawie specjalnego zezwolenia lub
podobnego ustalenia. Systemy te powinny
byé rowniei w stanie wykryé, czy
spelniane sq wymagania dotyczgce
specjalnych zezwolen. Oczekuje sig, Ze
pozwoli to zaréowno operatorom, jak i
panstwom czlonkowskim unikngé
nieuzasadnionych kar i zaoszczedzié
koszty administracyjne. Ponadto w celu
zapewnienia niezawodnego i spojnego
egzekwowania przepisOw w calej Unii
obowigzkowy minimalny poziom kontroli
przeprowadzanych przez panstwa
cztonkowskie nalezy ustali¢
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Poprawka 15

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 18

Tekst proponowany przez Komisje

(18) Aby jeszcze bardziej wzmocnié
egzekwowanie 1 monitorowanie ruchu
pojazdow ciezkich na drogach Unii,
zmniejszy¢ zatory komunikacyjne,
poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu
drogowego, zmniejszy¢ ryzyko
uszkodzenia infrastruktury i promowaé
zrOwnowazone operacje transportowe,
nalezy zacheca¢ panstwa cztonkowskie do
ustanowienia systemow strategii
inteligentnego dostepu, ktore zapewniaja
zgodnos¢ z przepisami dotyczacymi
maksymalnych dopuszczalnych obcigzen
1 wymiarOow. Przy ustanawianiu takich
systemow panstwa cztonkowskie powinny
stosowa¢ minimalne wspdlne wymogi

w celu zagwarantowania harmonizacji

1 interoperacyjnosci w calej UE,

w szczegblnosci w odniesieniu do
dostgpnosci 1 formatu odpowiednich
danych podlegajacych wymianie. Systemy
te powinny przyczynic sie do zapewnienia,
aby wlasciwy pojazd z wtasciwym
tadunkiem poruszal si¢ po wlasciwej
drodze i we wlasciwym czasie w celu
zagwarantowania minimalnego wplywu
na srodowisko, infrastrukture, zdrowie

i bezpieczenstwo ludzi oraz spoleczenstwo.

Przy tworzeniu takich systemow nalezy
wykorzystywa¢ zaawansowane
inteligentne systemy transportowe, takie
jak komunikacja migdzy pojazdami

a infrastrukturg, komunikacja miedzy
pojazdami a siecig, udostgpnianie danych

proporcjonalnie do poziomu natezenia
ruchu pojazdéw objetych zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy na ich
terytoriach, z uwzglednieniem
odpowiedniej liczby kontroli w porze
nocne;j.

Poprawka

(18) Aby jeszcze bardziej wzmocnié
egzekwowanie 1 monitorowanie ruchu
pojazdow ciezkich na drogach Unii,
zmniejszy¢ zatory komunikacyjne,
poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu
drogowego, zmniejszy¢ ryzyko
uszkodzenia infrastruktury i propagowaé
zrOwnowazone operacje transportowe,
nalezy zacheca¢ panstwa cztonkowskie do
ustanowienia systemow strategii
inteligentnego dostepu, ktore zapewniaja
zgodnos¢ z przepisami dotyczacymi
maksymalnych dopuszczalnych mas

1 wymiardéw. Panstwa czlonkowskie
powinny stosowac do takich systemow
minimalne wspdlne wymogi w celu
zagwarantowania harmonizacji i
interoperacyjnosci w catej Unii, w
szczeg6lnosci w odniesieniu do
dostgpnosci 1 formatu odpowiednich
danych podlegajacych wymianie.
Stosowne dane powinny by¢ dostgpne w
czasie rzecgywistym w jezykach
urzedowych Unii. Systemy te powinny
pomdc zagwarantowaé, Ze wlasciwy
pojazd z whasciwym tadunkiem bedzie
poruszad si¢ po wlasciwej drodze 1 we
wlasciwym czasie, co zapewni minimalny
wplyw na srodowisko, infrastrukture,
zdrowie 1 bezpieczenstwo ludzi oraz
spoleczenstwo. Przy tworzeniu takich
systemow nalezy wykorzystywac
zaawansowane inteligentne systemy
transportowe, takie jak komunikacja
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W czasie rzeczywistym i zdalny
monitoring, aby zapewni¢ bezpieczny
1 plynny ruch pojazdéw cigzkich i nie
prowadzi¢ do nieproporcjonalnych lub
dyskryminujgcych ograniczen ruchu.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 18 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

mig¢dzy pojazdami a infrastruktura,
komunikacja mi¢dzy pojazdami a siecia,
udostepnianie danych w czasie
rzeczywistym i zdalny monitoring, aby
zapewni¢ bezpieczny 1 ptynny ruch
pojazdow cigzkich i nie prowadzi¢ do
nieproporcjonalnych lub dyskryminujacych
ograniczen ruchu.

Poprawka

(18a) Egzekwowanie dyrektywy 96/53/WE
stanowi istotny element dobrze
ugruntowanych systemow monitorowania
i egzekwowania na szczeblu unijnym i
krajowym, ktore pomagajq wdrazaé
przepisy socjalne, rynkowe i techniczne
UE majqce zastosowanie do transportu
drogowego. W przypadku gdy wykryje sie
brak zgodnosci z ustalonymi wymogami w
zakresie mas i wymiarow, wlasciwe
organy krajowe podejmujq stosowne
dzialania egzekucyjne. Panstwa
czltonkowskie powinny zadbad, by
naktadane sankcje nie mialy
dyskryminujgcego charakteru zaréwno
jezeli chodzi o ich rodzaj, jak i ich
surowosé, a takze by byly skuteczne,
odstraszajgce i proporcjonalne do powagi
popelnionego naruszenia. Informacje o
tego rodzaju naruszeniach nalezy
wpisywac do krajowego rejestru
przedsiebiorcow transportu drogowego,
wymieniaé si¢ nimi za posrednictwem
europejskiego rejestru przedsiebiorcow
transportu drogowego (ERRU) oraz
uwzgledniaé je w ocenie ryzyka
przedsiebiorstw zgodnie g przepisami
rozporzgdzenia nr 1071/2009. Oczekuje
sie, e zmieniona dyrektywa (UE)
2015/413 w sprawie transgranicznego
egzekwowania przepisow ulatwi
transgraniczne egzekwowanie sankcji
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Poprawka 17

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 18 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19

Tekst proponowany przez Komisje

(19) Aby promowac¢ rozwdj systemu
transportu multimodalnego, transport

z uzyciem kontenerow nalezy bardziej
utatwié w drodze dopuszczenia
dodatkowej wysokos$ci pojazdow
drogowych w celu przewozu kontenerow

wchodzgcych w zakres dyrektywy
96/53/WE.

Poprawka

(18b) Aby wnies¢ wklad w transformacje
ekologiczng i cyfrowq oraz przestrzegaé
zaloZen Europejskiego Zielonego Ladu i
kompleksowej strategii na rzecz
zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci,
w szczegolnosci jezeli chodzi o
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych
generowanych w sektorze transportowym,
nalezy zachecad panstwa czlonkowskie, by
wykorzystywaly dochody uzyskiwane 7
sankcji naktadanych za naruszenia
przepisow niniejszej dyrektywy lub
srodkow finansowych réownowaznych tym
dochodom do wspierania procesu
upowszechniania zrownowazonych
srodkow transportu, a zatem do
ograniczania kosztow zewnetrznych
generowanych przez operacje
transportowe, sprzyjania intermodalnosci
i zwigkszania zrownowazonosci
transgranicznych operacji
transportowych.

Poprawka

(19) Aby promowac¢ rozwdj systemu
transportu multimodalnego, nalezy jeszcze
bardziej utatwié transport z uzyciem
kontenerow — w tym konteneréw o
dtugosci 45 lub 48 stop, nadwozi
wymiennych o dlugosci 45 stop lub
kontenerow o zwigkszonej wysokosci
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o zwigekszonej wysokosci zewnetrznej.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 21

Tekst proponowany przez Komisje

(21) Aby umozliwi¢ sektorowi transportu
drogowego szybkie reagowanie na
wszelkie sytuacje kryzysowe, takie jak
kleski zywiotowe, pandemie, konflikty
zbrojne lub awarie infrastruktury, istnieje
potrzeba wprowadzenia klauzuli
nadzwyczajnej do dyrektywy 96/53/WE,
ktéra umozliwia tymczasowe dopuszczenie
do ruchu pojazdow cigzkich
przekraczajacych maksymalne
dopuszczalne obcigienia lub wymiary,

w celu zapewnienia ciggtosci dostaw
niezbednych towarow i ustug. Taka
wyjatkowa klauzule nalezy stosowac tylko

zewnetrznej— w drodze dopuszczenia
dodatkowej wysokosci lub diugosci
pojazdéw drogowych na potrzeby
przewozu takich kontenerow.

Poprawka

(19a) Komisja powinna przeprowadzic¢
przeglad obecnych przepisow dotyczgcych
homologacji typu, aby zwigkszyé
techniczng i operacyjng zgodnosc¢ nowych
pojazdow cigikich i zespolow pojazdow —
miedzy innymi w odniesieniu do ich masy,
ksztattu, rozmiaru, przystosowania do
podnoszenia Zurawiem oraz mozliwosci
wsuniecia i zloZenia wystajgcych urzqdzen
— z wymogami dotyczgcymi operacji
transportu kombinowanego, a takZe aby
ulatwié korzgystanie 7 przyczep i naczep
bezemisyjnych.

Poprawka

(21) Aby umozliwi¢ sektorowi transportu
drogowego szybkie reagowanie na
wszelkie sytuacje kryzysowe, takie jak
kleski zywiolowe, pandemie, konflikty
zbrojne lub awarie infrastruktury, istnieje
potrzeba wprowadzenia klauzuli
nadzwyczajnej do dyrektywy 96/53/WE,
ktora umozliwia tymczasowe dopuszczenie
do ruchu pojazdéw cigzkich
przekraczajgcych maksymalne
dopuszczalne masy lub wymiary, w celu
zapewnienia ciggtosci dostaw niezbgdnych
towarow 1 uslug. Taka wyjatkowa klauzule
nalezy stosowac tylko wtedy, gdy jest to

PE760.461/ 16

PL



wtedy, gdy jest to konieczne w interesie
publicznym i pod warunkiem, Ze nie
zagraza to bezpieczenstwu ruchu
drogowego.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 23

Tekst proponowany przez Komisje

(23) W celu zapewnienia jednolitych
warunkéw wykonywania niniejszej
dyrektywy nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze do okreslenia
wspolnego standardowego formularza
wniosku oraz harmonizacji zasad

1 procedur wydawania krajowych zezwolen
lub podobnych ustalen dotyczacych
pojazdéw lub zespoldw pojazdow, ktore
przekraczaja maksymalne dopuszczalne
obcigzenia lub wymiary 1 sg przeznaczone
do przewozu tadunkoéw niepodzielnych, do
ustanowienia standardowego formatu
sprawozdawczego dla panstw
cztonkowskich utatwiajgcego wypetnianie
ich obowiazkow sprawozdawczych oraz do
ustanowienia tymczasowych wyjatkow od
stosowania limitow obcigien 1 wymiaréw
w ruchu mi¢dzynarodowym miedzy
panstwami cztonkowskimi dotknigtymi
kryzysem. Uprawnienia te powinny by¢
wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

nr 182/2011%.

45 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011

z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace
przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu
kontroli przez panstwa cztonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych
przez Komisj¢ (Dz.U. L 55 2 28.2.2011, s.

konieczne w interesie publicznym, pod
warunkiem Ze nie zagraza to
bezpieczenstwu ruchu drogowego, a
ewentualne przedtuienie okresu jej
stosowania powinno by¢ mozliwe pod
warunkiem utrzymywania sie sytuacji
kryzysowej.

Poprawka

(23) W celu zapewnienia jednolitych
warunkéw wykonywania niniejszej
dyrektywy nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze do okreslenia
wspolnego unijnego standardowego
formularza wniosku oraz harmonizacji
zasad 1 procedur wydawania krajowych
zezwolen lub podobnych ustalen
dotyczacych pojazddéw lub zespotow
pojazdow, ktore przekraczaja maksymalne
dopuszczalne masy lub wymiary 1 sg
przeznaczone do przewozu tadunkéw
niepodzielnych, do ustanowienia
standardowego formatu sprawozdawczego
dla panstw cztonkowskich utatwiajacego
wypetnianie ich obowiazkow
sprawozdawczych oraz do ustanowienia
tymczasowych wyjatkow od stosowania
limitow mas 1 wymiarow w ruchu
mi¢dzynarodowym mi¢dzy panstwami
cztonkowskimi dotknigtymi kryzysem.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011%4.

45 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011

z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace
przepisy 1 zasady ogdlne dotyczace trybu
kontroli przez panstwa cztonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych
przez Komisj¢ (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s.
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13).

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 23 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

13).

Poprawka

(23a) Aby oszacowad skutecznosé i
efektywnos¢é niniejszej dyrektywy oraz
zmierzy¢ postepy w realizacji jej celow
szczegolowych, naleZy regularnie oceniaé
proces jej wdraZania i jej skutki. W
zwiqzku 7 tym Komisja powinna
przedstawiac regularne sprawozdania 7
oceny stosowania niniejszej dyrektywy,
opierajgc si¢ na podstawowych
warunkach wprowadzania na rynek
bezemisyjnych pojazdow cig¢zkich, takich
Jjak dostepnosé i przepustowosé
odpowiedniej infrastruktury paliw
alternatywnych, wplyw europejskiego
systemu na transport drogowy, a takze
oplaty dla uiytkownikow drog w
panstwach cztonkowskich
zroznicowanych w zaleinosci od emisji
CO2. Sprawozdania te powinny zawieraé
szezegolowe informacje na temat tych
warunkow podstawowych oraz ewolucji
krajowego i miedzynarodowego
transportu drogowego, wplywu
rozporzqdzenia na bezpieczenstwo ruchu
drogowego i infrastrukture drogowg,
przesuniecia miedzygaleziowego,
wykorzystania inteligentnych systemow
egzekwowania prawa oraz postepow
technologicznych w transporcie
drogowym. Ponadto w sprawozdaniach
nalezy uwzglednié skalowalnosé srodkow
zgodnie 7 dlugoterminowymi celami
dyrektywy. Na podstawie ustalen
zawartych w tych ocenach sprawozdaniu
w stosownych przypadkach powinien
towarzyszy¢ wniosek ustawodawczy
dotyczqcy zmiany niniejszej dyrektywy i
okreslonych w niej obowigzkow.
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Poprawka 23

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera e
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 2 — akapit 1 — tiret 14

Tekst proponowany przez Komisje

—  »pojazd napedzany paliwem
alternatywnym« oznacza pojazd silnikowy
napedzany w catosci paliwem
alternatywnym, ktory uzyskat homologacje
zgodnie z ramami rozporzadzenia (UE)
2018/858”;

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 3 — akapity 2, 3 1 3a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie zapewniajq, aby
procedura uzyskiwania zezwolen lub
podobnych ustalen zwigzanych

z transportem tadunkow niepodzielnych
przebiegata sprawnie, skutecznie

1 w sposob niedyskryminujacy dzieki
zminimalizowaniu obcigzen
administracyjnych 1 unikaniu
niepotrzebnych op6znien.

Panstwa cztonkowskie gwarantuja, ze
warunki wydawania zezwolen lub
podobnych ustalen zwigzanych

z transportem tadunkoéw niepodzielnych sg
proporcjonalne i niedyskryminujace.

W szczeg6lnosci panstwa cztonkowskie
wspotpracuja w celu unikniecia
roznorodnych oznaczen pojazdow

1 sygnalizacji oraz stosowania
piktogramow zamiast tekstu. Panstwa
cztonkowskie nie naktadajag wymogdéw
jezykowych zwigzanych 7 transportem

Poprawka

—  »pojazd napedzany paliwem
alternatywnym« oznacza pojazd silnikowy
napedzany w catosci lub czesciowo
paliwem alternatywnym, ktory uzyskat
homologacje zgodnie z ramami
rozporzadzenia (UE) 2018/858;

Poprawka

Panstwa cztonkowskie dbajq o to, aby
procedura uzyskiwania zezwolen lub
podobnych ustalen zwigzanych

z transportem tadunkow niepodzielnych
przebiegata sprawnie, skutecznie

1 w sposoOb niedyskryminujacy, w ktérym
to celu udostepniajq wspolny unijny
standardowy formularz wniosku oraz
minimalizujg obcigienia administracyjne
1 unikajq niepotrzebnych op6znien.

Panstwa cztonkowskie gwarantuja, ze
warunki wydawania zezwolen lub
podobnych ustalen zwigzanych

z transportem tadunkoéw niepodzielnych sg
proporcjonalne i niedyskryminujace. W
szczegolno$ci panstwa cztonkowskie
wydajq zezwolenia lub podobne ustalenia
w formacie elektronicznym i wsp6ipracuja
w celu dalszej harmonizacji terminéw
wydawania pozwolen. Panstwa
czlonkowskie wspolpracujq rowniez, aby
nie dopuscié¢ do sytuacji, w ktorej w uzyciu
Jjest wiele oznaczen pojazdow
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tadunkow niepodzielnych.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera b
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4.  Panstwa cztonkowskie moga
dopusci¢ pojazdy lub zespoly pojazdow
przeznaczone do transportu, ktore
wykonuja niektdre operacje transportu
krajowego, ktore nie ograniczajg w sposob
znaczacy mig¢dzynarodowej konkurencji
w sektorze transportu, do ruchu na ich
terytorium, jeZeli majg wymiary
odbiegajgce od tych ustanowionych

w zalgcezniku I'pkt 1.1,1.2,1.4do 1.8, 4.2
14.4.

Uznaje si¢, ze operacje transportowe nie
ograniczaja w sposob znaczacy
miedzynarodowej konkurencji w sektorze
transportowym, jezeli spelniony jest
chociaz jeden z nastgpujacych warunkow:

a) operacje transportowe sg
wykonywane na terytorium panstwa
cztonkowskiego przy uzyciu specjalnych

1 sygnalizacji, oraz nad tym, by stosowadé
raczej piktogramy, a nie tekst. Ponadto
panstwa czlonkowskie wspolpracujg nad
zharmonizowaniem odpowiednich
przepisow dotyczqgcych eskorty transportu
tadunkow niepodzielnych, takich jak
przepisy dotyczqce sytuacji, w ktorych
nalezy stosowa’ eskorte, a takze dotyczgce
oznaczania i znakowania pojazdow
eskortujgcych. Panstwa cztonkowskie nie
naktadajg wymogow jezykowych na
kierowcow wykonujgcych przewozy
tadunkow niepodzielnych.

W szczegolnosci panstwa czltonkowskie
dbajq o to, aby pojazdy przewozgce
tadunki niepodzielne byly opatrzone
etykietq UE, o ktorej mowa w art. 10ca.

Poprawka

4.  Panstwa cztonkowskie moga
dopusci¢ do ruchu na swoim terytorium
pojazdy lub zespoty pojazdow
przeznaczone do transportu, ktore
wykonuja niektore operacje transportu
krajowego lub miedzynarodowego
nieograniczajgce w sposoOb znaczacy
mi¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, nawet jesli ich masy lub
wymiary odbiegajg od tych okreslonych
pkt1.1,1.2,1.3,1.4d0 1.8,2,4.1,4214.4
zalgcznika 1.

Uznaje sig, ze operacje transportowe nie
ograniczaja w sposob znaczacy
miedzynarodowej konkurencji w sektorze
transportowym, jezeli spetniony jest
chociaz jeden z nastgpujacych warunkow:

a)  operacje transportowe sg
wykonywane na terytorium panstwa
cztonkowskiego przy uzyciu specjalnych
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pojazdéw lub zespotdw pojazdow w takich
warunkach, ze normalnie nie moga by¢
wykonywane za pomocg pojazdow

z innych panstw czlonkowskich, np.
operacje przy wycince drzew

1 w przemysle lesnym;

b)  panstwo cztonkowskie, ktore zezwala
na swoim terytorium na wykonywanie
operacji transportowych za pomocg
pojazdow lub zespotéw pojazdéw, ktérych
wymiary odbiegaja od parametrow
ustanowionych w zalaczniku I, zezwala
takze na dopuszczenie do ruchu
europejskich systemow modutowych
zgodnie z ust. 4a, za pomocg ktorych
osiggni¢ta by¢ moze przynajmniej dlugosé
tadunku dozwolona w tym panstwie
cztonkowskim, aby dzigki temu zaistniaty
warunki konkurencji rowne dla wszystkich
przedsigbiorcow.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4a

Tekst proponowany przez Komisje

4a. Panstwa cztonkowskie na swoich
terytoriach moga dopusci¢ do ruchu
europejskie systemy modutowe w ruchu
krajowym 1 mi¢edzynarodowym,

z zastrzezeniem spetnienia wszystkich
nastepujacych warunkow:

pojazdéw lub zespoldw pojazdow w takich
warunkach, ze normalnie nie mogg by¢
wykonywane za pomocg pojazdow

z innych panstw cztonkowskich, np.
operacje przy wycince drzew

1 w przemysle lesnym;

b)  panstwo cztonkowskie, ktore zezwala
na swoim terytorium na wykonywanie
operacji transportowych za pomocg
pojazdow lub zespotdéw pojazdow, ktérych
wymiary odbiegaja od parametréw
ustanowionych w zataczniku I, zezwala
takze na dopuszczenie do ruchu
europejskich systemow modutowych
zgodnie z ust. 4a, za pomocg ktorych
osiggni¢ta by¢ moze przynajmniej dhugosé
tadunku dozwolona w tym panstwie
cztonkowskim, aby dzigki temu zaistniaty
warunki konkurencji rowne dla wszystkich
przedsigbiorcoOw.

Poprawka

4a. Panstwa cztonkowskie na swoich
terytoriach moga dopusci¢ do ruchu
europejskie systemy modutowe w ruchu
krajowym 1 migdzynarodowym,

z zastrzezeniem spetnienia wszystkich
nastepujacych warunkow:

-a) Zanim panstwa czlonkowskie
wyznaczq nowe trasy, po ktorych mogg
poruszac sie EMS, dokonujg oceny
wplywu europejskich systemow
modulowych na bezpieczenstwo ruchu
drogowego, infrastrukture drogowq

i wspolprace modalng, a takze wplyw
europejskich systemow modutowych na
srodowisko i system transportowy, w tym
na udzial w strukturze modalnej. Ocene
podaje si¢ do wiadomosci publicznej.
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a)  panstwa cztonkowskie w dostepny

1 przejrzysty sposob podaja do wiadomosci
publicznej informacje dotyczace
maksymalnych obcigzen 1 wymiarow
majacych zastosowanie do poruszania si¢
europejskich systemow modutowych na
ich terytoriach;

b)  panstwa cztonkowskie w dostepny

1 przejrzysty sposob podaja do wiadomosci
publicznej informacje dotyczace tej czesci
sieci drogowej, po ktérej moga poruszaé
si¢ europejskie systemy modutowe;

c) panstwa cztonkowskie zapewniajg
taczno$¢ tej czgsci sieci, po ktérej moga
poruszac si¢ europejskie systemy
modutowe na ich terytoriach, z siecia
drogowg sasiednich panstw
cztonkowskich, ktore rowniez dopuszczaja
do ruchu europejskie systemy modutowe,
aby umozliwi¢ ruch transgraniczny;

d) panstwa cztonkowskie ustanawiaja
system monitorowania i oceniajg wplyw
europejskich systemow modutowych na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
infrastrukture drogowa i wspotprace
modalna, a takze wplyw europejskich
systemow modutowych na §rodowisko

1 system transportowy, w tym wplyw na
udziat w strukturze modalne;.

Panstwa czionkowskie, ktore w dniu
wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy
wyznaczyly juz na swoim terytorium trasy,
po ktorych mogq poruszaé si¢ EMS, nie
muszq dokonywadé uprzedniej oceny tych
Jjuz wyznaczonych tras;

a)  panstwa cztonkowskie w dostepny

1 przejrzysty sposob podaja do wiadomosci
publicznej informacje dotyczace
maksymalnych mas 1 wymiaréw majacych
zastosowanie do poruszania si¢
europejskich systemow modutowych na
ich terytoriach;

b) panstwa cztonkowskie w dostgpny

1 przejrzysty sposob podaja do wiadomosci
publicznej informacje dotyczace tej czesci
sieci drogowej, po ktorej moga poruszad
sie europejskie systemy modutowe;

c) panstwa cztonkowskie zapewniajg
taczno$¢ tej czgsci sieci, po ktdrej moga
poruszac si¢ europejskie systemy
modutowe na ich terytoriach, z siecia
drogow3 sgsiednich panstw
cztonkowskich, ktore rowniez dopuszczaja
do ruchu europejskie systemy modutowe,
aby umozliwi¢ ruch transgranicznys;

d) panstwa cztonkowskie ustanawiajg
system monitorowania wplywu
europejskich systemoéw modutowych na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
infrastrukture drogowa, wspotprace
modalng i wielkos¢ ruchu, a takze wplywu
europejskich systemoéw modutowych na
srodowisko 1 system transportowy, w tym
na udziat w strukturze modalnej, przy czym
biorq pod uwage uprzedniq ocene
przeprowadzong zgodnie 7 lit. -a).

da) Panstwa czlonkowskie dopilnowujg,
by podjeto odpowiednie srodki w celu
uniknigcia wszelkiego potencjalnego
negatywnego wplywu, jaki dopuszczenie
do ruchu europejskich systemow
modutowych moZe mieé na
bezpieczenstwo ruchu drogowego, w tym
na bezpieczenstwo niechronionych
uzytkownikow ruchu drogowego.
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W kazdym przypadku gdy panstwo
cztonkowskie zezwala, zgodnie

Z niniejszym ustepem, na dopuszczenie
europejskich systeméw modutowych do
ruchu krajowego, nie moze ono odmowic
ani zakaza¢ korzystania z europejskich
systemow modutowych na swoim
terytorium w ruchu mi¢dzynarodowym,
pod warunkiem ze takie systemy nie
przekraczaja maksymalnych obcigzen

1 wymiardw okreslonych dla europejskich
systemow modutowych w ruchu
krajowym.

Panstwa cztonkowskie informujg Komisje
w przypadku dopuszczenia europejskich
systemow modulowych do ruchu na swoich
terytoriach.”;

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera d
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 5 — akapit 1

Panstwa czlonkowskie mogq ustanowié
minimalne wymogi lub system certyfikacji
dla kierowcow europejskich systemow
modutowych, pod warunkiem Ze
zagwarantujq, e bedq one proporcjonalne
i niedyskryminujgce. Panstwa
czltonkowskie wspolpracujq na rzecz
wzajemnego uznawania tych certyfikatow.

W kazdym przypadku gdy panstwo
cztonkowskie zezwala, zgodnie

Z niniejszym ustgpem, na dopuszczenie
europejskich systeméw modutowych do
ruchu krajowego, nie moze ono odmowic
ani zakaza¢ korzystania z europejskich
systemow modutowych na swoim
terytorium w ruchu mi¢dzynarodowym,
pod warunkiem ze takie systemy nie
przekraczaja maksymalnych mas

1 wymiarow okreslonych dla europejskich
systemow modutowych w ruchu
krajowym.

Panstwa cztonkowskie powiadamiajq
Komisje, jezeli dopuszczg do ruchu na
swoich terytoriach europejskie systemy
modulowe, oraz informujq jg, w jaki
sposob spelniajq warunki okreslone w lit.
-a)—da) niniejszego ustgpu. W nastepstwie
takiego powiadomienia Komisja wydaje w
razie potrzeby zalecenia dla tych panstw
czlonkowskich, aby zagwarantowad, Ze
bedq one spelniac¢ wspomniane warunki.
Jezeli Komisja wyda zalecenia, dane
panstwo czlonkowskie w ciggu szesciu
miesigcy informuje Komisje o tym, w jaki
sposob zamierza je wdroZyé. Zalecenia
Komisji i odpowiedzi panstwa
czltonkowskiego podaje sie do wiadomosci
publicznej.
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Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie mogg zezwoli¢ na
ograniczony okres na prowadzenie badan
pojazdéw lub zespotdw pojazdow, ktore
zbudowane zostaty w oparciu o nowe
technologie lub koncepcje 1 nie mogag
spelni¢ wymogow niniejszej dyrektywy.
Takie pojazdy lub zespoly pojazdow
dopuszcza si¢ do wykonywania niektorych
krajowych lub migdzynarodowych operacji
transportowych w okresie prébnym.

W szczegolnosci prowadzenie badan
europejskich systemow modutowych
bedzie dozwolone przez maksymalnie pigé
lat. Liczba badan nie jest ograniczona.
Panstwa cztonkowskie powiadamiaja

o tym Komisjg.

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — ustep 3 — litera e
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 5 a

Tekst proponowany przez Komisje

5a. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 10h w celu uzupehienia
niniejszej dyrektywy poprzez okreslenie
minimalnych zbioréw danych

Poprawka

Panstwa cztonkowskie mogg zezwoli¢ na
ograniczony okres na festy pojazdow lub
zespolow pojazdow, ktore zbudowane
zostaly w oparciu o nowe technologie lub
koncepcje 1 nie mogg spetni¢ wymogow
niniejszej dyrektywy. Takie pojazdy lub
zespoty pojazddéw dopuszcza si¢ do
wykonywania niektdrych krajowych lub
migdzynarodowych operacji
transportowych w okresie testowym
wylgcznie po wykazaniu, e docelowych
czynnosci transportowych nie mozna
wykona¢é przy wykorzystaniu Zadnego
innego rodzaju transportu
zapewniajgcego podobny lub wyziszy
poziom bezpieczenstwa oraz korzysci dla
srodowiska. NaleZy udowodnié, e nie
wywiera to znaczgcego wplywu na
konkurencje miedzygaleziowg w calym
sektorze transportu. W szczegblnosci testy
europejskich systemoéw modutowych sg
dozwolone przez maksymalnie pig¢ lat,
przy czym mozina uzyskac jednokrotne
przedtuienie tego okresu o maksymalnie
trzy lata. Jezeli panstwo czionkowskie
postanowi przediuiyc testy, przedstawia
Komisji wystarczajgce uzasadnienie.
Liczba testéw nie jest ograniczona.
Panstwa cztonkowskie powiadamiaja

o tym Komisjg.

Poprawka

5a. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 10h w celu uzupetienia
niniejszej dyrektywy poprzez okreslenie
minimalnych zbioréw danych
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1 wskaznikoéw skutecznosSci dziatania, ktore
maja by¢ dostarczane przez systemy
monitorowania ustanowione przez
panstwa czlonkowskie, o ktérych mowa

w ust. 4a lit. d) i ust. 5 niniejszego
artykutu.”;

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — ustep 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 a —ustep 1 — litera ¢ a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — ustep 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 a —ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

1 wskaznikoéw skutecznos$ci dziatania,
ktorych maja dostarczacé ustanowione
przez panstwa czlonkowskie uprzednie
oceny i systemy monitorowania, o ktérych
mowa w ust. 4a lit.-a) i lit. d) oraz ust. 5
niniejszego artykuhu.”;

Poprawka

ca) pojedynczy krajowy punkt dostepu,
ktory pozwala uzyskacé jasne, przystepne i
przejrzyste informacje o ustanowionych
na szczeblu krajowym maksymalnych
dopuszczonych masach i wymiarach
pojazdow, a takze wszelkich
ograniczeniach, w tym dotyczgcych
wysokosci, na konkretnych obszarach lub
konkretnych drogach.

Poprawka

la. Do dnia [6 miesigcy od daty
transpozycji niniejszej dyrektywy] r.
Komisja tworzy specjalny i aktualny
europejski portal internetowy, dostgpny
we wszystkich jezykach urzedowych Unii,
lgczgcy w jasny, dostepny i przejrzysty
sposob krajowe elektroniczne systemy
informacyjne i komunikacyjne, o ktorych
mowa w ust. 1, a nastgpnie zarzqdza tym
portalem. Na europejskim portalu podaje
si¢ do wiadomosci publicznej, w dostgpny
i przejrzysty sposob, rowniez informacje o
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Poprawka 31

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — ustep 4
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4a — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Komisja moze przyjmowac akty
wykonawcze ustanawiajace wspolny
standardowy formularz wniosku oraz
harmonizujace zasady i procedury
wydawania zezwolen krajowych lub
podobnych ustalen, o ktorych mowa

w ust. 1 niniejszego artykutu i w art. 4

ust. 3. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 101 ust. 2.

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy dyrektywy

odcinkach sieci drogowej, po ktorych
moggq poruszac si¢ europejskie systemy
modulowe oraz, o ile takie informacje sq
dostepne, pojazdy przewozqgce tadunki
niepodzielne.

Poprawka

2. Komisja przyjmuje akty
wykonawcze ustanawiajace wspolny
unijny standardowy formularz wniosku o
zezwolenie oraz harmonizujace zasady

1 procedury, w tym dotyczgce informacji
rejestracyjnych pojazdu, wydawania,
rownieZ w formie elektronicznej, zezwolen
krajowych lub podobnych ustalen,

o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu i w art. 4 ust. 3, a takze
harmonizujqce zasady eskortowania
transportu tadunkow niepodzielnych. Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 101 ust. 2.

Artykul 1 — akapit 1 — punkt S — litera a a (nowa)

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 6 — ustep 4

Tekst obowigzujgcy

4.  Pojazdy, majace dowod zgodnoscei,
moggq podlegac:

— kontrolom wyrywkowym w zakresie
wspolnych norm cigZaru,

— kontrolom w zakresie wspolnych norm

Poprawka

aa) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Pojazdy, majace dowod zgodnosci,
podlegajq:

— kontrolom wyrywkowym w zakresie
wspolnych norm masy,

— kontrolom w zakresie wspolnych norm
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wymiarow jedynie w przypadku
podejrzenia niezgodno$ci z niniejsza
dyrektywa.

wymiarow jedynie w przypadku
podejrzenia niezgodnos$ci z niniejsza
dyrektywa.

(Dyrektywa 96/53/WE)

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — ustep 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykul 8c

Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 8c

Pojazdy do przewozu pojazdow

z otwartymi nadwoziami moga przekraczaé
maksymalne dlugos$ci okreslone w pkt 1.1
zatacznika I podczas przewozu fadunku,
osiggajac 20,75 m, pod warunkiem
stosowania autoryzowanych podpor
przewozonego tadunku.

Czesé wystajgca lub podpory tadunku
pojazdéw do przewozu pojazdow nie moga
przekracza¢ dlugos$ci tadunku. Ladunek
moze wystawaé maksymalnie z przodu
pojazdu ciagnacego o 0,5 m, pod
warunkiem ze pierwsza oS przewozonego
pojazdu spoczywa na konstrukcji
przyczepy. Z tytu natomiast tadunek moze
wystawacé maksymalnie na odlegtos¢ 1,5 m
pod warunkiem, ze ostatnia o$
transportowanego pojazdu spoczywa na
konstrukcji przyczepy.”;

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 8 — litera a
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9a —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1.  Pojazdy lub zespoty pojazdow, ktore

Poprawka

Artykut 8¢

Pojazdy do przewozu pojazdéw moga
przekracza¢ maksymalne dlugosci
okreslone w pkt 1.1 zatgcznika I podczas
przewozu tadunku, osiagajac nie wiecej niz
20,75 m, pod warunkiem stosowania
podpdr przewozonego tadunku, takich jak
wysuwane podpory tylne.

Podpory tadunku pojazdéw do przewozu
pojazddéw nie moga przekracza¢ dlugosci
wystajqgcego tadunku. Ladunek moze
wystawac z przodu pojazdu ciggnacego na
odleglos¢ nie wigkszg niz 0,5 m, pod
warunkiem ze wszystkie osi przewozonego
pojazdu spoczywajq na konstrukcji
przyczepy. Natomiast z tytu tadunek moze
wystawac na odlegtos¢ nie wigkszq niz 1,5
m pod warunkiem, ze najbardziej
wystajqgca o$ transportowanego pojazdu
spoczywa na podporze tylnej.”;

Poprawka

1.  Pojazdy lub zespoty pojazdow, ktore
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sa zgodne z rozporzadzeniem (UE)
2018/858, moga przekracza¢ maksymalne
dlugosci przewidziane w pkt 1.1 zalacznika
I do niniejszej dyrektywy, pod warunkiem
ze ich kabiny zapewniajg lepsze wlasnosci
aerodynamiczne, efektywnos¢
energetyczng i wigksze bezpieczenstwo.
Wszelkie przekroczenia maksymalnych
dhugosci dozwolonych na podstawie
niniejszego artykulu moga rowniez zostac
wykorzystane do zainstalowania
technologii bezemisyjnej. Pojazdy lub
zespoty pojazdéw wyposazone w takie
kabiny muszg spetnia¢ wymogi pkt 1.5
zalacznika I do niniejszej dyrektywy,

a przekroczenie jakichkolwiek
maksymalnych dtugosci nie moze
powodowaé wzrostu tadownosci tych
pojazdow.

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — ustep 9
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 b — ustep 2 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Maksymalne dtugosci okreslone w pkt 1.1
zalacznika I dla pojazdow bezemisyjnych
lub zespotow pojazdow obejmujacych
pojazdy bezemisyjne moga zostac
przekroczone o dodatkowa dtugos¢
niezbedng do zastosowania technologii
bezemisyjnej, wynoszqgcqg maksymalnie 90
cm, aby umozliwi¢ instalowanie takich
urzadzen. Takie bezemisyjne pojazdy lub
zespoty pojazdow musza by¢ zgodne

z pkt 1.5 1 1.5a zalacznika I do niniejszej
dyrektywy, a jakiekolwiek przekroczenie
maksymalnych dlugosci nie moze
powodowaé wzrostu dlugosci
zatadunkowej tych pojazdow lub zespotow
pojazdow, aby zapewni¢ zgodno$¢
przyczep i naczep z wymogami
dotyczacymi operacji transportu

sg zgodne z rozporzadzeniem (UE)
2018/858, moga przekracza¢ maksymalne
dlugosci przewidziane w pkt 1.1 zalacznika
I do niniejszej dyrektywy, pod warunkiem
ze ich kabiny zapewniaja lepsze wlasnosci
aerodynamiczne, efektywnos¢
energetyczng, wigksze bezpieczenstwo i
wyzszy komfort kierowcy. Wszelkie
przekroczenia maksymalnych dtugosci
dozwolonych na podstawie niniejszego
artykutu mogg rowniez zostac
wykorzystane do zainstalowania
technologii bezemisyjnej. Pojazdy lub
zespoty pojazdow wyposazone w takie
kabiny muszg spetnia¢ wymogi pkt 1.5
zalacznika I do niniejszej dyrektywy,

a przekroczenie jakichkolwiek
maksymalnych dlugosci nie moze
powodowa¢ wzrostu tadownosci tych
pojazdow.

Poprawka

Maksymalne dtugosci okreslone w pkt 1.1
zalacznika I dla pojazdow bezemisyjnych
lub zespotow pojazdow obejmujacych
pojazdy bezemisyjne moga zostac
przekroczone o dodatkowa dtugos¢
niezbedna do zastosowania technologii
bezemisyjnej, aby umozliwi¢ instalowanie
takich urzadzen. Takie bezemisyjne
pojazdy lub zespoty pojazdéw musza by¢
zgodne z pkt 1.5 1 1.5a zatacznika I do
niniejszej dyrektywy, a jakiekolwiek
przekroczenie maksymalnych dhugosci nie
moze powodowac¢ wzrostu dlugosci
zatadunkowej tych pojazdéw lub zespolow
pojazdow, aby zapewni¢ zgodnos¢
przyczep i naczep z wymogami
dotyczacymi operacji transportu
intermodalnego.
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intermodalnego.

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 10
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10c — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Maksymalne dlugosci okreslone

w zataczniku I pkt 1.1, w stosownych
przypadkach z zastrzezeniem art. 9a ust. 1
iart. 10b ust. 2, i maksymalng odleglos¢
okreslong w zataczniku I pkt 1.6 moZna
przekroczyé o 15 cm w przypadku
pojazdow lub zespolow pojazdow
przewozigcych kontenery o dlugosci 45
stop lub nadwozia wymienne o dlugosci
45 stop, puste lub 7 tadunkiem, pod
warunkiem Ze transport drogowy danego
kontenera lub nadwozia wymiennego
odbywa si¢ w ramach operacji transportu
intermodalnego.”;

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — ustep 12 a (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 ¢ a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

W przypadku pojazdow lub zespotow
pojazdow wykorzystywanych do
transportu intermodalnego maksymalna
dlugosé pojazdu przegubowego okreslona
w zalgczniku I pkt 1.1, w stosownych
przypadkach z zastrzezeniem art. 9a ust. 1 1
art. 10b ust. 2, wynosi 18,00 m, a
maksymalna odlegtos$¢ okreslona w
zalaczniku I pkt 1.6 — 13,50 m;”;

Poprawka

(12a) dodaje si¢ art. 10ca
w brzmieniu:

wArtykut 10ca

1.  Aby zwigkszy¢ bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz unikng¢ sytuacji, w ktorej
w ugyciu jest wiele oznakowan i
sygnalizacji pojazdow, niniejszym
ustanawia sie jednolitq unijng etykiete
okreslajqcq dlugosé bedgcych w
uzytkowaniu pojazdow silnikowych lub
zespolow pojazdow, ktore wykorzystuje sie
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Poprawka 38

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — ustep 13 — litera a
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10d — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1.  Panstwa czlonkowskie przyjmuja
szczegblne Srodki w celu ustalenia, ktore
pojazdy ub zespoly pojazdow bedgce

w uiytkowaniu najprawdopodobniej
przekroczyly maksymalng dopuszczalng
mase; nalegy je zatem poddac kontroli ich
wlasciwych organow, aby zapewnié
przestrzeganie wymogow niniejszej
dyrektywy. Te srodki mogq by¢é
przyjmowane za pomocg automatycznych
systemow ustanawianych w ramach
infrastruktury drogowej lub za pomocg
poktadowych urzgdzen wazqcych
instalowanych w pojazdach zgodnie
zust. 4.

Jesli panstwo czlonkowskie zdecyduje si¢

w przewozach EMS lub ktorych wymiary
odbiegajg od tych okreslonych w pkt 1.1,
1.2, 1.4-1.8, 4.2 i 4.4 zalgcznika L.

2. Panstwa czlonkowskie wprowadzajq
niezbedne srodki, aby zagwarantowadé, Ze 3
tylu wszystkich pojazdow silnikowych lub
zespolow pojazdow, o ktorych mowa w ust.
1, jest umieszczona wyrazna i widoczna
etykieta UE.

3. Do dnia [I rok od daty wejscia w
Zycie] r. Komisja przyjmuje akt
delegowany zgodnie 7 art. 10h w celu
uzupelnienia niniejszej dyrektywy, w
ktorym okresla szczegélowe normy,
wymogi i przepisy dotyczqce etykiety oraz
Jjej wydawania i umieszczania, przy czym
stara si¢ stosowac piktogramy, a nie tekst.

Poprawka

1.  Panstwa czlonkowskie przyjmuja
szczegollne $rodki stuigce wykrywaniu
bedgcych w uiytkowaniu pojazdow lub
zespolow pojazdow o masie wigkszej niz
maksymalna dopuszczalna masa, aby
zagwarantowad, e wymogi niniejszej
dyrektywy sq przestrzegane, w tym Ze
spelnione sq warunki dotyczgce
specjalnych pozwolen. Srodki te obejmujg
umieszczenie na infrastrukturze drogowej
automatycznych systemow, tak aby
zagwarantowad, ze bedq one wdrazane co
najmniej w sposob przewidziany w
rozporzgdzeniu (UE) 1315/2013. Panstwa
czltonkowskie umieszczajg certyfikowane
systemy automatyczne wzdluz sieci
bazowej transeuropejskiej sieci transportu
drogowego okreslonej w rozporzgdzeniu
(UE) 1315/2013.

Oprdocz stosowania automatycznych
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na wprowadzenie automatycznych
systemow w infrastrukturze drogowej,
musi zapewnic¢ co najmniej wdroZenie
takich systemow w transeuropejskiej sieci
transportu drogowego okreslonej

w rozporzgdzeniu (UE) 1315/2013*.

Panstwo czlonkowskie nie moze wymagac
instalacji poktadowych urzadzen wazacych
w pojazdach ani zespotach pojazdow
zarejestrowanych w innym panstwie
cztonkowskim.

Bez uszczerbku dla prawa Unii 1 prawa
krajowego, w przypadku gdy do
stwierdzania naruszen niniejszej
dyrektywy i nakladania sankcji stosowane
sg systemy automatyczne, muszq one mieé
certyfikacje. Certyfikacja nie jest
wymagana, w przypadku gdy systemy
automatyczne stosowane sq wylgcznie do
identyfikacji.

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — ustep 14
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 da

systemow umieszczonych na
infrastrukturze drogowej panstwa
cztonkowskie moggq identyfikowaé
przemieszczajgce si¢ pojazdy lub zespoly
pojazdow, ktorych masa jest
prawdopodobnie wigksza ni; maksymalna
dopuszczalna masa, za pomocq
poktadowych urzqdzen wazqcych
instalowanych w pojazdach zgodnie

z ust. 4 lub podczas kontroli drogowych.

Panstwo czlonkowskie nie moze wymagac
instalacji poktadowych urzadzen wazacych
w pojazdach ani zespotach pojazdow
zarejestrowanych w innym panstwie
cztonkowskim.

Bez uszczerbku dla prawa Unii 1 prawa
krajowego panstwa czlonkowskie mogqg
stosowac certyfikowane systemy
automatyczne do nakladania kar za
naruszenia niniejszej dyrektywy.

Certyfikowane systemy automatyczne sq
powigzane 7 pojedynczym krajowym
punktem przyjmowania wnioskow o
specjalne zezwolenie lub podobne
ustalenie okreslone w art. 4a, aby
umozliwi¢ rogpoznawanie pojazdow lub
zespolow pojazdow o masie wigkszej niz
maksymalna dopuszczalna masa, w
stosunku do ktorych wydano specjalne
zezwolenie, jak rowniez pojazdow lub
zespolow pojazdow o masie wigkszej niz
dopuszczalna masa, ktorg okreslono w
specjalnym zezwoleniu.
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Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 10da

1.  Panstwa cztonkowskie moga
wdraza¢ systemy strategii inteligentnego
dostepu na swoich terytoriach w celu
regulowania, monitorowania 1 utatwiania
dostepu pojazdow ciezkich do okreslonych
drog lub obszarow.

Do celoéw niniejszego artykutu ,,strategia
inteligentnego dostepu’ oznacza ramy
techniczne i funkcjonalne stuzace
zarzadzaniu dostgpem pojazdow ciezkich
do sieci drogowej dzigeki wykorzystaniu
telematyki w celu zapewnienia zgodnos$ci
z obowigzujacymi przepisami dotyczacymi
obcigZen 1 wymiarow.

2. Jezeli panstwo cztonkowskie wdraZa
strategie inteligentnego dostepu zgodnie

z ust. 1, zapewnia zgodno$¢ swoich
systemoOw strategii inteligentnego dostepu
z dyrektywa Parlamentu Europejskiego

1 Rady 2010/40/UE*. W szczegdlnosci
panstwa czlonkowskie zapewniajq, aby
dane zwigzane z systemem strategii
inteligentnego dostgpu i objete zakresem
dyrektywy 2010/40/UE, w tym
ograniczenia dotyczqce obcigienia,
dlugosci, szerokosci lub wysokosci, byly
dostgpne w cyfrowym formacie nadajacym
si¢ do odczytu maszynowego

1 udostepniane za posrednictwem
krajowych punktoéw dostepu
ustanowionych na mocy rozporzadzenia
delegowanego (UE) 2022/670**,

3. W przypadku gdy panstwo
czlonkowskie wdraZa systemy strategii

Poprawka

Artykut 10da

1.  Panstwa cztonkowskie moga
wdraza¢ systemy strategii inteligentnego
dostepu na swoich terytoriach w celu
regulowania, monitorowania 1 utatwiania
dostepu pojazdoéw ciezkich do okreslonych
drog lub obszarow.

Do celéw niniejszego artykutu , strategia
inteligentnego dostepu’ oznacza ramy
techniczne i funkcjonalne stuzace
zarzadzaniu dostgpem pojazdow ciezkich
do sieci drogowej dzigki wykorzystaniu
telematyki w celu zapewnienia zgodnosci
z obowigzujacymi przepisami dotyczacymi
mas 1 wymiarow.

2. Panstwa cztonkowskie zapewniajg
zgodnos$¢ swoich systemow strategii
inteligentnego dostgpu z dyrektywa
Parlamentu Europejskiego 1 Rady
2010/40/UE*. W szczegdlnos$ci panstwa
cztonkowskie dbajq o to, aby dane
zwigzane z systemem strategii
inteligentnego dostepu i objete zakresem
dyrektywy 2010/40/UE, w tym dane o
ograniczeniach dotyczgcych masy,
dhugosci, szerokos$ci lub wysokosci, byty
dostgpne w cyfrowym formacie nadajagcym
si¢ do odczytu maszynowego

1 udostepniane za posrednictwem
krajowych punktéw dostgpu
ustanowionych na mocy rozporzadzenia
delegowanego (UE) 2022/670**. Panstwa
czltonkowskie dbajg te? o to, by systemem
strategii inteligentnego dostepu byl
powigzany 7 pojedynczym krajowym
punktem przyjmowania wnioskow o
specjalne zezwolenie lub podobne
ustalenie okreslone w art. 4a, aby
umoZzliwi¢ rozpoznawanie pojazdow lub
zespolow pojazdow o masie wigkszej niz
maksymalna dopuszczalna masa w
stosunku do ktorych wydano specjalne
zezwolenie.

3. Podczas wdraZania systemow
strategii inteligentnego dostepu zgodnie
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inteligentnego dostepu zgodnie z ust. 1,
panstwo to:

a)  okresla kryteria przyznawania
dostepu pojazdom cigzkim, w tym migdzy
innymi obcigzenie pojazdu, dtugos¢,
specyfikacje techniczne i zgodnos¢

z okreslonymi normami bezpieczenstwa;

b)  sprzyja stosowaniu zaawansowanych
inteligentnych systemow transportowych
w celu zwigkszenia bezpieczenstwa

1 wydajnoS$ci oraz zmniejszenia zatorow

w operacjach transportu drogowego,
ktorych dotyczg systemy strategii
inteligentnego dostepu;

¢) ustanawia kompleksowy system
informacji 1 komunikacji w celu
informowania uzytkownikéw pojazdow
cigzkich o wymogach systemu strategii
inteligentnego dostepu, procedurach
sktadania wnioskoéw oraz wszelkich
aktualizacjach lub zmianach w systemie;

4.  Ustanowienie systemow strategii
inteligentnego dostepu przez panstwo
czlonkowskie nie moze powodowaé
dyskryminacyjnych lub
nieproporcjonalnych ograniczen

w swobodnym przeplywie towarow i ustug
oraz nie moze nadmiernie utrudniaé
sprawnego funkcjonowania rynku
wewnetrinego.

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — ustep 14 a (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 e — ustep 1 a (nowy)

z ust. 1 panstwa czltonkowskie:

a)  okresla kryteria przyznawania
dostepu pojazdom cig¢zkim, w tym migdzy
innymi mase pojazdu, dtugos¢, wysokosé,
specyfikacje techniczne i1 zgodnos$¢

z okreslonymi normami bezpieczenstwa;

b)  sprzyja stosowaniu zaawansowanych
inteligentnych systemow transportowych
w celu zwigkszenia bezpieczenstwa

1 wydajnos$ci oraz zmniejszenia zatorow

w operacjach transportu drogowego,
ktorych dotyczg systemy strategii
inteligentnego dostepu;

c) ustanawia kompleksowy system
informacji 1 komunikacji w celu
informowania uzytkownikéw pojazdow
cigzkich o wymogach systemu strategii
inteligentnego dostepu, procedurach
sktadania wnioskéw oraz wszelkich
aktualizacjach lub zmianach w systemie;

ca) wstrgymuje sie od nakladania
dyskryminacyjnych lub
nieproporcjonalnych ograniczen

w swobodnym przeplywie towarow i ustug
oraz od nadmiernego utrudniania
prawidtowego funkcjonowania rynku
wewnetrznego.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — ustep 16
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 g —ustep 1 — akapit 1 — litera ¢

Tekst proponowany przez Komisje

c) liczby i lokalizacji systemow
automatycznych zainstalowanych

w infrastrukturze drogowej zgodnie

z art. 10d ust. 1 oraz informacji, czy stuiq
one wylgcznie do celow identyfikacyjnych,
czy tez sq certyfikowane do
bezposredniego egzekwowania,

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — ustep 16
Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 10 g —ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Komisja analizuje informacje
otrzymane zgodnie z ust. 1 i na ich
podstawie przedstawia Parlamentowi

Poprawka

(14a) W art. 10e dodaje si¢ ustep w
brzmieniu:

Panstwa czlonkowskie zacheca sie, aby 7
dochody uzyskane 7 tych sankcji lub ich
rownowartos¢ finansowgq przeznaczaly na
rozwijanie i wspieranie wprowadzania na
rynek zrownowazonych srodkow
transportu, finansowanie swojej
infrastruktury i inteligentnych srodkow
egzekwowania przepisow, zachecanie do
operacji transportu intermodalnego i
zwigkszanie zrownowazonego charakteru
transgranicznych operacji
transportowych.

Poprawka

c) liczby 1 lokalizacji systemow
automatycznych umieszczanych

na infrastrukturze drogowej zgodnie
z art. 10d ust. 1 certyfikowanych do
bezposredniego egzekwowania;

Poprawka

2. Komisja analizuje informacje
otrzymane zgodnie z ust. 1 i na ich
podstawie wydaje, w stosownych
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Europejskiemu 1 Radzie sprawozdanie

z wykonania niniejszej dyrektywy nie
pozniej niz 13 miesiecy po otrzymaniu
informacji od wszystkich panstw
cztonkowskich. Sprawozdanie to zawiera
informacje na temat istotnych zmian

w objetych nim dziedzinach.

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — ustep 17
Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 10 h —ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

17) art. 10h ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 4
ust. Sa i art. 10b ust. 1, powierza si¢
Komisji na okres 5 lat od dnia [Urzad
Publikacji: nalezy wstawi¢ date wejscia

w zycie niniejszej dyrektywy]. Komisja
sporzadza sprawozdanie dotyczace
przekazania uprawnien nie pdzniej niz
dziewie¢ miesiecy przed koncem okresu
pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na takie same
okresy, chyba ze Parlament Europejski lub
Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedhuzeniu
nie pdzniej niz trzy miesiace przed koncem
kazdego okresu.”;

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — ustep 17

przypadkach, zalecenia dla panstw
cztonkowskich. JeZeli Komisja wyda takie
zalecenia, dane panstwo cztonkowskie w
ciggu 6 miesigcy informuje Komisje o tym,
jak zamierza je wdrozyc. Komisja
przedstawia Parlamentowi Europejskiemu
1 Radzie sprawozdanie z przestrzegania
wymogow niniejszej dyrektywy nie pozniej
niz dwanascie miesi¢cy po otrzymaniu
informacji od wszystkich panstw
cztonkowskich. Sprawozdanie to zawiera
informacje na temat istotnych zmian

w objetych nim dziedzinach.

Poprawka

17) Art. 10h ust. 2, 3 i 5 otrzymujq
brzmienie:

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw
delegowanych, o ktérych mowa w art. 4
ust. Sa, art. 10b ust. 1 i art. 10ca, powierza
si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia
[Urzad Publikacji: prosze wstawi¢ datg
wejscia w zycie niniejszej dyrektywy].
Komisja sporzadza sprawozdanie
dotyczace przekazania uprawnien nie
pozniej niz dziewig¢ miesiecy przed
koficem okresu pigciu lat. Przekazanie
uprawnien zostaje automatycznie
przedluzone na takie same okresy, chyba
ze Parlament Europejski lub Rada
sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie
pbzniej niz trzy miesigce przed koncem
kazdego okresu.”;
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Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 10 h —ustep 3

Tekst obowigzujgcy

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym
mowa w art. 10b, moze zosta¢ w
dowolnym momencie odwotane przez
Parlament Europejski lub przez Radg.
Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie
okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o
odwotaniu staje si¢ skuteczna od
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskie;j
lub w okreslonym w tej decyzji
pozniejszym terminie. Nie wptywa ona na
waznos¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktow delegowanych.

Poprawka

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym
mowa w art. 4 ust. 5a, art. 10b ust. 11i art.
10ca, moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwotane przez Parlament Europejski lub
przez Radg. Decyzja o odwotaniu konczy
przekazanie okreslonych w niej uprawnien.
Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
lub w okreslonym w tej decyzji
pozniejszym terminie. Nie wplywa ona na
waznos¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktow delegowanych.”

(Dyrektywa 96/53/WE)

Poprawka 45

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — ustep 17
Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 10h — ustep 5

Tekst obowigzujgcy

5. Akt delegowany przyjety na
podstawie art. 10b wchodzi w zycie tylko
wtedy, kiedy Parlament Europejski albo
Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie
dwoch miesiecy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie lub
kiedy przed uptywem tego terminu
zarOwno Parlament Europejski, jak 1 Rada
poinformowaty Komisje, Ze nie wniosa
sprzeciwu. Termin ten przedituza si¢ o dwa
miesigce z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.

Poprawka

5. Akt delegowany przyjety na
podstawie art. 4 ust. Sa, art. 10b ust. 1i
art. 10ca wchodzi w zycie tylko wtedy,
kiedy Parlament Europejski albo Rada nie
wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch
miesigcy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie lub
kiedy przed uplywem tego terminu
zarowno Parlament Europejski, jak i Rada
poinformowaly Komisje, Ze nie wniosg
sprzeciwu. Z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady termin ten
przedtuza si¢ o dwa miesigce.”

(Dyrektywa 96/53/WE)

Poprawka 46
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — ustep 19
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 105

Tekst proponowany przez Komisje

19) wuchyla sie art. 10j;

Poprawka

19) art. 10j otrzymuje brzmienie:
Artykut 10j

Do 2027 r., a nastegpnie co cztery lata,
Komisja przedstawia Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie ze
stosowania niniejszej dyrektywy.
Sprawozdanie zawiera szczegolowq ocene
ewolucji krajowego i miedzynarodowego
transportu drogowego 7 uwzglednieniem
specyfiki okreslonych segmentow rynku
oraz wplywu tej ewolucji na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
infrastrukture drogowgq, funkcjonowanie
wewnetrznego rynku transportu
drogowego, konkurencyjnosé¢ sektora,
lgcznosé i przesunigcie miedzygaleziowe.
Sprawozdanie moze zawiera¢ elementy
sprawozdania, o ktorym mowa w art. 10g
ust. 2. W szczegdlnosci w sprawozdaniu
tym Komisja analizuje, czy w dniu, o
ktorym mowa w art. 4b ust. 3, spelnione sq
w zadowalajgcy sposob niezbedne
warunki podstawowe dla wprowadzenia
na rynek unijny bezemisyjnych pojazdow
cigzkich. W szczegolnosci w sprawozdaniu
tym ocenia si¢ miedzy innymi, w jakim
stopniu spelniono nastgpujqgce warunki
podstawowe: liczba zarejestrowanych w
panstwach czlonkowskich bezemisyjnych
pojazdow ciezkich, dostgpnosé i
przepustowosé odpowiedniej
infrastruktury paliw alternatywnych,
wplyw europejskiego systemu handlu
uprawnieniami do emisji na transport
drogowy, oplaty dla uZytkownikow drog w
panstwach cztonkowskich zroZnicowane w
zaleznosci od emisji CO2. Ponadto w
analizie tej ocenia si¢, w jakim stopniu
spetniono warunki podstawowe dla
wprowadzania na rynek pojazdow
bezemisyjnych lub zespolow pojazdow
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Poprawka 47

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — ustep 20
Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 10k — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

W przypadku sytuacji kryzysowej, gdy
wymaga tego interes publiczny i pod
warunkiem, ze nie zagraza to
bezpieczenstwu ruchu drogowego, panstwa
cztonkowskie mogg zezwoli¢ na
tymczasowe wyjatki od stosowania
limitow obcigzen 1 wymiaréw okreslonych
w zataczniku I w odniesieniu do pojazdow
wykorzystywanych w ruchu krajowym, na

europejskich systemow modutowych
wykorzystywanych w ruchu
miedzynarodowym w tych panstwach
czlonkowskich, ktore umozliwiajg ich
poruszanie si¢ na swoim terytorium.

Ponadto w sprawozdaniu analizuje si¢
wykorzystanie systemow strategii
inteligentnego dostepu do egzekwowania
przepisow, przy czym uwiglednia sig ich
dostepnosé i oplacalnosé. Sprawozdanie
zawiera rowniez informacje na temat
istotnych postepow technologicznych w
dziedzinie transportu drogowego, w tym
nowych technologii lub nowych koncepcji
i urzqgdzen aerodynamicznych, a takze
przyczep lub naczep wykorzystujgcych
technologie bezemisyjne.

W sprawozdaniu Komisja ocenia takze
skutecznosé i wplyw niniejszej dyrektywy,
stopien, w jakim osiggnigto cele niniejszej
dyrektywy, oraz jej powigzania i
kompatybilnosé z innymi odpowiednimi
przepisami Unii.

Na podstawie ustalen zawartych we
wspomnianych ocenach sprawozdaniu w
stosownych przypadkach towarzyszy
wniosek ustawodawczy dotyczqgcy zmiany
niniejszej dyrektywy.

Poprawka

W przypadku sytuacji kryzysowej, gdy
wymaga tego interes publiczny i pod
warunkiem, ze nie zagraza to
bezpieczenstwu ruchu drogowego, panstwa
cztonkowskie mogg zezwoli¢ na
tymczasowe wyjatki od stosowania
limitéw mas 1 wymiarow okre§lonych

w zalaczniku I w odniesieniu do pojazdow
wykorzystywanych w ruchu krajowym, na
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okres nieprzekraczajacy dwodch miesiecy.

Poprawka 48

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — ustep 20
Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 10k — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Takie wyjatki muszg by¢ odpowiednio
uzasadnione 1 niezwlocznie zgloszone
Komisji. Komisja niezwlocznie publikuje
informacje o przyznanym wyjatku na
swojej oficjalnej stronie internetowe;.

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — ustep 20
Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 10k — akapit 4

Tekst proponowany przez Komisje

Do celow niniejszego artykutu »kryzys«
oznacza wyjatkowe, niespodziewane

1 naglte zdarzenie naturalne lub
spowodowane przez cztowieka,

o nadzwyczajnym charakterze 1 skali, ktdre
ma miejsce w Unii lub poza nia,
wywierajgce znaczace bezposrednie lub
posrednie skutki w obszarze transportu
drogowego, gospodarki lub dobrobytu
obywateli Unii, ktére znaczaco zaburza
normalne funkcjonowanie spoteczenstwa,
1 w przypadku ktorego nalezy podjac pilne
dzialania w celu ochrony interesu
publicznego.”;

okres nieprzekraczajacy dwodch miesiecy.
Okres ten mozna przediuzyé jedynie

w razie utrzymywania si¢ sytuacji
kryzysowej.

Poprawka

Takie wyjatki musza by¢ odpowiednio
uzasadnione 1 niezwlocznie zgloszone
Komisji. Komisja niezwlocznie publikuje
informacje o przyznanym wyjatku na
swojej oficjalnej stronie internetowej oraz
na specjalnym europejskim portalu
internetowym, o ktorym mowa w art. 4a
ust. la.

Poprawka

Do celow niniejszego artykutu »kryzys«
oznacza wyjatkowe, niespodziewane

1 nagte zdarzenie naturalne lub
spowodowane przez cztowieka

o nadzwyczajnym charakterze 1 skali,
majgce miejsce w Unii lub poza nia, ktére
wywiera znaczace bezposrednie lub
posrednie skutki na transport drogowy,
gospodarke 1ub dobrobyt, w tym
bezpieczenstwo, obywateli Unii, znaczaco
zaburza normalne funkcjonowanie
spoteczenstwa i w przypadku ktorego
nalezy podja¢ pilne dziatania w celu
ochrony interesu publicznego.”;
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Poprawka 50

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1.  Panstwa cztonkowskie przyjmuja

1 publikuja, najpdzniej do dnia [data
przyjecia + 2 lata] t., przepisy ustawowe,
wykonawcze i administracyjne niezbgdne
do wykonania niniejszej dyrektywy.
Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst
tych przepisow. Przepisy przyjete przez
panstwa czlonkowskie zawieraja
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub
odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej
publikacji. Metody dokonywania takiego
odniesienia okres$lane sg przez panstwa
cztonkowskie.

Poprawka 51

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — tabela

Poprawka

1.  Panstwa cztonkowskie przyjmuja

1 publikuja, najpdzniej do dnia [data
przyjecia + jeden rok] r., przepisy
ustawowe, wykonawcze 1 administracyjne
niezbedne do wykonania niniejsze;j
dyrektywy. Niezwlocznie przekazuja
Komisji tekst tych przepisow. Przepisy
przyjete przez panstwa cztonkowskie
zawierajg odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzegdowej publikacji.
Metody dokonywania takiego odniesienia
okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.

Tekst proponowany przez Komisje

1. Maksymalne dopuszczalne wymiary pojazddéw, o ktorych mowa w art. 1 ust. 1 lit. a)

1.1 Maksymalna dtugos¢

— pojazd silnikowy inny niz autobus 12,00 m

— przyczepa 12,00 m

— pojazd przegubowy 16,50 m

— pociag drogowy 18,75 m

— autobus przegubowy 18,75 m
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— autobus dwuosiowy 13,50 m

— autobus o wiecej niz dwu osiach 15,00 m

— autobus + przyczepa 18,75 m

1.2 Maksymalna szeroko$¢

a) wszystkie pojazdy z wyjatkiem pojazdow, o ktorych mowa w lit. b) | 2,55 m

b) nadbudowki pojazdéw chlodni lub konteneréw chtodniczych badz 2,60 m
chlodniczych nadwozi wymiennych przewozonych przez pojazdy

1.3 Maksymalna wysoko$¢

— dowolny pojazd 4,00 m

— pojazdy lub zespoly pojazdow przewozace w transporcie 4,30 m
intermodalnym co najmniej jeden kontener o standardowej zewngtrznej
wysokosci 9’ 6’ (kontenery podwyzszone)

1.4 Usuwalne nadbuddwki i standardowe tadunki, takie jak kontenery, sa ujete w wymiarach
okreslonych w pkt 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 oraz 4.4.

1.4a Jesli do autobusu przymocowane sg jakiekolwiek zdejmowane przystawki, takie jak pojemniki
na narty, to jego dlugos¢ wilacznie z przystawkami nie moze przekracza¢ maksymalne;j
dtugosci okreslonej w pkt 1.1.

1.5 Kazdy pojazd silnikowy lub zestaw pojazdow, ktdre sa3 w dopuszczone do ruchu, musza by¢
zdolne do wykonania zakretu w okrggu o promieniu zewngtrznym 12,50 m oraz promieniu
wewnetrznym 5,30 m.

1.5a Wymagania dodatkowe dla autobusow

Przy stojacym pojezdzie, przez wykreslenie na ziemi linii okre$la si¢ ptaszczyzng
pionow3 styczng do boku pojazdu skierowang na zewnatrz okrggu. W przypadku pojazdu
przegubowego, do tej ptaszczyzny musza przylegaé¢ dwie jego sztywne czesci

Kiedy pojazd wjezdza z linii prostej do okregu okreslonego w ppkt 1.5, zadna z jego
cze¢$ci nie moze odchyli¢ si¢ od tej pionowej ptaszczyzny o wigcej niz 0,60 m

1.6 Maksymalna odleglo$¢ migdzy osig sworznia siodta a tylem naczepy. 12,00 m
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1.7 Maksymalna odleglo$¢ mierzona rownolegle do osi podtuznej pociggu
drogowego od skrajnego punktu czesci tadunkowej za kabing do najdalszego
zewngtrznego punktu przyczepy zestawu minus odlegtos¢ miedzy tytem
pojazdu ciggnacego a przodem przyczepy.

15,65 m

1.8 Maksymalna odleglo$¢ mierzona rownolegle do osi podtuznej pociggu 16,40 m
drogowego od skrajnego punktu czesci fadunkowej za kabing do najdalszego
zewngtrznego punktu przyczepy zestawu.
2. Maksymalna dopuszczalna masa pojazdu
2.1 Pojazdy bedace czgscia zestawu pojazdow
2.1.1 | Przyczepy dwuosiowe 18t
2.1.2 | Przyczepy trzyosiowe 24 t
2.2 Zestawy pojazdow
2.2.1 | Pociagi drogowe z piecioma lub szescioma osiami
a) dwuosiowe pojazdy silnikowe z przyczepami trzyosiowymi | 40 t
b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z przyczepami dwu-lub 40t
trzyosiowymi
2.2.2 | Pojazdy przegubowe pigcio- lub szescioosiowe
a) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 40t
trzyosiowymi
b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub | 40 t
trzyosiowymi
c) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 42t
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego
d) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub | 44 t
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego
2.2.3 | Czteroosiowe pociagi drogowe skladajace si¢ z dwuosiowego | 36t
pojazdu silnikowego i przyczepy dwuosiowej
2.2.4 | Pojazdy przegubowe czteroosiowe sktadajace si¢ z dwuosiowego pojazdu
silnikowego 1 jednej dwuosiowej naczepy, jezeli odlegtos¢ miedzy osiami
naczepy:
2.2.4.1 | wynosi co najmniej 1,3 m, ale nie przekracza 1,8 m 36t
2.2.4.2 | jest wigksza niz 1,8 m 36t
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Jezeli maksymalna dopuszczalna masa (MDM) pojazdu silnikowego

(18 ton) oraz MDM naczepy z podwojna osig (20 ton) sg przestrzegane,
a o$ napedowa jest wyposazona w podwojne opony oraz zawieszenie
pneumatyczne lub zawieszenie uznane na obszarze Unii za rOwnowazne,
jak zdefiniowano w zalaczniku II, maksymalng dopuszczalng masg¢
przewidziang w pkt 2.2.4.2 zwigksza si¢ o 2 tony.

W przypadku zespotow pojazdow, w tym pojazdow napedzanych paliwem alternatywnym
innych niz pojazdy bezemisyjne, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane

w podsekcji 2.2 zwigksza si¢ odpowiednio o dodatkowa mase z racji technologii paliwa
alternatywnego wynoszaca maksymalnie 1 tone.

W przypadku zespotow pojazdow, w tym pojazdow bezemisyjnych, maksymalne
dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.2.1 1 2.2.2 zwigksza si¢ o 4 tony.

W przypadku zespoldw pojazdow, w tym pojazdow bezemisyjnych, maksymalne
dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.2.3 1 2.2.4 zwigksza si¢ o 2 tony.

2.3 Pojazdy silnikowe

2.3.1 | Dwuosiowe pojazdy silnikowe inne niz autobusy: 18t
2.3.2 | Autobusy dwuosiowe: 19,5t
2.3.3 | Trojosiowe pojazdy silnikowe: 251
2.3.4 | Trojosiowe pojazdy silnikowe, jezeli o§ napgdowa jest 26t

wyposazona w podwdjne opony, a zawieszenie pneumatyczne
lub zawieszenie uznane na obszarze Unii za rOwnowazne, jak
zdefiniowano w zalaczniku I, albo jezeli kazda z osi
napedowych jest wyposazona w podwojne opony,

a maksymalny nacisk osi nie przekracza 9,5 tony

2.3.5 | Czteroosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami potgczonymi | 32 t
z uktadem kierowniczym, jezeli o§ napedowa jest wyposazona
w podwdjne opony i zawieszenie pneumatyczne lub
zawieszenie uznawane w Unii za rdwnorzedne, zgodnie

z definicja w zalaczniku I1, albo jezeli kazda z osi napgdowych
jest wyposazona w podwdjne opony, a maksymalny nacisk
kazdej osi nie przekracza 9,5 tony

2.3.6 | Pigcioosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami potaczonymi | 40 t
z uktadem kierowniczym, jezeli o$ napedowa jest wyposazona
w podwdjne opony i zawieszenie pneumatyczne lub
zawieszenie uznawane w Unii za rownorzedne, zgodnie

z definicja w zalaczniku II, albo jezeli kazda z osi napedowych
jest wyposazona w podwdjne opony, a maksymalny nacisk
kazdej osi nie przekracza 9,5 tony

W przypadku pojazdéw napedzanych paliwem alternatywnym innych niz pojazdy
bezemisyjne, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w pkt 2.3.1,2.3.312.3.4
subsekcji 2.3 zwigksza si¢ odpowiednio o dodatkowa mase z racji technologii paliw
alternatywnych wynoszaca maksymalnie 1 tong.
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W przypadku pojazdoéw bezemisyjnych, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane
w podsekeji 2.3 zwigksza si¢ o 2 tony.

2.4 Trojosiowe autobusy przegubowe 28t

W przypadku pojazdéw napedzanych paliwem alternatywnym innych niz pojazdy
bezemisyjne, maksymalne dopuszczalne masy wynoszace 28 ton przewidziane

w podsekeji 2.4 zwigksza si¢ o dodatkowa mase¢ wymagana z racji technologii paliw
alternatywnych wynoszaca maksymalnie 1 tone.

W przypadku pojazdow bezemisyjnych, maksymalng dopuszczalng mas¢ wynoszaca 28
ton przewidziang w podsekcji 2.4 zwigksza si¢ o 2 tony.

3 Maksymalny dopuszczalny nacisk osi pojazddéw, o ktérych mowa w art. 1 ust. 1 lit b)

3.1 Jednoosiowe

Pojedyncze osie nienapedowe 10t

3.2 Pod

wajne osie przyczep i naczep

Suma nacisku osi przypadajaca na o§ podwojnag nie moze przekraczaé, jezeli odleglos¢ (d)
migdzy osiami wynosi:

3.2.1 | mniejniz 1 m (d <1,0) 11t
3.2.2 | migdzy 1,0 m a mniej niz 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16t
3.2.3 | miedzy 1,3 m a mniej niz 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 181t
3.2.4 | 1,8 m lub wigcej niz (1,8 < d) 20t

3.3 Trzyosiowe przyczepy 1 naczepy

Suma nacisku osi przypadajaca na o$ potrdjng nie moze przekraczac, jezeli odlegtos¢
migdzy (d) miedzy osiami wynosi:

3.3.1 | 1,3 m albo mniej (d < 1,3) 21t

332 |ponad I,3mido1,4m(1,3<d<14) 24 t

3.4 O$ napedowa

3.4.1 | O$ napedowa pojazdéw, o ktérych mowa w pkt 2.2, 2.312.4, 11,5t
innych niz pojazdy bezemisyjne

3.4.2 | O$ napedowa pojazddéw bezemisyjnych, o ktorych mowa 12,5t
wpkt2.2.112.2.2
3.4.3 | Bezemisyjne autobusy dwuosiowe 12,5t

3.5 Osie podwojne pojazddéw silnikowych

Suma nacisku osi przypadajaca na o§ podwdjna nie moze przekraczac, jezeli odlegtos¢ (d)
mig¢dzy osiami wynosi:

3.5.1 | mniejniz 1 m (d < 1,0) 11,5t
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3.5.2 | migdzy 1,0 m i mniej niz 1,3 m (1,0<d < 1,3) 16t

3.53 | miedzy 1,3 mimniejniz 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18t

jezeli 0§ napedowa jest wyposazona w podwdjne opony, 19t
a zawieszenie pneumatyczne lub zawieszenie uznane na
obszarze Unii za rownowazne, jak zdefiniowano w zataczniku
I1, albo jezeli kazda z osi napedowych jest wyposazona

w podwdjne opony, a maksymalny nacisk osi nie przekracza
9,5 tony

4. Pokrewne parametry pojazdow, o ktorych mowa w art. 1 ust. 1 lit. b)

4.1 Wszystkie pojazdy

Ciezar przenoszony przez o$ napedows lub osie napedowe pojazdu lub zestawu pojazdow
nie moze by¢ nizsza niz 25 % rzeczywistej masy calkowitej pojazdu lub zestawu
pojazdow, jezeli poruszajg si¢ w ruchu migdzynarodowym

4.2 Pociagi drogowe

Odleglo$¢ miedzy tylng osig pojazdu silnikowego a przednig osia przyczepy nie moze by¢
mniejsza niz 3,00 m

4.3 Maksymalna dopuszczalna masa w zaleznos$ci od rozstawu osi

Maksymalna dopuszczalna masa w tonach czteroosiowego pojazdu silnikowego nie moze
przekroczy¢ pigciokrotnosci odleglosci w metrach miedzy osiami najdalsza przednia
i najdalszg tylng osig pojazdu

4.4 Naczepy

Odlegtos¢ mierzona poziomo miedzy osig sworznia siodta 1 jakimkolwiek punktem na
przedzie naczepy nie moze przekraczac 2,04 m

Poprawka

1. Maksymalne dopuszczalne wymiary pojazdow, o ktéorych mowa w art. 1 ust. 1 lit. a)

1.1 Maksymalna dtugos¢

— pojazd silnikowy inny niz autobus 12,00 m

— przyczepa 12,00 m

— pojazd przegubowy 16,50 m
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— pociag drogowy 18,75 m
— autobus przegubowy trzyosiowy 18,75 m
— autobus przegubowy czteroosiowy 21,00 m
— autobus dwuosiowy 13,50 m
— autobus o wigcej niz dwu osiach 15,00 m
— autobus + przyczepa 18,75 m

1.2 Maksymalna szeroko$¢

a) wszystkie pojazdy z wyjatkiem pojazdow, o ktorych mowa w lit. b) | 2,55 m

b) nadbudowki pojazdéw chtodni lub konteneréw chtodniczych badz 2,60 m
chtodniczych nadwozi wymiennych przewozonych przez pojazdy

1.3 Maksymalna wysoko$¢

— dowolny pojazd 4,00 m

— pojazdy lub zespoty pojazddéw przewozace w transporcie 4,30 m
intermodalnym co najmniej jeden kontener o standardowej zewnetrznej
wysokosci 9’ 6’ (kontenery podwyzszone)

1.4 Usuwalne nadbudowki i standardowe tadunki, takie jak kontenery, sg ujete w wymiarach
okreslonych w pkt 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 oraz 4.4.

1.4a Jesli do autobusu przymocowane sa jakiekolwiek zdejmowane przystawki, takie jak pojemniki
na narty, to jego dlugos$¢ wiacznie z przystawkami nie moze przekracza¢ maksymalne;j
dlugosci okreslonej w pkt 1.1.

1.5 Kazdy pojazd silnikowy lub zestaw pojazdoéw, ktore sa w dopuszczone do ruchu, muszg by¢
zdolne do wykonania zakr¢tu w okregu o promieniu zewnetrznym 12,50 m oraz promieniu
wewnetrznym 5,30 m.

1.5a Wymagania dodatkowe dla autobuséw

Przy stojacym pojezdzie, przez wykreslenie na ziemi linii okresla si¢ ptaszczyzne
pionowa styczng do boku pojazdu skierowang na zewnatrz okregu. W przypadku pojazdu
przegubowego, do tej ptaszczyzny musza przylega¢ dwie jego sztywne czesci

Kiedy pojazd wjezdza z linii prostej do okrggu okreslonego w ppkt 1.5, zadna z jego
czesci nie moze odchyli¢ sie od tej pionowej ptaszczyzny o wigcej niz 0,60 m
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1.6 Maksymalna odlegto$¢ miedzy osig sworznia siodia a tytem naczepy. 12,00 m
1.7 Maksymalna odlegto$¢ mierzona roéwnolegle do osi podtuznej pociaggu 15,65 m
drogowego od skrajnego punktu czesci fadunkowej za kabing do najdalszego
zewngetrznego punktu przyczepy zestawu minus odlegto$¢ miedzy tylem
pojazdu ciggnacego a przodem przyczepy.
1.8 Maksymalna odleglo$¢ mierzona rownolegle do osi podtuznej pociagu 16,40 m
drogowego od skrajnego punktu czesci fadunkowej za kabing do najdalszego
zewngtrznego punktu przyczepy zestawu.
2. Maksymalna dopuszczalna masa pojazdu
2.1 Pojazdy bedace czgscig zestawu pojazdow
2.1.1 | Przyczepy dwuosiowe 18t
2.1.2 | Przyczepy trzyosiowe 24t
2.2 Zestawy pojazdow
2.2.1 | Pociagi drogowe z pigcioma lub szeScioma osiami
a) dwuosiowe pojazdy silnikowe z przyczepami trzyosiowymi | 40t
b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z przyczepami dwu-lub 40t
trzyosiowymi
2.2.2 | Pojazdy przegubowe pigcio- lub szescioosiowe
a) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 40t
trzyosiowymi
b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub | 40 t
trzyosiowymi
c) pojazdy silnikowe dwuosiowe z naczepami 44 t
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego
d) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwu- lub | 44 t
trzyosiowymi wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego
2.2.3 | Czteroosiowe pociagi drogowe sktadajace si¢ z dwuosiowego | 36t
pojazdu silnikowego i przyczepy dwuosiowej
2.2.4 | Pojazdy przegubowe czteroosiowe sktadajace si¢ z dwuosiowego pojazdu
silnikowego i jednej dwuosiowej naczepy, jezeli odlegto§¢ migedzy osiami
naczepy:
2.2.4.1 | wynosi co najmniej 1,3 m, ale nie przekracza 1,8 m 36t
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2.2.4.2 | jest wicksza niz 1,8 m 36t

Jezeli maksymalna dopuszczalna masa (MDM) pojazdu silnikowego

(18 ton) oraz MDM naczepy z podwojna osig (20 ton) sg przestrzegane,
a o$ napedowa jest wyposazona w podwdjne opony oraz zawieszenie
pneumatyczne lub zawieszenie uznane na obszarze Unii za rtOwnowazne,
jak zdefiniowano w zataczniku II, maksymalng dopuszczalng mas¢
przewidziang w pkt 2.2.4.2 zwigksza si¢ o 2 tony.

W przypadku zespoldw pojazdow, w tym pojazdow silnikowych napedzanych paliwem
alternatywnym innych niz bezemisyjne pojazdy silnikowe, maksymalne dopuszczalne
masy przewidziane w podsekcji 2.2 zwigksza si¢ odpowiednio o dodatkowa mase z racji
technologii paliwa alternatywnego wynoszaca maksymalnie 1 tone.

W przypadku zespoldw pojazdow, w tym bezemisyjnych pojazdow silnikowych,
maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.2.1 1 2.2.2 zwicksza si¢ o0 4
tony.

W przypadku zespotow pojazdow, w tym bezemisyjnych pojazdoéw silnikowych,
maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.2.3 1 2.2.4 zwigksza si¢ 0 2
tony.

W przypadku zespolow pojazdow, w tym przyczep lub naczep wyposazonych w
technologie bezemisyjne, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji
2.2.1,2.2.2, 2.2.3 i 2.2.4 zwieksza sie o 2 tony.

Jezgeli jeden zespol pojazdow moze skorzystaé 7 wiecej niz jednej mozliwosci zwigkszenia
maksymalnej dopuszczalnej masy dla zespoltow pojazdow okreslonych powyzej,
zwiekszenia te kumuluje sie.

2.3 Pojazdy silnikowe

2.3.1 | Dwuosiowe pojazdy silnikowe inne niz autobusy: 18t
2.3.2 | Autobusy dwuosiowe: 19,5t
2.3.3 | Trojosiowe pojazdy silnikowe: 25t
2.3.4 | Trojosiowe pojazdy silnikowe, jezeli o§ napedowa jest 26t

wyposazona w podwdjne opony, a zawieszenie pneumatyczne
lub zawieszenie uznane na obszarze Unii za rOwnowazne, jak
zdefiniowano w zataczniku II, albo jezeli kazda z osi
napedowych jest wyposazona w podwdjne opony,

a maksymalny nacisk osi nie przekracza 9,5 tony

2.3.5 | Czteroosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami polaczonymi | 32 t
z uktadem kierowniczym, jezeli o§ napedowa jest wyposazona
w podwdjne opony i zawieszenie pneumatyczne lub
zawieszenie uznawane w Unii za rownorzedne, zgodnie

z definicja w zataczniku 11, albo jezeli kazda z osi napedowych
jest wyposazona w podwdjne opony, a maksymalny nacisk
kazdej osi nie przekracza 9,5 tony
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2.3.6 | Pigcioosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami potaczonymi | 40t
z uktadem kierowniczym, jezeli o§ napedowa jest wyposazona
w podwdjne opony i zawieszenie pneumatyczne lub
zawieszenie uznawane w Unii za rdwnorzedne, zgodnie

z definicja w zalgczniku 11, albo jezeli kazda z osi napgdowych
jest wyposazona w podwdjne opony, a maksymalny nacisk
kazdej osi nie przekracza 9,5 tony

W przypadku pojazdow napgdzanych paliwem alternatywnym innych niz bezemisyjne
pojazdy silnikowe maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w pkt 2.3.1,2.3.312.3.4
subsekcji 2.3 zwigksza si¢ odpowiednio o dodatkowa masg z racji technologii paliw
alternatywnych wynoszacg maksymalnie 1 tong.

W przypadku bezemisyjnych pojazdow silnikowych maksymalne dopuszczalne masy
przewidziane w podsekcji 2.3 zwigksza si¢ o 2 tony.

2.4 Trojosiowe autobusy przegubowe 28 t

2.5 Autobusy przegubowe czteroosiowe 32t

W przypadku pojazdéw silnikowych napedzanych paliwem alternatywnym innych niz
bezemisyjne pojazdy silnikowe maksymalne dopuszczalne masy przewidziane

w podsekcjach 2.4 i 2.5 zwigksza si¢ o dodatkowa mas¢ wymagang z racji technologii
paliw alternatywnych wynoszaca maksymalnie 1 tone.

W przypadku bezemisyjnych pojazdow silnikowych maksymalne dopuszczalne masy
przewidziane w podsekcjach 2.4 i 2.5 zwigksza si¢ o 2 tony.

3 Maksymalny dopuszczalny nacisk osi pojazdéw, o ktorych mowa w art. 1 ust. 1 lit. b)

3.1 Jednoosiowe

Pojedyncze osie nienapedowe 10t

3.2 Podwojne osie przyczep i naczep

Suma nacisku osi przypadajaca na o§ podwojng nie moze przekraczaé, jezeli odlegltos¢ (d)
miedzy osiami wynosi:

3.2.1 | mniejniz I m (d < 1,0) 11t
3.2.2 | migdzy 1,0 m a mniej niz 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16t
3.2.3 | migdzy 1,3 m a mniej niz 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18t
3.2.4 | 1,8 m lub wigcej niz (1,8 < d) 20t

3.3 Trzyosiowe przyczepy 1 naczepy

Suma nacisku osi przypadajaca na o$§ potrojng nie moze przekraczac, jezeli odlegtos¢
miegdzy (d) miedzy osiami wynosi:

3.3.1 | 1,3 m albo mniej (d < 1,3) 21t
332 |ponad 1,3mido1,4m(1,3<d<1,4) 24 t
3.4 O$ napedowa
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3.4.1 | O$ napedowa pojazdéw, o ktérych mowa w pkt 2.2, 2.312.4, 11,5t
innych niz pojazdy bezemisyjne

3.4.2 | O$ napedowa pojazddéw bezemisyjnych, o ktorych mowa 12,5t
wpkt2.2.112.2.2

3.4.3 | Bezemisyjne autobusy dwuosiowe 12,5t

3.4.4 | Bezemisyjne autobusy trzyosiowe 12,5¢

3.5 Osie podwojne pojazdéw silnikowych

Suma nacisku osi przypadajaca na o§ podwdjna nie moze przekraczac, jezeli odlegtos¢ (d)
miedzy osiami wynosi:

3.5.1 | mniejniz 1 m (d < 1,0) 11,5t

3.5.2 | migdzy 1,0 m i mniej niz 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16t

3.5.3 | miedzy 1,3 m i mniejniz 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18t
Jezeli 0§ napgdowa jest wyposazona w podwojne opony, 19t

a zawieszenie pneumatyczne lub zawieszenie uznane na
obszarze Unii za rownowazne, jak zdefiniowano w zataczniku
I1, albo jezeli kazda z osi napgdowych jest wyposazona

w podwdjne opony, a maksymalny nacisk osi nie przekracza
9,5 tony W przypadku bezemisyjnych pojazdow silnikowych
maksymalng sume nacisku osi przypadajgcg na os podwdjng
zwieksza sie o 1 tone.

3.6 Osie potrdjne pojazdow silnikowych

Suma nacisku osi przypadajgca na os potrdjng nie moze przekraczaé, jezeli odlegtosé (d)
miedzy osiami wynosi:

3.6.1 | mniejniz 1,3 m (d<1,3) 21t

3.6.2 | miedzy 1,3 m i mniej niz 1,8 m (1,3<d < 1,8) 24t

4. Pokrewne parametry pojazdow, o ktorych mowa w art. 1 ust. 1 lit. b)

4.1 Wszystkie pojazdy

Ciezar przenoszony przez o$ napedowa lub osie napedowe pojazdu lub zestawu pojazdow
nie moze by¢ nizsza niz 25 % rzeczywistej masy catkowitej pojazdu lub zestawu
pojazdow, jezeli poruszaja si¢ w ruchu migdzynarodowym

4.2 Pociagi drogowe

Odleglo$¢ miedzy tylng osig pojazdu silnikowego a przednia osia przyczepy nie moze by¢
mniejsza niz 3,00 m

4.3 Maksymalna dopuszczalna masa w zaleznos$ci od rozstawu osi

Maksymalna dopuszczalna masa w tonach czteroosiowego lub pigcioosiowego pojazdu
silnikowego nie moze przekroczy¢ pigciokrotnosci odlegtosci w metrach migdzy osiami
najdalszg przednig i najdalszg tylng osig pojazdu
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4.4 Naczepy

Odlegtos¢ mierzona poziomo migdzy osig sworznia siodta 1 jakimkolwiek punktem na
przedzie naczepy nie moze przekraczac¢ 2,04 m
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