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Pozmenujuci navrh 1

Navrh smernice
Odovodnenie 4

Text predlozeny Komisiou

(4) Na splnenie tychto ciel'ov by sa mala
dosiahnut’ spravna rovnovaha medzi
hospodarskou efektivnost'ou,
udrzatel'nostou zivotného prostredia,
ochranou cestnej infraStruktary a aspektmi
bezpecnosti cestnej premavky.

Pozmenujuci navrh 2

Navrh smernice
Odovodnenie 6 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh

(4) Na splnenie tychto ciel'ov by sa mala
dosiahnut’ spravna rovnovaha medzi
hospodarskou efektivnostou,
udrzatel'nostou zivotného prostredia,
ochranou cestnej infraStruktary a aspektmi
bezpecnosti cestnej premavky. Okrem toho
by sa v zaujme legislativnej sudrinosti a
pravnej istoty mala tdato smernica ¢o
najviac zosuladit’ s nariadenim o
normdch CO); pre t'azké uZitkové vozidla a
so smernicou o kombinovanej doprave.

Pozmenujuci navrh

(6a) Cielom tejto smernice je zlepsSit’
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Pozmenujuci navrh 3

Navrh smernice
Odovodnenie 7

Text predlozeny Komisiou

(7) S cielom zabezpecit’ jednotné
chapanie a jednotné vykonavanie
ustanoveni tejto smernice vo vnutroStatnej
a medzinarodnej doprave treba objasnit’, ze
vrutroStatne vynimky z urcitych
maximalnych povolenych obmedzeni
hmotnosti a rozmerov pre ur€ité typy
vozidiel prevadzkovanych vo vnutrostdatnej
doprave sa neuplatituju automaticky na
vozidla pouZivané v cezhranicnej doprave.

konkurencieschopnost’ odvetvia cestnej
dopravy tym, Ze sa budu podporovat’
nakladovo efektivnejsSie a udriatel’nejsie
dopravné operdcie, ako aj intermodalita.
Hoci sa nové ustanovenia premietnu do
zniZenia poctu najazdenych
vozokilometrov, akutny nedostatok
vodi¢ov v Unii bude pretrvivat’.
VyrieSenie tohto nedostatku si vyZaduje,
aby sa ¢o najskor zlepsili pracovné
podmienky vodicov t'aZkych uZitkovych
vozidiel. K zhorSovaniu pracovnych
podmienok vodicov nakladnych vozidiel
prispieva aj nedostatok kvalitnych
parkovisk pre ndkladné vozidld v Unii, ¢o
je problém najmd pocas jazd na dlhé
vzdialenosti.

S ciel’om rieSit’ tuto situdciu a zvySit’
atraktivnost’ odvetvia by zvicSenie
rozmerov potrebné na inStalaciu
technologii s nulovymi emisiami vo
vozidlach nemalo byt na ukor
dostatocného priestoru v kabine a malo by
zlepsit’ pohodlie vodicov. Ak je to moZné,
mali by sa preskumat’ a podporovat’
rieSenia umoZiujuce eSte viac priestoru v
kabinach na instalaciu hygienickych
zariadeni na palube.

Pozmenujuci navrh

(7) S cielom zabezpecit’ jednotné
chépanie a jednotné vykonavanie
ustanoveni tejto smernice vo vnultroStatnej
a medzinarodnej doprave treba objasnit’, ze
v sucasnosti existuju osobitné vynimky,
Casto zaloZené na dvojstrannych
dojednaniach medzi susediacimi
¢lenskymi Statmi, z ur¢itych maximalnych
povolenych obmedzeni hmotnosti a
rozmerov pre urCité typy Specializovanych
vozidiel vykondvajucich prepravu, ktoré
by sa mali zachovat’, pokial’ nenarusaju
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Pozmernujuci navrh 4

Navrh smernice
Odovodnenie 8

Text predlozeny Komisiou

(8) Preprava nedeliteI'ného nakladu je
dolezitym trhovym segmentom
prepojenym so strategickymi oblast’ami v
odvetvi energie z obnovitelnych zdrojov,
stavebného inzinierstva a infraStruktury,
ropy a zemného plynu, tazkého priemyslu
a vyroby elektrickej energie. Napriek
uznanej hodnote existujacich eurdpskych
usmerneni o najlepSich postupoch pre
mimoriadnu prepravu, ktoré prijali
odbornici urceni ¢lenskymi Statmi, sa
dosiahol len vel'mi maly pokrok smerom k
zjednoduSeniu a harmonizacii pravidiel a
postupov na ziskanie povoleni na prepravu
nedelitelného ndkladu. Bez toho, aby bolo
dotknuté pravo €lenskych Statov stanovit’
potrebné podmienky na zaistenie bezpecne;j
prepravy nedelitelného nékladu na svojom
uzemi, by Clenské Staty mali spolupracovat
s cielom ¢o najviac harmonizovat’ tieto
poziadavky, aby sa zabranilo znédsobeniu
rozdielnych podmienok sluziacich na ten
isty ticel. Clenské §taty by takisto mali
zabezpecit, aby vnutrostatne poziadavky
boli primerané a nediskrimina¢né a aby sa
nimi neukladali neodévodnené poziadavky,
napriklad plynulé ovladanie Statneho
jazyka dotknutého €lenského Statu. Na
znizenie administrativnej zadtaze
prevadzkovatel'ov a zabezpecenie
efektivnej, spravodlivej a bezpecnej
prevadzky je nevyhnutné zaviest’
transparentny, harmonizovany a
pouzivatel'sky Ustretovy systém ziskavania
povoleni.

medzinarodnu hospodarsku sut’az.

Pozmenujuci navrh

(8) Preprava nedeliteI'ného nakladu je
dolezitym trhovym segmentom
prepojenym so strategickymi oblast’ami v
odvetvi energie z obnovitelnych zdrojov,
stavebného inZinierstva a infraStruktury,
ropy a zemného plynu, tazkého priemyslu
a vyroby elektrickej energie. Napriek
uznanej hodnote existujucich eurdpskych
usmerneni o najlepSich postupoch pre
mimoriadnu prepravu, ktoré prijali
odbornici urceni ¢lenskymi Statmi, sa
dosiahol len vel'mi maly pokrok smerom k
zjednoduSeniu a harmonizacii pravidiel a
postupov na ziskanie povoleni na prepravu
nedelitelného ndkladu. Bez toho, aby bolo
dotknuté pravo Elenskych Statov stanovit’
potrebné podmienky na zaistenie bezpecne;j
prepravy nedelitelného nékladu na svojom
uzemi, by Clenské §taty mali spolupracovat’
s cielom ¢o najviac harmonizovat’ tieto
poziadavky, aby sa zabranilo zndsobeniu
rozdielnych podmienok sluziacich na ten
isty Gicel. Clenské §taty by takisto mali
zabezpecit, aby vnutrostatne poziadavky
boli primerané a nediskrimina¢né a aby sa
nimi neukladali neodévodnené poziadavky,
napriklad plynulé ovladanie Statneho
jazyka dotknutého ¢lenského Statu. Na
zniZzenie administrativnej zataze
prevadzkovatel'ov a zabezpecenie
efektivnej, spravodlivej a bezpecne;j
prevadzky je nevyhnutné zaviest’
transparentny, harmonizovany a
pouzivatel'sky Ustretovy systém ziskavania
povoleni, ktory bude dostupny vo vietkych
jazykoch EU a Pahko pristupny
prostriedkami elektronickej komunikdcie.
Tieto povolenia by sa mali vydavat’ v
elektronickom formdte a mali by
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Pozmenujuci navrh 5

Navrh smernice
Odovodnenie 9

Text predlozeny Komisiou

(9) Europske modulérne systémy (EMS)
sa pouzivaju a testuji uz dlho a osved¢ili
sa ako zaujimavé rieSenie na zlepSenie
hospodarskej a energetickej efektivnosti
prepravy, pricom zaist'uju bezpecnost’
cestnej premavky a ochranu infraStruktary
vd’aka svojmu obmedzeniu na nalezité
Casti cestnych sieti. Vzhl'adom na
vnutrostatne Specifikd, rozne hospodarske
zaujmy, prepravné potreby a rozlicné
kapacity dopravnej infraStruktary v
¢lenskych Statoch maju najlepsie
predpoklady na to, aby posudili a povolili
pohyb EMS na svojom uzemi. V zaujme
roz$irenia pozitivnych socialno-
ekonomickych a environmentalnych
vplyvov pouZzivania EMS je zaroven
nevyhnutné odstranit’ zbytocné prekazky
ich pouZivaniu v cezhrani¢nej doprave
medzi susednymi ¢lenskymi Statmi, ktoré
umoziuju takéto jazdné supravy na svojom
uzemi, bez obmedzenia poctu prekrocenia
hranic, pokial’ st v silade s maximalnou
povolenou hmotnostou a rozmermi EMS
stanovenymi ¢lenskymi Statmi na svojom
uzemi. Ciel'om je zabezpecit', aby EMS,
ktoré sa pouzivaji v cezhrani¢nej doprave,
boli v sulade so spolo¢nym najnizs§im
limitom hmotnosti a rozmerov EMS
uplatnitelnym v tychto ¢lenskych Statoch.

vychadzat’ 7 dokumentu osobitnej
eurdpskej registracie nakladnych vozidiel
a privesov (SERT), ktorého ciel’om je
harmonizovat’ technické informdcie o
vozidlach, ako je registrdacia privesov
alebo moduldarnych privesov.
Prevadzkovatel’om dopravy by sa malo
umoZnit’, aby vykondvali prepravu
nedelitel’ného ndakladu na zdklade tohto
elektronického dokumentu.

Pozmenujuci navrh

(9) Europske modulérne systémy (EMS)
sa pouzivaju a testuji uz dlho a osvedcili
sa ako zaujimavé rieSenie na zlepSenie
hospodarskej a energetickej efektivnosti
prepravy, pricom zaistuju bezpecnost’
cestnej premavky a ochranu infraStruktary
vd’aka svojmu obmedzeniu na nalezité
Casti cestnych sieti. Vzhl'adom na
vnutrostatne Specifikd, ro6zne hospodarske
zaujmy, prepravné potreby a rozli¢né
kapacity dopravnej infraStruktary v
¢lenskych Statoch majt najlepsie
predpoklady na to, aby postdili a povolili
pohyb EMS na svojom uzemi. Pred
povolenim EMS by ¢lenské Staty mali
najskor posudit’ moZny vplyv novych trds
na bezpecnost’ cestnej premavky,
infrastrukturu, moddlnu spoluprdcu,
prechod na iné druhy potravy a Zivotné
prostredie. V zaujme rozSirenia
pozitivnych socidlno-ekonomickych a
environmentalnych vplyvov pouzivania
EMS je zaroven nevyhnutné odstranit’
zbytocné prekazky ich pouzivaniu v
cezhrani¢nej doprave medzi susednymi
¢lenskymi §tatmi, ktoré umoznuju takéto
jazdné supravy na svojom Uzemi, bez
obmedzenia poctu prekrocenia hranic,
pokial su v stlade s maximalnou
povolenou hmotnost'ou a rozmermi EMS
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V z&ujme bezpecnosti prepravy,
transparentnosti a pravnej zrozumitelnosti
by sa mali stanovit’ spolo¢né podmienky
pohybu EMS vo vnutrostatnej a
medzinarodnej doprave vrdtane
poskytovania jasnych informadcii o
limitoch hmotnosti a rozmerov EMS a o
Castiach cestnej siete zluCite'nych so
Specifikaciami takychto vozidiel, a
monitorovania vplyvov pouzivania EMS
na bezpecnost’ cestnej premavky, cestni
infrastruktaru, modalnu spolupracu, ako aj
environmentalnych vplyvov eurdpskych
modularnych systémov na dopravny
systém vratane vplyvov na podiel
jednotlivych druhov dopravy.

Pozmenujici navrh 6

Navrh smernice
Odovodnenie 9 a (nové)

stanovenymi ¢lenskymi Statmi na svojom
uzemi. Cielom je zabezpecit, aby EMS,
ktoré sa pouzivaju v cezhranicnej doprave,
limitom hmotnosti a rozmerov EMS
uplatnitelnym v tychto ¢lenskych Statoch.
V z&ujme bezpecnosti prepravy,
transparentnosti a pravnej zrozumitelnosti
by sa mali stanovit’ spolo¢né podmienky
pohybu EMS vo vnutrostatnej a
medzinarodnej doprave. Tymito
podmienkami by sa okrem iného malo
zabezpecit’, aby sa EMS pouZivali na
cestdach, na ktorych je zarucend
bezpecnost’ zranitel’nych ucastnikov
cestnej premdvky. Clenské Stdty by mali
poskytovat’ jasné informdcie o limitoch
hmotnosti a rozmerov EMS na Castiach
cestnej siete zluciteI'nych so Specifikdciami
takychto vozidiel. Clenské §tdty by mali
zriadit’ monitorovaci systém na posudenie
vplyvov pouZzivania EMS na bezpecnost’
cestnej premavky, cestnu infrastruktiru,
modalnu spolupracu, ako aj
environmentalnych vplyvov europskych
modularnych systémov na dopravny
systém vratane vplyvov na podiel
jednotlivych druhov dopravy. Jasné
vymedzenie EMS v tejto smernici
zarucuje, e EMS pozostiva zo
Standardnych samostatnych vozidiel, aby
sa zabezpecila kompatibilita s inymi
druhmi dopravy, najmd so Zelezni¢nou
dopravou. Aby sa ucinne stimuloval
prechod na mobilitu s nulovymi emisiami,
EMS zapojeny do medzinarodnej dopravy
by mali, hned’ ako je to technicky a
prevadzkovo uskutocnitel’né, tvorit’
vozidla alebo jazdné supravy s nulovymi
emisiami.
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Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 7

Navrh smernice
Odovodnenie 10 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh

(9a) S ciel’om maximalizovat’
bezpecnost’ cestnej premavky a riadne
pracovné podmienky je doleZité
zabezpedit’, aby vodici EMS mali
primeranu odbornu pripravu a
kvalifikdciu potrebnit na manipuldciu s
tazSimi a dlhSimi vozidlami a jazdnymi
supravami. Clenské Staty by mali mat’
moZnost’ stanovit’ minimadlne poZiadavky
alebo systém certifikdacie vodicov EMS. S
ciel’om zaistit’ rovnaké podmienky, ktoré
umoZiuju rovnaké zaobchadzanie a
nediskrimindciu vodicov a
prevadzkovatel’ov EMS, by ¢lenské Staty
mali zarucit’ vzajomné uzndvanie tejto
certifikacie v dotknutych clenskych
Statoch.

Pozmenujuci navrh

(10a) Nové harmonizované pravidla
tykajuce sa EMS vo vnutrostitnej a v
medzindrodnej doprave v ¢lenskych
Statoch, ktoré umoZiiuju ich pouZivanie,
by mali zahrnat’ zber udajov o bezpecnosti
cestnej premavky v tychto ¢lenskych
Statoch vratane podielu smrtel’nych nehod
a zraneni sposobenych zraZkami.
Vzhl’adom na to, Ze zranitel’ni ucastnici
cestnej premavky predstavuju takmer
tretinu umrti pri zrazkach s CaZkymi
uzitkovymi vozidlami, by Clenské Stdty
mali zabezpecit’, aby EMS nemali
negativny vplyv na bezpecnost’ cestnej
premavky, najmd na bezpecnost’
zranitel’nych ucastnikov cestnej
premavky, ako su chodci a cyklisti, ako aj
motocyklisti a osoby so zdravotnym
postihnutim alebo so zniZenou
pohyblivost’ou a schopnost ou orientdcie.
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Pozmenujuci navrh 8

Navrh smernice
Odovodnenie 11

Text predlozeny Komisiou

(11) Preprava nedelitel'ného nakladu
vykonavana vozidlami alebo jazdnymi
stpravami, ktoré prekracujii maximalnu
hmotnost’ alebo rozmery, a pouZivanie
EMS si vzhl'adom na ich potrebu
dodato¢nych bezpec¢nostnych prvkov a
vhodnej infraStruktary vyZzaduje, aby sa
osobitna pozornost’ venovala prvkom, ako
je transparentnost’ prisluSnych informaécit,
pravna istota a harmonizacia postupov
udel’'ovania povoleni. Je preto potrebné,
aby Clenské Staty zriadili jednotny
elektronicky informa¢ny a komunikaény
systém obsahujuci vSetky relevantné
informécie tykajace sa prevadzkovych a
administrativnych podmienok prepravy
nedelitel'ného nékladu a pouzivania EMS
jasnym a 'ahko dostupnym spdsobom.
Tento vnutroStatny systém by mal tiez
umoznit’ prevadzkovatel'om ziskavat’
informécie a elektronicky predkladat’ v
Standardizovanom formate ziadosti o
osobitné povolenia na prepravu
nedeliteného nakladu v prisluSnom
¢lenskom State.

Pozmenujuci navrh

(11) Preprava nedelitel'ného nakladu
vykondvana vozidlami alebo jazdnymi
supravami, ktoré prekracuji maximalnu
hmotnost” alebo rozmery, a pouzivanie
EMS si vzhl'adom na ich potrebu
dodato¢nych bezpecnostnych prvkov a
vhodnej infrastruktary vyzaduje, aby sa
osobitna pozornost’ venovala prvkom, ako
je transparentnost’ prisluSnych informaécii,
pravna istota a harmonizacia postupov
udelovania povoleni. Je preto potrebné,
aby Clenské Staty zriadili jednotny
elektronicky informa¢ny a komunikaény
systém obsahujuci vSetky relevantné
informécie tykajice sa prevadzkovych a
administrativnych podmienok prepravy
nedelitel'ného nékladu a pouzivania EMS
jasnym a l'ahko dostupnym spdsobom.
Tento vnutroStatny systém by mal tiez
umoznit’ prevadzkovatel'om ziskavat’
informécie a elektronicky predkladat’ v
Standardizovanom formate EU Ziadosti o
osobitné povolenia na prepravu
nedeliteného nakladu v prisluSnom
Clenskom State. Okrem toho by uvedeny
vnutrostdtny systém mal poskytovat’
informacie o vnutrostdatnych
maximdlnych povolenych hmotnostiach a
rozmeroch vozidiel a jazdnych suprav a
informdcie o mozZnych obmedzeniach,
predovsetkym v suvislosti s vySkou. S
cielom zabezpecit’, aby mali
prevadzkovatelia a obcania pristup ku
v§etkym relevantnym informdciam na
jednom mieste, by Komisia mala
najneskor do [6 mesiacov od datumu
transpozicie tejto smernicef zriadit’
osobitny europsky webovy portdl, ktory by
prepojil vautroStdtne elektronické a
komunikacné systémy a okrem iného
poskytoval jasny graficky prehlad ciest,
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Pozmenujuci navrh 9

Navrh smernice
Odovodnenie 12

Text predlozeny Komisiou

(12) Umelé prekéazky cezhranicnej
dopravy t'azSich nakladnych vozidiel, ktoré
sa primarne pouZzivaju na dial’kovu
dopravu (napriklad jazdné stipravy s 5 a 6
napravami), by sa mali odstranit’
harmonizovanym sposobom, aby sa z
kratkodobého hl'adiska vyuzila
prevadzkova, energeticka a
environmentalna u¢innost’ spojend s vicsou
nakladovou kapacitou, ktort poskytuju
Clenské Staty, a to aj v pripade
intermodalnej prepravy. S cielom Uc¢inne
stimulovat’ prechod na mobilitu s nulovymi
emisiami treba pouzivanie takychto tazSich
nakladnych vozidiel na fosilne palivéa od
roku 2035 postupne ukoncit,, ked’ sa podla
predpokladov trhova penetrdcia tazkych
uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami
vyrazne 7vys$i az na priblizne 50 % novych
registrdcii taZkych uZitkovych vozidiel.
Tazsie nakladné vozidla by po postupnom
ukonc¢eni svojho pouZzivania mali byt’ vo
vnutrostatnej doprave nad’alej povolené,
zatial’ ¢o v medzinarodnej doprave by mali
spifiat’ maximalnu povoleni hmotnost
stanovenu v prilohe I k smernici 96/53/ES,
ktorou sa povolend dodato¢na hmotnost’
obmedzuje na vozidla s nulovymi emisiami
a na vozidla zapojené do intermodalne;j

prepravy.

Pozmenujici navrh 10

na ktorych sa EMS a v prislusnych
pripadoch vozidla prepravujiice
nedelitel’ny naklad smiui pohybovat’ v
prislusnych ¢lenskych Statoch.

Pozmenujuci navrh

(12) Umelé prekéazky cezhrani¢nej
dopravy t'azSich nadkladnych vozidiel, ktoré
sa primarne pouzivaju na dial’kova
dopravu (napriklad jazdné stipravy s 5a 6
napravami), by sa mali odstranit’
harmonizovanym sposobom, aby sa z
kratkodobého hl'adiska vyuzila
prevadzkova, energeticka a
environmentalna ucinnost’ spojend s vicsou
nakladovou kapacitou, ktort poskytuju
Clenské Staty, a to aj v pripade
intermodalnej prepravy. S cielom Uc¢inne
stimulovat’ prechod na mobilitu s nulovymi
emisiami a maximalizovat’ ucinky
prislu§nych existujucich pravnych
predpisov v oblasti Zivotného prostredia
treba pouZivanie takychto tazSich
nakladnych vozidiel na fosilne paliva od
roku 2035 postupne ukoncit, aby sa
posilnila pravna istota v pripade investicii
a este viac sa podnietil prienik ucinnejSich
tazkych tzitkovych vozidiel s nulovymi
emisiami na trh. Tazsie nakladné vozidla
by po postupnom ukonceni svojho
pouzivania mali byt’ vo vnutroStatnej
doprave nad’alej povolené, zatial’ ¢o v
medzinarodnej doprave by mali spinat’
maximalnu povolent1 hmotnost’ stanoventi
v prilohe I k smernici 96/53/ES, ktorou sa
povolend dodato¢na hmotnost’ obmedzuje
na vozidla s nulovymi emisiami a na
vozidla zapojené do intermodalne;j

prepravy.
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Navrh smernice
Odovodnenie 14

Text predlozeny Komisiou

(14) Vozidla s otvorenymi nadstavbami
na prepravu inych vozidiel maji vel'mi
obmedzeny potencial na zniZenie svojej
spotreby energie zlepSenou
aerodynamikou. Rozdielne vnutroStatne
pravidla tykajtce sa previsu nakladu na
vozidlach na prepravu inych vozidiel
spOsobuji naruSenie hospodarskej sut'aze a
vyrazne obmedzuju ich potencial zlepsit’
prevadzkovu t¢innost’ a energeticka
hospodérnost’ v medzinarodnej doprave.
Preto treba harmonizovat’ pravidla tykajice
sa previsu nakladu na vozidlach s
otvorenymi nadstavbami na prepravu
inych vozidiel, aby sa zabezpecilo riadne
plnenie tychto cielov.

Pozmenujuci navrh 11

Navrh smernice
Odovodnenie 15

Text predlozeny Komisiou

(15) Tazké uzitkové vozidla s
predizenymi kabinami zagali vstupovat’ na
trh spolu s pohonnymi systémami s
nulovymi emisiami. Pouzivanie pohonnych
systémov s nulovymi emisiami si v
zéavislosti od technologie vyzaduje d’alsi
priestor, ktory by sa nemal zapocitavat’ na
ukor uzitoéného zat'azenia vozidla, aby
odvetvie cestnej dopravy s nulovymi
emisiami nebolo z hospodarskeho hladiska
ukratené. Malo by sa preto objasnit’, ze
prekroGenie maximalnych dizok
stanovenych pre predizené kabiny moze
byt také, aby poskytovalo priestor
potrebny na zaclenenie technologie s
nulovymi emisiami, ako su batérie a
vodikové nadrze, za predpokladu, Ze nie st
ohrozené prvky bezpec¢nosti, G¢innosti a

Pozmenujuci navrh

(14) Vozidla na prepravu inych vozidiel, z
ktorych mnohé maju otvorenu nadstavbu,
maju vel'mi obmedzeny potencial na
zniZenie svojej spotreby energie zlepSenou
aerodynamikou. Rozdielne vnutrostatne
pravidla tykajace sa previsu nakladu na
vozidlach na prepravu inych vozidiel
spOsobuju naruSenie hospodarskej sut'aze a
vyrazne obmedzuju ich potencial zlepSit
prevadzkovu ucinnost’ a energeticka
hospodérnost’ v medzinarodnej doprave.
Preto treba harmonizovat’ pravidla tykajace
sa previsu nakladu na vozidlach na
prepravu inych vozidiel, aby sa
zabezpecilo riadne plnenie tychto ciel'ov.

Pozmenujuci navrh

(15) Tazké uzitkové vozidla s
predizenymi kabinami zagali vstupovat’ na
trh spolu s pohonnymi systémami s
nulovymi emisiami. Pouzivanie pohonnych
systémov s nulovymi emisiami si v
zévislosti od technologie vyZaduje d’alsi
priestor, ktory by sa nemal zapocitavat’ na
ukor uzitoéného zat'azenia vozidla, aby
odvetvie cestnej dopravy s nulovymi
emisiami nebolo z hospodarskeho hladiska
ukratené. Malo by sa preto objasnit’, ze
prekroGenie maximalnych dizok
stanovenych pre predizené kabiny méze
byt také, aby poskytovalo priestor
potrebny na zaclenenie technologie s
nulovymi emisiami, ako st batérie a
vodikové nadrze, za predpokladu, ze nie su
ohrozené prvky bezpec¢nosti, G¢innosti a
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komfortu aerodynamickych kabin.

Pozmernujuci navrh 12

Navrh smernice
Odovodnenie 16 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 13

Navrh smernice
Odovodnenie 16 b (nové)

Text predlozeny Komisiou

komfortu aerodynamickych kabin a Ze
prislusné vozidlo splia ,,pravidlo kruhu
otdacania“.

Pozmenujuci navrh

(16a) MnoZstvo roznych oznaceni vozidiel
a signalizdcie v ¢lenskych Statoch moZe
byt pre ucastnikov cestnej premavky
mditiice a mat’ negativny vplyv na
bezpecnost’ cestnej premdvky v Unii. S
ciel’om zlepsSit’ bezpecnost’ cestnej
premdvky by sa na iirovni Unie malo
zaviest’ §tandardizované oznacenie EU
tikajiice sa di¥ky motorovych vozidiel
alebo jazdnych suprav. Toto oznacenie

EU by ucastnikom cestnej premdvky
pomohlo identifikovat’ takéto vozidla a
oboznamit’ sa s nimi a zniZilo by
akékol’vek rizika vyplyvajuce 7 obmedzeni
viditel’nosti alebo mrtveho uhla,
napriklad pri predbiehani takychto dlhych
vozidiel alebo jazdnych suprav.

Pozmenujuci navrh

(16b) Elektrické vozidla na batérie,
palivové ¢lanky a iné vozidla na vodikovy
pohon maju vel’ky potencial
dekarbonizovat’ urcité segmenty odvetvia
taikej nakladnej dopravy a ich rozvoj by
sa mal podporovat’, pricom treba
zohladnit’ skutocnost’, Ze Ziadna
technologia nie je bez vplyvu na Zivotné
prostredie. Ak elektrifikdcia nie je mozZnda
alebo je menej ucinnd a vozidla na
vodikové palivo nie su vhodné alebo

PE760.461/ 10

SK



Pozmenujuci navrh 14

Navrh smernice
Odovodnenie 17

Text predlozeny Komisiou

(17) Uginné, efektivne a konzistentné
presadzovanie pravidiel je mimoriadne
dolezité na zabezpe€enie nenarusenej
hospodarskej sut'aze medzi
prevadzkovatel'mi a odstranenie rizik pre
bezpecnost’ cestnej premavky a cestnej
infrastruktury, ktoré predstavuji vozidla
nezakonne prekracujuce platni hmotnost’
alebo rozmery. Ak sa Clenské Staty
rozhodnu pouZivat’ automatické systémy v
cestnej infraStruktiire, mali by zabezpecit
prinajmenSom zavedenie takychto
systémov v transeurdpskej cestnej
dopravnej sieti, aby mohli lepSie zamerat’
cestné kontroly na pretazené vozidla.
Okrem toho by sa povinnd minimalna
uroven kontrol, ktoré maju ¢lenské Staty
vykonavat, mala v zdujme spolahlivosti a
konzistentnosti presadzovania predpisov v
celej Unii stanovit’ umerne k urovni
dopravy, ktora sa na ich izemi uskutociiuje
vozidlami patriacimi do rozsahu
pOsobnosti tejto smernice, vratane
primeraného poctu kontrol v no€nych
hodinéch.

nakladovo konkurencieschopné, zdasada
technologickej neutrality umoZiuje
zabezpecit’ rovnaké podmienky s
ostatnymi vyspelejsimi technoldgiami.

Pozmenujuci navrh

(17) Ucinné, efektivne a konzistentné
presadzovanie pravidiel je mimoriadne
dolezité na zabezpefenie nenarusenej
hospodarskej sut'aze medzi
prevadzkovatel'mi a odstranenie rizik pre
bezpecnost’ cestnej premavky a cestnej
infrastruktury, ktoré predstavuji vozidla
nezakonne prekracujuce platni hmotnost’
alebo rozmery. Clenské §taty by mali
zabezpeCit’ prinajmensom zavedenie
automatickych systémov v transeuropskej
cestnej dopravnej sieti vrdtane tych, ktoré
su certifikované v zdkladnej sieti TEN-T,
aby mohli lepSie zamerat’ cestné kontroly
na pretazené vozidla. Okrem toho by malo
byt moziné pouZivat’ aj presné a plne
interoperabilné palubné vaZiace
zariadenia. Takéto certifikované
automatické systémy by mali byt’ schopné
rozpoznat’ vozidla alebo jazdné supravy,
ktoré prekracuju maximalnu povolenii
hmotnost’, maju v§ak vynimku na zaklade
platného osobitného povolenia alebo
podobného opatrenia. Tieto systémy by
mali by?’ takisto schopné zistit’, ked’ su
splnené poZiadavky na ziskanie
osobitnych povoleni. Tym by sa malo
predist’ neodovodnenym sankciam a
usporit’ administrativne naklady
prevadzkovatel’om, ako aj ¢lenskym
Statom. Okrem toho by sa povinna
minimalna uroven kontrol, ktoré maja
Clenské Staty vykonavat’, mala v zaujme
spolahlivosti a konzistentnosti
presadzovania predpisov v celej Unii
stanovit’ umerne k trovni dopravy, ktora sa
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Pozmenujuci navrh 15

Navrh smernice
Odovodnenie 18

Text predlozeny Komisiou

(18) S cielom dalej posiliiovat’
presadzovanie predpisov a monitorovat’
pohyb tazkych uzitkovych vozidiel na
cestach Unie, zniZit’ pretaZenie ciest,
zvysit bezpecnost’ cestnej premavky,
zniZit’ riziko poskodenia infrastruktiry a
podporovat’ udrzatel'nti prepravu by
Clenské Staty mali byt nabadané k tomu,
aby zriadili schémy politiky inteligentného
pristupu, ktorymi sa zabezpeci
dodrziavanie pravidiel tykajucich sa
maximalnej povolenej hmotnosti a
rozmerov. Pri zriad’ovani takychto schém
by Clenské §taty mali uplatiiovat’
minimalne spolo¢né poziadavky na
zarucenie harmonizacie a interoperability
v celej EU, najmi pokial ide o pristupnost’
a format prislusnych tdajov, ktoré sa maja
vymieiiat’. Schémy by mali pomdct’
zabezpecCit', aby spravne vozidlo so
spravnym nakladom jazdilo po spravnej
ceste a v spravnom ¢ase s minimalnym
vplyvom na Zivotné prostredie,
infrastruktaru, 'udské zdravie a
bezpecnost, ako aj na spolo¢nost’. Pri
zriad’ovani takychto schém by sa mali
vyuZivat’ vyspelé inteligentné dopravné
systémy, ako je komunikacia vozidlo-
infrastruktira, komunikacia vozidlo-siet’,
zdiel'anie udajov v redlnom case a dial’kové
monitorovanie, s ciel'om zaistit’ bezpe¢ntl a
plynulu premavku tazkych uzitkovych
vozidiel, pricom by tieto schémy nemali
viest’ k neprimeranym alebo
diskriminaénym dopravnym obmedzeniam.

na ich uzemi uskutoc¢iiuje vozidlami
patriacimi do rozsahu pdsobnosti tejto
smernice, vratane primerané¢ho poctu
kontrol v no¢nych hodinéch.

Pozmenujuci navrh

(18) S cielom d’alej posilnovat
presadzovanie predpisov a monitorovat’
pohyb t'azkych tzitkovych vozidiel na
cestach Unie, znizit pretaZenie ciest,
zvysit bezpecnost’ cestnej premavky,
znizit’ riziko posSkodenia infrastruktary a
podporovat’ udrzatel'na prepravu by
Clenské Staty mali byt nabadané k tomu,
aby zriadili schémy politiky inteligentného
pristupu, ktorymi sa zabezpeci
dodrziavanie pravidiel tykajucich sa
maximalnej povolenej hmotnosti a
rozmerov. Clenské $taty by mali na takéto
schémy uplatiiovat’ minimalne spolocné
poziadavky, aby sa zarucila harmonizécia
a interoperabilita v celej Unii, najma
pokial ide o pristupnost’ a format
prisluSnych udajov, ktoré sa maju
vymienat. Prislusné udaje by mali byt’
pristupné v redalnom case a v uradnych
jazykoch Unie. Schémy by mali pomoct’
zabezpecCit', aby spravne vozidlo so
spravnym nakladom jazdilo po spravnej
ceste a v spravnom ¢ase s minimalnym
vplyvom na Zivotné prostredie,
infra§truktaru, l'udské zdravie a
bezpecnost’, ako aj na spolo¢nost’. Pri
zriad’ovani takychto schém by sa mali
vyuzivat’ vyspelé inteligentné dopravné
systémy, ako je komunikacia vozidlo-
infrastruktira, komunikacia vozidlo-siet’,
zdiel'anie udajov v redlnom case a dial’kové
monitorovanie, s cielom zaistit’ bezpecnu a
plynulu premavku t'azkych uzitkovych
vozidiel, pricom by tieto schémy nemali
viest’ k neprimeranym alebo
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Pozmenujuci navrh 16

Navrh smernice
Odovodnenie 18 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 17

Navrh smernice
Odévodnenie 18 b (nové)

diskriminaénym dopravnym obmedzeniam.

Pozmenujuci navrh

(18a) Presadzovanie smernice 96/53/ES je
zakladnou sucast’ ou zavedenych systémoy
monitorovania a presadzovania na urovni
Unie a na vniitrostdtnej tirovni, ktoré
prispievaju k vykondvaniu socidalnych,
trhovych a technickych pravidiel Unie
uplatnitel’nych na cestnu dopravu. Ak sa
zisti nesulad s predpisanymi poZiadavkami
na hmotnost’ a rozmery, prislusné
vnutroStdatne orgdny prijmu donucovacie
opatrenia. Clenské $tity by mali
zabezpecit’, aby sankcie boli
nediskriminacné, pokial’ ide o druhy
zvolenych sankcii aj ich vySku, a aby boli
ucinné, odradzajuce a primerané
zavaznosti spachaného poruSenia. Tieto
porusSenia by sa mali zaznamendvat’ vo
vnutroStatnom registri podnikov cestnej
dopravy, informadcie o nich by sa mali
vymieriat’ prostrednictvom Europskeho
registra podnikov cestnej dopravy (ERRU)
a mali by sa odraZat’ v hodnoteni
rizikovosti podnikov v sulade s
nariadenim 1071/2009. Ocakava sa, Ze
cezhranicné uplatiiovanie sankcii v
rozsahu posobnosti smernice 96/53/ES sa
ulahci prostrednictvom zmenenej
smernice 2015/413 o cezhranicnom
presadzovani pravidiel.
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Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 18

Navrh smernice
Odovodnenie 19

Text predlozeny Komisiou

(19) Na podporu rastu multimodéalneho
dopravného systému by sa mala d’alej
ulah¢ovat’ kontajnerova doprava tym, ze sa
cestnym vozidlam umozni dodato¢na
vyska na prepravu vel’kokapacitnych
kontajnerov.

Pozmenujici navrh 19

Navrh smernice
Odovodnenie 19 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh

(18b) S ciel’om dosiahnut’ pokrok v
zelenej a digitdalnej transformadcii a splnit’
ciele stanovené v Europskej zelenej
dohode a stratégii pre udriatel’nu a
inteligentnu mobilitu, najmd pokial’ ide o
zniZovanie emisii sklenikovych plynov 7
odvetvia dopravy, by sa Clenské Staty mali
podnecovat’ k tomu, aby prijmy zo sankcii
uplatnitel’nych za porusSenia tejto
smernice alebo ekvivalentnu finanénu
hodnotu tychto prijmov pouZili na
podporu zavadzania udrZatel’nych
dopravnych prostriedkov, a tym zniZenie
externych ndkladov, ktoré vytvdra
preprava, na podporu intermodality a
zvySenie udrZatel’nosti cezhranicnej
prepravy.

Pozmenujuci navrh

(19) Na podporu rastu multimodélneho
dopravného systému by sa mala d’alej
ulahCovat’ kontajnerova doprava, a to aj
doprava, v ktorej sa pouZivaju kontajnery
s dizkou 45 alebo 48 stép alebo vymenné
nadstavby s dizkou 45 stop alebo
vel’kokapacitné kontajnery, tym, Ze sa
cestnym vozidlam umozni dodato¢na
vyska a dl¥ka na prepravu tychto
kontajnerov.

Pozmenujuci navrh

(19a) Komisia by mala preskumat’
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Pozmenujuci navrh 20

Navrh smernice
Odovodnenie 21

Text predlozeny Komisiou

(21) S cielom umoznit’ rychlu reakciu
odvetvia cestnej dopravy na akukol'vek
krizu, ako st prirodné katastrofy,
pandémie, vojenské konflikty alebo
zlyhania infrastruktury, treba do smernice
96/53/ES zaviest’ ustanovenie pre
mimoriadne situacie, ktoré doasne umozni
pohyb tazkych uzitkovych vozidiel
prekracujucich maximalnu povolent
hmotnost” a/alebo rozmery, aby sa
zabezpecili nepretrzité dodavky potrebného
tovaru a sluzieb. Takéto vynimocné
ustanovenie by sa malo uplatiiovat’ len
vtedy, ak si to vyZaduje verejny zadujem, a
za predpokladu, Ze sa tym neohrozi
bezpecnost’ cestnej premavky.

Pozmenujuci navrh 21

Navrh smernice
Odovodnenie 23

Text predlozeny Komisiou

(23) S cielom zabezpecit’ jednotné

aktudlne pravne predpisy o typovom
schvalovani s cielom zlepSit’ technickii a
prevadzkovu kompatibilitu novych
tazkych uZitkovych vozidiel a jazdnych
suprav, okrem iného pokial’ ide o ich
hmotnost’, tvar, vel’kost’, moznost’
prekladky pomocou Zeriava, a
st’ahovatel’nost’ a skladatel’nost’
vyCnievajucich zariadeni, s poZiadavkami
cinnosti v ramci kombinovanej dopravy, a
tieZ ulahcit’ pouZivanie a zavadzanie
privesov a ndvesov s nulovymi emisiami;

Pozmenujuci navrh

(21) S cielom umoznit’ rychlu reakciu
odvetvia cestnej dopravy na akukol'vek
krizu, ako st prirodné katastrofy,
pandémie, vojenské konflikty alebo
zlyhania infrastruktury, treba do smernice
96/53/ES zaviest’ ustanovenie pre
mimoriadne situacie, ktoré docasne umozni
pohyb tazkych uzitkovych vozidiel
prekracujucich maximalnu povolent
hmotnost” a/alebo rozmery, aby sa
zabezpecili nepretrzité¢ dodavky potrebného
tovaru a sluzieb. Takéto vynimocné
ustanovenie by sa malo uplatiiovat’ len
vtedy, ak si to vyzaduje verejny zadujem, za
predpokladu, Ze sa tym neohrozi
bezpecnost’ cestnej premavky, a jeho
pripadné obnovenie by malo byt
podmienené pretrvavanim krizy.

Pozmenujuci navrh

(23) S cielom zabezpecit’ jednotné
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podmienky vykonavania tejto smernice by
sa mali na Komisiu preniest’ vykondvacie
pravomoci s ciel'om stanovit’ spolocny
Standardny formular ziadosti a
harmonizovat pravidla a postupy
vydavania vnuatro$tatnych povoleni alebo
podobnych opatreni pre vozidla alebo
jazdné stpravy, ktoré prekracuju
maximalnu hmotnost” a/alebo rozmery a st
urcené na prepravu nedeliteI'ného nakladu,
stanovit’ Standardny format podavania
sprav pre ¢lenské Staty, aby si mohli plnit’
svoje povinnosti nahlasovania, a stanovit’
docasné vynimky z uplatiiovania
hmotnostnych a rozmerovych limitov
pouzivanych v medzindrodnej doprave
medzi ¢lenskymi Statmi postihnutymi
krizou. Uvedené pravomoci by sa mali
vykonavat v stulade s nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢.
182/2011%,

45 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu

a Rady (EU) ¢. 182/2011 zo 16. februara
2011, ktorym sa ustanovuju pravidla

a vSeobecné zasady mechanizmu, na
zéklade ktorého Clenské Staty kontroluju
vykonévanie vykonavacich pravomoci
Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).

Pozmenujici navrh 22

Navrh smernice
Odovodnenie 23 a (noveé)

Text predlozeny Komisiou

podmienky vykonavania tejto smernice by
sa mali na Komisiu preniest’ vykonéavacie
pravomoci s ciel'om stanovit’ spolocny
Standardny formular EU na podanie
Ziadosti a harmonizovat pravidla a postupy
vydavania vnutro$tatnych povoleni alebo
podobnych opatreni pre vozidla alebo
jazdné supravy, ktoré prekracuju
maximalnu hmotnost” a/alebo rozmery a st
urcené na prepravu nedeliteI'ného nakladu,
stanovit’ Standardny format podavania
sprav pre Clenské Staty, aby si mohli plnit’
svoje povinnosti nahlasovania, a stanovit’
docasné vynimky z uplatiiovania
hmotnostnych a rozmerovych limitov
pouzivanych v medzindrodnej doprave
medzi ¢lenskymi Statmi postihnutymi
krizou. Uvedené pravomoci by sa mali
vykonavat’ v stilade s nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢.
182/2011%.

4> Nariadenie Europskeho parlamentu

a Rady (EU) ¢. 182/2011 zo 16. februara
2011, ktorym sa ustanovuju pravidla

a vSeobecné zasady mechanizmu, na
zéklade ktorého Clenské Staty kontrolujua
vykonévanie vykonavacich pravomoci
Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).

Pozmenujuci navrh

(23a) S ciel’om posudit’ ucinnost’ a
efektivnost’ tejto smernice a zmerat’
pokrok pri plneni jej Specifickych ciel’ov
je doleZité pravidelne hodnotit’ jej
vykondvanie a vplyv. Komisia by preto
mala predkladat’ pravidelné hodnotiace
spravy o uplatiiovani tejto smernice na
zaklade zakladnych podmienok uvadzania
tazkych uZitkovych vozidiel s nulovymi
emisiami na trh, ako je dostupnost’ a
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Pozmenujuci navrh 23

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 2 — pismeno e
Smernica 96/53/ES

Clanok 2 — odsek 1 — zarazka 14

Text predlozeny Komisiou

,»vozidlo s pohonom na alternativne
paliva® je motoroveé vozidlo, ktoré je tplne
pohanané alternativnym palivom a ktoré
bolo schvalené podl'a rdimca nariadenia
(EU) 2018/858,;

Pozmenujici navrh 24

Navrh smernice
Clanok 1 — odsek 1 — bod 3 — pismeno b
Smernica 96/53/ES

Clanok 4 — odsek 3 — pododseky 2, 3 a 3 a (novy)

kapacita vhodnej infraStruktury pre
alternativne palivad, vplyv eurdpskeho
systému na cestnu dopravu, ako aj
poplatky za pouZivanie ciest
diferencované podl’a emisii CO, v
Clenskych Statoch. Tieto spravy by mali
obsahovat’ podrobné informdcie o tychto
zakladnych podmienkach a o vyvoji
vnutrostdatnej a medzindrodnej cestnej
dopravy, vplyve na bezpeCnost’ cestnej
premavky a cestnu infrastrukturu,
prechode na iné druhy dopravy, pouZivani
inteligentnych systémov presadzovania
prava a o technologickom pokroku v
cestnej doprave. Okrem toho by sa v
spravach mala zvazit’ rozSiritel’nost’
opatreni v sulade s dlhodobymi ciel’mi
smernice. Na zaklade zisteni uvedenych v
tychto posudeniach by sa k sprave mal v
pripade potreby pripojit’ legislativny
ndvrh na zmenu tejto smernice a
povinnosti, ktoré su v nej stanovené.

Pozmenujuci navrh

,»vozidlo s pohonom na alternativne
paliva® je motoroveé vozidlo, ktoré je uplne
alebo Ciastoc¢ne pohanané alternativnym
palivom a ktoré bolo schvalené podl'a
ramca nariadenia (EU) 2018/858;
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Text predlozeny Komisiou

Clenské $taty zabezpetia, aby postup
ziskavania povoleni alebo podobnych
opatreni na prepravu nedelitelného nékladu
bol hladky, i¢inny a nediskriminacny, a to
minimalizovanim administrativneho
zat'azenia a predchadzanim zbyto¢nym
prietahom.

Clenské 3taty zaruéia, aby podmienky, za
ktorych sa vydavaji povolenia alebo
podobné opatrenia tykajice sa prepravy
nedelitelného nakladu, boli primerané a
nediskriminaéné. Clenské $taty
spolupracuju najmai s ciel'om zabranit’
rozmanitosti oznaceni a signalov na
vozidlach a namiesto textu maji
uprednostiiovat’ pouzivanie piktogramov.
Clenské $taty nesmu v suvislosti s
prepravou nedelitelného nakladu ukladat’
jazykové poziadavky.

Pozmenujuci navrh 25

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 —bod 3 — pismeno b
Smernica 96/53/ES

Clanok 4 — odsek 4

Pozmenujuci navrh

Clenské $taty zabezpetia, aby postup
ziskavania povoleni alebo podobnych
opatreni na prepravu nedelitelného nékladu
bol hladky, i¢inny a nediskriminacny, a to
poskytnutim spoloc¢ného Standardného
formuldra EU na podanie ¥iadosti a
minimalizovanim administrativneho
zat'azenia a predchddzanim zbyto¢nym
prietahom.

Clenské 3taty zaruéia, aby podmienky, za
ktorych sa vydavaju povolenia alebo
podobné opatrenia tykajlce sa prepravy
nedeliteI'ného nakladu, boli primerané a
nediskrimina¢né. Clenské §taty
predovSetkym vydavaji povolenia alebo
podobné opatrenia v elektronickom
formate a spolupracuji na d’alsej
harmonizdcii lehot na vydavanie povoleni.
Clenské $taty tief spolupracuju s cielom
zabréanit’ rozmanitosti oznaceni a signalov
na vozidlach a dosiahnut, aby sa namiesto
textu uprednostiiovalo pouZivanie
piktogramov. Clenské $tity okrem toho
spolupracuju na harmonizdcii prisluSnych
pravidiel tykajucich sa sprevadzania
prepravy nedelitel’ného nakladu, ako je
predpisané pouZivanie, oznacenia a
znacky pre sprevadzajiice vozidld. Clenské
Staty nesmu v suvislosti s vodi¢mi
prepravy nedeliteI'ného nékladu ukladat’
jazykové poziadavky.

Clenské stity zabezpecia, aby bolo na
vozidlach prepravujucich nedelitel’ny
ndklad umiestnené oznacenie EU
stanovené v Clanku 10ca.
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Text predlozeny Komisiou

4. Clenské §taty mozu na svojom tizemi
povolit’ prevadzku vozidiel alebo jazdnych
suprav pouzivanych na prepravu, ak tieto
vozidla vykondvaju vnuatro$tatnu prepravu,
ktora podstatne nenarisa medzinarodnu
hospodarsku sut'az v dopravnom sektore, a
ktorych rozmery sa liSia od tych, ktoré su
stanovené v bodoch 1.1, 1.2, 1.4 az 1.8, 4.2
a 4.4 prilohy L.

Za prepravu, ktora podstatne nenarusa
medzindrodn( hospodarsku sut'az v
dopravnom sektore, sa preprava povazuje
vtedy, ak je splnena jedna z tychto
podmienok:

a)  preprava sa vykonava na Gzemi
¢lenského Statu Specialnymi vozidlami
alebo Specialnymi jazdnymi supravami za
okolnosti, za ktorych sa bezne nevykondva
vozidlami z inych ¢lenskych $tatov, napr.
preprava spojena s tazbou dreva a lesnym
hospodéarstvom;

b)  Clensky §tat, ktory povoli, aby sa na
jeho Gzemi vykonavala preprava vozidlami
alebo jazdnymi sipravami s rozmermi
liSiacimi sa od rozmerov uvedenych v
prilohe I, tiez povoli pohyb eurdpskych
modularnych systémov podl'a odseku 4a,
aby sa dosiahla asponi povolena ndkladova
dizka v tomto Elenskom State a kazdy
prevadzkovatel’ tak mohol vyuzit’ rovnaké
podmienky hospodarskej sutaze.

Pozmenujuci navrh 26

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 3 — pismeno ¢
Smernica 96/53/ES

Clanok 4 — odsek 4a

Text predlozeny Komisiou

(4a) Clenské taty mdzu na svojom tizemi
povolit’ pohyb eur6pskych modularnych

Pozmenujuci navrh

4. Clenské §taty mozu na svojom tizemi
povolit’ prevadzku vozidiel alebo jazdnych
suprav pouzivanych na prepravu, ak tieto
vozidla vykondvaju vnutrostatnu alebo
medzindrodnu prepravu, ktord podstatne
nenaru$a medzinarodna hospodarsku sutaz
v dopravnom sektore, a ktorych hmotnost’
alebo rozmery sa liSia od tych, ktoré st
stanovené v bodoch 1.1, 1.2, 1.3, 1.4 az
1.8,2,4.1. 4.2 a 4.4 prilohy L.

Za prepravu, ktora podstatne nenarusa
medzinarodnu hospodarsku sutaz v
dopravnom sektore, sa preprava povazuje
vtedy, ak je splnend jedna z tychto
podmienok:

a)  preprava sa vykonava na uzemi
¢lenského $tatu Specialnymi vozidlami
alebo Specidlnymi jazdnymi supravami za
okolnosti, za ktorych sa bezne nevykondva
vozidlami z inych ¢lenskych §tatov, napr.
preprava spojena s tazbou dreva a lesnym
hospodarstvom;

b)  Clensky §tat, ktory povoli, aby sa na
jeho tzemi vykonavala preprava vozidlami
alebo jazdnymi sipravami s rozmermi
liSiacimi sa od rozmerov uvedenych v
prilohe I, tiez povoli pohyb eurdpskych
modularnych systémov podl'a odseku 4a,
aby sa dosiahla aspon povolena ndkladova
dizka v tomto Elenskom State a kazdy
prevadzkovatel’ tak mohol vyuZit’ rovnaké
podmienky hospodarskej sutaze.

Pozmenujuci navrh

(4a) Clenské taty mozu na svojom tizemi
povolit’ pohyb eur6pskych modularnych
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systémov vo vnutrostatnej a medzinarodne;j
doprave, ak st splnené vsetky tieto
podmienky:

a) Clenské Staty dostupnym a
transparentnym spdsobom zverejnia
informécie tykajice sa maximalnych
hmotnosti a rozmerov uplatnite'nych na
pohyb eurdpskych modulérnych systémov
na svojom Uzemi;

b)  clenské Staty dostupnym a
transparentnym spdsobom zverejnia
informécie tykajlce sa Casti cestnej siete,
na ktorej sa europske modularne systémy
modzu pohybovat’;

c) Clenske Staty zabezpecia prepojenie
tej Casti siete, na ktorej sa eurdpske
modulédrne systémy mozu na ich Gzemi
pohybovat’, s cestnou siet’ou susednych
¢lenskych Statov, ktoré takisto umoznuju
pohyb europskych modulérnych systémov,
s cielom umoznit’ cezhrani¢nt dopravu;

d)  clenské Staty zriadia monitorovaci
systém a posudia vplyv eurdpskych
modularnych systémov na bezpecnost’
cestnej premavky, cestnu infrastruktaru,
modalnu spoluprécu, ako aj
environmentalne vplyvy eurdpskych
modularnych systémov na dopravny
systém vratane vplyvov na rozdelenie
podl'a druhov dopravy.

systémov vo vnutrostatnej a medzinarodne;j
doprave, ak st splnené vsetky tieto
podmienky:

-a) V pripade novych tras EMS clenské
Staty najskor posudia moZny vplyv
eurdpskych modularnych systémov na
bezpecnost’ cestnej premdavky, cestnu
infrastrukturu, modalnu spoluprdacu, ako
aj environmentdlne vplyvy europskych
modularnych systémov na dopravny
systém vrdtane vplyvov na rozdelenie
podla druhov dopravy. Posudenie sa
zverejni. Od clenskych Stdtov, ktoré na
svojom uzemi uz zriadili trasy EMS k
datumu nadobudnutia ucinnosti tejto
smernice, sa nevyZaduje, aby vopred
posudili tieto uz zavedené trasy;

a)  Clenské Staty dostupnym a
transparentnym spdsobom zverejnia
informécie tykajice sa maximalnych
hmotnosti a rozmerov uplatnitenych na
pohyb eurdpskych modularnych systémov
na svojom Uzemi,

b)  clenské Staty dostupnym a
transparentnym spdsobom zverejnia
informécie tykajlce sa Casti cestnej siete,
na ktorej sa europske modularne systémy
modzu pohybovat’;

c) Clenske Staty zabezpecia prepojenie
tej Casti siete, na ktorej sa europske
moduldrne systémy moZzu na ich tzemi
pohybovat’, s cestnou siet’ou susednych
¢lenskych §tatov, ktoré takisto umoznuju
pohyb eurdpskych modulérnych systémov,
s cielom umoznit’ cezhrani¢nt dopravu,

d)  cClenské Staty zriadia systém
monitorovania vplyvu europskych
modularnych systémov na bezpecnost’
cestnej premavky, cestnu infrastruktiru,
modalnu spolupracu, objem dopravy, ako
aj environmentalnych vplyvov eurdpskych
modularnych systémov na dopravny
systém vratane vplyvov na rozdelenie
podl'a druhov dopravy, pricom zohl'adnia
predbeiné posudenie vykonané podla
pismena a);
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Ked’ ¢lensky stat povoli v stilade s tymto
odsekom pohyb eurdpskych modularnych
systémov vo vnutroStatnej doprave, nesmie
odmietnut’ alebo zakazat’ pohyb
eurdpskych modularnych systémov v
medzinarodnej doprave na svojom uzemi
za predpokladu, Ze takéto systémy
nepresahuju maximalnu hmotnost’ a
rozmery stanovené pre europske
moduldrne systémy vo vnutrostatne;j
doprave.

Ak cClenské Staty povolia pohyb eurdpskych
modularnych systémov na svojom izemi,
informuju o tom Komisiu.;

Pozmenujici navrh 27

Navrh smernice
Clanok 1 — odsek 1 — bod 3 — pismeno d

da) Clenské Staty zabezpecia prijatie
vhodnych opatreni s ciel’om zabrdanit’
akymkol’vek moZnym negativnym
vplyvom na bezpecnost’ cestnej premavky
vrdtane bezpecnosti zranitel’nych
ucastnikov cestnej premavky v dosledku
pouzivania europskych modularnych
systémov.

Clenské §tity mézu stanovit’ minimdlne
poZiadavky alebo systém certifikdcie
vodicov europskych modularnych
systémov za predpokladu, Ze zabezpecia
proporcionalitu a nediskrimindciu.
Clenské $tity spolupracujii na vzdjomnom
uznavani certifikdcie.

Ked’ ¢lensky §tat povoli v stlade s tymto
odsekom pohyb eurdpskych modularnych
systémov vo vnutroStatnej doprave, nesmie
odmietnut’ alebo zakazat’ pohyb
eurdpskych modularnych systémov v
medzinarodnej doprave na svojom uzemi
za predpokladu, Ze takéto systémy
nepresahuji maximalnu hmotnost’ a
rozmery stanovené pre europske
moduldrne systémy vo vnutrostatnej
doprave.

Ak Clenské §taty povolia pohyb europskych
modularnych systémov na svojom izemi,
ozndamia to Komisii a informuju ju o tom,
ako spliiajii podmienky stanovené v
pismendch -a) aZ da) tohto odseku. V
nadviznosti na takéto oznamenia Komisia
v ndaleZitych pripadoch vyda tymto
¢lenskym Statom odporucania s ciel’om
zabezpecit’ sulad s uvedenymi
podmienkami. Ak Komisia vyda
odporucania, dotknuty cClensky Stat do
Siestich mesiacov informuje Komisiu o
tom, ako ma v umysle uvedené
odporucania vykonat’. Odporucania
Komisie a odpovede clenského Stdatu sa
Zverejnia.
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Smernica 96/53/ES
Clanok 4 — odsek 5 — pododsek 1

Text predlozeny Komisiou

Clenské $taty mozu na obmedzené Easové
obdobie povolit’ skusky vozidiel alebo
jazdnych suprav s novymi technologiami
alebo novymi koncepciami, ktoré nedokazu
spifat’ poziadavky tejto smernice. Takymto
vozidlam alebo jazdnym supravam sa
povoli vykonavat’ poc€as skusobného
obdobia urcitd vnutrostatnu alebo
medzinarodnu prepravu. Skasky s
eurdpskymi modularnymi systémami sa
povol'uju na obdobie najviac piatich rokov.
Pocet skugok nie je obmedzeny. Clenské
Staty o nich informuju Komisiu.

Pozmenujuci navrh 28

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 3 — pismeno e
Smernica 96/53/ES

Clanok 4 — odsek 5a

Text predlozeny Komisiou

5a. Komisia je splnomocnend prijimat’
delegované akty v stlade s ¢lankom 10h s
cielom doplnit’ tito smernicu uréenim
minimalnych stborov udajov a
ukazovatel'ov vykonnosti, ktoré maji
poskytovat’ monitorovacie systémy
zriadené ¢lenskymi $tatmi, ako sa uvadza v
odseku 4a pism. d) a odseku 5 tohto
¢lanku.;

Pozmenujuci navrh

Clenské $taty mozu na obmedzené Easové
obdobie povolit’ skusky vozidiel alebo
jazdnych suprav s novymi technologiami
alebo novymi koncepciami, ktoré nedokazu
spiiiat’ poziadavky tejto smernice. Takymto
vozidlam alebo jazdnym supravam sa
povoli vykonavat’ poc€as skusobného
obdobia urciti vnutrostatnu alebo
medzinarodnu prepravu aZ potom, ako
preukazu, Ze stanovené prepravné Cinnosti
sa nemozu vykondvat’ inou formou
dopravy, ktord ponuka podobné alebo
vyS$Sie prinosy z hl’adiska bezpecnosti a
Zivotného prostredia. Treba preukdzat’, Ze
to nemad vyznamny vplyv na intermoddlnu
hospodarsku sut’aZ v odvetvi dopravy ako
celku. Skusky s europskymi modularnymi
systémami sa povol'uji na obdobie najviac
piatich rokov @ moZno ich obnovit’ raz
najviac na tri roky. Ak sa lensky Stat
rozhodne obnovit’ skusku, poskytne
Komisii dostatoéné odovodnenie. Pocet
skasok nie je obmedzeny. Clenské §taty o
nich informuji Komisiu.

Pozmenujuci navrh

5a. Komisia je splnomocnena prijimat
delegované akty v stilade s ¢lankom 10h s
cielom doplnit’ tito smernicu uréenim
minimalnych suborov udajov a
ukazovatel'ov vykonnosti, ktoré sa maju
poskytovat na zdaklade predbeiného
posudenia a prostrednictvom
monitorovacich systémov zriadenych
Clenskymi Statmi, ako sa uvadza v odseku

PE760.461/ 22

SK



4a pismendch -a) a d) a odseku 5 tohto

¢lanku.;
Pozmenujuci navrh 29
Navrh smernice
Clanok 1 — odsek 1 — bod 4
Smernica 96/53/ES
Clanok 4a — odsek 1 — pismeno c a (nov¢)
Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci ndvrh

ca) jednotny narodny pristupovy bod na
ziskavanie informdcii jasnym, pristupnym
a transparentnym sposobom tykajucich sa
vautrostatnych maximalnych povolenych
hmotnosti a rozmerov vozidiel, ako aj
akychkol’vek obmedzeni, a to aj pokial’
ide o vySku, v urcéenych oblastiach alebo
na Specifickych cestdach.

Pozmenujuci navrh 30

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 4
Smernica 96/53/ES

Clanok 4a — odsek 1 a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

la. Komisia do [6 mesiacov od datumu
transpozicie tejto smernice| zriadi a
ndsledne spravuje osobitny a
aktualizovany eurdpsky webovy portal
dostupny vo vSetkych uradnych jazykoch
Unie, ktory jasnym, pristupnym a
transparentnym sposobom prepdja
vnutrostdtne elektronické a komunikacné
systémy uvedené v odseku 1. Na tomto
eurdpskom portdli sa pristupnym a
transparentnym sposobom taktie?
zverejnia Casti cestnej siete, na ktorych sa
moZu eurdpske moduldrne systémy a v
prislusnych pripadoch vozidla
prepravujuce nedelitel’ny ndaklad
pohybovat’.
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Pozmenujuci navrh 31

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 4
Smernica 96/53/ES

Clanok 4a — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Komisia méZe prijat’ vykondvacie
akty, ktorymi sa stanovi spolo¢ny
Standardny formular ziadosti a
harmonizuju sa pravidla a postupy
vydavania vnuatro$tatnych povoleni alebo
podobnych opatreni uvedenych v odseku 1
tohto ¢lanku a v ¢lanku 4 ods. 3. Uvedené
vykonavacie akty sa prijmu v sulade s
postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku
101 ods. 2.

Pozmenujuci navrh 32

Navrh smernice

Pozmenujuci navrh

2. Komisia prijme vykonavacie akty,
ktorymi sa stanovi spolo¢ny Standardny
formular EU na podanie Ziadosti o
povolenie a harmonizuju pravidla a
postupy, a to aj pokial’ ide o potrebné
informadcie o registrdcii vozidla,
vydavania, a to aj v digitalnom formadite,
vnutrostatnych povoleni alebo podobnych
opatreni uvedenych v odseku 1 tohto
¢lanku a v ¢lanku 4 ods. 3, a ktorymi sa
harmonizuju prislusné pravidla
sprevadzania prepravy nedelitel’ného
ndkladu. Uvedené vykonavacie akty sa
prijmu v sulade s postupom preskiimania
uvedenym v ¢lanku 101 ods. 2.

Clanok 1 — odsek 1 — bod 5 — pismeno a a (nové)

Smernica 96/53/ES
Clanok 6 — odsek 4

Platny text

4. Vozidla, ktoré maji doklad o zhode,
mozZu podliehat’:

—ndhodnym kontrolam, pokial’ ide o
spolo¢né normy tykajiice sa hmotnosti,

— pokial’ ide o spolo¢né normy tykajice sa
rozmerov, len kontrolam pri podozreni, Ze
nie su splnené poziadavky tejto smernice.

Pozmenujuci navrh

aa) odsek 4 sa nahradza takto:

»4. Vozidla, ktoré maju doklad o zhode,
podliehaju:

— ndhodnym kontrolam, pokial ide o
spolo¢né normy tykajice sa hmotnosti,

— pokial’ ide o spolo¢né normy tykajuce sa
rozmerov, kontrolam pri podozreni, Ze nie
su splnené poziadavky tejto smernice.*

Smernica 96/53/ES
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Pozmenujuci navrh 33

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 —bod 7
Smernica 96/53/ES

Clanok 8¢

Text predlozeny Komisiou

Clanok 8¢

Vozidla s otvorenymi nadstavbami na
prepravu inych vozidiel mézu v nalozenom
stave prekro¢it’ maximalnu dizku
stanovenu v bode 1.1 prilohy I az do
celkovej dizky 20,75 metra s pouzitim
povolenych podpier nakladu.

Previs ani podpera nakladu vozidla na
prepravu inych vozidiel nesmii vo vztahu
k nakladu pre¢nievat’. Naklad moze
precnievat’ pred taznym vozidlom
maximalne 0,5 metra, ak prvd ndprava
prepravovaného vozidla spociva na
konstrukcii privesu. Naklad moze
precnievat’ za taznym vozidlom
maximalne 1,5 metra, ak poslednd naprava
prepravovaného vozidla spociva na
konStrukcii privesu.;

Pozmenujuci navrh 34

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 8 — pismeno a
Smernica 96/53/ES

Clanok 9a — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Vozidla alebo jazdné supravy, ktoré
st v stilade s nariadenim (EU) 2018/858,
mozu prekro¢it’ maximalne dizky
stanovené v bode 1.1 prilohy I k tejto
smernici, ak ich kabiny maju lepSie
aerodynamické vlastnosti, energetickl
ucinnost’ a bezpecnostné vlastnosti.
Maximélne dizky povolené podra tohto
¢lanku mozno prekrocit’ aj pri instalacii
technolodgie s nulovymi emisiami. Vozidla

Pozmenujuci navrh

Clanok 8¢

Vozidla na prepravu inych vozidiel mézu v
naloZenom stave prekroc¢it’ maximalnu
diZku stanoventi v bode 1.1 prilohy I az do
celkovej dizky 20,75 metra s pouzitim
podpier nakladu, ako su vysuvné zadné
podpery ndkladu.

Podpera nékladu vozidla na prepravu
inych vozidiel nesmie vo vztahu k previsu
nakladu pre¢nievat’. Naklad moze
precnievat’ pred taznym vozidlom
maximalne 0,5 metra, ak v§etky ndapravy
prepravovaného vozidla spocivaji na
konStrukcii vozidla. Naklad moze
precnievat’ za taznym vozidlom
maximalne 1,5 metra, ak najviac jedna
naprava prepravovancho vozidla spociva
na gadnej podpere ndkladu.;

Pozmenujuci navrh

1. Vozidl4 alebo jazdné supravy, ktoré
st v sulade s nariadenim (EU) 2018/858,
mozu prekrodit’ maximalne dizky
stanovené v bode 1.1 prilohy I k tejto
smernici, ak ich kabiny maju lepSie
aerodynamické vlastnosti, energetickt
ucinnost, bezpecnostné vlastnosti a
umoziiuju pohodlie vodi¢a. Maximalne
dizky povolené podla tohto ¢lanku mozno
prekrocit’ aj pri instalacii technoldgie s
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alebo jazdné supravy vybavené takymito
kabinami musia byt v stilade s bodom 1.5
prilohy I k tejto smernici a akékol'vek
prekroGenie maximalnych dizok nesmie
viest’ k zvySeniu nosnosti tychto vozidiel.

Pozmenujuci navrh 35

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 —bod 9
Smernica 96/53/ES

Clanok 10b — odsek 2 — pododsek 1

Text predlozeny Komisiou

Maximalne dizky stanovené v bode 1.1
prilohy I pre vozidla s nulovymi emisiami
alebo jazdné stpravy zahtnajiace vozidla s
nulovymi emisiami mozno prekro€it’ o
dodatoénu dizku potrebnt na za¢lenenie
technologie s nulovymi emisiami, a fo
najviac o 90 cm, aby sa takéto zariadenia
dali pridat’. Takéto vozidla alebo jazdné
stpravy s nulovymi emisiami musia byt’ v
stlade s bodmi 1.5 a 1.5a prilohy I k tejto
smernici a akékol'vek prekrocenie
maximélnych dizok nesmie viest k
zvyseniu nékladovej dizky uvedenych
vozidiel alebo jazdnych stprav, aby sa
zabezpecila kompatibilita privesov a
navesov s poziadavkami na intermodalnu
prepravu.

Pozmenujuci navrh 36

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 10
Smernica 96/53/ES

Clanok 10c — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

Maximadlne diky stanovené v bode 1.1
prilohy I, v pripade potreby s vyhradou
¢lanku 9a ods. 1 a ¢lanku 10b ods. 2,

a maximalnu vzdialenost’ stanovent v bode

nulovymi emisiami. Vozidl4 alebo jazdné
supravy vybavené takymito kabinami
musia byt’ v stilade s bodom 1.5 prilohy

I k tejto smernici a akékol'vek prekrocenie
maximaélnych dizok nesmie viest

k zvySeniu nosnosti tychto vozidiel.

Pozmenujuci navrh

Maximalne diZky stanovené v bode 1.1
prilohy I pre vozidla s nulovymi emisiami
alebo jazdné stipravy zahfiajiace vozidla s
nulovymi emisiami mozno prekro€it’ o
dodatoénu dizku potrebnt na za¢lenenie
technologie s nulovymi emisiami, aby sa
takéto zariadenia dali pridat’. Takéto
vozidla alebo jazdné stpravy s nulovymi
emisiami musia byt’ v sulade s bodmi 1.5 a
1.5a prilohy I k tejto smernici a akékol'vek
prekroGenie maximalnych dizok nesmie
viest’ k zvy$eniu nakladovej dizky
uvedenych vozidiel alebo jazdnych suprav,
aby sa zabezpecila kompatibilita privesov a
navesov s poziadavkami na intermodalnu
prepravu.

Pozmenujuci navrh

V pripade vozidiel alebo jazdnych suprav
pouZitych v intermoddlnej doprave je
maximdlna dizka stanovend v bode 1.1
prilohy 1 v pripade kibového vozidla, v
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1.6 prilohy I moZno prekrocit’ o 15 cm

v pripade vozidiel alebo jazdnych suprav
zapojenych do prepravy kontajnerov

s dlkou 45 stép alebo vimennych
nadstavieb s dlkou 45 stop, prdazdnych
alebo naloZenych, ak je cestna preprava
danych kontajnerov alebo vymennych
nadstavieb realizovand v ramci
intermoddlnej prepravy.;

Pozmenujuci navrh 37

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 —bod 12 a (novy)
Smernica 96/53/ES

Clanok 10 ¢ a (novy)

Text predlozeny Komisiou

pripade potreby s vyhradou ¢lanku 9a ods.
1 a ¢lanku 10b ods. 2, 18,00 m a
maximaélna diZka stanovena v bode 1.6
prilohy I je 13,50 m;

Pozmenujuci navrh

(12a) Vklada sa tento ¢lanok 10ca:
Clinok 10ca

1. S ciel’om zvysit’ bezpecnost’ cestnej
premavky a zabranit’ rozmanitosti
oznaceni a signdlov na vozidlach sa tymto
zavidza jednotné oznacenie EU pre di¥ku
motorovych vozidiel alebo jazdnych
suprav v prevdadzke pouZivanych pri
preprave v ramci EMS alebo s rozmermi,
ktoré sa odchyluju od rozmerov
stanovenych v bodoch 1.1, 1.2, 1.4 aZ 1.8,
4.2 a 4.4 prilohy 1.

2. Clenské $taty prijmii potrebné
opatrenia, ktorymi sa zabezpeci, aby na
v§etkych motorovych vozidlach alebo
Jjazdnych supravach uvedenych v odseku 1
bolo na zadnej strane motorového vozidla
alebo jazdnej supravy jasne a viditel’ne
umiestnené oznacenie EU .

3.  Komisia do [1 roka od datumu
nadobudnutia ucinnosti] prijme
delegovany akt v sulade s ¢lankom 10h s
ciel’om doplnit’ tuto smernicu stanovenim
podrobnych noriem, poZiadaviek a inych
ustanoveni tykajucich sa oznaceni a ich
vyddvania a zobrazovania, pricom
uprednostni pouZivanie piktogramov pred
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Pozmenujuci navrh 38

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 —bod 13 — pismeno a
Smernica 96/53/ES

Clanok 10d — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Clenské $taty prijma $pecifické
opatrenia na urcenie vozidiel alebo
jazdnych suprav v prevadzke, ktoré
pravdepodobne prekracuji maximalnu
povolent hmotnost’ a ktoré by preto
prislusné orgdany mali skontrolovat’

s cielom zabezpecit’ stlad s poziadavkami
tejto smernice. Uvedené opatrenia sa moZu
vykondvat’ pomocou automatickych
systémov umiestnenych v ramci cestne;j
infrastruktary alebo prostrednictvom
palubnych vaZiacich zariadeni
nainstalovanych vo vozidlach v stlade

s odsekom 4.

Ak sa clensky Stat rozhodne umiestnit’
automatické systémy v ramci cestnej
infrastruktury, zabezpeci prinajmensom
zavedenie takychto systémov v
transeuropskej cestnej dopravnej sieti
stanovenej v nariadeni (E U) ¢
1315/2013%.

Clensky §tat nesmie vyzadovat’
inStalovanie palubného vaziaceho
zariadenia do vozidiel alebo jazdnych
suprav, ktoré st registrované v inom
¢lenskom State.

Bez toho, aby bolo dotknuté pravo Unie

a vnutrostatne pravo, sa takéto automatické
systémy certifikuju v pripade, Ze sa
pouzivaju na stanovenie poruseni tejto

textom.

Pozmenujuci navrh

1. Clenské $taty prijmu $pecifické
opatrenia na zistenie vozidiel alebo
jazdnych suprav v prevadzke, ktoré
prekracuju maximalnu povolent hmotnost’,
s cielom zabezpecit’ stlad s poziadavkami
tejto smernice vrdtane suladu s
poZiadavkami osobitnych povoleni.
Uvedené opatrenia zahriiaju zriadenie
automatickych systémov umiestnenych v
ramci cestnej infrastruktury, ktorymi sa
zabezpedi aspoii zavedenie v sulade s
nariadenim (EU) & 1315/2013%. Clenské
Staty zriadia certifikované automatické
systémy v zdkladnej sieti v transeurdpskej
cestnej dopravnej sieti vymedzenej v
nariadeni (E U) ¢ 1315/2013.

Okrem pouZivania automatickych
systémov umiestnenych v cestnej
infrastruktire moéZu ¢lenské Staty urcit’
vozidla alebo jazdné supravy v prevadzke,
pri ktorych je pravdepodobné, Ze
prekrocili maximalnu povolenii
hmotnost’, a to prostrednictvom
palubného vaZiaceho zariadenia
nain$talovaného vo vozidlach v sulade s
odsekom 4 alebo prostrednictvom
cestnych kontrol.

Clensky §tat nesmie vyzadovat’
inStalovanie palubného vaziaceho
zariadenia do vozidiel alebo jazdnych
suprav, ktoré su registrované v inom
¢lenskom State.

Bez toho, aby bolo dotknuté pravo Unie a
vnutroStatne pravo, ¢lenské Staty moZu
pouzivat’ certifikované automatické
systémy na ukladanie sankcii za
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smernice a ukladanie sankcii. V pripade,
Ze sa automatické systémy pouZivajiu len
na ucely identifikdcie, ich certifikdcia nie
je potrebna.

Pozmenujuci navrh 39

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 14
Smernica 96/53/ES

Clanok 10d a

Text predlozeny Komisiou

Clanok 10da

1.  Clenské §tity mozu na svojom tizemi
zaviest’ schémy politiky inteligentného
pristupu (IAP) s cielom regulovat’,
monitorovat’ a ulahCovat’ pristup tazkych
uzitkovych vozidiel k ur¢itym cestam alebo
oblastiam.

Na tcely tohto ¢lanku ,,politika
inteligentného pristupu‘ znamena
technicky a funkény ramec na riadenie
pristupu t'azkych uzitkovych vozidiel k
cestnej sieti pomocou telematiky s cielom
zabezpecit’ sulad s platnymi pravidlami o
hmotnosti a rozmeroch.

2. Ked’ clensky Stat zavedie IAP podl’a
odseku 1, zabezpedi, aby jeho schémy IAP
boli v sulade so smernicou Europskeho
parlamentu a Rady 2010/40/EU*. Clenské
Staty predovsetkym zabezpecia, aby udaje
tykajuce sa schémy IAP, ktoré patria do
rozsahu pdsobnosti smernice 2010/40/EU,

poruSenia tejto smernice.

Certifikované automatické systémy su
prepojené s jednotnym ndarodnym
kontaktnym miestom pre osobitné
povolenia alebo podobné opatrenie
stanovené v Clanku 4a, aby bolo mozné
rozpoznat’ vozidla alebo jazdné supravy,
ktoré prekracuju maximdlnu povolenu
hmotnost’ a su drZitel’'mi osobitného
povolenia, ako aj tie, ktoré prekracuju
hmotnost’ povoleni na zdklade
osobitného povolenia.

Pozmenujuci navrh

Clanok 10da

1.  Clenské $tity mozu na svojom tizemi
zaviest’ schémy politiky inteligentného
pristupu (IAP) s cielom regulovat’,
monitorovat’ a ul'ah€ovat pristup tazkych
uzitkovych vozidiel k ur€itym cestam alebo
oblastiam.

Na ucely tohto ¢lanku ,,politika
inteligentného pristupu‘ znamena
technicky a funkény ramec na riadenie
pristupu t'azkych uzitkovych vozidiel k
cestnej sieti pomocou telematiky s cielom
zabezpecit’ sulad s platnymi pravidlami o
hmotnosti a rozmeroch.

2. Clenské $tity zabezpecia, aby ich
schémy IAP boli v sulade so smernicou
Eurépskeho parlamentu a Rady
2010/40/EU*. Clenské staty predovsetkym
zabezpecia, aby udaje tykajuce sa schémy
IAP, ktor¢ patria do rozsahu pdsobnosti
smernice 2010/40/EU, vratane obmedzeni
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vratane obmedzeni hmotnosti, dizky, Sirky
alebo vysky boli dostupné v digitdlnom
strojovo Citatelnom formate a spristupnené
prostrednictvom narodnych pristupovych
bodov zriadenych podl'a delegovaného
nariadenia (EU) 2022/670%*,

3. Ked’ ¢lensky Stdt zavedie schémy
IAP podla odseku 1, musi:

a)  vymedzit kritérid, na zéklade ktorych
sa tazkym 0Zitkovym vozidlam udeli
pristup, okrem iného vratane hmotnosti,
dizky, technickych $pecifikacii a suladu s
osobitnymi bezpe¢nostnymi normami;

b)  podporovat’ vyuzivanie vyspelych
inteligentnych dopravnych systémov na
zvySenie bezpecnosti a efektivnosti a
znizenie pretazenia cestnej prepravy, na
ktora sa vztahuju schémy IAP;

¢)  zriadit komplexny informacny a
komunikacny systém na informovanie
prevadzkovatelov tazkych uzitkovych
vozidiel o poziadavkach schémy IAP,
postupoch podavania ziadosti a o kazde;j
aktualizacii alebo zmene systému.

4.  Zriadenie schém IAP Clenskym
Statom nesmie viest’ k diskriminacnym
alebo neprimeranym obmedzeniam

vol’ného pohybu tovaru a sluZieb a nesmie

neprimerane branit’ hladkému
fungovaniu vnutorného trhu.

hmotnosti, dizky, irky alebo vysky boli
dostupné v digitadlnom strojovo Citatel'nom
formate a spristupnené prostrednictvom
narodnych pristupovych bodov zriadenych
podrl'a delegovaného nariadenia (EU)
2022/670**. Clenské Stdty takisto
zabezpecia, aby bola schéma IAP
prepojend s jednotnym ndarodnym
kontaktnym miestom pre osobitné
povolenia alebo podobné opatrenie
stanovené v Clanku 4a, aby bolo mozné
rozpoznat’ vozidla alebo jazdné supravy,
ktoré prekracuju maximdlnu povolenu
hmotnost’ a/alebo rozmery a su driitel’'mi
osobitného povolenia.

3. Prizavadzani schém 1AP podla
odseku 1 élenské Staty musia:

a)  vymedzit kritérid, na zdklade ktorych
sa tazkym UzZitkovym vozidlam udeli
pristup, okrem iného vratane hmotnosti,
dizky, vysky, technickych $pecifikacii a
stladu s osobitnymi bezpe€nostnymi
normami;

b)  podporovat’ vyuZivanie vyspelych
inteligentnych dopravnych systémov na
zvySenie bezpecnosti a efektivnosti a
znizZenie pretazenia cestnej prepravy, na
ktort sa vztahuji schémy IAP;

c)  zriadit komplexny informacny a
komunikacny systém na informovanie
prevadzkovatel'ov tazkych uzitkovych
vozidiel o poziadavkach schémy IAP,
postupoch podavania ziadosti a o kazde;j
aktualizacii alebo zmene systému.

ca) zdriat’ sa diskriminacnych alebo
neprimeranych obmedzeni vol’ného
pohybu tovaru a sluZieb a nendleZitého
branenia riadnemu fungovaniu
vnutorného trhu.
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Pozmenujuci navrh 40

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 —bod 14 a (novy)
Smernica 96/53/ES

Clanok 10e — odsek 1 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 41

Navrh smernice
Clanok 1 — odsek 1 — bod 16
Smernica 96/53/ES

Clanok 10g — odsek 1 — pododsek 1 — pismeno ¢

Text predlozeny Komisiou

c)  pocte a umiestneni automatickych
systémov zriadenych v cestnej
infrastruktare podla ¢lanku 10d ods. 1 a &
su urcené len na ucely identifikdcie alebo
su certifikované na priame presadzovanie
dodrziavania predpisov;

Pozmenujici navrh 42

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 16
Smernica 96/53/ES

Clanok 10g — odsek 2

Pozmenujuci navrh

(14a) V éldnku 10e sa dopliia tento novy
odsek:

Clenské $tity sa nabddajii, aby pouZivali
prijmy z tychto sankcii alebo ekvivalent
tychto prijmov vyjadreny vo financnej
hodnote na rozvoj a podporu zavadzania
udrZatel’nych dopravnych prostriedkov na
trh, na financovanie infrastruktury a
inteligentnych systémov presadzovania
prava, na podporu operdcii intermoddlnej
dopravy a na zvySenie udrZatel’nosti
cezhranicnej prepravy.

Pozmenujuci navrh

c)  pocte a umiestneni automatickych
systémov nain$talovanych v cestne;j
infrastruktare podla ¢lanku 10d ods. 1,
ktoré st certifikované na priame
presadzovanie dodrZiavania predpisov;
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Text predlozeny Komisiou

2. Komisia analyzuje informdcie
ziskané podl'a odseku 1 a na zaklade
ziskanych informéacii predlozi Eurépskemu
parlamentu a Rade spravu o vykondvani
tejto smernice najneskor do 13 mesiacov
od prijatia informacii od vSetkych
¢lenskych Statov. Tato sprava obsahuje
informécie o relevantnom vyvoji v
prisluSnych oblastiach.

Pozmenujuci navrh 43

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 17
Smernica 96/53/ES

Clanok 10h — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

(17) V ¢lanku 10h sa odsek 2 nahradza
takto:

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty
uvedené v ¢lanku 4 ods. 5a a élanku 10b
ods. 1 sa Komisii udel'uje na obdobie 5
rokov od [Urad pre publikécie, vlozte
datum nadobudnutia G¢innosti tejto
smernice]. Komisia vypracuje spravu
tykajlicu sa delegovania pravomoci
najneskor devit’ mesiacov pred uplynutim
tohto patro¢ného obdobia. Delegovanie
pravomoci sa automaticky predlzuje na
rovnako dlhé obdobia, pokial’ Europsky
parlament alebo Rada nevznesu voci
takémuto predizeniu namietku najneskor tri
mesiace pred koncom kazdého obdobia.;

Pozmenujuci navrh

2. Komisia analyzuje informacie
ziskané podl'a odseku 1 a na zaklade
ziskanych informéacii v ndleZitych
pripadoch vyda ¢lenskym Statom
odporucania. Ak Komisia vyda takéto
odporucania, dotknuty Clensky Stdt do
Siestich mesiacov od ich vydania
informuje Komisiu o tom, ako mad v
umysle tieto odporucania vykonat'.
Komisia predlozi Europskemu parlamentu
a Rade spravu o sulade s poZiadavkami
tejto smernice najneskor do 12 mesiacov
od prijatia informacii od vSetkych
Clenskych Statov. Tato sprava obsahuje
informacie o relevantnom vyvoji v
prislusnych oblastiach.

Pozmenujuci navrh

(17) V clanku 10h sa odseky 2, 3 a 5
nahradzaju takto:

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty
uvedené v ¢lanku 4 ods. 5a, ¢lanku 10b
ods. 1 a ¢lanku 10ca sa Komisii udeluje
na obdobie 5 rokov od [Urad pre
publikacie, vlozte datum nadobudnutia
ucinnosti tejto smernice]. Komisia
vypracuje spravu tykajucu sa delegovania
pravomoci najneskor devét mesiacov pred
uplynutim tohto pétro¢ného obdobia.
Delegovanie pravomoci sa automaticky
predlZuje na rovnako dlhé obdobia, pokial
Eurépsky parlament alebo Rada nevznesu
voéi takémuto predizeniu namietku
najneskor tri mesiace pred koncom
kazdého obdobia.;
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Pozmenujuci navrh 44

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 —bod 17
Smernica 96/53/ES

Clanok 10h — odsek 3

Platny text

3. Delegovanie prdvomoci uvedené

v ¢lanku 710b mdze Eurdpsky parlament
alebo Rada kedykol'vek odvolat’.
Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje
delegovanie pravomoci, ktoré sa v iom
uvadza. Rozhodnutie nadobtida u¢innost’
ditom nasledujucim po jeho uverejneni

v Uradnom vestniku Eurépskej tinie alebo
k neskorSiemu datumu, ktory je v iom
uréeny. Nie je nim dotknuta platnost’
delegovanych aktov, ktoré¢ uz nadobudli
ucinnost’.

Pozmenujuci navrh

3. Delegovanie prdvomoci uvedené v
¢lanku 4 ods. 5a, élanku 10b ods. 1 a
¢lanku 10ca moze Eurdpsky parlament
alebo Rada kedykol'vek odvolat.
Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje
delegovanie pravomoci, ktoré sa v iom
uvadza. Rozhodnutie nadobuda G¢innost’
ditom nasledujticim po jeho uverejneni

v Uradnom vestniku Eurépskej inie alebo
k neskorSiemu datumu, ktory je v iom
urceny. Nie je nim dotknuta platnost’
delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli
ucinnost’. “

Smernica 96/53/ES

Pozmenujuci navrh 45

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 —bod 17
Smernica 96/53/ES

Clanok 10h — odsek 5

Platny text

5. Delegovany akt prijaty podl'a lanku
10b nadobudne Gcinnost’ len ak Eurdpsky
parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli
namietku v lehote dvoch mesiacov odo dna
oznamenia uvedeného aktu Eurépskemu
parlamentu a Rade alebo ak pred
uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky
parlament a Rada informovali Komisiu

o svojom rozhodnuti nevzniest’ namietku.
Na podnet Europskeho parlamentu alebo
Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.

Pozmenujuci navrh

5. Delegovany akt prijaty podl'a élanku
4 ods. 5a, ¢lanku 10b ods. 1 a ¢lanku 10ca
nadobudne G¢innost’, len ak Europsky
parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli
namietku v lehote dvoch mesiacov odo dia
oznamenia uveden¢ho aktu Europskemu
parlamentu a Rade alebo ak pred
uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky
parlament a Rada informovali Komisiu

o svojom rozhodnuti nevzniest’ namietku.
Na podnet Eur6pskeho parlamentu alebo
Rady sa tato lehota prediZi o 2 mesiace.“

Smernica 96/53/ES
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Pozmenujuci navrh 46

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 19
Smernica 96/53/ES

Clanok 10j

Text predlozeny Komisiou

(19) Clanok 10j sa vypista.

Pozmenujuci navrh

(19) Clanok 10j sa nahrddza takto:
Clinok 10§

Do roku 2027 a potom kaZdé Styri roky
Komisia predloZi Euréopskemu parlamentu
a Rade spravu o uplatiiovani tejto
smernice. Sprava musi obsahovat’
podrobné posudenie vyvoja vnutroStdatnej
a medzindarodnej cestnej dopravy vratane
osobitnych charakteristik urcitych
trhovych segmentov a vplyvu tohto vyvoja
na bezpecnost’ cestnej premavky, cestnu
infrastrukturu, fungovanie vnutorného
trhu cestnej dopravy,
konkurencieschopnost’ odvetvia,
prepojenost’ a prechod na iné druhy
dopravy. Sprava moZe obsahovat’ prvky zo
spravy uvedenej v Clanku 10g ods. 2.
Komisia v tejto sprave analyzuje najmadi to,
¢i su k datumu uvedenému v élanku 4b
ods. 3 uspokojivo splnené zdkladné
podmienky na uvedenie t'aZkych
uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami
na trh v Unii. V tejto sprive sa okrem
iného posudia najmii tieto zakladné
podmienky: pocet registrdcii taZkych
uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami v
¢lenskych Statoch, dostupnost’ a kapacita
vhodnej infraStruktury pre alternativne
paliva a vplyv eurdopskeho systému
obchodovania s emisiami na cestnu
dopravu, ako aj poplatky za pouZivanie
ciest v Clenskych Statoch diferencované
podla emisii CO,. Okrem toho sa v tejto
analyze posudia zakladné podmienky
uvedenia vozidiel s nulovymi emisiami
alebo jazdnych suprav europskych
moduldrnych systémov pouZivanych v
medzindrodnej doprave na trh v tych
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Pozmenujuci navrh 47

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 20
Smernica 96/53/ES

Clanok 10k — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

V pripade krizy, ak si to vyzaduje verejny
zaujem a za predpokladu, Ze sa tym
neohrozi bezpe€nost’ cestnej premavky,
mozu Clenské Staty udelit’ doc¢asné
vynimky z uplatiiovania obmedzeni
hmotnosti a rozmerov stanovenych v
prilohe I pre vozidla pouzivané vo
vnutrostatnej doprave na obdobie
nepresahujuce dva mesiace.

Clenskych Statoch, ktoré umoZiiuju ich
pohyb na svojom uzemi.

Okrem toho sa v sprave analyzuje
pouZivanie schém politiky inteligentného
pristupu (IAP) v suvislosti s
presadzovanim, pricom sa zohladni ich
dostupnost’ a nakladova ucinnost’. Sprava
okrem toho obsahuje informadcie o
technologickom pokroku v oblasti cestnej
dopravy, ktory je relevantny, a to aj
pokial’ ide o nové technologie alebo nové
koncepcie a aerodynamické zariadenia,
ako aj privesy alebo navesy s technologiou
s nulovymi emisiami.

Komisia v ramci tejto spravy posudi aj
ucinnost’ a vplyv tejto smernice, rozsah, v
akom sa vykondvanim tejto smernice
splnili jej ciele, a jej interakciu a
zlucitel’nost’ s inymi prisluSnymi
pravaymi aktmi Unie.

Na zaklade zisteni uvedenych v tychto
posudeniach sa k sprdave v pripade potreby
pripoji legislativny ndavrh na zmenu tejto
smernice.

Pozmenujuci navrh

V pripade krizy, ak si to vyzaduje verejny
zéujem a za predpokladu, Ze sa tym
neohrozi bezpe€nost’ cestnej premavky,
modzu ¢lenské Staty udelit’ docasné
vynimky z uplatiiovania obmedzeni
hmotnosti a rozmerov stanovenych v
prilohe I pre vozidla pouzivané vo
vnutrostatnej doprave na obdobie
nepresahujuce dva mesiace. Toto obdobie
sa moZe obnovit’ len v pripade, Ze kriza
pretrvdva.
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Pozmenujuci navrh 48

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 20
Smernica 96/53/ES

Clanok 10k — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

Kazda takato vynimka sa musi riadne
odovodnit’ a ihned’ ozndmit’ Komisii.
Komisia bezodkladne uverejni informéacie
o udelenej vynimke na svojej oficialne;j
webovej stranke.

Pozmenujuci navrh 49

Navrh smernice

Clanok 1 — odsek 1 — bod 20
Smernica 96/53/ES

Clanok 10k — odsek 4

Text predlozeny Komisiou

Na ucely tohto ¢lanku je kriza
vynimoc¢nou, neocakavanou a ndhlou
prirodnou udalost'ou alebo udalost'ou
spésobenou l'udskou ¢innostou, mé
mimoriadnu povahu a rozsah, nastala v
ramci Unie alebo mimo nej a ma
vyznamny priamy alebo nepriamy vplyv na
oblast’ cestnej dopravy alebo hospodarstvo
&i blaho ob¢anov Unie, pri¢om je vyrazne
narusené normalne fungovanie spolo¢nosti
a verejny zaujem si vyZaduje prijatie
naliehavych opatrenti.;

Pozmenujuci navrh 50

Navrh smernice
Clanok 3 — odsek 1

Pozmenujuci navrh

Kazda takato vynimka sa musi riadne
odovodnit’ a ihned’ ozndmit’ Komisii.
Komisia bezodkladne uverejni informécie
o udelenej vynimke na svojej oficidlne;j
webovej stranke a na osobitnom
eurdépskom webovom portali uvedenom v
¢lanku 4a ods. la.

Pozmenujuci navrh

Na ucely tohto ¢lanku je kriza
vynimoc¢nou, neocakavanou a ndhlou
prirodnou udalost'ou alebo udalostou
sposobenou I'udskou ¢innost'ou, ma
mimoriadnu povahu a rozsah, nastala v
ramci Unie alebo mimo nej a ma
vyznamny priamy alebo nepriamy vplyv na
oblast’ cestnej dopravy alebo hospodarstvo
¢ blaho ob&anov Unie vrdtane ich
bezpecnosti, pricom je vyrazne naruSené
normalne fungovanie spolo¢nosti a verejny
zaujem si vyzaduje prijatie naliehavych
opatreni.;
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Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

1. Clenské $taty prijmu a uverejnia 1. Clenské $taty prijmu a uverejnia
najneskor do [datum prijatia + 2 roky] najneskor do [datum prijatia + 1 rok]
zakony, iné pravne predpisy a spravne zakony, iné pravne predpisy a spravne
opatrenia potrebné na dosiahnutie suladu opatrenia potrebné na dosiahnutie suladu
s touto smernicou. Znenie tychto opatreni s touto smernicou. Znenie tychto opatreni
bezodkladne oznamia Komisii. Clenské bezodkladne oznamia Komisii. Clenské
Staty uvedl priamo v prijatych Staty uvedu priamo v prijatych
ustanoveniach alebo pri ich uradnom ustanoveniach alebo pri ich tradnom
uverejneni odkaz na tato smernicu. uverejneni odkaz na tato smernicu.
Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské
Staty. Staty.

Pozmenujuci navrh 51

Navrh smernice
Priloha I — tabul’ka

Text predlozeny Komisiou

1. Maximalne povolené rozmery pre vozidla uvedené v ¢lanku 1 ods. 1 pism. a)

1.1 Maximalna dizka

— motorové vozidlo okrem autobusu 12,00 m
— prives 12,00 m
— navesova suprava 16,50 m
— privesova suprava 18,75 m
— kibovy autobus 18,75 m
— autobus s dvoma napravami 13,50 m
— autobus s viac nez dvoma napravami 15,00 m
— autobus + prives 18,75 m

1.2 Maximalna $irka:
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a) vSetky vozidla okrem vozidiel uvedenych v pismene b) 2,55 m

b) nadstavby klimatizovanych vozidiel alebo klimatizované kontajnery | 2,60 m
alebo vymenné nadstavby prepravované vozidlami

1.3 Maximalna vyska

— akékol'vek vozidlo 4,00 m

— vozidla alebo jazdné stipravy prepravujlice v ramci intermodalnej 4,30 m
dopravy jeden alebo viac kontajnerov so Standardnou vonkajSou
vyskou 9°6”° (velkokapacitné kontajnery)

1.4 VymeniteI'né nadstavby a normalizované nakladné Casti, ako s kontajnery, st zahrnuté v
rozmeroch uvedenych v bodoch 1.1, 1.2, 1.3.1.6, 1.7, 1.8 a4.4.

1.4a Ak je autobus vybaveny akymkol'vek odstraniteI'nym prislusenstvom, ako st napriklad
skrinky na lyZe, jeho dlZka vratane prisluSenstva nesmie presiahnut’ maximalnu dlzku stanovent v
bode 1.1.

1.5 Akékol'vek motorové vozidlo alebo jazdna stiprava v pohybe musia byt schopné otocit’ sa vo
vymedzenom kruhu, ktory ma vonkajsi polomer 12,50 metra a vnatorny polomer 5,30 metra

1.5a Dodato¢né poziadavky na autobusy

Ked’ vozidlo stoji, na vozovke sa ¢iarou vyznaci vertikalna rovina dotykajuca sa bocnej
strany vozidla a smerujuca von z kruhu. V pripade klbového vozidla sa musia s touto
rovinou zarovnat’ obe pevné Casti.

Ked’ sa vozidlo pohybuje z priameho smeru do kruhovej oblasti opisanej v bode 1.5,
ziadna jeho Cast’ nesmie vyCnievat’ z vertikalnej roviny o viac nez 0,60 m.

1.6 Maximalna vzdialenost’ medzi osou oto¢ného ¢apu navesného zariadenia a 12,00 m
zadnou ¢astou navesu.

1.7 Maximalna vzdialenost merana rovnobezZne s pozdiznou osou privesovej 15,65 m
supravy od najprednejSicho vonkajSieho bodu loZznej oblasti za kabinou

k najzadnejSiemu vonkajSiemu bodu privesu sipravy minus vzdialenost’ medzi
zadnou Cast'ou hnacieho vozidla a prednou Castou privesu.

1.8 Maximalna vzdialenost merana rovnobezZne s pozdiznou osou privesovej 16,40 m
stpravy od najprednejSicho vonkajsieho bodu loZnej oblasti za kabinou
k najzadnejSiemu vonkajSiemu bodu privesu stupravy.

2. Maximalna povolena hmotnost’ vozidla

2.1 Vozidla tvoriace ¢ast’ jazdnej supravy
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2.1.1 | Dvojnapravovy prives 18 ton

2.1.2 | Trojnapravovy prives 24 ton

2.2 Jazdné supravy

2.2.1 | Privesové supravy s piatimi alebo Siestimi napravami

a) dvojnapravové motorové vozidlo s trojndpravovym 40 ton
privesom
b) trojnapravové motorové vozidlo s dvoj- alebo 40 ton

trojnapravovym privesom

2.2.2. | Navesové supravy s piatimi alebo Siestimi napravami

a) dvojnapravové motorové vozidlo s trojnapravovym 40 ton
navesom
b) trojnapravové motorové vozidlo s dvoj- alebo 40 ton

trojnédpravovym navesom

c) dvojnapravové motorové vozidlo s trojnapravovym 42 ton
navesom zucastnujlice sa na intermodalnej preprave

d) trojnapravové motorové vozidlo s dvoj- alebo 44 ton.
trojndpravovym navesom zucastiiujuce sa na
intermodalnej preprave

2.2.3 | Privesové supravy so Styrmi napravami skladajice sa z 36 ton
dvojnapravového motorového vozidla a dvojnapravového
privesu

2.2.4 | Navesove supravy so Styrmi napravami skladajuce sa z dvojnapravového
motorového vozidla a dvojnapravového navesu, ak vzdialenost’ medzi napravami

navesu:
2.2.4.1 | je 1,3 m alebo vécsia, ale nie viac nez 1,8 m 36 ton
2.2.4.2 | je vacsianez 1,8 m 36 ton

Ak je dodrzana maximalna povolena hmotnost’ motorového vozidla (18
ton) a maximalna povolena hmotnost’ tandemovej napravy navesu (20
ton) a ak je hnacia néprava vybavena zdvojenymi pneumatikami a ak ma
pneumatické zavesenie alebo zavesenie uznané za ekvivalentné v

ramci Unie v zmysle vymedzenia v prilohe II, maximalna povolena
hmotnost’ stanovend v bode 2.2.4.2 sa zvySuje o dve tony.

V pripade jazdnych suprav vratane vozidiel s pohonom na alternativne paliva okrem
vozidiel s nulovymi emisiami sa maximalna povolend hmotnost’ stanovend v pododdiele
2.2 zvySuje o dodato¢nti hmotnost’ technologie pohonu na alternativne paliva najviac o
jednu tonu.

V pripade jazdnych stiprav vratane vozidiel s nulovymi emisiami sa maximalna povolena
hmotnost’ stanovend v pododdieloch 2.2.1 a 2.2.2 zvySuje o Styri tony.
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V pripade jazdnych stprav vratane vozidiel s nulovymi emisiami sa maximalna povolena
hmotnost’ stanovend v pododdieloch 2.2.3 a 2.2.4 zvysuje o dve tony.

2.3 Motorové vozidla

2.3.1 | Dvojnapravové motorové vozidla iné ako autobusy: 18 ton
2.3.2 | Dvojnapravové autobusy: 19,5 ton
2.3.3 | Trojnapravové motorove vozidla: 25 ton
2.3.4 | Trojnapravové motorové vozidla, ak ma hnacia naprava 26 ton

zdvojené pneumatiky a pneumatické zavesenie alebo zavesenie
uznané za ekvivalentné v ramci Unie v zmysle vymedzenia

v prilohe II, alebo ak ma kazda hnacia naprava zdvojené
pneumatiky a maximalne hmotnostné zat'azenie kazdej
napravy nepresahuje 9,5 tony.

2.3.5 | Stvornapravové motorové vozidla s dvoma riadiacimi 32 ton
napravami, ak ma hnacia naprava zdvojené pneumatiky

a pneumatické zavesenie alebo zavesenie uznané za
ekvivalentné v ramci Unie v zmysle vymedzenia v prilohe II,
alebo ak ma kazda hnacia naprava zdvojené pneumatiky

a maximalne hmotnostné zat'azenie kazdej napravy
nepresahuje 9,5 tony.

2.3.6 | Patnapravové motorové vozidla s dvoma riadiacimi 40 ton
napravami, ak ma hnacia naprava zdvojené pneumatiky

a pneumatické zavesenie alebo zavesenie uznané za
ekvivalentné v ramci Unie v zmysle vymedzenia v prilohe II,
alebo ak ma kazda hnacia naprava zdvojené pneumatiky

a maximalne hmotnostné zatazenie kazdej napravy
nepresahuje 9,5 tony.

V pripade vozidiel s pohonom na alternativne paliva okrem vozidiel s nulovymi emisiami
sa maximalna povolena hmotnost’ stanovena v bodoch 2.3.1, 2.3.3 a 2.3.4 v pododdiele
2.3 zvysSuje o dodato¢ni hmotnost’ technoldgie pohonu na alternativne paliva najviac o
jednu tonu.

V pripade vozidiel s nulovymi emisiami sa maximalna povolena hmotnost’ stanovena v
pododdiele 2.3 zvysuje o dve tony.

2.4 Trojnapravové kibové autobusy 28 ton.

V pripade vozidiel s pohonom na alternativne paliva okrem vozidiel s nulovymi emisiami
sa maximalna povolenad hmotnost’ 28 ton stanovena v pododdiele 2.4 zvySuje o dodatocnu
hmotnost’ pozadovanu pre technologie pohonu na alternativne paliva najviac o jednu tonu.

V pripade vozidiel s nulovymi emisiami sa maximalna povolena hmotnost’ 28 ton
stanovena v pododdiele 2.4 zvySuje o o dve tony.

3 Maximalna povolend hmotnost’ na napravu vozidiel uvedenych v ¢lanku 1 ods. 1 pism. b)
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3.1 Jednotlivé napravy

Jednotlivé ndpravy, ktoré nie su hnacie 10 ton

3.2 Tandemové napravy privesov a navesov

Sucet hmotnostnych zat'azi naprav na tandemovu napravu nesmie presiahnut’ uvedena
hodnotu, ak vzdialenost’ (d) medzi napravami je:

3.2.1 |menejnez 1 m(d<1,0) 11 ton
3.2.2 | medzi 1,0 m a menejnez 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 ton
3.2.3 | medzi 1,3 mamenejnez 1,8 m (1,3<d<1,8) 18 ton
3.2.4 | 1,8 malebo viac (1,8 <d) 20 ton

3.3 Trojité ndpravy privesov a ndvesov

Sucet hmotnostnych zat'azi naprav na trojiti ndpravu nesmie presiahnut’ uvedent hodnotu,
ak vzdialenost’ (d) medzi napravami je:

3.3.1 | 1,3 malebo menej (d < 1,3) 21 ton
332 |viacnezl,3mazdo1l4m(1,3<d<1,4) 24 ton
3.4 Hnacia néprava
3.4.1 | Hnacia naprava vozidiel uvedenych v bodoch 2.2, 2.3 a 2.4 11,5 tony
okrem vozidiel s nulovymi emisiami
3.4.2 | Hnacia naprava vozidiel s nulovymi emisiami uvedenych v 12,5 tony

bodoch2.2.1a2.2.2

3.4.3 | Dvojnapravové autobusy s nulovymi emisiami 12,5 tony

3.5 Tandemov¢é napravy motorovych vozidiel

Sucet hmotnostnych zat'azi ndprav na tandemovu napravu nesmie presiahnut’ uvedenu
hodnotu, ak vzdialenost’ (d) medzi napravami je:

3.5.1 |menejnez 1 m(d<1,0) 11,5 tony

3.5.2 | 1,0 m alebo vacSia, ale menej nez 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 ton

3.5.3 | 1,3 m alebo viac, ale menej nez 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 ton
Ak ma hnacia naprava zdvojené pneumatiky a ak ma 19 ton

pneumatické zavesenie alebo zavesenie uznané za
ekvivalentné v ramci Unie v zmysle vymedzenia v prilohe II,
alebo ak ma kazda hnacia naprava zdvojené pneumatiky a
maximalne hmotnostné zat'azenie kazdej nadpravy nepresahuje
9,5 tony.

4. Prislusné charakteristiky vozidiel uvedenych v ¢lanku 1 ods. 1 pism. b)

4.1 Vsetky vozidla
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Hmotnost’ nesend hnacou népravou alebo hnacimi napravami vozidla alebo jazdne;j
supravy nesmie byt mensia nez 25 % celkovej hmotnosti naloZzeného vozidla alebo
jazdnej supravy, ak sa pouzivaji v medzinarodnej doprave.

4.2 Privesové supravy

Vzdialenost’ medzi zadnou népravou motorového vozidla a prednou napravou privesu
nesmie byt’ menSia nez 3,00 m.

4.3 Maximalna povolend hmotnost’ zavisiaca od razvoru naprav

Maximalna povolena hmotnost’ v tonach Stvornédpravového motorového vozidla nesmie
presiahnut’ patnasobnu vzdialenost’ v metroch medzi osami najprednejSej a najzadnejsej
napravy vozidla.

4.4 Navesy

Vzdialenost’ merana horizontalne medzi osou oto¢né¢ho Capu nadvesného zariadenia a
akymkol'vek bodom v prednej Casti ndvesu nesmie presiahnut’ 2,04 m.

Pozmenujuci navrh

1. Maximalne povolené rozmery pre vozidla uvedené v ¢lanku 1 ods. 1 pism. a)

1.1 Maximalna dizka

— motorové vozidlo okrem autobusu 12,00 m
— prives 12,00 m
— navesova suprava 16,50 m
— privesova suprava 18,75 m
— kibovy autobus s tromi ndpravami 18,75 m
— kibovy autobus so Styrmi ndpravami 21,00 m
— autobus s dvoma napravami 13,50 m
— autobus s viac neZ dvoma napravami 15,00 m
— autobus + prives 18,75 m
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1.2 Maximalna Sirka:

a) vsetky vozidla okrem vozidiel uvedenych v pismene b) 2,55 m

b) nadstavby klimatizovanych vozidiel alebo klimatizované kontajnery | 2,60 m
alebo vymenné nadstavby prepravované vozidlami

1.3 Maximalna vyska

— akékol'vek vozidlo 4,00 m

—vozidla alebo jazdné supravy prepravujlice v ramci intermodalne; 4,30 m
dopravy jeden alebo viac kontajnerov so Standardnou vonkajSou
vyskou 9’6’ (velkokapacitné kontajnery)

1.4 VymeniteI'né nadstavby a normalizované nakladné Casti, ako s kontajnery, st zahrnuté v
rozmeroch uvedenych v bodoch 1.1, 1.2, 1.3.1.6, 1.7, 1.8 a4.4.

1.4a Ak je autobus vybaveny akymkol'vek odstranitelnym prislusenstvom, ako st napriklad
skrinky na lyZze, jeho dlZka vratane prislusenstva nesmie presiahnut’ maximalnu dlzku stanovent v
bode 1.1.

1.5 Akékol'vek motorové vozidlo alebo jazdna stiprava v pohybe musia byt’ schopné otocit’ sa vo
vymedzenom kruhu, ktory ma vonkajsi polomer 12,50 metra a vnatorny polomer 5,30 metra

1.5a Dodato¢né poziadavky na autobusy

Ked’ vozidlo stoji, na vozovke sa ¢iarou vyznaci vertikélna rovina dotykajuca sa bo¢ne;j
strany vozidla a smerujuca von z kruhu. V pripade klbového vozidla sa musia s touto
rovinou zarovnat’ obe pevné Casti.

Ked’ sa vozidlo pohybuje z priameho smeru do kruhovej oblasti opisanej v bode 1.5,
ziadna jeho Cast’ nesmie vyCnievat’ z vertikalnej roviny o viac nez 0,60 m.

1.6 Maximalna vzdialenost’ medzi osou otocného ¢apu navesného zariadenia a 12,00 m
zadnou ¢astou navesu.

1.7 Maximalna vzdialenost merana rovnobezZne s pozdiznou osou privesovej 15,65 m
supravy od najprednejSieho vonkajSieho bodu loznej oblasti za kabinou

k najzadnejSiemu vonkajSiemu bodu privesu sipravy minus vzdialenost’ medzi
zadnou ¢astou hnacieho vozidla a prednou ¢ast'ou privesu.

1.8 Maximalna vzdialenost meran4 rovnobezZne s pozdiznou osou privesovej 16,40 m
supravy od najprednejSieho vonkajSieho bodu loznej oblasti za kabinou
k najzadnejSiemu vonkajSiemu bodu privesu stupravy.

2. Maximalna povolena hmotnost’ vozidla
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2.1 Vozidla tvoriace Cast’ jazdnej supravy

2.1.1 | Dvojnapravovy prives 18 ton
2.1.2 | Trojnapravovy prives 24 ton
2.2 Jazdné supravy
2.2.1 | Privesové suipravy s piatimi alebo Siestimi ndpravami
a) dvojnapravové motorové vozidlo s trojndpravovym 40 ton
privesom
b) trojnapravové motorové vozidlo s dvoj- alebo 40 ton
trojnédpravovym privesom
2.2.2. | Navesové supravy s piatimi alebo Siestimi napravami
a) dvojnapravové motorové vozidlo s trojnapravovym 40 ton
navesom
b) trojnapravoveé motorové vozidlo s dvoj- alebo 40 ton
trojnapravovym navesom
c) dvojnépravové motorové vozidlo s trojndpravovym 44 ton
navesom zucastiiujuce sa na intermodalnej preprave
d) trojnapravoveé motorové vozidlo s dvoj- alebo 44 ton.
trojndpravovym navesom zucastiiujuce sa na
intermodalnej preprave
2.2.3 | Privesové sipravy so Styrmi napravami skladajice sa z 36 ton
dvojnapravového motorového vozidla a dvojnapravového
privesu
2.2.4 | Navesov¢ supravy so Styrmi nadpravami skladajuce sa z dvojnapravového

motorového vozidla a dvojndpravového navesu, ak vzdialenost’ medzi napravami

navesu:
2.2.4.1 | je 1,3 m alebo vécSia, ale nie viac nez 1,8 m 36 ton
2.2.42 |jevacsianez 1,8 m 36 ton

Ak je dodrzand maximalna povolena hmotnost’ motorového vozidla (18
ton) a maximalna povolend hmotnost’ tandemovej napravy navesu (20
ton) a ak je hnacia naprava vybavena zdvojenymi pneumatikami a ak ma
pneumatické zavesenie alebo zavesenie uznané za ekvivalentné v

ramci Unie v zmysle vymedzenia v prilohe II, maximélna povolena
hmotnost’ stanovend v bode 2.2.4.2 sa zvySuje o dve tony.

V pripade jazdnych stuprav vratane motorovych vozidiel s pohonom na alternativne paliva
okrem motorovych vozidiel s nulovymi emisiami sa maximalna povolena hmotnost’
stanovena v pododdiele 2.2 zvySuje o dodato¢ni hmotnost’ technolégie pohonu na
alternativne paliva najviac o jednu tonu.
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V pripade jazdnych suprav vratane motorovych vozidiel s nulovymi emisiami sa
maximalna povolend hmotnost’ stanovena v pododdieloch 2.2.1 a 2.2.2 zvySuje o Styri
tony.

V pripade jazdnych stuprav vratane motorovych vozidiel s nulovymi emisiami sa
maximalna povolend hmotnost’ stanovena v pododdieloch 2.2.3 a 2.2.4 zvySuje o dve
tony.

V pripade jazdnych suprav vrdtane privesov alebo navesov s technologiou s nulovymi
emisiami sa maximdlna povolend hmotnost’ stanovend v pododdieloch 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3
a 2.2.4 zvySuje o dve tony.

Ak sa na jednu jazdnu supravu vit’ahuje viac ako jedno zvySenie tykajuce sa jazdnych
suprav uvedené vysSie, tieto zvySenia sa uplatituju kumulativne.

2.3 Motorové vozidla

2.3.1 | Dvojnapravové motorové vozidla iné ako autobusy: 18 ton
2.3.2 | Dvojnapravové autobusy: 19,5 ton
2.3.3 | Trojnapravové motorové vozidla: 25 ton
2.3.4 | Trojnapravové motorové vozidld, ak ma hnacia naprava 26 ton

zdvojené pneumatiky a pneumatické zavesenie alebo
zavesenie uznané za ekvivalentné v ramci Unie v zmysle
vymedzenia v prilohe II, alebo ak ma kazda hnacia naprava
zdvojené pneumatiky a maximalne hmotnostné zat'azenie
kazdej napravy nepresahuje 9,5 tony.

2.3.5 | Stvorndpravové motorové vozidla s dvoma riadiacimi 32 ton
napravami, ak ma hnacia naprava zdvojené pneumatiky

a pneumatické zavesenie alebo zavesenie uznané za
ekvivalentné v ramci Unie v zmysle vymedzenia v prilohe II,
alebo ak ma kazda hnacia ndprava zdvojené pneumatiky

a maximalne hmotnostné zatazenie kazdej napravy
nepresahuje 9,5 tony.

2.3.6 | Patnapravové motorové vozidla s dvoma riadiacimi 40 ton
napravami, ak ma hnacia naprava zdvojené pneumatiky

a pneumatické zavesenie alebo zavesenie uznané za
ekvivalentné v ramci Unie v zmysle vymedzenia v prilohe II,
alebo ak ma kazd4 hnacia naprava zdvojené pneumatiky

a maximalne hmotnostné zat'azenie kazdej napravy
nepresahuje 9,5 tony.

V pripade motorovych vozidiel s pohonom na alternativne paliva okrem motorovych
vozidiel s nulovymi emisiami sa maximalna povolena hmotnost’ stanovena v bodoch
2.3.1,2.3.3 a2.3.4 v pododdiele 2.3 zvySuje o dodatocni hmotnost” technolégie pohonu
na alternativne paliva najviac o jednu tonu.

V pripade motorovych vozidiel s nulovymi emisiami sa maximalna povolena hmotnost’
stanovena v pododdiele 2.3 zvySuje o dve tony.
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2.4 Trojnapravové kibové autobusy 28 ton.

2.5 Stvorndpravové kibové autobusy 32 ton

V pripade motorovych vozidiel s pohonom na alternativne paliva okrem motorovych
vozidiel s nulovymi emisiami sa maximalna povolend hmotnost’ stanovena v
pododdieloch 2.4 a 2.5 zvySuje o dodato¢ni hmotnost’ poZadovanu pre technoldgie
pohonu na alternativne paliva najviac o jednu tonu.

V pripade motorovych vozidiel s nulovymi emisiami sa maximdlna povolend hmotnost’
stanovend v pododdieloch 2.4 a 2.5 zvySuje o dve tony.

3 Maximadlna povolend hmotnost’ na napravu vozidiel uvedenych v ¢lanku 1 ods. 1 pism. b)

3.1 Jednotlivé napravy

Jednotlivé napravy, ktoré nie su hnacie 10 ton

3.2 Tandemové napravy privesov a navesov

Stucet hmotnostnych zat'azi naprav na tandemovu népravu nesmie presiahnut’ uvedenu
hodnotu, ak vzdialenost’ (d) medzi napravami je:

3.2.1 | menejnez 1 m(d<1,0) 11 ton
3.2.2 | medzi 1,0 m amenejnez 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 ton
3.2.3 | medzi 1,3 m amenejnez 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 ton
3.2.4 | 1,8 malebo viac (1,8 <d) 20 ton

3.3 Trojité napravy privesov a ndvesov

Sucet hmotnostnych zat'azi naprav na trojitd napravu nesmie presiahnut’ uvedenti hodnotu,
ak vzdialenost’ (d) medzi ndpravami je:

3.3.1 | 1,3 malebo menej (d < 1,3) 21 ton
332 |viacnezl,3mazdo1,4m(1,3<d<14) 24 ton
3.4 Hnacia naprava

3.4.1 | Hnacia naprava vozidiel uvedenych v bodoch 2.2,2.3 a2.4 11,5 tony
okrem vozidiel s nulovymi emisiami

3.4.2 | Hnacia naprava vozidiel s nulovymi emisiami uvedenych v 12,5 tony
bodoch 2.2.1a22.2.2

3.4.3 | Dvojnapravové autobusy s nulovymi emisiami 12,5 tony

3.4.4 | Trojndpravové autobusy s nulovymi emisiami 12,5 tony

3.5 Tandemov¢é napravy motorovych vozidiel

Sucet hmotnostnych zat'azi ndprav na tandemovu napravu nesmie presiahnut’ uvedenu
hodnotu, ak vzdialenost’ (d) medzi napravami je:

3.5.1 | menejnez 1 m(d<1,0) 11,5 tony
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pneumatické zavesenie alebo zavesenie uznané za
ekvivalentné v ramci Unie v zmysle vymedzenia v prilohe II,
alebo ak ma kazda hnacia naprava zdvojené pneumatiky a
maximalne hmotnostné zat'azenie kazdej napravy nepresahuje
9,5 tony. V pripade motorovych vozidiel s nulovymi emisiami
sa maximdlny sucet hmotnosti na tandemovu ndpravu
zvySuje o jednu tonu.

3.5.2 | 1,0 m alebo vicsia, ale menej nez 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 ton
3.5.3 | 1,3 malebo viac, ale menej nez 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 ton
Ak ma hnacia naprava zdvojené pneumatiky a ak ma 19 ton.

3.6 Trojnapravy motorovych vozidiel

Sucet hmotnostnych zdat’aZi naprav na trojndpravu nesmie presiahnut’, ak vzdialenost’
(d) medzi napravami je:

3.6.1

menej neZ 1,3 m (d < 1,3)

21 ton

3.6.2

1,3 m alebo viac, ale menej nez 1,8 m (1,3 <d < 1,8)

24 ton

4. Prislu$né charakteristiky vozidiel uvedenych v ¢lanku 1 ods. 1 pism. b)

4.1 Vsetky vozidla

Hmotnost’ nesend hnacou napravou alebo hnacimi napravami vozidla alebo jazdnej
supravy nesmie byt mensia neZ 25 % celkovej hmotnosti naloZeného vozidla alebo
jazdnej stupravy, ak sa pouzivaji v medzindrodnej doprave.

4.2 Privesové supravy

Vzdialenost’ medzi zadnou napravou motorového vozidla a prednou napravou privesu
nesmie byt mensia nez 3,00 m.

4.3 Maximalna povolend hmotnost’ zavisiaca od rdzvoru naprav

Maximdlna povolend hmotnost’ v tonéch Stvornépravového alebo péit’napravového
motorového vozidla nesmie presiahnut’ patnasobnu vzdialenost’ v metroch medzi osami
najprednejSej a najzadnejSej napravy vozidla.

4.4 Navesy

Vzdialenost’ merand horizontalne medzi osou otocného ¢apu navesného zariadenia a
akymkol'vek bodom v prednej ¢asti navesu nesmie presiahnut’ 2,04 m.
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