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(Druh postupu zavisi na pravnim zakladu navrzeném v navrhu aktu.)

Pozméiiovaci navrhy k navrhu aktu

Pozméiovacich navrhy Parlamentu predloZené ve dvou sloupcich

Vypusténi textu je oznaceno tucnou kurzivou v levém sloupci. Nahrazeni je
oznacéeno tucnou kurzivou v obou sloupcich. Novy text je oznacen tucénou

kurzivou v pravém sloupci.

Prvni a druhy fadek zahlavi kazdého pozménovaciho navrhu oznacuji
ptislusnou ¢ast projednavaného navrhu aktu. Pokud se pozménovaci ndvrh
tyka existujiciho aktu, ktery ma byt ndvrhem aktu pozménén, je v zahlavi
mimo to na tfetim fadku uveden existujici akt a na ¢tvrtém fadku ustanoveni

existujiciho aktu, kterého se pozménovaci navrh tyka.

Pozménovaci navrhy Parlamentu v podobé konsolidovaného textu

Nové ¢asti textu jsou oznaceny tucnou kurzivou. Vypusténé Casti textu jsou
oznaceny symbolem I nebo preskrtnuty. Nahrazeni se vyznacuji tak, ze novy
text se oznaci tu¢nou kurzivou a nahrazeny text se vymaze nebo preskrtne.
Vyjimecné se neoznacuji zmeény vyluéné technické povahy, které provedly

ptislusné utvary za ticelem vypracovani kone¢ného znéni.
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NAVRH LEGISLATIVNIHO USNESENi EVROPSKEHO PARLAMENTU

o navrhu smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice Rady
96/53/ES, kterou se pro urcita silni¢ni vozidla provozovana v ramci Spole¢enstvi stanovi
maximalni pFipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni
pripustné hmotnosti pro mezinarodni provoz

(COM(2023)0445 — C9-0306/2023 — 2023/0265(COD))

(Radny legislativni postup: prvni &teni)

Evropsky parlament,

s ohledem na navrh Komise ptedlozeny Evropskému parlamentu a Rad¢
(COM(2023)0445),

s ohledem na ¢l. 294 odst. 2 a ¢l. 91 odst. 1 Smlouvy o fungovéani Evropské unie, v
souladu s nimiz Komise piedlozila sviij ndvrh Parlamentu (C9-0306/2023),

s ohledem na ¢l. 294 odst. 3 Smlouvy o fungovani Evropské unie,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru ze dne ...!,
po konzultaci s Vyborem regionti,

s ohledem na ¢lanek 59 jednaciho fadu,

s ohledem na zpravu Vyboru pro dopravu a cestovni ruch (A9-0047/2024),

pfijima niZe uvedeny postoj v prvnim c¢ten;

vyzyva Komisi, aby véc znovu postoupila Parlamentu, jestlize sviij navrh nahradi jinym
textem, podstatné jej zméni nebo mé v imyslu jej podstatné zménit;

povétuje svou predsedkyni, aby piedala postoj Parlamentu Rad¢, Komisi, jakoz i
vnitrostatnim parlamentim.

1 UK. vést. C, C/2024/895, 6.2.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/895/0j.
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Pozménovaci navrh 1

Navrh smérnice
Bod oduvodnéni 4

Znéni navrzene Komisi

(4) Pro dosaZeni téchto cill je tieba
najit spravnou rovnovahu mezi
hospodarskou efektivitou, environmentalni
udrzitelnosti, ochranou silni¢ni
infrastruktury a aspekty bezpecnosti
silni¢niho provozu.

Pozménovaci navrh 2

Navrh smérnice
Bod odiivodnéni 6 a (novy)

Znéni navrzenée Komisi

PE754.850v02-00
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Pozménovaci navrh

(4) Pro dosazZeni téchto ciltl je tieba
najit spravnou rovnovahu mezi
hospodatskou efektivitou, environmentalni
udrzitelnosti, ochranou silni¢ni
infrastruktury a aspekty bezpecnosti
silni¢niho provozu. Kromé toho by tato
smérnice méla byt v zajmu zajisténi
legislativni soudrZnosti a pravni jistoty co
nejvice sladéna s naiizenim o normdch
CO; pro téZka nakladni vozidla a se
smérnici 0 kombinované dopravé.

Pozménovaci navrh

(6a) Cilem této smérnice je zlepsit
konkurenceschopnost odvétvi silnicni
dopravy podporou nakladové
efektivnéjSich a udrZitelnéjSich
piepravnich operaci, jakoZ i podporou
intermodality. ACkoli se novad ustanoveni
promitnou do sniZeni poctu ujetych
vozovych kilometrii, oéekdva se, Ze akutni
nedostatek i'idicii v Unii bude pietrvavat.
Aby bylo moZné tento nedostatek resit, je
zasadni neprodlené zlepsit pracovni
podminky Fidici téZkych ndakladnich
vozidel. Nedostatecna kvalita parkovacich
ploch pro ndakladni automobily v Unii
prispiva ke zhorSeni pracovnich podminek
Fidi¢n nakladnich automobilii, co? je
problém zejména béhem ddlkovych cest.
Aby se tato situace vyiesila a zvySila se
atraktivita tohoto odvétvi, nemél by byt
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Pozménovaci navrh 3

Navrh smérnice
Bod oduvodnéni 7

Znéni navrzené Komisi

(7) Pro zajisténi spole¢ného
porozuméni ustanovenim této smérnice a
jejich jednotného provadeéni ve vnitrostatni
a mezinarodni doprave je nezbytné
upiesnit, Ze vnitrostdtni vyjimky z urcitych
maximalnich pfipustnych hmotnosti a
rozméra pro urcité typy vozidel
provozovanych ve vnitrostatni dopravé se
automaticky nevztahuji na vozidla
pouzivand v preshranicnich operacich.

Pozménovaci navrh 4

Navrh smérnice
Bod oduvodnéni 8

Znéni navrzené Komisi

(8) Pteprava nedé¢litelnych nakladu je
dilezitym segmentem trhu, ktery je spojen
se strategickymi oblastmi odvétvi
obnovitelnych zdroj energie, stavebniho
inZenyrstvi, infrastruktury inZenyrskych
siti, ropy, zemniho plynu, t€zkého
primyslu a vyroby elektfiny. Navzdory
tomu, Ze je uznavan vyznam stavajicich
pokynt k evropskym osvédéenym

RR\1297467CS.docx
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Vvetsi prostor potirebny pro instalaci
technologii s nulovymi emisemi do vozidel
na ukor dostatecného prostoru v kabiné a
mélo by se zlepsit pohodli Fidicii. Pokud
moZno by mély byt prozkoumdany a
podpoieny koncepce umoZiiujici
dodatecny prostor v kabindach pro
instalaci sanitdarnich zafizeni na palubé.

Pozmérnovaci navrh

(7) Pro zajiSténi spole¢ného
porozuméni ustanovenim této smérnice a
jejich jednotného provadéni ve vnitrostatni
a mezinarodni doprave je nezbytné
upiesnit, Ze v soucasné dobé existuji
konkrétni vyjimky, casto na zdakladé
bilaterdlnich ujednani mezi sousednimi
¢lenskymi staty, z urCitych maximalnich
piipustnych hmotnosti a rozméri pro urcité
typy specializovanych vozidel
vykondvajicich piepravu, které by za
piedpokladu, Ze neovliviiuji mezindarodni
hospoddiskou soutéz, mély byt zachovdny.

Pozménovaci navrh

(8) Preprava nedélitelnych nakladi je
diillezitym segmentem trhu, ktery je spojen
se strategickymi oblastmi odvétvi
obnovitelnych zdroji energie, stavebniho
inZenyrstvi, infrastruktury inZenyrskych
siti, ropy, zemniho plynu, té¢zkého
primyslu a vyroby elektfiny. Navzdory
tomu, Ze je uznavan vyznam stavajicich
pokynt k evropskym osvédCenym
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postuptim pro silni¢ni pfepravu
nadmérného nédkladu, které byly ptijaty
odborniky jmenovanymi ¢lenskymi staty,
bylo pfi zjednoduSovani a harmonizaci
pravidel a postupii pro ziskani povoleni k
ptepraveé nedélitelnych nakladt dosaZeno
jen velmi malého pokroku. Aniz je doteno
pravo clenskych statii stanovit nezbytné
podminky pro zajiSténi bezpecné prepravy
ned¢litelného nakladu na jejich Gzemi,
mély by Clenské staty spolupracovat na co
nejvetsi harmonizaci téchto pozadavkad,
aby se zabranilo rostoucimu mnozstvi
rozdilnych podminek slouZzicich stejnému
gelu. Clenské staty by rovnéz mély
zajistit, aby vnitrostatni poZadavky byly
pfiméfené a nediskriminacni, a zdrZet se
kladeni neodiivodnénych pozadavk, jako
je napiiklad znalost narodniho jazyka
daného ¢lenského statu. Pro snizeni
administrativni zatéze provozovateli a
zajisténi u€innych, spravedlivych a
bezpecnych operaci je nezbytné zavést
transparentni, harmonizovany a uzivatelsky
vstticny systém pro ziskavani povoleni.

Pozménovaci navrh 5

Navrh smérnice
Bod oduvodnéni 9

Znéni navrzené Komisi

9) Evropské modulérni systémy
(EMS) jsou pouzivany a zkouSeny jiz

PE754.850v02-00

postuplim pro silni¢ni pfepravu
nadmérného ndkladu, které byly pfijaty
odborniky jmenovanymi ¢lenskymi staty,
bylo pfi zjednoduSovani a harmonizaci
pravidel a postupii pro ziskani povoleni k
pfepravé ned¢litelnych ndkladt dosazeno
jen velmi malého pokroku. Aniz je doteno
pravo clenskych statii stanovit nezbytné
podminky pro zajisténi bezpecné piepravy
nedélitelného nakladu na jejich Gzemi,
m¢ély by Clenské staty spolupracovat na co
nejvetsi harmonizaci téchto pozadavka,
aby se zabranilo rostoucimu mnozstvi
rozdilnych podminek slouZicich stejnému
icelu. Clenské staty by rovnéz mély
zajistit, aby vnitrostatni poZzadavky byly
pfiméfené a nediskriminacni, a zdrZet se
kladeni neodiivodnénych pozadavk, jako
je napiiklad znalost narodniho jazyka
daného ¢lenského statu. Pro snizeni
administrativni zatéze provozovateli a
zajisténi U¢innych, spravedlivych a
bezpeénych operaci je nezbytné zavést
transparentni, harmonizovany a uzivatelsky
vstficny systém pro ziskdvani povoleni,
ktery je dostupny ve vSech jazycich EU a
snadno pristupny elektronickymi
komunikacnimi prostiedky. Tato povoleni
by méla byt vydavana v elektronické
podobé na zdikladé dokladu o zvldStni
evropské registraci nakladnich vozidel a
piivésii (SERT), jeho? cilem je
harmonizovat technické informace o
vozidle, jako je registrace piivésit a
moduldarnich piivésii. Dopravci by méli
byt opravnéni provadét piepravni operace
u nedélitelnych ndakladit s vyuZitim tohoto
elektronického dokumentu.

Pozménovaci navrh

) Evropské modulérni systémy
(EMS) jsou pouzivany a zkouseny jiz

RR\1297467CS.docx



dlouhou dobu a osvédcily se jako zajimavé
feSeni pro zlepseni hospodaiské a
energetické ti€innosti pfepravnich operaci a
zaroven pro zajisténi bezpecnosti
silni¢niho provozu a ochrany
infrastruktury, a to diky tomu, Ze jsou
omezeny na vhodné tseky silni¢nich siti.
Vzhledem k vnitrostatni specifi¢nosti,
riznym hospodatskym z4jmim,
pfepravnim potiebdm a rozdilnym
kapacitdm dopravni infrastruktury v
¢lenskych statech jsou nejlépe zpusobilé
posoudit a povolit provoz EMS na svém
uzemi prave ¢lenské staty. Zaroven je pro
rozsifeni pozitivnich socioekonomickych a
environmentalnich dopadl pouzivani EMS
zasadni odstranit zbytecné piekazky jejich
pouzivani v pfeshrani¢nich operacich mezi
sousednimi ¢lenskymi staty, které povoluji
tyto soupravy vozidel na svém uzemi, bez
omezeni poctu prekrocenych hranic, pokud
splituji maximalni pfipustné hmotnosti a
rozméry EMS stanovené ¢lenskymi staty
na jejich izemi. To ma zajistit, aby EMS
pouzivané v pieshrani¢nich operacich
hodnotu pro hmotnost a rozméry EMS
platnou v téchto ¢lenskych statech. V
z4jmu bezpecnosti operaci,
transparentnosti a pravni jasnosti by mély
byt stanoveny spole¢né pozadavky na
provoz EMS ve vnitrostatni a mezindrodni
dopravé a mély by byt poskytovany jasné
informace o meznich hodnotéach pro
hmotnosti a rozméry EMS a o tsecich
silni¢ni site slucitelnych se specifikacemi
téchto vozidel a monitorovany dopady
pouzivani EMS na bezpecnost silni¢niho
provozu, silni¢ni infrastrukturu, spolupraci
mezi jednotlivymi druhy dopravy, jakoz i
environmentalni dopady EMS na dopravni
systém, vcetné dopadii na podil
jednotlivych druhti dopravy.
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dlouhou dobu a osvédcily se jako zajimavé
feSeni pro zlepSeni hospodaiské a
energetické ti¢innosti pfepravnich operaci a
zaroven pro zajisténi bezpecnosti
silniéniho provozu a ochrany
infrastruktury, a to diky tomu, Ze jsou
omezeny na vhodné useky silni¢nich siti.
Vzhledem k vnitrostatni specifi¢nosti,
riznym hospodaiskym zajmim,
pfepravnim potiebdm a rozdilnym
kapacitdm dopravni infrastruktury v
¢lenskych statech jsou nejlépe zpusobilé
posoudit a povolit provoz EMS na svém
uzemi prave ¢lenské staty. Pied povolenim
EMS by clenské staty mély provést
piedbéZné posouzeni novych silnic 7
hlediska ;jejich moZného dopadu na
bezpecnost silnicniho provozu,
infrastrukturu, spoluprdci mezi
Jjednotlivymi druhy dopravy, piechod na
jiné druhy dopravy a Zivotni prostiedi.
Zaroven je pro roz§ifeni pozitivnich
socioekonomickych a environmentéalnich
dopadi pouzivani EMS z4sadni odstranit
zbytecné piekdzky jejich pouzivani v
pfeshrani¢nich operacich mezi sousednimi
Clenskymi staty, které povoluji tyto
soupravy vozidel na svém uzemi, bez
omezeni poctu ptekrocenych hranic, pokud
spliiuji maximalni ptipustné hmotnosti a
rozméry EMS stanovené Clenskymi staty
na jejich izemi. To ma zajistit, aby EMS
pouzivané v pieshrani¢nich operacich
hodnotu pro hmotnost a rozméry EMS
platnou v téchto ¢lenskych statech. V
zajmu bezpecnosti operaci,
transparentnosti a pravni jasnosti by mély
byt stanoveny spole¢né pozadavky na
provoz EMS ve vnitrostatni a mezinarodni
dopravé. Tyto poZadavky by mély mimo
jiné zajistit, aby se EMS pohybovaly na
silnicich, kde je zajisténa bezpecnost
zranitelnych ucastniku silni¢niho
provozu. Clenské stdty by mély poskytovat
jasné informace o meznich hodnotéch pro
hmotnosti a rozméry EMS na Gsecich
silni¢ni site slucitelnych se specifikacemi
téchto vozidel. Clenské stdty by mély
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Pozménovaci navrh 6

Navrh smérnice
Bod odiivodnéni 9 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 7

PE754.850v02-00

CS

zavést monitorovaci systém pro
vyhodnocovani dopadii pouzivani EMS na
bezpecnost silni¢niho provozu, silni¢ni
infrastrukturu, spolupraci mezi
jednotlivymi druhy dopravy, jakoZ i
environmentalnich dopadti EMS na
dopravni systém, vCetné dopadii na podil
jednotlivych druht dopravy. Jasnd
definice EMS v této smérnici zarucuje, Ze
systémy EMS budou sloZeny ze
standardnich jednotek vozidel, aby byla
zajisténa kompatibilita s jinymi druhy
dopravy, zejména Zeleznicni. Za ucelem
ucinného piechodu k mobilité s nulovymi
emisemi by EMS v mezindrodni dopravé
mély by, jakmile to bude technicky a
provozné proveditelné, sloZeny 7 vozidel
nebo kombinaci vozidel s nulovymi
emisemi.

Pozménovaci navrh

(9a) Pro maximalizaci bezpecnosti
silni¢niho provozu a iadnych pracovnich
podminek je diilezité zajistit, aby Fidici
EMS méli odpovidajici odbornou piipravu
a kvalifikaci poZadovanou pro manipulaci
s teZsimi a delSimi vozidly a soupravami
vozidel. Clenské stity mély mit monost
stanovit minimalni poZadavky nebo
systém osvédceni vitahujici se na iidice
EMS. V zajmu zajisténi rovnych
podminek zarucujicich rovné zachazeni s
Fidi¢i a provozovateli EMS a jejich
nediskriminaci by ¢lenské staty mély
zarudit, aby tato osvédceni byla v
dotéenych clenskych stdatech vzdajemné
uzndvdna.
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Navrh smérnice
Bod odiivodnéni 10 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 8

Navrh smérnice
Bod odivodnéni 11

Znéni navrzene Komisi

(11)  Pteprava nedélitelnych naklada
vozidly nebo jizdnimi soupravami, které
piekracuji maximalni hmotnosti nebo
rozméry, a pouzivani EMS, jez si Zadaji
dodate¢né bezpecnostni prvky a vhodnou
infrastrukturu, vyzaduji, aby byla vénovana
zvlastni pozornost prvkim, jako je
transparentnost pfislusnych informaci,
pravni jistota a harmonizace postupil
vydavani povoleni. Je proto nezbytné, aby
Clenské staty vytvorily piehledny a snadno
piistupny jednotny elektronicky informacni
a komunikacni systém, ktery bude
obsahovat vSechny dillezité informace
tykajici se provoznich a spravnich
podminek pro piepravu nedé€litelnych

RR\1297467CS.docx

Pozmenovaci navrh

(10a) Nova harmonizovand pravidla pro
EMS ve vnitrostdatnim a mezindrodnim
provozu v Clenskych stdatech, kterda
umoZiuji jejich pouZivani, by méla
zahrnovat shromazd’ ovani udajit o
bezpecnosti silnic¢niho provozu v téchto
¢lenskych statech, véetné podilu umrti a
zranéni pii sraZkdch. Vzhledem k tomu, Ze
témér jednu tietinu umrti pii srazkdach, na
nichz se podileji tézka vozidla, piedstavuji
zranitelni ucastnici silni¢niho provozu,
mély by Clenské staty zajistit, aby EMS
nemély negativni dopad na bezpecnost
silni¢niho provozu, zejména na
bezpecnost zranitelnych ucastnikii
silni¢niho provozu, jako jsou chodci,
cyklisté, motocyklisté a osoby se
zdravotnim postiZenim nebo s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Pozménovaci navrh

(11)  Pteprava nedélitelnych naklada
vozidly nebo jizdnimi soupravami, které
ptekracuji maximalni hmotnosti nebo
rozméry, a pouzivani EMS, jez si Zadaji
dodate¢né bezpecnostni prvky a vhodnou
infrastrukturu, vyzaduji, aby byla vénovana
zvlastni pozornost prvkim, jako je
transparentnost piislusnych informaci,
pravni jistota a harmonizace postupti
vydavani povoleni. Je proto nezbytné, aby
Clenské staty vytvorily ptehledny a snadno
pfistupny jednotny elektronicky informacni
a komunikacni systém, ktery bude
obsahovat v§echny diilezité informace
tykajici se provoznich a spravnich
podminek pro piepravu ned¢litelnych
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nakladl a pouZivani EMS. Tento
vnitrostatni systém by mél rovnéz umoznit
provozovateliim ziskévat informace a
podavat elektronické standardizované
zadosti o zvlastni povoleni pro pfepravu
ned¢litelnych ndkladt v daném clenském
state.

Pozménovaci navrh 9

Navrh smérnice
Bod oduvodnéni 12

Znéni navrzene Komisi

(12)  Umélé prekazky v preshrani¢ni
piepravé zajiStované téZ§imi nadkladnimi
vozidly pouZzivanymi predevs§im v dalkoveé
dopravé (jako jsou soupravy péti- nebo
Sestinapravovych vozidel) by mély byt
harmonizovanym zpisobem odstranény,
aby mohla byt v kratkém case vyuzita
provozni, energeticka a environmentalni
ucinnost spojend s vyssi nosnosti
zarucovanou ¢lenskymi stéty, a to véetné
intermodalni prepravy. Pro u¢inny ptrechod
k mobilité s nulovymi emisemi je nutné
postupn¢ ukoncit pouzivani tézsich
nakladnich vozidel na fosilni paliva do
roku 2035, kdy se piedpoklada, Ze se na
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nakladl a pouzivani EMS. Tento
vnitrostatni systém by mél rovnéz umoznit
provozovateliim ziskdvat informace a
podavat elektronické zadosti
standardizované EU o zv1astni povoleni
pro piepravu nedélitelnych naklada v
daném clenském staté. Kromé toho by
tento vnitrostdtni systém mél poskytovat
informace o vnitrostatnich maximadalnich
PFipustnych hmotnostech a rozmérech
vozidel a souprav vozidel, informace o
moZnych omezenich, zejména pokud jde o
vySku. Aby se zajistilo, Ze provozovatelé a
obcané budou mit pristup ke v§em
relevantnim informacim na jednom misté,
méla by Komise nejpozdéji do [6 mésicii
od data provedeni této smérnice ve
vnitrostatnim prdavu] ziidit specializovany
evropsky internetovy portal, ktery by
propojoval vnitrostdtni elektronické a
komunikacni systéemy a poskytoval mimo
jiné jasny graficky prehled silnic, na nich?
se EMS a piipadné vozidla prepravujici
nedélitelny naklad mohou v prisluSnych
¢lenskych statech pohybovat.

Pozménovaci navrh

(12)  Umélé prekazky v pieshranicni
vozidly pouzivanymi pfedevsim v dalkové
dopravé (jako jsou soupravy péti- nebo
Sestinapravovych vozidel) by mély byt
harmonizovanym zpisobem odstranény,
aby mohla byt v kratkém case vyuzita
provozni, energeticka a environmentalni
ucinnost spojena s vyssi nosnosti
zaruCovanou ¢lenskymi staty, a to véetné
intermodalni prepravy. Pro uéinny ptechod
k mobilité s nulovymi emisemi a
maximalizaci ucinku piislusnych
stavajicich pravnich predpisii v oblasti
Zivotniho prostiedi je nutné postupné
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trhu vyrazné zvysi podil t¢zkych vozidel s
nulovymi emisemi, a to aZ na priblizné
50 % novych registraci téZkych vozidel. Po
postupném vyfazeni by t€z8i nakladni
vozidla méla byt 1 nadale povolena ve
vnitrostatni doprave, zatimco v
mezinarodni dopraveé by méla spliovat
maximalni pfipustné hmotnosti stanovené
v pfiloze I smérnice 96/53/ES, ktera
omezuje zvyseni piipustné hmotnosti na
vozidla s nulovymi emisemi a na vozidla
zapojena do operace intermodalni

prepravy.

Pozménovaci navrh 10

Navrh smérnice
Bod oduvodnéni 14

Znéni navrzene Komisi

(14)  Vozidla s otevienymi nastavbami
pro ptepravu vozidel maji jen velmi
omezeny potencidl snizit svou spotiebu
energie diky optimalizované
aerodynamice. Rozdilna vnitrostatni
pravidla pro ptesah nakladii na vozidlech
pro piepravu automobilil zpisobuji
naruseni hospodaiské soutéze a vyrazné
omezuji jejich potencial zlepSit provozni
ucinnost a energetickou vykonnost v
mezinarodni dopravé. Proto je nezbytné
harmonizovat pravidla pro piesah naklada
vozidel s otevienymi ndstavbami pro
piepravu vozidel, aby bylo zajiSténo fadné
splnéni téchto cilt.

Pozménovaci navrh 11

Navrh smérnice
Bod oduvodnéni 15
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ukon¢it pouzivani t€zSich nakladnich
vozidel na fosilni paliva do roku 2035, aby
se posilila pravni jistota pro investice a
dale podpovilo zvySeni podilu ucinnéjsich
tézkych vozidel s nulovymi emisemi na
trhu. Po postupném vyfazeni by tezsi
nakladni vozidla méla byt 1 nadale
povolena ve vnitrostatni dopravé, zatimco
v mezinarodni dopravé by méla spliovat
maximalni pfipustné hmotnosti stanovené
v ptiloze I smérnice 96/53/ES, ktera
omezuje zvyseni piipustné hmotnosti na
vozidla s nulovymi emisemi a na vozidla
zapojena do operace intermodalni
prepravy.

Pozménovaci navrh

(14)  Vozidla pro prepravu vozidel, z
nichZ mnoho je s otevienymi nastavbami,
maji jen velmi omezeny potencial sniZit
svou spotiebu energie diky optimalizované
aerodynamice. Rozdilna vnitrostatni
pravidla pro pfesah nakladii na vozidlech
pro piepravu automobilii zpisobuji
naruseni hospodaiské soutéze a vyrazné
omezuji jejich potencial zlepSit provozni
ucinnost a energetickou vykonnost v
mezinarodni dopravé. Proto je nezbytné
harmonizovat pravidla pro pfesah naklada
vozidel pro piepravu vozidel, aby bylo
zajiSté€no radné splnéni téchto cild.
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Znéni navrzené Komisi

(15) Na trh zacinaji vstupovat tézka
vozidla s prodlouZenymi kabinami,
vybavena pohonnymi systémy s nulovymi
emisemi. Pouziti pohonnych systémi s
nulovymi emisemi vyZaduje v zavislosti na
technologii vétsi prostor, ktery by nemél
byt zapoc€itavan na ukor uzitecného
zatizeni vozidla, nebot” tim by bylo odvétvi
silni¢ni dopravy z ekonomického hlediska
penalizovano. Mélo by byt tedy upfesnéno,
7e prekroceni maximalni délky
prodlouzenych kabin miize byt takové, aby
poskytlo prostor potfebny pro umisténi
technologie s nulovymi emisemi, jako jsou
akumulatory a vodikové nadrze, za
predpokladu, Ze nebude ohroZena
bezpecnost, u¢innost a komfort
aerodynamickych kabin.

Pozménovaci navrh 12

Navrh smérnice
Bod odtivodnéni 16 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

PE754.850v02-00

Pozmeénovaci navrh

(15) Na trh zacinaji vstupovat tézka
vozidla s prodlouZenymi kabinami,
vybavena pohonnymi systémy s nulovymi
emisemi. Pouziti pohonnych systémil s
nulovymi emisemi vyzaduje v zavislosti na
technologii vétsi prostor, ktery by nemél
byt zapoc€itavan na tkor uzitecného
zatizeni vozidla, nebot” tim by bylo odvétvi
silni¢ni dopravy z ekonomického hlediska
penalizovano. M¢lo by byt tedy upfesnéno,
ze prekroceni maximalni délky
prodlouzenych kabin miize byt takové, aby
poskytlo prostor potfebny pro umisténi
technologie s nulovymi emisemi, jako jsou
akumulatory a vodikové nadrze, za
pfedpokladu, Ze nebude ohroZena
bezpecnost, u¢innost a komfort
aerodynamickych kabin a Ze dotcené
vozidlo spliiuje pravidlo pro otoceni se v
kruZnici.

Pozménovaci navrh

(16a) Riiznorodost oznaceni a
signalizace vozidel v ¢lenskych stdatech
miiZe byt pro ucastniky silni¢niho provozu
matouci a miiZe mit negativni dopad na
bezpecnost silni¢niho provozu v Unii. V
zdajmu gvySeni bezpecnosti silni¢niho
provozu by mél byt na urovni Unie
zaveden standardizovany Stitek EU pro
délku motorovych vozidel nebo souprav
vozidel, kterou jsou pouZivaina v EMS
nebo které nemaji standardni rozméry.
Tento Stitek EU by ucastnikiim silni¢niho
provozu pomohl tato vozidla identifikovat
a sezndmit se s nimi a prispél by ke
zmirnéni rizik vyplyvajicich 7 omezeni
viditelnosti nebo mrtvych uhli, napiiklad
pii predjizdént téchto dlouhych vozidel
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Pozménovaci navrh 13

Navrh smérnice
Bod oduvodnéni 16 b (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 14

Navrh smérnice
Bod oduvodnéni 17

Znéni navrzené Komisi

(17)  Uginné, efektivni a diisledné
prosazovani pravidel ma zasadni vyznam
pro zajisténi nenarusené hospodarské
soutéze mezi provozovateli a pro
odstranéni rizik pro bezpecnost silni¢niho
provozu a silni¢ni infrastrukturu, ktera
predstavuji vozidla, jezZ nezakonné
prekracuji ptislusné hmotnosti nebo
rozméry. Pro lepsi zacileni silni¢nich
kontrol na pretizena vozidla a v pfipadé, Ze
se rozhodnou v silniéni infrastruktuie
pouZivat automatické systémy, by Clenské
staty mély zajistit minimalné€ zavedeni
téchto systému v transevropské silni¢ni
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nebo souprav vozidel.

Pozmérnovaci navrh

(16b) Elektricka vozidla na baterie,
vozidla na palivové ¢lanky a jina vozidla
na vodikovy pohon maji velky potencidal
dekarbonizovat nékteré segmenty tézké
dopravy a jejich rozvoj by mél byt
podporovan, piicem? je tieba vzit v uvahu
skutecnost, Ze neexistuje Zadna
technologie bez dopadu na Zivotni
prostiedi. Tam, kde elektrifikace neni
moZnd nebo je méné ucinnd a vozidla na
vodikovy pohon nejsou vhodnd nebo
cenové konkurenceschopnd, umoZiuje
zasada technologické neutrality zajistit
rovné podminky s jinymi vyspélejSimi
technologiemi.

Pozménovaci navrh

(17)  Uginné, efektivni a diisledné
prosazovani pravidel ma zasadni vyznam
pro zajisténi nenarusené hospodarské
soutéZe mezi provozovateli a pro
odstranéni rizik pro bezpecnost silni¢niho
provozu a silni¢ni infrastrukturu, ktera
predstavuji vozidla, jeZ nezakonné
prekracuji ptislusné hmotnosti nebo
rozméry. Pro lepsi zacileni silni¢nich
kontrol na ptetizend vozidla by ¢lenské
staty mély zajistit minimalné zavedeni
automatickych systému v transevropské
silni¢ni dopravni siti, a to véetné
certifikovanych v hlavni siti TEN-T.
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dopravni siti. Kromé toho by v zajmu
spolehlivosti a jednotnosti prosazovani
prava v celé Unii méla byt povinna
minimalni Groven kontrol, které provadéji
Clenské staty, stanovena imérn¢ intenzité
provozu vozidel, na néZ se vztahuje tato
smérnice, na jejich izemi, véetné
odpovidajiciho poctu kontrol provadénych
v no¢nich hodinach.

Pozménovaci navrh 15

Navrh smérnice
Bod odiuvodnéni 18

Znéni navrzene Komisi

(18)  V zgymu dalsiho posileni
prosazovani prava a sledovani provozu
tézkych vozidel na silnicich Unie, snizeni
dopravnich zacp, zvySeni bezpecnosti
silniéniho provozu, snizeni rizika
poskozeni infrastruktury a podpory
udrzitelnych pfepravnich operaci by
¢lenské staty mély byt vybizeny k tomu,
aby zavedly systémy politiky
inteligentniho pfistupu, které zajisti
dodrzovani pravidel tykajicich se
maximalnich pfipustnych hmotnosti a
rozméra. PFi vytvaieni téchto systémit by
Clenské staty mély uplatiiovat minimalni
spole¢né pozadavky, aby byla zarucena
harmonizace a interoperabilita v celé¢ EU,
zejména pokud jde o pfistupnost a format
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Nadto by mélo byt rovnéz mozné pouZivat
piesné a plné interoperabilni palubni
zarizeni pro zZjist’ovani hmotnosti. Tyto
certifikované automatické systémy by
mély byt schopny rozpoznat vozidla nebo
soupravy vozidel, které prekracuji
maximadlni povolené zatiZeni, ale maji pro
to vyjimku na zdkladé platného zvlastniho
povoleni nebo podobného opatieni.
Systémy by také mély byt schopny zjistit,
zda jsou dodriovany poZadavky zvldstnich
povoleni. Ocekava se, Ze to piedejde
neoprdavnénym sankcim a uSetii
administrativni ndaklady provozovatelit i
¢lenskych statit. Kromé toho by v zajmu
spolehlivosti a jednotnosti prosazovani
prava v celé Unii méla byt povinna
minimalni Groven kontrol, které provadéji
Clenské staty, stanovena imérné intenzité
provozu vozidel, na néz se vztahuje tato
smérnice, na jejich uzemi, véetné
odpovidajiciho poctu kontrol provadénych
v nocnich hodinach.

Pozménovaci navrh

(18) 'V zaymu dalsiho posileni
prosazovani prava a sledovani provozu
tézkych vozidel na silnicich Unie, snizeni
dopravnich zacp, zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu, snizeni rizika
poskozeni infrastruktury a podpory
udrzitelnych prepravnich operaci by
Clenské staty mély byt vybizeny k tomu,
aby zavedly systémy politiky
inteligentniho ptistupu, které zajisti
dodrzovani pravidel tykajicich se
maximalnich pfipustnych hmotnosti a
rozméri. Clenské staty by na tyto systémy
m¢ély uplatiiovat minimalni spolecné
pozadavky, aby byla zarucena harmonizace
a interoperabilita v celé Unii, zejména
pokud jde o pfistupnost a format
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prislusnych udajt, které¢ maji byt
vyméinovany. Systémy by mély pomoci
zajistit, aby se spravné vozidlo se
spravnym nakladem pohybovalo po
spravné silnici a ve spravny cas, a zajistit
tak minimalni dopad na zivotni prostiedsi,
infrastrukturu, lidské zdravi, bezpe¢nost a
spole¢nost. Pfi zavadéni téchto systému by
se me¢lo vyuzivat vyspélych inteligentnich
dopravnich systémi, jako je komunikace
mezi vozidlem a infrastrukturou,
komunikace mezi vozidlem a siti, sdileni
udajt v realném Case a dalkové
monitorovani, aby byl zaji§tén bezpecny a
plynuly provoz tézkych vozidel, a nemélo
by vést k nepfiméfenym nebo
diskrimina¢nim dopravnim omezenim.

Pozménovaci navrh 16

Navrh smérnice
Bod odiivodnéni 18 a (novy)

Znéni navrzene Komisi
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prislusnych udajt, které¢ maji byt
vyménovany. Prislusné udaje by mély byt
pristupné v redlném case a v urednich
jazycich Unie. Systémy by mély pomoci
zajistit, aby se spravné vozidlo se
spravnym nakladem pohybovalo po
spravné silnici a ve spravny cas, a zajistit
tak minimalni dopad na zivotni prostiedsi,
infrastrukturu, lidské zdravi, bezpe¢nost a
spolecnost. Pti zavadéni téchto systému by
se mélo vyuzivat vyspélych inteligentnich
dopravnich systémt, jako je komunikace
mezi vozidlem a infrastrukturou,
komunikace mezi vozidlem a siti, sdileni
udajt v realném Case a dalkové
monitorovani, aby byl zaji§tén bezpecny a
plynuly provoz tézkych vozidel, a nemélo
by vést k nepfiméfenym nebo
diskrimina¢nim dopravnim omezenim.

Pozménovaci navrh

(18a) Prosazovani smérnice 96/53/ES je
nezbytnou soucasti dlouhodobé
zavedenych systémii monitorovdani a
prosazovani na urovni Unie i na
vnitrostdtni urovni, které prispivaji k
provadéni socidlnich, trinich a
technickych pravidel Unie platnych v
silni¢ni dopravé. Pokud je zjistén
nesoulad s poZadavky na predepsané
hmotnosti a rogzméry, musi prislusné
vnitrostdtni orgdany piijmout donucovaci
opatieni. Clenské staty by mély zajistit,
aby sankce nebyly diskriminacni, jak
pokud jde o druh zvolené sankce, tak o jeji
vy$i, a aby byly ucinné, odrazujici a
DPFimérené zavaZnosti poruseni predpisii.
Tato poruseni by méla byt zaznamendna
ve vnitrostdtnim rejstiiku podnikii silni¢ni
dopravy a informace o nich by mély byt
vymériovany prostiednictvim Evropského
rejstitku podniki silni¢ni dopravy
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Pozménovaci navrh 17

Navrh smérnice
Bod odiivodnéni 18 b (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 18

Navrh smérnice
Bod oduvodnéni 19

Znéni navrzené Komisi

(19)  Aby se podpoiil rist
multimodélniho dopravniho systému, méla
by se kontejnerova doprava déle usnadnit
tim, ze se silni¢énim vozidlim povoli vétsi
vyska pro piepravu vysokych krychlovych
kontejnert.

PE754.850v02-00

(ERRU) a odraZet se ve skore hodnoceni
rizika podnikit podle naiizeni

¢ 1071/2009. Ocekava se, Ze preshranicni
uplatiiovani sankci spadajicich do oblasti
putsobnosti smérnice 96/53/ES bude
usnadnéno pogménénou smérnici
2015/413 o preshranicnim prosazovani.

Pozménovaci navrh

(18b) V zdajmu dosaZeni pokroku v
oblasti zelené a digitalni transformace a
dodrZeni cilii stanovenych v Zelené
dohodé pro Evropu a ve Strategii pro
udrZitelnou a inteligentni mobilitu,
zejména pokud jde o sniZovdani emisi
sklenikovych plynii v odvétvi dopravy, by
Clenské staty mély byt podporovdany v tom,
aby pFijmy ze sankci za poruseni této
smérnice nebo jejich financni ekvivalent
pouzily na podporu vyuZivani udrZitelnych
dopravnich prostiedkii, a tudii ke sniZeni
externich ndkladii na piepravni innosti,
na podporu intermodality a ke zvySeni
udrZitelnosti pireshranicnich dopravnich
operaci.

Pozménovaci navrh

(19)  Aby se podpofil rist
multimodalniho dopravniho systému, méla
by se kontejnerova doprava, véetné té
vyuzZivajici kontejnery o délce 45 nebo 48
stop, vyménné ndstavby o délce 45 stop
nebo vysoké krychlové kontejnery, dale
usnadnit tim, ze se silni¢nim vozidlim
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Pozménovaci navrh 19

Navrh smérnice
Bod oduvodnéni 19 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 20

Navrh smérnice
Bod odivodnéni 21

Znéni navrzene Komisi

(21)  ZaG€elem umoznéni rychlé reakce
odvétvi silni¢ni dopravy na piipadné krize,
jako jsou piirodni katastrofy, pandemie,
vojenské konflikty nebo selhani
infrastruktury, je tteba do smérnice
96/53/ES vlozit ustanoveni o mimofadnych
situacich, kterd doCasné umozni provoz
tézkych vozidel piekracujicich maximalni
pripustné hmotnosti a/nebo rozméry, ¢imz
bude zajiSténo plynulé zasobovani
nezbytnym zbozim a sluzbami. Tato
vyjime€na ustanoveni by méla byt pouZita
pouze tehdy, pokud to vyzaduje vetejny
zajem a pokud tim neni ohrozena
bezpecnost silni¢niho provozu.
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povoli vétsi vyska a délka pro piepravu
téchto kontejnera.

Pozmérnovaci navrh

(19a) Komise by méla piezkoumat
stavajici pravni predpisy o schvalovani
typu s cilem posilit technickou a provozni
slucitelnost novych téZkych nakladnich
vozidel a soupray vozidel, mimo jiné
pokud jde o jejich hmotnost, tvar,
rozméry, moznost piekladky jefabem a
zatahovani a skladani vycnivajicich
zafizeni, s poZadavky na operace
kombinované piepravy, jakoZ i usnadnit
pouZivdni a zavddéni piivésit a navési s
nulovymi emisemi.

Pozménovaci navrh

(21)  ZaG€elem umoznéni rychlé reakce
odvétvi silni¢ni dopravy na piipadné krize,
jako jsou pfirodni katastrofy, pandemie,
vojenské konflikty nebo selhani
infrastruktury, je tteba do smérnice
96/53/ES vlozit ustanoveni o mimofadnych
situacich, kterd docasn¢ umozni provoz
tézkych vozidel piekracujicich maximalni
pripustné hmotnosti a/nebo rozméry, ¢imz
bude zajisténo plynulé zasobovani
nezbytnym zbozim a sluzbami. Tato
vyjime€na ustanoveni by méla byt pouZzita
pouze tehdy, pokud to vyzaduje veiejny
zajem a pokud tim neni ohrozena
bezpecnost silni¢niho provozu, piicem?
pripadné prodlouZeni jejich platnosti by
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Pozménovaci navrh 21

Navrh smérnice
Bod oduvodnéni 23

Znéni navrzené Komisi

(23)  Zacelem zajisténi jednotnych
podminek k provedeni této smérnice by
mély byt Komisi svéteny provadéci
pravomoci k zavedeni spolecného
standardniho formuléie zadosti a k
harmonizaci pravidel a postupli pro
vydavani vnitrostatnich povoleni nebo
podobnych opatieni pro vozidla nebo
soupravy vozidel prekracujici maximalni
hmotnosti a/nebo rozméry a urc¢ena k
ptepravé nedélitelného ndkladu, k zavedeni
standardniho formatu podavani zprav pro
Clenské staty, aby mohly plnit svou
povinnost podavat zpravy, a ke stanoveni
docasnych vyjimek z uplatiiovani meznich
hodnot pro hmotnosti a rozméry
pouzivanych v mezinarodni dopravé mezi
¢lenskymi staty postizenymi krizi. Tyto
pravomoci by mély byt provadény v
souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011%.

45 Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tinora 2011,
kterym se stanovi pravidla a obecné zasady
zpusobu, jakym Clenské staty kontroluji
Komisi pfi vykonu provadécich pravomoci
(Ut. vést. L 55,28.2.2011, s. 13).

Pozménovaci navrh 22

Navrh smérnice
Bod odiivodnéni 23 a (novy)
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mélo byt podminéno pretrvavanim krizové
situace.

Pozmérnovaci navrh

(23)  Zacelem zajiSténi jednotnych
podminek k provedeni této smérnice by
mély byt Komisi svéteny provadéci
pravomoci k zavedeni spolecného
standardniho formulare Zadosti EU a k
harmonizaci pravidel a postupt pro
vydavani vnitrostatnich povoleni nebo
podobnych opatieni pro vozidla nebo
soupravy vozidel pfekracujici maximalni
hmotnosti a/nebo rozméry a urcena k
pfepravé nedélitelného nakladu, k zavedeni
standardniho formatu podavani zprav pro
Clenské staty, aby mohly plnit svou
povinnost podavat zpravy, a ke stanoveni
docasnych vyjimek z uplatiiovani meznich
hodnot pro hmotnosti a rozméry
pouzivanych v mezinarodni dopravé mezi
¢lenskymi staty postizenymi krizi. Tyto
pravomoci by mély byt provadény v
souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011%.

45 Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tinora 2011,
kterym se stanovi pravidla a obecné zasady
zpusobu, jakym Clenské staty kontroluji
Komisi pii vykonu provadécich pravomoci
(Ut. vést. L 55,28.2.2011, s. 13).
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Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 23

Navrh smérnice

CL 1 - odst. 1 — pododstavec 2 — pism. e
Smérnice 96/53/ES

Cl. 2 — odst. 1 — odrazka 14

Zneni navrzené Komisi

- ,vozidlem na alternativni paliva‘“
rozumi motorové vozidlo, které je tplné
pohanéné alternativnim palivem a jez bylo
schvaleno pode radmce stanovené¢ho v
natizeni (EU) 2018/858,;

RR\1297467CS.docx

Pozmeénovaci navrh

(23a) Aby bylo moZné posoudit ucinnost
a ucelnost této smérnice a mévit pokrok
Ppii plnéni jejich konkrétnich cilu, je
duleZité pravidelné hodnotit jeji provadéni
a dopad. Komise by proto méla pravidelné
predkladat hodnotici zpravy o uplatitiovani
této smérnice zaloZené na priznivych
nakladnich vozidel s nulovymi emisemi na
trh, jako je dostupnost a kapacita vhodné
infrastruktury pro alternativni paliva,
dopad evropského systému na silnicni
dopravu, jakoZ i poplatky za uZivani silnic
v Clenskych stdtech rozlisSené podle emisi
CO,. Tyto zpravy by mély obsahovat
podrobné informace o téchto zdakladnich
podminkdch a o vyvoji vnitrostdtni a
mezindrodni silnicni dopravy, dopadu na
bezpecnost silnicniho provozu a silni¢ni
infrastrukturu, pirechodu na jiné druhy
dopravy, vyuZivani systémii inteligentniho
prosazovani a o technologickém pokroku
oblasti v silnicni dopravy Zpravy by navic
mély brat v potaz Skalovatelnost opatieni v
souladu s dlouhodobymi cili smérnice. Na
zakladé zjisténi téchto posouzeni by
zprava pripadné méla byt doplnéna o
legislativni navrh na zménu této smérnice
a v ni stanovenych povinnosti.

Pozménovaci navrh

— ,,vozidlem na alternativni paliva‘“
rozumi motorové vozidlo, které je uplné
nebo z¢dsti pohanéné alternativnim
palivem a jez bylo schvéleno pode rdmce
stanoveného v nafizeni (EU) 2018/858,;

PE754.850v02-00
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Pozménovaci navrh 24

Navrh smérnice
ClL 1 - odst. 1 — pododstavec 3 — pism. b
Smérnice 96/53/ES

Cl. 4 — odst. 3 — pododstavec 2, 3 a 3 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Clenské staty zajisti, aby postup pro
ziskani povoleni nebo podobnych opatieni
pro piepravu nedélitelnych naklada byl
bezproblémovy, u¢inny a nediskrimina¢ni,
a to tim, Ze minimalizuji administrativni
zat€z a zamezi zbytecnym prodlenim.

Clenské staty zaruéi, ze podminky, za
kterych jsou vydavéana povoleni nebo
podobna opatieni tykajici se pfepravy
nedélitelnych nakladi, jsou pfimétené a
nediskriminaéni. Clenské staty
spolupracuji zejména na tom, aby se
zabranilo riznorodym oznacenim a
signalizaci vozidel a aby se uptednostnilo
pouzivani piktogramu pted textem.
Clenské staty v souvislosti s piepravou
ned¢litelného nakladu neukladaji Zadné
jazykové pozadavky.

Pozménovaci navrh 25

PE754.850v02-00

Pozmérnovaci navrh

Clenské staty zajisti, aby postup pro
ziskéani povoleni nebo podobnych opatieni
pro piepravu nedélitelnych naklada byl
bezproblémovy, u¢inny a nediskriminacni,
a to tim, Ze poskytnou spolecny standardni
Jormulay Zadosti EU a minimalizuji
administrativni z4téz a zamezi zbyte¢nym
prodlenim.

Clenské staty zaruéi, ze podminky, za
kterych jsou vydavéana povoleni nebo
podobna opatieni tykajici se prepravy
nedé¢litelnych nakladi, jsou pfimérené a
nediskriminacni. Clenské staty vyddvaji
povoleni nebo podobna ujednani v
elektronickém formdtu spolupracuji
zejména na dal§i harmonizaci lhit pro
vyddvdni povoleni. Clenské stdty rovnés
spolupracuji na tom, aby se zabranilo
riznorodym oznacenim a signalizaci
vozidel a aby se uptednostnilo pouzivani
piktogramt pied textem. Ddle ¢lenské
staty spolupracuji na harmonizaci
prislusnych pravidel pro doprovod pri
piepravé nedélitelného nakladu, jako je
Ppredepsané pouZiti, oznaceni a znacky
doprovodnych vozidel. Clenské staty v
souvislosti s pfepravou ned¢litelného
nakladu neukladaji Fidi¢iim zadné
jazykové pozadavky.

Clenské staty zajisti, aby vozidla
Ppiepravujici nedélitelné ndaklady byla
opatiena Stitkem EU stanovenym v ¢lanku
10ca.

RR\1297467CS.docx



Navrh smérnice

Cl. 1 — odst. 1 — pododstavec 3 — pism. b
Smérnice 96/53/ES

Cl. 4 — odst. 4

Znéni navrzene Komisi

4. Clenské staty mohou na svém
uzemi povolit provoz vozidel nebo souprav
vozidel provozujicich ur€ité vnitrostatni
pfepravni operace, které neovliviuji
podstatné mezinarodni hospodaiskou
soutéz v odvétvi dopravy a které maji
rozméry presahujici rozméry stanovené v
bodech 1.1,1.2,1.4az1.8,42a4.4
ptilohy I.

Piepravni operace se povazuji za
neovliviiujici podstatné mezinarodni
hospodatskou soutéZ v odvétvi dopravy pri
splnéni jedné z téchto podminek:

a) pfepravni operace jsou provadény
na uzemi ¢lenského statu specializovanym
vozidlem nebo specializovanou soupravou
vozidel za okolnosti, za kterych nejsou
obvykle provadény vozidly z ostatnich
¢lenskych stath, naptiklad operace spojené
s té¢Zbou dfeva a lesnim primyslem;

b) Clensky stat, ktery povoli provadét
pfepravni operace na svém uzemi vozidly
nebo soupravami vozidel s rozméry
pfesahujicimi rozméry stanovené v ptiloze
I, zaroven povoluje provoz Evropskych
modularnich systémil podle odstavce 4a,
které dosahuji pfinejmenSim nakladové
délky povolené v daném clenském state
tak, aby kazdy provozovatel mohl tézit z
rovnych podminek hospodaiské soutéze;*

Pozménovaci navrh 26

Navrh smérnice

Cl. 1 - odst. 1 — bod 3 — pism. ¢
Smeérnice 96/53/ES

Cl.4—odst. 4a

RR\1297467CS.docx

Pozménovaci navrh

4. Clenské staty mohou na svém
uzemi povolit provoz vozidel nebo souprav
vozidel provozujicich urcité vnitrostatni
nebo mezindrodni ptepravni operace, které
neovlivituji podstatné mezinarodni
hospodatskou soutéz v odvétvi dopravy a
které maji hmotnost nebo rozméry
presahujici ¢y stanovené v bodech 1.1, 1.2,
1.3,14az1.8,2,4.1,4.2 a 4.4 ptilohy L.

Piepravni operace se povazuji za
neovliviiujici podstatné mezinarodni
hospodatskou soutéZ v odvétvi dopravy pri
splnéni jedné z téchto podminek:

a) pfepravni operace jsou provadény
na uzemi ¢lenského statu specializovanym
vozidlem nebo specializovanou soupravou
vozidel za okolnosti, za kterych nejsou
obvykle provadény vozidly z ostatnich
¢lenskych statl, naptiklad operace spojené
s t¢Zbou dieva a lesnim primyslem;

b) Clensky stat, ktery povoli provadét
pfepravni operace na svém uzemi vozidly
nebo soupravami vozidel s rozméry
pfesahujicimi rozméry stanovené v ptiloze
I, zaroven povoluje provoz Evropskych
modularnich systémt podle odstavce 4a,
které dosahuji pfinejmensSim nakladové
délky povolené v daném c¢lenském staté
tak, aby kazdy provozovatel mohl tézit z
rovnych podminek hospodarské soutéze;*

PE754.850v02-00
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CS

Znéni navrzené Komisi

4a. Clenské staty mohou na svém
uzemi povolit Evropské modularni systémy
ve vnitrostatnim a mezinarodnim provozu,
pokud splni vSechny tyto podminky:

a) Clenské staty piistupnym a
transparentnim zpusobem zvetejni
informace tykajici se maximalnich
hmotnosti a rozmérti platnych pro provoz
Evropskych modularnich systém na jejich
uzemi;

b) Clenské staty piistupnym a
transparentnim zpuisobem zvetejni
informace tykajici se ¢asti silni¢ni sité, na
niz mohou byt Evropské modularni
systémy provozovany;

c) Clenské staty zajisti propojeni ¢asti
sité, na niZ mohou byt provozovany
Evropské modulérni systémy na jejich
uzemi, se silni¢ni siti sousednich ¢lenskych
statl, které rovnéz umoznuji provoz
Evropskych modularnich systémi, aby byl
umoznén preshrani¢ni provoz;

d) Clenské staty zavedou monitorovaci
systém a posoudi dopad Evropskych
modularnich systémtl na bezpecnost
silni¢niho provozu, silni¢ni infrastrukturu a
spolupraci mezi jednotlivymi druhy
dopravy, jakoz i environmentalni dopady
Evropskych modularnich systémii na

PE754.850v02-00

Pozmeénovaci navrh

4a. Clenské staty mohou na svém
uzemi povolit Evropské modularni systémy
ve vnitrostatnim a mezinarodnim provozu,
pokud splni vSechny tyto podminky:

-a) Pro nové silnice pro EMS clenské
stdaty provedou predbéiné posouzeni
dopadu Evropskych modularnich systémii
na bezpecnost silni¢niho provozu, silnicéni
infrastrukturu a spoluprdaci mezi
Jjednotlivymi druhy dopravy, jakoZ i
environmentdlni dopady Evropskych
moduldrnich systémit na dopravni systém,
véetné dopadii na podily jednotlivych
druhii dopravy. Posouzeni se zveiejiiuje.
Clenské staty, které jif na svém iizemi
mély silnice pro EMS pred vstupem této
smérnice v platnost, nejsou povinny pro
tyto jiZ postavené silnice provddét
piedbéiné posouzeni.

a) Clenské staty piistupnym a
transparentnim zpisobem zvetejni
informace tykajici se maximalnich
hmotnosti a rozmért platnych pro provoz
Evropskych modularnich systémt na jejich
uzemi;

b) Clenské staty piistupnym a
transparentnim zplsobem zvefejni
informace tykajici se Casti silni¢ni site, na
niz mohou byt Evropské modularni
systémy provozovany;

C) Clenské staty zajisti propojeni casti
sit€, na niz mohou byt provozovany
Evropské modulérni systémy na jejich
uzemi, se silni¢ni siti sousednich ¢lenskych
statl, které rovnéz umoznuji provoz
Evropskych modularnich systémi, aby byl
umoznén preshrani¢ni provoz;

d) Clenské staty stanovi systém
monitorujici dopad Evropskych
modularnich systémi na bezpec¢nost
silni¢éniho provozu, silni¢ni infrastrukturu
a spolupraci mezi jednotlivymi druhy
dopravy, objem dopravy, jakoz i
environmentalni dopady Evropskych
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dopravni systém, v¢etné¢ dopadl na podily
jednotlivych druhti dopravy.

Pokud ¢lensky stat podle tohoto odstavce
povoli Evropské modularni systémy ve
vnitrostatnim provozu, nesmi na svém
uzemi odmitnout nebo zakazat Evropské
modularni systémy v mezinadrodnim
provozu, pokud tyto systémy nepiekracuji
maximalni hmotnosti a rozméry stanovené
pro Evropské modularni systémy ve
vnitrostatnim provozu.

Pokud ¢lenské staty na svém Gzemi povoli
provoz Evropskych modularnich systémi,
uvédomi o tom Komisi.*;

Pozménovaci navrh 27

RR\1297467CS.docx

modularnich systémi na dopravni systém,
véetné dopadll na podily jednotlivych
druht dopravy, pricemz zohledni
piedbéZné posouzeni provedené podle
bodu a).

da)  Clenské staty zajisti, aby byla
Ppiijata vhodna opatieni k zamezeni
negativnich dopadit na bezpecnost
silni¢niho provozu, a to i na bezpecnost
zranitelnych ucastniku silni¢niho
provozu, v dusledku provozu Evropskych
moduldarnich systémii;

Clenské stity mohou stanovit minimdlni
pozadavky nebo systémy osvédceni pro
Fidice Evropskych moduldarnich systémii
za piedpokladu, Ze zajisti proporcionalitu
a nediskriminaci. Clenské stdty
spolupracuji na vzdjemném uzndvani
osvédceni.

Pokud ¢lensky stat podle tohoto odstavce
povoli Evropské modularni systémy ve
vnitrostatnim provozu, nesmi na svém
uzemi odmitnout nebo zakazat Evropskeé
modularni systémy v mezinarodnim
provozu, pokud tyto systémy nepiekracuji
maximalni hmotnosti a rozméry stanovené
pro Evropské modularni systémy ve
vnitrostatnim provozu.

Pokud ¢lenské staty na svém tzemi povoli
provoz Evropskych modularnich systémi,
oznami to Komisi a informuji ji o tom, jak
spliiuji podminky stanovené v pismenech -
a) azZ d) tohoto odstavce.”; V navaznosti
na tato ozndameni vyda Komise v pripadé
potieby témto Clenskym stdtiim
doporuceni s cilem zajistit splnéni
uvedenych podminek. Pokud Komise vyda
doporuceni, dotCeny Clensky stat ji do Sesti
mésicu informuje o tom, jak tato
doporuceni hodla provést. Doporuceni
Komise a odpovédi ¢lenského stdtu se
zverejni.
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Navrh smérnice

C1. 1 - odst. 1 —bod 3 — pism. d
Smérnice 96/53/ES

Cl. 4 — odst. 5 — pododstavec 1

Znéni navrzene Komisi

Clenské staty mohou na omezenou dobu
povolit zkousky vozidel nebo souprav
vozidel vybavenych novymi technologiemi
nebo novymi koncepcemi, jez nemohou
splnovat pozadavky této smérnice. Takova
vozidla nebo soupravy vozidel mohou po
zkuSebni dobu vykondvat urcité
vnitrostatni a mezinarodni pfepravni
operace. Zkousky s Evropskymi
modularnimi systémy jsou povoleny na
dobu nejvyse péti let. Pocet zkousSek neni
omezen. Clenské staty o tom uvédomi
Komisi.

Pozmeénovaci navrh 28

Navrh smérnice

Cl. 1 - odst. 1 — bod 3 — pism. e
Smeérnice 96/53/ES
Cl.4—odst.5a

Znéni navrzené Komisi

Sa. Komisi je svéfena pravomoc
pfijimat akty v pfenesené pravomoci v
souladu s ¢lankem 10h, kterymi tuto
smérnici doplni o stanoveni minimalnich
soubort udajii a ukazatelii vykonnosti,
které maji byt poskytovany
monitorovacimi systémy ziizenymi

PE754.850v02-00

Pozménovaci navrh

Clenské staty mohou na omezenou dobu
povolit zkousky vozidel nebo souprav
vozidel vybavenych novymi technologiemi
nebo novymi koncepcemi, jez nemohou
splinovat poZadavky této smérnice. Takova
vozidla nebo soupravy vozidel mohou po
zkuSebni dobu vykondvat urcité
vnitrostatni a mezinarodni pfepravni
operace pouze poté, co prokaZi, Ze cilové
dopravni Cinnosti nelze provadeét po jinym
druhem dopravy, ktery nabizi podobné
nebo lepsi bezpecnostni a
environmentdlni p¥inosy. Je tieba
prokazat, Ze to nemd vyznamny dopad na
hospodariskou souté? v odvétvi
intermoddlni dopravy jako celku. Zkousky
s Evropskymi modularnimi systémy jsou
povoleny na dobu nejvyse péti let a tato
doba miiZe byt jedenkrdt prodlouzena
nejvySe o ti'i roky. Pokud se ¢lensky stat
rozhodne zkuSebni dobu prodlouZit,
poskytne Komisi dostatecné oditvodnéni.
Pocet zkousek neni omezen. Clenské staty
o tom uvédomi Komisi.

Pozménovaci navrh

Sa. Komisi je svéfena pravomoc
pfijimat akty v pfenesené pravomoci v
souladu s ¢lankem 10h, kterymi tuto
smérnici doplni o stanoveni minimalnich
souborl udaju a ukazateli vykonnosti,
které maji byt poskytovany pi‘edbéinym
posouzenim a monitorovacimi systémy
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Clenskymi staty podle odst. 4a pism. d) a
odstavce 5 tohoto ¢lanku.*;

Pozménovaci navrh 29

Navrh smérnice

Cl. 1 -odst. 1 —-bod 4

Svmérnice 96/53/ES

Cl. 4 a— odst. 1 — pism. ¢ a (nové)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 30
Navrh smérnice

CL. 1-odst.1—-bod 4
§mérnice 96/53/ES

CL. 4 a—odst. 1 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

RR\1297467CS.docx

ziizenymi Clenskymi staty podle odst. 4a
pism. -a) a d) a odstavce 5 tohoto ¢lanku.*;

Pozmérnovaci navrh

ca)  jednotné vnitrostdatni pristupové
misto s cilem ziskat jasnym, pristupnym
a transparentnim zpitsobem informace o
vnitrostdtnich maximalnich pripustnych
hmotnostech a rozmérech vozidel, jakoZ i
o veskerych omezenich, véetné vysky

v konkrétnich oblastech nebo na
konkrétnich silnicich.

Pozménovaci navrh

1a. Do [6 mésicii ode dne provedeni
této smérnice] Komise ziidi a poté
spravuje specializovany a aktualizovany
evropsky internetovy portdl, ktery je

k dispozici ve vSech uiednich jazycich
Unie a ktery jasnym, pFistupnym

a transparentnim zpiusobem propojuje
vnitrostdtni elektronické a komunikacni
systémy uvedené v odstavci 1. Na tomto
evropském portalu také pristupnym

a transparentnim zpusobem zveiejni Casti
silniéni sité, na ni mohou byt Evropské
moduldarni systémy, a pripadné vozidla
Ppiepravujici nedélitelny naklad,
provozovdny.
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Pozménovaci navrh 31

Navrh smérnice

CL 1- odst. 1 —bod 4
Smérnice 96/53/ES
Cl. 4 a—odst. 2

Znéni navrzene Komisi

2. Komise miiZe prijmout provadéci
akty, kterymi stanovi spole¢ny standardni
formular zadosti a harmonizuje pravidla a
postupy pro vydavani vnitrostatnich
povoleni nebo podobnych opatieni podle
odstavce 1 tohoto ¢lanku a ¢l. 4 odst. 3.
Tyto provadéci akty se pfijmou
pfezkumnym postupem podle ¢l. 101 odst.
2.

Pozménovaci navrh 32

Navrh smérnice

Cl. 1 - odst. 1 — bod 5 — pism. a a (nové)
Smérnice 96/53/ES

Cl. 6 — odst. 4

Puvodni znéni

4. Vozidla nesouci dikaz shody
mohou podléhat

— pokud jde o spole¢né normy hmotnosti,
namatkovym kontrolam,

— pokud jde o spole¢né normy rozméra,

pouze kontrolam pii podezieni na nesoulad
s touto smérnici.

Pozménovaci navrh

2. Komise pFijme provadéci akty,
kterymi stanovi spole¢ny standardni
formular zadosti EU o povoleni a
harmonizuje pravidla a postupy, a to i
pokud jde o nezbytné informace o
registraci vozidla, pro vydavani, i v
digitalnim formdtu, vnitrostatnich
povoleni nebo podobnych opatfeni podle
odstavce 1 tohoto ¢lanku a ¢l. 4 odst. 3, a
harmonizuje rovnéZ prislu$nd pravidla
pro doprovod pii piepravé nedélitelného
ndkladu. Tyto provadéci akty se pfijmou
ptfezkumnym postupem podle €l. 101 odst.
2.

Pozménovaci navrh

aa)  odstavec 4 se nahrazuje timto:
»a. Vozidla nesouci dikaz shody
podléhaji

— pokud jde o spole¢né normy hmotnosti,
namatkovym kontrolam,

— pokud jde o spole¢né normy rozméra,
kontroldm pii podezieni na nesoulad s
touto smérnici.

(Smernice 96/53/ES)

Pozménovaci navrh 33
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Navrh smérnice

CL. 1 - odst. 1 —bod 7
Smeérnice 96/53/ES
Clanek 8 ¢

Znéni navrzené Komisi

Clanek 8¢

Vozidla s otevienymi ndastavbami pro
pfepravu vozidel mohou pii pouZiti
povolenych podpér ndkladu piekrocit
maximalni délky stanovené v bodé 1.1
ptilohy I, a to az do celkové délky 20,75 m.

Pievis nebo podpéra nakladu vozidla pro
pfepravu vozidel nesmi pfesahovat ndklad.
Naklad maze ptesahovat tazné vozidlo
vpiedu maximalné o 0,5 metru za
podminky, Ze prvni ndprava
ptepravovaného vozidla spocivd na
konstrukci privésu. Naklad mize
pfesahovat vzadu maximalné o 1,5 metru
za podminky, Ze posledni naprava
ptepravovaného vozidla spoc¢iva na
konstrukci privésu.,

Pozménovaci navrh 34

Navrh smérnice

CL 1- odst. 1 — bod 8 — pism. a
Smérnice 96/53/ES
Cl.9a—odst. 1

Zneni navrzené Komisi

1. Vozidla nebo soupravy vozidel,
které jsou v souladu s natfizenim (EU)
2018/858, mohou piesahovat maximalni
délky stanovené v bod¢ 1.1 piilohy I této
smérnice, pokud jejich kabiny vykazuji
zlepSené aerodynamické vlastnosti, vyssi
energetickou Ui€innost a Groven
bezpecnosti. Kazdé piekroceni
maximalnich délek povolenych podle
tohoto ¢lanku lze rovnéZz vyuzit k instalaci
technologie s nulovymi emisemi. Vozidla

RR\1297467CS.docx

Pozmérnovaci navrh

Clanek 8¢

Vozidla pro ptepravu vozidel mohou pii
pouziti podpér ndkladu, jakoe jsou
vysouvaci zadni podpéry ndakladu,
prekroc¢it maximalni délky stanovené v
bodé¢ 1.1 ptilohy I, a to az do celkové délky
20,75 m.

Podpéra nakladu vozidla pro pfepravu
vozidel nesmi piesahovat previs ndakladu.
Naklad mtze piesahovat tazné vozidlo
vpfedu maximalné o 0,5 metru za
podminky, ze v§echny napravy
ptepravovaného vozidla spocivaji na
konstrukci vozidla. Naklad mize
pfesahovat vzadu maximalné o 1,5 metru
za podminky, Ze nejvyse jedna naprava
ptepravovaného vozidla spociva na zadni
podpéie nakladu.;

Pozménovaci navrh

1. Vozidla nebo soupravy vozidel,
které jsou v souladu s natfizenim (EU)
2018/858, mohou piesahovat maximalni
délky stanovené v bod¢ 1.1 piilohy I této
smérnice, pokud jejich kabiny vykazuji
zlepSené aerodynamické vlastnosti, vyssi
energetickou t€innost, uroven bezpecnosti
a pohodli fidice. Kazdé piekroceni
maximalnich délek povolenych podle
tohoto ¢lanku lze rovnéz vyuzit k instalaci
technologie s nulovymi emisemi. Vozidla
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nebo soupravy vozidel vybavené takovymi
kabinami musi byt v souladu s bodem 1.5
ptilohy I této smérnice a v disledku
prekroceni maximalni délky nesmi dojit ke
zvySeni nosnosti téchto vozidel.

Pozménovaci navrh 35

Navrh smérnice

CL. 1 - odst. 1 —bod 9

Smérnice 96/53/ES

Cl. 10 b — odst. 2 — pododstavec 1

Znéni navrzené Komisi

Maximalni délky stanovené v bod¢ 1.1
ptilohy I pro vozidla s nulovymi emisemi
nebo soupravy vozidel zahrnujici vozidla s
nulovymi emisemi mohou byt piekroceny
o dodate¢nou délku nezbytnou pro
umisténi technologie s nulovymi emisemi,
maximalné o 90 cm, aby bylo mozné tato
zafizeni nainstalovat. Takova vozidla nebo
soupravy vozidel s nulovymi emisemi musi
byt v souladu s body 1.5 a 1.5a ptilohy I
této smérnice a v disledku prekroceni
maximalni délky nesmi dojit ke zvySeni
nakladové délky téchto vozidel nebo
souprav vozidel pro zajiSténi slucitelnosti
piiveésh a ndvést s pozadavky na operace
intermodalni prepravy.

Pozménovaci navrh 36

Navrh smérnice

C1. 1 - odst. 1 —bod 10
Smérnice 96/53/ES

Cl. 10 ¢ — odst. 1

Zneni navrzené Komisi

Maximalni délky stanovené v bodé 1.1
ptilohy I, pfipadné s vyhradou ¢l. 9a odst. 1
a ¢l. 10b odst. 2, a maximalni vzdalenost
stanovena v bod¢ 1.6 ptilohy I mohou byt
piekroceny o 15 cm u vozidel nebo
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nebo soupravy vozidel vybavené takovymi
kabinami musi byt v souladu s bodem 1.5
ptilohy I této smérnice a v disledku
prekroceni maximalni délky nesmi dojit ke
zvyseni nosnosti téchto vozidel.

Pozmérnovaci navrh

Maximalni délky stanovené v bod¢ 1.1
piilohy I pro vozidla s nulovymi emisemi
nebo soupravy vozidel zahrnujici vozidla
s nulovymi emisemi mohou byt pfekroceny
o dodate¢nou délku nezbytnou pro
umisténi technologie s nulovymi emisemi,
aby bylo mozné¢ tato zafizeni nainstalovat.
Takova vozidla nebo soupravy vozidel s
nulovymi emisemi musi byt v souladu s
body 1.5 a 1.5a ptilohy I této smérnice

a v disledku prekroceni maximalni délky
nesmi dojit ke zvySeni ndkladové délky
téchto vozidel nebo souprav vozidel pro
zajisténi slucitelnosti pfivési a ndveést s
pozadavky na operace intermodalni
prepravy.

Pozménovaci navrh

V pFipadé vozidel nebo souprav vozidel
zapojenych do mezindrodni piepravy je
maximalni délka stanovend v bodé¢ 1.1
ptilohy I pro navésnou soupravu, ptipadné
s vyhradou ¢l. 9a odst. 1 a ¢1. 10b odst. 2,
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soupray vozidel, které se pouZivaji k
Dprepravé kontejnerii nebo vyménnych
ndstaveb o délce 45 stop, prazdnych nebo
naloZenych, pokud je silnicni pieprava
daného kontejneru nebo vyménné
ndstavby provddéna jako soucdst operace
intermodalni prepravy.

Pozménovaci navrh 37

Navrh smérnice

Cl. 1 - odst. 1 —bod 12 a (novy)
%mérnice 96/53/ES

Clanek 10 c a (novy)

Znéni navrzene Komisi
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31/59

18 m a maximalni vzdalenost stanovena v
bodé¢ 1.6 piilohy I je 13,50 m.

Pozménovaci navrh

12a) dopliiuje se novy clanek 10ca,
ktery zni:

Clinek 10ca

1 Aby se zvySila bezpecnost
silni¢niho provozu a zabrdnilo se
riznorodym oznacenim a signalizaci
vozidel, zavede se jednotny Stitek EU pro
délku motorovych vozidel nebo souprav
vozidel pouZivanych v provozu pii
piepravé v ramci EMS nebo s rozméry
Ppiesahujicimi rozméry stanovené v
bodech 1.1, 1.2, 1.4 aZ 1.8, 4.2 a 4.4
piilohy L.

2. Clenské stity p¥ijmou nezbytnd
opatieni k zajisténi toho, aby vSechna
motorovd vozidla nebo soupravy vozidel
mély na zadni strané motorového vozidla
nebo soupravy vozidel jasné viditelné
umistény Stitek EU.

3. Do [1 roku ode dne vstupu

v platnost| prijme Komise akt v pFenesené
pravomoci v souladu s clankem 10h za
ucelem doplnéni této smérnice
stanovenim podrobnych norem,
poZadavki na stitky, jejich vydavani a
umisténi, piicemz, upiednostni pouZivani
piktogramii pied textem.
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Pozménovaci navrh 38

Navrh smérnice

ClL 1 - odst. 1 —bod 13 — pism. a
Smérnice 96/53/ES

Cl. 10 d — odst. 1

Znéni navrzene Komisi

1. Clenské staty prijmou zvlastni
opatteni pro identifikaci vozidel nebo
souprav vozidel v provozu, které
pravdépodobné piekrocily maximalni
ptipustnou hmotnost, @ u nichZ by proto
Pprislusné organy mély provést kontrolu s
cilem zajistit soulad s pozadavky této
smérnice. Tato opatifeni mohou byt
provadéna pomoci automatickych systémi
zfizenych v silni¢ni infrastruktuie nebo
pomoci palubniho zaiizeni pro zjist'ovani
hmotnosti instalovaného ve vozidlech v
souladu s odstavcem 4.

V pFipadé, Ze se Clensky stdt rozhodne

v silni¢ni infrastruktute zFidit automatické
systémy, zajisti alespoii zavedeni téchto
systémii v transevropské silni¢ni dopravni
siti stanovené v naiizeni (EU)
1315/2013*.

Clensky stat nesmi pozadovat instalaci
palubniho zatizeni pro zjiSt'ovani
hmotnosti ve vozidlech nebo soupravach
vozidel, které jsou registrovany v jiném
Clenském staté.

Aniz je dotéeno unijni nebo vnitrostatni
pravo, musi byt automatické systémy v
Ppripadé, Ze se pouZivaji pri zjist’ ovani
poruseni této smérnice a ukladani sankci,
certifikovany. PouZivaji-li se automatické
systémy pouze pro ucely identifikace,
certifikace u nich neni nutnd.
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Pozménovaci navrh

1. Clenské staty prijmou zvlastni
opatfeni pro edhaleni vozidel nebo
souprav vozidel v provozu, které
PFekracuji maximalni pfipustnou hmotnost
s cilem zajistit soulad s pozadavky této
smérnice, véetné souladu s poZadavky
zvlastnich povoleni. Tato opatieni zahrnuji
zavedeni automatickych systému ziizenych
v silni¢ni infrastruktuie zajist’ujici alespoii
zavedeni v souladu s narizenim (EU)
1315/2013*. Clenské stdty zavedou
certifikované automatické systémy na
hlavnich trasdach v transevropské silnic¢ni
dopravni siti stanovené v naiizeni (EU)
1315/2013%.

Kromé pouZivani automatickych systémii
Ziizenych v silnicni infrastruktuie mohou
Clenské staty urcit vozidla nebo soupravy
vozidel v provozu, u nich? je
pravdépodobné, Ze piekrocily maximalni
PFipustnou hmotnost, a to prostiednictvim
palubniho zaiizeni pro zZjist' ovani
hmotnosti instalovaného ve vozidlech

v souladu s odstavcem 4 nebo silnicnich
kontrol.

Clensky stat nesmi pozadovat instalaci
palubniho zatizeni pro zjiStovani
hmotnosti ve vozidlech nebo soupravach
vozidel, které jsou registrovany v jiném
Clenském state.

Aniz je dotéeno unijni nebo vnitrostatni
pravo, mohou clenské staty pouZivat
certifikované automatické systémy k
ukladani sankci za poruSeni této smérnice.

Certifikované automatické systémy musi
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Pozménovaci navrh 39

Navrh smérnice

CL 1 - odst. 1 — bod 14
Smérnice 96/53/ES
Clanek 10d a

Znéni navrzene Komisi

Clanek 10da

1. Clenské staty mohou na svém
uzemi zavést systémy politiky
inteligentniho pfistupu za c¢elem
regulovani, sledovani a usnadnéni ptistupu
tézkych vozidel na urcité silnice nebo do
urcitych oblasti.

Pro ucely tohoto ¢lanku se ,,politikou
inteligentniho pfistupu‘ rozumi technicky a
funkéni rdmec pro fizeni pfistupu tézkych
vozidel do silni¢ni sit€¢ pomoci telematiky s
cilem zajistit dodrZzovani platnych pravidel
tykajicich se hmotnosti a rozméru.

2. Pokud Clensky stat zavede politiku
inteligentniho p¥istupu podle odstavce 1,
zajisti, aby jeho systémy politiky
inteligentniho ptistupu byly v souladu se
smérnici Evropského parlamentu a Rady
2010/40/EU*. Clenské staty zejména
zajisti, aby Uidaje tykajici se systému
politiky inteligentniho pfistupu a spadajici
do oblasti plisobnosti smérnice
2010/40/EU, v¢etné omezeni hmotnosti,
délky, Sitky nebo vysky, byly k dispozici v
digitalnim strojové Citelném formatu a byly
zptistupnény prostrednictvim
vnitrostatnich pfistupovych bodi ztizenych
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byt propojeny s jednotnym vnitrostdatnim
vstupnim bodem pro zvlastni povoleni
nebo podobnym ujedndanim stanovenym v
Clanku 4a, aby bylo mozné rozpoznat
vozidla nebo soupravy vozidel, které
piekracuji maximalni povolené hmotnosti
a jsou drziteli zvldaStniho povoleni, jakoZ i
ty které prekracuji povolené hmotnosti
podle zvlastniho povoleni.

Pozménovaci navrh

Clanek 10da

1. Clenské staty mohou na svém
uzemi zavést systémy politiky
inteligentniho pfistupu za celem
regulovani, sledovani a usnadnéni ptistupu
tézkych vozidel na urcité silnice nebo do
urcitych oblasti.

Pro ucely tohoto ¢lanku se ,,politikou
inteligentniho pfistupu‘ rozumi technicky a
funkéni rdmec pro fizeni pfistupu tézkych
vozidel do silni¢ni sit€¢ pomoci telematiky s
cilem zajistit dodrzovani platnych pravidel
tykajicich se hmotnosti a rozméra.

2. Clenské stity zajisti, aby jejich
systémy politiky inteligentniho pfistupu
byly v souladu se smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2010/40/EU*. Clenské
staty zejména zajisti, aby udaje tykajici se
systému politiky inteligentniho pfistupu a
spadajici do oblasti plisobnosti smérnice
2010/40/EU, v¢etné omezeni hmotnosti,
délky, Sitky nebo vysky, byly k dispozici v
digitalnim strojové Citelném formatu a byly
zptistupnény prostiednictvim
vnitrostatnich ptistupovych bodu zfizenych
podle nafizeni v pfenesené pravomoci (EU)
2022/670**. Clenské stdty rovné zajisti,
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podle natizeni v pfenesené pravomoci (EU)
2022/670%*.

3. Pokud Clensky stdt zavede systéemy
politiky inteligentniho pfistupu podle
odstavce 1, musi:

a) definovat kritéria pro povoleni
piistupu tézkych vozidel, mimo jiné véetné
hmotnosti, délky a technickych specifikaci
vozidla a dodrzovani zvlastnich
bezpecnostnich norem;

b) upiednostiiovat pouzivani
vyspélych inteligentnich dopravnich
systémi ke zvyseni bezpecnosti a Gi€innosti
a sniZeni zatiZeni v operacich silni¢ni
dopravy ovlivnénych systémy politiky
inteligentniho pfistupu;

c) zfidit komplexni informacni a
komunikac¢ni systém k informovani
provozovatelil tézkych vozidel o
pozadavcich systému politiky
inteligentniho pfistupu, postupech
podavani zadosti a veskerych aktualizacich
nebo zménach systému;

4. Zavedeni systémii politiky
inteligentniho pristupu ¢lenskym stdatem
nesmi vést k diskriminacnim nebo
neprimérenym omezenim volného pohybu
zbozi a sluZeb a nesmi zbytec¢né branit
hladkému fungovani vnitiniho trhu.

Pozménovaci navrh 40

Navrh smérnice
ClL. 1 - odst. 1 —bod 14 a (novy)
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aby byl systém politiky inteligentniho
PFistupu propojen s jednotnym
vnitrostdatnim vstupnim bodem pro
zvlastni povoleni nebo podobnym
ujedndanim stanovenym v ¢lanku 4a, aby
bylo mozné rozpoznat vozidla nebo
soupravy vozidel, které prekracuji
maximalni povolené hmotnosti a jsou
drziteli zvlastniho povoleni.

3. Kdy? Clenské staty zavadéji
systémy politiky inteligentniho pfistupu
podle odstavce 1, musi:

a) definovat kritéria pro povoleni
ptistupu tézkych vozidel, mimo jiné vcetné
hmotnosti, délky, vysky a technickych
specifikaci vozidla a dodrzovéni zvlastnich
bezpecnostnich norem;

b) upfednostiiovat pouzivani
vyspélych inteligentnich dopravnich
systémi ke zvySeni bezpecnosti a ii¢innosti
a sniZeni zatiZeni v operacich silni¢ni
dopravy ovlivnénych systémy politiky
inteligentniho ptistupu;

c) zfidit komplexni informacni a
komunikac¢ni systém k informovani
provozovatelt tézkych vozidel o
pozadavcich systému politiky
inteligentniho pfistupu, postupech
podavani zadosti a veskerych aktualizacich
nebo zménach systému;

ca) zdrZet se diskriminacnich nebo
nepiimérenych omezeni volného pohybu
zbozi a sluZeb a zbytecného branéni
hladkému fungovani vnitiniho trhu.
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Svmérnice 96/53/ES
CL 10 e — odst. 1 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 41

Navrh smérnice

CL. 1 - odst. 1 —bod 16

Smérnice 96/53/ES

Cl. 35 a— odst. 1 — pododstavec 1 — pism. ¢

Znéni navrzené Komisi

c) poctu a umisténi automatickych
systémt ziizenych v silni¢ni infrastruktufe
podle ¢l. 10d odst. 1 a o tom, zda slouzi
pouze pro ucely identifikace, nebo jsou
certifikovany pro ptimé prosazovani prava;

Pozménovaci navrh 42

Navrh smérnice

CL 1 - odst. 1 —bod 16
Smeérnice 96/53/ES

Cl. 10 g — odst. 2

Znéni navrzené Komisi

2. Komise analyzuje informace
obdrzené podle odstavce 1 a na zaklade
obdrZenych informaci pfedlozi
Evropskému parlamentu a Radé¢ zpravu o
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Pozmenovaci navrh

14a) v cClanku 10e se doplituje novy
odstavec, ktery zni:

Clenské stity jsou vybizeny, aby piijmy z
téchto sankci nebo jejich financéni
ekvivalent pouZily na rozvoj a podporu
uvdadéni udrzitelnych dopravnich
prostiedkii na trh, financovani své
infrastruktury nebo systémii
inteligentniho prosazovdni, na posilovani
operaci intermoddlni piepravy a zvySovani
udrZitelnosti pieshranicnich piepravnich
operaci.

Pozménovaci navrh

C) poctu a umisténi automatickych
systémil zfizenych v silni¢ni infrastruktuie
podle €l. 10d odst. 1 certifikovanych pro
pfimé prosazovani prava;

Pozménovaci navrh

2. Komise analyzuje informace
obdrzené podle odstavce 1 a na zaklade
obdrzenych informaci pfipadné vyda
Clenskym statium doporuceni. Pokud

PE754.850v02-00

CS



CS

provadeéni této smérnice nejpozdéji do
tfindcti mésicl od obdrZeni informaci od
vSech €Elenskych statl. Tato zprava musi
obsahovat informace o pfislusném vyvoji v
danych oblastech.

Pozménovaci navrh 43

Navrh smérnice

C1. 1 - odst. 1 — bod 17
Smérnice 96/53/ES

CL 10 h— odst. 2

Znéni navrzene Komisi

17) v clanku 10h se odstavec 2
nahrazuje timto:

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené
pravomoci uvedend v ¢l. 4 odst. 5a a ¢l.
10b odst. 1 je svétena Komisi na dobu péti
let ode dne [Utad pro publikace: vlozte
datum vstupu této smérnice v platnost].
Komise vypracuje zpravu o vykonu
pieneseni pravomoci nejpozdéji devet
mésict pied koncem tohoto pétiletého
obdobi. Pfeneseni pravomoci se
automaticky prodluzuje o stejné¢ dlouha
obdobi, pokud Evropsky parlament nebo
Rada nevyslovi proti tomuto prodlouzeni

ce v

kazdého z téchto obdobi.*;

Pozménovaci navrh 44

Navrh smérnice

CL 1 - odst. 1 —bod 17
Smeérnice 96/53/ES

Cl. 10 h— odst. 3

PE754.850v02-00

Komise vyda takova doporuceni, dotcéeny
Clensky stat ji do Sesti mésicu od jejich
vydani informuje o tom, jak tato
doporuceni hodla provést. Komise
ptedlozi Evropskému parlamentu a Radé
zpravu o dodriovani poZadavkii této
smérnice nejpozdéji do dvandcti mésict od
obdrZeni informaci od vSech ¢lenskych
statd. Tato zprava musi obsahovat
informace o pfislusném vyvoji v danych
oblastech.

Pozménovaci navrh

17) v clanku 10h se odstavece 2,3 a 5
nahrazuji timto:

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené
pravomoci uvedend v ¢l. 4 odst. 5a, ¢l. 10b
odst. 1 a ¢lanku 10ca je svétena Komisi na
dobu péti let ode dne [Utad pro publikace:
vloZte datum vstupu této smérnice v
platnost]. Komise vypracuje zpravu o
vykonu pfeneseni pravomoci nejpozdéji
devét mésict pred koncem tohoto
pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se
automaticky prodluzuje o stejné¢ dlouha
obdobi, pokud Evropsky parlament nebo
Rada nevyslovi proti tomuto prodlouzeni
namitku nejpozdéji tfi mésice pied koncem
kazdého z téchto obdobi.*;
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Puvodni znéni

3. Evropsky parlament nebo Rada
mohou pfeneseni pravomoci uvedené v
¢lanku 10b kdykoli zrusit. Rozhodnutim o
zruseni se ukoncuje pieneseni pravomoci
v ném blize uréené. Rozhodnuti nabyva
ucinku prvnim dnem po zvetejnéni

v Utednim vé&stniku Evropské unie nebo

k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upiesnén.
Nedotyka se platnosti jiz platnych akti

v pfenesené pravomoci.

Pozmeénovaci navrh

3. Evropsky parlament nebo Rada
mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l
4 odst. 5a, ¢l. 10b odst. 1 a élanku 10ca
kdykoli zrus$it. Rozhodnutim o zruSeni se
ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize
urc¢ené. Rozhodnuti nabyva uc¢inku prvnim
dnem po zvefejnéni v Utednim véstniku
Evropské unie nebo k pozdéjsimu dni,
ktery je v ném upfesnén. Nedotyka se
platnosti jiz platnych aktl v pfenesené
pravomoci.*

(Smernice 96/53/ES)

Pozménovaci navrh 45

Navrh smérnice

Cl. 1 - odst. 1 — bod 17
Smérnice 96/53/ES

Cl. 10 h—odst. 5

Puvodni znéni

5. Akt v pfenesené pravomoci pfijaty
podle ¢lanku 10b vstoupi v platnost, pouze
pokud proti nému Evropsky parlament
nebo Rada nevyslovi namitky ve lhiité
dvou mésict ode dne, kdy jim byl tento akt
oznamen, nebo pokud Evropsky parlament
1 Rada pted uplynutim této lhity informuji
Komisi o tom, ze namitky nevyslovi. Z
podnétu Evropského parlamentu nebo
Rady se tato lhuta prodlouzi o dva mésice.

Pozménovaci navrh

5. Akt v pfenesené pravomoci pfijaty
podle ¢l 4 odst. 5a, ¢l. 10b odst. 1 a
¢lanku 10ca vstoupi v platnost, pouze
pokud proti nému Evropsky parlament
nebo Rada nevyslovi namitky ve lhiité
dvou mésict ode dne, kdy jim byl tento akt
oznamen, nebo pokud Evropsky parlament
1 Rada pted uplynutim této lhlty informuji
Komisi o tom, Ze namitky nevyslovi.

Z podnétu Evropského parlamentu nebo
Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice.

(Smérnice 96/53/ES)

Pozménovaci navrh 46

Navrh smérnice

CL. 1 - odst. 1 —bod 19
Smérnice 96/53/ES
Clanek 10 j
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Znéni navrzene Komisi

19)  clének 105 se zrusuje.
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Pozmeénovaci navrh

19)  clének 10y se nahrazuje timto:
Clinek 10j

Do roku 2027 a poté kaZdé ctyri roky
predloZi Komise Evropskému parlamentu
a Radé zpravu o uplatiiovani této
smérnice. Zprdva obsahuje podrobné
posouzeni vyvoje vnitrostdtni a
mezindrodni silni¢ni dopravy, véetné
zvlastnich charakteristik nékterych
segmentii trhu a dopadu tohoto vyvoje na
bezpecnost silnicniho provozu, na silnicni
infrastrukturu a na fungovani vnitiniho
trhu silni¢ni dopravy,
konkurenceschopnost daného odvétvi,
konektivitu a piechod na jiné druhy
dopravy. Zprdava miiZe obsahovat prvky ze
zpravy uvedené v ¢l. 10g odst. 2. V této
zpravé Komise zejména analyzuje, zda
Jjsou k datu uvedeném v ¢l. 4b odst. 3
uspokojivé splitoviny nezbytné zakladni
podminky pro zavadéni téZkych
nakladnich vozidel s nulovymi emisemi na
trh v Unii. Tato zprava mimo jiné posoudi
zejména ndasledujici zakladni podminky:
mnoZstvi registraci téZkych vozidel s
nulovymi emisemi v Clenskych stdatech,
dostupnost a kapacita vhodné
infrastruktury pro alternativni paliva,
dopad evropského systému na silnicni
dopravu, jakoZ i poplatky za uZivani silnic
v Clenskych stdatech rozlisené podle emisi
CO,. Tato analyza ddle posoudi zakladni
podminky pro zavadéni téZkych
nakladnich vozidel nebo souprav vozidel
Evropskych moduldrnich systémii s
nulovymi emisemi na trh zapojenych do
mezindrodni dopravy v téchto ¢lenskych
statech, které umoZiuji jejich provoz na
jejich uzemi.

Zprdva navic posoudi pouZivdni systémii
politiky inteligentniho pFistupu v
souvislosti s prosazovanim a zohledni
DPFitom jejich dostupnost a ndakladovou
efektivnost. Zprdava ddle informuje o
relevantnim technologickém pokroku v
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Pozménovaci navrh 47

Navrh smérnice

Cl. 1 - odst. 1 — bod 20
Smérnice 96/53/ES

Cl. 10 k — odst. 1

Znéni navrzené Komisi

Pokud to v ptipad¢ krize vyZaduje vetejny
z4jem a pokud tim neni ohroZena
bezpecnost silni¢niho provozu, mohou
¢lenské staty udélit docasné vyjimky z
uplatiiovani meznich hodnot pro hmotnosti
a rozméry stanovenych v piiloze I pro
vozidla pouzivana ve vnitrostatnim
provozu, a to na dobu nejvyse dvou
mésici.

Pozménovaci navrh 48
Navrh smérnice
Cl. 1 —odst. 1 —bod 20

Smérnice 96/53/ES
Cl. 10 k — odst. 2

Zneni navrzené Komisi

Kazda takova vyjimka musi byt fadné

RR\1297467CS.docx

oblasti silnicni dopravy, a to i pokud jde
nové technologie nebo nové koncepce a
aerodynamicka zarizeni, jakoZ i o piivésy
a navésy s technologii nulovych emisi.

V ramci této zpravy Komise rovnéz
posoudi ucinnost a dopad této smérnice,
to, do jaké miry provadéni této smérnice
splnilo své cile, a jeji interakci a soulad s
dalsSimi prisluS§nymi pravnimi predpisy
Unie.

Na zakladé zjisténi téchto vySe uvedenych
posouzeni bude zprava pripadné doplnéna
o legislativni navrh na zménu této
smérnice.

Pozménovaci navrh

Pokud to v ptipad¢ krize vyZaduje vetejny
z4jem a pokud tim neni ohroZena
bezpecnost silni¢niho provozu, mohou
¢lenské staty udélit docasné vyjimky z
uplatiiovani meznich hodnot pro hmotnosti
a rozméry stanovenych v ptiloze I pro
vozidla pouzivana ve vnitrostatnim
provozu, a to na dobu nejvySe dvou
mésicl. Tato doba se miiZe opakovat, jen
pokud dana krize stdle trva.

Pozménovaci navrh

Kazda takova vyjimka musi byt fadné
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odiivodnéna a neprodlené ozndmena
Komisi. Komise neprodlené zvetejni
informace o udélené vyjimce na svych
oficidlnich internetovych strankéach.

Pozménovaci navrh 49

Navrh smérnice

C1. 1 - odst. 1 — bod 20
Smérnice 96/53/ES

CL 10 k — odst. 4

Znéni navrzené Komisi

Pro ucely tohoto ¢lanku se krizi rozumi
vyjimecna, neocekavana a nahla ptirodni
nebo ¢lovekem zplisobena udélost
mimoiadné povahy a rozsahu, kterd se
odehrava v Unii nebo mimo ni, s
vyznamnymi pfimymi nebo nepfimymi
dopady na oblast silni¢ni dopravy nebo na
hospodafstvi ¢i blahobyt ob¢anti Unie, pii
niZ je vyznamné naruSeno bézné fungovani
spolecnosti a kdy vefejny zajem vyzaduje
piijeti naléhavych opatieni.;

Pozménovaci navrh 50

Navrh smérnice
ClL 3 —odst. 1

Zneni navrzené Komisi

1. Clenské staty piijmou a zvefejni
pravni a spravni pfedpisy nezbytné pro
dosazeni souladu s touto smérnici
nejpozdéji do [datum pfijeti + 2 roky].
Neprodlené sdéli jejich znéni Komisi. Tyto
predpisy piijaté ¢lenskymi staty musi
obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz u€inén pii jejich
ufednim vyhlaseni. Zptsob odkazu si
stanovi ¢lenské staty.

PE754.850v02-00

odtivodnéna a neprodlené ozndmena
Komisi. Komise neprodlené zvetejni
informace o udélené vyjimce na svych
oficidlnich internetovych strankach a na
zvlastnim evropském internetovém portalu
uvedeném ve ¢l. 4a odst. 1a.

Pozmérnovaci navrh

Pro ucely tohoto ¢lanku se krizi rozumi
vyjimecéna, neocekavana a ndhla ptirodni
nebo ¢lovékem zplisobend udélost
mimofadné povahy a rozsahu, ktera se
odehrava v Unii nebo mimo ni, s
vyznamnymi ptimymi nebo nepfimymi
dopady na oblast silni¢ni dopravy nebo na
hospodaftstvi €1 blahobyt, véetné
bezpecnosti, obCanu Unie, pii niz je
vyznamn¢ naruSeno bézné fungovani
spolecnosti a kdy vetejny zdjem vyZzaduje
ptijeti naléhavych opatieni.*;

Pozménovaci navrh

1. Clenské staty prijmou a zveiejni
pravni a spravni predpisy nezbytné pro
dosazeni souladu s touto smérnici
nejpozdéji do [datum pfijeti + 1 rok].
Neprodlené sdéli jejich znéni Komisi. Tyto
predpisy piijaté Clenskymi staty musi
obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz u€inén pii jejich
ufednim vyhlaseni. Zptsob odkazu si
stanovi Clenské staty.
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Pozménovaci navrh 51

Navrh smérnice
Priloha I — tabulka

Znéni navrzené Komisi

1. Maximalni pfipustné rozméry vozidel podle ¢l. 1 odst. 1 pism. a)

1.1 Maximalni délka

— motorové vozidlo jiné nez autobus 12,00 m
— ptivés 12,00 m
—naveésova souprava 16,50 m
— ptivésova souprava 18,75 m
— kloubovy autobus 18,75 m
— autobus se dvéma népravami 13,50 m
— autobus s vice nez dvéma napravami 15,00 m
— autobus s pfivésem 18,75 m
1.2 Maximalni §itka
a) vSechna vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v pismeni b) 2,55m
b) nastavby klimatizovanych vozidel nebo klimatizované kontejnery 2,60 m
nebo vymeénné nastavby piepravované vozidly
1.3 Maximalni vySka
— kazdé vozidlo 4,00 m
— vozidla nebo soupravy vozidel piepravujici v intermodalni ptepravé | 4,30 m
jeden nebo vice kontejnerd se standardni vnéjsi vyskou 9 stop a 6 palcii
(vysoké krychlové kontejnery)
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1.4 Vymeénné nastavby a standardni nédkladni polozky jako kontejnery jsou zahrnuty v rozmérech
upiesnénych v bodech 1.1,1.2.1.3.1.6, 1.7, 1.8 a4.4.

1.4a Jestlize jsou autobusy opatieny jakoukoli odnimatelnou vybavou, jako napt. schrdnami na
lyze, nesmi jejich délka v¢etné ptipevnéni piesahnout maximalni délku uvedenou v bod¢ 1.1.

1.5 Kazdé¢ pohybujici se motorové vozidlo nebo pohybujici se souprava vozidel musi byt schopné
otocit se v mezikruzi o vn¢j$im poloméru 12,50 m a vnitinim poloméru 5,30 m.

1.5a Dalsi pozadavky na autobusy

Stoji-1i vozidlo v klidu, stanovi se vyznafenim ¢ary na zemi svisla rovina te¢né k boku
vozidla a sméfujici ven z kruznice. U kloubového vozidla se musi s touto rovinou
vyrovnat ob€ pevné Casti.

Pohybuje-li se vozidlo z pfimého sméru do mezikruzi popsaného v bod¢ 1.5, nesmi zadna
jeho cast ptesahnout vyse uvedenou svislou rovinu o vice nez 0,60 m.

1.6 Nejveétsi vzdalenost mezi osou ¢epu sedla tahace a zadnim ¢elem navésu 12,00 m

1.7 Nejvetsi vzdalenost méfend soubézné s podélnou osou piivésoveé soupravy 15,65 m
od nejpiednéjsiho vnéjsiho bodu ndkladového prostoru za kabinou k
nejzadnéjSimu vnéjSimu bodu piivésu soupravy vozidel, minus vzdalenost mezi
zadnim ¢elem tdhnouciho vozidla a pfednim celem piivésu

1.8 Nejvetsi vzdalenost métend soubézné s podélnou osou piivésoveé soupravy 16,40 m
od nejpiednéjsiho vnéjsiho bodu ndkladového prostoru za kabinou k
nejzadnéjSimu vnéjSimu bodu piivésu soupravy vozidel

2. Maximalni pfipustnd hmotnost vozidla

2.1 Vozidla tvoftici soucast soupravy vozidel

2.1.1 | Dvounapravovy piives 18 tun

2.1.2 | Ttinapravovy piives 24 tun

2.2 Soupravy vozidel

2.2.1 | Privésové soupravy s péti nebo Sesti napravami

a) dvoundpravové motorové vozidlo s tfinapravovym piivésem | 40 tun
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motorového vozidla a dvoundpravového navésu, je-li vzdalenost mezi napravami

b) tfindpravové motorové vozidlo s dvoundpravovym nebo 40 tun
tfinapravovym piivésem
2.2.2 | Navésova souprava s peti nebo Sesti napravami
a) dvounapravoveé motorové vozidlo s tfindpravovym 40 tun
navésem
b) ttinapravové vozidlo s dvoundpravovym nebo 40 tun
tiinapravovym navésem
c) dvounépravové motorové vozidlo s tiinapravovym 42 tun
navésem pouzité v operacich intermodalni ptepravy
d) ttinapravove vozidlo s dvounapravovym nebo 44 tun
tiindpravovym naveésem pouZité v operacich
intermodalni ptepravy
2.2.3 | Privésova souprava o Ctyfech napravach skladajici se z 36 tun
dvounapravoveho motorového vozidla a dvounapravového
piivésu
2.2.4 | Navésove soupravy se Ctyfmi napravami skladajici se z dvounapravového

naveésu
2.2.4.1 | 1,3 m nebo vétsi, ale ne vice nez 1,8 m 36 tun
2.2.4.2 | vétSinez 1,8 m 36 tun

Je-li dodrzena maximalni pfipustnd hmotnost motorového vozidla (18
tun) a maximalni pfipustnd hmotnost tandemové népravy navésu (20
tun) a hnaci naprava je vybavena dvojitymi pneumatikami a
pneumatickym zavéSenim, nebo zavéSenim uznanym jako rovnocenné v
ramci Unie podle piilohy II, zvySuje se maximalni pfipustnd hmotnost

stanovena v bod¢ 2.2.4.2 o 2 tuny.

V ptipad¢ souprav vozidel zahrnujicich vozidla na alternativni paliva jind nez vozidla s
nulovymi emisemi se maximalni pfipustnd hmotnost stanovena v pododdilu 2.2 zvySuje o
dodate¢nou hmotnost technologie na alternativni paliva, a to nejvyse o 1 tunu.

V ptipadé souprav vozidel zahrnujicich vozidla s nulovymi emisemi se maximalni
pripustna hmotnost stanovend v pododdilech 2.2.1 a 2.2.2 zvysuje o 4 tuny.

V ptipad¢ souprav vozidel zahrnujici vozidla s nulovymi emisemi se maximalni piipustna
hmotnost stanovena v pododdilech 2.2.3 a 2.2.4 zvySuje o 2 tuny.

2.3 Motorova vozidla

2.3.1 | Dvounapravova motorova vozidla jind nez autobusy 18 tun
2.3.2 | Dvounapravové autobusy 19,5 tuny
2.3.3 | Tfinapravova motorova vozidla 25 tun
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2.3.4 | Ttindpravova motorova vozidla, jejichz hnaci naprava je 26 tun
vybavena dvojitymi pneumatikami a pneumatickym
zaveSenim, nebo zavéSenim uznanym v Unii jako rovnocenné
podle ptilohy II, nebo je-1i kazda hnaci naprava vybavena
dvojitymi pneumatikami a maximalni zatizeni kazd¢ napravy
nepresahuje 9,5 tuny

2.3.5 | Ctyinapravova motorova vozidla se dvéma fizenymi 32 tun
napravami, jejichz hnaci néprava je vybavena dvojitymi
pneumatikami a pneumatickym zavéSenim, nebo zavéSenim
uznanym v Unii jako rovnocenné podle ptilohy II, nebo je-li
kazda hnaci naprava vybavena dvojitymi pneumatikami

a maximalni zatizeni kazdé napravy nepiesahuje 9,5 tuny

2.3.6 | Pétinapravova motorova vozidla se dvéma fizenymi 40 tun
napravami, jejichz hnaci naprava je vybavena dvojitymi
pneumatikami a pneumatickym zavéSenim, nebo zavéSenim
uznanym v Unii jako rovnocenné podle ptilohy II, nebo je-li
kazda hnaci naprava vybavena dvojitymi pneumatikami

a maximalni zatizeni kazdé napravy nepiesahuje 9,5 tuny

V piipadé vozidel na alternativni paliva jinych nez vozidel s nulovymi emisemi se
maximalni pfipustnd hmotnost stanovena v bodech 2.3.1, 2.3.3 a 2.3.4 pododdilu 2.3
zvySuje o dodatecnou hmotnost technologie na alternativni paliva, a to nejvyse o 1 tunu.

V ptipadé¢ vozidel s nulovymi emisemi se maximalni pfipustnd hmotnost stanovena v
pododdilu 2.3. zvySuje o 2 tuny.

2.4 Tiinapravové kloubové autobusy 28 tun

V ptipad¢ vozidel na alternativni paliva jinych nez vozidel s nulovymi emisemi se
maximalni pFipustna hmotnost 28 tun stanovend v pododdilu 2.4 zvySuje o dodatecnou
hmotnost potfebnou pro technologii na alternativni paliva, a to nejvyse o 1 tunu.

V ptipadé¢ vozidel s nulovymi emisemi se maximalni pfipustna hmotnost 28 tun
stanovend v pododdilu 2.4 zvySuje o 2 tuny.

3. Maximalni pfipustné zatizeni napravy vozidel podle ¢l. 1 odst. 1 pism. b)

3.1 Jednotlivé napravy

Jedna naprava, kterd neni hnaci 10 tun

3.2 Tandemové napravy ptivésl a navési

Soucet zatiZzeni na tandemovou napravu nesmi ptesahnout hodnotu v pravém sloupci, je-li
vzdalenost (d) mezi nadpravami:

3.2.1 | menSinez 1 m(d<1,0) 11 tun

322 |od1,0mdo1,3m(1,0<d<1,3) 16 tun

323 |od1,3mdo 1,8 m(1,3<d<1,8) 18 tun
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3.24

1,8 m nebo vice (1,8 <d)

20 tun

3.3 Ttindpravove piiveésy a navesy

Soucet zatizeni trojnapravy nesmi piesahnout hodnotu v pravém sloupci, je-li vzdalenost
(d) mezi napravami:

3.3.1 | 1,3 mnebo méné (d<1,3) 21 tun
332 (od1,3mdo14m(1,3<d<1,4) 24 tun
3.4 Hnaci naprava
3.4.1 | Hnaci ndprava vozidel podle bodt 2.2, 2.3 a 2.4 jinych nez 11,5 tuny
vozidel s nulovymi emisemi
3.4.2 | Hnaci naprava vozidel s nulovymi emisemi podle bodi 2.2.1 a | 12,5 tuny
222
3.4.3 | Dvounapravové autobusy s nulovymi emisemi 12,5 tuny
3.5 Tandemové népravy motorovych vozidel

Soucet zatiZzeni na tandemovou napravu nesmi presdhnout hodnotu v pravém sloupci, je-li
vzdalenost (d) mezi ndpravami:

pneumatickym zavéSenim, nebo zavéSenim uznanym jako
rovnocenné v ramci Unie podle ptilohy II, nebo je-li kazda
hnaci naprava vybavena dvojitymi pneumatikami a
nepievysuje-li nejvyssi zatizeni kazdé napravy 9,5 tuny

3.3.1 | menSinez 1 m(d<1,0) 11,5 tuny

3.5.2 | 1,0 m nebo vétsi, ale méné nez 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tun

3.5.3 | 1,3 m nebo vétsi, ale méné nez 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tun
Je-li hnaci naprava vybavena dvojitymi pneumatikami a 19 tun

4. Charakteristiky souvisejici s vozidly podle ¢l. 1 odst. 1 pism. b)

4.1 VSechna vozidla

Zatizeni hnaci napravy nebo hnacich naprav vozidla nebo soupravy vozidel pti pouziti v
mezindrodni dopravé nesmi byt nizsi nez 25 % maximalni pfipustné hmotnosti vozidla
nebo soupravy vozidel.

4.2 Ptivésové soupravy

Vzdalenost mezi zadni napravou motorového vozidla a pfedni ndpravou piivésu nesmi byt
mensi nez 3,00 m.

4.3 Maximalni pfipustnd hmotnost v zavislosti na rozvoru kol
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Maximalni pfipustna hmotnost ¢tyfnapravového motorového vozidla v tunach nesmi
prekrocit pétinasobnou vzdalenost v metrech mezi nejpiednéjsi a nejzadnéjsi napravou
vozidla.

4.4 Navesy

Vzdélenost métfend horizontadlné mezi osou ¢epu sedla tahace a kterymkoliv bodem cela
naveésu nesmi piekrocit 2,04 m.

Pozmeénovaci navrh

1. Maximalni ptfipustné rozméry vozidel podle ¢l. 1 odst. 1 pism. a)

1.1 Maximalni délka

— motorové vozidlo jiné nez autobus 12,00 m
— privés 12,00 m
—navésova souprava 16,50 m
— privésova souprava 18,75 m
— kloubovy autobus se tifemi napravami 18,75 m
— kloubovy autobus se étyirmi napravami 21,00 m
— autobus se dvéma napravami 13,50 m
— autobus s vice nez dvéma népravami 15,00 m
— autobus s pfivésem 18,75 m
1.2 Maximalni Sitka

a) vSechna vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v pismeni b) 2,55 m
b) nastavby klimatizovanych vozidel nebo klimatizované kontejnery 2,60 m
nebo vyménné néstavby piepravované vozidly

1.3 Maximalni vyska

—kazdé vozidlo 4,00 m

CS
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— vozidla nebo soupravy vozidel piepravujici v intermodalni ptfepravé | 4,30 m
jeden nebo vice kontejnera se standardni vnéjsi vyskou 9 stop a 6 palcii
(vysoké krychlové kontejnery)

1.4 Vyménné néstavby a standardni ndkladni polozky jako kontejnery jsou zahrnuty v rozmérech
upiesnénych v bodech 1.1, 1.2, 1.3,1.6,1.7, 1.8 a 4.4.

1.4a Jestlize jsou autobusy opatieny jakoukoli odnimatelnou vybavou, jako napt. schrdnami na
lyZe, nesmi jejich délka vcetné pfipevnéni prfesdhnout maximalni délku uvedenou v bod¢ 1.1.

1.5 Kazdé pohybujici se motorové vozidlo nebo pohybujici se souprava vozidel musi byt schopné
otocit se v mezikruzi o vnéj$im poloméru 12,50 m a vnitinim poloméru 5,30 m.

1.5a Dalsi pozadavky na autobusy

Stoji-li vozidlo v klidu, stanovi se vyznacenim ¢ary na zemi svisla rovina te¢né k boku
vozidla a sméfujici ven z kruZnice. U kloubového vozidla se musi s touto rovinou
vyrovnat obé pevné ¢asti.

Pohybuje-li se vozidlo z ptimého sméru do mezikruzi popsaného v bod¢ 1.5, nesmi zadna
jeho ¢ast presahnout vyse uvedenou svislou rovinu o vice nez 0,60 m.

1.6 Nejvetsi vzdalenost mezi osou Cepu sedla tahace a zadnim ¢elem navésu 12,00 m

1.7 Nejvétsi vzdalenost métena soubézné s podélnou osou piivésové soupravy 15,65 m
od nejptednéjsiho vnéjsiho bodu ndkladového prostoru za kabinou k
nejzadnéjSimu vnéjs§imu bodu piivésu soupravy vozidel, minus vzdalenost mezi
zadnim ¢elem tdhnouciho vozidla a pfednim celem piivésu

1.8 Nejvetsi vzdalenost métrend soubézné s podélnou osou privésové soupravy 16,40 m
od nejptednéjsiho vnéjsiho bodu ndkladového prostoru za kabinou k
nejzadnéj$imu vnéjSimu bodu ptivésu soupravy vozidel

2. Maximalni pfipustnd hmotnost vozidla

2.1 Vozidla tvotici soucast soupravy vozidel

2.1.1 | Dvounapravovy ptivés 18 tun

2.1.2 | Ttinapravovy prives 24 tun

2.2 Soupravy vozidel

2.2.1 | Piivésové soupravy s péti nebo Sesti napravami
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a) dvounapravové motorové vozidlo s tfindpravovym piivésem | 40 tun

b) tfinapravové motorové vozidlo s dvounapravovym nebo 40 tun
tiindpravovym piivésem

2.2.2 | Navésova souprava s péti nebo Sesti ndpravami

a) dvounapravové motorové vozidlo s tfindpravovym 40 tun
navésem
b) tiinapravoveé vozidlo s dvoundpravovym nebo 40 tun

tiinapravovym naveésem

c) dvoundpravové motorové vozidlo s tfindpravovym 44 tun
naveésem pouzité v operacich intermodalni prepravy

d) ttinapravoveé vozidlo s dvounapravovym nebo 44 tun
tiinapravovym navésem pouzité v operacich
intermodalni piepravy

2.2.3 | Privésova souprava o Ctyfech ndpravach skladajici se z 36 tun
dvounépravového motorového vozidla a dvounapravového
pifivésu

2.2.4 | Navésové soupravy se ¢tyfmi ndpravami skladajici se z dvounapravového
motorového vozidla a dvoundpravového navéesu, je-1i vzdalenost mezi napravami

naveésu
2.2.4.1 | 1,3 m nebo vétsi, ale ne vice nez 1,8 m 36 tun
2242 | vétsinez 1,8 m 36 tun

Je-li dodrzena maximalni pfipustnd hmotnost motorového vozidla (18
tun) a maximalni pfipustnd hmotnost tandemové napravy navésu (20
tun) a hnaci naprava je vybavena dvojitymi pneumatikami a
pneumatickym zavéSenim, nebo zavéSenim uznanym jako rovnocenné v
ramci Unie podle ptilohy II, zvySuje se maximalni piipustna hmotnost
stanovena v bod¢ 2.2.4.2 o 2 tuny.

V piipadé souprav vozidel zahrnujicich motorova vozidla na alternativni paliva jind nez
motorovd vozidla s nulovymi emisemi se maximalni pfipustnd hmotnost stanovena v
pododdilu 2.2 zvySuje o dodate¢nou hmotnost technologie na alternativni paliva, a to
nejvyse o 1 tunu.

V piipadé souprav vozidel zahrnujicich motorova vozidla s nulovymi emisemi se
maximalni pfipustnd hmotnost stanovend v pododdilech 2.2.1 a 2.2.2 zvysuje o 4 tuny.

V ptipad¢ souprav vozidel zahrnujici motorova vozidla s nulovymi emisemi se maximalni
pripustna hmotnost stanovena v pododdilech 2.2.3 a 2.2.4 zvySuje o 2 tuny.

V pFipadé souprav vozidel zahrnujicich privésy nebo navésy s technologii nulovych
emisi se maximalni pripustnda hmotnost stanovend v pododdilech 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3 a
2.2.4 zvySuje o 2 tuny.

Pokud se na jednu soupravu vozidel vitahuje vice neZ jedno z vySe uvedenych navySeni
pro soupravy vozidel, pouZiji se tato navySeni kumulativné.
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2.3 Motorova vozidla

23.1

Dvoundpravova motorova vozidla jina nez autobusy

18 tun

232

Dvoundapravové autobusy

19,5 tuny

233

Ttinapravova motorova vozidla

25 tun

234

Ttinapravova motorova vozidla, jejichz hnaci naprava je
vybavena dvojitymi pneumatikami a pneumatickym
zaveéSenim, nebo zavéSenim uznanym v Unii jako rovnocenné
podle ptilohy II, nebo je-li kazda hnaci ndprava vybavena
dvojitymi pneumatikami a maximalni zatizeni kazd¢ napravy
nepresahuje 9,5 tuny

26 tun

2.3.5

Ctyfnapravova motorova vozidla se dvéma fizenymi
napravami, jejichz hnaci néprava je vybavena dvojitymi
pneumatikami a pneumatickym zavéSenim, nebo zavéSenim
uznanym v Unii jako rovnocenné podle ptilohy II, nebo je-li
kazda hnaci naprava vybavena dvojitymi pneumatikami

a maximalni zatizeni kazdé napravy nepiesahuje 9,5 tuny

32 tun

2.3.6

Pétinapravova motorova vozidla se dvéma fizenymi
napravami, jejichz hnaci néprava je vybavena dvojitymi
pneumatikami a pneumatickym zavéSenim, nebo zavéSenim
uznanym v Unii jako rovnocenné podle ptilohy II, nebo je-li
kazda hnaci naprava vybavena dvojitymi pneumatikami

a maximalni zatizeni kazdé napravy nepiesahuje 9,5 tuny

40 tun

V ptipadé¢ vozidel na alternativni paliva jinych nez motorovych vozidel s nulovymi
emisemi se maximalni piipustnd hmotnost stanovena v bodech 2.3.1,2.3.3a2.3.4
pododdilu 2.3 zvysuje o dodate¢nou hmotnost technologie na alternativni paliva, a to
nejvyse o 1 tunu.

V ptipadé motorovych vozidel s nulovymi emisemi se maximalni pfipustna hmotnost
stanovend v pododdilu 2.3. zvySuje o 2 tuny.

2.4 Tiinapravové kloubové autobusy 28 tun
2.5 CtyFndpravové kloubové autobusy 32 tun

V ptipad¢é motorovych vozidel na alternativni paliva jinych nez motorovych vozidel s
nulovymi emisemi se maximalni pFipustné hmotnosti stanovené v pododdilech 2.4 a 2.5
zvySuji o dodatecnou hmotnost potifebnou pro technologii na alternativni paliva, a to
nejvyse o 1 tunu.

V ptipad¢é motorovych vozidel s nulovymi emisemi se maximalni piipustné hmotnosti
stanovené v pododdilech 2.4 a 2.5 zvysuji o 2 tuny.

3. Maximalni pfipustné zatiZeni napravy vozidel podle ¢l. 1 odst. 1 pism. b)

3.1 Jednotlivé napravy

Jedna naprava, kterd neni hnaci

10 tun
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3.2 Tandemové napravy piiveést a navest

Soucet zatizeni na tandemovou napravu nesmi ptesdhnout hodnotu v pravém sloupci, je-li
vzdalenost (d) mezi napravami:

3.2.1 | menSinez 1 m (d < 1,0) 11 tun
322 |od1,0mdo1,3m(1,0<d<1,3) 16 tun
323 |od1,3mdo 1,8m(1,3<d<1,8) 18 tun
3.2.4 | 1,8 mnebo vice (1,8 <d) 20 tun

3.3 Ttinapravoveé priveésy a naveésy

Soucet zatizeni trojnapravy nesmi presahnout hodnotu v pravém sloupci, je-li vzdalenost
(d) mezi napravami:

3.3.1 | 1,3 mnebo méné (d<1,3) 21 tun
332 |od1,3mdo1,4m(1,3<d<14) 24 tun
3.4 Hnaci naprava

3.4.1 | Hnaci naprava vozidel podle bodi 2.2, 2.3 a 2.4 jinych neZ 11,5 tuny
vozidel s nulovymi emisemi

3.4.2 | Hnaci naprava vozidel s nulovymi emisemi podle boda 2.2.1 a | 12,5 tuny
222

3.4.3 | Dvounapravové autobusy s nulovymi emisemi 12,5 tuny

3.4.4 | Dvoundpravové autobusy s nulovymi emisemi 12,5 tuny

3.5 Tandemové napravy motorovych vozidel

Soucet zatizeni na tandemovou napravu nesmi presahnout hodnotu v pravém sloupci, je-li
vzdalenost (d) mezi ndpravami:

3.3.1

mensinez 1 m (d < 1,0)

11,5 tuny

3.5.2

1,0 m nebo vétsi, ale méné nez 1,3 m (1,0 <d < 1,3)

16 tun

3.53

1,3 m nebo vétsi, ale méné nez 1,8 m (1,3 <d < 1,8)

18 tun

Je-li hnaci naprava vybavena dvojitymi pneumatikami a
pneumatickym zavéSenim, nebo zavéSenim uznanym jako
rovnocenné v ramci Unie podle prilohy II, nebo je-li kazda
hnaci néprava vybavena dvojitymi pneumatikami a
nepievysuje-li nejvyssi zatizeni kazdé ndpravy 9,5 tuny V
piipadé motorovych vozidel s nulovymi emisemi se
maximdlni soucet zatizeni ndaprav na jednu tandemovou
ndpravu zZvySuje o 1 tunu.

19 tun

3.6 Trojnapravy motorovych vozidel

CS
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Soucet zatiZeni trojndpravy nesmi piesahnout hodnotu v pravém sloupci, je-li vzdalenost
(d) mezi napravami:

3.6.1 | menSinez 1,3 m (d<1,3) 21 tun
3.6.2 | 1,3 m nebo vérsi, ale méné nez 1,8 m (1,3 <d<1,8) 24 tun

4. Charakteristiky souvisejici s vozidly podle ¢l. 1 odst. 1 pism. b)

4.1 Vsechna vozidla

Zatizeni hnaci napravy nebo hnacich naprav vozidla nebo soupravy vozidel pii pouziti v
mezinarodni dopravé nesmi byt nizsi nez 25 % maximalni pfipustné hmotnosti vozidla
nebo soupravy vozidel.

4.2 Ptivésové soupravy

Vzdalenost mezi zadni napravou motorového vozidla a pfedni napravou piivésu nesmi byt
mensi nez 3,00 m.

4.3 Maximalni pfipustnd hmotnost v zavislosti na rozvoru kol

Maximalni pfipustnd hmotnost ctyfnapravového nebo pétinapravového motorového
vozidla v tunéch nesmi ptekrocit pétinasobnou vzdalenost v metrech mezi nejprednéjsi
a nejzadnéjsi napravou vozidla.

4.4 Navésy

Vzdalenost métena horizontaln¢ mezi osou Cepu sedla tahace a kterymkoliv bodem cela
naveésu nesmi prekrocit 2,04 m.
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VYSVETLUJICi PROHLASENI
Uvod

Smérnice o hmotnostech a rozmeérech, ktera byla piivodné pfijata v roce 1996 a nasledné
pozménéna v roce 2002 a naposledy v roce 2015, stanovi maximalni pfipustné hmotnosti a
rozméry te€zkych uzitkovych vozidel (pfepravujicich zbozi nebo cestujici), jez se mohou
pohybovat v Unii, a zdrovel umoziuje vnitrostatni vyjimky zohlednujici konkrétni podminky
v jednotlivych ¢lenskych statech. Cilem téchto spole¢nych norem je zajistit, aby tézka vozidla
nepiekracovala mezni hodnoty, coz by mohlo vést k ohrozeni bezpec¢nosti silnicniho provozu,
infrastruktury a Zivotniho prostiedi. Cilem spole¢nych pravidel je rovnéZ usnadnit pfeshrani¢ni
dopravu a zajistit, aby provozovatelé¢ silni¢ni dopravy mohli na vnitinim trhu soutézit za
rovnych podminek, pokud jde o nosnost jejich vozidel. V neposledni fad¢ smérnice usiluje o
podporu Uc¢innosti piepravnich operaci, a tim o snizeni emisi sklenikovych plyni z téchto
operaci.

Nedavné hodnoceni smérnice vSak poukdzalo na vyznamné nedostatky. Zaprvé, vnitrostatni
vyjimky umoznujici provoz vozidel s jinymi rozméry vedly k vytvofeni slepence riiznorodych
pravidel, ktery brani plynulé pfeshrani¢ni dopravé v EU a ma za nasledek rozttisténi vnitiniho
trhu a ztratu provozni u¢innosti. Zadruh¢, smésice pozadavkil na trovni EU a ¢lenskych stati
a dvoustrannd ujednani spolu s pravni nejistotou vedly k neucinnému a nejednotnému
prosazovani pravidel, zeyjména v pieshrani¢ni doprave, coz ma za nasledek nerovné podminky
pro dopravce. Krom¢ toho smeérnice dosud nepfinesla ocekavané vysledky v oblasti
dekarbonizace a neposkytuje dostatecné pobidky ke zlepSeni energetické uCinnosti operaci
silnicni dopravy a ke snizeni emisi sklenikovych plyntl. Skute¢nost, Ze nebyly stanoveny
nezbytné pozadavky pro nové technologie s nulovymi emisemi, pokud jde o dodate¢nou
hmotnost a objem, pfispéla ke stdvajicimu omezenému vyuzivani vozidel s nulovymi emisemi
a byla ptrekazkou pro jakékoli smysluplné ptispéni k dosaZeni cile Zelené dohody pro Evropu,
jimzZ je sniZeni emisi sklenikovych plynt v odvétvi dopravy o 90 % do roku 2050. A kone¢né,
smérnice dostateCné nepodporuje intermodalni dopravu ani odpovidajicim zplisobem nevybizi
k modalni spolupréci.

Navrh Komise
Cilem navrhu Komise je tyto nedostatky odstranit zamétenim se na tfi hlavni pilite:

1) Zlepsit udrzitelnost nakladni dopravy odstranénim regula¢nich a technickych piekdzek a
poskytnutim silngjSich pobidek pro zavadéni technologii s nulovymi emisemi a energeticky
uspornych zatfizeni v odvétvi téZkych vozidel, jakoZ i zajiSt€énim intermodalni kompatibility,
kterd usnadni a podpofi intermodalni operace. Navrh konkrétné zvysSuje maximalni povolené
zatizeni (napravy) pro vozidla s nulovymi emisemi a pohanéna alternativnimi palivy a
maximalni povolenou délku vozidel s nulovymi emisemi. Déale podporuje intermodalni dopravu
tim, Ze intermodalnim operacim povoluje dodate¢nou maximalni hmotnost a vysku a vyZzaduje,
aby velkokapacitni vozidla pouzivala standardni jednotky, které jsou kompatibilni s jinymi
druhy dopravy.

2) Zlepsit fungovani vnitiniho trhu a vytvofit rovné podminky vyjasnénim a, je-li to mozné,

harmonizaci pravidel pro pouzivani delSich a/nebo tézSich tézkych vozidel v pieshrani¢nich
operacich a soucasné nadéle zajist'ovat nezbytnou flexibilitu pro ¢lenské staty pti stanovovani
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vnitrostatnich pravidel za uc¢elem zohlednovani rozdil, napt. pokud jde o geografii, hustotu
dopravni sité a prostorovou hospodatskou strukturu. Navrh v tomto sméru zavadi moznost, aby
Clenské staty za urcitych podminek povolily provoz Evropskych moduldrnich systéma (EMS),
coz jsou velkokapacitni vozidla. V soucasné dob&é umoziiuje pouzivani EMS na svém uzemi
devét clenskych statd. Preshranicni operace jsou podminény dvoustrannymi dohodami,
nicméné provoz EMS je roztfistény a funguje bez harmonizovanych podminek. Cilem navrhu
je vyjasnit podminky — pokud jde o bezpecnost silnicniho provozu, spravedlivou hospodatskou
soutéZ a modalni kompatibilitu — pro pouZzivani téchto velkokapacitnich vozidel pro ty ¢lenské
staty, které je chtéji vyuzivat.

3) Efektivnéji a uinnéji prosazovat pravni predpisy s cilem zajistit spravedlivé a rovné
podminky a zvysit bezpecnost silnicniho provozu. Néavrh zde stanovi povinnou minimalni
uroven kontrol ze strany Clenskych stati a jeho cilem je zaclenit vice prvka ,,inteligentniho
prosazovani® tim, Ze ¢lenské staty budou vybizeny, aby vice vyuzivaly technologie vaZzeni za
jizdy a politiku inteligentniho pfistupu, a tim, Ze se zjednodusi kontroly operaci intermodalni
dopravy vyuzitim stadvajiciho natizeni o elektronickych informacich o nédkladni dopravé.

Stanovisko zpravodajky

Zpravodajka vita navrh pfedloZzeny Komisi, ktery je soucasti balicku ,,ekologizace nakladni
dopravy“. Cilem tohoto balicku je zvysit udrzitelnost ndkladni dopravy diky vyss§i provozni a
energetické UCinnosti odvétvi dopravy, podpore zavadéni vozidel s nulovymi emisemi a
intermodalni dopravy.

Odvétvi silni¢ni dopravy pfinasi v EU jednoznaéné vyznamné hospodaiské a socialni vyhody.
M¢li bychom vSak rovnéz uznat jeho negativni dopady na Zivotni prostiedi, infrastrukturu
a bezpecnost silni¢niho provozu a sniZzovat je. Disledkem silni€ni dopravy jsou znecisténi
ovzdu$i, emise sklenikovych plynli a hluk. Pfili§ hustd silnicni doprava muiZe zplsobovat
dopravni zacpy a zvysit opotfebovavani infrastruktury. Mize také vést k nehodam a zranénim.
Odhaduje se naptiklad, Ze z celkovych 22 800 timrti v disledku dopravnich nehod na silnicich
EU v roce 2019 doslo k 3 000 umrtim (tj. ptiblizné 13 % z celkového poctu) pii nehodach
tézkych nakladnich vozidel.

Meéli bychom rovnéZ mit na paméti, Ze odvétvi silni€ni dopravy je tvofeno pievazné malymi
a stfednimi podniky a vyznauje se vysokou konkurenci a nizkym ziskovym rozpétim. EU
navic v soucasné dob¢ Celi v§eobecnému nedostatku profesionalnich fidi¢t. Je proto nanejvys
dilezité, aby EU zajistila spravedlivé a rovné podminky, pfijala jasna, harmonizovand,
srozumitelnd a transparentni pravidla, poskytovala cilené pobidky pro zvySeni udrzitelnosti
vozového parku bez snizeni uZite€ného zatiZeni, zarucila dasledné prosazovani pravidel,
zatadila bezpecnost silnicniho provozu mezi hlavni priority a umoznila, je-li to mozné
a zadouci, vyuzivat velkokapacitni vozidla.

S ohledem na vySe uvedené cile se zpravodajka domniva, Ze navrh Komise je ve srovnani se
soucasnou situaci krokem spravnym smérem. Hodnoceni stavajici smérnice jasné ukazalo, ze
v urcitych oblastech je mozné jeji ustanoveni vykladat riznym zplsobem, ptipadné Ze tato
ustanoveni nejsou dostateéné konkrétni, a to vytvari Siroky prostor pro vnitrostatni odchylky.
To vedlo k nejednotnému uplatiiovani smérnice v riiznych ¢lenskych statech a k roztiisténosti
trhu, pravni nejistoté, neefektivnimu provozu a nerovnym podminkdm. Nejednoznacnost
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ustanoveni navic pfedstavovala problém pro donucovaci organy, pfi¢emZ rozdilna mira
prosazovani dale prohloubovala nedodrZzovani pfedpist a oslabovala cile harmonizace.

Kromé toho se ukazalo, Ze stavajici smérnice je neucinna, pokud jde o podporu zavadéni
vozidel na alternativni paliva a s nulovymi emisemi a vyuzivani technologii pro usporu energie
a aerodynamickych zatfizeni. V podpoie intermodéalni dopravy byla rovné€z pouze Castecné
ucinnd. Vyuzivani vozidel s nulovymi emisemi ve vozovém parku nakladnich vozidel je v
soucasné dob¢ velmi omezené. Aby vozidla s nulovymi emisemi dosahla stejného dojezdu jako
vozidlo se vznétovym motorem, musi obvykle mit vys$S§i hmotnost (bateriové elektrické
nakladni automobily) nebo vétsi objem (elektrické nékladni vozy s palivovymi clanky).
Zejména pro malé a stfedni podniky je zasadni, aby piechod k udrziteln&jSim vozidliim nebyl
nepiiznivé ovlivnén jejich niz§im uzZiteCnym zatizenim. Na druhé strané by dodatecna véha
vozidel neméla ohrozit maximdlni meze kruhu otaceni a neméla by se stat rizikem pro
bezpecnost silni¢niho provozu.

Podle zpravodajky je zfejmé, ze pokud bude Unie vazné usilovat o snizeni emisi sklenikovych
plynti z dopravy o 90 % do roku 2050, bude se muset silnicni doprava stat u¢innéj$i a vyrazné
snizit emise, pficemz bude nutné zvysit podil udrzitelnéjSich dopravnich alternativ. To
znamena, Ze ma-li toto odvétvi dosdhnout svych cilll v oblasti dekarbonizace, musi se stat pateti
silni¢ni dopravy vozidla s nulovymi emisemi. Dilezitou sloZzkou pfechodu na vétsi udrzitelnost
odvétvi tézkeé silniéni dopravy a dopravniho systému jako celku je rovnéz intermodalni nebo
kombinovana doprava. Tento navrh oba tyto trendy urychli, je vS§ak zapottebi u€init vice. Proto
zpravodajka navrhuje, aby od roku 2032 byl ptfeshrani¢ni provoz 44tunovych tézkych vozidel
povolen pouze pro vozidla s nulovymi emisemi. To vytvofi silnou pobidku ke zvySeni uvadéni
téchto vozidel na trh a do t€ doby bude zavedena pevna sit’ vefejné pristupné infrastruktury pro
alternativni paliva, coz umozni bezproblémovy provoz tézkych vozidel s nulovymi emisemi v
celé Unii.

Soubézné s piechodem na dopravni systém s nulovymi emisemi musime rovnéz zajistit, aby
mohl byt stejny ndklad prepravovdn mensSim poctem vozidel, v ramci méné jizd a s
produkovanim méné emisi. To by mohlo rovnéZ pomoci se sou¢asnym nedostatkem tidicl. Z
posouzeni dopadl provedeného Komisi vyplyva, ze ty ¢lenské staty, které maji zkuSenosti s
vysokokapacitnimi vozidly (Evropské modularni systémy, EMS), mély pozitivni vysledky,
pokud jde o mensi pocet nehod, a nedoslo k zddnému piechodu zpét od Zelezni¢ni nebo vodni
dopravy k silni¢ni dopravé. Zpravodajka navrhuje posilit spravni ramec vztahujici se na EMS,
a to prostfednictvim posouzeni ex ante zohlediiujictho dopady na bezpe€nost silni¢niho
provozu, silni¢ni infrastrukturu, modalni spolupraci a zZivotni prostfedi. Rovnéz se navrhuje,
aby clenské staty stanovily kvalifikacni poZadavky pro fidice vozidel EMS a zaroven zajistily
proporcionalitu, nediskriminaci a vziajemné uzndvani mezi Clenskymi staty. Zvlastni
internetovy portdl EU musi vetejnosti poskytovat jasné a pfistupné informace o silnicich, kde
mohou byt tato vozidla skute¢né provozovana, a o vnitrostatnich maximalnich pfipustnych
rozmérech a hmotnostech vozidel v ¢lenskych statech.

Zpravodajka je pfesvéd€ena, Ze Unie musi dale snizit pocet smrtelnych nehod na silnicich v
souvislosti s t€Zkymi vozidly, aby bylo mozné v Evrop¢ zachranit vice Zivotl. Proto musi byt
na jednotném S§titku EU jasné uvedena délka vSech vozidel nebo souprav vozidel podle této
smérnice s cilem pomoci ostatnim tcastnikim silni¢niho provozu identifikovat tato vozidla,
seznamit se s nimi a snizit veSkera mozna rizika zptisobend omezenimi viditelnosti nebo
mrtvymi uhly, napiiklad pfi predjizdéni.
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Pokud jde o prosazovani pravidel, zpravodajka vidi prostor pro zlepSeni navrhu. Proto
navrhuje stanovit pro ¢lenské staty povinnost instalovat certifikované systémy vazeni pii
pohybu a zavést inteligentni ptistupové body. Clenské staty by mély vyuzivat piijmy ze
sankci za poruseni této smérnice na podporu vyuzivani udrzitelnych dopravnich prostiedkii,
posilovani intermodality a zvySeni udrzitelnosti pfeshrani¢nich ptepravnich operaci.
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PRILOHA: SUBJEKTY NEBO OSOBY,
OD NICHZ ZPRAVODAJKA OBDRZELA PODNETY

Zpravodajka v souladu s ptilohou I ¢l. 8 jednaciho fadu prohlasuje, Ze pii vypracovavani zpravy az
do okamziku jejiho pfijeti ve vyboru obdrzela podnéty od téchto subjekt nebo osob:

Subjekt nebo osoba

Transport & Environment

IVECO

CER - Community of European Railway and Infrastructure Companies

ECG - The Association of European Vehicle Logistics

IAVERE - The Association for Electromobility

IASTIC - Asociacion del Transporte Internacional por Carretera

UIRR - International Union for Road-Rail Combined Transport

ETSC - European Transport Safety Council

Sesé

Renfe

SNCF

Ferrovie Dello Stato Italiane

Iryo

UNIFE

Tesla

Nordic Logistic Association

Union for Road Rail Transport

FinMobility

F| Forest Industries

IRU - The International Road Transport Union

UETR - Union Européenne des Transporteurs Routier

Euroexpress

DHL

CLECAT

Hydrogen Europe

\Volvo

IACEA - The European Automobile Manufacturers' Association

ANFAC - Asociacion Espafiola de Fabricantes de Automoéviles y Camiones

CLEPA - European Association of Automotive Suppliers

Glass for Europe

ESTA - EUROPEAN ASSOCIATION OF ABNORMAL TRANSPORT AND MOBILE CRANES

UIP - INTERNATIONAL UNION OF WAGON KEEPERS

European Clean Trucking Alliance

TRANE technologies

Ministry of Transport and Communications of Finland

Ministry of Transport, Mobility and Urban Agenda of Spain

DG MOVE
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Vyse uvedeny seznam je sestaven na vyhradni odpovédnost zpravodajky.
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