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(Die Angabe des Verfahrens beruht auf der im Entwurf eines Rechtsakts
vorgeschlagenen Rechtsgrundlage.)

Anderungsantriige zu einem Entwurf eines Rechtsakts

Anderungsantriige des Parlaments in Spaltenform

Streichungen werden durch Fett- und Kursivdruck in der linken Spalte
gekennzeichnet. Textdnderungen werden durch Fett- und Kursivdruck in
beiden Spalten gekennzeichnet. Neuer Text wird durch Fett- und
Kursivdruck in der rechten Spalte gekennzeichnet.

Aus der ersten und der zweiten Zeile des Kopftextes zu jedem der
Anderungsantriige ist der betroffene Abschnitt des zu priifenden Entwurfs
eines Rechtsakts ersichtlich. Wenn sich ein Anderungsantrag auf einen
bestehenden Rechtsakt bezicht, der durch den Entwurf eines Rechtsakts
gedndert werden soll, umfasst der Kopftext auch eine dritte und eine vierte
Zeile, in der der bestehende Rechtsakt bzw. die von der Anderung betroffene
Bestimmung des bestehenden Rechtsakts angegeben werden.

Anderungsantriige des Parlaments in Form eines konsolidierten Textes

Neue Textteile sind durch Fett- und Kursivdruck gekennzeichnet. Auf
Textteile, die entfallen, wird mit dem Symbol I hingewiesen oder diese
Textteile erscheinen durchgestrichen. Textdnderungen werden
gekennzeichnet, indem der neue Text in Fett- und Kursivdruck steht und der
bisherige Text geloscht oder durchgestrichen wird.

Rein technische Anderungen, die von den Dienststellen im Hinblick auf die
Erstellung des endgiiltigen Textes vorgenommen werden, werden allerdings
nicht gekennzeichnet.
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ENTWURF EINER LEGISLATIVEN ENTSCHLIESSUNG DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS

zu dem Vorschlag fiir eine Richtlinie des Europiischen Parlaments und des Rates zur
Anderung der Richtlinie 96/53/EG des Rates zur Festlegung der hochstzuliissigen
Abmessungen fiir bestimmte Straflenfahrzeuge im innerstaatlichen und
grenziiberschreitenden Verkehr in der Gemeinschaft sowie zur Festlegung der
hochstzulissigen Gewichte im grenziiberschreitenden Verkehr

(COM(2023)0445 — C9-0306/2023 — 2023/0265(COD))

(Ordentliches Gesetzgebungsverfahren: erste Lesung)

Das Europdische Parlament,

— unter Hinweis auf den Vorschlag der Kommission an das Européische Parlament und
den Rat (COM(2023)0445),

— gestlitzt auf Artikel 294 Absatz 2 und Artikel 91 Absatz 1 des Vertrags liber die
Arbeitsweise der Europdischen Union, auf deren Grundlage ihm der Vorschlag der
Kommission unterbreitet wurde (C9-0306/2023),

—  gestiitzt auf Artikel 294 Absatz 3 des Vertrags liber die Arbeitsweise der Europdischen
Union,

— unter Hinweis auf die Stellungnahme des Européischen Wirtschafts- und
Sozialausschusses vom [...]},

—  nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,
— gestlitzt auf Artikel 59 seiner Geschéftsordnung,

— unter Hinweis auf den Bericht des Ausschusses fir Verkehr und Tourismus
(A9-0047/2024),

1. legt den folgenden Standpunkt in erster Lesung fest;

2. fordert die Kommission auf, es erneut zu befassen, falls sie ihren Vorschlag ersetzt,
entscheidend dndert oder beabsichtigt, ihn entscheidend zu éndern;

3.  beauftragt seine Prisidentin, den Standpunkt des Parlaments dem Rat und der
Kommission sowie den nationalen Parlamenten zu iibermitteln.

' ABL. C, C/2024/895 vom 6.2.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/895/0j.
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Anderungsantrag 1

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 4

Vorschlag der Kommission

(4) Um diese Ziele zu erreichen, sollte
ein ausgewogenes Verhéltnis zwischen
wirtschaftlicher Effizienz, 6kologischer
Nachhaltigkeit, Schutz der
StraBenverkehrsinfrastruktur und Aspekten
der StraBenverkehrssicherheit gefunden
werden.

Anderungsantrag 2

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 6 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

(4) Um diese Ziele zu erreichen, sollte
ein ausgewogenes Verhéltnis zwischen
wirtschaftlicher Effizienz, 6kologischer
Nachhaltigkeit, Schutz der
StraBenverkehrsinfrastruktur und Aspekten
der StraBBenverkehrssicherheit gefunden
werden. Damit ferner die Kohdrenz der
Rechtsvorschriften und die
Rechtssicherheit gewdihrleistet sind, sollte
diese Richtlinie so weit wie moglich an die
Verordnung iiber CO2-Emissionsnormen
fiir neue schwere Nutzfahrzeuge und die
Richtlinie iiber den kombinierten Verkehr
angeglichen werden.

Gednderter Text

(6a) Mit dieser Richtlinie soll die
Wettbewerbsfiihigkeit des
Straffenverkehrssektors verbessert
werden, indem ein kosteneffizienterer und
nachhaltigerer Strafienverkehr sowie
Intermodalitiit gefordert werden. Auch
wenn die neuen Bestimmungen zu einer
Verringerung der gefahrenen
Fahrzeugkilometer fiihren, wird davon
ausgegangen, dass der akute Mangel an
Fahrern in der Union fortbestehen wird.
Um diesem Mangel zu begegnen, ist es
von grundlegender Bedeutung, die
Arbeitsbedingungen fiir die Fahrer von
schweren Nutzfahrzeugen zu verbessern.
Der Mangel an hochwertigen Parkplitzen
fiir Lastkraftwagen in der Union trigt zur
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Anderungsantrag 3

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 7

Vorschlag der Kommission

(7) Um ein gemeinsames Verstdndnis
und eine einheitliche Umsetzung der
Bestimmungen dieser Richtlinie im
innerstaatlichen und grenziiberschreitenden
Verkehr zu gewihrleisten, muss
klargestellt werden, dass die nationalen
Ausnahmen von bestimmten
hochstzuldssigen Gewichten und
Abmessungen flir bestimmte Arten von
Fahrzeugen im innerstaatlichen Verkehr
nicht automatisch fiir im
grengiiberschreitenden Verkehr
eingesetzte Fahrzeuge gelten.

Anderungsantrag 4

RR\1297467DE.docx

Verschlechterung der
Arbeitsbedingungen der
Lastkraftwagenfahrer bei, was
insbesondere ein Problem bei
Fernfahrten ist.

Um diese Situation anzugehen und die
Attraktivitit des Sektors zu erhohen,
sollten die vergrofierten Abmessungen, die
fiir den Einbau emissionsfreier
Technologien in die Fahrzeuge
erforderlich sind, nicht auf Kosten von
ausreichendem Platz im Innenraum
gehen, und sie sollten den Komfort der
Fahrer erhohen. Wenn moglich, sollten
Konzepte gepriift und gefordert werden,
die zusdtzlichen Platz in den
Fahrerkabinen erméglichen, damit
Sanitiranlagen an Bord eingebaut
werden kénnen.

Gednderter Text

(7) Um ein gemeinsames Verstdndnis
und eine einheitliche Umsetzung der
Bestimmungen dieser Richtlinie im
innerstaatlichen und grenziiberschreitenden
Verkehr zu gewihrleisten, muss
klargestellt werden, dass es derzeit
spezifische Ausnahmen von bestimmten
hochstzuldssigen Gewichten und
Abmessungen fiir bestimmte Arten von
Spezialfahrzeugen, die Beforderungen
durchfiihren, gibt, die hiufig auf
bilateralen Vereinbarungen zwischen
angrenzenden Mitgliedstaaten beruhen,
und die so lange beibehalten werden
sollten, wie sie den internationalen
Wettbewerb nicht beeintrichtigen.
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Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 8

Vorschlag der Kommission

(8) Die Beforderung unteilbarer
Ladungen ist ein wichtiges Marktsegment,
das mit den strategischen Bereichen
erneuerbare Energien, Ingenieurbauten und
Infrastruktur, Erd6l und Erdgas,
Schwerindustrie und Stromerzeugung
verbunden ist. Auch wenn der Wert der
bestehenden européischen Leitlinien fiir
vorbildliche Verfahren fiir
Sondertransporte, die von den
Mitgliedstaaten benannte Sachverstdndige
angenommen hatten, anerkannt wird,
wurden bei der Vereinfachung und
Harmonisierung der Vorschriften und
Verfahren zur Erlangung von
Genehmigungen fiir die Beforderung
unteilbarer Ladungen nur sehr geringe
Fortschritte erzielt. Unbeschadet des
Rechts der Mitgliedstaaten, die
notwendigen Bedingungen fiir die sichere
Beforderung unteilbarer Ladungen in
threm Hoheitsgebiet festzulegen, sollten
die Mitgliedstaaten zusammenarbeiten, um
diese Anforderungen so weit wie moglich
zu harmonisieren, damit eine Vielzahl
unterschiedlicher Bedingungen, die
demselben Zweck dienen, vermieden wird.
Die Mitgliedstaaten sollten auch dafiir
sorgen, dass die nationalen Anforderungen
verhéltnisméfBig und nichtdiskriminierend
sind, wobei sie davon absehen sollten,
ungerechtfertigte Anforderungen wie die
Beherrschung der Landessprache des
betreffenden Mitgliedstaats zu stellen. Um
den Verwaltungsaufwand fiir die
Unternehmen zu verringern und einen
effizienten, fairen und sicheren Betrieb zu
gewihrleisten, ist es von entscheidender
Bedeutung, ein transparentes,
harmonisiertes und benutzerfreundliches
System fiir die Erteilung von
Genehmigungen einzurichten.
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Gednderter Text

(8) Die Beforderung unteilbarer
Ladungen ist ein wichtiges Marktsegment,
das mit den strategischen Bereichen
erneuerbare Energien, Ingenieurbauten und
Infrastruktur, Erdol und Erdgas,
Schwerindustrie und Stromerzeugung
verbunden ist. Auch wenn der Wert der
bestehenden europédischen Leitlinien fiir
vorbildliche Verfahren fiir
Sondertransporte, die von den
Mitgliedstaaten benannte Sachverstdndige
angenommen hatten, anerkannt wird,
wurden bei der Vereinfachung und
Harmonisierung der Vorschriften und
Verfahren zur Erlangung von
Genehmigungen fiir die Beforderung
unteilbarer Ladungen nur sehr geringe
Fortschritte erzielt. Unbeschadet des
Rechts der Mitgliedstaaten, die
notwendigen Bedingungen fiir die sichere
Beforderung unteilbarer Ladungen in
threm Hoheitsgebiet festzulegen, sollten
die Mitgliedstaaten zusammenarbeiten, um
diese Anforderungen so weit wie moglich
zu harmonisieren, damit eine Vielzahl
unterschiedlicher Bedingungen, die
demselben Zweck dienen, vermieden wird.
Die Mitgliedstaaten sollten auch dafiir
sorgen, dass die nationalen Anforderungen
verhéltnisméBig und nichtdiskriminierend
sind, wobei sie davon absehen sollten,
ungerechtfertigte Anforderungen wie die
Beherrschung der Landessprache des
betreffenden Mitgliedstaats zu stellen. Um
den Verwaltungsaufwand fiir die
Unternehmen zu verringern und einen
effizienten, fairen und sicheren Betrieb zu
gewihrleisten, ist es von entscheidender
Bedeutung, ein transparentes,
harmonisiertes und benutzerfreundliches
System fiir die Erteilung von
Genehmigungen einzurichten, das in allen
Sprachen der EU zur Verfiigung steht
und iiber elektronische
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Anderungsantrag 5

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 9

Vorschlag der Kommission

9) Als interessante Losung haben sich
Europiische Modulare Systeme (EMS)
erwiesen, die umfassend genutzt und
erprobt wurden und die Wirtschaftlichkeit
und Energieeffizienz des Verkehrs
verbessert und gleichzeitig die
Stralenverkehrssicherheit und den Schutz
der Infrastruktur gewéhrleistet haben, da
sie auf geeignete Teile des StraBennetzes
beschriankt sind. Angesichts der nationalen
Besonderheiten, der unterschiedlichen
wirtschaftlichen Interessen, des
unterschiedlichen Beforderungsbedarfs und
der unterschiedlichen
Verkehrsinfrastrukturkapazititen sind die
Mitgliedstaaten am besten in der Lage, den
Einsatz von EMS in ihrem Hoheitsgebiet
zu bewerten und zu genehmigen.
Gleichzeitig ist es zur Ausweitung der
positiven soziodkonomischen und
okologischen Auswirkungen der Nutzung
von EMS von entscheidender Bedeutung,
dass unndtige Hindernisse fiir deren
Einsatz im grenziiberschreitenden Verkehr

RR\1297467DE.docx

Kommunikationsmedien leicht zugdnglich
ist. Diese Genehmigungen sollten in
elektronischem Format ausgestellt werden
und auf dem Dokument iiber die
europdische Sonderregistrierung von
Lastkraftwagen und Anhéingern (Special
European Registration of Trucks and
Trailers, SERT) beruhen, mit dem die
Harmonisierung technischer
Fahrzeuginformationen, z. B. die
Registrierung von Anhiingern oder
modularen Anhdngern, angestrebt wird.
Die Kraftverkehrsunternehmer sollten die
Moglichkeit haben, unter Verwendung
eines solchen elektronischen Dokuments
unteilbare Ladungen zu befordern.

Gednderter Text

) Als interessante Losung haben sich
Europiische Modulare Systeme (EMS)
erwiesen, die umfassend genutzt und
erprobt wurden und die Wirtschaftlichkeit
und Energieeffizienz des Verkehrs
verbessert und gleichzeitig die
StraBenverkehrssicherheit und den Schutz
der Infrastruktur gewéhrleistet haben, da
sie auf geeignete Teile des StraBennetzes
beschriankt sind. Angesichts der nationalen
Besonderheiten, der unterschiedlichen
wirtschaftlichen Interessen, des
unterschiedlichen Beforderungsbedarfs und
der unterschiedlichen
Verkehrsinfrastrukturkapazititen sind die
Mitgliedstaaten am besten in der Lage, den
Einsatz von EMS in ihrem Hoheitsgebiet
zu bewerten und zu genehmigen. Vor der
Genehmigung von EMS sollten die
Mitgliedstaaten fiir neue Strecken eine
Abschiitzung der moglichen
Auswirkungen von EMS auf die
Strafienverkehrssicherheit, die
Infrastruktur, die Zusammenarbeit
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zwischen benachbarten Mitgliedstaaten,
die den Betrieb solcher
Fahrzeugkombinationen in ithrem
Hoheitsgebiet zulassen, beseitigt werden,
ohne die Anzahl der iiberquerten Grenzen
zu beschrinken, sofern die
hochstzuldssigen Gewichte und
Abmessungen fiir EMS, die von den
Mitgliedstaaten in ithrem jeweiligen
Hoheitsgebiet festgelegt wurden,
eingehalten werden. Damit soll
sichergestellt werden, dass im
grenziiberschreitenden Betrieb genutzte
EMS die in den betreffenden
Mitgliedstaaten fiir EMS geltenden
gemeinsamen niedrigsten Grenzwerte flir
Gewichte und Abmessungen einhalten. Im
Interesse von Betriebssicherheit,
Transparenz und Rechtsklarheit sollten
gemeinsame Bedingungen fiir den Verkehr
von EMS im innerstaatlichen und
grenziiberschreitenden Verkehr,
einschlieflich klarer Angaben zu den
Gewichten und Abmessungen von EMS
und den Teilen des Strallennetzes, die mit
den Spezifikationen fiir solche Fahrzeuge
kompatibel sind, sowie fiir die
Uberwachung der Auswirkungen der
Nutzung von EMS auf die
Strallenverkehrssicherheit, die
StraBeninfrastruktur und das
Zusammenwirken der Verkehrstriger hat,
sowie der Umweltauswirkungen der
Europédischen Modularen Systeme auf das
Verkehrssystem, einschlieflich der
Auswirkungen auf die Aufteilung der
jeweiligen Verkehrstriager festgelegt
werden.

PE754.850v02-00

zwischen Verkehrstriigern, die
Verkehrsverlagerung und die Umwelt
durchfiihren. Gleichzeitig ist es zur
Ausweitung der positiven
soziodkonomischen und 6kologischen
Auswirkungen der Nutzung von EMS von
entscheidender Bedeutung, dass unnétige
Hindernisse fiir deren Einsatz im
grenziiberschreitenden Verkehr zwischen
benachbarten Mitgliedstaaten, die den
Betrieb solcher Fahrzeugkombinationen in
threm Hoheitsgebiet zulassen, beseitigt
werden, ohne die Anzahl der liberquerten
Grenzen zu beschrianken, sofern die
hochstzuldssigen Gewichte und
Abmessungen fiir EMS, die von den
Mitgliedstaaten in ithrem jeweiligen
Hoheitsgebiet festgelegt wurden,
eingehalten werden. Damit soll
sichergestellt werden, dass im
grenziiberschreitenden Betrieb genutzte
EMS die in den betreffenden
Mitgliedstaaten fiir EMS geltenden
gemeinsamen niedrigsten Grenzwerte fiir
Gewichte und Abmessungen einhalten. Im
Interesse von Betriebssicherheit,
Transparenz und Rechtsklarheit sollten
gemeinsame Bedingungen fiir den Verkehr
von EMS im innerstaatlichen und
grenziiberschreitenden Verkehr festgelegt
werden. Diese Bedingungen sollten unter
anderem sicherstellen, dass EMS auf
Strafien verkehren, auf denen die
Sicherheit ungeschiitzter
Verkehrsteilnehmer gewdhrleistet ist. Die
Mitgliedstaaten sollten klare Angaben zu
den Gewichten und Abmessungen von
EMS bereitstellen, die auf den Teilen des
Strallennetzes verkehren, die mit den
Spezifikationen fiir solche Fahrzeuge
kompatibel sind. Die Mitgliedstaaten
sollten ein Uberwachungssystem zur
Bewertung der Auswirkungen der Nutzung
von EMS auf die
Stralenverkehrssicherheit, die
StraBeninfrastruktur und das
Zusammenwirken der Verkehrstrager
sowie der Umweltauswirkungen der
Europiischen Modularen Systeme auf das

RR\1297467DE.docx



Anderungsantrag 6

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 9 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Verkehrssystem, einschlieflich der
Auswirkungen auf die Aufteilung der
jeweiligen Verkehrstriger, einrichten.
Durch die klare Begriffsbestimmung fiir
wEuropdisches Modulares System“ in
dieser Richtlinie wird sichergestellt, dass
Europdische Modulare Systeme aus
standardmdfigen Fahrzeugeinheiten
bestehen, damit die Kompatibilitiit mit
anderen Verkehrstriigern, insbesondere
Schiene, sichergestellt ist. Um den
Ubergang zur emissionsfreien Mobilitiit
wirksam voranzutreiben, sollten EMS im
grenziiberschreitenden Verkehr aus
emissionsfreien Fahrzeugen oder
Fahrzeugkombinationen bestehen, sobald
dies technisch und betrieblich maglich ist.

Gednderter Text

(9a) Um maximale
Straffenverkehrssicherheit und
angemessene Arbeitsbedingungen
sicherzustellen, miissen die Fahrer von
EMS angemessen geschult sein und iiber
die erforderlichen Qualifikationen fiir
den Umgang mit schwereren und
lingeren Fahrzeugen und
Fahrzeugkombinationen verfiigen. Die
Mitgliedstaaten sollten die Moglichkeit
haben, Mindestanforderungen oder ein
Zertifizierungssystem fiir Fahrer von
EMS festzulegen. Damit gleiche
Wetthewerbsbedingungen und so die
Gleichbehandlung und
Nichtdiskriminierung von Fahrern und
Betreibern von EMS sichergestellt
werden, sollten die Mitgliedstaaten dafiir
sorgen, dass diese Zertifizierungen in den
betreffenden Mitgliedstaaten gegenseitig
anerkannt werden.
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Anderungsantrag 7

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 10 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 8

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 11

Vorschlag der Kommission

(11)  Die Beforderung unteilbarer
Ladungen mit Fahrzeugen oder
Fahrzeugkombinationen, die die
hochstzuldssigen Gewichte oder
Abmessungen iiberschreiten, und die
Verwendung von EMS erfordern
angesichts der hierfiir notwendigen
zusitzlichen Sicherheitsmerkmale und

PE754.850v02-00

Gednderter Text

(10a) Im Rahmen der neuen
harmonisierten Vorschriften fiir EMS im
innerstaatlichen und
grenziiberschreitenden Verkehr in den
Mitgliedstaaten, in denen EMS verkehren
diirfen, sollte auch die Erhebung von
Daten iiber die Strafienverkehrssicherheit
in diesen Mitgliedstaaten, einschliefilich
des Anteils der Verkehrstoten und
Verletzten bei Zusammenstofien,
vorgesehen sein. Angesichts der Tatsache,
dass fast ein Drittel der todlichen
Zusammenstofie mit schweren
Nutzfahrzeugen auf ungeschiitzte
Verkehrsteilnehmer entfiillt, sollten die
Mitgliedstaaten dafiir sorgen, dass EMS
sich nicht nachteilig auf die
Strafienverkehrssicherheit auswirken,
insbesondere auf die Sicherheit
ungeschiitzter Verkehrsteilnehmer, z. B.
Fufginger und Fahrradfahrer sowie
Motorradfahrer und Personen mit
Behinderungen oder eingeschrinkter
Mobilitiit und eingeschriinktem
Orientierungssinn.

Gednderter Text

(11)  Die Beforderung unteilbarer
Ladungen mit Fahrzeugen oder
Fahrzeugkombinationen, die die
hochstzuldssigen Gewichte oder
Abmessungen iiberschreiten, und die
Verwendung von EMS erfordern
angesichts der hierfiir notwendigen
zusitzlichen Sicherheitsmerkmale und

RR\1297467DE.docx



geeigneten Infrastruktur, dass Aspekten
wie Transparenz der relevanten
Informationen, Rechtssicherheit und
Harmonisierung der
Genehmigungsverfahren besondere
Aufmerksamkeit gewidmet wird. Es ist
daher erforderlich, dass die Mitgliedstaaten
ein zentrales elektronisches Informations-
und Kommunikationssystem einrichten,
das alle relevanten Informationen iiber die
betriebs- und verwaltungsbezogenen
Bedingungen fiir die Beférderung
unteilbarer Ladungen und die Verwendung
von EMS in klarer und leicht zugénglicher
Weise enthilt. Zudem sollten die
Unternehmen fiir die Beforderung
unteilbarer Ladungen in dem betreffenden
Mitgliedstaat iiber dieses nationale System
Informationen abrufen und die Erteilung
von Sondergenehmigungen in einem
standardisierten Format elektronisch
beantragen konnen.

Anderungsantrag 9
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geeigneten Infrastruktur, dass Aspekten
wie Transparenz der relevanten
Informationen, Rechtssicherheit und
Harmonisierung der
Genehmigungsverfahren besondere
Aufmerksamkeit gewidmet wird. Es ist
daher erforderlich, dass die Mitgliedstaaten
ein zentrales elektronisches Informations-
und Kommunikationssystem einrichten,
das alle relevanten Informationen iiber die
betriebs- und verwaltungsbezogenen
Bedingungen fiir die Beférderung
unteilbarer Ladungen und die Verwendung
von EMS in klarer und leicht zugénglicher
Weise enthélt. Zudem sollten die
Unternehmen fiir die Beforderung
unteilbarer Ladungen in dem betreffenden
Mitgliedstaat iiber dieses nationale System
Informationen abrufen und die Erteilung
von Sondergenehmigungen in einem EU-
weit standardisierten Format elektronisch
beantragen konnen. Dariiber hinaus sollte
dieses nationale System Informationen
iiber die nationalen héchstzulissigen
Gewichte von Fahrzeugen und
Fahrzeugkombinationen, Informationen
iiber mogliche Beschrinkungen,
insbesondere der Hohe, enthalten. Um
sicherzustellen, dass Betreiber und
Biirger iiber eine einzige Stelle auf alle
relevanten Informationen zugreifen
konnen, sollte die Kommission bis
spiitestens [sechs Monate nach dem
Datum der Umsetzung dieser Richtlinie]
ein spezielles europdisches Webportal
einrichten, das die nationalen
elektronischen Informations- und
Kommunikationssysteme miteinander
verbindet und unter anderem eine klare
grafische Ubersicht iiber die Strafien in
den betreffenden Mitgliedstaaten bietet,
auf denen EMS und gegebenenfalls
Fahrzeuge, die unteilbare Ladungen
befordern, fiir den Verkehr zugelassen
sind.
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Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 12

Vorschlag der Kommission

(12)  Die kiinstlichen Hindernisse fiir die
grenziiberschreitende Beforderung mit
schwereren Lastkraftwagen, die in erster
Linie im Fernverkehr eingesetzt werden

(z. B. Fahrzeugkombinationen mit 5 und

6 Achsen), sollten auf harmonisierte Weise
beseitigt werden, damit die Betriebs-,
Energie- und Umwelteffizienz im
Zusammenhang mit der von den
Mitgliedstaaten gewéhrten hoheren
Ladekapazitit, auch fiir den intermodalen
Verkehr, schon kurzfristig genutzt werden
kann. Um den Ubergang zu emissionsfreier
Mobilitit wirksam voranzutreiben, muss
die Nutzung solcher schwereren
Lastkraftwagen, die mit fossilen
Brennstoffen betrieben werden, ab 2035
schrittweise eingestellt werden, wenn die
prognostizierte Marktdurchdringung
emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge
deutlich auf rund 50 % der
Neuzulassungen schwerer Nutzfahrzeuge
angestiegen ist. Nach dem schrittweisen
Ausstieg sollten schwerere Lastkraftwagen
im innerstaatlichen Verkehr weiterhin
zugelassen werden, wiahrend sie im
grenziiberschreitenden Verkehr die in
Anhang I der Richtlinie 96/53/EG
festgelegten hochstzuldssigen Gewichte
einhalten sollten, sodass die Zuldssigkeit
von Mehrgewicht auf emissionsfreie
Fahrzeuge und im intermodalen Verkehr
eingesetzte Fahrzeuge beschriankt wird.

Anderungsantrag 10

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 14

PE754.850v02-00

Gednderter Text

(12)  Die kiinstlichen Hindernisse fiir die
grenziiberschreitende Beforderung mit
schwereren Lastkraftwagen, die in erster
Linie im Fernverkehr eingesetzt werden

(z. B. Fahrzeugkombinationen mit 5 und

6 Achsen), sollten auf harmonisierte Weise
beseitigt werden, damit die Betriebs-,
Energie- und Umwelteffizienz im
Zusammenhang mit der von den
Mitgliedstaaten gewéhrten hoheren
Ladekapazitit, auch fiir den intermodalen
Verkehr, schon kurzfristig genutzt werden
kann. Um den Ubergang zu emissionsfreier
Mobilitdt wirksam voranzutreiben und um
die Wirkung der einschligigen
bestehenden Umweltvorschriften zu
maximieren, muss die Nutzung solcher
schwereren Lastkraftwagen, die mit
fossilen Brennstoffen betrieben werden, ab
2035 schrittweise eingestellt werden, um
die Rechtssicherheit fiir Investitionen und
die Marktdurchdringung effizienterer
emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge
zu stirken. Nach dem schrittweisen
Ausstieg sollten schwerere Lastkraftwagen
im innerstaatlichen Verkehr weiterhin
zugelassen werden, wéhrend sie im
grenziiberschreitenden Verkehr die in
Anhang I der Richtlinie 96/53/EG
festgelegten hochstzulassigen Gewichte
einhalten sollten, sodass die Zuléssigkeit
von Mehrgewicht auf emissionsfreie
Fahrzeuge und im intermodalen Verkehr
eingesetzte Fahrzeuge beschriankt wird.
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Vorschlag der Kommission

(14)  Fahrzeugtransporter mit offenem
Aufbau haben nur ein sehr begrenztes
Potenzial, ihren Energieverbrauch durch
verbesserte Aerodynamik zu senken.
Unterschiedliche nationale Vorschriften
iber den Ladungsiiberhang auf
Fahrzeugtransportern fiihren zu
Wettbewerbsverzerrungen und schrianken
deren Potenzial zur Erh6hung der
betrieblichen Effizienz und der
Energieeffizienz im grenziiberschreitenden
Verkehr erheblich ein. Um dieses Potenzial
tatsdchlich ausschdpfen zu konnen, ist es
notwendig, die Vorschriften fiir den
Ladungsiiberhang auf
Fahrzeugtransportern mit offenem Aufbau
zu harmonisieren.

Anderungsantrag 11

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 15

Vorschlag der Kommission

(15) Nach und nach kommen immer
mehr schwere Nutzfahrzeuge mit
verlangerten Fiihrerhdusern und
emissionsfreien Antriebssystemen auf den
Markt. Der Einsatz emissionsfreier
Antriebssysteme erfordert je nach
Technologie zusitzlichen Platz, der nicht
auf Kosten der tatsdchlichen Ladung des
Fahrzeugs gehen sollte, damit der
emissionsfreie StraBenverkehrssektor
wirtschaftlich nicht benachteiligt wird.
Daher sollte klargestellt werden, dass die
fiir verldngerte Fiihrerhduser vorgesehenen
Hochstlangen so weit tiberschritten werden
konnen, dass sie den fiir emissionsfreie
Technologien wie Batterien und
Wasserstofftanks bendtigten Platz bieten,
sofern Sicherheit, Effizienz und Komfort
von aerodynamischen Fiithrerhdusern nicht
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Gednderter Text

(14)  Fahrzeugtransporter, von denen
viele einen offenen Aufbau haben, haben
nur ein sehr begrenztes Potenzial, ihren
Energieverbrauch durch verbesserte
Aerodynamik zu senken. Unterschiedliche
nationale Vorschriften liber den
Ladungsiiberhang auf
Fahrzeugtransportern fiihren zu
Wettbewerbsverzerrungen und schrianken
deren Potenzial zur Erh6hung der
betrieblichen Effizienz und der
Energieeffizienz im grenziiberschreitenden
Verkehr erheblich ein. Um dieses Potenzial
tatsdchlich ausschopfen zu kdnnen, ist es
notwendig, die Vorschriften fiir den
Ladungsiiberhang auf
Fahrzeugtransportern zu harmonisieren.

Gednderter Text

(15) Nach und nach kommen immer
mehr schwere Nutzfahrzeuge mit
verlangerten Fithrerhdusern und
emissionsfreien Antriebssystemen auf den
Markt. Der Einsatz emissionsfreier
Antriebssysteme erfordert je nach
Technologie zusitzlichen Platz, der nicht
auf Kosten der tatsdchlichen Ladung des
Fahrzeugs gehen sollte, damit der
emissionsfreie StraBenverkehrssektor
wirtschaftlich nicht benachteiligt wird.
Daher sollte klargestellt werden, dass die
fiir verldngerte Fiihrerhduser vorgesehenen
Hochstlangen so weit liberschritten werden
konnen, dass sie den fiir emissionsfreie
Technologien wie Batterien und
Wasserstofftanks bendtigten Platz bieten,
sofern Sicherheit, Effizienz und Komfort
von aerodynamischen Fiithrerhdusern nicht
gefahrdet werden und das betroffene

PE754.850v02-00

DE



DE

gefdahrdet werden.

Anderungsantrag 12

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 16 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 13

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwiigung 16 b (neu)

Vorschlag der Kommission

PE754.850v02-00

Fahrzeug die ,, Wendekreisregelung“
einhiilt.

Gednderter Text

(16a) Die Vielzahl unterschiedlicher
Fahrzeugkennzeichnungen und -
signalisierungen in den Mitgliedstaaten
kann fiir die Verkehrsteilnehmer
verwirrend und der
Strafienverkehrssicherheit in der Union
unzutriiglich sein. Um die
Strafienverkehrssicherheit zu verbessern,
sollte auf Unionsebene eine
standardisierte EU-Kennzeichnung fiir
die Linge von Kraftfahrzeugen oder
Fahrzeugkombinationen, die in EMS
eingesetzt werden, oder fiir solche, die von
den Standardabmessungen abweichen,
eingefiihrt werden. Diese EU-
Kennzeichnung wiirde es den
Verkehrsteilnehmern erleichtern, solche
Fahrzeuge zu identifizieren und sich
damit vertraut zu machen, und sie wiirde
Risiken verringern, die sich aus
Sichtbeschrinkungen oder toten Winkeln
ergeben, z. B. beim Uberholen solch
langer Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen.

Gednderter Text

(16b) Elektrofahrzeuge, Fahrzeuge mit
Brennstoffzellenantrieb oder mit
Wasserstoff betriebene Fahrzeuge bieten
ein grofies Potenzial zur
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Anderungsantrag 14

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 17

Vorschlag der Kommission

(17)  Eine wirksame, effiziente und
kohérente Durchsetzung der Vorschriften
ist von grofter Bedeutung, um einen
unverfdlschten Wettbewerb zwischen den
Unternehmen zu gewihrleisten und
Risiken fiir die StraBenverkehrssicherheit
und die Stralleninfrastruktur auszurdumen,
die von Fahrzeugen ausgehen, die
rechtswidrig die geltenden Gewichte oder
Abmessungen iiberschreiten. Die
Mitgliedstaaten sollten fiir gezieltere
stra3enseitige Gewichtskontrollen von
Fahrzeugen, gegebenenfalls durch den
Einsatz von in die Strafieninfrastruktur
integrierten automatischen Systemen, die
Einflihrung selcher Systeme zumindest im
transeuropdischen Stralenverkehrsnetz
sicherstellen. Dariiber hinaus sollte im
Interesse der zuverldssigen und kohirenten
Durchsetzung in der gesamten Union das
verbindliche Mindestniveau der von den
Mitgliedstaaten durchzufiihrenden
Kontrollen im Verhiltnis zum
Verkehrsaufkommen der unter diese
Richtlinie fallenden Fahrzeuge in ihrem
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Dekarbonisierung bestimmter Segmente
des Schwerlastverkehrs, und ihre
Entwicklung sollte gefordert werden,
wobei zu beriicksichtigen ist, dass keine
Technologie frei von Auswirkungen auf
die Umwelt ist. Wenn eine
Elektrifizierung nicht moglich oder
weniger effizient ist und
wasserstoffbetriebene Fahrzeuge nicht
geeignet sind oder preislich nicht
konkurrieren konnen, erméglicht der
Grundsatg der Technologieneutralitiit die
Sicherstellung gleicher
Wettbewerbsbedingungen gegeniiber
anderen, ausgereifteren Technologien.

Gednderter Text

(17)  Eine wirksame, effiziente und
kohérente Durchsetzung der Vorschriften
ist von grofter Bedeutung, um einen
unverfédlschten Wettbewerb zwischen den
Unternehmen zu gewéhrleisten und
Risiken fiir die Stralenverkehrssicherheit
und die Straleninfrastruktur auszurdumen,
die von Fahrzeugen ausgehen, die
rechtswidrig die geltenden Gewichte oder
Abmessungen iiberschreiten. Die
Mitgliedstaaten sollten fiir gezieltere
straBenseitige Gewichtskontrollen von
Fahrzeugen die Einfithrung automatischer
Systeme, einschliefilich zertifizierter
Systeme im TEN-V-Kernnetz, zumindest
im transeuropdischen Stralenverkehrsnetz
sicherstellen. Dariiber hinaus sollte es
maoglich sein, genaue und vollstindig
interoperable bordeigene Wiegesysteme zu
verwenden. Solche zertifizierten
automatischen Systeme sollten in der
Lage sein, Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen zu erkennen, die
die hochstzulissigen Gewichte
iiberschreiten, fiir die jedoch aufgrund
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Hoheitsgebiet festgelegt werden,
einschlieBlich einer angemessenen Anzahl
von Kontrollen in den Nachtstunden.

Anderungsantrag 15

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 18

Vorschlag der Kommission

(18)  Um die Durchsetzung und
Uberwachung des Verkehrs von schweren
Nutzfahrzeugen auf den Stralen der Union
weiter zu verstirken, Staus zu verringern,
die Stralenverkehrssicherheit zu erhéhen,
das Risiko von Infrastrukturschiaden zu
senken und einen nachhaltigen Verkehr zu
fordern, sollten die Mitgliedstaaten
ermutigt werden, intelligente
Zugangsregelungen einzufiihren, die die
Einhaltung der Vorschriften iiber die
hochstzuldssigen Gewichte und
Abmessungen gewihrleisten. Bei der
Einfiihrung solcher Regelungen sollten
die Mitgliedstaaten gemeinsame
Mindestanforderungen anwenden, um die
Harmonisierung und Interoperabilitét in
der gesamten EU zu gewihrleisten,
insbesondere in Bezug auf die
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einer giiltigen Sondergenehmigung oder
einer Vereinbarung vergleichbarer
Bedingungen eine Ausnahme gilt. Die
Systeme sollten ferner erkennen konnen,
ob die Anforderungen an die
Sondergenehmigungen erfiillt werden.
Dadurch sollen ungerechtfertigte
Sanktionen vermieden und
Verwaltungskosten fiir Betreiber und
Mitgliedstaaten eingespart werden.
Dariiber hinaus sollte im Interesse der
zuverldssigen und kohérenten
Durchsetzung in der gesamten Union das
verbindliche Mindestniveau der von den
Mitgliedstaaten durchzufiihrenden
Kontrollen im Verhiltnis zum
Verkehrsaufkommen der unter diese
Richtlinie fallenden Fahrzeuge in ihrem
Hoheitsgebiet festgelegt werden,
einschlieBlich einer angemessenen Anzahl
von Kontrollen in den Nachtstunden.

Gednderter Text

(18)  Um die Durchsetzung und
Uberwachung des Verkehrs von schweren
Nutzfahrzeugen auf den Stralen der Union
weiter zu verstirken, Staus zu verringern,
die Straenverkehrssicherheit zu erhéhen,
das Risiko von Infrastrukturschiden zu
senken und einen nachhaltigen Verkehr zu
fordern, sollten die Mitgliedstaaten
ermutigt werden, intelligente
Zugangsregelungen einzufiihren, die die
Einhaltung der Vorschriften iiber die
hochstzuldssigen Gewichte und
Abmessungen gewéhrleisten. Die
Mitgliedstaaten sollten gemeinsame
Mindestanforderungen anwenden, um die
Harmonisierung und Interoperabilitét
unionsweit zu gewéhrleisten, insbesondere
in Bezug auf die Zugénglichkeit und das
Format der auszutauschenden relevanten
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Zugianglichkeit und das Format der
auszutauschenden relevanten Daten. Die
Regelungen sollten dazu beitragen, dass
das richtige Fahrzeug mit der richtigen
Ladung auf der richtigen Straf3e und zur
richtigen Zeit betrieben wird, um die
Auswirkungen auf die Umwelt, die
Infrastruktur, die menschliche Gesundheit,
die Sicherheit und die Gesellschaft
moglichst gering zu halten. Dabei sollten
fortschrittliche intelligente
Verkehrssysteme wie die Kommunikation
zwischen Fahrzeug und Infrastruktur, die
Kommunikation zwischen Fahrzeugen und
Netzen, die gemeinsame Nutzung von
Echtzeitdaten und die Ferniiberwachung
genutzt werden, um einen sicheren und
reibungslosen Verkehr schwerer
Nutzfahrzeuge zu gewéhrleisten, ohne dass
dies zu unverhiltnisméfBigen oder
diskriminierenden
Verkehrsbeschrinkungen zu fiihrt.

Anderungsantrag 16

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 18 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Daten. Die relevanten Daten sollten in
Echtzeit und in den Amtssprachen der
Union zugdnglich sein. Die Regelungen
sollten dazu beitragen, dass das richtige
Fahrzeug mit der richtigen Ladung auf der
richtigen Stralle und zur richtigen Zeit
betrieben wird, um die Auswirkungen auf
die Umwelt, die Infrastruktur, die
menschliche Gesundheit, die Sicherheit
und die Gesellschaft moglichst gering zu
halten. Dabei sollten fortschrittliche
intelligente Verkehrssysteme wie die
Kommunikation zwischen Fahrzeug und
Infrastruktur, die Kommunikation
zwischen Fahrzeugen und Netzen, die
gemeinsame Nutzung von Echtzeitdaten
und die Ferniiberwachung genutzt werden,
um einen sicheren und reibungslosen
Verkehr schwerer Nutzfahrzeuge zu
gewihrleisten, ohne dass dies zu
unverhiltnismafBigen oder
diskriminierenden
Verkehrsbeschrankungen zu fiihrt.

Gednderter Text

(18a) Die Durchsetzung der Richtlinie
96/53/EG ist ein wesentlicher Bestandteil
der auf Unionsebene und auf nationaler
Ebene etablierten Uberwachungs- und
Durchsetzungssysteme, die zur
Umsetzung der fiir den Strafienverkehr
geltenden sozialen, marktbezogenen und
technischen Vorschriften der Union
beitragen. Werden Verstofie gegen die
vorgeschriebenen Anforderungen an
Gewicht und Abmessungen festgestellt,
ergreifen die zustindigen nationalen
Behérden Durchsetzungsmafinahmen.
Die Mitgliedstaaten sollten sicherstellen,
dass die Sanktionen in Bezug auf Art und
Hoéhe nicht diskriminierend sind und dass
sie wirksam, abschreckend und
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Anderungsantrag 17

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 18 b (neu)

Vorschlag der Kommission
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verhdltnismdfig in Bezug auf die Schwere
des begangenen Verstofes sind. Diese
Verstiofie sollten in das einzelstaatliche
Register der Kraftverkehrsunternehmen
eingetragen werden, iiber das europdiische
Register der Kraftverkehrsunternehmen
(ERRU) ausgetauscht werden und sich in
der Risikoeinstufung der Unternehmen
gemiif} der Verordnung (EG)

Nr. 107172009 widerspiegeln. Die
grenziiberschreitende Anwendung von
Sanktionen, die in den
Anwendungsbereich der Richtlinie
96/53/EG fallen, diirfte durch eine
gedinderte Richtlinie 2015/413 iiber die
grenziiberschreitende Durchsetzung
erleichtert werden.

Gednderter Text

(18b) Um Fortschritte beim
okologischen und digitalen Wandel zu
ergielen und die Ziele des europdischen
Griinen Deals und der Strategie fiir
nachhaltige und intelligente Mobilitiit,
insbesondere im Hinblick auf die
Verringerung der
Treibhausgasemissionen im
Verkehrssektor, zu erreichen, sollten die
Mitgliedstaaten ermutigt werden, die
Einnahmen aus den Sanktionen fiir
Verstofie gegen diese Richtlinie oder den
finanziellen Gegenwert dieser Einnahmen
zu verwenden, um die Einfiithrung
nachhaltiger Verkehrsmittel zu
unterstiitzen und somit die durch
Verkehrstitigkeiten verursachten
externen Kosten zu verringern, die
Intermodalitiit zu fordern und die
Nachhaltigkeit des grenziiberschreitenden
Verkehrs zu erhohen.
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Anderungsantrag 18

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 19

Vorschlag der Kommission

(19)  Um das Wachstum des
multimodalen Verkehrssystems zu fordern,
sollte der Containerverkehr weiter
erleichtert werden, indem
Stralenfahrzeugen fiir die Beforderung von
Grofivolumencontainern zusitzliche Hohe
erlaubt wird.

Anderungsantrag 19

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 19 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 20
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Gednderter Text

(19)  Um das Wachstum des
multimodalen Verkehrssystems zu fordern,
sollte der Containerverkehr, einschliefilich
Fahrzeugen, die Container von 45 oder
48 Fuf Liinge oder Wechselaufbauten
von 45 Fuf Linge oder
Grofivolumencontainer befordern, weiter
erleichtert werden, indem den
StraBenfahrzeugen fiir die Beférderung
dieser Container zusitzliche Hohe und
Liinge erlaubt wird.

Gednderter Text

(19a) Die Kommission sollte die
derzeitigen Rechtsvorschriften iiber die
Typgenehmigung iiberpriifen, um
sicherzustellen, dass neue schwere
Nutzfahrzeuge und
Fahrzeugkombinationen in technischer
und betrieblicher Hinsicht, unter anderem
in Bezug auf Gewicht, Form, Grofie,
Handhabbarkeit mit einem Kran sowie
Einziehbarkeit und Faltbarkeit
hervorstehender Vorrichtungen, mit den
Anforderungen der
Beforderungsvorgiinge des kombinierten
Verkehrs vereinbar sind und um die
Verwendung und Verbreitung
energieeffizienter Anhdinger und
Sattelanhdnger zu erleichtern.
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Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 21

Vorschlag der Kommission

(21)  Um eine rasche Reaktion des
StraBBenverkehrssektors auf Krisen wie
Naturkatastrophen, Pandemien,
militdrische Konflikte oder
Infrastrukturausfalle zu ermoglichen, muss
zur Gewihrleistung einer kontinuierlichen
Versorgung mit den erforderlichen Giitern
und Dienstleistungen in die

Richtlinie 96/53/EG eine Notfallklausel
aufgenommen werden, die den Verkehr
schwerer Nutzfahrzeuge, die die
hochstzuldssigen Gewichte und/oder
Abmessungen iiberschreiten,
voriibergehend ermoglicht. Eine solche
Ausnahmeklausel sollte nur angewandt
werden, wenn dies im 6ffentlichen
Interesse erforderlich ist und die
StraBBenverkehrssicherheit dadurch nicht
gefdahrdet wird.

Anderungsantrag 21

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 23

Vorschlag der Kommission

(23)  Im Sinne einheitlicher Bedingungen
fiir die Durchfiihrung dieser Richtlinie
sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse fiir die
Festlegung eines gemeinsamen
Standardantragsformulars und die
Harmonisierung von Vorschriften und
Verfahren fiir die Erteilung nationaler
Genehmigungen oder die Vereinbarung
vergleichbarer Bedingungen fiir Fahrzeuge
oder Fahrzeugkombinationen, die die
hochstzuldssigen Gewichte und/oder
Abmessungen iiberschreiten und fiir die
Beforderung unteilbarer Ladungen
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Gednderter Text

(21)  Um eine rasche Reaktion des
StraBBenverkehrssektors auf Krisen wie
Naturkatastrophen, Pandemien,
militdrische Konflikte oder
Infrastrukturausfélle zu ermdglichen, muss
zur Gewihrleistung einer kontinuierlichen
Versorgung mit den erforderlichen Giitern
und Dienstleistungen in die

Richtlinie 96/53/EG eine Notfallklausel
aufgenommen werden, die den Verkehr
schwerer Nutzfahrzeuge, die die
hochstzuldssigen Gewichte und/oder
Abmessungen iiberschreiten,
voriibergehend ermoglicht. Eine solche
Ausnahmeklausel sollte nur angewandt
werden, wenn dies im 6ffentlichen
Interesse erforderlich ist und die
StraBenverkehrssicherheit dadurch nicht
gefdhrdet wird; eine etwaige
Verlingerung sollte nur moglich sein,
wenn die Krise andauert.

Gednderter Text

(23)  Im Sinne einheitlicher Bedingungen
fiir die Durchfiihrung dieser Richtlinie
sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse fiir die
Festlegung eines EU-weit geltenden,
gemeinsamen Standardantragsformulars
und die Harmonisierung von Vorschriften
und Verfahren fiir die Erteilung nationaler
Genehmigungen oder die Vereinbarung
vergleichbarer Bedingungen fiir Fahrzeuge
oder Fahrzeugkombinationen, die die
hochstzuldssigen Gewichte und/oder
Abmessungen iiberschreiten und fiir die
Beforderung unteilbarer Ladungen
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bestimmt sind, sowie fiir die Festlegung
eines einheitlichen Meldeformats, fiir die
Meldepflichten der Mitgliedstaaten und die
Gewihrung voriibergehender Ausnahmen
von der Anwendung der im
grenziiberschreitenden Verkehr zwischen
Mitgliedstaaten, die von einer Krise
betroffen sind, verwendeten Gewichts- und
Abmessungsgrenzen iibertragen werden.
Diese Befugnisse sollten im Einklang mit
der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des
Européischen Parlaments und des Rates*’
ausgeiibt werden.

4 Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des
Européischen Parlaments und des Rates
vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der
allgemeinen Regeln und Grundsitze, nach
denen die Mitgliedstaaten die
Wahrnehmung der
Durchfiihrungsbefugnisse durch die
Kommission kontrollieren (ABL. L 55 vom
28.2.2011, S. 13).

Anderungsantrag 22

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Erwigung 23 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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bestimmt sind, sowie fiir die Festlegung
eines einheitlichen Meldeformats, fiir die
Meldepflichten der Mitgliedstaaten und die
Gewihrung voriibergehender Ausnahmen
von der Anwendung der im
grenziiberschreitenden Verkehr zwischen
Mitgliedstaaten, die von einer Krise
betroffen sind, verwendeten Gewichts- und
Abmessungsgrenzen iibertragen werden.
Diese Befugnisse sollten im Einklang mit
der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des
Européischen Parlaments und des Rates*’
ausgeiibt werden.

4 Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des
Européischen Parlaments und des Rates
vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der
allgemeinen Regeln und Grundsitze, nach
denen die Mitgliedstaaten die
Wahrnehmung der
Durchfiihrungsbefugnisse durch die
Kommission kontrollieren (ABI. L 55 vom
28.2.2011, S. 13).

Gednderter Text

(23a) Um die Wirksamkeit und Effizienz
dieser Richtlinie zu bewerten und die
Fortschritte bei der Verwirklichung der
darin vorgesehenen spezifischen Ziele zu
messen, sollten die Umsetzung und die
Auswirkungen dieser Richtlinie
regelmdpig evaluiert werden. Daher sollte
die Kommission regelmdifiig Berichte iiber
die Bewertung der Anwendung dieser
Richtlinie vorlegen, wobei sie sich auf die
grundlegenden Voraussetzungen fiir die
Markteinfiihrung emissionsfreier
schwerer Nutzfahrzeuge stiitzen sollte, wie
z. B. die Verfiigbarkeit und Kapazitiit
geeigneter Infrastrukturen fiir alternative
Kraftstoffe, die Auswirkungen des
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europdischen Systems auf den
Straffenverkehr sowie die nach CO,-
Emissionen differenzierten
Strafienbenutzungsgebiihren in den
Mitgliedstaaten. Diese Berichte sollten
ausfiihrliche Informationen iiber diese
grundlegenden Voraussetzungen sowie
iiber die Entwicklung des innerstaatlichen
und grenziiberschreitenden
Strafienverkehrs, die Auswirkungen auf
die Strafienverkehrssicherheit und die
Strafieninfrastruktur, die
Verkehrsverlagerung, den Einsatz
intelligenter Durchsetzungssysteme und
den technologischen Fortschritt im
Straffenverkehr enthalten. Aufierdem
sollte in den Berichten im Hinblick auf
die langfristigen Ziele der Richtlinie die
Ausbaufihigkeit der Maffnahmen
beriicksichtigt werden. Auf der Grundlage
der Ergebnisse dieser Bewertungen sollte
dem Bericht, soweit erforderlich, ein
Legislativvorschlag zur Anderung dieser
Richtlinie und der darin festgelegten
Verpflichtungen beigefiigt werden.

Anderungsantrag 23

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 2 — Buchstabe e
Richtlinie 96/53/EG

Artikel 2 — Absatz 1 — Spiegelstrich 14

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
— ,Fahrzeug mit alternativem - ,Fahrzeug mit alternativem
Antrieb® ein Kraftfahrzeug, das ganz mit Antrieb® ein Kraftfahrzeug, das ganz oder
einem alternativen Kraftstoff angetrieben teilweise mit einem alternativen Kraftstoff
wird und nach dem Rahmen der angetrieben wird und nach dem Rahmen
Verordnung (EU) 2018/858 genehmigt der Verordnung (EU) 2018/858 genehmigt
wurde; wurde;
Anderungsantrag 24

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3 — Buchstabe b
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Richtlinie 96/53/EG

Artikel 4 — Absatz 3 — Unterabsétze 2, 3 und 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass das
Verfahren zur Erlangung von
Genehmigungen oder fiir die Vereinbarung
vergleichbarer Bedingungen fiir die
Beforderung unteilbarer Ladungen
reibungslos, effizient und
diskriminierungsfrei ist, indem der
Verwaltungsaufwand mdglichst gering
gehalten wird und unnétige Verzogerungen
vermieden werden.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass
Genehmigungen oder vergleichbare
Bedingungen fiir die Beforderung
unteilbarer Ladungen unter
verhéltnismaBigen und
diskriminierungsfreien Bedingungen erteilt
bzw. vereinbart werden. Die
Mitgliedstaaten arbeiten inshesondere bei
der Vermeidung unterschiedlichster
Fahrzeugkennzeichnungen und -
signalisierungen und bei der Bevorzugung
von Piktogrammen anstelle von Text
zusammen. Die Mitgliedstaaten diirfen in
Bezug auf die Beforderung unteilbarer
Ladungen keine Sprachanforderungen
auferlegen.

RR\1297467DE.docx

Gednderter Text

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass das
Verfahren zur Erlangung von
Genehmigungen oder fiir die Vereinbarung
vergleichbarer Bedingungen fiir die
Beforderung unteilbarer Ladungen
reibungslos, effizient und
diskriminierungsfrei ist, indem ein EU-
weit geltendes gemeinsames
Standardantragsfomular bereitgestellt
wird, der Verwaltungsaufwand moglichst
gering gehalten wird und unnétige
Verzogerungen vermieden werden.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass
Genehmigungen oder vergleichbare
Bedingungen fiir die Beférderung
unteilbarer Ladungen unter
verhéltnismifBigen und
diskriminierungsfreien Bedingungen erteilt
bzw. vereinbart werden. Die
Mitgliedstaaten erteilen insbesondere
Genehmigungen oder sie vereinbaren
vergleichbare Bedingungen in
elektronischer Form, und sie arbeiten
zusammen, um die Fristen fiir die
Erteilung der Genehmigungen weiter zu
harmonisieren. Die Mitgliedstaaten
arbeiten auflerdem bei der Vermeidung
unterschiedlichster
Fahrzeugkennzeichnungen und -
signalisierungen und bei der Bevorzugung
von Piktogrammen anstelle von Text
zusammen. Dariiber hinaus arbeiten die
Mitgliedstaaten zusammen, um die
einschliigigen Vorschriften fiir die
Begleitung von Transporten von
unteilbaren Ladungen zu harmonisieren,
z. B. im Zusammenhang mit der
vorgeschriebenen Verwendung,
Kennzeichnung und Beschilderung von
Begleitfahrzeugen. Die Mitgliedstaaten
diirfen in Bezug auf die Beforderung
unteilbarer Ladungen keine die Fahrer
betreffenden Sprachanforderungen
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Anderungsantrag 25

Vorschlag fiir eine Richtlinie

auferlegen.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass
Fahrzeuge, die unteilbare Ladungen
befordern, iiber die EU-Kennzeichnung
gemiifp Artikel 10ca verfiigen.

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3 — Buchstabe b

Richtlinie 96/53/EG
Artikel 4 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

(4) Die Mitgliedstaaten diirfen fiir
bestimmte Beforderungen im
innerstaatlichen Verkehr, die den
internationalen Wettbewerb im Bereich des
Verkehrs nicht maf3geblich
beeintrichtigen, Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen fiir den Verkehr in
ihrem Hoheitsgebiet auch dann zulassen,
wenn deren Abmessungen von den Werten
des Anhangs I Nummern 1.1, 1.2, 1.4 bis
1.8, 4.2 und 4.4 abweichen.

Es wird davon ausgegangen, dass
Verkehrstitigkeiten den internationalen
Wettbewerb im Bereich des Verkehrs nicht
mafgeblich beeintrdchtigen, wenn eine der
folgenden Bedingungen erfiillt ist:

a) Die Verkehrstitigkeiten werden im
Hobheitsgebiet eines Mitgliedstaats mit
Spezialfahrzeugen oder -
fahrzeugkombinationen unter
Gegebenheiten durchgefiihrt, fir die
normalerweise keine Fahrzeuge aus
anderen Mitgliedstaaten eingesetzt werden,
z. B. Tatigkeiten in der Holzgewinnung
und Forstwirtschatft.

b) Der Mitgliedstaat, der in seinem
Hobheitsgebiet Beforderungen durch
Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen
gestattet, die von den in Anhang I
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Gednderter Text

(4) Die Mitgliedstaaten diirfen fiir
bestimmte Beforderungen im
innerstaatlichen oder
grenziiberschreitenden Verkehr, die den
internationalen Wettbewerb im Bereich des
Verkehrs nicht mafB3geblich
beeintrachtigen, Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen fiir den Verkehr in
threm Hoheitsgebiet auch dann zulassen,
wenn deren Gewichte oder Abmessungen
von den Werten des Anhangs I

Nummern 1.1, 1.2, 1.3, 1.4 bis 1.8, 2, 4.1.,
4.2 und 4.4 abweichen.

Es wird davon ausgegangen, dass
Verkehrstitigkeiten den internationalen
Wettbewerb im Bereich des Verkehrs nicht
mafgeblich beeintridchtigen, wenn eine der
folgenden Bedingungen erfiillt ist:

a) Die Verkehrstétigkeiten werden im
Hobheitsgebiet eines Mitgliedstaats mit
Spezialfahrzeugen oder -
fahrzeugkombinationen unter
Gegebenheiten durchgefiihrt, fiir die
normalerweise keine Fahrzeuge aus
anderen Mitgliedstaaten eingesetzt werden,
z. B. Tatigkeiten in der Holzgewinnung
und Forstwirtschaft.

b) Der Mitgliedstaat, der in seinem
Hoheitsgebiet Beforderungen durch
Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen
gestattet, die von den in Anhang I
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festgelegten Abmessungen abweichen,
gestattet auch den Verkehr von
Europidischen Modularen Systemen geméal
Absatz 4a, damit zumindest die in diesem
Mitgliedstaat erlaubte Ladelédnge erreicht
werden kann und fiir jeden Unternehmer
gleiche Wettbewerbsbedingungen gegeben
sind.*

Anderungsantrag 26

Vorschlag fiir eine Richtlinie

festgelegten Abmessungen abweichen,
gestattet auch den Verkehr von
Europidischen Modularen Systemen geméaf
Absatz 4a, damit zumindest die in diesem
Mitgliedstaat erlaubte Ladeldnge erreicht
werden kann und fiir jeden Unternehmer
gleiche Wettbewerbsbedingungen gegeben
sind.*

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3 — Buchstabe ¢

Richtlinie 96/53/EG
Artikel 4 — Absatz 4 a

Vorschlag der Kommission

(4a) Die Mitgliedstaaten diirfen
zulassen, dass Europdische Modulare
Systeme im innerstaatlichen und
grenziiberschreitenden Verkehr in ithrem
Hobheitsgebiet unter Einhaltung aller
folgenden Bedingungen verkehren:

a) Die Mitgliedstaaten machen die
Informationen iiber die hochstzuldssigen
Gewichte und Abmessungen, die fiir den

RR\1297467DE.docx

Gednderter Text

(4a) Die Mitgliedstaaten diirfen
zulassen, dass Europdische Modulare
Systeme im innerstaatlichen und
grenziiberschreitenden Verkehr in ithrem
Hobheitsgebiet unter Einhaltung aller
folgenden Bedingungen verkehren:

-a) Bei neuen Strecken fiir EMS
bewerten die Mitgliedstaaten im Voraus
die moglichen Auswirkungen der
Europdischen Modularen Systeme auf die
Strafienverkehrssicherheit, die
Strafieninfrastruktur und das
Zusammenwirken der einzelnen
Verkehrstréiger sowie die
Umweltauswirkungen der Europdischen
Modularen Systeme auf das
Verkehrssystem, einschliefilich der
Auswirkungen auf die Aufteilung auf die
Jjeweiligen Verkehrstriiger. Die Bewertung
wird offentlich zugdnglich gemacht.
Mitgliedstaaten, die zum Zeitpunkt des
Inkrafttretens dieser Richtlinie bereits
Strecken fiir EMS in ihrem Hoheitsgebiet
eingerichtet haben, sind nicht verpflichtet,
eine vorherige Bewertung dieser bereits
eingerichteten Strecken vorzunehmen.

a) Die Mitgliedstaaten machen die
Informationen iiber die hochstzuldssigen
Gewichte und Abmessungen, die fiir den
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Verkehr von Europdischen Modularen
Systemen in ithrem Hoheitsgebiet gelten, in
zugéanglicher und transparenter Weise
offentlich verfiigbar.

b) Die Mitgliedstaaten machen die
Informationen iiber den Teil ihres
StraBennetzes, in dem Européische
Modulare Systeme verkehren konnen, in
zugianglicher und transparenter Weise
offentlich verfiigbar.

c) Die Mitgliedstaaten gewéhrleisten
die Anbindung des Teils des Netzes, in
dem Europdische Modulare Systeme
verkehren konnen, an das Stral3ennetz
benachbarter Mitgliedstaaten, die ebenfalls
den Verkehr von Europédischen Modularen
Systemen zulassen, um den
grenziiberschreitenden Verkehr zu
ermoglichen.

d) Die Mitgliedstaaten richten ein
Uberwachungssystem ein und bewerten
die Auswirkungen der Européischen
Modularen Systeme auf die
Strallenverkehrssicherheit, die
StraBeninfrastruktur und das
Zusammenwirken der einzelnen
Verkehrstrager sowie die
Umweltauswirkungen der Européischen
Modularen Systeme auf das
Verkehrssystem, einschlieBlich der
Auswirkungen auf die Aufteilung auf die
jeweiligen Verkehrstriger.

PE754.850v02-00

Verkehr von Europédischen Modularen
Systemen in ihrem Hoheitsgebiet gelten, in
zugénglicher und transparenter Weise
offentlich verfiigbar.

b) Die Mitgliedstaaten machen die
Informationen iiber den Teil ihres
StraBennetzes, in dem Européische
Modulare Systeme verkehren konnen, in
zugénglicher und transparenter Weise
offentlich verfiigbar.

C) Die Mitgliedstaaten gewéhrleisten
die Anbindung des Teils des Netzes, in
dem Europidische Modulare Systeme
verkehren konnen, an das Strallennetz
benachbarter Mitgliedstaaten, die ebenfalls
den Verkehr von Europédischen Modularen
Systemen zulassen, um den
grenziiberschreitenden Verkehr zu
ermoglichen.

d) Die Mitgliedstaaten richten ein
System zur Uberwachung der
Auswirkungen der Européischen
Modularen Systeme auf die
Straenverkehrssicherheit, die
StraBeninfrastruktur und das
Zusammenwirken der einzelnen
Verkehrstriger, das Verkehrsaufkommen
sowie die Umweltauswirkungen der
Européischen Modularen Systeme auf das
Verkehrssystem ein, einschlieBlich der
Auswirkungen auf die Aufteilung auf die
jeweiligen Verkehrstrager, und
beriicksichtigen die gemdify Buchstabe -a
im Voraus durchgefiihrte Bewertung.

da)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir,
dass die geeigneten Mafinahmen
getroffen werden, um maogliche
nachteilige Auswirkungen auf die
Strafienverkehrssicherheit, auch auf die
Sicherheit ungeschiitzter
Verkehrsteilnehmer, infolge der
Verwendung Europiischer Modularer
Systeme zu vermeiden.

Die Mitgliedstaaten konnen
Mindestanforderungen oder ein
Zertifizierungssystem fiir die Fahrer
Europdischer Modularer Systeme
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Léasst ein Mitgliedstaat es gemil diesem
Absatz zu, dass Europdische Modulare
Systeme im innerstaatlichen Verkehr
eingesetzt werden, so darf er den Einsatz
Européischer Modularer Systeme im
grenziiberschreitenden Verkehr in seinem
Hoheitsgebiet weder verweigern noch
verbieten, sofern diese Systeme die fiir
Européische Modulare Systeme im
innerstaatlichen Verkehr festgelegten
hochstzuldssigen Gewichte und
Abmessungen nicht {iberschreiten.

Die Mitgliedstaaten unterrichten die
Kommission, wenn sie den Verkehr von
Européischen Modularen Systemen in
threm Hoheitsgebiet zulassen.

Anderungsantrag 27

Vorschlag fiir eine Richtlinie

festlegen, sofern diese mit den
Grundsiitzen der Verhiltnismdifigkeit und
Nichtdiskriminierung im Einklang
stehen. Die Mitgliedstaaten arbeiten zum
Zweck der gegenseitigen Anerkennung
der jeweiligen Zertifikate zusammen.

Lasst ein Mitgliedstaat es gemil3 diesem
Absatz zu, dass Europdische Modulare
Systeme im innerstaatlichen Verkehr
eingesetzt werden, so darf er den Einsatz
Européischer Modularer Systeme im
grenziiberschreitenden Verkehr in seinem
Hoheitsgebiet weder verweigern noch
verbieten, sofern diese Systeme die fiir
Europiische Modulare Systeme im
innerstaatlichen Verkehr festgelegten
hochstzuldssigen Gewichte und
Abmessungen nicht {iberschreiten.

Die Mitgliedstaaten feilen der Kommission
mit, wenn sie den Verkehr von
Européischen Modularen Systemen in
threm Hoheitsgebiet zulassen, und sie
informieren sie dariiber, wie sie die unter
den Buchstaben -a bis da dieses Absatzes
genannten Bedingungen erfiillen. Im
Anschluss an diese Mitteilungen richtet
die Kommission gegebenenfalls
Empfehlungen an diese Mitgliedstaaten,
um die Einhaltung dieser Bedingungen
sicherzustellen. Gibt die Kommission
Empfehlungen ab, so teilt der betreffende
Mitgliedstaat der Kommission innerhalb
von 6 Monaten mit, wie er diese
Empfehlungen umzusetzen gedenkt. Die
Empfehlungen der Kommission und die
Antworten des Mitgliedstaats werden
offentlich zugiinglich gemacht.

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3 — Buchstabe d

Richtlinie 96/53/EG
Artikel 4 — Absatz 5 — Unterabsatz 1
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Vorschlag der Kommission

Die Mitgliedstaaten diirfen fiir einen
begrenzten Zeitraum Versuche mit
Fahrzeugen oder Fahrzeugkombinationen
zulassen, die auf neuen Technologien oder
neuen Konzepten beruhen und die
Anforderungen dieser Richtlinie nicht
einhalten konnen. Diese Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen diirfen wihrend
des Versuchszeitraums fiir bestimmte
innerstaatliche oder grenziiberschreitende
Beforderungen eingesetzt werden.
Versuche mit Europdischen Modularen
Systemen sind fiir eine Dauer von
hochstens fiinf Jahren zuldssig. Die Anzahl
der Versuche ist nicht begrenzt. Die
Mitgliedstaaten unterrichten hiervon die
Kommission.

Anderungsantrag 28

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3 — Buchstabe e

Richtlinie 96/53/EG
Artikel 4 — Absatz 5 a

Vorschlag der Kommission

(5a) Der Kommission wird die Befugnis
iibertragen, gemall Artikel 10h delegierte

PE754.850v02-00

Gednderter Text

Die Mitgliedstaaten diirfen fiir einen
begrenzten Zeitraum Versuche mit
Fahrzeugen oder Fahrzeugkombinationen
zulassen, die auf neuen Technologien oder
neuen Konzepten beruhen und die
Anforderungen dieser Richtlinie nicht
einhalten konnen. Diese Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen diirfen wihrend
des Versuchszeitraums fiir bestimmte
innerstaatliche oder grenziiberschreitende
Beforderungen erst dann eingesetzt
werden, nachdem nachgewiesen wurde,
dass die angestrebten Transporttitigkeiten
nicht in einer anderen Weise
durchgefiihrt werden konnen, die
dhnliche Vorteile im Hinblick auf die
Sicherheit und die Umwelt bietet. Es muss
nachgewiesen werden, dass dies keine
wesentlichen Auswirkungen auf den
intermodalen Wettbewerb in der
Transportbranche insgesamt hat.
Versuche mit Europdischen Modularen
Systemen sind fiir eine Dauer von
hochstens fiinf Jahren mit der Moglichkeit
einer einmaligen Verlingerung um
héochstens drei Jahre zuléssig. Beschliefit
ein Mitgliedstaat, diese Moglichkeit in
Anspruch zu nehmen, so muss er der
Kommission eine hinreichende
Begriindung vorlegen. Die Anzahl der
Versuche ist nicht begrenzt. Die
Mitgliedstaaten unterrichten hiervon die
Kommission.

Gednderter Text

(5a) Der Kommission wird die Befugnis
iibertragen, gemall Artikel 10h delegierte
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Rechtsakte zur Erginzung dieser Richtlinie
zu erlassen und darin die
Mindestdatensitze und
Leistungsindikatoren festzulegen, die von
den von den Mitgliedstaaten gemal3
Absatz 4a Buchstabe d und Absatz 5
eingerichteten Uberwachungssystemen
bereitzustellen sind.

Anderungsantrag 29

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 4
Richtlinie 96/53/EG

Artikel 4 a — Absatz 1 — Buchstabe ¢ a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 30

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 4
Richtlinie 96/53/EG

Artikel 4 a — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1297467DE.docx

31/66

Rechtsakte zur Erginzung dieser Richtlinie
zu erlassen und darin die
Mindestdatensitze und
Leistungsindikatoren festzulegen, die von
den von den Mitgliedstaaten gemal3
Absatz 4a Buchstaben -a und d und
Absatz 5 im Vorfeld durchgefiihrten
Bewertungen und eingerichteten
Uberwachungssystemen bereitzustellen
sind.

Gednderter Text

ca)  eine einzige nationale
Zugangsstelle, iiber die in klarer,
zugiinglicher und transparenter Weise
Informationen iiber die hochstzuliissigen
Gewichte und Abmessungen der
Fahrzeuge sowie iiber in bestimmten
Gebieten oder auf bestimmten Strafien
geltende Einschrinkungen, auch
beziiglich der Hohe, eingeholt werden
konnen.

Gednderter Text

(la) Bis zum [sechs Monate nach dem
Datum der Umsetzung dieser Richtlinie]
richtet die Kommission ein spezielles und
aktuelles europdisches Webportal ein, das
in allen Amtssprachen der Union
verfiigbar ist und das die in Absatz 1
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Anderungsantrag 31

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 4
Richtlinie 96/53/EG

Artikel 4 a — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Die Kommission kann
Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung
eines gemeinsamen
Standardantragsformulars und zur
Harmonisierung der Vorschriften und
Verfahren fiir die Ausstellung nationaler
Genehmigungen oder Vereinbarung
vergleichbarer Bedingungen gemal3
Absatz 1 dieses Artikels und Artikel 4
Absatz 3 erlassen. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem
Priifverfahren geméf Artikel 101 Absatz 2
erlassen.

Anderungsantrag 32

Vorschlag fiir eine Richtlinie

genannten nationalen elektronischen
Informations- und
Kommunikationssysteme in klarer,
zugiinglicher und transparenter Weise
miteinander verbindet, und verwaltet es.
Auf diesem europdiischen Portal sollen
auch die Teile des Strafiennetzes in
zugiinglicher und transparenter Weise
offentlich einsehbar sein, auf denen
Europiische Modulare Systeme und, falls
vorhanden, Fahrzeuge, die unteilbare
Ladungen befordern, verkehren diirfen.

Gednderter Text

2. Die Kommission erldsst
Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung
eines EU-weit geltenden, gemeinsamen
Standardformulars zur Beantragung
einer Genehmigung und zur
Harmonisierung der Vorschriften und
Verfahren, auch mit Blick auf die fiir die
Fahrzeugzulassung erforderlichen
Informationen, fiir die Ausstellung
nationaler Genehmigungen, auch in
digitaler Form, oder Vereinbarungen
vergleichbarer Bedingungen gemal
Absatz 1 dieses Artikels und Artikel 4
Absatz 3 sowie zur Harmonisierung der
mayfigeblichen Vorschriften iiber die
Begleitung von Transporten unteilbarer
Ladungen. Diese Durchfiihrungsrechtsakte
werden nach dem Priifverfahren gemal3
Artikel 101 Absatz 2 erlassen.

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5 — Buchstabe a a (neu)
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Richtlinie 96/53/EG
Artikel 6 — Absatz 4

Derzeitiger Wortlaut

(4) Fahrzeuge, die mit einem Nachweis
der Ubereinstimmung versehen sind,
konnen unterzogen werden:

— Stichprobenkontrollen hinsichtlich der
gemeinsamen Normen fiir die Gewichte;

— Kontrollen hinsichtlich der gemeinsamen
Normen fiir die Abmessungen lediglich im
Falle eines Verdachts auf
Nichtiibereinstimmung mit dieser
Richtlinie.

Gednderter Text

aa)  Absatz 4 erhiilt folgende Fassung:

»(4) Fahrzeuge, die mit einem Nachweis
der Ubereinstimmung versehen sind,
werden unterzogen:

— Stichprobenkontrollen hinsichtlich der
gemeinsamen Normen fiir die Gewichte;

— Kontrollen hinsichtlich der gemeinsamen
Normen fiir die Abmessungen im Falle
eines Verdachts auf Nichtiibereinstimmung
mit dieser Richtlinie.*

(Richtlinie 96/53/EG)

Anderungsantrag 33

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 7
Richtlinie 96/53/EG

Artikel 8 c

Vorschlag der Kommission

Artikel 8c

Fahrzeugtransporter mit offenem Aufbau
diirfen in beladenem Zustand unter
Verwendung zugelassener Ladestiitzen die
in Anhang I Nummer 1.1 festgelegten
hochstzuldssigen Langen bis zu einer
Gesamtldnge von 20,75 m iiberschreiten.

Uberhang oder Ladestiitzen von
Fahrzeugtransportern diirfen nicht tiber die
Ladung hinausragen. Die Ladung darf nach
vorn iiber das Zugfahrzeug bis zu 0,5 m
hinausragen, sofern die erste Achse des
beforderten Fahrzeugs auf dem
Anhdingeraufbau ruht. Die Ladung darf
nach hinten bis zu 1,5 m hinausragen,
sofern die letzte Achse des beforderten
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Gednderter Text

Artikel 8c

Fahrzeugtransporter diirfen in beladenem
Zustand unter Verwendung von
Ladestiitzen, wie z. B. ausfahrbarer
hinterer Ladestiitzen, die in Anhang |
Nummer 1.1 festgelegten hochstzuldssigen
Liangen bis zu einer Gesamtldnge von
20,75 m uberschreiten.

Ladestiitzen von Fahrzeugtransportern
diirfen nicht tiber die éiberhingende
Ladung hinausragen. Die Ladung darf nach
vorn liber das Zugfahrzeug bis zu 0,5 m
hinausragen, sofern alle Achsen des
beforderten Fahrzeugs auf der
Fahrzeugstruktur ruhen. Die Ladung darf
nach hinten bis zu 1,5 m hinausragen,
sofern héochstens eine Achse des
beforderten Fahrzeugs auf der hinteren
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Fahrzeugs auf dem Anhéingeraufbau ruht.

Anderungsantrag 34

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 8 — Buchstabe a

Richtlinie 96/53/EG
Artikel 9 a — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen, die der
Verordnung (EU) 2018/858 entsprechen,
diirfen die in Anhang I Nummer 1.1 der
vorliegenden Richtlinie festgelegten
hochstzuldssigen Léngen iiberschreiten,
sofern ihr Fiihrerhaus eine verbesserte
Aerodynamik und Energieeffizienz sowie
groBere Sicherheit bietet. Jede nach diesem
Artikel zuldssige Uberschreitung der
hochstzuldssigen Lange kann auch dem
Einbau emissionsfreier Technologien
dienen. Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen, die mit solchen
Fiihrerhdusern ausgestattet sind, miissen
Anhang I Nummer 1.5 der vorliegenden
Richtlinie geniigen, wobet
Uberschreitungen der hochstzulissigen
Langen nicht zu einem groferen
Ladevermdgen dieser Fahrzeuge fiihren
diirfen.

Anderungsantrag 35

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 9
Richtlinie 96/53/EG

Artikel 10 b — Absatz 2 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission

Die in Anhang I Nummer 1.1 fiir
emissionsfreie Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen, die emissionsfreie
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Ladestiitze ruht.

Gednderter Text

(1) Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen, die der
Verordnung (EU) 2018/858 entsprechen,
diirfen die in Anhang I Nummer 1.1 der
vorliegenden Richtlinie festgelegten
hochstzuldssigen Léngen iiberschreiten,
sofern ihr Fiihrerhaus eine verbesserte
Aerodynamik und Energieeffizienz,
groBere Sicherheit und erhéhten
Fahrerkomfort bietet. Jede nach diesem
Artikel zulissige Uberschreitung der
hochstzuldssigen Lange kann auch dem
Einbau emissionsfreier Technologien
dienen. Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen, die mit solchen
Fiihrerhdusern ausgestattet sind, miissen
Anhang [ Nummer 1.5 der vorliegenden
Richtlinie geniigen, wobei
Uberschreitungen der hochstzulissigen
Léngen nicht zu einem gréferen
Ladevermogen dieser Fahrzeuge fiihren
diirfen.

Gednderter Text

Die in Anhang I Nummer 1.1 fiir
emissionsfreie Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen, die emissionsfreie
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Fahrzeuge umfassen, festgelegten
hdchstzuldssigen Langen konnen um die
fiir den Anbau emissionsfreier Technologie
erforderliche zusitzliche Lange, jedoch um
héchstens 90 cm tiberschritten werden.
Solche emissionsfreien Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen miissen Anhang I
Nummern 1.5 und 1.5a der vorliegenden
Richtlinie geniigen, wobei eine
Uberschreitung der hochstzul4ssigen
Léngen nicht zu einer groBeren Ladeldnge
dieser Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen fiihren darf, um
die Kompatibilitdt von Anhdngern und
Sattelanhdngern mit den Anforderungen
fiir intermodale Beforderungen zu
gewihrleisten.

Anderungsantrag 36

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 10
Richtlinie 96/53/EG

Artikel 10 ¢ — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die in Anhang [ Nummer 1.1 —
gegebenenfalls vorbehaltlich des

Artikels 9a Absatz 1 und des Artikels 10b
Absatz 2 — festgelegten hochstzuliissigen
Léingen und der in Anhang I Nummer 1.6
festgelegte hochstzuldssige Abstand
konnen bei Fahrzeugen oder
Fahrzeugkombinationen, die Container
von 45 Fuf} Linge oder
Wechselaufbauten von 45 Fuf} Linge —
leer oder beladen — befordern, um 15 cm
iiberschritten werden, sofern der auf der
Strafie erfolgende Transport des
betreffenden Containers oder
Wechselaufbaus Teil einer intermodalen
Beforderung ist.

Anderungsantrag 37
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Fahrzeuge umfassen, festgelegten
hochstzuldssigen Langen kdnnen um die
fiir den Anbau emissionsfreier Technologie
erforderliche zusétzliche Liange
iiberschritten werden. Solche
emissionsfreien Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen miissen Anhang I
Nummern 1.5 und 1.5a der vorliegenden
Richtlinie geniigen, wobei eine
Uberschreitung der hochstzuldssigen
Langen nicht zu einer grofBeren Ladeldnge
dieser Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen fiihren darf, um
die Kompatibilitdt von Anhdngern und
Sattelanhdngern mit den Anforderungen
fiir intermodale Beforderungen zu
gewihrleisten.

Gednderter Text

Bei Fahrzeugen oder
Fahrzeugkombinationen, die bei
intermodalen Beforderungsvorgingen
eingesetzt werden, betrdgt die in Anhang |
Nummer 1.1 — gegebenenfalls
vorbehaltlich des Artikels 9a Absatz 1 und
des Artikels 10b Absatz 2 — fiir ein
Sattelkraftfahrzeug festgelegte
hochstzuliissige Linge 18,00 m und der in
Anhang I Nummer 1.6 festgelegte
hochstzulissige Abstand 13,50 m.
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Vorschlag fiir eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 12 a (neu)
Richtlinie 96/53/EG

Artikel 10 ¢ a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 38
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36/66

Gednderter Text

(12a) Folgender Artikel 10ca wird
eingefiigt:
Artikel 10ca

1 Zur Erhohung der
Strafienverkehrssicherheit und um
unterschiedlichste
Fahrzeugkennzeichnungen und
signalisierungen zu vermeiden, wird
hiermit eine einheitliche EU-
Kennzeichnung fiir die Linge der
Kraftfahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen eingefiihrt, die
im Verkehr von EMS eingesetzt werden
oder deren Abmessungen von den in
Anhang I Nummern 1.1, 1.2, 1.4 bis 1.8,
4.2 und 4.4 festgelegten Werten
abweichen.

2. Die Mitgliedstaaten treffen die
erforderlichen Mafinahmen, um
sicherzustellen, dass an der Riickseite
aller Kraftfahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen, auf die in
Absatz 1 Bezug genommen wird, die EU-
Kennzeichnung deutlich sichtbar
angebracht wird.

3. Bis zum [1 Jahr nach dem Datum
des Inkrafttretens] erlisst die Kommission
gemiify Artikel 10h einen delegierten
Rechtsakt zur Erginzung dieser
Richtlinie, in dem sie detaillierte Normen,
Anforderungen und Bestimmungen fiir
das Anbringen und die Ausstellung der
Kennzeichnung festlegt, wobei die
Verwendung von Piktogrammen
gegeniiber Text bevorzugt wird.
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Vorschlag fiir eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 13 — Buchstabe a

Richtlinie 96/53/EG
Artikel 10 d — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Die Mitgliedstaaten ergreifen
spezifische Maflnahmen, um die in Betrieb
befindlichen Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen zu identifizieren,
die mutmaplich das hochstzuldssige
Gewicht iiberschritten haben und die
daher von den zustindigen Behérden
iiberpriift werden sollten, damit die
Einhaltung der Anforderungen dieser
Richtlinie sichergestellt ist. Diese
MaBnahmen kénnen mithilfe von in die
Straleninfrastrukturen integrierten
automatischen Systemen oder mithilfe von
bordeigenen Wiegesystemen erfolgen, die
in Einklang mit Absatz 4 in Fahrzeugen
installiert sind.

Entscheidet sich ein Mitgliedstaat fiir die
Einrichtung von in die
StraBeninfrastruktur integrierten
automatischen Systemen, stellt er sicher,
dass solche Systeme zumindest im
transeuropdischen Strafienverkehrsnetz
gemdf} der Verordnung (EU)

Nr. 1315/2013* eingefiihrt werden.

Ein Mitgliedstaat darf bei in einem anderen
Mitgliedstaat zugelassenen Fahrzeugen
oder Fahrzeugkombinationen den Einbau
von bordeigenen Wiegesystemen nicht
vorschreiben.

Unbeschadet des Unionsrechts und des
nationalen Rechts miissen automatische
Systeme, sofern sie zur Feststellung von
Verstoffen gegen diese Richtlinie und zur
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Gednderter Text

(1) Die Mitgliedstaaten ergreifen
spezifische MaBBnahmen, um die in Betrieb
befindlichen Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen zu erkennen, die
das hochstzulédssige Gewicht
iiberschreiten, damit die Einhaltung der
Anforderungen dieser Richtlinie, auch die
Einhaltung der Anforderungen an
Sondergenehmigungen, sichergestellt ist.
Zu diesen Mallnahmen gehort die
Einrichtung von in die
Straleninfrastrukturen integrierten
automatischen Systemen, womit zumindest
sichergestellt wird, dass diese Systeme
geméil der Verordnung (EU) 1315/2013*
eingefiihrt werden. Die Mitgliedstaaten
richten im Einklang mit Verordnung
(EU) 1315/2013 entlang des Kernnetzes
des transeuropdischen
Strafienverkehrsnetzes zertifizierte
automatische Systeme ein.

Zusitzlich zum Einsatz von in die
StraBeninfrastruktur integrierten
automatischen Systemen kdnnen die
Mitgliedstaaten Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen, die mutmaplich
das hochstzulissige Gewicht iiberschritten
haben, mithilfe von bordeigenen
Wiegesystemen, die in Einklang mit
Absatz 4 in Fahrzeugen installiert sind,
oder mithilfe von Strafienkontrollen
ermitteln.

Ein Mitgliedstaat darf bei in einem anderen
Mitgliedstaat zugelassenen Fahrzeugen
oder Fahrzeugkombinationen den Einbau
von bordeigenen Wiegesystemen nicht
vorschreiben.

Unbeschadet des Unionsrechts und des
nationalen Rechts konnen die
Mitgliedstaaten die zertifizierten
automatischen Systeme nutzen, um
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Verhiingung von Sanktionen verwendet
werden, zertifiziert sein. Werden
automatische Systeme nur zu
Identifizierungszwecken verwendet,
miissen sie nicht zertifiziert sein.

Anderungsantrag 39

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 14
Richtlinie 96/53/EG

Artikel 10d a

Vorschlag der Kommission

Artikel 10da

(1) Die Mitgliedstaaten konnen in
threm Hoheitsgebiet intelligente
Zugangsregelungen (Intelligent Access
Policy — IAP) einfiihren, um den Zugang
schwerer Nutzfahrzeuge zu bestimmten
StraBBen oder Gebieten zu regulieren, zu
iiberwachen und zu erleichtern.

Fiir die Zwecke dieses Artikels bezeichnet
der Ausdruck ,,intelligente
Zugangsregelungen® einen technischen und
funktionalen Rahmen fiir die Verwaltung
des Zugangs schwerer Nutzfahrzeuge zum
Stralennetz mittels Telematik, um die
Einhaltung der geltenden Vorschriften iiber
Gewichte und Abmessungen zu
gewihrleisten.

(2) Setzt ein Mitgliedstaat intelligente
Zugangsregelungen nach Absatz 1 um,
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Verstofie gegen diese Richtlinie zu
ahnden.

Die zertifizierten automatischen Systeme
sind mit der einzigen nationalen
Eingabestelle fiir Sondergenehmigungen
oder einer Vereinbarung vergleichbarer
Bedingungen gemdf Artikel 4a
verbunden, damit sie Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen erkennen
konnen, die die hochstzulissigen
Gewichte iiberschreiten und iiber eine
Sondergenehmigung verfiigen, sowie
solche, die die in der Sondergenehmigung
zugelassenen Gewichte iiberschreiten.

Gednderter Text

Artikel 10da

(1) Die Mitgliedstaaten konnen in
threm Hoheitsgebiet intelligente
Zugangsregelungen (Intelligent Access
Policy — IAP) einfiihren, um den Zugang
schwerer Nutzfahrzeuge zu bestimmten
StraBBen oder Gebieten zu regulieren, zu
iiberwachen und zu erleichtern.

Fiir die Zwecke dieses Artikels bezeichnet
der Ausdruck ,,intelligente
Zugangsregelungen® einen technischen und
funktionalen Rahmen fiir die Verwaltung
des Zugangs schwerer Nutzfahrzeuge zum
Stralennetz mittels Telematik, um die
Einhaltung der geltenden Vorschriften iiber
Gewichte und Abmessungen zu
gewdhrleisten.

(2) Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass ihre intelligenten
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stellt er sicher, dass diese mit der
Richtlinie 2010/40/EU des Européischen
Parlaments und des Rates* im Einklang
stehen. Die Mitgliedstaaten stellen
insbesondere sicher, dass Daten im
Zusammenhang mit den intelligenten
Zugangsregelungen, die in den
Anwendungsbereich der

Richtlinie 2010/40/EU fallen,
einschlieBlich Beschrinkungen in Bezug
auf Gewicht, Lange, Breite oder Hohe, in
digitaler maschinenlesbarer Form zur
Verfligung stehen und iiber die mit der
Delegierten Verordnung (EU) 2022/670%*
eingerichteten nationalen Zugangspunkte
zuginglich gemacht werden.

3) Setzt ein Mitgliedstaat intelligente
Zugangsregelungen nach Absatz 1 um,
muss er

a) die Kriterien fiir die Gewdhrung des
Zugangs flir schwere Nutzfahrzeuge
festlegen, einschlieBlich, aber nicht
beschrinkt auf Fahrzeuggewicht, Lange,
technische Spezifikationen und Einhaltung
spezifischer Sicherheitsnormen;

b) den Einsatz fortschrittlicher
intelligenter Verkehrssysteme fordern, um
die Sicherheit und Effizienz zu erhhen
und die Verkehrsiiberlastung bei den von
den intelligenten Zugangsregelungen
betroffenen Beforderungen im
Stralenverkehr zu verringern;

c) ein umfassendes Informations- und
Kommunikationssystem einrichten, um die
Betreiber schwerer Nutzfahrzeuge iiber die
Anforderungen der intelligenten
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Zugangsregelungen mit der

Richtlinie 2010/40/EU des Européischen
Parlaments und des Rates* im Einklang
stehen. Die Mitgliedstaaten stellen
insbesondere sicher, dass Daten im
Zusammenhang mit den intelligenten
Zugangsregelungen, die in den
Anwendungsbereich der

Richtlinie 2010/40/EU fallen,
einschlieBlich Beschrinkungen in Bezug
auf Gewicht, Lange, Breite oder Hohe, in
digitaler maschinenlesbarer Form zur
Verfiigung stehen und iiber die mit der
Delegierten Verordnung (EU) 2022/670%%*
eingerichteten nationalen Zugangspunkte
zuginglich gemacht werden. Die
Mitgliedstaaten sorgen auch dafiir, dass
die intelligente Zugangsregelung mit der
einzgigen nationalen Eingabestelle fiir
Sondergenehmigungen oder mit einer
Vereinbarung vergleichbarer Bedingung
gemdf; Artikel 4a verbunden ist, damit
Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen
erkannt werden konnen, die die
hochstzulissigen Gewichte bzw.
Abmessungen iiberschreiten und iiber
eine Sondergenehmigung verfiigen.

3) Bei der Umsetzung intelligenter
Zugangsregelungen nach Absatz 1 miissen
die Mitgliedstaaten

a) die Kriterien flir die Gewédhrung des
Zugangs flir schwere Nutzfahrzeuge
festlegen, einschlieBlich, aber nicht
beschrinkt auf Fahrzeuggewicht, Lange,
Hoéhe, technische Spezifikationen und
Einhaltung spezifischer Sicherheitsnormen;

b) den Einsatz fortschrittlicher
intelligenter Verkehrssysteme fordern, um
die Sicherheit und Effizienz zu erhdhen
und die Verkehrsiiberlastung bei den von
den intelligenten Zugangsregelungen
betroffenen Beforderungen im
Stralenverkehr zu verringern;

c) ein umfassendes Informations- und
Kommunikationssystem einrichten, um die
Betreiber schwerer Nutzfahrzeuge iiber die
Anforderungen der intelligenten
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Zugangsregelungen, die Antragsverfahren
und etwaige Aktualisierungen oder
Anderungen der Regelungen zu
informieren.

(4) Die Einfiihrung intelligenter
Zugangsregelungen durch einen
Mitgliedstaat darf nicht zu
diskriminierenden oder
unverhdltnismdfigen Beschrinkungen
des freien Waren- und
Dienstleistungsverkehrs fithren und darf
das reibungslose Funktionieren des
Binnenmarkts nicht iibermdfig
beeintrdichtigen.

Anderungsantrag 40

Vorschlag fiir eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 14 a (neu)

Richtlinie 96/53/EG
Artikel 10 e — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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40/66

Zugangsregelungen, die Antragsverfahren
und etwaige Aktualisierungen oder
Anderungen der Regelungen zu
informieren.

ca) von diskriminierenden und
unverhdltnismdfigen Beschrinkungen
des freien Waren- und
Dienstleistungsverkehrs und iibermdifligen
Beeintrichtigungen des reibungslosen
Funktionierens des Binnenmarkts
absehen.

Gednderter Text

(14a) In Artikel 10e wird folgender
neuer Absatz eingefiigt:

Die Mitgliedstaaten werden ermutigt, die
Einnahmen aus diesen Sanktionen oder
den finanziellen Gegenwert dieser
Einnahmen zu verwenden, um die
Markteinfiihrung nachhaltiger
Verkehrsmittel zu entwickeln und zu
unterstiitzen, die Intermodalitiit zu
Jfordern, die dafiir notwendige
Infrastruktur und intelligente
Durchsetzungssysteme zu finanzieren,
intermodale Beforderungsvorginge zu
fordern und die Nachhaltigkeit des
grenziiberschreitenden Verkehrs zu
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Anderungsantrag 41

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 16
Richtlinie 96/53/EG

steigern.

Artikel 10 g — Absatz 1 — Unterabsatz 1 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

c) die Anzahl und den Standort der
automatischen Systeme, die gemaf3

Artikel 10d Absatz 1 in die
Straleninfrastruktur integriert wurden, und
die Angabe, ob sie ausschliefilich
Identifizierungszwecken dienen oder fir
die direkte Durchsetzung zertifiziert sind;

Anderungsantrag 42

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 16
Richtlinie 96/53/EG

Artikel 10 g — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

(2) Die Kommission analysiert die
gemal} Absatz 1 erhaltenen Informationen
und legt dem Europidischen Parlament und
dem Rat auf dieser Grundlage spitestens
13 Monate nach Erhalt der Informationen
aus allen Mitgliedstaaten einen Bericht
iiber die Durchfiihrung dieser Richtlinie
vor. Dieser Bericht umfasst Informationen
iiber relevante Entwicklungen in den
betreffenden Bereichen.
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Gednderter Text

C) die Anzahl und den Standort der
automatischen Systeme, die gemaf3

Artikel 10d Absatz 1 in die
Straleninfrastruktur integriert wurden und
die fiir die direkte Durchsetzung zertifiziert
sind;

Gednderter Text

(2) Die Kommission analysiert die
gemal} Absatz 1 erhaltenen Informationen
und gibt auf dieser Grundlage
gegebenenfalls Empfehlungen an die
Mitgliedstaaten ab. Gibt die Kommission
derlei Empfehlungen ab, so teilt der
betreffende Mitgliedstaat der Kommission
innerhalb von sechs Monaten ab dem
Zeitpunkt der Erteilung der
Empfehlungen mit, wie er diese
umzusetzen gedenkt. Die Kommission legt
dem Europdischen Parlament und dem Rat
spatestens zwdélf Monate nach Erhalt der
Informationen aus allen Mitgliedstaaten
einen Bericht tiber die Einhaltung der
Anforderungen dieser Richtlinie vor.
Dieser Bericht umfasst Informationen tiber
relevante Entwicklungen in den
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Anderungsantrag 43

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 17
Richtlinie 96/53/EG

Artikel 10 h — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

(17)  Artikel 10h Absatz 2 erhiilt
folgende Fassung:

(2) Die Befugnis zum Erlass
delegierter Rechtsakte gemaf Artikel 4
Absatz 5a und Artikel 10b Absatz 1 wird
der Kommission fiir einen Zeitraum von
fiinf Jahren ab dem [Amt fiir
Verdffentlichungen: bitte Datum des
Inkrafttretens dieser Richtlinie einfiigen]
ibertragen. Die Kommission erstellt
spitestens neun Monate vor Ablauf des
Zeitraums von fiinf Jahren einen Bericht
iiber die Befugnisiibertragung. Die
Befugnisiibertragung verlidngert sich
stillschweigend um Zeitrdume gleicher
Liange, es sei denn, das Européische
Parlament oder der Rat widerspricht einer
solchen Verlangerung spatestens drei
Monate vor Ablauf des jeweiligen
Zeitraums.*

Anderungsantrag 44

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 17
Richtlinie 96/53/EG

Artikel 10 h — Absatz 3

Derzeitiger Wortlaut

3) Die Befugnisiibertragung gemal
Artikel 10b kann vom Europdischen
Parlament oder vom Rat jederzeit
widerrufen werden. Der Beschluss iiber
den Widerruf beendet die Ubertragung der
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betreffenden Bereichen.

Gednderter Text

(17)  Artikel 10h Absdtze 2, 3 und 5
erhalten folgende Fassung:

(2) Die Befugnis zum Erlass
delegierter Rechtsakte gemif Artikel 4
Absatz 5a, Artikel 10b Absatz 1 und
Artikel 10ca wird der Kommission fiir
einen Zeitraum von fiinf Jahren ab dem
[Amt flir Ver6ffentlichungen: bitte Datum
des Inkrafttretens dieser Richtlinie
einfligen] iibertragen. Die Kommission
erstellt spitestens neun Monate vor Ablauf
des Zeitraums von fiinf Jahren einen
Bericht iiber die Befugnisiibertragung. Die
Befugnisiibertragung verlidngert sich
stillschweigend um Zeitrdume gleicher
Linge, es sei denn, das Europdische
Parlament oder der Rat widerspricht einer
solchen Verldngerung spétestens drei
Monate vor Ablauf des jeweiligen
Zeitraums.*

Gednderter Text

3) Die Befugnisiibertragung gemal
Artikel 4 Absatz 5a, Artikel 10b Absatz 1
und Artikel 10ca kann vom Européischen
Parlament oder vom Rat jederzeit
widerrufen werden. Der Beschluss iiber
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in diesem Beschluss angegebenen
Befugnis. Er wird am Tag nach seiner
Veroftentlichung im Amtsblatt der
Européischen Union oder zu einem im
Beschluss iiber den Widerruf angegebenen
spéteren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit
von delegierten Rechtsakten, die bereits in
Kraft sind, wird von dem Beschluss iiber
den Widerruf nicht beriihrt.

den Widerruf beendet die Ubertragung der
in diesem Beschluss angegebenen
Befugnis. Er wird am Tag nach seiner
Veroffentlichung im Amtsblatt der
Europiischen Union oder zu einem im
Beschluss iiber den Widerruf angegebenen
spateren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit
von delegierten Rechtsakten, die bereits in
Kraft sind, wird von dem Beschluss iiber
den Widerruf nicht beriihrt.

(Richtlinie 96/53/EG)

Anderungsantrag 45

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 17
Richtlinie 96/53/EG

Artikel 10 h — Absatz 5

Derzeitiger Wortlaut

%) Ein delegierter Rechtsakt, der
gemal Artikel 10b erlassen wurde, tritt nur
in Kraft, wenn weder das Européische
Parlament noch der Rat innerhalb einer
Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung
dieses Rechtsakts an das Europdische
Parlament und den Rat Einwénde erhoben
haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist
das Europdische Parlament und der Rat
beide der Kommission mitgeteilt haben,
dass sie keine Einwidnde erheben werden.
Auf Initiative des Europdischen Parlaments
oder des Rates wird diese Frist um zwei
Monate verldngert.

Gednderter Text

(5) Ein delegierter Rechtsakt, der
gemil Artikel 4 Absatz 5a, Artikel 10b
Absatz 1 und Artikel 10ca erlassen wurde,
tritt nur in Kraft, wenn weder das
Européische Parlament noch der Rat
innerhalb einer Frist von zwei Monaten
nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an
das Europdische Parlament und den Rat
Einwande erhoben haben oder wenn vor
Ablauf dieser Frist das Europdische
Parlament und der Rat beide der
Kommission mitgeteilt haben, dass sie
keine Einwénde erheben werden. Auf
Initiative des Europdischen Parlaments
oder des Rates wird diese Frist um zwei
Monate verlangert.

(Richtlinie 96/53/EG)

Anderungsantrag 46

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 19
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Richtlinie 96/53/EG
Artikel 10 j

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

19. Artikel 10j wird gestrichen. 19. Artikel 10j erhdlt folgende
Fassung:

Artikel 10j

Bis 2027 und anschliefiend alle vier Jahre
legt die Kommission dem Europdischen
Parlament und dem Rat einen Bericht
iiber die Anwendung dieser Richtlinie vor.
Der Bericht enthiilt eine detaillierte
Bewertung der Entwicklung des
innerstaatlichen und
grenziiberschreitenden Strafienverkehrs,
einschlieflich der besonderen Merkmale
bestimmter Marktsegmente und der
Auswirkungen dieser Entwicklung auf die
Strafienverkehrssicherheit, die
Strafieninfrastruktur und das
Funktionieren des Binnenmarkts im
Bereich des Strafienverkehrs, die
Wettbewerbsfiihigkeit des Sektors, die
Konnektivitiit und die
Verkehrsverlagerung. Der Bericht kann
Bestandteile des in Artikel 10g Absatz 2
genannten Berichts enthalten. In diesem
Bericht untersucht die Kommission
insbesondere, ob die notwendigen
Voraussetzungen fiir die
Markteinfiihrung emissionsfreier
schwerer Nutzfahrzeuge in der Union bis
zu dem in Artikel 4b Absatz 3 genannten
Zeitpunkt zufriedenstellend erfiillt sind.
In diesem Bericht werden unter anderem
die folgenden Voraussetzungen bewertet:
die Anzahl der Zulassungen von
emissionsfreien schweren Nutzfahrzeugen
in den Mitgliedstaaten, die Verfiigbarkeit
und Kapazitit einer geeigneten
Infrastruktur fiir alternative Krafistoffe
und die Auswirkungen des europdischen
Emissionshandelssystems auf den
Strafjenverkehr sowie die nach CO,-
Emissionen differenzierten
Straffenbenutzungsgebiihren in den
Mitgliedstaaten. Dariiber hinaus werden
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Anderungsantrag 47

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 20
Richtlinie 96/53/EG

Artikel 10 k — Absatz 1

RR\1297467DE.docx 45/66

im Rahmen dieser Analyse die
Voraussetzungen fiir die
Markteinfiihrung emissionsfieier
Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen
von Europdischen Modularen Systemen,
die im grenziiberschreitenden Verkehr
eingesetzt werden, in denjenigen
Mitgliedstaaten bewertet, die deren
Verkehr in ihrem Hoheitsgebiet zulassen.

Auflerdem wird in dem Bericht der
Einsatz intelligenter Zugangsregelungen
im Hinblick auf die Durchsetzung
analysiert, wobei deren Verfiigbarkeit und
Kosteneffizienz beriicksichtigt werden.
Des Weiteren gibt der Bericht Auskunft
iiber im Bereich des Strafienverkehrs
relevante technologische Fortschritte,
auch in Hinblick auf neue Technologien
oder neue Konzepte und aerodynamische
Vorrichtungen sowie Anhiinger oder
Sattelanhdnger mit emissionsfreier
Technologie.

Im Rahmen dieses Berichts bewertet die
Kommission auch die Wirksamkeit und
die Auswirkungen dieser Richtlinie,
inwieweit mit der Umsetzung dieser
Richtlinie die darin festgelegten Ziele
erreicht wurden und inwieweit sie mit
anderen einschliigigen Rechtsakten der
Union in Wechselwirkung steht und
vereinbar ist.

Auf der Grundlage der Ergebnisse dieser
oben genannten Bewertungen sollte dem
Bericht, soweit erforderlich, ein
Legislativvorschlag zur Anderung dieser
Richtlinie beigefiigt werden.
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Vorschlag der Kommission

Im Krisenfall, wenn das 6ffentliche
Interesse dies erfordert und sofern die
Strallenverkehrssicherheit dadurch nicht
gefahrdet wird, konnen die Mitgliedstaaten
voriibergehende Ausnahmen von der
Anwendung der in Anhang I festgelegten
Grenzwerte fiir Gewichte und
Abmessungen fiir Fahrzeuge im
innerstaatlichen Verkehr fiir einen
Zeitraum von hochstens zwei Monaten
gewihren.

Anderungsantrag 48

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 20
Richtlinie 96/53/EG

Artikel 10 k — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Eine solche Ausnahme ist ordnungsgemal
zu begriinden und der Kommission
unverziiglich mitzuteilen. Die Kommission
verdffentlicht die Informationen iiber die
gewdhrte Ausnahme unverziiglich auf ihrer
offiziellen Website.

Anderungsantrag 49

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 20
Richtlinie 96/53/EG

Artikel 10 k — Absatz 4

Vorschlag der Kommission
Fiir die Zwecke des vorliegenden Artikels

bezeichnet der Ausdruck ,,Krise® ein

PE754.850v02-00 46/66

Gednderter Text

Im Krisenfall, wenn das 6ffentliche
Interesse dies erfordert und sofern die
StraBenverkehrssicherheit dadurch nicht
gefdhrdet wird, konnen die Mitgliedstaaten
voriibergehende Ausnahmen von der
Anwendung der in Anhang I festgelegten
Grenzwerte fiir Gewichte und
Abmessungen fiir Fahrzeuge im
innerstaatlichen Verkehr fiir einen
Zeitraum von hochstens zwei Monaten
gewihren. In dem ausschliefilichen Fall
eines Andauerns der Krise kann eine
Verlingerung dieses Zeitraums erfolgen.

Gednderter Text

Eine solche Ausnahme ist ordnungsgemal
zu begriinden und der Kommission
unverziiglich mitzuteilen. Die Kommission
verdffentlicht die Informationen iiber die
gewdhrte Ausnahme unverziiglich auf ihrer
offiziellen Website und auf dem in
Artikel 4a Absatz 1a genannten eigens
eingerichteten Webportal.

Gednderter Text

Fiir die Zwecke des vorliegenden Artikels
bezeichnet der Ausdruck ,,Krise* ein
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auBBergewohnliches, unerwartetes,
plotzliches, natiirliches oder vom
Menschen verursachtes Ereignis von
aullergewohnlicher Art und Tragweite
innerhalb oder aullerhalb der Union, das
erhebliche direkte oder indirekte
Auswirkungen auf den Bereich des
StraBBenverkehrs oder die Wirtschaft oder
das Wohlergehen der Unionsbiirger hat, bei
dem das normale Funktionieren der
Gesellschaft erheblich gestort wird und bei
dem das offentliche Interesse dringende
Mafnahmen erfordert.

Anderungsantrag 50

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Artikel 3 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Die Mitgliedstaaten erlassen und
verdffentlichen spétestens am [Datum der
Annahme + 2 Jahre] die Rechts- und
Verwaltungsvorschriften, die erforderlich
sind, um dieser Richtlinie nachzukommen.
Sie teilen der Kommission unverziiglich
den Wortlaut dieser Vorschriften mit. Bei
Erlass dieser Vorschriften nehmen die
Mitgliedstaaten in den Vorschriften selbst
oder durch einen Hinweis bei der
amtlichen Verdffentlichung auf die
vorliegende Richtlinie Bezug. Die
Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten
dieser Bezugnahme.

Anderungsantrag 51

Vorschlag fiir eine Richtlinie
Anhang I — Tabelle

auBergewohnliches, unerwartetes,
plotzliches, natiirliches oder vom
Menschen verursachtes Ereignis von
aullergewohnlicher Art und Tragweite
innerhalb oder aullerhalb der Union, das
erhebliche direkte oder indirekte
Auswirkungen auf den Bereich des
StraBBenverkehrs oder die Wirtschaft oder
das Wohlergehen und die Sicherheit der
Unionsbiirger hat, bei dem das normale
Funktionieren der Gesellschaft erheblich
gestort wird und bei dem das 6ffentliche
Interesse dringende Mafnahmen erfordert.

Gednderter Text

(1) Die Mitgliedstaaten erlassen und
verdffentlichen spdtestens am [Datum der
Annahme + ein Jahr] die Rechts- und
Verwaltungsvorschriften, die erforderlich
sind, um dieser Richtlinie nachzukommen.
Sie teilen der Kommission unverziiglich
den Wortlaut dieser Vorschriften mit. Bei
Erlass dieser Vorschriften nehmen die
Mitgliedstaaten in den Vorschriften selbst
oder durch einen Hinweis bei der
amtlichen Verdffentlichung auf die
vorliegende Richtlinie Bezug. Die
Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten
dieser Bezugnahme.

Vorschlag der Kommission
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1. Hochstzuldssige Abmessungen fiir die in Artikel 1 Absatz 1 Buchstabe a genannten Fahrzeuge

1.1 Hochstlange

— Kraftfahrzeug (ausgenommen Kraftomnibusse) 12,00 m
— Anhénger 12,00 m
— Gelenkfahrzeug 16,50 m
— Lastzug 18,75 m
— Gelenkbus 18,75 m
— zweiachsiger Kraftomnibus 13,50 m
— Kraftomnibus mit mehr als 2 Achsen 15,00 m
— Kraftomnibus + Anhénger 18,75 m

1.2 Hochstbreite

a) alle Fahrzeuge mit Ausnahme der unter Buchstabe b genannten 2,55 m
Fahrzeuge
b) Aufbauten von klimatisierten Fahrzeugen oder von Fahrzeugen 2,60 m

beforderte klimatisierte Container oder Wechselaufbauten

1.3 Maximale Hohe

— alle Fahrzeuge 4,00 m

— Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen, die im intermodalen 4,30 m
Verkehr einen oder mehrere Container mit einer Standardaullenhdhe
von 9° 6°° (GroBvolumencontainer) beférdern

1.4 Die unter den Nummern 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 und 4.4 genannten Werte umfassen auch die
Wechselaufbauten und genormte Frachtstiicke, wie z. B. Container.

1.4a Wenn abnehmbare Zubehorteile wie Skiboxen an einem Kraftomnibus angebracht sind, darf
die Hochstlange des Fahrzeugs einschlieBlich des Zubehorteils die zuldssige Hochstlange gemal3
Nummer 1.1 nicht iiberschreiten.

1.5 Jedes Kraftfahrzeug und jede Fahrzeugkombination im Fahrzustand muss sich in einer
Kreisringfliche mit einem AuBenradius von 12,50 m und einem Innenradius von 5,30 m bewegen
konnen.

DE
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1.5a Zusitzliche Anforderungen fiir Kraftomnibusse

sein.

Beistehendem Fahrzeug ist auf dem Boden eine Linie entlang der senkrechten Ebene zu
ziehen, die die zur AuBlenseite des Kreises gerichtete Fahrzeugseite tangiert. Bei
Gelenkfahrzeugen miissen die zwei starren Teile parallel zu dieser Ebene ausgerichtet

hinausragen.

Fahrt das Fahrzeug aus einer Geradeausbewegung in die unter Nummer 1.5 beschriebene
Kreisringflache ein, so darf kein Teil mehr als 0,60 m {iber die senkrechte Ebene

1.6 Hochstabstand zwischen der Achse des Sattelzapfens und der hinteren
Begrenzung des Sattelanhédngers.

12,00 m

1.7 Parallel zur Langsachse des Lastzugs gemessener Hochstabstand zwischen
dem vordersten dufleren Punkt der Ladefldache hinter dem Fiihrerhaus und dem
hintersten dufleren Punkt des Anhédngers der Fahrzeugkombination, abziiglich
des Abstands zwischen der hinteren Begrenzung des Kraftfahrzeugs und der
vorderen Begrenzung des Anhédngers.

15,65 m

1.8 Parallel zur Langsachse des Lastzugs gemessener Hochstabstand zwischen
dem vordersten dulleren Punkt der Ladefldache hinter dem Fiihrerhaus und dem
hintersten dufleren Punkt des Anhéngers der Fahrzeugkombination.

16,40 m

2. Hochstzuldssiges Gewicht der Fahrzeuge

2.1 Zu einer Kombination gehorende Fahrzeuge

2.1.1 | Zweiachsige Anhdnger

18t

2.1.2 | Dreiachsige Anhdnger

24 t

2.2 Fahrzeugkombinationen

2.2.1 | Fiinf- oder sechsachsige Lastziige

a) Zweiachsiges Kraftfahrzeug mit dreiachsigem Anhédnger

40 t

b) Dreiachsiges Kraftfahrzeug mit zwei- oder dreiachsigem
Anhénger

40 t

2.2.2 | Finf- oder sechsachsige Gelenkfahrzeuge

a) Zweiachsiges Kraftfahrzeug mit dreiachsigem
Sattelanhidnger

40t

b) Dreiachsiges Kraftfahrzeug mit zwei- oder
dreiachsigem Sattelanhénger

40t

c) Zweiachsiges Kraftfahrzeug mit dreiachsigem
Sattelanhdnger bei intermodalen
Beforderungsvorgingen

421
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d) Dreiachsiges Kraftfahrzeug mit zwei- oder 44 t
dreiachsigem Sattelanhénger bei intermodalen
Beforderungsvorgingen

2.2.3 | Vierachsige Lastziige, bestehend aus einem zweiachsigen 36t
Kraftfahrzeug und einem zweiachsigen Anhanger

2.2.4 | Vierachsige Gelenkfahrzeuge, bestehend aus einem zweiachsigen Kraftfahrzeug
und einem zweiachsigen Sattelanhénger bei einem Radstand (Achsabstand) des

Sattelanhingers:
2.2.4.1 | von 1,3 m bis hochstens 1,8 m 36t
2.2.4.2 | von mehr als 1,8 m 36t

Falls das hochstzuldssige Gewicht des Kraftfahrzeugs (18 t) und die
hochstzuldssige Achslast der Doppelachse des Sattelanhdngers (20 t)
eingehalten werden und die Antriebsachse mit Doppelbereifung und
Luftfederung oder mit einer auf Unionsebene als gleichwertig
anerkannten Federung gemifl Anhang II ausgeriistet ist, ist das in
Nummer 2.2.4.2 vorgesehene hochstzuldssige Gewicht um 2 t zu
erhohen.

Bei Fahrzeugkombinationen, die Fahrzeuge mit alternativem Antrieb, aber keine
emissionsfreien Fahrzeuge umfassen, erhohen sich die in Nummer 2.2 vorgesehenen
hochstzuldssigen Gewichte um das zusétzliche Gewicht der alternativen
Kraftstofftechnologie, hochstens jedoch um 1 t.

Bei Fahrzeugkombinationen, die emissionsfreie Fahrzeuge umfassen, erhohen sich die in
den Nummern 2.2.1 und 2.2.2 vorgesehenen hochstzuldssigen Gewichte um 4 t.

Bei Fahrzeugkombinationen, die emissionsfreie Fahrzeuge umfassen, erhohen sich die in
den Nummern 2.2.3 und 2.2.4 vorgesehenen hochstzuldssigen Gewichte um 2 t.

2.3 Kraftfahrzeuge

2.3.1 | Andere zweiachsige Kraftfahrzeuge als Kraftomnibusse 18t
2.3.2 | Zweiachsige Kraftomnibusse 19,5t
2.3.3 | Dreiachsige Kraftfahrzeuge 251
2.3.4 | Dreiachsige Kraftfahrzeuge, wenn die Antriebsachse mit 26t

Doppelbereifung und Luftfederung oder mit einer auf
Unionsebene als gleichwertig anerkannten Federung gemif
Anhang II ausgertistet ist oder wenn jede Antriebsachse mit
Doppelbereifung ausgeriistet ist und die maximale Achslast
von 9,5 t je Achse nicht iiberschritten wird.

2.3.5 | Vierachsige Kraftfahrzeuge mit zwei Lenkachsen, wenn die 32t
Antriebsachse mit Doppelbereifung und Luftfederung oder mit
einer auf Unionsebene als gleichwertig anerkannten Federung
gemiB Anhang II ausgeriistet ist oder wenn jede Antriebsachse
mit Doppelbereifung ausgertistet ist und die maximale
Achslast von 9,5 t je Achse nicht liberschritten wird.

DE
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2.3.6 | Flinfachsige Kraftfahrzeuge mit zwei Lenkachsen, wenn die 40t
Antriebsachse mit Doppelbereifung und Luftfederung oder mit
einer auf Unionsebene als gleichwertig anerkannten Federung
gemiB Anhang II ausgeriistet ist oder wenn jede Antriebsachse
mit Doppelbereifung ausgeriistet ist und die maximale
Achslast von 9,5 t je Achse nicht iiberschritten wird.

Bei Fahrzeugen mit alternativem Antrieb, bei denen es sich nicht um emissionsfreie
Fahrzeuge handelt, erhdhen sich die in den Punkten 2.3.1, 2.3.3 und 2.3.4 von
Nummer 2.3 vorgesehenen hochstzuldssigen Gewichte um das zusétzliche Gewicht der
alternativen Kraftstofftechnologie, hochstens jedoch um 1 t.

Bei emissionsfreien Fahrzeugen erhohen sich die in Nummer 2.3 vorgesehenen
hochstzuldssigen Gewichte um 2 t.

2.4 Dreiachsige Gelenkbusse 28 t

Bei Fahrzeugen mit alternativem Antrieb, bei denen es sich nicht um emissionsfreie
Fahrzeuge handelt, erhoht sich das in Nummer 2.4 vorgesehene hochstzuldssige Gewicht
von 28 t um das zusitzliche Gewicht der alternativen Kraftstofftechnologie, hochstens
jedochum 1 t.

Bei emissionsfreien Fahrzeugen erhdht sich das in Nummer 2.4 vorgesehene
hochstzuldssige Gewicht von 28 t um 2 t.

3. Hochstzuldssige Achslast fiir die in Artikel 1 Absatz 1 Buchstabe b genannten Fahrzeuge

3.1 Einzelachsen

Einzelachse ohne Antrieb 10t

3.2 Doppelachsen von Anhéngern und Sattelanhéngern

Die Summe der Achslasten einer Doppelachse darf bei den nachstehenden Achsabstdnden
(= d) jeweils folgende Werte nicht iibersteigen:

3.2.1 | wenigerals 1,0 m (d <1,0) 11t
3.2.2 | 1,0 m bis weniger als 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 t
3.2.3 | 1,3 m bis weniger als 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 181t
3.2.4 | 1,8 m oder mehr (1,8 <d) 20t

3.3 Dreifachachsen von Anhingern und Sattelanhingern

Die Summe der Achslasten einer Dreifachachse darf bei den nachstehenden
Achsabstinden (= d) jeweils folgende Werte nicht tibersteigen:

3.3.1 | 1,3 m oder weniger (d < 1,3) 21t
3.3.2 |iber 1,3mundbiszu1,4m(1,3<d<14) 24 t

3.4 Antriebsachse

3.4.1 | Antriebsachse der Fahrzeuge nach Nummern 2.2,2.3und 2.4, | 11,5t
bei denen es sich nicht um emissionsfreie Fahrzeuge handelt
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3.4.2 | Antriebsachse der emissionsfreien Fahrzeuge nach 12,5t
Nummern 2.2.1 und 2.2.2

3.4.3 | Emissionsfreie zweiachsige Kraftomnibusse 12,5t

3.5 Doppelachsen von Kraftfahrzeugen

Die Summe der Achslasten einer Doppelachse darf bei den nachstehenden Achsabstdnden
(= d) jeweils folgende Werte nicht iibersteigen:

3.5.1 | wenigerals 1,0 m (d <1,0) 11,5t

3.5.2 | 1,0 m bis weniger als 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 t

3.5.3 | 1,3 m bis weniger als 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18t
Wenn die Antriebsachse mit Doppelbereifung und 19t

Luftfederung oder mit einer auf Unionsebene als gleichwertig
anerkannten Federung gemafl Anhang II ausgeriistet ist oder
wenn jede Antriebsachse mit Doppelbereifung ausgeriistet ist
und die maximale Achslast von 9,5 t je Achse nicht
iiberschritten wird.

4. Mit den Gewichten und Abmessungen zusammenhéngende Merkmale der in Artikel 1 Absatz 1
Buchstabe b genannten Fahrzeuge

4.1 Alle Fahrzeuge

Das Gewicht auf der oder den Antriebsachse(n) eines Fahrzeugs oder einer
Fahrzeugkombination darf nicht weniger als 25 % des zuldssigen Gesamtgewichts des
Fahrzeugs oder der Fahrzeugkombination betragen, wenn es im grenziiberschreitenden
Verkehr eingesetzt wird.

4.2 Lastziige

Der Abstand zwischen der letzten Achse eines Kraftfahrzeugs und der ersten Achse eines
Anhéngers betrdgt mindestens 3,00 m.

4.3 Hochstzuldssiges Gewicht je nach Radstand (Achsabstand)

Das hochstzuldssige Gewicht eines vierachsigen Kraftfahrzeugs in Tonnen darf das
Funffache des Abstands in Metern zwischen der vordersten und der hintersten Achse des
Fahrzeugs nicht iiberschreiten.

elanhénger

Die horizontal gemessene Entfernung zwischen der Achse des Sattelzapfens und
irgendeinem Punkt des Kopfes des Sattelanhingers darf nicht mehr als 2,04 m betragen.

Gednderter Text

1. Hochstzuldssige Abmessungen fiir die in Artikel 1 Absatz 1 Buchstabe a genannten Fahrzeuge
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1.1 Hochstldnge

— Kraftfahrzeug (ausgenommen Kraftomnibusse) 12,00 m
— Anhénger 12,00 m
— Gelenkfahrzeug 16,50 m
— Lastzug 18,75 m
— dreiachsiger Gelenkbus 18,75 m
— vierachsiger Gelenkbus 21,00 m
— zweiachsiger Kraftomnibus 13,50 m
— Kraftomnibus mit mehr als 2 Achsen 15,00 m
— Kraftomnibus + Anhénger 18,75 m
1.2 Hochstbreite
a) alle Fahrzeuge mit Ausnahme der unter Buchstabe b genannten 2,55m
Fahrzeuge
b) Aufbauten von klimatisierten Fahrzeugen oder von Fahrzeugen 2,60 m
beforderte klimatisierte Container oder Wechselaufbauten

1.3 Maximale Hohe

— alle Fahrzeuge 4,00 m

— Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen, die im intermodalen 4,30 m
Verkehr einen oder mehrere Container mit einer Standardauf3enhéhe
von 9° 6°° (Grofvolumencontainer) beférdern

1.4 Die unter den Nummern 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 und 4.4 genannten Werte umfassen auch die
Wechselaufbauten und genormte Frachtstiicke, wie z. B. Container.

1.4a Wenn abnehmbare Zubehorteile wie Skiboxen an einem Kraftomnibus angebracht sind, darf
die Hochstlange des Fahrzeugs einschlieflich des Zubehdrteils die zuldssige Hochstlinge geméf
Nummer 1.1 nicht iiberschreiten.

1.5 Jedes Kraftfahrzeug und jede Fahrzeugkombination im Fahrzustand muss sich in einer
Kreisringfliche mit einem Auflenradius von 12,50 m und einem Innenradius von 5,30 m bewegen
konnen.
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1.5a Zusétzliche Anforderungen fiir Kraftomnibusse
Beistehendem Fahrzeug ist auf dem Boden eine Linie entlang der senkrechten Ebene zu
ziehen, die die zur AuBlenseite des Kreises gerichtete Fahrzeugseite tangiert. Bei
Gelenkfahrzeugen miissen die zwei starren Teile parallel zu dieser Ebene ausgerichtet
sein.
Fahrt das Fahrzeug aus einer Geradeausbewegung in die unter Nummer 1.5 beschriebene
Kreisringflache ein, so darf kein Teil mehr als 0,60 m tiber die senkrechte Ebene
hinausragen.
1.6 Hochstabstand zwischen der Achse des Sattelzapfens und der hinteren 12,00 m
Begrenzung des Sattelanhédngers.
1.7 Parallel zur Langsachse des Lastzugs gemessener Hochstabstand zwischen 15,65 m
dem vordersten dufleren Punkt der Ladefldache hinter dem Fiihrerhaus und dem
hintersten duleren Punkt des Anhédngers der Fahrzeugkombination, abziiglich
des Abstands zwischen der hinteren Begrenzung des Kraftfahrzeugs und der
vorderen Begrenzung des Anhéngers.
1.8 Parallel zur Langsachse des Lastzugs gemessener Hochstabstand zwischen 16,40 m
dem vordersten dulleren Punkt der Ladefldache hinter dem Fiihrerhaus und dem
hintersten duleren Punkt des Anhédngers der Fahrzeugkombination.
2. Hochstzuldssiges Gewicht der Fahrzeuge
2.1 Zu einer Kombination gehdrende Fahrzeuge
2.1.1 | Zweiachsige Anhanger 18t
2.1.2 | Dreiachsige Anhédnger 24 t
2.2 Fahrzeugkombinationen
2.2.1 | Finf- oder sechsachsige Lastziige
a) Zweiachsiges Kraftfahrzeug mit dreiachsigem Anhanger 40t
b) Dreiachsiges Kraftfahrzeug mit zwei- oder dreiachsigem 40t
Anhénger
2.2.2 | Finf- oder sechsachsige Gelenkfahrzeuge
a) Zweiachsiges Kraftfahrzeug mit dreiachsigem 40t
Sattelanhdnger
b) Dreiachsiges Kraftfahrzeug mit zwei- oder 40t
dreiachsigem Sattelanhénger
c) Zweiachsiges Kraftfahrzeug mit dreiachsigem 44 1
Sattelanhdnger bei intermodalen
Beforderungsvorgiangen
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d) Dreiachsiges Kraftfahrzeug mit zwei- oder 44 t
dreiachsigem Sattelanhénger bei intermodalen
Beforderungsvorgingen

2.2.3 | Vierachsige Lastziige, bestehend aus einem zweiachsigen 36t
Kraftfahrzeug und einem zweiachsigen Anhénger

2.2.4 | Vierachsige Gelenkfahrzeuge, bestehend aus einem zweiachsigen Kraftfahrzeug
und einem zweiachsigen Sattelanhénger bei einem Radstand (Achsabstand) des

Sattelanhidngers:
2.2.4.1 | von 1,3 m bis hochstens 1,8 m 36t
2.2.4.2 | von mehr als 1,8 m 36t

Falls das hochstzuldssige Gewicht des Kraftfahrzeugs (18 t) und die
hochstzuldssige Achslast der Doppelachse des Sattelanhéngers (20 t)
eingehalten werden und die Antriebsachse mit Doppelbereifung und
Luftfederung oder mit einer auf Unionsebene als gleichwertig
anerkannten Federung geméfl Anhang II ausgeriistet ist, ist das in
Nummer 2.2.4.2 vorgesehene hochstzuldssige Gewicht um 2 t zu
erhohen.

Bei Fahrzeugkombinationen, die Kraftfahrzeuge mit alternativem Antrieb, aber keine
emissionsfreien Kraftfahrzeuge umfassen, erhdhen sich die in Nummer 2.2 vorgesehenen
hochstzuldssigen Gewichte um das zusétzliche Gewicht der alternativen
Kraftstofftechnologie, hdchstens jedoch um 1 t.

Bei Fahrzeugkombinationen, die emissionsfreie Kraftfahrzeuge umtassen, erh6hen sich
die in den Nummern 2.2.1 und 2.2.2 vorgesehenen hochstzuldssigen Gewichte um 4 t.

Bei Fahrzeugkombinationen, die emissionsfreie Kraftfahrzeuge umfassen, erhohen sich
die in den Nummern 2.2.3 und 2.2.4 vorgesehenen hochstzuldssigen Gewichte um 2 t.

Bei Fahrzeugkombinationen, die Anhdinger oder Sattelanhdnger mit emissionsfreier
Technologie umfassen, erhohen sich die in den Nummern 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3 und 2.2.4
vorgesehenen hochstzuliissigen Gewichte um 2 t.

Gilt fiir eine Fahrzeugkombination mehr als eine der oben genannten Erhohungen, so
sind diese Erhohungen kumulativ anzuwenden.

2.3 Kraftfahrzeuge

2.3.1 | Andere zweiachsige Kraftfahrzeuge als Kraftomnibusse 18t
2.3.2 | Zweiachsige Kraftomnibusse 19,5t
2.3.3 | Dreiachsige Kraftfahrzeuge 251
2.3.4 | Dreiachsige Kraftfahrzeuge, wenn die Antriebsachse mit 26t

Doppelbereifung und Luftfederung oder mit einer auf
Unionsebene als gleichwertig anerkannten Federung gemaf
Anhang II ausgeriistet ist oder wenn jede Antriebsachse mit
Doppelbereifung ausgeriistet ist und die maximale Achslast
von 9,5 t je Achse nicht iiberschritten wird.
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2.3.5 | Vierachsige Kraftfahrzeuge mit zwei Lenkachsen, wenn die 32t
Antriebsachse mit Doppelbereifung und Luftfederung oder mit
einer auf Unionsebene als gleichwertig anerkannten Federung
gemiB Anhang II ausgeriistet ist oder wenn jede Antriebsachse
mit Doppelbereifung ausgeriistet ist und die maximale
Achslast von 9,5 t je Achse nicht iiberschritten wird.

2.3.6 | Filinfachsige Kraftfahrzeuge mit zwei Lenkachsen, wenn die 40t
Antriebsachse mit Doppelbereifung und Luftfederung oder mit
einer auf Unionsebene als gleichwertig anerkannten Federung
gemiB Anhang II ausgeriistet ist oder wenn jede Antriebsachse
mit Doppelbereifung ausgeriistet ist und die maximale
Achslast von 9,5 t je Achse nicht iiberschritten wird.

Bei Kraftfahrzeugen mit alternativem Antrieb, bei denen es sich nicht um emissionsfreie
Kraftfahrzeuge handelt, erhohen sich die in den Punkten 2.3.1, 2.3.3 und 2.3.4 von
Nummer 2.3 vorgesehenen hochstzuldssigen Gewichte um das zusétzliche Gewicht der
alternativen Kraftstofftechnologie, hochstens jedoch um 1 t.

Bei emissionsfreien Kraftfahrzeugen erhohen sich die in Nummer 2.3 vorgesehenen
hochstzuldssigen Gewichte um 2 t.

2.4 Dreiachsige Gelenkbusse 28 t

2.5 Vierachsige Gelenkbusse 32t

Bei Kraftfahrzeugen mit alternativem Antrieb, bei denen es sich nicht um emissionsfreie
Fahrzeuge handelt, erhohen sich die in den Nummern 2.4 und 2.5 vorgesehenen
hochstzulissigen Gewichteum das zusétzliche Gewicht der alternativen
Kraftstofftechnologie, hochstens jedoch um 1 t.

Bei emissionsfreien Kraftfahrzeugen erhohen sich die in den Nummern 2.4 und 2.5
vorgesehenen hochstzuliissigen Gewichteum 2 t.

3. Hochstzuldssige Achslast fiir die in Artikel 1 Absatz 1 Buchstabe b genannten Fahrzeuge

3.1 Einzelachsen

Einzelachse ohne Antrieb 10t

3.2 Doppelachsen von Anhdngern und Sattelanhdngern

Die Summe der Achslasten einer Doppelachse darf bei den nachstehenden Achsabstinden
(= d) jeweils folgende Werte nicht iibersteigen:

3.2.1 | weniger als 1,0 m (d < 1,0) 11t
3.2.2 | 1,0 m bis weniger als 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16t
3.2.3 | 1,3 m bis weniger als 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18t
3.2.4 | 1,8 m oder mehr (1,8 <d) 20t

3.3 Dreifachachsen von Anhéngern und Sattelanhingern
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Die Summe der Achslasten einer Dreifachachse darf bei den nachstehenden
Achsabstinden (= d) jeweils folgende Werte nicht {ibersteigen:

3.3.1 | 1,3 m oder weniger (d < 1,3) 21t
3.3.2 |iber ,3mundbiszu 1,4m(1,3<d<1,4) 24 t
3.4 Antriebsachse

3.4.1 | Antriebsachse der Fahrzeuge nach Nummern 2.2, 2.3 und 2.4, | 11,5t
bei denen es sich nicht um emissionsfreie Fahrzeuge handelt

3.4.2 | Antriebsachse der emissionsfreien Fahrzeuge nach 12,5t
Nummern 2.2.1 und 2.2.2

3.4.3 | Emissionsfreie zweiachsige Kraftomnibusse 12,5t

3.4.4 | Emissionsfreie dreiachsige Kraftomnibusse 12,5¢

3.5 Doppelachsen von Kraftfahrzeugen

Die Summe der Achslasten einer Doppelachse darf bei den nachstehenden Achsabstdnden
(= d) jeweils folgende Werte nicht iibersteigen:

3.5.1 | weniger als 1,0 m (d < 1,0) 11,5t

3.5.2 | 1,0 m bis weniger als 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16t

3.5.3 | 1,3 m bis weniger als 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18t
Wenn die Antriebsachse mit Doppelbereifung und 19t

Luftfederung oder mit einer auf Unionsebene als gleichwertig
anerkannten Federung gemafl Anhang II ausgeriistet ist oder
wenn jede Antriebsachse mit Doppelbereifung ausgeriistet ist
und die maximale Achslast von 9,5 t je Achse nicht
tiberschritten wird. Bei emissionsfreien Kraftfahrzeugen
erhoht sich die hochstzulissige Summe der Achslasten einer
Doppelachse um 1 t.

3.6 Dreifachachsen von Kraftfahrzeugen

Die Summe der Achslasten einer Dreifachachse darf bei den nachstehenden

Achsabstinden (= d) jeweils folgende Werte nicht iibersteigen:

3.6.1 | wenigerals 1,3m (d<1,3 m)

21t

3.6.2 | 1,3 m bis weniger als 1,8 m (1,3 <d<1,8)

241t

4. Mit den Gewichten und Abmessungen zusammenhingende Merkmale der in Artikel 1 Absatz 1
Buchstabe b genannten Fahrzeuge

4.1 Alle Fahrzeuge

Das Gewicht auf der oder den Antriebsachse(n) eines Fahrzeugs oder einer

Fahrzeugkombination darf nicht weniger als 25 % des zuldssigen Gesamtgewichts des
Fahrzeugs oder der Fahrzeugkombination betragen, wenn es im grenziiberschreitenden
Verkehr eingesetzt wird.

4.2 Lastziige
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Der Abstand zwischen der letzten Achse eines Kraftfahrzeugs und der ersten Achse eines
Anhingers betrdgt mindestens 3,00 m.

4.3 Hochstzuldssiges Gewicht je nach Radstand (Achsabstand)

Das hochstzuldssige Gewicht eines vier- oder fiinfachsigen Kraftfahrzeugs in Tonnen
darf das Fiinffache des Abstands in Metern zwischen der vordersten und der hintersten
Achse des Fahrzeugs nicht tiberschreiten.

4.4 Satt

elanhinger

Die horizontal gemessene Entfernung zwischen der Achse des Sattelzapfens und
irgendeinem Punkt des Kopfes des Sattelanhéngers darf nicht mehr als 2,04 m betragen.

DE

PE754.850v02-00 58/66 RR\1297467DE.docx




BEGRUNDUNG

Einleitung

In der Richtlinie liber Gewichte und Abmessungen, die urspriinglich 1996 angenommen und in
der Folge im Jahr 2002 und zuletzt 2015 gedndert wurde, sind die hochstzuldssigen Gewichte
und Abmessungen fiir schwere gewerbliche Nutzfahrzeuge (die der Giiter- oder
Personenbeforderung dienen) festgelegt, die in der Union verkehren diirfen, wobei nationale
Ausnahmeregelungen zulédssig sind, um besonderen nationalen Gegebenheiten Rechnung zu
tragen. Mit diesen gemeinsamen Normen soll sichergestellt werden, dass schwere
Nutzfahrzeuge die Grenzwerte, bei deren Uberschreitung es zu einer Gefihrdung der
StraBBenverkehrssicherheit, der Infrastruktur und der Umwelt kommen kann, nicht
tiberschreiten. Ferner zielen die gemeinsamen Vorschriften darauf ab, den
grenziiberschreitenden =~ Verkehr  zu erleichtern ~ und sicherzustellen, dass
Kraftverkehrsunternehmen hinsichtlich der Ladekapazitét ihrer Fahrzeuge im Binnenmarkt
gleichen Wettbewerbsbedingungen unterliegen. Und nicht zuletzt zielt die Richtlinie darauf ab,
die Effizienz des Verkehrs zu verbessern und die damit verbundenen Treibhausgasemissionen
Zu verringern.

In einer kiirzlich durchgefiihrten Bewertung der Richtlinie werden jedoch grof3e
Schwachstellen aufgezeigt. Erstens haben die nationalen Ausnahmeregelungen, die den Einsatz
von Fahrzeuge mit anderen Abmessungen ermdglichen, zu einem Flickenteppich
unterschiedlicher Vorschriften gefiihrt, der den nahtlosen grenziiberschreitenden Verkehr in der
EU behindert, eine Zersplitterung des Binnenmarkts nach sich zieht und zu einer geringeren
betrieblichen Effizienz fiihrt. Zweitens hat die Mischung aus EU- und nationalen Vorschriften
sowie bilateralen Vereinbarungen in Verbindung mit Rechtsunsicherheiten insbesondere im
Bereich des grenziiberschreitenden Verkehrs eine ineffektive und uneinheitliche Durchsetzung
der Regeln zur Folge, woraus sich ungleiche Wettbewerbsbedingungen fiir die
Verkehrsunternehmen ergeben. Dariiber hinaus ist die Richtlinie in Bezug auf die Aspekte der
Dekarbonisierung hinter den Erwartungen zuriickgeblieben, da sie keine ausreichenden Anreize
zur Verbesserung der Energieeffizienz im Straenverkehr und zur Verringerung der
Treibhausgasemissionen schafft. Das Versdumnis, die erforderlichen Vorschriften in Bezug auf
zusitzliches Gewicht und Volumen fiir neue, emissionsfreie Technologien zu schaffen, hat dazu
beigetragen, dass emissionsfreie Fahrzeuge derzeit nur in begrenztem Umfang genutzt werden,
und verhindert, dass ein nennenswerter Beitrag zur Verwirklichung des Ziels des europdischen
Griinen Deals, die Treibhausgasemissionen des Verkehrssektors bis 2050 um 90 % zu senken,
geleistet wurde. Und schlieBlich unterstiitzt die Richtlinie weder den intermodalen Verkehr
ausreichend noch fordert sie die Zusammenarbeit zwischen den Verkehrstrigern.

Der Vorschlag der Kommission

Der Vorschlag der Kommission zielt darauf ab, diese Schwachstellen zu beseitigen, indem er
sich im Wesentlichen auf drei Pfeiler stiitzt:

1) Verbesserung der Nachhaltigkeit des Gliterverkehrs durch die Beseitigung rechtlicher und
technischer Hiirden und die Schaffung stérkerer Anreize fiir die Einfiihrung emissionsfreier
Technologien und energiesparender Einrichtungen im Bereich der schweren Nutzfahrzeuge
sowie durch die Sicherstellung der verkehrstrageriibergreifenden Kompatibilitit, durch die die
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intermodale Beforderung vereinfacht wird und Anreize dafiir geschaffen werden. Konkret
werden durch den Vorschlag das zuldssige Hochstgewicht (Achslast) fiir emissionsfreie
Fahrzeuge und Fahrzeuge mit alternativem Antrieb sowie die hdchstzuldssige Lénge
emissionsfreier Fahrzeuge erhoht. Dariiber hinaus wird der intermodale Verkehr unterstiitzt,
indem fiir intermodale Beforderungen ein zusitzliches Gewicht und eine zusétzliche Hohe
gewidhrt werden und eine Verpflichtung fiir Fahrzeuge mit hoher Kapazitit eingefiihrt wird,
standardisierte Einheiten zu verwenden, die mit anderen Verkehrstrigern kompatibel sind.

2) Verbesserung des Funktionierens des Binnenmarkts und Schaffung gleicher
Wettbewerbsbedingungen, indem die Vorschriften fiir den Einsatz ldngerer und/oder
schwererer Nutzfahrzeuge im grenziiberschreitenden Verkehr prizisiert und nach Moglichkeit
harmonisiert werden, wobei den Mitgliedstaaten weiterhin die ndtige Flexibilitdt eingerdumt
wird, nationale Vorschriften festzulegen, um unter anderem Unterschieden in Bezug auf
Geografie, Dichte der Verkehrsnetze und rdumliche Wirtschaftsstruktur Rechnung zu tragen.
Konkret wird den Mitgliedstaaten mit dem Vorschlag die Moglichkeit eingerdumt, unter
bestimmten Bedingungen den Verkehr von Europdischen Modularen Systemen (EMS), bei
denen es sich um Fahrzeuge mit hoher Kapazitit handelt, zuzulassen. Derzeit gestatten neun
Mitgliedstaaten den Einsatz von EMS in ihren Hoheitsgebieten, und der entsprechende
grenziiberschreitende Betrieb ist an bilaterale Abkommen gekniipft; dies erfolgt jedoch in
zersplitterter Weise und ohne harmonisierte Bedingungen. Mit Blick auf die
StraBenverkehrssicherheit, den fairen Wettbewerb und die Kompatibilitdt der Verkehrstriger
sollen mit dem Vorschlag die flir den Einsatz dieser Fahrzeuge mit hoher Kapazitét geltenden
Bedingungen fiir die Mitgliedstaaten, die sie nutzen mochten, préizisiert werden.

3) Wirksamere und effizientere Durchsetzung, um gleiche Wettbewerbsbedingungen
sicherzustellen und die Stralenverkehrssicherheit zu erhhen. Konkret sieht der Vorschlag ein
verbindliches Mindestmall an Kontrollen durch die Mitgliedstaaten vor und zielt darauf ab,
mehr Elemente einer ,,intelligenten Durchsetzung* aufzunehmen, indem die Mitgliedstaaten
dazu angehalten werden, mehr Technologien im Bereich der Systeme zum Wiegen wéhrend
der Fahrt (,, Weigh-in-motion“-Systeme) und intelligenter Zugangsregelungen zu nutzen, und
indem die Kontrollen im intermodalen Verkehr durch die Anwendung der bestehenden
Verordnung tiber elektronische Frachtbeférderungsinformationen vereinfacht werden.

Standpunkt der Berichterstatterin

Der Kommissionsvorschlag ist zu begriiBen. Er ist Teil des Pakets zur Okologisierung des
Giiterverkehrs, das darauf abzielt, den Giiterverkehr nachhaltiger zu gestalten, indem die
Betriebs- und Energieeffizienz des Verkehrssektors verbessert, die Einfiihrung emissionsfreier
Fahrzeuge vorangetrieben und der intermodale Verkehr gefordert wird.

Der StraBlenverkehrssektor bringt in der EU eindeutig erhebliche wirtschaftliche und soziale
Vorteile mit sich. Allerdings sollten auch die negativen Auswirkungen auf die Umwelt, die
Infrastruktur und die Stralenverkehrssicherheit zur Kenntnis genommen und verringert
werden. Straenverkehr fiihrt zu Luftverschmutzung, Treibhausgasemissionen und Larm.
Durch zu viel StraBenverkehr kénnen Staus und ein hoherer Verschlei3 der Infrastruktur
verursacht werden. Aulerdem kann es zu Unfdllen und Personenschiaden kommen. Es wird
geschétzt, dass im Jahr 2019 rund 3 000 der 22 800 Verkehrstoten, die auf den Stralen der EU
ums Leben kamen, bei Verkehrsunfillen starben, an denen schwere Nutzfahrzeuge beteiligt
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waren (das entspricht etwa 13 % der Gesamtzahl).

Ferner sollte bedacht werden, dass der StraBBenverkehrssektor vornehmlich aus KMU besteht
und durch einen starken Wettbewerb und geringe Gewinnspannen gekennzeichnet ist. Dariiber
hinaus hat es die EU derzeit mit einem systemischen Mangel an Berufskraftfahrern zu tun.
Daher ist es von grofiter Bedeutung, dass die EU fiir gleiche Wettbewerbsbedingungen, klare,
harmonisierte, verstindliche und transparente Regeln, gezielte Anreize fiir eine nachhaltigere
Flotte ohne Verringerung der Nutzlast, eine strikte Durchsetzung der Vorschriften, eine
vorrangige Prioritdt fiir die Straenverkehrssicherheit und, soweit moglich und wiinschenswert,
die Gestattung der Nutzung von Fahrzeugen mit hoher Kapazitét sorgt.

In Anbetracht der vorgenannten Ziele ist die Berichterstatterin der Ansicht, dass der Vorschlag
der Kommission im Vergleich zur derzeitigen Situation ein Schritt in die richtige Richtung ist.
Die Bewertung der geltenden Richtlinie hat eindeutig ergeben, dass sie Bestimmungen enthilt,
die in bestimmten Bereichen verschiedene Auslegungen zulassen oder nicht konkret genug
sind, und dass sie einen groen Spielraum fiir nationale Ausnahmeregelungen bietet. Dies hat
zu einer uneinheitlichen Anwendung in den Mitgliedstaaten gefiihrt, die wiederum eine
Zersplitterung des Marktes, Rechtsunsicherheit, betriebliche Ineffizienzen und ungleiche
Wettbewerbsbedingungen nach sich gezogen hat. Dariiber hinaus brachte die Mehrdeutigkeit
der Bestimmungen Herausforderungen fiir die Durchsetzungsbehdrden mit sich, wobei ein
unterschiedliches Maf3 bei der Durchsetzung bewirkt hat, dass Verstof3e weiter zugenommen
haben und die Harmonisierungsziele untergraben wurden.

Dariiber hinaus hat sich die derzeitige Richtlinie als unwirksam erwiesen, wenn es darum geht,
die Verbreitung von Fahrzeugen mit alternativem Antrieb und von emissionsfreien Fahrzeugen
und den Einsatz energiesparender Technologien und aerodynamischer Luftleiteinrichtungen zu
fordern. Auch bei der Forderung des intermodalen Verkehrs war sie nur teilweise wirksam. Die
Aufnahme emissionsfreier Fahrzeuge in den Bestand an Lastkraftwagen lduft derzeit nur sehr
schleppend. Um dieselbe Reichweite wie ein Dieselfahrzeug zu erreichen, bendtigen
emissionsfreie Fahrzeuge in der Regel eine hohere Masse (batteriebetriebene Elektro-
Lastkraftwagen) oder ein groferes Volumen (brennstoffzellbetriebene  Elektro-
Lastkraftwagen). Insbesondere fiir KMU ist es sehr wichtig, dass die Umstellung auf
nachhaltigere Fahrzeuge sich nicht nachteilig auf die Nutzlast auswirkt. Andererseits sollte
dieses zusitzliche Gewicht die Beschrinkungen fiir den Wendekreis nicht beeintrachtigen und
keine Gefahr fiir die StraBenverkehrssicherheit darstellen.

Fiir die Berichterstatterin ist klar, dass der StraBlenverkehr effizienter werden und deutlich
weniger Emissionen verursachen muss, wenn es in der Union ernsthaft darum geht, die
verkehrsbedingten Treibhausgasemissionen bis 2050 um 90 % zu senken, und dass gleichzeitig
der Anteil nachhaltigerer alternativer Verkehrstrager erhoht werden muss. Das bedeutet, dass
emissionsfreie Fahrzeuge zum Riickgrat des Stralenverkehrs werden miissen, wenn der Sektor
seine Dekarbonisierungsziele erreichen soll. Auch der intermodale Verkehr oder kombinierte
Verkehr ist ein wichtiger Bestandteil des Ubergangs zu einem nachhaltigeren
Schwerlastverkehrssektor und fiir das gesamte Verkehrssystem. Der vorliegende Vorschlag
wird beide Entwicklungen beschleunigen, aber es bedarf weiterer Anstrengungen. Aus diesem
Grund schldgt die Berichterstatterin vor, dass spétestens ab 2032 nur noch emissionsfreie
Fahrzeuge als 44-Tonner fiir den grenziiberschreitenden Verkehr infrage kommen. Dies wird
einen starken Anreiz fiir eine hohere Marktakzeptanz dieser Fahrzeuge schaffen, und bis dahin
wird ein solides Netz 6ffentlich zuginglicher Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe aufgebaut

RR\1297467DE.docx 61/66 PE754.850v02-00

DE



DE

sein, das den nahtlosen Verkehr emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge in der gesamten Union
ermoglicht.

Parallel zum Ubergang zu einem emissionsfreien Verkehrssystem miissen wir auch dafiir
sorgen, dass dieselbe Ladung mit weniger Fahrzeugen, weniger Fahrten und weniger
Emissionen befordert werden kann. Dies konnte auch hinsichtlich des derzeitigen Mangels an
Fahrern Abhilfe schaffen. Aus der Folgenabschitzung der Kommission geht hervor, dass die
Mitgliedstaaten, die Erfahrungen mit Fahrzeugen mit hoher Kapazitét (Europdische Modulare
Systeme) haben, positive Ergebnisse in Bezug auf die Reduzierung der Zahl der Unfille erzielt
haben, wobei es nicht zu einer Riickverlagerung vom Schienen- und/oder Schiffsverkehr auf
die StraBe gekommen ist. Die Berichterstatterin schldgt vor, den fiir EMS geltenden
Governance-Rahmen durch eine Ex-ante-Bewertung zu stérken, bei der die Auswirkungen auf
die StraBlenverkehrssicherheit, die StraBleninfrastruktur, die Zusammenarbeit zwischen
Verkehrstragern und die Umwelt beriicksichtigt werden. Ferner wird vorgeschlagen, dass die
Mitgliedstaaten Anforderungen an die Qualifikationen von EMS-Fahrern festlegen und dabei
die VerhiltnismaBigkeit, die Gleichbehandlung und die gegenseitige Anerkennung zwischen
den Mitgliedstaaten sicherstellen. Und schlieBlich sollten iiber ein eigens dafiir eingerichtetes
EU-Webportal klare und zugéngliche Informationen iiber die Stralen, auf denen diese
Fahrzeuge tatsdchlich verkehren diirfen, und iiber die in den Mitgliedstaaten hochstzuldssigen
Abmessungen und Gewichte der Fahrzeuge bereitgestellt werden.

Die Berichterstatterin ist der Ansicht, dass die Union die Zahl der Verkehrstoten, die unter
Beteiligung schwerer Nutzfahrzeuge ums Leben kommen, weiter gesenkt werden muss, damit
in Europa mehr Menschenleben gerettet werden konnen. Daher muss mittels einer einheitlichen
EU-Kennzeichnung klar und deutlich die Lange aller in dieser Richtlinie genannten Fahrzeuge
oder Fahrzeugkombinationen angegeben werden, um anderen Verkehrsteilnehmern zu helfen,
diese Fahrzeuge zu erkennen und sich damit vertraut zu machen, sodass Gefahren, die durch
eingeschriankte Sicht oder tote Winkel, etwa bei Uberholmandvern, entstehen, verringert
werden konnen.

Was die Durchsetzung anbelangt, sieht die Berichterstatterin Spielraum fiir eine Verbesserung
des Vorschlags. Daher wird vorgeschlagen, die Mitgliedstaaten dazu zu verpflichten,
zertifizierte Systeme zum Wiegen wihrend der Fahrt sowie intelligente Zugangspunkte
einzurichten. Die Mitgliedstaaten sollten die Einnahmen aus den Sanktionen, die bei Versto3en
gegen diese Richtlinie verhidngt werden, nutzen, um die Einfiihrung nachhaltiger
Verkehrsmittel zu unterstiitzen, die Intermodalitit zu fordern und die Nachhaltigkeit des
grenziiberschreitenden Verkehrs zu steigern.
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ANLAGE: EINRICHTUNGEN ODER PERSONEN,

VON DENEN DIE BERICHTERSTATTERIN BEITRAGE ERHALTEN HAT

Gemadl Anlage I Artikel 8 der Geschéftsordnung erklért die Berichterstatterin, dass sie bei der
Vorbereitung des Berichts bis zu dessen Annahme im Ausschuss Beitrige von folgenden
Einrichtungen oder Personen erhalten hat:

Einrichtung und/oder Person

Transport & Environment

IVECO

CER - Community of European Railway and Infrastructure Companies

ECG - The Association of European Vehicle Logistics

AVERE - The Association for Electromobility

IASTIC - Asociacion del Transporte Internacional por Carretera

UIRR - International Union for Road-Rail Combined Transport

ETSC - European Transport Safety Council

Sesé

Renfe

SNCF

Ferrovie Dello Stato Italiane

Iryo

UNIFE

Tesla

Nordic Logistic Association

Union for Road Rail Transport

FinMobility

F| Forest Industries

IRU - The International Road Transport Union

UETR - Union Européenne des Transporteurs Routier

Euroexpress

DHL

CLECAT

Hydrogen Europe

\Volvo

IACEA - The European Automobile Manufacturers' Association

ANFAC - Asociacion Espafiola de Fabricantes de Automéviles y Camiones

CLEPA - European Association of Automotive Suppliers

Glass for Europe

ESTA - EUROPEAN ASSOCIATION OF ABNORMAL TRANSPORT AND MOBILE CRANES

UIP - INTERNATIONAL UNION OF WAGON KEEPERS

European Clean Trucking Alliance

TRANE technologies

Ministry of Transport and Communications of Finland

Ministry of Transport, Mobility and Urban Agenda of Spain

DG MOVE
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Die vorstehende Liste wird unter der ausschlielichen Verantwortung der Berichterstatterin
erstellt.
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