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PR _COD_lamCom

Menettelyjen symbolit

*  Kuulemismenettely
*#%  Hyviksyntdimenettely
***]  Tavallinen lainsddtdmisjdrjestys (ensimmaéinen kisittely)
***]  Tavallinen lainsddtdmisjarjestys (toinen kisittely)
***[II  Tavallinen lainsdatdmisjéarjestys (kolmas késittely)

(Menettely médraytyy saddosesityksessd ehdotetun oikeusperustan mukaan.)

Tarkistukset séddosesitykseen

Palstoina esitettivit parlamentin tarkistukset

Poistettava teksti merkitdédn vasempaan palstaan lihavoidulla kursiivilla.
Tekstid korvattaessa muutosmerkinnét tehdédén molempiin palstoihin
lihavoidulla kursiivilla. Uusi teksti merkitddn oikeaan palstaan lihavoidulla
kursiivilla.

Tarkistuksen tunnistetietojen ensimmaisell4 ja toisella rivilld ilmoitetaan
késiteltdvina olevan sddddsesityksen kohta, jota tarkistetaan. Jos tarkistus
koskee olemassa olevaa sdddostd, jota sdddosesitykselld muutetaan,
tunnistetietojen kolmannella rivilld ilmoitetaan muutettavan sdddoksen
tyyppi ja numero ja neljannelld rivilld tarkistettavan tekstinkohdan
paikannus.

Konsolidoituna tekstiné esitettiiviit parlamentin tarkistukset

Uusi teksti merkitddn lihavoidulla kursiivilla. Poistettava teksti merkitdin
symbolilla I tai yliviivauksella. Tekstid korvattaessa muutosmerkinnét
tehdéén siten, ettd uusi teksti lihavoidaan ja kursivoidaan ja korvattava
teksti poistetaan tai viivataan yli.

Parlamentin yksikoiden tekemié lopullisen tekstin teknisid muutoksia ei
merkitd.
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LUONNOS EUROOPAN PARLAMENTIN
LAINSAADANTOPAATOSLAUSELMAKSI

ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi tiettyjen yhteisossi
liikkkuvien tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvilisessi

liikkenteessii sallituista mitoista ja suurimmista kansainviilisessi liikenteess: sallituista

painoista annetun neuvoston direktiivin 96/53/EY muuttamisesta
(COM(2023)0445 — C9-0306/2023 — 2023/0265(COD))

(Tavallinen lainsiddtamisjarjestys: ensimmiinen Kisittely)

Euroopan parlamentti, joka

ottaa huomioon komission ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle
(COM(2023)0445),

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan
2 kohdan ja 91 artiklan 1 kohdan, joiden mukaisesti komissio on antanut ehdotuksen
Euroopan parlamentille (C9-0306/2023),

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan
3 kohdan,

ottaa huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean [...] antaman lausunnon!,
on kuullut alueiden komiteaa,

ottaa huomioon tydjdrjestyksen 59 artiklan,

ottaa huomioon liikenne- ja matkailuvaliokunnan mietinnén (A9-0047/2024),

vahvistaa jdljempini esitetyn ensimmadisen kasittelyn kannan;

pyytdéd komissiota antamaan asian uudelleen Euroopan parlamentin kasiteltdvéksi, jos se
korvaa ehdotuksensa, muuttaa sitd huomattavasti tai aikoo muuttaa sitd huomattavasti;

kehottaa puhemiesti vilittdimain parlamentin kannan neuvostolle ja komissiolle seka

kansallisille parlamenteille.

'EUVL C, C/2024/895, 6.2.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/895/0j.
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Tarkistus 1

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 4 kappale

Komission teksti

(4) Naiden tavoitteiden saavuttamiseksi
olisi 10ydettiva oikea tasapaino
taloudellisen tehokkuuden,
ympéristokestdvyyden, tieinfrastruktuurin
suojelun ja litkenneturvallisuuteen
liittyvien nékokohtien valilla.

Tarkistus 2

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 6 a kappale (uusi)

Komission teksti

PE754.850v02-00
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Tarkistus

(4) Néiden tavoitteiden saavuttamiseksi
olisi 10ydettivi oikea tasapaino
taloudellisen tehokkuuden,
ympéristokestdvyyden, tieinfrastruktuurin
suojelun ja litkenneturvallisuuteen
liittyvien nékokohtien valilld. Lisdksi
lainsdiddidnnon johdonmukaisuuden ja
oikeusvarmuuden varmistamiseksi tamd
direktiivi olisi saatettava mahdollisimman
lihelle hiilidioksidinormeista raskaille
hyétyajoneuvoille annettua asetusta ja
yhdistettyjii kuljetuksia koskevaa
direktiivid.

Tarkistus

(6 a) Timdn direktiivin tarkoituksena
on parantaa tielitkennealan kilpailukykyii
edistimdlli kustannustehokkaampia ja
kestivimpid kuljetuksia sekdi
kannustamalla intermodaalisuuteen.
Uudet siiinnokset johtavat ajettujen
ajoneuvokilometrien vihenemiseen, mutta
akuutin kuljettajapulan unionissa
odotetaan jatkuvan. Tdmdin pulan
korjaamiseksi on olennaisen tirkedd
parantaa kiireellisesti raskaiden
hyotyajoneuvojen kuljettajien tyooloja.
Puute kuorma-autojen laadukkaista
pysikointialueista EU:ssa heikentii
kuorma-autojen kuljettajien tyéoloja
entisestdiiin, miki on ongelma etenkin
kaukoliikenteessii.
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Tarkistus 3

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 7 kappale

Komission teksti

(7 Jotta voidaan varmistaa yhteinen
késitys tdmén direktiivin sddnnoksisti ja
niiden yhdenmukainen taytintéonpano
kansallisessa ja kansainvélisessa
litkenteessd, on tarpeen selventid, ettd
kansallisia poikkeuksia tietyisti
kansallisessa liikenteessd liikkuvien
tietyntyyppisten ajoneuvojen suurimmista
sallituista painoista ja mitoista ei
automaattisesti sovelleta rajat ylittivissii
kuljetuksissa kdytettiviin ajoneuvoihin.

Tarkistus 4

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 8 kappale

Komission teksti

(8) Jakamattomien kuormien kuljetus
on tarked markkinasegmentti, joka liittyy
uusiutuvan energian, maa- ja

RR\1297467FI.docx

Jotta tilanteeseen loydettiiisiin ratkaisuja
ja alan houkuttelevuutta voitaisiin lisiitd,
ajoneuvojen pdistottomien teknologioiden
edellyttimdistd tilasta huolimatta ndiitii
teknologioita ei saisi asentaa siten, ettei
pidetii kiinni riittivdsti tilasta
ohjaamossa, vaan kuljettajien
mukavuutta olisi parannettava.
Mahdollisuuksien mukaan olisi tutkittava
Jja edistettiivd ratkaisuja, jotka
mahdollistavat lisdtilan ohjaamoissa
saniteettitilojen asentamiseksi
ajoneuvoihin.

Tarkistus

(7 Jotta voidaan varmistaa yhteinen
késitys tdmén direktiivin sddnnoksistd ja
niiden yhdenmukainen tiaytintoonpano
kansallisessa ja kansainvilisessa
litkenteessd, on tarpeen selventid, ettd #illd
hetkelli on olemassa erityisid kansallisia
poikkeuksia, usein naapurijisenvaltioiden
kahdenviilisten sopimusten perusteella,
kuljetuksia suorittavien tietyntyyppisten
erikoistarkoitukseen rakennettujen
ajoneuvojen suurimmista sallituista
painoista ja mitoista, jotka pitdisi sdilyttddi,
kunhan ne eiviit vaikuta kansainviliseen
kilpailuun.

Tarkistus

(8) Jakamattomien kuormien kuljetus
on tarked markkinasegmentti, joka liittyy
uusiutuvan energian, maa- ja
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vesirakentamisen ja infrastruktuurin, 6ljyn
ja kaasun, raskaan teollisuuden ja
sahkontuotannon strategisiin aloihin.
Jasenvaltioiden nimedmien
asiantuntijoiden hyviaksymien
erikoiskuljetuksia koskevien
eurooppalaisten parhaiden kéytéantojen
suuntaviivojen tunnustetusta arvosta
huolimatta jakamattomien kuormien
kuljetuslupien saamista koskevien
sddntdjen ja menettelyjen
yksinkertaistamisessa ja
yhdenmukaistamisessa on edistytty hyvin
vihén. Jasenvaltioiden olisi tehtdva
yhteistyotd ndiden vaatimusten
yhdenmukaistamiseksi mahdollisuuksien
mukaan, jotta véltetddn samaa tarkoitusta
palvelevien toisistaan poikkeavien
edellytysten moninkertaistuminen, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta jdsenvaltioiden
oikeutta vahvistaa tarvittavat edellytykset
jakamattomien kuormien turvallisen
kuljetuksen varmistamiseksi alueellaan.
Jasenvaltioiden olisi myds varmistettava,
ettd kansalliset vaatimukset ovat
oikeasuhteisia ja syrjimittomii, ja
pidittdydyttiva asettamasta perusteettomia
vaatimuksia, kuten jdsenvaltion kansallisen
kielen sujuva taito. Liikenteenharjoittajiin
kohdistuvan hallinnollisen rasitteen
keventidmiseksi ja tehokkaiden,
oikeudenmukaisten ja turvallisten
kuljetusten varmistamiseksi on ratkaisevan
tarkedd ottaa kiyttoon lapindkyva,
yhdenmukaistettu ja kdyttdjaystivéllinen
jérjestelma lupien saamiseksi.
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vesirakentamisen ja infrastruktuurin, 6ljyn
ja kaasun, raskaan teollisuuden ja
sdhkontuotannon strategisiin aloihin.
Jasenvaltioiden nimedmien
asiantuntijoiden hyviksymien
erikoiskuljetuksia koskevien
eurooppalaisten parhaiden kayténtdjen
suuntaviivojen tunnustetusta arvosta
huolimatta jakamattomien kuormien
kuljetuslupien saamista koskevien
sdantdjen ja menettelyjen
yksinkertaistamisessa ja
yhdenmukaistamisessa on edistytty hyvin
védhin. Jasenvaltioiden olisi tehtiva
yhteisty6td ndiden vaatimusten
yhdenmukaistamiseksi mahdollisuuksien
mukaan, jotta viltetddn samaa tarkoitusta
palvelevien toisistaan poikkeavien
edellytysten moninkertaistuminen, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta jisenvaltioiden
oikeutta vahvistaa tarvittavat edellytykset
jakamattomien kuormien turvallisen
kuljetuksen varmistamiseksi alueellaan.
Jasenvaltioiden olisi myds varmistettava,
ettd kansalliset vaatimukset ovat
oikeasuhteisia ja syrjimittomii, ja
pidittaydyttiva asettamasta perusteettomia
vaatimuksia, kuten jdsenvaltion kansallisen
kielen sujuva taito. Liikenteenharjoittajiin
kohdistuvan hallinnollisen rasitteen
keventdmiseksi ja tehokkaiden,
oikeudenmukaisten ja turvallisten
kuljetusten varmistamiseksi on ratkaisevan
tarkedd ottaa lupien saamiseksi kayttoon
lapindkyvi, yhdenmukaistettu ja
kéayttdjaystavillinen jarjestelmi, joka on
kéytettivissi kaikilla EU:n kielilld ja
helposti saatavilla sihkoisilld
viestintiivilineilld. Namd luvat olisi
myonnettivd sihkoisessi muodossa, ja
niiden olisi perustuttava kuorma-autojen
Jja perdvaunujen eurooppalaista
rekisterdintii koskevaan erityiseen
asiakirjaan (SERT), jolla pyritidn
yhdenmukaistamaan ajoneuvoa koskevat
tekniset tiedot, kuten periivaunujen tai
moduuliperdvaunujen rekisterointi.
Liikenteenharjoittajien olisi voitava
suorittaa jakamattomien kuormien
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Tarkistus 5

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 9 kappale

Komission teksti

9) Eurooppalaisia moduulijirjestelmia
on kaytetty ja kokeiltu pitkdén, ja ne ovat
osoittautuneet mielenkiintoiseksi
ratkaisuksi kuljetusten taloudellisen
tehokkuuden ja energiatehokkuuden
parantamiseksi niin, ettd samalla
varmistetaan tieturvallisuus ja
infrastruktuurin suojelu, koska kyseiset
jérjestelmdt on rajattu riittdviin
tieverkkojen osiin. Jasenvaltioiden
kansallisten erityispiirteiden, erilaisten
taloudellisten intressien ja
kuljetustarpeiden seké erilaisten
litkenneinfrastruktuurivalmiuksien vuoksi
niilld itsellddn on parhaat edellytykset
arvioida eurooppalaisten
moduulijérjestelmien liikenndintia
alueellaan ja sallia se. Samalla
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
kéytostd atheutuvien myonteisten
sosioekonomisten ja ympéristdvaikutusten
laajentamiseksi on ratkaisevan tirkedd
poistaa tarpeettomat esteet kyseisten
jarjestelmien kaytolta rajat ylittavissa
kuljetuksissa sellaisten
naapurijisenvaltioiden valilla, jotka sallivat
tdllaiset ajoneuvoyhdistelmit alueellaan,
rajoittamatta ylitettdvien rajojen maaraa,
kunhan ajoneuvot ovat jdsenvaltioiden
alueellaan vahvistamien eurooppalaisten
moduulijédrjestelmien suurimpien sallittujen
painojen ja mittojen mukaisia. Niin
varmistetaan, etti rajat ylittdvissa
kuljetuksissa kdytettdvit eurooppalaiset
moduulijdrjestelmit noudattavat kyseisissa
jasenvaltioissa sovellettavaa yhteisté
alhaisinta paino- ja mittarajaa. Kuljetusten
turvallisuuden, ldpindkyvyyden ja

RR\1297467FI.docx

kuljetuksia titi sihkoisti asiakirjaa
kdyttien.

Tarkistus

9) Eurooppalaisia moduulijirjestelmia
on kaytetty ja kokeiltu pitkdén, ja ne ovat
osoittautuneet mielenkiintoiseksi
ratkaisuksi kuljetusten taloudellisen
tehokkuuden ja energiatehokkuuden
parantamiseksi niin, ettd samalla
varmistetaan tieturvallisuus ja
infrastruktuurin suojelu, koska kyseiset
jérjestelmdt on rajattu riittdviin
tieverkkojen osiin. Jasenvaltioiden
kansallisten erityispiirteiden, erilaisten
taloudellisten intressien ja
kuljetustarpeiden seké erilaisten
litkkenneinfrastruktuurivalmiuksien vuoksi
niillé itsellddn on parhaat edellytykset
arvioida eurooppalaisten
moduulijérjestelmien liikenndintia
alueellaan ja sallia se. Ennen
eurooppalaisten moduulijirjestelmien
hyviiksymistdi jasenvaltioiden olisi uusien
reittien osalta arvioitava ennakkoon
niiden mahdollisia vaikutuksia
tieturvallisuuteen, infrastruktuuriin, eri
kuljetusmuotojen viliseen yhteistyohon,
litkennemuotosiirtymddn ja ympdristoon.
Samalla eurooppalaisten
moduulijérjestelmien kdytostd aitheutuvien
myoOnteisten sosioekonomisten ja
ympdristovaikutusten laajentamiseksi on
ratkaisevan tirkedi poistaa tarpeettomat
esteet kyseisten jdrjestelmien kiytoltd rajat
ylittavissa kuljetuksissa sellaisten
naapurijdsenvaltioiden vililld, jotka sallivat
tallaiset ajoneuvoyhdistelmait alueellaan,
rajoittamatta ylitettdvien rajojen mairia,
kunhan ajoneuvot ovat jasenvaltioiden
alueellaan vahvistamien eurooppalaisten
moduulijérjestelmien suurimpien sallittujen

PE754.850v02-00



oikeudellisen selkeyden vuoksi olisi
vahvistettava yhteiset edellytykset
eurooppalaisten moduulijérjestelmien
litkenndinnille kansallisessa ja
kansainvilisessa liikenteessd, mukaan
lukien selkeiden tietojen tarjoaminen
eurooppalaisten moduulijérjestelmien
paino- ja mittarajoista seké tillaisten
ajoneuvojen eritelmien kanssa
yhteensopivista tieverkon osista. Tissd
yhteydessd olisi myds seurattava
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
kéyton vaikutuksia tieturvallisuuteen,
tieinfrastruktuuriin ja eri kuljetusmuotojen
viliseen yhteistyohon seké ndiden
Jjérjestelmien ympéristovaikutuksia
litkennejarjestelmédén, mukaan lukien
vaikutukset kuljetusmuotojakaumaan.

PE754.850v02-00

painojen ja mittojen mukaisia. Néin
varmistetaan, ettd rajat ylittdvissa
kuljetuksissa kdytettavit eurooppalaiset
moduulijédrjestelmit noudattavat kyseisissa
jdsenvaltioissa sovellettavaa yhteistad
alhaisinta paino- ja mittarajaa. Kuljetusten
turvallisuuden, ldpindkyvyyden ja
oikeudellisen selkeyden vuoksi olisi
vahvistettava yhteiset edellytykset
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
litkkenndinnille kansallisessa ja
kansainvélisessd liikenteessd. Ndilld
edellytyksilli olisi muun muassa
varmistettava, etti eurooppalaiset
moduulijérjestelmdit liikkuvat teilld, joilla
loukkaantumiselle alttiiden tienkiyttiijien
turvallisuus taataan. Jisenvaltioiden olisi
tarjottava selkeitd tietoja eurooppalaisten
moduulijérjestelmien paino- ja
mittarajoista seké tdllaisten ajoneuvojen
eritelmien kanssa yhteensopivista tieverkon
osista. Jédsenvaltioiden olisi perustettava
seurantajirjestelmd, jonka avulla voidaan
arvioida eurooppalaisten
moduulijarjestelmien kiyton vaikutuksia
tieturvallisuuteen, tieinfrastruktuuriin ja eri
kuljetusmuotojen véliseen yhteistydhon
sekd ndiden jdrjestelmien
ympdéristovaikutuksia
litkennejarjestelmadn, mukaan lukien
vaikutukset kuljetusmuotojakaumaan.
Tissd direktiivissii oleva eurooppalaisten
moduulijirjestelmien selked mdidritelmd
takaa, etti ne koostuvat
vakioajoneuvoyksikoistd, jotta
varmistetaan yhteensopivuus muiden
liikennemuotojen, erityisesti
rautatieliikenteen, kanssa. Jotta
siirtymistd pddstottomddn liikkuvuuteen
voitaisiin edistid tehokkaasti,
kansainvilistdi liikennettd harjoittavien
eurooppalaisten moduulijirjestelmien
olisi muodostuttava piidstottomistii
ajoneuvoista tai ajoneuvoyhdistelmistdi
heti, kun se on teknisesti ja
toiminnallisesti mahdollista.
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Tarkistus 6

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 9 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 7

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 10 a kappale (uusi)

Komission teksti

RR\1297467FI.docx

Tarkistus

(9 a) Tieturvallisuuden ja
asianmukaisten tyoolojen
maksimoimiseksi on tirkedd varmistaa,
ettii eurooppalaisten moduulijirjestelmien
kuljettajilla on raskaampien ja pidempien
ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien
kéisittelyn edellyttimd asianmukainen
koulutus ja pitevyys. Jisenvaltioilla olisi
oltava mahdollisuus vahvistaa
eurooppalaisten moduulijirjestelmien
kuljettajia koskevat
vihimmdisvaatimukset tai
sertifiointijirjestelmd. Jotta voidaan
varmistaa tasapuoliset
toimintaedellytykset, jotka takaavat
eurooppalaisten moduulijirjestelmien
kuljettajien ja litkenteenharjoittajien
yhdenvertaisen kohtelun ja
syrjimdéttomyyden, jisenvaltioiden olisi
taattava, ettd ndimd sertifioinnit
tunnustetaan vastavuoroisesti
asianomaisissa jisenvaltioissa.

Tarkistus

(10 a) Uusiin yhdenmukaistettuihin
sddntoihin eurooppalaisista
moduulijirjestelmisti kansallisessa ja
kansainviilisessd liikenteessd niissd
Jdsenvaltioissa, jotka sallivat niiden
litkennaoinnin, olisi sisdllyttivii se, ettii
kyseisissd jasenvaltioissa keridtdidn tietoja
tieturvallisuudesta, myos tormdysten
aiheuttamien kuolonuhrien ja
loukkaantumisten osuudesta. Koska
loukkaantumiselle alttiiden tienkiiyttiijien
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Tarkistus 8

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 11 kappale

Komission teksti

(11)  Enimmdispainot tai -mitat
ylittidvilld ajoneuvoilla tai
ajoneuvoyhdistelmilld suoritettavat
jakamattomien kuormien kuljetukset seka
eurooppalaisten moduulijérjestelmien
kéaytto edellyttivat, ettd erityistd huomiota
kiinnitetddn muun muassa asiaankuuluvien
tietojen ldpindkyvyyteen,
oikeusvarmuuteen ja lupaprosessien
yhdenmukaistamiseen, kun otetaan
huomioon lisdturvaominaisuuksien ja
sopivan infrastruktuurin tarve. Sen vuoksi
on tarpeen, ettd jdsenvaltiot perustavat
keskitetyn sdahkoisen tieto- ja
viestintdjarjestelmaén, joka sisdltda
selkedssd ja helposti saatavilla olevassa
muodossa kaikki asiaankuuluvat tiedot
jakamattomien kuormien kuljetuksen ja
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
kayton toiminnallisista ja hallinnollisista
edellytyksistd. Tadman kansallisen
jarjestelmédn olisi myds mahdollistettava se,
ettd litkenteenharjoittajat saavat tiedot ja
toimittavat sdhkdisesti vakiomuotoisen
hakemuksen, joka koskee jakamattomien
kuormien kuljettamista kyseisessa

PE754.850v02-00

osuus henkiloistd, jotka kuolevat
tormdyksissd, joissa on osallisena raskas
hyétyajoneuvo, on lihes kolmannes,
Jjédsenvaltioiden olisi varmistettava, etti
eurooppalaiset moduulijiirjestelmiit eiviit
vaikuta kielteisesti tieturvallisuuteen
eivitkd etenkiiin sellaisten
loukkaantumiselle alttiiden tienkiiyttiijien
turvallisuuteen kuin jalankulkijat ja
pyoviilijiit sekd moottoripyoridilijit ja
vammaiset henkilot, liikuntarajoitteiset
henkilot tai henkilot, joiden suuntataju on
heikentynyt.

Tarkistus

(11)  Enimmdispainot tai -mitat
ylittivilld ajoneuvoilla tai
ajoneuvoyhdistelmill suoritettavat
jakamattomien kuormien kuljetukset seké
eurooppalaisten moduulijérjestelmien
kaytto edellyttavit, ettd erityistd huomiota
kiinnitetddn muun muassa asiaankuuluvien
tietojen 14pindkyvyyteen,
oikeusvarmuuteen ja lupaprosessien
yhdenmukaistamiseen, kun otetaan
huomioon lisdturvaominaisuuksien ja
sopivan infrastruktuurin tarve. Sen vuoksi
on tarpeen, ettd jdsenvaltiot perustavat
keskitetyn sdhkoisen tieto- ja
viestintdjarjestelmén, joka siséltda
selkedssd ja helposti saatavilla olevassa
muodossa kaikki asiaankuuluvat tiedot
jakamattomien kuormien kuljetuksen ja
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
kayton toiminnallisista ja hallinnollisista
edellytyksistd. Tadman kansallisen
jérjestelmédn olisi myds mahdollistettava se,
ettd litkenteenharjoittajat saavat tiedot ja
toimittavat sdhkdisesti EU:n
vakiomuotoisen hakemuksen, joka koskee
jakamattomien kuormien kuljettamista
kyseisessi jasenvaltiossa koskevia
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jasenvaltiossa koskevia erityislupia.

Tarkistus 9

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 12 kappale

Komission teksti

(12)  Ensisijaisesti kaukoliikenteessa
kaytettavien raskaampien kuorma-autojen
(kuten viisi- ja kuusiakselisten
ajoneuvoyhdistelmien) rajatylittavin
kuljettamisen keinotekoiset esteet olisi
poistettava yhdenmukaisella tavalla, jotta
voidaan hyddyntdd lyhyelld aikavalilla
toiminnallista tehokkuutta ja energia- ja
ympdristotehokkuutta, jotka liittyvét
jasenvaltioiden myontdméaan suurempaan
kuormauskapasiteettiin, myos
intermodaalikuljetuksissa. Padstottomaan
litkkkumiseen siirtymisen tehokkaaksi
edistimiseksi on vilttdmitontd luopua
asteittain fossiilisilla polttoaineilla
toimivien raskaampien kuorma-autojen
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erityislupia. Lisdksi kyseisessdi
kansallisessa jirjestelmdssd olisi
annettava tietoja ajoneuvojen ja
ajoneuvoyhdistelmien suurimmista
kansallisista sallituista painoista ja
mitoista sekd tietoja mahdollisista
rajoituksista, erityisesti korkeuden osalta.
Sen varmistamiseksi, etti
liikenteenharjoittajat ja kansalaiset voivat
saada kaikki asiaankuuluvat tiedot
yhdesti paikasta, komission olisi
perustettava viimeistddn ... pdivind
kuuta ... [kuuden kuukauden kuluttua
plivdsti, jona timd direktiivi on saatettu
osaksi kansallista lainsddddntodl
erityinen eurooppalainen verkkoportaali,
Jjoka yhdistiidi kansalliset sihkdiset ja
viestintdjirjestelmdit ja tarjoaa muun
muassa selkeiin graafisen yleiskatsauksen
teistd, joilla eurooppalaiset
moduulijérjestelmdit ja, jos niiti on
saatavilla, jakamattomia kuormia
kuljettavat ajoneuvot saavat liikkua
asianomaisissa jisenvaltioissa.

Tarkistus

(12)  Ensisijaisesti kaukoliikenteessd
kiytettavien raskaampien kuorma-autojen
(kuten viisi- ja kuusiakselisten
ajoneuvoyhdistelmien) rajatylittivan
kuljettamisen keinotekoiset esteet olisi
poistettava yhdenmukaisella tavalla, jotta
voidaan hyodyntéé lyhyelld aikavililla
toiminnallista tehokkuutta ja energia- ja
ympdristotehokkuutta, jotka liittyvét
jasenvaltioiden myontdméaan suurempaan
kuormauskapasiteettiin, myds
intermodaalikuljetuksissa. Padstottomaan
litkkkumiseen siirtymisen tehokkaaksi
edistimiseksi ja asiaankuuluvan nykyisen
ympdristolainsdddinnon vaikutusten
maksimoimiseksi on vilttimatonta luopua
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kaytostd vuodesta 2035 alkaen, jolloin
plidstottomien raskaiden
hyétyajoneuvojen markkinaosuuden
ennustetaan kasvavan merkittivisti, jopa
noin 50 prosenttiin uusista raskaiden
hyotyajoneuvojen rekisterdinneisti.
Kansallisessa liikenteessi olisi edelleen
sallittava raskaammat kuorma-autot
vaiheittaisen kdytostd poistamisen jilkeen,
kun taas kansainvilisessa litkenteessi
niiden olisi noudatettava direktiivin
96/53/EY liitteessd I vahvistettuja
suurimpia sallittuja painoja. Kyseisessa
direktiivissé lisdpainoa koskevat oikeudet
rajoitetaan padstottomiin ajoneuvoihin ja
intermodaalikuljetuksissa kéytettdviin
ajoneuvoihin.

Tarkistus 10

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 14 kappale

Komission teksti

(14) Mahdollisuudet vihentda
ajoneuvonkuljetusajoneuvojen, joissa on
avoimet korit, energiankulutusta
parantamalla aerodynamiikkaa ovat hyvin
rajalliset. Toisistaan poikkeavat kansalliset
saanndt kuormien ylityspituuksista
ajoneuvonkuljetusajoneuvoissa aiheuttavat
kilpailun vddristymisti ja rajoittavat
merkittdvisti mahdollisuuksia parantaa
niiden osalta toiminnallista tehokkuutta ja
energiatehokkuutta kansainvélisessé
litkenteessd. Sen vuoksi on vélttdmatonta
yhdenmukaistaa sddnndt kuormien
ylityspituuksista
ajoneuvonkuljetusajoneuvoissa, joissa on
avoimet korit, jotta varmistetaan niiden
tavoitteiden asianmukainen saavuttaminen.
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asteittain fossiilisilla polttoaineilla
toimivien raskaampien kuorma-autojen
kaytostd vuodesta 2035 alkaen, jotta
voidaan vahvistaa investointeihin liittyviid
oikeusvarmuutta ja edelleen edistiii
tehokkaampien pdistéttomien raskaiden
hydGtyajoneuvojen pddsyéd markkinoille.
Kansallisessa liikenteessa olisi edelleen
sallittava raskaammat kuorma-autot
vaiheittaisen kéytostd poistamisen jilkeen,
kun taas kansainvilisessa litkenteessd
niiden olisi noudatettava direktiivin
96/53/EY liitteessa I vahvistettuja
suurimpia sallittuja painoja. Kyseisessd
direktiivissd lisdpainoa koskevat oikeudet
rajoitetaan padstottomiin ajoneuvoihin ja
intermodaalikuljetuksissa kaytettdviin
ajoneuvoihin.

Tarkistus

(14) Mahdollisuudet vihentda
ajoneuvonkuljetusajoneuvojen, joista
useimmissa on avoimet korit,
energiankulutusta parantamalla
aerodynamiikkaa ovat hyvin rajalliset.
Toisistaan poikkeavat kansalliset sadnnot
kuormien ylityspituuksista
ajoneuvonkuljetusajoneuvoissa aiheuttavat
kilpailun vairistymistd ja rajoittavat
merkittdvisti mahdollisuuksia parantaa
niiden osalta toiminnallista tehokkuutta ja
energiatehokkuutta kansainvilisessé
litkenteessd. Sen vuoksi on valttimatonta
yhdenmukaistaa sddnndt kuormien
ylityspituuksista
ajoneuvonkuljetusajoneuvoissa, jotta
varmistetaan ndiden tavoitteiden
asianmukainen saavuttaminen.
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Tarkistus 11

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 15 kappale

Komission teksti

(15) Markkinoille on alkanut ilmestya
pidennetyilld ohjaamoilla varustettuja
raskaita hyGtyajoneuvoja, joissa on
padstottomat kayttovoimajarjestelmat.
Paastottomien kayttovoimajérjestelmien
kaytto edellyttdaa teknologiasta riippuen
yliméddrdisti tilaa, jota ei tulisi ottaa
huomioon ajoneuvon kuljetuskapasiteettia
pienentévisti, jotta padstottomille
tiekuljetuksille e1 aitheutuisi taloudellista
haittaa. Sen vuoksi olisi selvennettivi, ettd
pidennetyille ohjaamoille sdddettyjen
enimmaispituuksien ylitys voi olla
sellainen, ettd se mahdollistaa pddstotonta
teknologiaa, kuten akkuja ja vetysdilioité,
varten tarvittavan tilan edellyttien, ettd
aerodynaamisten ohjaamojen turvallisuus-,
tehokkuus- ja mukavuusominaisuudet eivit
vaarannu.

Tarkistus 12

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 16 a kappale (uusi)

Komission teksti
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Tarkistus

(15) Markkinoille on alkanut ilmestya
pidennetyilld ohjaamoilla varustettuja
raskaita hyGtyajoneuvoja, joissa on
padstottomat kiyttovoimajirjestelmait.
Padstottomien kayttdvoimajdrjestelmien
kaytto edellyttda teknologiasta riippuen
yliméairéisti tilaa, jota ei tulisi ottaa
huomioon ajoneuvon kuljetuskapasiteettia
pienentévisti, jotta padstottomille
tiekuljetuksille ei aiheutuisi taloudellista
haittaa. Sen vuoksi olisi selvennettivé, ettd
pidennetyille ohjaamoille sdddettyjen
enimmaispituuksien ylitys voi olla
sellainen, ettd se mahdollistaa paastotonta
teknologiaa, kuten akkuja ja vetysiilioita,
varten tarvittavan tilan edellyttien, ettd
aerodynaamisten ohjaamojen turvallisuus-,
tehokkuus- ja mukavuusominaisuudet eivit
vaarannu ja etti kyseinen ajoneuvo on
kédntoympyrdid koskevan sdinnon
mukainen.

Tarkistus

(16 a) Ajoneuvojen merkintijen ja
merkinannon moninaisuus jéisenvaltioissa
voi aiheuttaa sekaannusta tienkdyttdijille
ja heikentid tieturvallisuutta unionissa.
Tieturvallisuuden parantamiseksi olisi
unionin tasolla luotava eurooppalaisissa
moduulijirjestelmissd kdytettivien tai
standardimitoista poikkeavien
moottoriajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien pituutta ilmaiseva
standardoitu EU-merkki. Tamdi EU-
merkki auttaisi tienkdyttijidi
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Tarkistus 13

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 16 b kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 14

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 17 kappale

Komission teksti

(17)  Sééntdjen noudattamisen
tuloksellinen, tehokas ja johdonmukainen
valvonta on ddrimmadisen tirkedi, jotta
voidaan varmistaa liikenteenharjoittajien
vélinen védristyméton kilpailu ja poistaa
tieturvallisuuteen ja tieinfrastruktuuriin
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tunnistamaan tillaiset ajoneuvot ja
tutustumaan niihin sekd vihentiisi
néikyvyysrajoituksista tai kuolleista
kulmista aiheutuvia riskeji esimerkiksi
ohitettaessa tillaisia pitkii ajoneuvoja tai
ajoneuvoyhdistelmii.

Tarkistus

(16 b) Akkukdyttoisilli
sihkoajoneuvoilla sekdi
polttokennoajoneuvoilla ja muilla
vetykdyttoisilli ajoneuvoilla on hyviit
mahdollisuudet saada tietyt raskaan
litkenteen segmentit irtautumaan hiilestd,
Jja niiden kehittimistd olisi edistettiivi
ottaen samalla huomioon, etti kaikilla
teknologioilla on ympiiristovaikutuksensa.
Jos siihkoistiminen ei ole mahdollista tai
se on viihemmdn tehokasta ja jos
vetykdyttoiset ajoneuvot eiviit tule
kyseeseen tai ole kustannuksiltaan
kilpailukykyisid, teknologianeutraaliuden
periaatteen avulla on mahdollista
varmistaa tasapuoliset
toimintaedellytykset muiden,
kehittyneempien teknologioiden kanssa.

Tarkistus

(17)  Séantdjen noudattamisen
tuloksellinen, tehokas ja johdonmukainen
valvonta on ddrimmadisen tirkedi, jotta
voidaan varmistaa liikenteenharjoittajien
viélinen vadristymiton kilpailu ja poistaa
tieturvallisuuteen ja tieinfrastruktuuriin
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kohdistuvat riskit, jotka aiheutuvat
sovellettavat painot tai mitat laittomasti
ylittdvien ajoneuvojen kiytostd. Jotta
jdsenvaltiot voivat kohdentaa
tienvarsitarkastukset paremmin
ajoneuvoihin, joissa on ylikuormaa, ja jos
ne pdiittivit kiyttid automaattisia
Jérjestelmid tieinfrastruktuureissa, niiden
olisi varmistettava tillaisten jérjestelmien
kdyttoonotto vihintidn Euroopan
laajuisessa tieliikenneverkossa. Jotta
taytdntdonpanon valvonta olisi luotettavaa
ja yhdenmukaista kaikkialla unionissa,
jdsenvaltioiden suorittamille tarkastuksille
olisi liséksi vahvistettava pakollinen
vihimmadistaso suhteessa timin direktiivin
soveltamisalaan kuuluvien ajoneuvojen
niiden alueella harjoittaman liikenteen
madrdaan, mukaan lukien asianmukainen
méérd tarkastuksia yodaikaan.

Tarkistus 15

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 18 kappale

Komission teksti

(18)  Jotta voitaisiin edelleen tehostaa
raskaiden hydtyajoneuvojen litkenndinnin
valvontaa ja seurantaa unionin teilld,
vahentdi ruuhkia, parantaa
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kohdistuvat riskit, jotka aiheutuvat
sovellettavat painot tai mitat laittomasti
ylittdvien ajoneuvojen kiytostd. Jotta
jdsenvaltiot voivat kohdentaa
tienvarsitarkastukset paremmin
ajoneuvoihin, joissa on ylikuormaa, niiden
olisi varmistettava automaattisten
Jérjestelmien kiyttéonotto vihintidn
Euroopan laajuisessa tieliikenneverkossa,
mukaan lukien sertifioidut jirjestelmit
TEN-T-runkoverkossa. Lisdiksi olisi
oltava mahdollista kiiyttid tarkkoja ja
tiysin yhteentoimivia ajoneuvoon
asennettuja punnituslaitteita. Niiiden
sertifioitujen automaattisten jirjestelmien
olisi voitava tunnistaa ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmiit, jotka ylittiviit
suurimmat sallitut painot mutta joihin
sovelletaan voimassa olevaan
erityislupaan tai vastaavaan jirjestelyyn
perustuvaa poikkeusta. Jiirjestelmien olisi
myds voitava havaita, tiyttyviitko
erityislupia koskevat ehdot. Niiin on
tarkoitus vilttiid perusteettomat
seuraamukset ja sddstdid sekd
litkenteenharjoittajien ettd jisenvaltioiden
hallinnollisissa kustannuksissa. Jotta
taytdntdonpanon valvonta olisi luotettavaa
ja yhdenmukaista kaikkialla unionissa,
jdsenvaltioiden suorittamille tarkastuksille
olisi liséksi vahvistettava pakollinen
vihimmadistaso suhteessa timin direktiivin
soveltamisalaan kuuluvien ajoneuvojen
niiden alueella harjoittaman litkenteen
madrdaian, mukaan lukien asianmukainen
médrd tarkastuksia yodaikaan.

Tarkistus

(18) Jotta voitaisiin edelleen tehostaa
raskaiden hydtyajoneuvojen litkenndinnin
valvontaa ja seurantaa unionin teilld,
vahentii ruuhkia, parantaa
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tieturvallisuutta, vihentda infrastruktuurin
vaurioitumisen riskejé ja edistda kestivid
kuljetuksia, jisenvaltioita olisi
kannustettava ottamaan kayttoon dlykkaita
padsynohjausjérjestelmid, joilla
varmistetaan suurimpia sallittuja painoja ja
mittoja koskevien sdéntdjen
noudattaminen. Tillaisia jirjestelmid
perustaessaan jisenvaltioiden olisi
sovellettava yhteisid
vihimmaisvaatimuksia yhdenmukaisuuden
ja yhteentoimivuuden takaamiseksi
kaikkialla EU:ssa, erityisesti vaihdettavien
asiaankuuluvien tietojen saatavuuden ja
muodon osalta. Jarjestelmilla olisi
autettava varmistamaan, etti oikea
ajoneuvo, jolla on oikea rahti, litkkenndi
oikealla tielld ja oikeaan aikaan, jotta
varmistetaan mahdollisimman véhdinen
vaikutus ympéristoon, infrastruktuuriin,
thmisten terveyteen ja turvallisuuteen sekd
yhteiskuntaan. Téllaisten jirjestelmien
perustamisessa olisi hyddynnettiva
kehittyneitd dlykkaité litkennejdrjestelmid,
kuten ajoneuvon ja infrastruktuurin vélista
viestintdd, ajoneuvon ja verkon vélisti
viestintdd, tosiaikaista tietojen jakamista ja
etdvalvontaa, jotta voidaan varmistaa
raskaiden hyotyajoneuvojen turvallinen ja
sujuva litkenne. Ndma jérjestelmét eivét
saisi johtaa suhteettomiin tai syrjiviin
litkennerajoituksiin.

Tarkistus 16

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 18 a kappale (uusi)

Komission teksti

PE754.850v02-00

tieturvallisuutta, vihentda infrastruktuurin
vaurioitumisen riskejé ja edistda kestivia
kuljetuksia, jdsenvaltioita olisi
kannustettava ottamaan kayttoon dlykkaita
padsynohjausjérjestelmia, joilla
varmistetaan suurimpia sallittuja painoja ja
mittoja koskevien sdéntdjen
noudattaminen. Jisenvaltioiden olisi
sovellettava tillaisiin jirjestelmiin yhteisia
vihimmaiisvaatimuksia yhdenmukaisuuden
ja yhteentoimivuuden takaamiseksi
kaikkialla unionissa, erityisesti
vaihdettavien asiaankuuluvien tietojen
saatavuuden ja muodon osalta.
Asiaankuuluvien tietojen olisi oltava
saatavilla reaaliaikaisesti ja unionin
virallisilla kielilld. Jarjestelmilla olisi
autettava varmistamaan, etti oikea
ajoneuvo, jolla on oikea rahti, litkkenndi
oikealla tielld ja oikeaan aikaan, jotta
varmistetaan mahdollisimman vihéinen
vaikutus ympéristoon, infrastruktuuriin,
thmisten terveyteen ja turvallisuuteen seka
yhteiskuntaan. Téllaisten jarjestelmien
perustamisessa olisi hyddynnettiava
kehittyneitd dlykkaité liikennejérjestelmid,
kuten ajoneuvon ja infrastruktuurin vélistad
viestintdd, ajoneuvon ja verkon vélisti
viestintii, tosiaikaista tietojen jakamista ja
etdvalvontaa, jotta voidaan varmistaa
raskaiden hyotyajoneuvojen turvallinen ja
sujuva litkenne. Ndma jérjestelmét eivét
saisi johtaa suhteettomiin tai syrjiviin
litkennerajoituksiin.

Tarkistus

(18 a) Direktiivin 96/53/EY
tiytintoonpano on olennainen osa
vakiintuneita unionin ja kansallisen tason
seuranta- ja valvontajirjestelmid, jotka
edistiivit tielitkenteeseen sovellettavien
unionin sosiaalisten, markkinoita
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Tarkistus 17

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 18 b kappale (uusi)

Komission teksti
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koskevien ja teknisten sddintojen
tiytintoonpanoa. Jos havaitaan, ettii
painoille ja mitoille asetettuja vaatimuksia
ei noudateta, toimivaltaisten kansallisten
viranomaisten olisi toteutettava
valvontatoimia. Jisenvaltioiden olisi
varmistettava, etti seuraamukset ovat
syrjimdttomid sekd valittujen
seuraamustyyppien ettii niiden tasojen
osalta ja ettii ne ovat tehokkaita,
varoittavia ja oikeasuhteisia rikkomuksen
vakavuuteen néihden. Nimdi rikkomukset
olisi kirjattava maantiekuljetusyritysten
kansalliseen rekisteriin, niiti koskevia
tietoja olisi vaihdettava
maantiekuljetusyritysten eurooppalaisen
rekisterin (ERRU) kautta, ja ne olisi
otettava huomioon yritysten
riskiluokituksessa asetuksen (EY) N:o
107172009 mukaisesti. On odotettavissa,
ettii direktiivin 96/53/EY soveltamisalaan
kuuluvien seuraamusten rajatylittividi
tiytintoonpanoa helpotetaan muutetulla
rajatylittiviid tiytintoonpanoa koskevalla
direktiivilld (EU) 2015/413.

Tarkistus

(18 b) Jotta voidaan edistyd vihredissd ja
digitaalisessa siirtymdssii ja noudattaa
Euroopan vihreiin kehityksen ohjelmassa
Jja kestivin ja dlykkddn litkkuvuuden
strategiassa asetettuja tavoitteita erityisesti
litkennealan kasvihuonekaasupiidstojen
vihennysten osalta, jisenvaltioita olisi
kannustettava siithen, ettd timdn
direktiivin rikkomiseen sovellettavista
seuraamuksista saatavat tulot tai niiiden
tulojen rahallista arvoa vastaava mddrdi
kéytetiiiin kestivien liikennevilineiden
kéiyttoonoton tukemiseen ja siten
kuljetusten aiheuttamien ulkoisten
kustannusten vihentimiseen,
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Tarkistus 18

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 19 kappale

Komission teksti

(19)  Multimodaalisen
kuljetusjérjestelmén yleistymisen
edistimiseksi kontissa olevan lastin
kuljetuksia olisi edelleen helpotettava
sallimalla ylikorkeita kontteja kuljettaville
tieajoneuvoille suurempi korkeus.

Tarkistus 19

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 19 a kappale (uusi)

Komission teksti
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intermodaalisuuden edistimiseen ja
rajatylittivien kuljetusten kestivyyden
lisdidmiseen.

Tarkistus

(19)  Multimodaalisen
kuljetusjirjestelmin yleistymisen
edistimiseksi kontissa olevan lastin
kuljetuksia, mukaan lukien kuljetukset,
joissa kdytetidin pituudeltaan 45 jalan tai
48 jalan mittaisia kontteja, pituudeltaan
45 jalan mittaisia vaihtokoreja tai
yYlikorkeita kontteja, olisi edelleen
helpotettava sallimalla nditd kontteja
kuljettaville tieajoneuvoille suurempi
korkeus ja pituus.

Tarkistus

(19 a) Komission olisi tarkasteltava
uudelleen nykyisti
tyyppihyviksyntilainsdddiintod, jotta
voidaan vahvistaa uusien raskaiden
hyétyajoneuvojen ja
ajoneuvoyhdistelmien teknistdii ja
toiminnallista yhteensopivuutta
yhdistettyjii kuljetuksia koskevien
vaatimusten kanssa muun muassa
kyseisten ajoneuvojen ja
ajoneuvoyhdistelmien painon, muodon,
koon, nosturin kestivyyden sekii
ulkonevien laitteiden sisddnvedettivyyden
Jja taitettavuuden osalta sekd helpottaa
pldstottomien perdvaunujen ja
puoliperivaunujen kiyttod ja
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Tarkistus 20

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 21 kappale

Komission teksti

(21)  Jotta tielitkennealalla voitaisiin
reagoida nopeasti mahdollisiin kriiseihin,
kuten luonnonkatastrofeihin,
pandemioihin, sotilaallisiin konflikteihin
tai infrastruktuurin toimintahairidihin,
direktiiviin 96/53/EY on tarpeen sisdllyttia
hitatilannelauseke, jolla mahdollistetaan
tilapdisesti suurimmat sallitut painot ja/tai
mitat ylittdvien raskaiden
hy6tyajoneuvojen litkenndinti, jotta
voidaan varmistaa valttiméttomien
tavaroiden ja palvelujen jatkuva toimitus.
Téllaista poikkeuslauseketta olisi
sovellettava vain silloin, kun yleinen etu
sitd vaatii, ja edellyttien, ettd
tieturvallisuus ei vaarannu.

Tarkistus 21

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 23 kappale

Komission teksti

(23)  Jotta voidaan varmistaa tdmén
direktiivin yhdenmukainen taytdntoonpano,
komissiolle olisi siirrettava
taytdntoonpanovalta vahvistaa yhteinen
vakiomuotoinen hakemuslomake ja
yhdenmukaistaa sdédnnot ja menettelyt,
joita sovelletaan sellaisten ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien kansallisten lupien
tai vastaavien jérjestelyjen myontdmiseen,
jotka ylittdvit enimmaispainot ja/tai -mitat
ja jotka on tarkoitettu kuljettamaan
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kdyttoonottoa.

Tarkistus

(21)  Jotta tielitkennealalla voitaisiin
reagoida nopeasti mahdollisiin kriiseihin,
kuten luonnonkatastrofeihin,
pandemioihin, sotilaallisiin konflikteihin
tai infrastruktuurin toimintahdiriéihin,
direktiiviin 96/53/EY on tarpeen sisdllyttda
hititilannelauseke, jolla mahdollistetaan
tilapdisesti suurimmat sallitut painot ja/tai
mitat ylittdvien raskaiden
hyotyajoneuvojen litkenndinti, jotta
voidaan varmistaa vélttiméttomien
tavaroiden ja palvelujen jatkuva toimitus.
Téllaista poikkeuslauseketta olisi
sovellettava vain silloin, kun yleinen etu
sitd vaatii edellyttéen, ettd tieturvallisuus ei
vaarannu, ja sen mahdollisen
uudelleensoveltamisen ehtona olisi oltava,
ettd kriisi jatkuu.

Tarkistus

(23)  Jotta voidaan varmistaa timén
direktiivin yhdenmukainen taytantoonpano,
komissiolle olisi siirrettdva
taytintoonpanovalta vahvistaa EU:n
yhteinen vakiomuotoinen hakemuslomake
ja yhdenmukaistaa sdannot ja menettelyt,
joita sovelletaan sellaisten ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien kansallisten lupien
tai vastaavien jérjestelyjen mydntidmiseen,
jotka ylittdvat enimmaispainot ja/tai -mitat
ja jotka on tarkoitettu kuljettamaan
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jakamattomia kuormia, vahvistaa
vakiomuotoinen raportointimalli
jasenvaltioille niiden
raportointivelvollisuuksien
noudattamiseksi sekd vahvistaa viliaikaisia
poikkeuksia kriisistd kérsivien
jasenvaltioiden vélisessd kansainvilisessd
litkenteessd kdytettyjen paino- ja
mittarajojen soveltamisesta. Tétd valtaa
olisi kdytettdvd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/20114
mukaisesti.

45 Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) N:o 182/2011, annettu

16 pdivind helmikuuta 2011, yleisistd
sddanndistd ja periaatteista, joiden
mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytantoonpanovallan kayttod (EUVL L 55,
28.2.2011, s. 13).

Tarkistus 22

Ehdotus direktiiviksi
Johdanto-osan 23 a kappale (uusi)

Komission teksti

PE754.850v02-00

jakamattomia kuormia, vahvistaa
vakiomuotoinen raportointimalli
jasenvaltioille niiden
raportointivelvollisuuksien
noudattamiseksi sekd vahvistaa véliaikaisia
poikkeuksia kriisistd kérsivien
jasenvaltioiden vélisessd kansainvilisessd
litkenteessd kdytettyjen paino- ja
mittarajojen soveltamisesta. Tétd valtaa
olisi kdytettavd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/20114
mukaisesti.

45 Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) N:o 182/2011, annettu

16 pdivind helmikuuta 2011, yleisistd
sddnnoistd ja periaatteista, joiden
mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytantoonpanovallan kayttod (EUVL L 55,
28.2.2011, s. 13).

Tarkistus

(23 a) Jotta voidaan arvioida timdin
direktiivin vaikuttavuutta ja tehokkuutta
Jja jotta voidaan mitata edistymistii sen
erityistavoitteiden saavuttamisessa, on
tirkedd arvioida sddnnollisesti sen
tiytintoonpanoa ja vaikutusta. Komission
olisi ndin ollen esitettivi sddinnollisesti
timdn direktiivin soveltamista koskevia
arviointikertomuksia, jotka perustuvat
pildstottomien raskaiden
hyotyajoneuvojen kdyttoonoton
markkinoilla mahdollistaviin
edellytyksiin, kuten asianmukaisten
vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin saatavuuteen ja
kapasiteettiin, Euroopan
pldstokauppajiirjestelmdn vaikutukseen
tielitkenteeseen sekd
hiilidioksidipiidstojen mukaan
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Tarkistus 23

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 2 alakohta — e alakohta
Direktiivi 96/53/EY

2 artikla — 1 kohta — 14 luetelmakohta

Komission teksti

— ’vaihtoehtoisella polttoaineella
toimivalla ajoneuvolla’ tarkoitetaan
moottoriajoneuvoa, joka toimii kokonaan
vaihtoehtoisella polttoaineella ja joka on
hyviksytty asetuksella (EU) 2018/858
luotujen puitteiden mukaisesti, ”

Tarkistus 24

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — b alakohta
Direktiivi 96/53/EY

4 artikla — 3 kohta — 2—3 a alakohta (uusi)

Komission teksti

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd
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eriytettyihin tienkdyttomaksuihin
jdsenvaltioissa. Ndihin kertomuksiin olisi
siséllyttiivd yksityiskohtaisia tietoja
kyseisisti mahdollistavista edellytyksistii
seki kansallisen ja kansainviilisen
tieliikenteen kehityksestd, vaikutuksista
tieturvallisuuteen ja tieinfrastruktuuriin,
litkennemuotosiirtymdistd, dlykkdiden
valvontajiirjestelmien kiytosti sekd
teknologian kehityksestd tieliikenteessii.
Lisdksi kertomuksissa olisi tarkasteltava
toimenpiteiden skaalautuvuutta
direktiivin pitkiin aikavilin tavoitteiden
mukaisesti. Niiden arviointien tulosten
perusteella kertomukseen olisi tarvittaessa
liitettivd lainsddddntoehdotus timdn
direktiivin ja siind sdddettyjen
velvoitteiden muuttamiseksi.

Tarkistus

— ’vaihtoehtoisella polttoaineella
toimivalla ajoneuvolla’ tarkoitetaan
moottoriajoneuvoa, joka toimii kokonaan
tai osittain vaihtoehtoisella polttoaineella
ja joka on hyviéksytty asetuksella

(EU) 2018/858 luotujen puitteiden
mukaisesti,

Tarkistus

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd
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menettely lupien tai vastaavien ehtojen
saamiseksi jakamattomien kuormien
kuljetusta varten on sujuva, tehokas ja
syrjimdton, minimoimalla hallinnolliset
rasitteet ja valttamailld tarpeettomia
viivastyksid.

Jasenvaltioiden on taattava, ettd
jakamattomien kuormien kuljetukseen
liittyvien lupien tai vastaavien ehtojen
myontdmisedellytykset ovat oikeasuhteisia
ja syrjiméttdmid. Jasenvaltioiden on
erityisesti tehtdva yhteistyotd ajoneuvojen
merkintdjen ja merkinannon
moninaisuuden vilttdmiseksi ja
kuvamerkkien kdyton suosimiseksi tekstin
sijasta. Jasenvaltiot eivit saa asettaa
jakamattomien kuormien kuljetukseen
liittyvid kielivaatimuksia.

Tarkistus 25

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — b alakohta

Direktiivi 96/53/EY
4 artikla — 4 kohta

Komission teksti

4, Jasenvaltiot voivat sallia, ettd
kuljetukseen kdytetyt ajoneuvot tai
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menettely lupien tai vastaavien ehtojen
saamiseksi jakamattomien kuormien
kuljetusta varten on sujuva, tehokas ja
syrjiméton, tarjoamalla EU:n yhteinen
vakiohakemuslomake ja minimoimalla
hallinnolliset rasitteet ja valttamalla
tarpeettomia viivastyksia.

Jasenvaltioiden on taattava, ettd
jakamattomien kuormien kuljetukseen
liittyvien lupien tai vastaavien ehtojen
myontdmisedellytykset ovat oikeasuhteisia
ja syrjiméttomid. Jasenvaltioiden on
erityisesti myonnettivdi luvat tai vastaavat
Jdrjestelyt siihkoisessd muodossa ja
tehtdiivi yhteistyoti lupien myontimisen
mdidrdaikojen yhdenmukaistamiseksi
edelleen. Jisenvaltioiden on myos
erityisesti tehtdva yhteistyotd ajoneuvojen
merkintdjen ja merkinannon
moninaisuuden vilttimiseksi ja
kuvamerkkien kéyton suosimiseksi tekstin
sijasta. Lisdksi jasenvaltioiden on tehtivii
yhteistyoti jakamattomien kuormien
kuljetusten saattamista koskevien
asiaankuuluvien sddntijen, kuten
saattoajoneuvojen mddrdttyd kiyttod,
merkintiji ja merkkeji koskevien
sddntojen, yhdenmukaistamiseksi.
Jasenvaltiot eivit saa asettaa
jakamattomien kuormien kuljetusten
kuljettajiin liittyvid kielivaatimuksia.

Jisenvaltioiden on varmistettava, ettd
Jjakamattomia kuormia kuljettavissa
ajoneuvoissa on 10 c a artiklan mukainen
EU-merkki.

Tarkistus

4, Jasenvaltiot voivat sallia, ettd
kuljetukseen kaytetyt ajoneuvot tai
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ajoneuvoyhdistelmdt, joita kiytetdin
tiettyihin kansallisiin kuljetuksiin ja jotka
eivit vaikuta merkittavésti kansainvéliseen
kilpailuun kuljetusalalla, liikkkuvat
jasenvaltion alueella mitoilla, jotka
poikkeavat liitteen I kohdissa 1.1, 1.2, 1.4—
1.8, 4.2 ja 4.4 mainituista mitoista.

Kuljetusten ei katsota vaikuttavan
merkittavisti kansainvéliseen kilpailuun
kuljetusalalla, jos yksi seuraavista ehdoista

tiyttyy:

a) kuljetukset suoritetaan jasenvaltion
alueella erikoistarkoitukseen rakennetuilla
ajoneuvoilla tai ajoneuvoyhdistelmilld
sellaisissa olosuhteissa, joissa kuljetuksia
el normaalisti suoriteta muista
jasenvaltioista 1dhtoisin olevilla
ajoneuvoilla, esimerkiksi metsien
hyviksikadyttoon ja metsiteollisuuteen
liittyvit kuljetukset,

b) jasenvaltio, joka sallii kuljetukset
alueellaan ajoneuvoilla ja
ajoneuvoyhdistelmilld, joiden mitat
poikkeavat liitteessd I sdddetyistd mitoista,
sallii my0s eurooppalaisten
moduulijérjestelmien liikenndinnin

4 a kohdan mukaisesti siten, ettd voidaan
saavuttaa vihintddn kyseisessi
jasenvaltiossa sallittu kuormatilan pituus ja
ettd jokainen litkkennditsija voi hyodyntiaa
tasapuolisia kilpailuedellytyksid.”

Tarkistus 26

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — ¢ alakohta

Direktiivi 96/53/EY
4 artikla — 4 a kohta

Komission teksti

”4 a. Jdsenvaltiot voivat sallia
eurooppalaisten moduulijérjestelmien
litkkenndinnin alueellaan kansallisessa ja
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ajoneuvoyhdistelmat, joita kiytetdan
tiettyihin kansallisiin tai kansainviilisiin
kuljetuksiin ja jotka eivit vaikuta
merkittidvisti kansainvéliseen kilpailuun
kuljetusalalla, litkkuvat jasenvaltion
alueella painoilla tai mitoilla, jotka
poikkeavat liitteen I kohdissa 1.1, 1.2, 1.3,
1.4-1.8, 2, 4.1, 4.2 ja 4.4 mainituista
mitoista.

Kuljetusten ei katsota vaikuttavan
merkittdvisti kansainvéliseen kilpailuun
kuljetusalalla, jos yksi seuraavista ehdoista
tayttyy:

a) kuljetukset suoritetaan jdsenvaltion
alueella erikoistarkoitukseen rakennetuilla
ajoneuvoilla tai ajoneuvoyhdistelmilld
sellaisissa olosuhteissa, joissa kuljetuksia
ei normaalisti suoriteta muista
jasenvaltioista 1dhtoisin olevilla
ajoneuvoilla, esimerkiksi metsien
hyviksikdyttoon ja metsiteollisuuteen
liittyvat kuljetukset,

b) jasenvaltio, joka sallii kuljetukset
alueellaan ajoneuvoilla ja
ajoneuvoyhdistelmilld, joiden mitat
poikkeavat liitteessd I sdddetyistd mitoista,
salliit my0s eurooppalaisten
moduulijérjestelmien liikenndinnin

4 a kohdan mukaisesti siten, ettd voidaan
saavuttaa vihintddn kyseisessd
jasenvaltiossa sallittu kuormatilan pituus ja
ettd jokainen litkennditsija voi hyodyntid
tasapuolisia kilpailuedellytyksid.”

Tarkistus

”4 a. Jdsenvaltiot voivat sallia
eurooppalaisten moduulijérjestelmien
litkkenndinnin alueellaan kansallisessa ja
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kansainvélisessa litkenteessé edellyttden,
ettd kaikki seuraavat edellytykset tiyttyvit:

a) Jjdsenvaltioiden on asetettava
julkisesti saataville esteettomalld ja
avoimella tavalla tiedot, jotka liittyvét
eurooppalaisten moduulijérjestelmien
litkkenndintiin sovellettaviin
enimmadispainoihin ja -mittoihin niiden
alueella;

b) jasenvaltioiden on asetettava
julkisesti saataville esteettomalla ja
avoimella tavalla tiedot siité tieverkon
osasta, jossa eurooppalaiset
moduulijdrjestelmait voivat litkenndida;

c) jasenvaltioiden on varmistettava
yhteydet verkon osasta, jossa
eurooppalaiset moduulijérjestelmét voivat
litkennoidéd niiden alueella, sellaisten
naapurijdsenvaltioiden tieverkkoon, jotka
my0s sallivat eurooppalaisten
moduulijérjestelmien liikenndinnin, jotta
voidaan mahdollistaa rajat ylittava
litkenne;

d) jasenvaltioiden on perustettava
seurantajirjestelma ja arvioitava
eurooppalaisten moduulijarjestelmien

vaikutusta tieturvallisuuteen,
tieinfrastruktuuriin ja eri kuljetusmuotojen
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kansainvélisessd litkenteessé edellyttden,
ettd kaikki seuraavat edellytykset tayttyvit:

-a) Eurooppalaisten
moduulijirjestelmien uusien reittien
osalta jisenvaltioiden on arvioitava
eurooppalaisten moduulijirjestelmien
mahdollista vaikutusta tieturvallisuuteen,
tieinfrastruktuuriin ja eri
kuljetusmuotojen viliseen yhteistyohon
seki eurooppalaisten
moduulijéirjestelmien
litkennejirjestelmdiin kohdistamia
ympdristovaikutuksia, mukaan lukien
vaikutukset kuljetusmuotojakaumaan.
Arviointi on asetettava julkisesti
saataville. Jisenvaltioiden, jotka ovat jo
perustaneet eurooppalaisten
moduulijirjestelmien reitteji alueelleen
timdn direktiivin voimaantulopdivind, ei
tarvitse tehdi ennakkoarviointia ndistd jo
vakiintuneista reiteistd;

a) Jjdsenvaltioiden on asetettava
julkisesti saataville esteettomailld ja
avoimella tavalla tiedot, jotka liittyvét
eurooppalaisten moduulijérjestelmien
litkkenndintiin sovellettaviin
enimmadispainoihin ja -mittoihin niiden
alueella;

b) jdsenvaltioiden on asetettava
julkisesti saataville esteettomalla ja
avoimella tavalla tiedot siité tieverkon
osasta, jossa eurooppalaiset
moduulijarjestelméit voivat litkenndida;

C) jdsenvaltioiden on varmistettava
yhteydet verkon osasta, jossa
eurooppalaiset moduulijérjestelmét voivat
litkennoidé niiden alueella, sellaisten
naapurijdsenvaltioiden tieverkkoon, jotka
my0s sallivat eurooppalaisten
moduulijérjestelmien liikenndinnin, jotta
voidaan mahdollistaa rajat ylittava
litkenne;

d) jasenvaltioiden on perustettava
seurantajirjestelmi eurooppalaisten
moduulijérjestelmien vaikutuksen

tieturvallisuuteen, tieinfrastruktuuriin, eri
kuljetusmuotojen véliseen yhteistyohon ja
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véliseen yhteistydhon sekd eurooppalaisten
moduulijérjestelmien litkennejirjestelmién
kohdistamia ympidiristovaikutuksia,
mukaan lukien vaikutukset
kuljetusmuotojakaumaan.

Jos jasenvaltio sallii timén kohdan nojalla
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
litkenndinnin kansallisessa litkenteessa, se
el saa estdd tai kieltdd eurooppalaisten
moduulijérjestelmien liikkenndimista
alueellaan kansainvélisessa liitkenteessa,
kunhan téllaiset jirjestelmat eivit ylitd
kansallisessa liikenteessé kéytettaville
eurooppalaisille moduulijérjestelmille
vahvistettuja enimmdiispainoja ja -mittoja.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava
komissiolle, jos ne sallivat eurooppalaisten
moduulijérjestelmien liikenndinnin
alueellaan.”;
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liikennemdidrddn seka eurooppalaisten
moduulijérjestelmien litkennejirjestelmién
kohdistamien ympiristovaikutusten,
mukaan lukien vaikutukset
kuljetusmuotojakaumaan, arvioimiseksi,
ottaen huomioon -a alakohdan mukaisesti
suoritettu ennakkoarviointi.

da) jasenvaltioiden on varmistettava,
ettii eurooppalaisten moduulijirjestelmien
litkennoinnisti aiheutuvien
tieturvallisuuteen, mukaan lukien
loukkaantumiselle alttiiden tienkiyttiijien
turvallisuus, kohdistuvien mahdollisten
kielteisten vaikutusten vilttimiseksi
toteutetaan asianmukaisia toimenpiteitd;

Jisenvaltiot voivat vahvistaa
eurooppalaisten moduulijirjestelmien
kuljettajia koskevat
vihimmdisvaatimukset tai
sertifiointijirjestelmdin edellyttien, ettii
niilld varmistetaan oikeasuhteisuus ja
syrjimdttomyys. Jisenvaltioiden on
tehtdiivi yhteistyoti tunnustaakseen
vastavuoroisesti toistensa sertifioinnit.

Jos jasenvaltio sallii timén kohdan nojalla
eurooppalaisten moduulijarjestelmien
litkenndinnin kansallisessa litkenteessd, se
el saa estdd tai kieltdd eurooppalaisten
moduulijérjestelmien litkkenndimista
alueellaan kansainvélisessi litkenteessa,
kunhan téllaiset jirjestelmat eivit ylitd
kansallisessa liikenteessé kéytettaville
eurooppalaisille moduulijérjestelmille
vahvistettuja enimmdiispainoja ja -mittoja.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava
komissiolle, jos ne sallivat eurooppalaisten
moduulijérjestelmien liikenndinnin
alueellaan, ja annettava sille tietoja siiti,
miten ne tiyttivit timdn kohdan -a—d a
alakohdassa sdddetyt edellytykset.
Tillaisten ilmoitusten jilkeen komissio
antaa tarvittaessa kyseisille jisenvaltioille
suosituksia sen varmistamiseksi, etti
kyseisid edellytyksid noudatetaan. Jos
komissio antaa suosituksia, asianomaisen
jdsenvaltion on kuuden kuukauden
kuluessa ilmoitettava komissiolle, miten se
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aikoo panna kyseiset suositukset
tiytintoon. Komission suositukset ja
Jjédsenvaltion vastaukset on asetettava
Jjulkisesti saataville.”;

Tarkistus 27

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — d alakohta
Direktiivi 96/53/EY

4 artikla — 5 kohta — 1 alakohta

Komission teksti Tarkistus
Jasenvaltiot voivat rajoitetun ajan sallia Jasenvaltiot voivat rajoitetun ajan sallia
kokeita ajoneuvoilla tai kokeita ajoneuvoilla tai
ajoneuvoyhdistelmilld, jotka siséltavit ajoneuvoyhdistelmilld, jotka siséltavit
uutta teknologiaa tai uuden uutta teknologiaa tai uuden
kuljetusjdrjestelmén eivitka voi tiyttaa kuljetusjirjestelmin eivétkd voi tayttad
tdman direktiivin vaatimuksia. Kyseisid tdman direktiivin vaatimuksia. Kyseisid
ajoneuvoja tai ajoneuvoyhdistelmia ajoneuvoja tai ajoneuvoyhdistelmia
voidaan kéyttaa tiettyihin kansallisiin tai voidaan kiyttdd tiettyihin kansallisiin tai
kansainvilisiin kuljetustehtdviin kansainvalisiin kuljetustehtéviin
koekauden ajan. Erityisesti kokeet koekauden ajan vasta sen jilkeen, kun on
eurooppalaisilla moduulijérjestelmilla osoitettu, etti kohdennettuja kuljetuksia ei
sallitaan enintddn viideksi vuodeksi. voida harjoittaa milliin muulla
Kokeiden miiréa ei rajoiteta. kuljetusmuodolla, joka tarjoaa
Jasenvaltioiden tulee ilmoittaa tisté samanlaisia tai parempia turvallisuus- ja
komissiolle. ympdristohyotyji. On osoitettava, etti

tilli ei ole merkittiviid vaikutusta
intermodaaliseen kilpailuun
kuljetusalalla kokonaisuudessaan.
Erityisesti kokeet eurooppalaisilla
moduulijarjestelmilld sallitaan enintdan
viideksi vuodeksi, ja ne voidaan uusia
kerran enintdiin kolmeksi vuodeksi. Jos
Jasenvaltio piidttidi uusia kokeet, sen on
esitettivi komissiolle riittivit perustelut.
Kokeiden méérii ei rajoiteta.
Jasenvaltioiden tulee ilmoittaa tisti
komissiolle.

Tarkistus 28

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — e alakohta
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Direktiivi 96/53/EY
4 artikla — 5 a kohta

Komission teksti

”5a. Siirretddn komissiolle valta antaa
delegoituja sdddoksié 10 h artiklan
mukaisesti tdimén direktiivin
tdydentdmiseksi madrittamalla
vihimmaistiedot ja
suorituskykyindikaattorit, jotka on
toimitettava tdmén artiklan 4 a kohdan

d alakohdassa ja 5 kohdassa tarkoitettujen,
jasenvaltioiden perustamien
seurantajarjestelmien avulla.”;

Tarkistus 29

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

4 a artikla — 1 kohta — c a alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 30

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

4 a artikla — 1 a kohta (uusi)

Komission teksti
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Tarkistus

”5a. Siirretddn komissiolle valta antaa
delegoituja sdddoksid 10 h artiklan
mukaisesti tdimén direktiivin
taydentdmiseksi médrittaimalla
vahimmaistiedot ja
suorituskykyindikaattorit, jotka on
toimitettava tdmén artiklan 4 a kohdan -a
ja d alakohdassa ja 5 kohdassa
tarkoitettujen ennakkoarviointien ja
jdsenvaltioiden perustamien
seurantajirjestelmien avulla.”;

Tarkistus

ca) keskitetty kansallinen yhteyspiste,
Jjosta voi saada selkedlld, helposti
saatavilla olevalla ja avoimella tavalla
tietoja ajoneuvojen suurimmista
kansallisesti sallituista painoista ja
mitoista sekd mahdollisista rajoituksista,
mukaan lukien korkeus, tietyilli alueilla
tai tietyilld teilld.

Tarkistus

1a. Komissio perustaa viimeistidn ...
piivéind ...kuuta ... [kuuden kuukauden
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Tarkistus 31

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

4 a artikla — 2 kohta

Komission teksti

2. Komissio voi hyviksydi
taytdntoonpanosidddoksid, joissa
vahvistetaan yhteinen
vakiohakemuslomake ja
yhdenmukaistetaan sddnnot ja menettelyt,
joita sovelletaan tdmén artiklan 1 kohdassa
ja 4 artiklan 3 kohdassa tarkoitettujen
kansallisten lupien tai vastaavien ehtojen
myontimiseen. Nama
taytdntoonpanosidddokset hyviksytddn 10 i
artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

PE754.850v02-00

kuluttua timdn direktiivin saattamisesta
osaksi kansallista lainsddddntodl
tarkoitusta varten suunnitellun ja
ajantasaisen eurooppalaisen
verkkoportaalin, joka on saatavilla
kaikilla unionin virallisilla kielillii ja joka
yhdistid 1 kohdassa tarkoitetut kansalliset
sihkdiset tieto- ja viestintdjirjestelmidit
selkedlli, helposti saatavilla olevalla ja
avoimella tavalla. Tamdin eurooppalaisen
portaalin avulla on lisiksi saatettava
Jjulkisesti saataville helposti saatavilla
olevalla ja avoimella tavalla tiedot niisti
tieverkon osista, jossa eurooppalaiset
moduulijéirjestelmdit ja, jos niiti on
saatavilla, jakamattomia kuormia
kuljettavat ajoneuvot voivat litkenndoidi.

Tarkistus

2. Komissio hyviksyy
taytdntoonpanosidadoksid, joissa
vahvistetaan EU:n yhteinen
vakiomuotoinen ajoneuvojen
lupahakemuslomake ja
yhdenmukaistetaan, myds tarvittavien
ajoneuvojen rekisterdintitietojen osalta,
sadnnot ja menettelyt, joita sovelletaan
kansallisten lupien myontimiseen, myos
digitaalisessa muodossa, tai timin artiklan
1 kohdassa ja 4 artiklan 3 kohdassa
tarkoitetut vastaavat ehdot, seki
yhdenmukaistetaan asiaankuuluvat
Jjakamattomien kuormien kuljetusten
saattamista koskevat sidnnot. Nama
taytdntoonpanosdddokset hyviksytiddn 10 i
artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.
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Tarkistus 32

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 5 alakohta — a a alakohta (uusi)

Direktiivi 96/53/EY
6 artikla — 4 kohta

Nykyinen teksti

4. Ajoneuvoon, jossa on
vaatimustenmukaisuustodistus, voidaan
kohdistaa:

— yhteisid painojen raja-arvoja koskevia
pistokokeita,

— yhteisid mittojen raja-arvoja koskevia
pistokokeita vain silloin, kun epéilldén, ettd
direktiivid ei noudateta.

Tarkistus

aa) korvataan 4 kohta seuraavasti:

4. Ajoneuvoon, jossa on
vaatimustenmukaisuustodistus,
kohdistetaan:

yhteisid painojen raja-arvoja koskevia
pistokokeita,

- yhteisid mittojen raja-arvoja koskevia
pistokokeita silloin, kun epéilldén, ettd
direktiivid ei noudateta.

(direktiivi 96/53/EY)

Tarkistus 33

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 7 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

8 c artikla

Komission teksti

78 ¢ artikla

Ajoneuvonkuljetusajoneuvot, joissa on
avoimet korit, voivat kuormattuina ylittaa
liitteessd I olevassa 1.1 kohdassa
vahvistetut enimmaispituudet yhteensd
enintddn 20,75 metriin asti kdyttden
sallittuja kuormatasoja.

Ajoneuvonkuljetusajoneuvojen ylityspituus
tai kuormataso ei saa tyontyéd ulos
suhteessa kuormaan. Kuorma voi tyontya
vetoauton eteen enintddn 0,5 metrid
edellyttden, ettd kuljetettavan ajoneuvon
ensimmidinen akseli on
perivaunurakenteen pailla. Kuorma voi
tyontyé taakse enintddn 1,5 metrid
edellyttden, ettd kuljetettavan ajoneuvon

RR\1297467FI.docx

Tarkistus

78 ¢ artikla

Ajoneuvonkuljetusajoneuvot voivat
kuormattuina ylittia liitteessé I olevassa
1.1 kohdassa vahvistetut enimmaispituudet
yhteensé enintdén 20,75 metriin asti
kayttien kuormatasoja, kuten
ulosvedettiivid takakuormatukia.

Ajoneuvonkuljetusajoneuvojen kuormataso
el saa tyontya ulos suhteessa kuorman
ylityspituuteen. Kuorma voi tyontya
vetoauton eteen enintddn 0,5 metrid
edellyttden, ettd kuljetettavan ajoneuvon
kaikki akselit ovat ajoneuvorakenteen
pailld. Kuorma voi tyontya taakse enintidén
1,5 metrid edellyttden, ettd enimmilliiiin
kuljetettavan ajoneuvon viimeinen akseli
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viimeinen akseli on perdvaunurakenteen
paalla.”

Tarkistus 34

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 8 alakohta — a alakohta

Direktiivi 96/53/EY
9 a artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Asetuksen (EU) 2018/858
mukaisten ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien sallitaan ylitt4a
tdmén direktiivin liitteessd [ olevassa

1.1 kohdassa asetetut enimmaispituudet
edellyttden, ettd niiden ohjaamot parantavat
aerodynamiikkaa, energiatehokkuutta ja
turvallisuutta. Tamén artiklan nojalla
sallittua enimmaispituuksien ylittymisté
voidaan kéyttdd myos padstottoman
teknologian asentamiseen. Ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien, jotka on varustettu
tdllaisilla ohjaamoilla, on oltava timén
direktiivin liitteessa I olevan 1.5 kohdan
mukaisia, eivatka niiden
enimmadispituuksien ylitykset saa johtaa
kyseisten ajoneuvojen kuljetuskapasiteetin
lisdédntymiseen.

Tarkistus 35

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 9 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

10 b artikla — 2 kohta — 1 alakohta

Komission teksti

Liitteessd I olevassa 1.1 kohdassa
vahvistetut enimmaispituudet voidaan
padstottomien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien, joihin kuuluu
padstottomid ajoneuvoja, osalta ylittda

PE754.850v02-00

on takakuormatuen pailla.”

Tarkistus

1. Asetuksen (EU) 2018/858
mukaisten ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien sallitaan ylitt4a
tadmén direktiivin liitteessd I olevassa

1.1 kohdassa asetetut enimmadispituudet
edellyttden, ettd niiden ohjaamot parantavat
aerodynamiikkaa, energiatehokkuutta,
turvallisuutta ja kuljettajien mukavuutta.
Tédmin artiklan nojalla sallittua
enimmaispituuksien ylittymistd voidaan
kayttad myds padstottomén teknologian
asentamiseen. Ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien, jotka on varustettu
téllaisilla ohjaamoilla, on oltava timén
direktiivin liitteessd I olevan 1.5 kohdan
mukaisia, eivatka niiden
enimmadispituuksien ylitykset saa johtaa
kyseisten ajoneuvojen kuljetuskapasiteetin
lisddntymiseen.

Tarkistus

Liitteessd I olevassa 1.1 kohdassa
vahvistetut enimmaispituudet voidaan
padstottomien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien, joihin kuuluu
padstottomid ajoneuvoja, osalta ylittaa

RR\1297467FI.docx



padstotonta teknologiaa varten tarvittavalla
enintddin 90 cm:n lisépituudella, jotta
téllaisia laitteita voidaan lisdtd ajoneuvoon.
Téllaisten padstottdmien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien on oltava timén
direktiivin liitteessé I olevien 1.5 ja

1.5 a kohdan mukaisia eivétk niiden
enimmadispituuksien ylitykset saa johtaa
kyseisten ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien kuormatilan
pituuden lisddntymiseen, jotta voidaan
varmistaa perdvaunujen ja
puoliperdvaunujen yhteensopivuus
intermodaalikuljetuksia koskevien
vaatimusten kanssa.

Tarkistus 36

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 10 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

10 c artikla — 1 kohta

Komission teksti

Liitteessa I olevassa 1.1 kohdassa,
tapauksen mukaan 9 a artiklan 1 kohdan ja
10 b artiklan 2 kohdan edellytyksin,
vahvistetut enimmdiispituudet ja liitteessa |
olevassa 1.6 kohdassa vahvistetut
enimmdisetiisyydet voidaan ylittiii

15 cm:lli sellaisten ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien osalta, joissa
kuljetetaan pituudeltaan 45 jalan
mittaisia kontteja tai pituudeltaan

45 jalan mittaisia vaihtokoreja, tyhjid tai
kuormattuja, edellyttien, etti kyseisen
kontin tai vaihtokorin tieliikennekuljetus
on osa intermodaalikuljetusta.”,

Tarkistus 37

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 12 a alakohta (uusi)
Direktiivi 96/53/EY

10 c a artikla (uusi)

RR\1297467FI.docx

padstotontd teknologiaa varten tarvittavalla
lisdpituudella, jotta téllaisia laitteita
voidaan lisitd ajoneuvoon. Téllaisten
padstottomien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien on oltava timén
direktiivin liitteessé I olevien 1.5 ja

1.5 a kohdan mukaisia eivétki niiden
enimmadispituuksien ylitykset saa johtaa
kyseisten ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien kuormatilan
pituuden lisdéntymiseen, jotta voidaan
varmistaa perdvaunujen ja
puoliperdvaunujen yhteensopivuus
intermodaalikuljetuksia koskevien
vaatimusten kanssa.

Tarkistus

Kun kyse on intermodaalikuljetuksessa
kdytettivisti ajoneuvoista tai
ajoneuvoyhdistelmistd, liitteessd I olevassa
1.1 kohdassa nivelajoneuvolle vahvistettu
enimmdispituus, tapauksen mukaan

9 a artiklan 1 kohdan ja 10 b artiklan

2 kohdan edellytyksin, on 18,00 m ja
liitteessd [ olevassa 1.6 kohdassa
vahvistettu enimmdisetiiisyys 13,50 m;
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Komission teksti

Tarkistus 38

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 13 alakohta — a alakohta
Direktiivi 96/53/EY

10 d artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Jasenvaltioiden on toteutettava
erityistoimenpiteitd niiden litkenteessi

PE754.850v02-00 34/62

Tarkistus

12 a. Lisdtddn 10 c a artikla
seuraavasti:

10 ¢ a artikla

1 Tieturvallisuuden parantamiseksi
ja ajoneuvojen merkintijen ja
merkinannon moninaisuuden
vilttimiseksi otetaan kdyttoon yksi EU-
merkki sellaisten liikenteessii olevien
moottoriajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien pituudelle, joita
kéytetdiin eurooppalaisten
moduulijirjestelmien suorittamissa
kuljetuksissa tai joiden mitat poikkeavat
liitteessdi I olevassa 1.1, 1.2, 1.4-1.8, 4.2 ja
4.4 kohdassa vahvistetuista mitoista.

2. Jisenvaltioiden on toteutettava
tarvittavat toimenpiteet sen
varmistamiseksi, etti kaikkien 1 kohdassa
tarkoitettujen moottoriajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien takaosassa on
selvisti néiikyvissid EU-merkki.

3. Komissio antaa viimeistdiin ...
piivéind ...kuuta ... [yhden vuoden
kuluttua voimaantulostal 10 h artiklan
mukaisesti delegoidun siiddoksen, jolla
tiydennetiidn titi direktiividi
vahvistamalla merkkeji sekd niiden esillii
pitimisti ja myontimisti koskevat
yksityiskohtaiset standardit, vaatimukset
Jja muut siidnnokset suosien
kuvamerkkien kéyttod tekstin sijasta.

Tarkistus

1. Jasenvaltioiden on toteutettava
erityistoimenpiteitd niiden liitkenteessi

RR\1297467FI.docx



olevien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien tunnistamiseksi,
jotka todenndikéisesti ovat ylittineet
suurimman sallitun painon ja jotka niiden
toimivaltaisten viranomaisten néin ollen
olisi tarkastettava sen varmistamiseksi, ettid
tdmén direktiivin vaatimuksia noudatetaan.
Niimd toimenpiteet voidaan toteuttaa
tieinfrastruktuureihin sijoitettujen
automaattisten jérjestelmien tai
ajoneuvoon 4 kohdan mukaisesti
asennettujen punnituslaitteiden avulla.

Jos jasenvaltiot pddttiviit sijoittaa
automaattisia jirjestelmid
tieinfrastruktuureihin, niiden olisi
varmistettava tillaisten jirjestelmien
kdyttoonotto vihintiin asetuksella

(EU) 1315/2013* perustetussa Euroopan
laajuisessa tieliikenneverkossa.

Jasenvaltio ei saa vaatia ajoneuvoon
asennettavien punnituslaitteiden
asentamista toisessa jasenvaltiossa
rekisterdityihin ajoneuvoihin tai
ajoneuvoyhdistelmiin.

Rajoittamatta unionin lainsdddénnon ja
kansallisen lainsddadannon soveltamista,
kun automaattisia jirjestelmid kdytetdidn
tihdn direktiiviin kohdistuvien
rikkomusten toteamiseen ja seuraamusten
mddrddmiseen, tillaisten automaattisten
Jérjestelmien on oltava sertifioituja. Jos
automaattisia jarjestelmii kdytetiiin
yksinomaan tunnistamistarkoituksiin,
sertifiointia ei vaadita.

RR\1297467FI.docx

olevien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien havaitsemiseksi,
jotka ylittivdt suurimman sallitun painon ja
jotka niiden toimivaltaisten viranomaisten
ndin ollen olisi tarkastettava sen
varmistamiseksi, ettd timén direktiivin
vaatimuksia noudatetaan, mukaan lukien
siltd osin, ettd erityislupien edellyttimidi
vaatimuksia noudatetaan. Niiihin
toimenpiteisiin on sisdllyttivi sellaisten
tieinfrastruktuureihin sijoitettujen
automaattisten jdrjestelmien perustaminen,
joiden avulla varmistetaan vihintidin
asetuksen (EU) N:o 1315/2013*
mukainen kéiyttoonotto. Jisenvaltioiden
on perustettava sertifioituja automaattisia
Jjérjestelmid asetuksessa (EU) N:o
1315/2013 mddritellyn Euroopan
laajuisen tieliikenneverkon ydinverkon
varrelle.

Tieinfrastruktuuriin sijoitettujen
automaattisten jirjestelmien kdyton
lisdksi jasenvaltiot voivat tunnistaa
litkenteessii olevat ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmiit, jotka ovat
todenndkdaisesti ylittineet suurimmat
sallitut painot, ajoneuvoon 4 kohdan
mukaisesti asennettujen
punnituslaitteiden tai
tienvarsitarkastusten avulla.

Jasenvaltio ei saa vaatia ajoneuvoon
asennettavien punnituslaitteiden
asentamista toisessa jdsenvaltiossa
rekisterdityihin ajoneuvoihin tai
ajoneuvoyhdistelmiin.

Rajoittamatta unionin lainsdddédnnon ja
kansallisen lainsdddannon soveltamista
Jésenvaltiot voivat kdyttiidi sertifioituja
automaattisia jarjestelmia mddrdtdikseen
seuraamuksia timdn direktiivin
rikkomisesta.

Sertifioidut automaattiset jiirjestelmdit on
yhdistettiivi yhteen kansalliseen
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Tarkistus 39

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 14 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

14 d a artikla

Komission teksti

10 d a artikla

1. Jasenvaltiot voivat toteuttaa
alueellaan dlykkaita
padsynohjausjirjestelmid sdénnelldkseen,
valvoakseen ja helpottaakseen raskaiden
hyGtyajoneuvojen padsya tietyille teille tai
alueille.

Tassd artiklassa ’dlykkaalla
padsynohjausjérjestelmalld’ tarkoitetaan
teknistd ja toiminnallista kehysta, jolla
hallitaan raskaiden hy&tyajoneuvojen
padsya tieverkkoon kédyttdmalla
telematiikkaa sen varmistamiseksi, ettd
sovellettavia painoja ja mittoja koskevia
sddntdjd noudatetaan.

2. Kun jisenvaltio ottaa kiiyttéon
dlykkddn pddsynohjausjdrjestelmdn

1 kohdan mukaisesti, sen on
varmistettava, ettd sen dlykkait
padsynohjausjérjestelmit ovat Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin
2010/40/EU* mukaisia. Jasenvaltioiden on
erityisesti varmistettava, ettd dlykkadseen
padsynohjausjérjestelmain liittyvit ja
direktiivin 2010/40/EU soveltamisalaan
kuuluvat tiedot, mukaan lukien paino-,
pituus-, leveys- tai korkeusrajoitukset, ovat
koneellisesti luettavassa digitaalisessa

PE754.850v02-00

erityislupien tai vastaavan 4 a artiklassa
sdddetyn jirjestelyn yhteyspisteeseen, jotta
voidaan tunnistaa ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmiit, jotka ylittivit
suurimmat sallitut painot ja joilla on
erityislupa, sekd ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmiit, jotka ylittiviit
erityisluvan mukaiset sallitut painot.

Tarkistus

7”10 d a artikla

1. Jasenvaltiot voivat toteuttaa
alueellaan dlykkaita
padsynohjausjirjestelmid sdénnelldkseen,
valvoakseen ja helpottaakseen raskaiden
hydGtyajoneuvojen padsya tietyille teille tai
alueille.

Tassd artiklassa ’dlykkaalla
padsynohjausjdrjestelmalld’ tarkoitetaan
teknistd ja toiminnallista kehysta, jolla
hallitaan raskaiden hy&tyajoneuvojen
padsya tieverkkoon kéyttdmalla
telematiikkaa sen varmistamiseksi, ettd
sovellettavia painoja ja mittoja koskevia
sadntdjd noudatetaan.

2. Jiisenvaltioiden on varmistettava,
ettd niiden dlykkiit
padsynohjausjirjestelmit ovat Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin
2010/40/EU* mukaisia. Jasenvaltioiden on
erityisesti varmistettava, ettd dlykkddseen
padsynohjausjérjestelmain liittyvét ja
direktiivin 2010/40/EU soveltamisalaan
kuuluvat tiedot, mukaan lukien paino-,
pituus-, leveys- tai korkeusrajoitukset, ovat
koneellisesti luettavassa digitaalisessa
muodossa ja saatavilla delegoidulla
asetuksella (EU) 2022/670** perustettujen
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muodossa ja saatavilla delegoidulla
asetuksella (EU) 2022/670** perustettujen
kansallisten yhteyspisteiden kautta.

3. Kun jisenvaltio ottaa kiyttoon
dlykkaan padsynohjausjirjestelmin
1 kohdan mukaisesti, sen on:

a) médriteltdva perusteet, joilla
raskaille hyotyajoneuvoille myonnetédén
padsy, mukaan lukien ajoneuvon paino,
pituus, tekniset eritelmit ja erityisten
turvallisuusstandardien noudattaminen;

b) suosittava kehittyneiden dlykkéiden
litkennejéirjestelmien kayttod
turvallisuuden ja tehokkuuden
parantamiseksi ja ruuhkien vihentdmiseksi
tielitkenteessd, johon dlykkaat
padsynohjausjarjestelmaét vaikuttavat;

c) perustettava kattava tieto- ja
viestintdjarjestelmad, jolla tiedotetaan
raskaiden hy&tyajoneuvojen
litkenteenharjoittajille dlykk&in
padsynohjausjdrjestelmédn vaatimuksista,
hakumenettelyisti ja jérjestelman
mahdollisista péivityksistd tai muutoksista.

4. Alykkiiiden
pédsynohjausjirjestelmien kdyttoon
ottaminen jéisenvaltiossa ei saa aiheuttaa
syrjivid tai suhteettomia rajoituksia
tavaroiden ja palvelujen vapaalle
litkkuvuudelle eikii se saa kohtuuttomasti
haitata sisiimarkkinoiden moitteetonta
toimintaa.
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kansallisten yhteyspisteiden kautta.
Jisenvaltioiden on myds varmistettava.
ettii dlykkddit pddsynohjausjirjestelmdit on
yhdistetty yhteen kansalliseen
erityislupien tai vastaavan 4 a artiklassa
sdddetyn jdrjestelyn yhteyspisteeseen, jotta
voidaan tunnistaa ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmiit, jotka ylittiviit
suurimmat sallitut painot ja/tai mitat ja
joilla on erityislupa.

3. Oftaessaan kiyttoon dlykkdan
padsynohjausjdrjestelmén 1 kohdan
mukaisesti jisenvaltioiden on:

a) méidriteltdva perusteet, joilla
raskaille hyotyajoneuvoille myonnetiin
padsy, mukaan lukien ajoneuvon paino,
pituus, korkeus, tekniset eritelmit ja
erityisten turvallisuusstandardien
noudattaminen;

b) suosittava kehittyneiden dlykkdiden
litkennejérjestelmien kayttod
turvallisuuden ja tehokkuuden
parantamiseksi ja ruuhkien vihentdmiseksi
tielitkenteessd, johon dlykkaat
padsynohjausjirjestelmat vaikuttavat;

C) perustettava kattava tieto- ja
viestintdjarjestelma, jolla tiedotetaan
raskaiden hydtyajoneuvojen
litkenteenharjoittajille dlykk&in
padsynohjausjdrjestelmén vaatimuksista,
hakumenettelyisti ja jérjestelmin
mahdollisista péivityksistd tai muutoksista.

ca) viltettivd syrjivid tai suhteettomia
rajoituksia tavaroiden ja palvelujen
vapaalle liikkuvuudelle sekd
kohtuuttoman haitan aiheuttamista
sisimarkkinoiden moitteettomalle
toiminnalle.
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Tarkistus 40

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 14 a alakohta (uusi)
Direktiivi 96/53/EY

10 e artikla — 1 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 41

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 16 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

10 g artikla — 1 kohta — 1 alakohta — c alakohta

Komission teksti

C) tieinfrastruktuureihin 10 d artiklan
1 kohdan mukaisesti sijoitettujen
automaattisten jirjestelmien lukumdidrd
Jja sijainti sekd se, onko ne tarkoitettu
yksinomaan tunnistamistarkoituksiin vai
onko ne sertifioitu suoraa
taytintoonpanon valvontaa varten;

Tarkistus 42

Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 16 alakohta

PE754.850v02-00
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Tarkistus

14 a. Lisdtdidin 10 e artiklaan uusi kohta
seuraavasti:

Jisenvaltioita on kannustettava
kdyttimddn ndisti seuraamuksista
saatavat tulot tai ndiiiden tulojen rahallista
arvoa vastaava mddrd kestdiivien
litkennemuotojen markkinoille
saattamisen kehittimiseen ja tukemiseen,
infrastruktuurinsa ja dlykkiiden
valvontajiirjestelmiensd rahoittamiseen,
intermodaalikuljetusten edistimiseen ja
rajatylittivien kuljetusten kestivyyden
lisidmiseen.

Tarkistus

c) tieinfrastruktuureihin 10 d artiklan
1 kohdan mukaisesti sijoitettujen, suoraa
taytintoonpanon valvontaa varten
sertifioitujen automaattisten jirjestelmien
lukumddrd ja sijainti;
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Direktiivi 96/53/EY
10 g artikla — 2 kohta

Komission teksti

2. Komissio laatii 1 kohdan nojalla
saaduista tiedoista analyysin ja esittéd
saatujen tietojen perusteella Euroopan
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen
tdman direktiivin tdytintoonpanosta
viimeistdin 13 kuukauden kuluttua siité,
kun se on saanut tiedot kaikilta
jasenvaltioilta. Tédhdn kertomukseen on
siséllyttava tiedot merkityksellisesta
kehityksestd kyseisilld aloilla.

Tarkistus 43

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 17 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

10 h artikla — 2 kohta

Komission teksti

17. Korvataan 10 h artiklan 2 kohta
seuraavasti:

2. Siirretddn komissiolle
[julkaisutoimisto: lisdtddn timén direktiivin
voimaantulopdivi] alkaen viiden vuoden
ajaksi 4 artiklan 5 a kohdassa ja

10 b artiklan 1 kohdassa tarkoitettu valta
antaa delegoituja saddoksid. Komissio
laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan
kertomuksen viimeistddn yhdeksdn
kuukautta ennen timén viiden vuoden
kauden paéttymistd. Sddddsvallan siirtoa
jatketaan ilman eri toimenpiteité
samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan
parlamentti tai neuvosto vastusta téllaista

RR\1297467FI.docx

Tarkistus

2. Komissio laatii 1 kohdan nojalla
saaduista tiedoista analyysin ja antaa
saatujen tietojen perusteella tarvittaessa
suosituksia jisenvaltioille. Jos komissio
antaa tillaisia suosituksia, asianomaisen
Jjdsenvaltion on kuuden kuukauden
kuluessa niiden antamisesta ilmoitettava
komissiolle, miten se aikoo panna kyseiset
suositukset tiytintoon. Komissio esittiii
Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kertomuksen tdmén direktiivin
vaatimusten noudattamisesta viimeistaan
12 kuukauden kuluttua siitd, kun se on
saanut tiedot kaikilta jdsenvaltioilta. Tdhdn
kertomukseen on siséllyttdva tiedot
merkityksellisestd kehityksestd kyseisilla
aloilla.

Tarkistus

17. Korvataan 10 h artiklan 2, 3 ja
5 kohta seuraavasti:

2. Siirretdén komissiolle
[julkaisutoimisto: lisétddn tdmén direktiivin
voimaantulopdivd] alkaen viiden vuoden
ajaksi 4 artiklan 5 a kohdassa, 10 b artiklan
1 kohdassa ja 10 c a artiklassa tarkoitettu
valta antaa delegoituja sdddoksid. Komissio
laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan
kertomuksen viimeistddn yhdeksdn
kuukautta ennen tdmén viiden vuoden
kauden padttymistd. Sdddosvallan siirtoa
jatketaan ilman eri toimenpiteité
samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan
parlamentti tai neuvosto vastusta téllaista
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jatkamista viimeistddn kolme kuukautta
ennen kunkin kauden péattymistd.”;

Tarkistus 44

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 17 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

10 h artikla — 3 kohta

Nykyinen teksti

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto
voi milloin tahansa peruuttaa 10 b
artiklassa tarkoitetun sddddsvallan siirron.
Peruuttamispaitokselld lopetetaan tuossa
paitoksessd mainittu sdddosvallan siirto.
Peruuttaminen tulee voimaan sitd paivaa
seuraavana pdivénd, jona sitd koskeva
paédtos julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessi, tai jonakin
myohempénd, kyseisessa padtoksessa
mainittuna pdivand. Peruuttamispéatds ei
vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen
sddddsten patevyyteen.

jatkamista viimeistddn kolme kuukautta
ennen kunkin kauden péattymista.”;

Tarkistus

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto
voi milloin tahansa peruuttaa 4 artiklan

5 a kohdassa, 10 b artiklan 1 kohdassa ja
10 c a artiklassa tarkoitetun sddddsvallan
siirron. Peruuttamispéatokselld lopetetaan
tuossa paatoksessid mainittu sdddosvallan
siirto. Peruuttaminen tulee voimaan siti
paivdd seuraavana paivéind, jona sitd
koskeva pddtos julkaistaan Euroopan
unionin virallisessa lehdess4, tai jonakin
myO6hempind, kyseisessd padtoksessa
mainittuna paivina. Peruuttamispaitos ei
vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen
sdddosten patevyyteen.

(direktiivi 96/53/EY)

Tarkistus 45

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 17 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

10 h artikla — 5 kohta

Nykyinen teksti

5. Edelld olevan 10 b artiklan nojalla
annettu delegoitu sdados tulee voimaan
ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai
neuvosto ei ole kahden kuukauden
kuluessa siitd, kun asianomainen sdados on
annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja
neuvostolle, ilmoittanut vastustavansa sita
tai jos sekd Euroopan parlamentti etti

PE754.850v02-00

Tarkistus

5. Edelld olevan 4 artiklan

5 a kohdan, 10 b artiklan 1 kohdan ja
10 c a artiklan nojalla annettu delegoitu
s4ados tulee voimaan ainoastaan, jos
Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole
kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen sdddds on annettu tiedoksi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle,
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neuvosto ovat ennen mainitun méadriajan
padttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd
ne eivit vastusta sdddostd. Euroopan
parlamentin tai neuvoston aloitteesta tatad
médrdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

ilmoittanut vastustavansa sitd tai jos seka
Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat
ennen mainitun mairdajan paattymista
ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivét
vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin
tai neuvoston aloitteesta titd midrdaikaa
jatketaan kahdella kuukaudella.

(direktiivi 96/53/EY)
Tarkistus 46
Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 19 alakohta
Direktiivi 96/53/EY
10 j artikla
Komission teksti Tarkistus
19.  Kumotaan 10 j artikla; 19.  Korvataan 10 j artikla seuraavasti:
10j artikla

RR\1297467FI.docx
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Komissio esittiid viimeistidin vuonna 2027
Jja sen jilkeen neljin vuoden viilein
kertomuksen Euroopan parlamentille ja
neuvostolle timdn direktiivin
soveltamisesta. Kertomukseen on
sisdllyttiivd yksityiskohtainen arvio
kansallisen ja kansainviilisen tieliikenteen
kehityksestd, mukaan lukien tiettyjen
markkinasegmenttien erityispiirteet sekd
timdn kehityksen vaikutus
tieturvallisuuteen, tieinfrastruktuuriin,
tielitkenteen sisiimarkkinoiden
toimintaan, alan kilpailukykyyn,
yhteyksiin ja liikennemuotosiirtymdidn.
Kertomukseen voi sisiltyd 10 g artiklan

2 kohdassa tarkoitetun kertomuksen osia.
Tissd kertomuksessa komissio analysoi
erityisesti, tiyttyvitko tarvittavat
mahdollistavat edellytykset piidstottomien
raskaiden hyéotyajoneuvojen
kiiyttoonotolle unionissa tyydyttiivisti 4 b
artiklan 3 kohdassa tarkoitettuun
paiviimddrddn mennessd. Tdssd
kertomuksessa arvioidaan erityisesti
muun muassa seuraavia mahdollistavia
edellytyksid: pidstottomien raskaiden
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hyotyajoneuvojen rekisterointien
lukumddrad jiisenvaltioissa,
asianmukaisten vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin saatavuus
Jja kapasiteetti, Euroopan
pldstokauppajiirjestelmdin vaikutus
tieliikenteeseen sekii
hiilidioksidipddstojen mukaan eriytetyt
tienkiyttomaksut jiasenvaltioissa. Lisdksi
tissd analyysissd arvioidaan
mahdollistavia edellytyksiii
kansainvilisessii liikenteessd kiytettiivien
eurooppalaisten moduulijirjestelmien
pldstottomien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien markkinoille
saattamiselle sellaisissa jisenvaltioissa,
jotka sallivat niiden liikennéinnin
alueellaan.

Kertomuksessa analysoidaan myos
dlykkdiden piidsynohjausjdrjestelmien
kdyttoi tiytintoonpanon valvonnan
osalta ottaen huomioon jirjestelmien
saatavuus ja kustannustehokkuus. Lisdiksi
kertomuksessa on annettava tietoa
tieliikennealan merkityksellisestii
teknologisesta kehityksestd, myos uusien
teknologioiden tai uusien
kuljetusjiirjestelmien ja aerodynaamisten
laitteiden sekii piidstottomdlli
teknologialla varustettujen perdivaunujen
Jja puoliperivaunujen osalta.

Osana titii kertomusta komissio arvioi
mydos timdn direktiivin tehokkuutta ja
vaikutuksia sekd sitd, missd mddrin
timdn direktiivin tiytintéonpano on
saavuttanut tavoitteensa, ja sen
vuorovaikutusta ja yhteensopivuutta
muun asiaankuuluvan unionin
lainsdiddinnon kanssa.

Edelli mainittujen arviointien tulosten
perusteella kertomukseen olisi tarvittaessa
liitettivii lainsddddntoehdotus timdn
direktiivin muuttamiseksi.

Tarkistus 47
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Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 20 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

10 k artikla — 1 kohta

Komission teksti

Kriisitilanteessa, jossa yleinen etu siti
vaatii ja edellyttéen, ettei tieturvallisuus
vaarannu, jdsenvaltiot voivat myontii
kansallisessa liikenteessé kéytettaville
ajoneuvoille enintdén kahden kuukauden
ajaksi viliaikaisia poikkeuksia liitteessa I
vahvistettujen paino- ja mittarajojen
soveltamisesta.

Tarkistus 48

Ehdotus direktiiviksi

1 artikla — 1 kohta — 20 alakohta
Direktiivi 96/53/EY

10 k artikla — 2 kohta

Komission teksti

Téllainen poikkeus on perusteltava
asianmukaisesti, ja siitd on ilmoitettava
viipymattd komissiolle. Komissio julkaisee
viipymattd tiedot myOnnetysta
poikkeuksesta virallisella
verkkosivustollaan.

Tarkistus 49
Ehdotus direktiiviksi
1 artikla — 1 kohta — 20 alakohta

Direktiivi 96/53/EY
10 k artikla — 4 kohta

Komission teksti

Tassi artiklassa kriisitilanteella
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Tarkistus

Kriisitilanteessa, jossa yleinen etu sitd
vaatii ja edellyttéen, ettei tieturvallisuus
vaarannu, jasenvaltiot voivat myontii
kansallisessa liikenteessé kéytettaville
ajoneuvoille enintdén kahden kuukauden
ajaksi véliaikaisia poikkeuksia liitteessa I
vahvistettujen paino- ja mittarajojen
soveltamisesta. Tdtdi aikaa voidaan jatkaa
vain, jos kriisi jatkuu.

Tarkistus

Téllainen poikkeus on perusteltava
asianmukaisesti, ja siitd on ilmoitettava
viipymittd komissiolle. Komissio julkaisee
viipymattd tiedot myOnnetysta
poikkeuksesta virallisella
verkkosivustollaan ja 4 a artiklan

1 a kohdassa tarkoitetussa tihdn
tarkoitukseen suunnitellussa
eurooppalaisessa verkkoportaalissa.

Tarkistus

Tassi artiklassa kriisitilanteella
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tarkoitetaan unionissa tai sen ulkopuolella
tapahtuvaa poikkeuksellista, odottamatonta
ja dkillistd, luonnollista tai ihmisen
aiheuttamaa tapahtumaa, joka on
luonteeltaan ja laajuudeltaan
poikkeuksellinen ja jolla on merkittévia
suoria tai valillisid vaikutuksia
tielitkkennealaan tai unionin kansalaisten
talouteen tai hyvinvointiin niin, ettd
yhteiskunnan tavanomainen toiminta
hiiriintyy merkittidvésti ja yleinen etu vaatii
kiireellisid toimia.”;

Tarkistus 50

Ehdotus direktiiviksi
3 artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Jasenvaltioiden on annettava ja
julkaistava direktiivin noudattamisen
edellyttimait lait, asetukset ja hallinnolliset
médrdykset viimeistddn [hyviksymispdiva
+ 2 vuotta]. Niiden on viipymaétta
toimitettava ndma sddnnodkset kirjallisina
komissiolle. Néissd jasenvaltioiden
antamissa sdddoksisséd on viitattava tdhin
direktiiviin tai nithin on liitettdva téllainen
viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti.
Jasenvaltioiden on sdddettdva siitd, miten
viittaukset tehdédén.

Tarkistus 51

Ehdotus direktiiviksi
Liite — taulukko

tarkoitetaan unionissa tai sen ulkopuolella
tapahtuvaa poikkeuksellista, odottamatonta
ja ékillistd, luonnollista tai ihmisen
aiheuttamaa tapahtumaa, joka on
luonteeltaan ja laajuudeltaan
poikkeuksellinen ja jolla on merkittévia
suoria tai vélillisid vaikutuksia
tielitkkennealaan tai unionin kansalaisten
talouteen tai hyvinvointiin, turvallisuus
mukaan lukien, niin, ettd yhteiskunnan
tavanomainen toiminta héiriintyy
merkittivisti ja yleinen etu vaatii
kiireellisid toimia.”;

Tarkistus

1. Jasenvaltioiden on annettava ja
julkaistava direktiivin noudattamisen
edellyttimat lait, asetukset ja hallinnolliset
madrdykset viimeistddn [hyviksymispdiva
+ I vuotta]. Niiden on viipymaétta
toimitettava ndma sddnnokset kirjallisina
komissiolle. Néissd jasenvaltioiden
antamissa sdddoksisséd on viitattava tdhin
direktiiviin tai nithin on liitettidva tdllainen
viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti.
Jasenvaltioiden on sdddettdva siitd, miten
viittaukset tehdéddn.

Komission teksti

1. Direktiivin 1 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen suurimmat sallitut mitat
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1.1 Suurin sallittu pituus

— moottoriajoneuvo, muu kuin linja-auto 12,00 m
— perdvaunu 12,00 m
— puoliperdvaunuyhdistelma 16,50 m
— perdvaunuyhdistelmi 18,75 m
— nivellinja-auto 18,75 m
— kaksiakselinen linja-auto 13,50 m
— véhintddn kolmiakselinen linja-auto 15,00 m
— linja-auton ja perdvaunun yhdistelma 18,75 m
1.2 Suurin sallittu leveys
a) kaikki ajoneuvot lukuun ottamatta b alakohdassa tarkoitettuja 2,55m
ajoneuvoja
b) lampdoeristettyjen ajoneuvojen korirakenteet tai ajoneuvoilla 2,60 m
kuljetettavat lampderistetyt kontit tai vaihtokorit

1.3 Suurin sallittu korkeus

— kaikki ajoneuvot 4,00 m

— ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmait, jotka kuljettavat 4,30 m
intermodaalikuljetuksena yhti tai useampaa konttia, jonka
vakioulkokorkeus on 9’ 6°’ (ylikorkeat kontit)

1.4 Irrotettavat korirakenteet ja standardoidut kuormatilat, kuten kontit, sisaltyvat 1.1, 1.2, 1.3, 1.6,
1.7, 1.8 ja 4.4 kohdassa mainittuihin mittoihin

1.4 a Jos linja-autoon on kiinnitetty irrotettava varuste, esimerkiksi suksilaatikko, linja-auton ja
sithen kiinnitetyn varusteen pituus ei saa ylittdd 1.1 kohdassa sdddettyd enimmadispituutta

1.5 Kaikkien moottoriajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien on pystyttiva kddntymiin
ympyrialueessa, jonka ulompi sdde on 12,50 m ja sisempi sdde 5,30 m

1.5 a Muut linja-autoja koskevat vaatimukset
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Linja-auton ollessa paikallaan mééritetddn ympyrastd ulospdin olevalle ajoneuvon kyljelle
pystysuora tangenttitaso piirtdmalld maahan viiva. Jos kyseessi on nivellinja-auto, sen
kaksi jaykkaa osaa asetetaan tason suuntaisiksi.

Kun ajoneuvo tulee suorassa linjassa 1.5 kohdassa kuvattuun ympyrialueeseen, mikiin
sen osista ei saa ylittdd tatd pystysuoraa tasoa enempii kuin 0,60 m.

1.6 Suurin etdisyys puoliperdvaunun vetotapin akselin ja puoliperdvaunun 12,00 m
takaosan viélilla

1.7 Suurin sallittu pituus mitattuna perdvaunuyhdistelmin pituusakselin 15,65 m
suuntaisesti ohjaamon takana olevan kuormatilan etummaisesta pisteesta
yhdistelmén perdvaunun takimmaiseen pisteeseen vihennettyna etdisyydelld
vetoajoneuvon takaosasta perdvaunun etuosaan

1.8 Suurin sallittu pituus mitattuna perdvaunuyhdistelmin pituusakselin 16,40 m
suuntaisesti ohjaamon takana olevan kuormatilan etummaisesta pisteesté
yhdistelmén perdavaunun takimmaiseen pisteeseen

2. Ajoneuvojen suurimmat sallitut painot

2.1 Ajoneuvoyhdistelmien osana olevat ajoneuvot

2.1.1 | Kaksiakselinen perdvaunu 18 tonnia

2.1.2 | Kolmiakselinen perdvaunu 24 tonnia

2.2 Ajoneuvoyhdistelmit

2.2.1 | Viisi- tai kuusiakseliset perdvaunuyhdistelmét

a) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen 40 tonnia
perdvaunu
b) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kaksi- tai 40 tonnia

kolmiakselinen perdvaunu

2.2.2 | Viisi- tai kuusiakselinen puoliperdvaunuyhdistelmé

a) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen 40 tonnia
puoliperdvaunu
b) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kaksi- tai 40 tonnia

kolmiakselinen puoliperdvaunu

c) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen 42 tonnia
puoliperdvaunu, jota kdytetdan
intermodaalikuljetuksissa

d) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kaksi- tai 44 tonnia
kolmiakselinen puoliperdvaunu, jota kédytetddn
intermodaalikuljetuksissa
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223

Kaksiakselisesta moottoriajoneuvosta ja kaksiakselisesta 36 tonnia
perdavaunusta koostuvat neliakseliset perdvaunuyhdistelmét

224

Kaksiakselisesta moottoriajoneuvosta ja kaksiakselisesta puoliperdvaunusta
koostuvat neliakseliset puoliperdvaunuyhdistelmit, jos puoliperdvaunun akselivili

2.2.4.1 | on vdhintddn 1,3 m mutta enintddn 1,8 m 36 tonnia

2242 |onyli 1,8 m 36 tonnia

Kun otetaan huomioon moottoriajoneuvon (18 tonnia) suurin sallittu
paino ja puoliperdvaunun (20 tonnia) kaksiakselisen telin suurin sallittu
paino ja kun vetdva akseli on varustettu paripyorillé ja ilmajousituksella
tai liitteen II mééritelman mukaisesti unionin siti vastaavaksi
tunnustamalla jousituksella, 2.2.4.2 kohdassa sdddettyd suurinta sallittua
painoa nostetaan 2 tonnilla.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmistd, joihin kuuluu muita vaihtoehtoisella polttoaineella
toimivia ajoneuvoja kuin padstottomid ajoneuvoja, 2.2 alajaksossa sdddettyjd suurimpia
sallittuja enimmaéispainoja nostetaan vaihtoehtoisen polttoaineteknologian lisdpainolla,

jonka enimmdaismadrd on 1 tonni.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmistd, joihin kuuluu paastéttomid ajoneuvoja, 2.2.1 ja 2.2.2
alaosiossa saddettyjd suurimpia sallittuja enimmaispainoja nostetaan 4 tonnilla.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmistd, joihin kuuluu pdastottomié ajoneuvoja, 2.2.3 ja 2.2.4
alaosiossa sdddettyjd suurimpia sallittuja enimmaispainoja nostetaan 2 tonnilla.

2.3 Moottoriajoneuvot

2.3.1

Muut kaksiakseliset moottoriajoneuvot kuin linja-autot 18 tonnia

232

Kaksiakseliset linja-autot 19,5 tonnia

233

Kolmiakseliset moottoriajoneuvot 25 tonnia

234

Kolmiakseliset moottoriajoneuvot, kun vetidva akseli on 26 tonnia
varustettu paripyorilld ja ilmajousituksella tai liitteen II
madritelmén mukaisesti unionin sitd vastaavaksi tunnustamalla
jousituksella tai kun kukin vetévi akseli on varustettu
paripyorilld eikd yhdenkddn akselin enimmadispaino ylitd

9,5:td tonnia

2.3.5

Neliakseliset moottoriajoneuvot, joissa on kaksi ohjaavaa 32 tonnia
akselia, kun vetdvi akseli on varustettu paripyorilld ja
ilmajousituksella tai liitteen II maaritelman mukaisesti unionin
sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella tai kun kukin
vetdva akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenkéén akselin
enimmadispaino ylitd 9,5:td tonnia
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2.3.6 | Viisiakseliset moottoriajoneuvot, joissa on kaksi ohjaavaa 40 tonnia
akselia, kun vetdva akseli on varustettu paripyorilld ja
ilmajousituksella tai liitteen I maaritelman mukaisesti unionin
sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella tai kun kukin
vetdvd akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenkéén akselin
enimmadispaino ylitd 9,5:td tonnia

Kun on kyse muista vaihtoehtoisella polttoaineella toimivista ajoneuvoista kuin
padstottomistd ajoneuvoista, 2.3 alaosion 2.3.1, 2.3.3 ja 2.3.4 kohdassa sdidettyja
suurimpia sallittuja enimmaispainoja nostetaan vaihtoehtoisen polttoaineteknologian
lisdpainolla, jonka enimmaiismééri on 1 tonni.

Kun on kyse pédstottomistd ajoneuvoista, 2.3 alaosiossa sdddettyjd suurimpia sallittuja
enimmaispainoja nostetaan 2 tonnilla.

2.4 Kolmiakseliset nivellinja-autot 28 tonnia

Kun on kyse muista vaihtoehtoisella polttoaineella toimivista ajoneuvoista kuin
padstottomistd ajoneuvoista, 2.4 alaosiossa sdddettyd 28 tonnin sallittua enimmaispainoa
nostetaan vaihtoehtoisen polttoaineteknologian edellyttimalla lisdpainolla, jonka
enimmiismiéré on 1 tonni.

Kun on kyse pédstottomistd ajoneuvoista, 2.4 alaosiossa sidddettyd 28 tonnin sallittua
enimmaispainoa nostetaan 2 tonnilla.

Direktiivin 1 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen suurimmat sallitut
akselipainot

3.1 Yksittdiset akselit

Muu kuin vetiva akseli 10 tonnia

3.2 Perdvaunujen ja puoliperdvaunujen kaksiakseliset telit

Kaksiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos etdisyys d on

3.2.1 | pienempi kuin 1 m (d < 1,0) 11 tonnia
3.2.2 | vdhintddn 1,0 m mutta pienempi kuin 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tonnia
3.2.3 | véhintdédn 1,3 m mutta pienempi kuin 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tonnia
3.2.4 | 1,8 m tai suurempi (1,8 <d) 20 tonnia

3.3 Perdvaunujen ja puoliperdvaunujen kolmiakseliset telit

Kolmiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos akselien etédisyys d on

3.3.1 | enintddn 1,3 m (d <1,3) 21 tonnia

3.3.2 | suurempi kuin 1,3 m mutta enintdén 1,4 m (1,3 <d < 1,4) 24 tonnia

3.4 Vetavi akseli
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3.4.1 | Edelld 2.2, 2.3 ja 2.4 kohdassa tarkoitettujen muiden kuin 11,5 tonnia
padstéttdmien ajoneuvojen vetiva akseli

3.4.2 | Edelld 2.2.1 ja 2.2.2 kohdassa tarkoitettujen péaéstottomien 12,5 tonnia
ajoneuvojen vetiva akseli

3.4.3 | Padstottomat kaksiakseliset linja-autot 12,5 tonnia

3,5 Moottoriajoneuvojen kaksiakseliset telit

Kaksiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos etiisyys d on

3.5.1 | pienempi kuin 1 m (d < 1,0) 11,5 tonnia

3.5.2 | véhintddn 1,0 m mutta pienempi kuin 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tonnia

3.5.3 | véhintdédn 1,3 m mutta pienempi kuin 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tonnia
Kun vetédvi akseli on varustettu paripydrilla ja 19 tonnia

ilmajousituksella tai liitteen I médritelmdn mukaisesti unionin
sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella tai kun kukin
vetdvi akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenk&én akselin
enimmadispaino ylitd 9,5:t4 tonnia

4. Direktiivin 1 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettuihin ajoneuvoihin liittyvit ominaisuudet

4.1 Kaikki ajoneuvot

Ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén vetévin akselin tai vetévien akseleiden akselipaino ei
saa olla pienempi kuin 25 % kuormatun ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmén
kokonaispainosta, kun ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelmai kéytetddn kansainvilisessi
litkenteessa.

4.2 Perdvaunuyhdistelmét

Moottoriajoneuvon taka-akselin ja perdvaunun etuakselin vilisen etdisyyden tdytyy olla
vahintddn 3,00 m.

4.3 Akselivélin mukaan médrdytyva suurin sallittu paino

Neliakselisen moottoriajoneuvon suurin sallittu paino tonneina ei saa olla suurempi kuin
viisi kertaa ajoneuvon etummaisen ja takimmaisen akselin vilinen etdisyys metreind.

4.4 Puoliperdvaunut

Vetotapin akselista vaakatasossa mihin tahansa kohtaan puoliperdvaunun etupdadyssa
mitattu etdisyys saa olla enintddn 2,04 m.
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Tarkistus

1. Direktiivin 1 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen suurimmat sallitut mitat

1.1 Suurin sallittu pituus

— moottoriajoneuvo, muu kuin linja-auto 12,00 m
— perdvaunu 12,00 m
— puoliperdvaunuyhdistelma 16,50 m
— perdvaunuyhdistelma 18,75 m
— kolmiakselinen nivellinja-auto 18,75 m
— neliakselinen nivellinja-auto 21,00 m
— kaksiakselinen linja-auto 13,50 m
— vihintddn kolmiakselinen linja-auto 15,00 m
— linja-auton ja perdvaunun yhdistelma 18,75 m

1.2 Suurin sallittu leveys

a) kaikki ajoneuvot lukuun ottamatta b alakohdassa tarkoitettuja 2,55 m
ajoneuvoja

b) lampdoeristettyjen ajoneuvojen korirakenteet tai ajoneuvoilla 2,60 m
kuljetettavat lamp0oeristetyt kontit tai vaihtokorit

1.3 Suurin sallittu korkeus

— kaikki ajoneuvot 4,00 m

ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmait, jotka kuljettavat 4,30 m
intermodaalikuljetuksena yhté tai useampaa konttia, jonka
vakioulkokorkeus on 9’ 6°° (ylikorkeat kontit)

1.4 Trrotettavat korirakenteet ja standardoidut kuormatilat, kuten kontit, sisdltyvét 1.1, 1.2, 1.3, 1.6,
1.7, 1.8 ja 4.4 kohdassa mainittuihin mittoihin
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a Jos linja-autoon on kiinnitetty irrotettava varuste, esimerkiksi suksilaatikko, linja-auton ja sithen
kiinnitetyn varusteen pituus ei saa ylittdd 1.1 kohdassa sdédettyd enimmaispituutta

1.5 Kaikkien moottoriajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien on pystyttiva kddantymain

ympyraalueessa, jonka ulompi sdde on 12,50 m ja sisempi sdde 5,30 m

a Muut linja-autoja koskevat vaatimukset

kaksi jaykkda osaa asetetaan tason suuntaisiksi.

Linja-auton ollessa paikallaan miiritetddn ympyrasta ulospdin olevalle ajoneuvon kyljelle
pystysuora tangenttitaso piirtdimélla maahan viiva. Jos kyseessé on nivellinja-auto, sen

Kun ajoneuvo tulee suorassa linjassa 1.5 kohdassa kuvattuun ympyréalueeseen, mikain
sen osista ei saa ylittda tdtd pystysuoraa tasoa enempéd kuin 0,60 m.

1.6 Suurin etdisyys puoliperdvaunun vetotapin akselin ja puoliperdvaunun
takaosan vililld

12,00 m

1.7 Suurin sallittu pituus mitattuna perdvaunuyhdistelmén pituusakselin
suuntaisesti ohjaamon takana olevan kuormatilan etummaisesta pisteesta
yhdistelmén perdvaunun takimmaiseen pisteeseen vahennettyna etdisyydelld
vetoajoneuvon takaosasta perdvaunun etuosaan

15,65 m

1.8 Suurin sallittu pituus mitattuna perdvaunuyhdistelmén pituusakselin
suuntaisesti ohjaamon takana olevan kuormatilan etummaisesta pisteesta
yhdistelmén perdvaunun takimmaiseen pisteeseen

16,40 m

2. Ajoneuvojen suurimmat sallitut painot

2.1 Ajoneuvoyhdistelmien osana olevat ajoneuvot

2.1.1 | Kaksiakselinen peravaunu

18 tonnia

2.1.2 | Kolmiakselinen perdvaunu

24 tonnia

2.2 Ajoneuvoyhdistelmit

2.2.1 | Viisi- tai kuusiakseliset perdvaunuyhdistelmat

a) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen
perdvaunu

40 tonnia

b) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kaksi- tai
kolmiakselinen perdvaunu

40 tonnia

2.2.2 | Viisi- tai kuusiakselinen puoliperdvaunuyhdistelmi
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a) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen 40 tonnia
puoliperdvaunu

b) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kaksi- tai 40 tonnia
kolmiakselinen puoliperdvaunu

c) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen 44 tonnia.
puoliperdvaunu, jota kidytetdan
intermodaalikuljetuksissa

d) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kaksi- tai 44 tonnia.
kolmiakselinen puoliperdvaunu, jota kiytetdan
intermodaalikuljetuksissa

2.2.3 | Kaksiakselisesta moottoriajoneuvosta ja kaksiakselisesta 36 tonnia
perdvaunusta koostuvat neliakseliset perdvaunuyhdistelmét

2.2.4 | Kaksiakselisesta moottoriajoneuvosta ja kaksiakselisesta puoliperdvaunusta
koostuvat neliakseliset puoliperdvaunuyhdistelmait, jos puoliperdvaunun akselivili

2.2.4.1 | on vahintddn 1,3 m mutta enintddn 1,8 m 36 tonnia

2242 |onyli ,§ m 36 tonnia

Kun otetaan huomioon moottoriajoneuvon (18 tonnia) suurin sallittu
paino ja puoliperdvaunun (20 tonnia) kaksiakselisen telin suurin sallittu
paino ja kun vetiva akseli on varustettu paripyorilld ja ilmajousituksella
tai liitteen II maaritelman mukaisesti unionin sitd vastaavaksi
tunnustamalla jousituksella, 2.2.4.2 kohdassa sdddettyé suurinta sallittua
painoa nostetaan 2 tonnilla.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmistd, joihin kuuluu muita vaihtoehtoisella polttoaineella
toimivia moottoriajoneuvoja kuin padstottomia moottoriajoneuvoja, 2.2 alajaksossa
sdddettyjd suurimpia sallittuja enimmaéispainoja nostetaan vaihtoehtoisen
polttoaineteknologian lisdpainolla, jonka enimmaismaird on 1 tonni.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmistd, joihin kuuluu paistéttomia moottoriajoneuvoja,
2.2.1ja 2.2.2 alaosiossa sdddettyjd suurimpia sallittuja enimmadispainoja nostetaan
4 tonnilla.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmistd, joihin kuuluu paéstottomia moottoriajoneuvoja,
2.2.3 ja 2.2.4 alaosiossa sdddettyjd suurimpia sallittuja enimmaispainoja nostetaan
2 tonnilla.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmisti, joihin kuuluu pidstottomdilli teknologialla
varustettuja perdvaunuja tai puoliperivaunuja, 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3 ja 2.2.4 alaosiossa
sdddettyja suurimpia sallittuja enimmdispainoja nostetaan 2 tonnilla.

Jos yhteen ajoneuvoyhdistelmdiiin sovelletaan useampaa kuin yhti edellii mainituista
korotuksista, kyseisid korotuksia sovelletaan kumulatiivisesti.

2.3 Moottoriajoneuvot

2.3.1 | Muut kaksiakseliset moottoriajoneuvot kuin linja-autot 18 tonnia
2.3.2 | Kaksiakseliset linja-autot 19,5 tonnia
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233

Kolmiakseliset moottoriajoneuvot

25 tonnia

234

Kolmiakseliset moottoriajoneuvot, kun vetdva akseli on
varustettu paripyorilld ja ilmajousituksella tai liitteen 11
médritelmén mukaisesti unionin sitd vastaavaksi tunnustamalla
jousituksella tai kun kukin vetdvé akseli on varustettu
paripyorilld eikd yhdenkddn akselin enimmaéispaino ylitd

9,5:t4 tonnia

26 tonnia

235

Neliakseliset moottoriajoneuvot, joissa on kaksi ohjaavaa
akselia, kun vetdvi akseli on varustettu paripyorill ja
ilmajousituksella tai liitteen I méaritelman mukaisesti unionin
sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella tai kun kukin
vetdva akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenkain akselin
enimmadispaino ylitd 9,5:td tonnia

32 tonnia

2.3.6

Viisiakseliset moottoriajoneuvot, joissa on kaksi ohjaavaa
akselia, kun vetdvi akseli on varustettu paripyorilld ja
ilmajousituksella tai liitteen I madritelman mukaisesti unionin
sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella tai kun kukin
vetdvi akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenkdén akselin
enimmadispaino ylitd 9,5:td tonnia

40 tonnia

Kun on kyse muista vaihtoehtoisella polttoaineella toimivista moottoriajoneuvoista kuin
padstottomistd moottoriajoneuvoista, 2.3 alaosion 2.3.1, 2.3.3 ja 2.3.4 kohdassa saddettyji
suurimpia sallittuja enimmadispainoja nostetaan vaihtoehtoisen polttoaineteknologian
lisdpainolla, jonka enimmiismédrd on 1 tonni.

Kun on kyse pédstottomistd moottoriajoneuvoista, 2.3 alaosiossa sdddettyjd suurimpia
sallittuja enimmaéiispainoja nostetaan 2 tonnilla.

2.4 Kolmiakseliset nivellinja-autot

28 tonnia

2.5 Neliakseliset nivellinja-autot

32 tonnia

Kun on kyse muista vaihtoehtoisella polttoaineella toimivista moottoriajoneuvoista kuin
padstottomisti moottoriajoneuvoista, 2.4 ja 2.5 alaosiossa sédddettyji sallittuja
enimmdispainoja nostetaan vaihtoehtoisen polttoaineteknologian edellyttdmalla
lisdpainolla, jonka enimmédismdéri on 1 tonni.

Kun on kyse pdéstottomistd moottoriajoneuvoista, 2.4 ja 2.5 alaosiossa sdddettyji 28
tonnin sallittuja enimmdispainoja nostetaan 2 tonnilla.

Direktiivin 1 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen suurimmat sallitut

akselipainot

3.1 Yksittdiset akselit

Muu kuin vetava akseli

10 tonnia

3.2 Perdvaunujen ja puoliperdvaunujen kaksiakseliset telit

Kaksiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos etiisyys d on

RR\1297467F1.docx 53/62 PE754.850v02-00

Fl



3.2.1 | pienempi kuin 1 m (d < 1,0) 11 tonnia

3.2.2 | vahintdin 1,0 m mutta pienempi kuin 1,3 m (1,0 <d <1,3) 16 tonnia
3.2.3 | véhintddn 1,3 m mutta pienempi kuin 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tonnia
3.2.4 | 1,8 m tai suurempi (1,8 < d) 20 tonnia

3.3 Perdvaunujen ja puoliperdvaunujen kolmiakseliset telit

Kolmiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos akselien etdisyys d on

3.3.1 | enintddn 1,3 m (d <1,3) 21 tonnia

3.3.2 | suurempi kuin 1,3 m mutta enintddn 1,4 m (1,3 <d < 1,4) 24 tonnia

3.4 Vetavi akseli

3.4.1 | Edelld 2.2, 2.3 ja 2.4 kohdassa tarkoitettujen muiden kuin 11,5 tonnia
padstottomien ajoneuvojen vetiva akseli

3.4.2 | Edelld 2.2.1 ja 2.2.2 kohdassa tarkoitettujen pdastottomien 12,5 tonnia
ajoneuvojen vetdva akseli

3.4.3 | Paistottomat kaksiakseliset linja-autot 12,5 tonnia

3.4.4 | Pdidstottomdt kolmiakseliset linja-autot 12,5 tonnia

3.5 Moottoriajoneuvojen kaksiakseliset telit

Kaksiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos etiisyys d on

3.5.1 | pienempi kuin 1 m (d < 1,0) 11,5 tonnia

3.5.2 | véhintddn 1,0 m mutta pienempi kuin 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tonnia

3.5.3 | véhintdédn 1,3 m mutta pienempi kuin 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tonnia
Kun vetédva akseli on varustettu paripyorilla ja 19 tonnia

ilmajousituksella tai liitteen II médritelmdn mukaisesti unionin
sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella tai kun kukin
vetdvi akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenkéén akselin
enimmadispaino ylitd 9,5:t4 tonnia. Kun kyse on pddstottomistii
moottoriajoneuvoista, akselipainojen yhteenlaskettua
enimmdismddrdd kaksiakselista telii kohti nostetaan yhdelli
tonnilla.

3.6 Moottoriajoneuvojen kolmiakseliset telit

Kolmiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos akselien etdiisyys d
on

3.6.1 | pienempi kuin 1,3 m (d < 1,3) 21 tonnia

3.6.2 | vihintiiin 1,3 m mutta pienempi kuin 1,8 m (1,3 <d <1,8) 24 tonnia
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4. Direktiivin 1 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettuihin ajoneuvoihin liittyvit ominaisuudet

4.1 Kaikki ajoneuvot

Ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmin vetdvin akselin tai vetdvien akseleiden akselipaino ei
saa olla pienempi kuin 25 % kuormatun ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmén
kokonaispainosta, kun ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelmaa kéytetdén kansainvélisessd
litkenteessa.

4.2 Perdvaunuyhdistelmét

Moottoriajoneuvon taka-akselin ja perdvaunun etuakselin vilisen etiisyyden taytyy olla
vihintdan 3,00 m.

4.3 Akselivilin mukaan midraytyva suurin sallittu paino

Neliakselisen tai viisiakselisen moottoriajoneuvon suurin sallittu paino tonneina ei saa
olla suurempi kuin viisi kertaa ajoneuvon etummaisen ja takimmaisen akselin vilinen
etdisyys metreind.

4.4 Puoliperdvaunut
Vetotapin akselista vaakatasossa mihin tahansa kohtaan puoliperdvaunun etupdadyssa
mitattu etdisyys saa olla enintdén 2,04 m.
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PERUSTELUT

Taustaa

Painoja ja mittoja koskevassa direktiivissd, joka annettiin alun perin vuonna 1996 ja jota
muutettiin  my6hemmin vuonna 2002 ja viimeksi vuonna 2015, vahvistetaan unionissa
litkkkuvien (tavaroita tai matkustajia kuljettavien) kaupallisten raskaiden hydtyajoneuvojen
suurimmat sallitut painot ja mitat, mutta sallitaan kansalliset poikkeukset kansallisten
erityisolosuhteiden huomioon ottamiseksi. N4illd yhteisilld standardeilla pyritddn
varmistamaan, ettd raskaat hyOtyajoneuvot eivit ylitd raja-arvoja, mikd voi vaarantaa
litkkenneturvallisuuden, infrastruktuurin ja ympdriston. Yhteisilld sddnnoilld pyritddn myds
helpottamaan rajatylittdvad liitkennettd ja varmistamaan, ettd maantieliitkenteen harjoittajat
voivat kilpailla sisimarkkinoilla tasavertaisesti ajoneuvojensa kuormauskapasiteetilla. Lisdksi
direktiivilld pyritdan edistiméén kuljetusten tehokkuutta ja siten vahentdméén téstd toiminnasta
aiheutuvia kasvihuonekaasupiéstoja.

Direktiivin &skettdisessd arvioinnissa tuli kuitenkin ilmi merkittdvid puutteita. Ensinndkin
kansalliset poikkeukset, joilla sallitaan mitoiltaan toisenlaisten ajoneuvojen liikkkuminen, ovat
my0s johtaneet toisistaan poikkeaviin sdéntoihin, jotka haittaavat raskaiden hyodtyajoneuvojen
sujuvaa rajatylittavdd litkennettd EU:ssa, luovat hajanaisuutta sisdmarkkinoille ja johtavat
toiminnallisen tehokkuuden heikkenemiseen. Toiseksi tdimd yhdistelmd EU:n ja kansallisia
vaatimuksia sekd kahdenvéliset jarjestelyt ja oikeudelliset epdvarmuustekijit ovat johtaneet
tehottomaan ja epédjohdonmukaiseen sddntdjen tdytdntoOnpanon valvontaan erityisesti
rajatylittdvassa litkenteessd, minkd vuoksi litkenteenharjoittajien toimintaedellytykset eivét ole
tasapuoliset. Liséksi direktiivin avulla ei ole tdhdn mennessd saavutettu riittdvisti tuloksia
hiilestd irtautumisen osalta, silld se ei ole tarjonnut riittdvid kannustimia maantieliikenteen
energiatehokkuuden parantamiseksi ja kasvihuonekaasupddstdjen vdhentdmiseksi. Se, ettd
uusille paastottomille teknologioille ei ole onnistuttu asettamaan tarvittavia lisdpainoa ja
-volyymia koskevia vaatimuksia, on osaltaan vaikuttanut pddstottomien ajoneuvojen
toistaiseksi rajalliseen kayttoonottoon ja estinyt merkittdvit edistysaskeleet pyrittdessa
saavuttamaan  Euroopan  vihredn  kehityksen  ohjelman  tavoite  liikennealan
kasvihuonekaasupééstojen vihentdmisestd 90 prosentilla vuoteen 2050 mennessd. Direktiivin
avulla ei myoOskddn tueta riittdvasti intermodaalikuljetuksia, eikd silld kannusteta
asianmukaisesti kuljetusmuotojen viliseen yhteistyohon.

Komission ehdotus
Komission ehdotuksella pyritdan korjaamaan nima puutteet keskittymélli kolmeen paapilariin:

1) Varmistetaan tavaraliikenteen kestdvyys poistamalla sddntelyyn liittyvia ja teknisii esteitd ja
tarjoamalla vahvempia kannustimia pédastottomien teknologioiden ja energiansééstolaitteiden
kayttoonotolle raskaiden hyotyajoneuvojen alalla sekd varmistamalla intermodaalinen
yhteensopivuus, jonka avulla edistetddn intermodaalikuljetuksia ja kannustetaan niihin.
Tarkemmin sanottuna ehdotuksessa nostetaan padstottomien ja vaihtoehtoisella polttoaineella
toimivien ajoneuvojen suurinta sallittua (akseli)painoa ja padstdttdmien ajoneuvojen suurinta
sallittua pituutta. Liséksi silld tuetaan intermodaalikuljetuksia sallimalla ndiden kuljetusten
enimmadispainon ja -korkeuden lisddminen ja edellyttdimalld, ettd erikoissuurissa ajoneuvoissa
kaytetddn vakioyksikkojé, jotka sopivat yhteen muiden kuljetusmuotojen kanssa.
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2) Parannetaan sisdmarkkinoiden toimintaa ja luodaan tasapuoliset toimintaedellytykset
selkeyttimilld ja mahdollisuuksien mukaan yhdenmukaistamalla sddnt6jd, jotka koskevat
pidempien ja/tai painavampien raskaiden hyodtyajoneuvojen kéyttod rajatylittavéssd
toiminnassa. Samalla on kuitenkin huolehdittava siitd, ettd jasenvaltioille annetaan riittavasti
liikkumavaraa vahvistaa kansalliset sddnnoOt siten, ettdi muun muassa maantieteeseen,
litkkenneverkon tiheyteen ja alueelliseen talousrakenteeseen liittyvét erot voidaan huomioida.
Ehdotus antaa jdsenvaltioille mahdollisuuden siihen, ettd ne voivat tietyin edellytyksin sallia
litkkenndinnin eurooppalaisille moduulijarjestelmille, jotka ovat erikoissuuria ajoneuvoja. Télla
hetkelld yhdeksén jdsenvaltiota sallii eurooppalaisten moduulijérjestelmien kdyton alueellaan,
ja rajatylittdvad litkkennettd hallinnoidaan kahdenviélisten sopimusten avulla, mutta kiytdnnot
ovat kirjavia eikd sdint6jd ole yhdenmukaistettu. Ehdotuksella pyritddn selkeyttimién ndiden
erikoissuurten ajoneuvojen kiyton edellytyksid liikenneturvallisuuden, reilun kilpailun ja
litkkennemuotojen yhteensopivuuden osalta niissd jisenvaltioissa, jotka haluavat kdyttdd niité.

3) Taytantdonpanon valvontaa tehostetaan tasapuolisten toimintaedellytysten varmistamiseksi
ja litkkenneturvallisuuden parantamiseksi. Ehdotuksessa asetetaan jisenvaltioiden suorittamalle
valvonnalle pakollinen vahimmadistaso ja pyritddn siséllyttiméddn sithen enemmaén “dlykésti
valvontaa” kannustamalla jdsenvaltioita kiyttimaén liikkkuvien ajoneuvojen punnitsemiseen ja
dlykkdaseen  paddsynohjaukseen  suunniteltua  teknologiaa ja  yksinkertaistamalla
intermodaalikuljetusten tarkastuksia hyodyntdmaélla olemassa olevaa sdhkoisid kuljetustietoja
koskevaa asetusta.

Esittelijin kanta

Esitteliji  pitdd komission ehdotusta tervetulleena. Se on osa tavaraliikenteen
viherryttimispakettia, jolla pyritddn tekemién tavaraliikenteestd kestdvdmpédd parantamalla
kuljetusalan toiminnallista ja energiatehokkuutta, kannustamalla pédstottomien ajoneuvojen
kayttoonottoon ja edistdmélld intermodaaliliikennett.

Tieliikennealasta koituu selvésti merkittivid taloudellisia ja sosiaalisia etuja EU:ssa. Meidin
olisi kuitenkin my®&s tunnustettava sen kielteiset vaikutukset ympéristoon, infrastruktuuriin ja
litkkenneturvallisuuteen ja vdhennettivd niitd. Tieliikenne aiheuttaa ilmansaasteita,
kasvihuonekaasupdéstojd ja melua. Liian vilkas tieliikenne voi aiheuttaa ruuhkia ja lisata
infrastruktuurin kulumista. Se voi my0s johtaa onnettomuuksiin ja loukkaantumisiin. On
esimerkiksi arvioitu, ettd raskaat hydtyajoneuvot olivat osallisina tielitkenneonnettomuuksissa,
jotka aiheuttivat noin 3 000 EU:n teilld vuonna 2019 sattuneista 22 800 kuolemasta (mika
vastaa noin 13 prosenttia kaikista liikennekuolemista).

Olisi myds pidettiva mielessd, ettd tielitkenneala koostuu padasiassa pk-yrityksisti ja etté sille
on ominaista korkea kilpailu ja alhainen voittomarginaali. Liséksi EU:ssa on télld hetkelld
systeemistd pulaa ammattikuljettajista. Néin ollen on erittiin tirkedd, ettd EU:ssa varmistetaan
tasapuoliset toimintaedellytykset, selkedt, yhdenmukaistetut, ymmaérrettdvit ja avoimet
sdadannot, kohdennetut kannustimet ajoneuvokannan kestdvyyden parantamiseksi pienentamétti
hyotykuormaa, sdéntdjen tiukka valvonta, litkenneturvallisuuden asettaminen etusijalle ja
erikoissuurten ajoneuvojen kdyton salliminen silloin, kun se on mahdollista ja toivottavaa.

Edelld mainitut tavoitteet huomioon ottaen esittelija katsoo, etti komission ehdotus on
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nykytilanteeseen verrattuna askel oikeaan suuntaan. Nykyisen direktiivin arviointi osoitti
selvésti, ettd se sisdltdd tulkinnanvaraisia tai tietyiltd osin epétarkkoja sdénnoksié ja ettd se jattaa
huomattavia mahdollisuuksia kansallisiin poikkeuksiin. Tamdn vuoksi sen soveltaminen eri
jasenvaltioissa on ollut epdjohdonmukaista ja johtanut markkinoiden hajanaisuuteen,
oikeudelliseen epdvarmuuteen, toiminnalliseen tehottomuuteen ja epétasapuolisiin
toimintaedellytyksiin. Myds sddnndsten monitulkintaisuus on aiheuttanut haasteita
valvontaviranomaisille, samalla kun erot tiytintdonpanon valvonnassa ovat yhd useammin
johtaneet saannosten noudattamatta jattdmiseen ja vieneet pohjaa
yhdenmukaistamistavoitteilta.

Lisdksi nykyinen direktiivi on osoittautunut tehottomaksi vaihtoehtoisilla polttoaineilla
toimivien ja padstottomien ajoneuvojen kiyttdonoton seké energiaa sddstévien teknologioiden
ja aerodynaamisten laitteiden kdyton edistimisen kannalta. Sen avulla on myd&s vain osittain
onnistuttu edistiméddn intermodaaliliikennettd. Pédstéttomien ajoneuvojen kéyttodnotto
raskaiden hydtyajoneuvojen kannassa on tdlld hetkelld hyvin véhdistd. Jotta padstottomat
ajoneuvot saavuttavat saman toimintasiteen kuin dieselajoneuvot, niilld on tyypillisesti oltava
suurempi massa (akkukéyttdiset sdhkOkuorma-autot) tai volyymi (polttokennokédyttoiset
sahkokuorma-autot). Erityisesti pk-yritysten kannalta on ratkaisevan tirkedd, ettd pienempi
hy6tykuorma ei vaikuta kielteisesti siirtymiseen kestdvimpiin ajoneuvoihin. Toisaalta lisdpaino
el saisi vaikuttaa kielteisesti kdantdympyrélle asetettuihin enimmaisrajoihin eikd siitd saisi
atheutua vaaraa tieturvallisuudelle.

Esittelija pitdd selvdnd, ettd jos unioni pyrkii vakavissaan vidhentdmddn liikenteen
kasvihuonekaasupddstjd 90 prosentilla vuoteen 2050 mennessi, tielitkennekuljetusten on
oltava tehokkaampia ja merkittdvasti vihdpaistoisempid ja samalla on liséttdva kestdvimpien
litkkennevaihtoehtojen osuutta litkennemuotojakaumasta. Tdma tarkoittaa, ettd padstottomistéd
ajoneuvoista on tultava tielitkenteen selkédranka, jotta ala voi saavuttaa hiilestd irtautumista
koskevat tavoitteensa. My0s intermodaaliset tai yhdistetyt kuljetukset ovat tirked tekija
kestavimpéddn raskaaseen maantieliitkenteeseen siirtymisen ja koko liitkennejarjestelmén
kannalta. Tdméd ehdotus antaa vauhtia molemmille kehityssuuntauksille, mutta lisdtoimia
tarvitaan. Siksi esittelija ehdottaa, ettd vuoteen 2032 mennessd 44 tonnin raskaiden
hyotyajoneuvojen rajatylittdvéstd toiminnasta tulee sallittua vain paéstottomille ajoneuvoille.
Tami luo vahvan kannustimen lisdtd ndiden ajoneuvojen markkinoille saattamista, ja tdhédn
ajankohtaan mennessé on otettu kdyttoon vakaa vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
verkosto, joka mahdollistaa péaastottomien raskaiden hyotyajoneuvojen saumattoman
litkkkumisen kaikkialla unionissa.

Samaan aikaan kun siirrytdén padstottomadn litkkennejirjestelmién, on myds varmistettava, ettd
samaa kuormaa voidaan kuljettaa siten, ettd ajoneuvoja, matkoja ja padstdjd on vihemmaén.
Tédmai voisi olla avuksi my0s nykyisessd kuljettajapulassa. Komission vaikutustenarvioinnin
mukaan niissa jasenvaltioissa, joissa on kokemusta erikoissuurista ajoneuvoista (eurooppalaiset
moduulijirjestelmét), on saatu myonteisid tuloksia onnettomuuksien vihentymisen osalta, ja
rautatie- ja/tai vesiliikennemuodoista maantieliikenteeseen ei ole tapahtunut kédnteista
litkkennemuotosiirtyméé. Esitteliji ehdottaa, ettd eurooppalaisiin moduulijirjestelmiin
sovellettavaa hallinnointikehysti uudistettaisiin ja tehtdisiin ennakkoarviointi, jossa otetaan
huomioon litkenneturvallisuuteen, tieinfrastruktuuriin, litkennemuotojen véliseen yhteisty6hon
ja ymparistoon kohdistuvat vaikutukset. Liséksi ehdotetaan, etti jdsenvaltiot vahvistavat
eurooppalaisten moduulijirjestelmien kuljettajiin  sovellettavat pétevyysvaatimukset ja
varmistavat samalla oikeasuhteisuuden, syrjimittomyyden ja vastavuoroisen tunnustamisen
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jasenvaltioiden vililla. Lisdksi erityisen EU:n verkkoportaalin on tarjottava yleisolle selkedd ja
helposti saatavilla olevaa tietoa niistd teistd, joilla ndméd ajoneuvot saavat liitkkua, sekd
ajoneuvojen suurimmista sallituista mitoista ja painoista jdsenvaltioissa.

Esitteliji on vakuuttunut siitd, ettd unionin on edelleen védhennettdvd raskaiden
hyotyajoneuvojen aiheuttamia liikennekuolemia, jotta voidaan sddstid enemméin
eurooppalaisia ihmishenkid. Sen vuoksi yhtendisessd EU-merkissd on ilmoitettava selkeésti
kaikkien tdssd direktiivissd tarkoitettujen ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien pituus, jotta
muut tienkdyttdjdt voivat tunnistaa ndma ajoneuvot ja tutustua niihin ja jotta voidaan vihentda
mahdollisia riskejd, joita ndkyvyysrajoituksista tai kuolleista kulmista aiheutuu esimerkiksi
ohittamisen yhteydessa.

Mité tulee tiytintoonpanon valvontaan, esittelijd katsoo, ettd ehdotusta on syytd parantaa.
Tdmdn vuoksi ehdotetaan, ettd jdsenvaltiot velvoitetaan asentamaan sertifioituja
litkkkeessdpunnitusjirjestelmid ja ottamaan kayttoon dlykkaditd yhteyspisteitd. Jasenvaltioiden
olisi kdytettavd tamén direktiivin rikkomiseen sovellettavista seuraamuksista kertyvét tulot
kestidvien liikennemuotojen kayttoonoton tukemiseen, intermodaalisuuden edistimiseen ja
rajatylittdvien kuljetusten kestdvyyden parantamiseen.
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LITE: YHTEIS__@T TAI HENKILOT,
JOILTA ESITTELIJA ON SAANUT TIETOJA

Esittelijd ilmoittaa tydjarjestyksen liitteessd I olevan 8 artiklan mukaisesti saaneensa tietoja
seuraavilta yhteisoilté tai henkil6iltd valmistellessaan mietint6d ennen sen hyvéiksymisté
valiokunnassa:

Yhteiso ja/tai henkilo |

Transport & Environment

IVECO

CER - Community of European Railway and Infrastructure Companies

ECG - The Association of European Vehicle Logistics

IAVERE - The Association for Electromobility

ASTIC - Asociacion del Transporte Internacional por Carretera

UIRR - International Union for Road-Rail Combined Transport

ETSC - European Transport Safety Council

Sesé

Renfe

SNCF

Ferrovie Dello Stato Italiane

Iryo

UNIFE

Tesla

Nordic Logistic Association

Union for Road Rail Transport

FinMobility

FI Forest Industries

IRU - The International Road Transport Union

UETR - Union Européenne des Transporteurs Routier

Euroexpress

DHL

CLECAT

Hydrogen Europe

\Volvo

IACEA - The European Automobile Manufacturers' Association

ANFAC - Asociacion Espanola de Fabricantes de Automéviles y Camiones

CLEPA - European Association of Automotive Suppliers

Glass for Europe

ESTA - EUROPEAN ASSOCIATION OF ABNORMAL TRANSPORT AND MOBILE CRANES

UIP - INTERNATIONAL UNION OF WAGON KEEPERS

European Clean Trucking Alliance

TRANE technologies

Ministry of Transport and Communications of Finland

Ministry of Transport, Mobility and Urban Agenda of Spain

DG MOVE

Esittelija on yksin vastuussa edelld olevan luettelon laatimisesta.
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