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(Navedeni se postupak temelji na pravnoj osnovi predloZenoj u nacrtu akta.)

Izmjene nacrta akta

Amandmani Parlamenta u obliku dvaju stupaca

Brisanja su oznacena podebljanim kurzivom u lijevom stupcu. [zmjene su
oznacene podebljanim kurzivom u obama stupcima. Novi tekst oznacen je
podebljanim kurzivom u desnom stupcu.

U prvom i drugom retku zaglavlja svakog amandmana naznacen je predmetni
odlomak iz nacrta akta koji se razmatra. Ako se amandman odnosi na
postojeéi akt koji se Zeli izmijeniti nacrtom akta, zaglavlje sadrzi i tre¢i redak
u kojem se navodi postojeci akt te etvrti redak u kojem se navodi odredba
akta na koju se izmjena odnosi.

Amandmani Parlamenta u obliku prociS¢enog teksta

Novi dijelovi teksta oznacuju se podebljanim kurzivom. Brisani dijelovi
teksta oznacCuju se oznakoml ili su precrtani. Izmjene se naznacuju tako da
se novi tekst oznaci podebljanim kurzivom, a da se zamijenjeni tekst izbriSe
ili precrta.

Iznimno, izmjene strogo tehnicke prirode koje unesu nadlezne sluzbe
prilikom izrade kona¢nog teksta ne oznacuju se.
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NACRT ZAKONODAVNE REZOLUCIJE EUROPSKOG PARLAMENTA

o Prijedlogu direktive Europskog parlamenta i Vijec¢a o izmjeni Direktive Vijeca
96/53/EZ o utvrdivanju najvecih dopustenih dimenzija u unutarnjem i medunarodnom
prometu te najve¢e dopustene mase u medunarodnom prometu za odredena cestovna
vozila koja prometuju unutar Zajednice

(COM(2023)0445 — C9-0306/2023 — 2023/0265(COD))

(Redovni zakonodavni postupak: prvo Citanje)

Europski parlament,

uzimajuci u obzir Prijedlog Komisije upu¢en Europskom parlamentu i Vijecu
(COM(2023)0445),

uzimajuci u obzir ¢lanak 294. stavak 2. i ¢lanak 91. stavak 1. Ugovora o funkcioniranju
Europske unije, u skladu s kojima je Komisija podnijela Prijedlog Parlamentu
(C9-0306/2023),

uzimajuci u obzir ¢lanak 294. stavak 3. Ugovora o funkcioniranju Europske unije,
uzimajuéi u obzir mi§ljenje Europskog gospodarskog i socijalnog odbora od [...]",
nakon savjetovanja s Odborom regija,

uzimajuci u obzir ¢lanak 59. Poslovnika,

uzimajuci u obzir izvjeS¢e Odbora za promet i turizam (A9-0047/2024),

usvaja sljedece stajaliSte u prvom citanju;

poziva Komisiju da predmet ponovno uputi Parlamentu ako zamijeni, bitno izmijeni ili
namjerava bitno izmijeniti svoj Prijedlog;

nalaze svojoj predsjednici da stajaliSte Parlamenta proslijedi Vije¢u, Komisiji 1
nacionalnim parlamentima.

I'SL C, C/2024/895, 6.2.2024., ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/895/0j.
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Amandman 1

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 4.

Tekst koji je predlozila Komisija
(4) Kako bi se postigli ti ciljevi, trebalo
bi uspostaviti pravu ravnotezu izmedu
gospodarske uc¢inkovitosti, okoliSne

odrzivosti, zastite cestovne infrastrukture 1
aspekata sigurnosti na cestama.

Amandman 2

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 6.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE754.850v02-00
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Izmjena

(4) Kako bi se postigli ti ciljevi, trebalo
bi uspostaviti pravu ravnotezu izmedu
gospodarske uc¢inkovitosti, okolisSne
odrzivosti, zaStite cestovne infrastrukture 1
aspekata sigurnosti na cestama. Osim toga,
kako bi se postigla zakonodavna
uskladenost i pravna sigurnost, ovu je
Direktivu potrebno S$to viSe uskladiti s
Uredbom o utvrdivanju emisijskih normi
CO? za teSka vozila i Direktivom o
kombiniranom prijevozu.

Izmjena

(6a) Ovom se Direktivom, na temelju
promicanja troSkovno ucinkovitijeg i
odrZivijeg prijevoza te poticanja
intermodalnosti, nastoji povecati
konkurentnost sektora cestovnog prometa.
Iako ¢e nove odredbe dovesti do
smanjenja broja prijedenih voznih
kilometara, oCekuje se da Ce i dalje biti
prisutan akutan manjak vozaca u Uniji.
Kako bi se rijeSio problem tog manjka,
kljucno je hitno poboljsati radne uvjete za
vozace teSkih vozila. Nedostatak
kvalitetnih parkiralista za kamione u
Uniji dodatno pogorSava radne uvjete
vozaca kamiona, $to je posebno problem
tijekom putovanja na velike udaljenosti.

Kako bi se rijesila ta situacija i povecala
privlacnost sektora, povecane dimenzije
potrebne za ugradnju tehnologija s

RR\1297467HR.docx



Amandman 3

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 7.

Tekst koji je predloZila Komisija

(7 Kako bi se osiguralo zajednic¢ko
razumijevanje 1 ujednacena provedba
odredaba ove Direktive u unutarnjem i
medunarodnom prometu, potrebno je
pojasniti da se nacionalna odstupanja od
odredenih najvec¢ih dopuStenih masa 1
ograni¢enja dimenzija odredenih vrsta
vozila u nacionalnom prometu ne
primjenjuju automatski na vozila u
prekograni¢nom prometu.

Amandman 4

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 8.

Tekst koji je predloZila Komisija

(8) Prijevoz komadnog tereta vazan je
segment trziSta, povezan sa strateSkim
podruc¢jima energije iz obnovljivih izvora,
gradevinarstva i infrastrukture, nafte i
plina, teske industrije i proizvodnje
elektricne energije. UnatoC priznatoj
vrijednosti postoje¢ih Europskih smjernica
uspjesne prakse u izvanrednom prijevozu,
koje su donijeli strucnjaci koje su

RR\1297467HR.docx

nultom stopom emisija u vozila ne bi
trebale biti naustrb dovoljno prostora za
kabine te bi trebale poboljSati udobnost
vozaca. Ako je to mogude, trebalo bi
istraZiti i poticati koncepte koji
omogucuju dodatni prostor u kabinama
za postavljanje sanitarnih ¢vorova u
vozilu.

Izmjena

(7) Kako bi se osiguralo zajednicko
razumijevanje 1 ujednac¢ena provedba
odredaba ove Direktive u unutarnjem i
medunarodnom prometu, potrebno je
pojasniti da trenutacno postoje posebna
odstupanja, Cesto na temelju bilateralnih
dogovora izmedu susjednih driava
¢lanica, od odredenih najvecih dopuStenih
masa 1 ogranicenja dimenzija odredenih
vrsta specijaliziranih vozila koja obavljaju
prijevoz, koja bi trebalo zadrZati sve dok
ne utje¢u na medunarodno trZisno
natjecanje.

Izmjena

(8) Prijevoz komadnog tereta vazan je
segment trziSta, povezan sa strateskim
podruc¢jima energije iz obnovljivih izvora,
gradevinarstva 1 infrastrukture, nafte 1
plina, teske industrije i proizvodnje
elektricne energije. UnatoC priznatoj
vrijednosti postojecih Europskih smjernica
uspjesne prakse u izvanrednom prijevozu,
koje su donijeli strucnjaci koje su
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imenovale drzave Clanice, ostvaren je tek
vrlo mali napredak prema
pojednostavnjenju i uskladivanju pravila 1
postupaka za dobivanje dozvola za prijevoz
komadnog tereta. Ne dovodeci u pitanje
pravo drzava Clanica da uspostave potrebne
uvjete kako bi osigurale siguran prijevoz
komadnog tereta na svojim drZzavnim
podruc¢jima, drzave Clanice trebale bi
suradivati kako bi se u najve¢oj mogucoj
myjeri uskladili ti zahtjevi i tako izbjeglo
umnoZzavanje razli¢itih uvjeta koji sluze
istoj svrsi. Drzave €lanice takoder bi
trebale osigurati da su nacionalni zahtjevi
razmjerni 1 nediskriminirajuci te bi se
trebale suzdrzati od propisivanja
neopravdanih zahtjeva kao §to je te¢nost na
nacionalnom jeziku. Kako bi se smanjilo
administrativno opterecenje prijevoznika i
osigurao uc¢inkovit, pravedan i siguran
prijevoz, neophodno je uspostaviti
transparentan, uskladen 1 korisnicima
prilagoden sustav za dobivanje dozvola.

Amandman 5

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 9.

Tekst koji je predlozila Komisija

9) Europski modularni sustavi (EMS)
dugo su se upotrebljavali 1 ispitivali te su
se pokazali zanimljivim rjeSenjem za
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imenovale drzave Clanice, ostvaren je tek
vrlo mali napredak prema
pojednostavnjenju i uskladivanju pravila 1
postupaka za dobivanje dozvola za prijevoz
komadnog tereta. Ne dovodeci u pitanje
pravo drzava Clanica da uspostave potrebne
uvjete kako bi osigurale siguran prijevoz
komadnog tereta na svojim drZzavnim
podruc¢jima, drzave Clanice trebale bi
suradivati kako bi se u najve¢oj mogucoj
mjeri uskladili ti zahtjevi i tako izbjeglo
umnozavanje razli€itih uvjeta koji sluze
istoj svrsi. Drzave Clanice takoder bi
trebale osigurati da su nacionalni zahtjevi
razmjerni 1 nediskriminirajuci te bi se
trebale suzdrzati od propisivanja
neopravdanih zahtjeva kao §to je te¢nost na
nacionalnom jeziku. Kako bi se smanjilo
administrativno opterecenje prijevoznika 1
osigurao uc¢inkovit, pravedan i siguran
prijevoz, neophodno je uspostaviti
transparentan, uskladen i korisnicima
prilagoden sustav za dobivanje dozvola
koji bi bio dostupan na svim jezicima EU-
a i kojem bi se jednostavno pristupalo s
pomocu sredstava elektronicke
komunikacije. Te bi dozvole trebalo
izdavati u elektronickom obliku te bi se
one trebale temeljiti na dokumentu
Posebne europske registracije kamiona i
tracnica (SERT), ciji je cilj uskladivanje
tehnickih informacija o vozilima kao §to
je registracija prikolica ili modularnih
prikolica. Prijevoznicima bi trebalo
dopustiti obavljanje prijevoza komadnog
tereta upotrebom tog elektronickog
dokumenta.

Izmjena

9) Europski modularni sustavi (EMS)
dugo su se upotrebljavali 1 ispitivali te su
se pokazali zanimljivim rjeSenjem za
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poboljsanje gospodarske i1 energetske
ucinkovitosti prijevoza uz istodobno
osiguravanje sigurnosti na cestama i zastite
infrastrukture zahvaljujuéi tome §to su
ograniceni na odgovarajuce dijelove
cestovnih mreza. S obzirom na nacionalne
posebnosti, razliite gospodarske interese,
potrebe za prijevozom i razlicite kapacitete
prometne infrastrukture, nitko ne moze
bolje od drzava €lanica procijeniti 1
odobravati prometovanje EMS-ova na
njihovim drzavnim podruc¢jima. Istodobno,
kako bi se povecali pozitivni
socioekonomski i1 okoli$ni u¢inci upotrebe
EMS-ova, neophodno je ukloniti
nepotrebne prepreke njihovoj uporabi u
prekograni¢nom prijevozu izmedu
susjednih drzava Clanica koje dopustaju
takve skupove vozila na svojim drZzavnim
podrucjima, pri ¢emu ne bi trebalo
ogranicavati broj prelazaka granica pod
uvjetom da se ne prelaze najvece
dopustene mase ni dimenzije EMS-ova
kako su ih drZave ¢lanice odredile za svoja
drzavna podruc¢ja. Time se osigurava da
masa i dimenzije EMS-ova u
prekograni¢nom prijevozu ne prelaze
zajednicke najnize grani¢ne vrijednosti za
EMS-ove u tim drZzavama ¢lanicama. Radi
sigurnosti prijevoza, transparentnosti i
pravne jasnoce trebalo bi uspostaviti
zajednicke uvjete za nacionalni i
medunarodni promet EMS-ova,
ukljulujudi pruZanje jasnih informacija o
masama 1 ograni¢enjima dimenzija EMS-
ova 1 o dijelovima cestovne mreze koji suu
skladu sa specifikacijama takvih vozila te
pracenje ucinaka uporabe EMS-ova na
cestovnu sigurnost, cestovnu
infrastrukturu, modalnu suradnju, kao i o
okoli§nom utjecaju europskih modularnih
sustava na prometni sustav, ukljucujuci
utjecaje na modalni udio.

RR\1297467HR.docx
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poboljsanje gospodarske i energetske
ucinkovitosti prijevoza uz istodobno
osiguravanje sigurnosti na cestama i zastite
infrastrukture zahvaljujuéi tome $to su
ograniceni na odgovarajuce dijelove
cestovnih mreza. S obzirom na nacionalne
posebnosti, razliite gospodarske interese,
potrebe za prijevozom i razlicite kapacitete
prometne infrastrukture, nitko ne moze
bolje od drzava €lanica procijeniti i
odobravati prometovanje EMS-ova na
njihovim drzavnim podruc¢jima. Prije
izdavanja odobrenja za EMS-ove drZave
Clanice trebale bi provesti prethodnu
procjenu njihova mogudceg ucinka na
cestovnu sigurnost, infrastrukturu,
modalnu suradnju, promjenu nacina
prijevoza i okolis. Istodobno, kako bi se
povecali pozitivni socioekonomski 1
okolis$ni ucinci upotrebe EMS-ova,
neophodno je ukloniti nepotrebne prepreke
njihovoj uporabi u prekogranicnom
prijevozu izmedu susjednih drZava ¢lanica
koje dopustaju takve skupove vozila na
svojim drzavnim podruc¢jima, pri ¢emu ne
bi trebalo ograniCavati broj prelazaka
granica pod uvjetom da se ne prelaze
najvece dopustene mase ni dimenzije
EMS-ova kako su ih drzave ¢lanice
odredile za svoja drzavna podru¢ja. Time
se osigurava da masa i1 dimenzije EMS-ova
u prekograni¢nom prijevozu ne prelaze
zajednicke najniZe grani¢ne vrijednosti za
EMS-ove u tim drzavama ¢lanicama. Radi
sigurnosti prijevoza, transparentnosti i
pravne jasnoce trebalo bi uspostaviti
zajednicke uvjete za nacionalni 1
medunarodni promet EMS-ova. Tim bi se
uvjetima, medu ostalim, trebalo osigurati
da EMS-ovi prometuju cestama na kojima
je zajamcena sigurnost ranjivih sudionika
u cestovnom prometu. Driave ¢lanice
trebale bi osigurati jasne informacije o
masama i ograni¢enjima dimenzija EMS-
ova i o dijelovima cestovne mreze koji suu
skladu sa specifikacijama takvih vozila.
DrZave ¢lanice trebale bi uspostaviti
sustav za pracenje i evaluaciju ufinaka
uporabe EMS-ova na cestovnu sigurnost,

PE754.850v02-00
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Amandman 6

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 9.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 7

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 10.a (nova)

PE754.850v02-00
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cestovnu infrastrukturu, modalnu suradnju
kao i1 okolisnih utjecaja europskih
modularnih sustava na prometni sustav,
ukljucujuci utjecaje na modalni udio.
Jasnom definicijom EMS-ova u ovoj
Direktivi jamdi se da se oni sastoje od
standardnih jedinica vozila kako bi ih se
uskladilo s drugim prijevoznim
sredstvima, osobito Zeljeznicom. Kako bi
se ucinkovito potaknuo prelazak na
mobilnost s nultom stopom emisija, EMS-
ovi koji sudjeluju u medunarodnom
prometu trebali bi se, ¢im to bude tehnicki
i operativno izvedivo, sastojati od vozila ili
skupova vozila s nultim emisijama.

Izmjena

(9a) Kako bi se u najvecoj mogucoj
mjeri povecala sigurnost na cestama i
primjenjivali odgovarajuci radni uvjeti,
vazno je osigurati da vozaci EMS-ova
primjereno osposobljeni i kvalificirani za
rukovanje teZim i duljim vozilima i
skupovima vozila. DrZave cClanice trebale
bi imati mogucénost utvrdivanja
minimalnih zahtjeva ili programa
certificiranja za vozace EMS-ova. Da bi se
osigurali jednaki uvjeti kojima se jamci
jednako postupanje i nediskriminacija
vozaca i operatera EMS-ova, driave
Clanice trebale bi zajamciti uzajamno
priznavanje tih certifikacija u doti¢nim
driavama ¢lanicama.

RR\1297467HR.docx



Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 8

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 11.

Tekst koji je predlozila Komisija

(11)  Za prijevoz komadnog tereta
vozilima ili skupovima vozila koji
premasuju najvece dopustene mase ili
dimenzije te upotrebu EMS-ova potrebno
je, s obzirom na to da su za njih neophodne
dodatne sigurnosne znacajke 1
odgovarajuca infrastruktura, da se posebna
pozornost posveti elementima kao Sto su
transparentnost relevantnih informacija,
pravna sigurnost i uskladivanje postupaka
izdavanja dozvola. Stoga je potrebno da
drZzave c¢lanice uspostave jedinstveni
elektronicki informacijski i komunikacijski
sustav koji sadrZava na jasan 1 lako
dostupan nacin sve relevantne informacije
o operativnim i1 administrativnim uvjetima
za prijevoz komadnog tereta i upotrebu
EMS-ova. Taj nacionalni sustav usto bi

RR\1297467HR.docx

Izmjena

(10a) Nova uskladena pravila o EMS-
ovima u nacionalnom i medunarodnom
prometu u driavama clanicama koja
omogudcuju njihovo prometovanje trebala
bi ukljucivati prikupljanje podataka o
cestovnoj sigurnosti u tim driavama
¢lanicama, ukljucujudi o udjelu smrtnih
slucajeva i ozljeda pri sudarima.
Uzimajuéi u obzir da nezasti¢eni sudionici
u cestovnom prometu céine gotovo trecinu
smrtnih slucajeva u sudarima koji
ukljucuju teSka vozila,, driave ¢lanice
trebale bi osigurati da EMS-ovi ne utjecu
negativno na sigurnost na cestama,
posebno na sigurnost nezasti¢enih
sudionika u cestovnom prometu kao $to
su pjesaci i biciklisti te osobe s
invaliditetom ili smanjenom
pokretljivoséu i sposobno$céu orijentacije.

Izmjena

(11)  Za prijevoz komadnog tereta
vozilima ili skupovima vozila koji
premasuju najvece dopustene mase ili
dimenzije te upotrebu EMS-ova potrebno
je, s obzirom na to da su za njih neophodne
dodatne sigurnosne znacajke 1
odgovarajuca infrastruktura, da se posebna
pozornost posveti elementima kao Sto su
transparentnost relevantnih informacija,
pravna sigurnost 1 uskladivanje postupaka
izdavanja dozvola. Stoga je potrebno da
drZzave ¢lanice uspostave jedinstveni
elektronicki informacijski i komunikacijski
sustav koji sadrZava na jasan i lako
dostupan nacin sve relevantne informacije
o operativnim i1 administrativnim uvjetima
za prijevoz komadnog tereta i upotrebu
EMS-ova. Taj nacionalni sustav usto bi
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trebao omoguciti prijevoznicima da dobiju
informacije i elektronicki u
standardiziranom obliku podnose zahtjeve
za posebne dozvole za prijevoz komadnog
tereta u doti¢noj drzavi Clanici.

Amandman 9

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 12.

Tekst koji je predloZila Komisija

(12)  Umjetne prepreke prekogranicnom
prijevozu tezim kamionima koji se
prvenstveno koriste za prijevoz na velike
udaljenosti (kao Sto su skupovi vozilas 5 i
6 osovina) trebalo bi ukloniti na uskladen
nacin kako bi se u kratkom roku iskoristili
dobici u operativnoj, energetskoj 1
okoli$noj u¢inkovitosti ostvareni veCom
nosivoscu koju odobravaju drZzave €lanice,
ukljucujuéi intermodalni prijevoz. Kako bi
se konkretno potaknuo prelazak na
mobilnost s nultom stopom emisija,
potrebno je od 2035. postupno prestati s
koriStenjem takvih tezih kamiona s
pogonom na fosilna goriva, za kad se
predvida da ée se udio teskih vozila s

PE754.850v02-00

trebao omoguciti prijevoznicima da dobiju
informacije i elektronicki u obliku
standardiziranom na razini EU-a podnose
zahtjeve za posebne dozvole za prijevoz
komadnog tereta u doti¢noj drzavi ¢lanici.
Osim toga, taj bi nacionalni sustav trebao
pruzati informacije o nacionalnim
najveéim dopusStenim masama i
dimenzijama vozila i skupova vozila,
informacije o moguéim ogranicenjima,
osobito u vezi s visinom. Kako bi se
osiguralo da operatori i gradani mogu
pristupiti svim relevantnim informacijama
na jednom mjestu, Komisija bi najkasnije
[6 mjeseci nakon datuma prenoSenja ove
Direktive] trebala uspostaviti namjenski
europski internetski portal koji bi
povezivao nacionalne elektronicke i
komunikacijske sustave i pruZao, medu
ostalim, jasan graficki pregled cesta na
kojima je EMS-ovima i, ako je dostupno,
vozilima koja prevoze komadni teret u
relevantnim driavama c¢lanicama,
dopusteno prometovanje u njima.

Izmjena

(12)  Umjetne prepreke prekograni¢nom
prijevozu tezim kamionima koji se
prvenstveno koriste za prijevoz na velike
udaljenosti (kao Sto su skupovi vozilas 5 i
6 osovina) trebalo bi ukloniti na uskladen
nacin kako bi se u kratkom roku iskoristili
dobici u operativnoj, energetskoj 1
okoli$noj u¢inkovitosti ostvareni veCom
nosivosc¢u koju odobravaju drzave Clanice,
ukljucujuéi intermodalni prijevoz. Kako bi
se ucinkovito potaknuo prelazak na
mobilnost s nultom stopom emisija i
maksimalno poveéali ucinci relevantnog
postojeceg prava u podrucju okolisa,
potrebno je od 2035. postupno prestati s
koriStenjem takvih tezih kamiona s
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nultim emisijama znatno povecati na oko
50 % registracija svih novih teskih vozila.
Nakon postupnog prestanka koriStenja tezi
kamioni trebali bi 1 dalje biti dopusteni u
nacionalnom prometu, dok biu
medunarodnom prometu trebali biti u
skladu s najve¢im dopustenim masama
utvrdenima u Prilogu I. Direktivi 96/53/EZ,
kojim se dodatna masa dopusta za vozila s
nultim emisijama i vozila u intermodalnoj
prijevoznoj djelatnosti.

Amandman 10

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 14.

Tekst koji je predlozila Komisija

(14)  Potencijal transportera vozila s
otvorenom nadogradnjom za smanjenje
potros$nje energije poboljSanjem njihove
aerodinamike vrlo je ogranicen. Zbog
razlika medu nacionalnim pravilima o
strSenju tereta iz transportera vozila
naru$ava se trzi$no natjecanje i znatno
ogranicava potencijal za poboljSanje
operativne 1 energetske ucinkovitosti u
medunarodnom prijevozu tim vozilima.
Stoga je potrebno uskladiti pravila o
strSenju tereta iz transportera vozila s
otvorenom nadogradnjom kako bi se
osiguralo pravilno ispunjavanje tih ciljeva.

Amandman 11

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 15.

Tekst koji je predloZila Komisija

(15) Teska vozila s izduZenim kabinama
pocela su ulaziti na trziste u kombinaciji s
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pogonom na fosilna goriva, ojacati pravnu
sigurnost za ulaganja i dodatno poticati
prodiranje ucinkovitijih teSkih vozila s
nultim emisijama na #rZiSte. Nakon
postupnog prestanka koriStenja tezi
kamioni trebali bi 1 dalje biti dopusteni u
nacionalnom prometu, dok bi u
medunarodnom prometu trebali biti u
skladu s najve¢im dopusStenim masama
utvrdenima u Prilogu I. Direktivi 96/53/EZ,
kojim se dodatna masa dopusta za vozila s
nultim emisijama i vozila u intermodalnoj
prijevoznoj djelatnosti.

Izmjena

(14)  Potencijal transportera vozila, od
kojih mnogi imaju otvorenu nadogradnju,
za smanjenje potroSnje energije
poboljsanjem njihove aerodinamike vrlo je
ogranicen. Zbog razlika medu nacionalnim
pravilima o strSenju tereta iz transportera
vozila naru$ava se trziSno natjecanje i
znatno ogranic¢ava potencijal za
poboljSanje operativne 1 energetske
ucinkovitosti u medunarodnom prijevozu
tim vozilima. Stoga je potrebno uskladiti
pravila o strSenju tereta iz transportera
vozila s otvorenom nadogradnjom kako b1
se osiguralo pravilno ispunjavanje tih
ciljeva.

Izmjena

(15) Teska vozila s izduZzenim kabinama
pocela su ulaziti na trziSte u kombinaciji s
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pogonskim sustavima bez emisija. Za
pogonske sustave bez emisija potreban je,
ovisno o tehnologiji, dodatni prostor koji se
ne bi smio ura¢unavati u stvarnu nosivost
vozila kako sektor cestovnog prometa s
nultom stopom emisija ne bi bio efektivno
u loSijem gospodarskom polozaju. Stoga bi
trebalo pojasniti da se najvece duljine
izduzenih kabina smiju prekoraciti koliko
je potrebno da se dobije prostor potreban
za smjestaj tehnologije s nultom stopom
emisija, kao §to su baterije i spremnici za
vodik, pod uvjetom da se ne ugrozava
sigurnost, u¢inkovitost ni udobnost
aerodinamicnih kabina.

Amandman 12

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 16.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 13

PE754.850v02-00

pogonskim sustavima bez emisija. Za
pogonske sustave bez emisija potreban je,
ovisno o tehnologiji, dodatni prostor koji se
ne bi smio ura¢unavati u stvarnu nosivost
vozila kako sektor cestovnog prometa s
nultom stopom emisija ne bi bio efektivno
u loSijem gospodarskom polozaju. Stoga bi
trebalo pojasniti da se najvece duljine
izduZenih kabina smiju prekoraciti koliko
je potrebno da se dobije prostor potreban
za smjestaj tehnologije s nultom stopom
emisija, kao $to su baterije i spremnici za
vodik, pod uvjetom da se ne ugrozava
sigurnost, u¢inkovitost ni udobnost
aerodinamicnih kabina i da je doticno
vozilo u skladu s ,,pravilom kruga
okretanja”.

Izmjena

(16a) Brojnost razlicitih oznaka vozila i
signalizacije u driavama ¢lanicama moZe
biti zbunjujuca za sudionike u cestovnom
Pprometu te moZe Stetiti cestovnoj
sigurnosti u Uniji. Kako bi se povecala
cestovna sigurnost, na razini Unije
trebalo bi uspostaviti standardiziranu
oznaku EU-a za duljinu motornih vozila
ili skupova vozila koji se upotrebljavaju u
EMS-u ili odstupaju od standardnih
dimenzija. Ta bi oznaka EU-a
sudionicima u cestovnom prometu
pomogla da identificiraju spomenuta
vozila i upoznaju se s njima te da smanje
sve rizike koji proizlaze iz ogranic¢enja
vidljivosti ili mrtvih kutova, na primjer pri
pretjecanju takvih dugih vozila ili skupova
vozila.
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Prijedlog direktive
Uvodna izjava 16.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 14

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 17.

Tekst koji je predloZila Komisija

(17)  Djelotvorna, u¢inkovita i dosljedna
provedba pravila od iznimne je vaznosti za
osiguravanje nenarus$enog trziSnog
natjecanja medu prijevoznicima i
uklanjanje rizika za cestovnu sigurnost i
cestovnu infrastrukturu koje predstavljaju
vozila koja nezakonito premasuju
primjenjive mase ili dimenzije. Kako bi
bolje usmjeravale provjere preoptere¢enih
vozila na cesti, a i ako se odluce za
automatske sustave na cestovnoj
infrastrukturi, driave ¢lanice trebale bi
barem osigurati postavljanje takvih
sustava u transeuropskoj mreZi cestovnog
prometa. Nadalje, radi pouzdanosti i
dosljednosti provedbe u Uniji trebalo bi
utvrditi obveznu minimalnu razinu
kontrola koje drzave ¢lanice trebaju
provoditi razmjerno razini prometa vozila
obuhvacéenih podru¢jem primjene ove
Direktive na njihovu drzavnom podrucju,
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Izmjena

(16b) Elektricna vozila na baterije,
vozila s gorivnim ¢lancima i druga vozila
s pogonom na vodik imaju velik potencijal
za dekarbonizaciju odredenih segmenata
sektora prometa teskim vozilima te bi
trebalo poticati njihov razvoj, uzimajuci u
obzir ¢injenicu da ne postoji tehnologija
bez utjecaja na okolis. Ako elektrifikacija
nije moguca ili je manje ucinkovita, a
vozila s pogonom na vodik nisu
primjerena ili troSkovno konkurentna,
nacelo tehnoloSke neutralnosti omogucuje
osiguravanje jednakih uvjeta s drugim
tehnologijama koje su razvijenije.

Izmjena

(17)  Djelotvorna, u€inkovita i dosljedna
provedba pravila od iznimne je vaznosti za
osiguravanje nenarusenog trziSnog
natjecanja medu prijevoznicima i
uklanjanje rizika za cestovnu sigurnost i
cestovnu infrastrukturu koje predstavljaju
vozila koja nezakonito premasuju
primjenjive mase ili dimenzije. Kako bi
bolje usmjeravale provjere preoptere¢enih
vozila na cesti, driave Clanice trebale bi
barem osigurati postavljanje automatskih
sustava u transeuropskoj mreZi cestovnog
prometa, ukljuCujuci one certificirane u
osnovnoj mreZi TEN-T. Osim toga,
takoder bi trebalo biti mogude
upotrebljavati tocnu i potpuno
interoperabilnu opremu u vozilu
namijenjenu mjerenju mase. Takvi
certificirani automatski sustavi trebali bi
modi prepoznavati vozila ili skupove vozila
koja premasSuju najveéu dopusStenu masu,
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ukljucujuéi odgovarajuci broj kontrola
tijekom no¢nih sati.

Amandman 15

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 18.

Tekst koji je predloZila Komisija

(18)  Kako bi se dodatno pojacala
provedba i pracenje prometa teSkih vozila
na cestama Unije, smanjilo zaguSenje,
povecala sigurnost na cestama, smanjio
rizik od Stete za infrastrukturu i promicao
odrZivi prijevoz, drZave ¢lanice trebalo bi
poticati da uspostave programe politike
inteligentnog pristupa kojima se osigurava
uskladenost s pravilima o najvecoj
dopustenoj masi i dimenzijama. Pri
uspostavi takvih programa drzave Clanice
trebale bi primjenjivati minimalne
zajednicke zahtjeve kako bi se zajamcila
uskladenost i interoperabilnost Sirom EU-
a, posebno u pogledu dostupnosti i formata
relevantnih podataka koji se razmjenjuju.
Programi bi trebali pomo¢i da se osigura da
odgovarajuce vozilo prevozi odgovarajuci
teret na odgovarajucoj cesti u pravo
vrijeme kako bi utjecaj na okolis,
infrastrukturu, ljudsko zdravlje i sigurnost
te drustvo bio minimalan. Pri uspostavi
takvih programa trebali bi se upotrebljavati
napredni inteligentni prometni sustavi kao

PE754.850v02-00

ali sadrZavaju odstupanja na temelju
vaZece posebne dozvole ili slicnog
aranZmana. Sustavi bi takoder trebali
modi otkriti jesu li ispunjeni zahtjevi za
posebne dozvole. Ocekuje se da ce se time
izbjeéi neopravdane kazne i ustedjeti
administrativni troSkovi za gospodarske
subjekte i driave Clanice. Nadalje, radi
pouzdanosti 1 dosljednosti provedbe u Uniji
trebalo bi utvrditi obveznu minimalnu
razinu kontrola koje drzave ¢lanice trebaju
provoditi razmjerno razini prometa vozila
obuhvacenih podru¢jem primjene ove
Direktive na njihovu drzavnom podrucju,
ukljucujuéi odgovarajuci broj kontrola
tijekom no¢nih sati.

Izmjena

(18)  Kako bi se dodatno pojacala
provedba i1 pra¢enje prometa teskih vozila
na cestama Unije, smanjilo zaguSenje,
povecala sigurnost na cestama, smanjio
rizik od Stete za infrastrukturu i promicao
odrzivi prijevoz, drZave ¢lanice trebalo bi
poticati da uspostave programe politike
inteligentnog pristupa kojima se osigurava
uskladenost s pravilima o najvecoj
dopustenoj masi i dimenzijama. Drzave
Clanice trebale bi primjenjivati minimalne
zajednicke zahtjeve u pogledu takvih
programa kako bi se zajamcila uskladenost
1 interoperabilnost Sirom Unije, posebno u
pogledu dostupnosti i formata relevantnih
podataka koji se razmjenjuju. Relevantni
podaci trebali bi biti dostupni u stvarnom
vremenu i na sluzbenim jezicima Unije.
Programi bi trebali pomo¢i da se osigura da
odgovarajuce vozilo prevozi odgovarajuci
teret na odgovarajucoj cesti u pravo
vrijeme kako bi utjecaj na okolis,
infrastrukturu, ljudsko zdravlje i sigurnost
te drustvo bio minimalan. Pri uspostavi
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Sto su komunikacija izmedu vozila i
infrastrukture, komunikacija izmedu vozila
1 mreze, razmjena podataka u stvarnom
vremenu 1 daljinsko pracenje kako bi se
osigurao siguran 1 neometan promet teSkih
vozila, pri ¢emu ne bi smjelo do¢i do
nerazmjernih ni diskriminirajucih
prometnih ogranicenja.

Amandman 16

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 18.a (nova)

Tekst koji je predlozZila Komisija
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takvih programa trebali bi se upotrebljavati
napredni inteligentni prometni sustavi kao
Sto su komunikacija izmedu vozila i
infrastrukture, komunikacija izmedu vozila
1 mreze, razmjena podataka u stvarnom
vremenu i daljinsko prac¢enje kako bi se
osigurao siguran i neometan promet teskih
vozila, pri ¢emu ne bi smjelo do¢i do
nerazmjernih ni diskriminirajucih
prometnih ogranic¢enja.

Izmjena

(18a) Provedba Direktive 96/53/EZ
kljucan je dio ustaljenih sustava pracenja
i provedbe na razini Unije i nacionalnoj
razini koji doprinose provedbi socijalnih,
trZisnih i tehnickih pravila Unije koja se
primjenjuju na cestovni promet. Ako se
otkrije neuskladenost sa zahtjevima u
pogledu mase i dimenzija, nadleina
nacionalna tijela trebaju poduzeti
provedbene mjere. DrZave Clanice trebale
bi osigurati da sankcije budu
nediskriminirajuce i u smislu vrste
sankcije koja je izabrana i njezine teZine
kao i to da su one ucinkovite, odvracajuce
i razmjerne teZini pocinjene povrede. Te bi
povrede trebalo evidentirati u
nacionalnom registru cestovnih
prijevoznika, a podatke o njima
razmjenjivati u okviru Europskog registra
cestovnih prijevoznika (ERRU) te bi se
one trebale odraZavati u ocjeni stupnja
rizika poduzeca u skladu s Uredbom (EU)
br. 1071/2009. Ocekuje se da ce se
prekogranic¢na provedba sankcija u
okviru podrudcja primjene Direktive
96/53/EZ olak3ati izmijenjenom
Direktivom 2015/413 o prekogranicnoj
provedbi.
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Amandman 17

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 18.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 18

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 19.

Tekst koji je predloZila Komisija

(19) Kako bi se promicao rast
multimodalnog sustava prijevoza,
kontejnerski prijevoz trebao bi se dodatno
olaksati dopuStanjem dodatne visine
cestovnih vozila za prijevoz visokih
kontejnera.

Amandman 19

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 19.a (nova)

PE754.850v02-00

18/58

Izmjena

(18b) Kako bi se ostvario napredak u
zelenoj i digitalnoj tranziciji te postovali
ciljevi utvrdeni u europskom zelenom
planu i strategiji za odrZivu i pametnu
mobilnost, posebno u pogledu smanjenja
emisija staklenic¢kih plinova iz prometnog
sektora, trebalo bi poticati drZave Clanice
da prihode ostvarene od sankcija
primjenjivih na povrede iz ove Direktive
ili ekvivalent tih prihoda u financijskoj
vrijednosti upotrebljavaju za potporu
uvodenju odrZivih prijevoznih sredstava i
time ublaZe vanjske troskove nastale zbog
prijevoza, poticu intermodalnost i
povecaju odrZivost prekograni¢nog
prijevoza.

Izmjena

(19) Kako bi se promicao rast
multimodalnog sustava prijevoza,
kontejnerski prijevoz, ukljucujudi
kontejnere od 45 ili 48 stopa, izmjenjive
sanduke od 45 stopa ili visoke kontejnere,
trebalo bi dodatno olakSati dopusStanjem
dodatne visine i duljine cestovnih vozila za
prijevoz tih kontejnera.
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Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 20

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 21.

Tekst koji je predloZila Komisija

(21)  Kako bi se omogucio brz odgovor
sektora cestovnog prometa na sve vrste
kriza, kao S$to su prirodne katastrofe,
pandemije, vojni sukobi ili infrastrukturni
kvarovi, potrebno je u Direktivu 96/53/EZ
unijeti odredbu o izvanrednoj situaciji
kojom se dopusta privremeno
prometovanje teSkih vozila koja premasuju
najvecu dopustenu masu i/ili dimenzije
kako bi se osigurala neprekinuta opskrba
potrebnom robom i uslugama. Takva
iznimna odredba trebala bi se primjenjivati
samo ako je to od javnog interesa i ako se
ne ugrozava sigurnost cestovnog prometa.

Amandman 21

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 23.

RR\1297467HR.docx

Izmjena

(19a) Komisija bi trebala preispitati
postojeée zakonodavstvo o homologaciji
kako bi se ojacala tehnicka i operativna
kompatibilnost novih teskih vozila i
skupova vozila, medu ostalim u pogledu
njihove mase, oblika, veli¢ine, mogudénosti
prijenosa kranom te mogucnosti
uvlacenja i sklapanja uredaja koji strse,
sa zahtjevima kombiniranog prijevoza, te
kako bi se olakSala uporaba i primjena
prikolica i poluprikolica s nultim
emisijamay

Izmjena

(21)  Kako bi se omogucio brz odgovor
sektora cestovnog prometa na sve vrste
kriza, kao $to su prirodne katastrofe,
pandemije, vojni sukobi ili infrastrukturni
kvarovi, potrebno je u Direktivu 96/53/EZ
unijeti odredbu o izvanrednoj situaciji
kojom se dopusta privremeno
prometovanje teSkih vozila koja premasuju
najvecu dopustenu masu i/ili dimenzije
kako bi se osigurala neprekinuta opskrba
potrebnom robom i uslugama. Takva
iznimna odredba trebala bi se primjenjivati
samo ako je to od javnog interesa i ako se
ne ugrozava sigurnost cestovnog prometa
te bi njezino eventualno produljenje
valjanosti trebalo biti uvjetovano
nejenjavanjem krize.
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Tekst koji je predlozila Komisija

(23)  Kako bi se osigurali jedinstveni
uvjeti za provedbu ove Direktive, Komisiji
bi trebalo dodijeliti provedbene ovlasti za
uspostavu zajednickog standardnog
obrasca za podnosenje zahtjeva 1
uskladivanje pravila i postupaka za
izdavanje nacionalnih dozvola ili sli¢nih
aranzmana za vozila ili skupove vozila koji
premasuju najvece mase i/ili dimenzije i
namijenjeni su prijevozu komadnog tereta,
za uspostavu standardnog formata za
izvjes¢ivanje za koje su zaduZene drzave
¢lanice te za utvrdivanje privremenih
izuzeca od primjene ograni¢enja mase 1
dimenzija u medunarodnom prometu medu
drzavama ¢lanicama pogodenima krizom.
Te bi ovlasti trebalo izvrSavati u skladu s
Uredbom (EU) br. 182/2011 Europskog
parlamenta i Vije¢a®.

4 Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog
parlamenta i Vije¢a od 16. veljace 2011. o
utvrdivanju pravila i op¢ih nacela u vezi s
mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad
izvrSavanjem provedbenih ovlasti Komisije
(SL L 55,28.2.2011., str. 13.).

Amandman 22

Prijedlog direktive
Uvodna izjava 23.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija
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Izmjena

(23)  Kako bi se osigurali jedinstveni
uvjeti za provedbu ove Direktive, Komisiji
bi trebalo dodijeliti provedbene ovlasti za
uspostavu EU-ovog zajednickog
standardnog obrasca za podnoSenje
zahtjeva i uskladivanje pravila i postupaka
za izdavanje nacionalnih dozvola ili sli¢nih
aranzmana za vozila ili skupove vozila koji
premasuju najvece mase 1/ili dimenzije i
namijenjeni su prijevozu komadnog tereta,
za uspostavu standardnog formata za
izvjeS¢ivanje za koje su zaduZene drzave
Clanice te za utvrdivanje privremenih
izuzeca od primjene ogranic¢enja mase i
dimenzija u medunarodnom prometu medu
drzavama ¢lanicama pogodenima krizom.
Te bi ovlasti trebalo izvrSavati u skladu s
Uredbom (EU) br. 182/2011 Europskog
parlamenta i Vijec¢a®.

4 Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog
parlamenta i Vijec¢a od 16. veljace 2011. o
utvrdivanju pravila i op¢ih nacela u vezi s
mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad
izvrSavanjem provedbenih ovlasti Komisije
(SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).

Izmjena

(23a) Kako bi se procijenila
djelotvornost i ucinkovitost ove Direktive
te kako bi se izmjerio napredak u smislu
njezinih specificnih ciljeva, vazno je
redovito ocjenjivati njezinu provedbu i
ucinak. Stoga bi Komisija trebala
podnositi redovita izvjeséa o procjeni
primjene ove Direktive na temelju uvjeta
koji omoguduju uvodenje teskih vozila s
nultim emisijama na trZiste, kao $to su
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Amandman 23

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2. — podtocka e
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 2. — stavak 1. — alineja 14.

Tekst koji je predlozila Komisija

— ,»vozilo s pogonom na alternativna
goriva” zna¢i motorno vozilo koje se
potpuno pogoni alternativnim gorivom 1
koje je homologirano u okviru Uredbe
(EU) 2018/858,”;

Amandman 24

Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtoc¢ka b
Direktiva 96/53/EZ

dostupnost i kapacitet odgovarajuce
infrastrukture za alternativna goriva,
ucinak europskog sustava na cestovni
promet i naknade za koriStenje cesta
diferencirane prema emisijama CO2 u
driavama ¢lanicama. Ta bi izvjeScéa
trebala sadrZavati detaljne informacije o
tim uvjetima koji omogudéuju provedbu te
o0 razvoju nacionalnog i medunarodnog
cestovnog prometa, ucinku na cestovhu
sigurnost i cestovnu infrastrukturu,
promjeni nacina prijevoza, upotrebi
pametnih sustava provedbe i tehnoloSkom
napretku u cestovnom prometu. Osim
toga, u izvjesc¢ima bi se trebala razmotriti
prilagodljivost mjera u skladu s
dugorocnim ciljevima Direktive. Na
temelju rezultata tih procjena izvje§cu bi,
prema potrebi, trebalo priloZiti
zakonodavni prijedlog za izmjenu ove
Direktive i u njoj utvrdenih obveza.

Izmjena

— ,vozilo s pogonom na alternativna
goriva” zna¢i motorno vozilo koje se
potpuno ili djelomi¢no pogoni
alternativnim gorivom i koje je
homologirano u okviru Uredbe (EU)
2018/858,”;

Clanak 4. — stavak 3. — podstavci 2., 3. i 3.a (novi)
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Tekst koji je predlozila Komisija

Drzave Clanice osiguravaju da se postupak
za ishodenje dozvola ili sli¢énih aranZmana
za prijevoz komadnog tereta odvija
neometano te da bude u¢inkovit i
nediskriminiraju¢i tako $to se
administrativno opterecenje svodi na
najmanju mogucu mjeru i izbjegavaju
nepotrebna kaSnjenja.

Drzave Clanice jamce da su uvjeti pod
kojima se izdaju dozvole ili sli¢ni
aranZmani povezani s prijevozom
komadnog tereta razmjerni i
nediskriminiraju¢i. DrZave ¢lanice posebno
suraduju kako ne bi nastalo mnostvo
oznaka 1 signalizacija vozila te kako bi se
dala prednost koriStenju piktograma u
odnosu na tekst. DrZave ¢lanice ne namecu
jezicne zahtjeve povezane s prijevozom
komadnog tereta.

Amandman 25

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtotka b

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 4.

Tekst koji je predlozila Komisija
4. Drzave ¢lanice mogu dopustiti da

PE754.850v02-00

Izmjena

Drzave Clanice osiguravaju da se postupak
za ishodenje dozvola ili sli¢nih aranZmana
za prijevoz komadnog tereta odvija
neometano te da bude u¢inkovit i
nediskriminirajuci tako Sto ukljucuje
zajednicki standardni obrazac za
podnosSenje zahtjeva i Sto se
administrativno opterecenje svodi na
najmanju mogucu mjeru i izbjegavaju
nepotrebna kaSnjenja.

Drzave Clanice jamce da su uvjeti pod
kojima se izdaju dozvole ili sli¢ni
aranZmani povezani s prijevozom
komadnog tereta razmjerni 1
nediskriminirajuci. DrZave ¢lanice posebno
izdaju dozvole ili slicne aranimane u
elektronickom obliku i suraduju kako bi
dodatno uskladile rokove za izdavanje
dozvola. DrZave Clanice suraduju i kako
ne bi nastalo mnostvo oznaka i
signalizacija vozila te kako bi se dala
prednost koristenju piktograma u odnosu
na tekst. Nadalje, drzave ¢lanice suraduju
na uskladivanju relevantnih pravila za
pratnju prijevoza komadnog tereta, kao
Sto su pravila o propisanoj uporabi,
oznakama i znakovima za vozila za
pratnju. Drzave Clanice ne namecu jezi¢ne
zahtjeve povezane s vozacima koji
sudjeluju u prijevozu komadnog tereta.

DrZave ¢lanice osiguravaju da vozila koja
prevoze komadni teret imaju oznaku EU-a
utvrdenu u ¢lanku 10.ca.

Izmjena

4. Drzave ¢lanice mogu dopustiti da
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na vlastitom drzavnom podrucju prometuju
ona vozila ili skupovi vozila za prijevoz
kojima se u unutarnjem prijevozu obavljaju
neke djelatnosti koje ne utje¢u znacajno na
medunarodno trzi§no natjecanje u podrucju
prijevoza, ¢ak i ako dimenzije tih vozila ili
skupova vozila odstupaju od onih
utvrdenih pod tockama 1.1., 1.2, od 1.4. do
1.8.,42.14.4.

Priloga I. Smatra se da prijevozne
djelatnosti ne utjeu znacajno na
medunarodno trzi§no natjecanje u podrucju
prijevoza ako je zadovoljen jedan od
sljedecih uvjeta:

(a) prijevozne djelatnosti na drzavnom
podrucju odredene drzave Clanice obavljaju
posebna vozila ili posebni skupovi vozila u
prilikama kada te djelatnosti obi¢no ne
obavljaju vozila iz drugih drzava Clanica,
npr. kod djelatnosti vezanih uz Sumske
radove 1 Sumarstvo;

(b) drzava Clanica koja dopusta
obavljanje prijevoznih djelatnosti na
svojem drzavnom podrucju pomocu vozila
ili skupova vozila ¢ije dimenzije odstupaju
od onih utvrdenih u Prilogu 1. takoder
dopusta prometovanje europskih
modularnih sustava na temelju stavka 4.a
kako bi se postigla barem utovarna duljina
dopustena u toj drzavi €lanici 1 kako bi
svaki prijevoznik mogao uZivati jednake
uvjete trziSnog natjecanja.

Amandman 26

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka ¢
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4. — stavak 4.a

Tekst koji je predlozila Komisija
(4a)  Drzave c¢lanice mogu dopustiti

prometovanje europskih modularnih
sustava na svojim drzavnim podrucjima u
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na vlastitom drzavnom podruc¢ju prometuju
ona vozila ili skupovi vozila za prijevoz
kojima se u unutarnjem ili medunarodnom
prijevozu obavljaju neke djelatnosti koje ne
utjeCu znacajno na medunarodno trziSno
natjecanje u podrucju prijevoza, ¢ak i ako
masa ili dimenzije tih vozila ili skupova
vozila odstupaju od onih utvrdenih pod
tockama 1.1.,1.2., 1.3.,0d 1.4. do 1.8,, 2.,
4.1.,42.14.4.

Priloga I. Smatra se da prijevozne
djelatnosti ne utje¢u znacajno na
medunarodno trzi$no natjecanje u podrucju
prijevoza ako je zadovoljen jedan od
sljedecih uvjeta:

(a) prijevozne djelatnosti na drzavnom
podrucju odredene drzave Clanice obavljaju
posebna vozila ili posebni skupovi vozila u
prilikama kada te djelatnosti obi¢no ne
obavljaju vozila iz drugih drzava Clanica,
npr. kod djelatnosti vezanih uz Sumske
radove 1 Sumarstvo;

(b) drzava Clanica koja dopusta
obavljanje prijevoznih djelatnosti na
svojem drzavnom podrucju pomocu vozila
ili skupova vozila ¢ije dimenzije odstupaju
od onih utvrdenih u Prilogu 1. takoder
dopusta prometovanje europskih
modularnih sustava na temelju stavka 4.a
kako bi se postigla barem utovarna duljina
dopustena u toj drzavi ¢lanici 1 kako bi
svaki prijevoznik mogao uZivati jednake
uvjete trziSnog natjecanja.

Izmjena

(4a) Drzave ¢lanice mogu dopustiti
prometovanje europskih modularnih
sustava na svojim drzavnim podru¢jima u

PE754.850v02-00
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nacionalnom i medunarodnom prometu
ako su zadovoljeni svi sljedeci uvjeti:

(a) drzave Clanice javno na pristupacan
1 transparentan nac¢in objavljuju
informacije o najve¢im masama i
dimenzijama europskih modularnih sustava
u prometovanju na njihovim drzavnim
podrucjima;

(b) drzave Clanice javno na pristupacan
1 transparentan nac¢in objavljuju
informacije o dijelu cestovne mreze
otvorenom za promet europskih
modularnih sustava;

(c) kako bi se omogucio prekograni¢ni
promet, drzave Clanice osiguravaju
povezivost dijela mreze otvorenog za
promet europskih modularnih sustava na
svojem drZzavnom podrucju s cestovnom
mreZom susjednih drZava ¢lanica takoder
otvorenoj za promet europskih modularnih
sustava,

(d) drzave C¢lanice uspostavljaju sustav
pracenja i procjenjuju utjecaj europskih
modularnih sustava na cestovnu sigurnost,
cestovnu infrastrukturu, modalnu suradnju,
kao 1 okolis$ne ucinke europskih
modularnih sustava u prometnom sustavu,
ukljucujuéi u¢inke na modalnu raspodjelu.

PE754.850v02-00

nacionalnom i medunarodnom prometu
ako su zadovoljeni svi sljedeci uvjeti:

(-a) Za nove rute za EMS-ove driave
¢lanice provode prethodnu procjenu
mogucdeg utjecaja europskih modularnih
sustava na cestovnu sigurnost, cestovnu
infrastrukturu, modalnu suradnju, kao i
okoliSne ucinke europskih modularnih
sustava u prometnom sustavu, ukljucujuci
ucinke na modalnu raspodjelu. Ocjene su
dostupne javnosti. DrZave c¢lanice koje su
ve¢ uspostavile rute za EMS-ove na
svojem drZavnom podrucju na dan
stupanja na snagu ove Direktive nisu
obvezne provesti prethodnu procjenu za te
ve¢ uspostavljene rute;

(a) drzave Clanice javno na pristupacan
1 transparentan nacin objavljuju
informacije o najvecim masama i
dimenzijama europskih modularnih sustava
u prometovanju na njihovim drzavnim
podrucjima;

(b) drzave Clanice javno na pristupacan
1 transparentan nacin objavljuju
informacije o dijelu cestovne mreze
otvorenom za promet europskih
modularnih sustava;

(c) kako bi se omogucio prekogranicni
promet, drzave ¢lanice osiguravaju
povezivost dijela mreze otvorenog za
promet europskih modularnih sustava na
svojem drzavnom podrucju s cestovhom
mreZom susjednih drZava ¢lanica takoder
otvorenoj za promet europskih modularnih
sustava,

(d) drzave c¢lanice uspostavljaju sustav
praéenja utjecaja europskih modularnih
sustava na cestovnu sigurnost, cestovnu
infrastrukturu, modalnu suradnju, gustoéu
prometa, kao i okoliSne uc€inke europskih
modularnih sustava u prometnom sustavu,
ukljucujuéi u¢inke na modalnu raspodjelu,
uzimajudi u obzir prethodnu procjenu
provedenu u skladu s toc¢kom (-a);

(d a) drZave Clanice osiguravaju da se
poduzmu odgovarajucée mjere za
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Ako drzava ¢lanica u skladu s ovim
stavkom dopusta europske modularne
sustave u nacionalnom prometu, ne smije
odbiti ni zabraniti prometovanje europskih
modularnih sustava iz medunarodnog
prometa na svojem drzavnom podrucju,
pod uvjetom da takvi sustavi ne prelaze
najvecu dopustenu masu ni dimenzije
odredene za europske modularne sustave u
nacionalnom prometu.

Drzave Clanice obavje§¢uju Komisiju ako
na svojem driavnom podrudju dopustaju
prometovanje europskih modularnih
sustava.;

Amandman 27

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podto¢ka d

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 5. — podstavak 1.

RR\1297467HR.docx

izbjegavanje bilo kakvih negativnih
ucinaka na cestovnu sigurnost,
ukljucujuci sigurnost nezastic¢enih
sudionika, prouzrocenih koristenjem
europskih modularnih sustava;

DrZave ¢lanice mogu utvrditi minimalne
zahtjeve ili program certificiranja za
vozace europskih modularnih sustava,
pod uvjetom da se njima osiguravaju
proporcionalnost i nediskriminacija.
DrZave ¢lanice medusobno suraduju kako
bi uzajamno priznavale potvrde drugih
driava ¢lanica.

Ako drzava ¢lanica u skladu s ovim
stavkom dopusta europske modularne
sustave u nacionalnom prometu, ne smije
odbiti ni zabraniti prometovanje europskih
modularnih sustava iz medunarodnog
prometa na svojem drzavnom podrucju,
pod uvjetom da takvi sustavi ne prelaze
najvecu dopustenu masu ni dimenzije
odredene za europske modularne sustave u
nacionalnom prometu.

Ako na svojim drZavnim podrudjima
dopustaju prometovanje europskih
modularnih sustava drzave Clanice to
priopcuju Komisiji te je obavjestavaju na
koji nacin ispunjavaju uvjete utvrdene u
to¢kama od (-a) do (da) ovog stavka.
Nakon takvih priopcenja Komisija, po
potrebi, izdaje preporuke doti¢nim
driavama Clanicama kako bi se osigurala
uskladenost s navedenim uvjetima. Ako
Komisija izda preporuke, doticna driava
¢lanica u roku od Sest mjeseci obavjescéuje
Komisiju o tome kako namjerava provesti
te preporuke. Preporuke Komisije i
odgovori driave ¢lanice javno su
dostupni.
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HR



HR

Tekst koji je predlozila Komisija

Drzave Clanice mogu dopustiti ograni¢eno
vremensko razdoblje pokusnog ispitivanja
vozila ili skupova vozila u koje su
ugradene nove tehnologije ili novi koncepti
za koje nije moguce posti¢i sukladnost sa
zahtjevima ove Direktive. Takvim vozilima
ili skupovima vozila dopusta se obavljanje
odredenih nacionalnih ili medunarodnih
prijevoznih djelatnosti tijekom pokusnog
razdoblja. Konkretno, pokusna razdoblja s
europskim modularnim sustavima
dopustaju se u trajanju od najvise pet
godina. Broj pokusnih ispitivanja ne smije
se ograniciti. Drzave Clanice o tome
obavjesc¢uju Komisiju.

Amandman 28

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podtocka e

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 4. — stavak 5.a

Tekst koji je predloZila Komisija

5.a  Komisija je ovlastena donositi
delegirane akte u skladu s ¢lankom 10.h
kako bi se ova Direktiva dopunila
utvrdivanjem minimalnih skupova
podataka i pokazatelja u€inkovitosti koje
treba ukljuciti u sustave pracenja koje
uspostavljaju drzave ¢lanice kako je
navedeno u stavku 4.a tocki (d) i stavku 5.

PE754.850v02-00

Izmjena

Drzave ¢lanice mogu dopustiti ogranic¢eno
vremensko razdoblje pokusnog ispitivanja
vozila ili skupova vozila u koje su
ugradene nove tehnologije ili novi koncepti
za koje nije moguce posti¢i sukladnost sa
zahtjevima ove Direktive. Takvim vozilima
ili skupovima vozila dopusta se obavljanje
odredenih nacionalnih ili medunarodnih
prijevoznih djelatnosti tijekom pokusnog
razdoblja samo ako se dokaZe da ciljane
aktivnosti prijevoza nije moguce obavljati
bilo kojim drugim oblikom prijevoza koji
omogucava slicnu ili veéu korist za
sigurnost i okolis. Mora se dokazati da to
ne utjece znatno na intermodalno triisno
natjecanje u cjelokupnoj prijevoznoj
industriji. Konkretno, pokusna razdoblja s
europskim modularnim sustavima
dopustaju se u trajanju od pet godina i
mogu se produljiti jednom na najvise tri
godine. Ako neka driava c¢lanica odluci
produljiti pokusno razdoblje, za to pruZa
odgovarajuce opravdanje Komisiji. Broj
pokusnih ispitivanja ne smije se ograniciti.
Drzave Clanice o tome obavjeS¢uju
Komisiju.

Izmjena

5.a  Komisija je ovlaStena donositi
delegirane akte u skladu s ¢lankom 10.h
kako bi se ova Direktiva dopunila
utvrdivanjem minimalnih skupova
podataka i pokazatelja u¢inkovitosti koje
treba osigurati prethodnim procjenama i
sustavima pracenja koje uspostavljaju
drzave Clanice kako je navedeno u stavku
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ovog ¢lanka.; 4.a tocki (-a) i (d) 1 stavku 5. ovog Clanka.;

Amandman 29

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.a — stavak 1. — tocka ca (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

(ca) jedinstvena nacionalna pristupna
tocka za dobivanje informacija na jasan,
pristupacan i transparentan nacin, o
nacionalnim najveéim dopustenim
masama i dimenzijama vozila, kao i o
svim ogranicenjima, medu ostalim u
pogledu visine, u odredenim podrucjima
ili na odredenim cestama.

Amandman 30

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.a — stavak 1.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

l.a Do [6 mjeseci nakon datuma
prenoSenja ove Direktive] Komisija
uspostavlja namjenski i aZuriran europski
internetski portal, kojim zatim i upravija,
a koji je dostupan na svim sluzbenim
jezicima Unije i kojim se na jasan,
pristupacan i transparentan nacin
povezuju nacionalni elektronicki i
komunikacijski sustavi iz stavka 1.
Europski portal usto javno na pristupacan
i transparentan nacin objavijuje
informacije o dijelovima cestovne mreZe
na kojima mogu prometovati europski
modularni sustavi i, ako su dostupni,
vozila koja prevoze nedjeljive terete.
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Amandman 31

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 4.a — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

2. Komisija moZe donijeti provedbene
akte kojima se uspostavlja zajednicki
standardni obrazac zahtjeva i uskladuju
pravila i postupci za izdavanje nacionalnih
dozvola ili sli¢nih aranZmana iz stavka 1.
ovog ¢lanka i ¢lanka 4. stavka 3. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 10.i stavka
2.

Amandman 32

Prijedlog direktive

Izmjena

2. Komisija donosi provedbene akte
kojima se uspostavlja zajednicki standardni
obrazac zahtjeva za dozvolu EU-a 1
uskladuju pravila i postupci, medu ostalim
u pogledu potrebnih informacija o
registraciji vozila, za izdavanje, medu
ostalim u digitalnom obliku, nacionalnih
dozvola ili sli¢nih aranzmana iz stavka 1.
ovog Clanka 1 Clanka 4. stavka 3., kao i za
uskladivanje relevantnih pravila za
pratnju prijevoza komadnog tereta. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 10.1 stavka
2.

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 5. — podto¢ka aa (nova)

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 6. — stavak 4.

Tekst na snazi

4. Kod vozila koja imaju dokaz o
uskladenosti mogu se provesti:

— kontrole zajednickih normi o masama
metodom nasumic¢nog odabira,

— kontrole zajednickih normi o
dimenzijama samo u slu€aju da postoji
sumnja u neuskladenost ovoj Direktivi.

Izmjena

(aa)

"4, Kod vozila koja imaju dokaz o
uskladenosti provode se:

stavak 4. zamjenjuje se sljedeéim:

— kontrole zajednickih normi o masama
metodom nasumi¢nog odabira,

— kontrole zajednickih normi o
dimenzijama u slucaju da postoji sumnja u
neuskladenost ovoj Direktivi.

(Direktiva 96/53/EZ)

Amandman 33
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Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 7.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 8.c

Tekst koji je predloZila Komisija

Clanak 8.c

Transporteri vozila s otvorenom
nadogradnjom smiju prelaziti najvece
dopustene duljine utvrdene u tocki 1.1.
Priloga I. dok su utovareni, do ukupno
20,75 metara, pri ¢emu se teret mora
pricvrstiti odobrenim sredstvima.

Odobrena sredstva za pri¢vrs¢ivanje tereta
na transporterima vozila ne smiju strsiti u
odnosu na teret. Teret smije strSiti ispred
vucnog vozila najvise 0,5 metara, pod
uvjetom da se prva osovina vozila koje se
prevozi nalazi na konstrukciji prikolice.
Teret smije strSiti straga najvise 1,5 metara,
pod uvjetom da se zadnja osovina vozila
koje se prevozi nalazi na konstrukciji
prikolice.;

Amandman 34

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 8. — podtocka a
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 9.a — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

1. Vozila ili skupovi vozila koji suu
skladu s Uredbom (EU) 2018/858 smiju
premasiti najveée dopustene duljine
utvrdene u tocki 1.1. Priloga I. ovoj
Direktivi pod uvjetom da im kabine imaju
poboljsanu aerodinamiku, energetsku
ucinkovitost 1 sigurnosne performanse.
Prostor dobiven prekoracenjem
maksimalnih duljina dopustenih na temelju
ovog ¢lanka mozZze se iskoristiti i za
ugradnju tehnologije s nultom stopom
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Izmjena

Clanak 8.c

Transporteri vozila smiju prelaziti najvece
dopustene duljine utvrdene u tocki 1.1.
Priloga I. dok su utovareni, do ukupno
20,75 metara, pri ¢emu se teret mora
pricvrstiti sredstvima kao $to su
prilagodljiva pric¢vrsna sredstva na
straznjem dijelu vozila.

Odobrena sredstva za pri¢vrs¢ivanje tereta
na transporterima vozila ne smiju strSiti u
odnosu na strsedi teret. Teret smije strsiti
ispred vucnog vozila najvise 0,5 metara,
pod uvjetom da se sve osovine vozila koje
se prevozi nalaze na konstrukciji vozila.
Teret smije strSiti straga najvise 1,5 metara,
pod uvjetom da se najmanje jedna osovina
vozila koje se prevozi nalazi na straznjem
dijelu vozila.;

Izmjena

1. Vozila ili skupovi vozila koji suu
skladu s Uredbom (EU) 2018/858 smiju
premasiti najveée dopustene duljine
utvrdene u tocki 1.1. Priloga I. ovoj
Direktivi pod uvjetom da im kabine imaju
poboljsanu aerodinamiku, energetsku
ucinkovitost, sigurnosne performanse i
udobnost za vozaca. Prostor dobiven
prekora¢enjem maksimalnih duljina
dopustenih na temelju ovog ¢lanka moze se
iskoristiti 1 za ugradnju tehnologije s
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emisija. Vozila ili skupovi vozila
opremljeni takvim kabinama moraju biti u
skladu s to¢kom 1.5. Priloga 1. ovoj
Direktivi, pri ¢emu prekoracenje najvecih
duljina ne smije znaciti povecanje nosivosti
tih vozila.

Amandman 35

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 9.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.b — stavak 2. — podstavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

Najvece dopustene duljine vozila ili
skupova vozila s nultim emisijama,
uklju€ujucéi vozila s nultim emisijama,
utvrdene u tocki 1.1. Priloga 1., mogu se
premasiti za najvise 90 cm da se napravi
mjesta za ugradnju tehnologije s nultim
emisijama. Takva vozila ili skupovi vozila
s nultim emisijama moraju biti u skladu s
toCkama 1.5.1 1.5.a Priloga 1. ovoj
Direktivi, pri ¢emu prekoracenje najvecih
duljina ne smije nikad znaciti povecanje
utovarne duljine tih vozila ili skupova
vozila, kako bi se osigurala kompatibilnost
prikolica i poluprikolica sa zahtjevima za
intermodalne prijevozne djelatnosti.

Amandman 36

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 10.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.c — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

Najvece duljine utvrdene u tocki 1.1.
Priloga 1., podlozno, kad je to primjenjivo,
¢lanku 9.a stavku 1. i ¢lanku 10.b stavku
2., i najveca udaljenost utvrdena u tocki
1.6. Priloga 1. mogu se premasiti za 15 cm
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nultom stopom emisija. Vozila ili skupovi
vozila opremljeni takvim kabinama moraju
biti u skladu s to¢kom 1.5. Priloga 1. ovoj
Direktivi, pri ¢emu prekoracenje najvecih
duljina ne smije znaciti povecanje nosivosti
tih vozila.

Izmjena

Najvece dopustene duljine vozila ili
skupova vozila s nultim emisijama,
ukljucujuci vozila s nultim emisijama,
utvrdene u tocki 1.1. Priloga 1., mogu se
premasiti da se napravi mjesta za ugradnju
tehnologije s nultim emisijama. Takva
vozila ili skupovi vozila s nultim
emisijama moraju biti u skladu s to¢kama
1.5.11.5.a Priloga 1. ovoj Direktivi, pri
¢emu prekoracenje najvecih duljina ne
smije nikad znaciti povecanje utovarne
duljine tih vozila ili skupova vozila, kako
bi se osigurala kompatibilnost prikolica i
poluprikolica sa zahtjevima za
intermodalne prijevozne djelatnosti.

Izmjena

U slucaju vozila ili skupova vozila koji
obavljaju intermodalnu prijevoznu
djelatnost, najveca duljina utvrdena u
tocki 1.1. Priloga 1. za zglobno vozilo,
podlozno, ako je primjenjivo, ¢lanku 9.a
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kad je rijec o vozilima ili skupovima vozila
kojima se prevoze kontejneri duljine 45
stopa ili izmjenjivi sanduci duljine 45
stopa, prazni ili s teretom, pod uvjetom da
Jje cestovni prijevoz doticnog kontejnera ili
izmjenjivog sanduka dio intermodalne
prijevozne djelatnosti.;

Amandman 37

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — tocka 12.a (nova)
I?irektiva 96/53/EZ

Clanak 10.ca (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 38
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stavku 1. 1 ¢lanku 10.b stavku 2., iznosi
18,00 m, a najveéa udaljenost utvrdena u
tocki 1.6. Priloga I. iznosi 13,50 m.;

Izmjena

(12a) umecde se sljedeci clanak 10.ca:
Clanak 10.ca

L Kako bi se povecala sigurnost na
cestama i izhjeglo mnos$tvo oznaka i
signalizacije vozila, uspostavlja se
jedinstvena oznaka EU-a za duljinu
motornih vozila ili skupova vozila u
prometu koji se upotrebljavaju u EMS-u
ili Cije dimenzije odstupaju od onih
utvrdenih u tockama 1.1., 1.2., 1.4. do
1.8.,4.2. i 4.4. Priloga I

2. DrZave élanice poduzimaju mjere
potrebne kako bi osigurale da sva
motorna vozila ili skupovi vozila iz stavka
1. jasno i vidljivo prikazuju oznaku EU-a
na straZnjem dijelu svojeg motornog
vozila ili skupa vozila.

3. Do [jedna godina nakon datuma
stupanja na snagu| Komisija donosi
delegirani akt u skladu s ¢lankom 10.h
radi dopune ove Direktive utvrdivanjem
detaljnih standarda, zahtjeva i drugih
odredaba za izdavanje i isticanje oznake,
pri Cemu se prednost pred tekstom daje
upotrebi piktograma.
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Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 13. — podto¢ka a

Direktiva 96/53/EZ
Clanak 10.d — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

1. Drzave ¢lanice poduzimaju
specificne mjere radi identificiranja vozila
ili skupova vozila u prometu koji
vjerojatno premasuju najvecu dopusStenu
masu te bi ih stoga njihova nadlezna tijela
trebala provjeriti kako bi se osigurala
sukladnost sa zahtjevima ove Direktive.
Navedene se mjere mogu poduzeti uz
pomod automatiziranih sustava
postavljenih na cestovnoj infrastrukturi ili
pomocu opreme namijenjene mjerenju
mase koja je ugradena u vozila u skladu
sa stavkom 4.

Ako drZava Elanica odludi postaviti
automatske sustave na cestovnoj
infrastrukturi, duZna je osigurati barem
postaviljanje takvih sustava u
transeuropskoj cestovnoj prometnoj mrezi
utvrdenoj u Uredbi (EU) 1315/2013*.

Drzava Clanica ne smije zahtijevati
ugradnju opreme namijenjene mjerenju
mase u vozila ili skupove vozila koji su
registrirani u drugoj drzavi ¢lanici.

Ne dovodeci u pitanje pravo Unije ni
nacionalno pravo, ako se za utvrdivanje
krSenja ove Direktive i odredivanje
sankcija upotrebljavaju automatski
sustavi, takvi automatski sustavi moraju
biti certificirani. Ako se automatski
sustavi upotrebljavaju samo u svrhu
identifikacije, ne moraju biti certificirani.
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Izmjena

1. Drzave clanice poduzimaju
specifi¢ne mjere radi otkrivanja vozila ili
skupova vozila u prometu koji premasuju
najvecu dopustenu masu kako bi se
osigurala uskladenost sa zahtjevima ove
Direktive, ukljucujuéi uskladenost sa
zahtjevima za posebne dozvole. Te mjere
uklju¢uju uspostavu automatiziranih
sustava postavljenih na cestovnoj
infrastrukturi kojima se kao minimum
osigurava uvodenje u skladu s Uredbom
(EU) br. 1315/2013*. DrZave Clanice
uspostavijaju certificirane automatske
sustave du? osnovne mreZe u
transeuropskoj cestovnoj prometnoj mrezi
definiranoj u Uredbi (EU) 1315/2013.

Osim upotrebe automatskih sustava
ugradenih u cestovnu infrastrukturu
driave Clanice uz pomodé opreme
namijenjene mjerenju mase, koja je
ugradena u vozila, mogu identificirati
vozila ili skupove vozila u prometu koji su
vjerojatno premasili najvecu dopustenu
masu u skladu sa stavkom 4. ili
provjerama na cesti.

Drzava Clanica ne smije zahtijevati
ugradnju opreme namijenjene mjerenju
mase u vozila ili skupove vozila koji su
registrirani u drugoj drzavi ¢lanici.

Ne dovode¢i u pitanje pravo Unije ni
nacionalno pravo, drZave clanice mogu se
koristiti certificiranim automatskim
sustavima za odredivanje sankcija u
slucaju krienja ove Direktive.

Certificirani automatski sustavi povezuju
se s jedinstvenom nacionalnuom ulaznom
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Amandman 39

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 14.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.da

Tekst koji je predlozila Komisija

Clanak 10.da

1. Drzave ¢lanice mogu provoditi
programe politike inteligentnog pristupa
(IAP) na svojem drzavnom podrucju kako
bi regulirale, pratile 1 olakSale pristup
teskih vozila odredenim cestama ili
podrucjima.

Za potrebe ovog ¢lanka ,,politika
inteligentnog pristupa” znaci tehnicki i
funkcionalni okvir za upravljanje
pristupom teskih vozila cestovnoj mrezi
upotrebom telematike kako bi se osigurala
uskladenost s primjenjivim pravilima o
masama i dimenzijama.

2. Ako drZava ¢lanica provodi IAP u
skladu sa stavkom 1., duZna je osigurati da
su njezini programi [AP-a uskladeni s
Direktivom 2010/40/EU Europskog
parlamenta 1 Vije¢a*. Konkretno, drzava
¢lanica duZna je osigurati da su podaci koji
se odnose na program [AP-a, a obuhvaceni
su podru¢jem primjene Direktive
2010/40/EU, ukljucujucéi ograni¢enja mase,
duljine, Sirine ili visine, dostupni u
digitalnom strojno ¢itljivom formatu i
stavljeni na raspolaganje putem
nacionalnih pristupnih tocaka
uspostavljenih Delegiranom uredbom (EU)
2022/670**.
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tockom za posebne dozvole ili slicne
aranimane kako je utvrdeno u ¢lanku 4.a
kako bi se mogla prepoznati vozila ili
skupovi vozila koji premaSuju najvece
dopustene mase i koji imaju posebnu
dozvolu, kao i oni koji premaSuju mase
dopustene na temelju posebne dozvole.

Izmjena

Clanak 10.da

1. Drzave ¢lanice mogu provoditi
programe politike inteligentnog pristupa
(IAP) na svojem drzavnom podrucju kako
bi regulirale, pratile 1 olakSale pristup
teskih vozila odredenim cestama ili
podrucjima.

Za potrebe ovog ¢lanka ,,politika
inteligentnog pristupa” znaci tehnicki i
funkcionalni okvir za upravljanje
pristupom teskih vozila cestovnoj mrezi
upotrebom telematike kako bi se osigurala
uskladenost s primjenjivim pravilima o
masama i dimenzijama.

2. DrZave ¢lanice moraju osigurati da
su njihovi programi IAP-a uskladeni s
Direktivom 2010/40/EU Europskog
parlamenta i Vijeca*. Konkretno, drzava
¢lanica duzna je osigurati da su podaci koji
se odnose na program [AP-a, a obuhvaceni
su podru¢jem primjene Direktive
2010/40/EU, uklju€ujuéi ograni¢enja mase,
duljine, Sirine ili visine, dostupni u
digitalnom strojno ¢itljivom formatu 1
stavljeni na raspolaganje putem
nacionalnih pristupnih tocaka
uspostavljenih Delegiranom uredbom (EU)
2022/670**. Drzave clanice takoder
osiguravaju da je program IAP-a povezan
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3. Ako drZava ¢lanica provodi
programe 1AP-a u skladu sa stavkom 1.,
duZna je uCiniti sljedece:

(a) definirati kriterije za odobravanje
pristupa teskim vozilima, ukljucujuéi,
medu ostalim, masu, duljinu, tehni¢ke
specifikacije i uskladenost vozila s
posebnim sigurnosnim standardima;

(b) dati prednost upotrebi naprednih
inteligentnih prometnih sustava za
poboljSanje sigurnosti i u¢inkovitosti te
smanjenje zagusenja u cestovnom prometu
na koji utjeCu programi IAP-a;

(c) uspostaviti sveobuhvatan
informacijski 1 komunikacijski sustav za
obavjes¢ivanje operatora teSkih vozila o
zahtjevima programa [AP-a, postupcima
podnoSenja zahtjeva i svim azuriranjima ili
promjenama programa [AP-a.

4. Uspostava programa IAP-a u
drZavi ¢lanici ne smije dovesti do
diskriminatornih ni nerazmjernih
ogranicenja slobodnog kretanja robe i
usluga ni neopravdano ometati
funkcioniranje unutarnjeg trista.

Amandman 40

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 14.a (nova)
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.e — stavak 1.a (novi)

PE754.850v02-00

s jedinstvenom nacionalnom ulaznom
to¢kom za posebne dozvole ili slicne
aranimane iz Clanka 4.a kako bi se mogla
prepoznati vozila ili skupovi vozila koji
premasuju najvece dopustene mase i/ili
dimencije i koji posjeduju posebnu
dozvolu.

3. Pri provedbi programd 1AP-a u
skladu sa stavkom 1. drZave Clanice duZne
su uliniti sljedece:

(a) definirati kriterije za odobravanje
pristupa teskim vozilima, ukljucujuéi,
medu ostalim, masu, duljinu, visinu,
tehnicke specifikacije i uskladenost vozila
s posebnim sigurnosnim standardima;

(b) dati prednost upotrebi naprednih
inteligentnih prometnih sustava za
poboljSanje sigurnosti i u¢inkovitosti te
smanjenje zagusenja u cestovnom prometu
na koji utjeu programi IAP-a;

(c) uspostaviti sveobuhvatan
informacijski 1 komunikacijski sustav za
obavjes¢ivanje operatora teSkih vozila o
zahtjevima programa [AP-a, postupcima
podnoSenja zahtjeva i svim azuriranjima ili
promjenama programa [AP-a.

(ca) suzdriati se od diskriminatornih ili
nerazmjernih ogranicenja slobodnog
kretanja robe i usluga kao i od
neopravdanog ometanja funkcioniranja
unutarnjeg triista.
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Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 41

Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 16.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.g — stavak 1. — podstavak 1. — tocka ¢

Tekst koji je predloZila Komisija

() broju i lokaciji automatskih sustava
postavljenih u cestovnoj infrastrukturi u
skladu s ¢lankom 10.d stavkom 1. te o
tome jesu li namijenjeni iskljucivo za
identifikaciju ili certificirani za izravnu
provjeru poStovanja propisa;

Amandman 42

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 16.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.g — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

2. Komisija analizira informacije
primljene u skladu sa stavkom 1. i na
temelju njih podnosi izvje$¢e Europskom
parlamentu i Vijec¢u o provedbi ove
Direktive najkasnije 13 mjeseci nakon

RR\1297467HR.docx

Izmjena

(14a) U clanku 10.e dodaje se sljedeci
novi stavak:

DrZave ¢lanice poticu se da prihode
ostvarene od tih sankcija , ili ekvivalent
tih prihoda u financijskoj vrijednosti,
iskoriste za razvoj i podupiranje
prihvacéanja odrZivih prijevoznih sredstava
na trZistu, financiranje svoje
infrastrukture i pametnih sustava
provedbe, poticanje intermodalnog
prijevoza i povecanje odrZivosti
prekogranicénog prijevoza.

Izmjena

(©) broju i lokaciji automatskih sustava
postavljenih u cestovnoj infrastrukturi u
skladu s ¢lankom 10.d stavkom 1.
certificiranih za izravnu provjeru

postovanja propisa;
Izmjena
2. Komisija analizira informacije

primljene u skladu sa stavkom 1. i na
temelju njih, po potrebi, izdaje preporuke
driavama ¢lanicama. Ako Komisija izda
takve preporuke, doticna driava ¢lanica u
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primitka informacija od svih drzava
¢lanica. To izvjesce treba sadrzavati
informacije o relevantnim kretanjima u
doti¢nim podrucjima.

Amandman 43

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 17.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.h— stavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

(17)  uclanku 10.h stavak 2. zamjenjuje
se sljede¢im:

2. Ovlast za donoSenje delegiranih
akata 1z ¢lanka 4. stavka 5.a i ¢lanka 10.b
stavka 1. dodjeljuje se Komisiji na
razdoblje od pet godina pocevsi od [Ured
za publikacije: unijeti datum stupanja na
snagu ove Direktive]. Komisija izraduje
izvjesc¢e o delegiranju ovlasti najkasnije
devet mjeseci prije kraja razdoblja od pet
godina. Delegiranje ovlasti preSutno se
produljuje za razdoblja jednakog trajanja,
osim ako se Europski parlament ili Vijece
tom produljenju usprotive najkasnije tri
mjeseca prije kraja svakog razdoblja.;

Amandman 44

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 17.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.h — stavak 3.
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roku od Sest mjeseci od njihova izdavanja
Komisiju obavjestava o tome kako
namjerava provesti te preporuke. Komisija
podnosi izvjes¢e Europskom parlamentu i
Vijecu o uskladenosti sa zahtjevima iz ove
Direktive najkasnije 12 mjeseci nakon
primitka informacija od svih drzava
¢lanica. To izvjesce treba sadrzavati
informacije o relevantnim kretanjima u
doti¢nim podrucjima.

Izmjena

(17)  uclanku 10.h stavei 2., 3. i 5.
zamjenjuju se sljedecim:

2. Ovlast za donoSenje delegiranih
akata iz ¢lanka 4. stavka 5.a, ¢lanka 10.b
stavka 1. i ¢lanka 10.ca dodjeljuje se
Komisiji na razdoblje od pet godina
pocevsi od [Ured za publikacije: unijeti
datum stupanja na snagu ove Direktive].
Komisija izraduje izvje$¢e o delegiranju
ovlasti najkasnije devet mjeseci prije kraja
razdoblja od pet godina. Delegiranje
ovlasti presutno se produljuje za razdoblja
jednakog trajanja, osim ako se Europski
parlament ili Vijece tom produljenju
usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja
svakog razdoblja.;
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Tekst na snazi

3. Europski parlament ili Vije¢e u
svakom trenutku mogu opozvati
delegiranje ovlasti iz ¢lanka 70.5. Odlukom
o opozivu prekida se delegiranje ovlasti
koje je u njoj navedeno. Opoziv proizvodi
ucinke sljede¢eg dana od dana objave
spomenute odluke u Sluzbenom listu
Europske unije ili na kasniji dan naveden u
spomenutoj odluci. On ne utjece na
valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na
snazi.

Izmjena

3. Europski parlament ili Vije¢e u
svakom trenutku mogu opozvati
delegiranje ovlasti iz ¢lanka 4. stavka 5.a,
¢lanka 10.b stavka 1. i ¢lanka 10.ca.
Odlukom o opozivu prekida se delegiranje
ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv
proizvodi ucinke sljedeceg dana od dana
objave spomenute odluke u Sluzbenom
listu Europske unije ili na kasniji dan
naveden u spomenutoj odluci. On ne utjece
na valjanost delegiranih akata koji su ve¢
na snazi.

(Direktiva 96/53/EZ)

Amandman 45

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 17.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.h — stavak 5.

Tekst na snazi

5. Delegirani akt donesen na temelju
Clanka 10.b stupa na snagu samo ako
Europski parlament i Vijece u roku od 2
mjeseca od priopéenja tog akta Europskom
parlamentu 1 Vijecu na njega ne uloze
nikakav prigovor ili ako su prije isteka tog
roka 1 Europski parlament 1 Vijece
obavijestili Komisiju da nece uloziti
prigovore. Taj se rok produljuje za dva
mjeseca na inicijativu Europskog
parlamenta ili Vijeca.

Izmjena

5. Delegirani akt donesen na temelju
¢lanka 4. stavka 5.a, ¢lanka 10.b stavka 1.
i ¢lanka 10.ca stupa na snagu samo ako
Europski parlament ili Vijece u roku od
dva mjeseca od priopcenja tog akta
Europskom parlamentu i Vije¢u na njega
ne uloze nikakav prigovor ili ako su prije
isteka tog roka i Europski parlament 1
Vijece obavijestili Komisiju da nece uloziti
prigovore. Taj se rok produljuje za dva
mjeseca na inicijativu Europskog
parlamenta ili Vijeca.

(Direktiva 96/53/EZ)

Amandman 46

Prijedlog direktive
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 19.
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I?irektiva 96/53/EZ
Clanak 10,

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena
(19)  clanak 10.j brise se; (19)  clanak 10.j zamjenjuje se sljede¢im:
Clanak 10.j

Komisija do 2027. i svake Cetvrte godine
nakon toga podnosi Europskom
parlamentu i Vijecu izvjeSée o primjeni
ove Direktive. Izvjesée sadriava detaljnu
procjenu razvoja nacionalnog i
medunarodnog cestovnog prometa, medu
ostalim i specifi¢ne znacajke odredenih
segmenata triista i utjecaj tog razvoja na
cestovnu sigurnost, cestovnu
infrastrukturu, funkcioniranje unutarnjeg
trZiSta cestovnog prometa, konkurentnost
sektora, povezivost i promjenu nacina
prijevoza. Izvjesée moZe sadriavati
elemente iz izvjeSca iz Clanka 10.g stavka
2. Komisija u tom izvjeséu posebno
analizira jesu li potrebni uvjeti koji
omogucuju uvodenje teSkih vozila s
nultim emisijama na trZiste u Uniji
ispunjeni do datuma iz ¢lanka 4.b stavka
3. U tom se izvje§céu posebno ocjenjuju,
medu ostalim, sljededi uvjeti koji
omogucuju provedbu: broj registracija
teskih vozila s nultim emisijama u
driavama Elanicama, dostupnost i
kapacitet odgovarajuce infrastrukture za
alternativna goriva te utjecaj europskog
sustava trgovanja emisijama na cestovni
promet i naknade za koriStenje cesta
diferencirane prema emisijama CO2 u
driavama ¢lanicama. Osim toga, tom se
analizom procjenjuju uvjeti koji
omogucuju uvodenje na trziste vozila s
nultim emisijama ili skupova vozila
europskih modularnih sustava koji
sudjeluju u medunarodnom prometu u
onim driavama ¢lanicama koje im
omogucuju prometovanje na njihovim
driavnim podrucjima.

Osim toga, u izvje§¢éu se analizira
upotreba programa politike inteligentnog
pristupa (IAP) u pogledu provedbe,
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Amandman 47

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 20.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.k — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

U slucaju krize, ako je to od javnog
interesa i ako se time ne ugrozava sigurnost
na cestama, drzave ¢lanice mogu na
najdulje dva mjeseca odobriti privremene
iznimke od primjene ograni¢enja mase 1
dimenzija vozila u nacionalnom prometu
utvrdenih u Prilogu 1.

Amandman 48

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 20.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.k — stavak 2.

RR\1297467HR.docx

uzimajudi u obzir njihovu dostupnost i
troSkovnu ucinkovitost. Nadalje, izvjeSce
sadrZava podatke o relevantnom
tehnoloSkom napretku u podrucdju
cestovnog prometa, medu ostalim u
pogledu novih tehnologija ili novih
koncepata i aerodinamickih naprava, kao
i prikolica ili poluprikolica s tehnologijom
s nultom stopom emisija.

U okviru tog izvjeSéa Komisija takoder
procjenjuje ucinkovitost i ucinak ove
Direktive, mjeru u kojoj je provedba ove
Direktive ispunila svoje ciljeve te njezinu
interakciju i uskladenost s drugim
relevantnim zakonodavstvom Unije.

Na temelju rezultata navedenih procjena
izvjeSc¢u se prema potrebi prilaZe
zakonodavni prijedlog za izmjenu ove
Direktive.

Izmjena

U slucaju krize, ako je to od javnog
interesa i ako se time ne ugrozava sigurnost
na cestama, drzave ¢lanice mogu na
najdulje dva mjeseca odobriti privremene
iznimke od primjene ogranic¢enja mase i
dimenzija vozila u nacionalnom prometu
utvrdenih u Prilogu 1. To se razdoblje moZe
produljiti samo ako kriza potraje.

PE754.850v02-00
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Tekst koji je predlozila Komisija

Svaka takva iznimka mora biti propisno
obrazloZena i odmah priopéena Komisiji.
Komisija odmah objavljuje informacije o
odobrenoj iznimci na svojim sluzbenim
internetskim stranicama.

Amandman 49

Prijedlog direktive

Clanak 1. — stavak 1. — totka 20.
Direktiva 96/53/EZ

Clanak 10.k — stavak 4.

Tekst koji je predlozila Komisija

Za potrebe ovog Clanka kriza znaci
izniman, neoc¢ekivan i iznenadan prirodni
dogadaj ili dogadaj izazvan ljudskim
djelovanjem izvanredne naravi ili razmjera
unutar ili izvan Unije sa znatnim izravnim
ili neizravnim ucincima na podrucje
cestovnog prometa ili na gospodarstvo ili
dobrobit gradana Unije zbog kojeg je bitno
naruseno normalno funkcioniranje drustva
1 zbog kojeg je poduzimanje hitnih mjera
od javnog interesa.

Amandman 50

Prijedlog direktive
Clanak 3. — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

1. Drzave €lanice najkasnije do [dana
donosenja + 2 godine] donose i objavljuju
zakone 1 druge propise koji su potrebni radi
uskladivanja s ovom Direktivom. One
Komisiji odmah dostavljaju tekst tih
odredaba. Kada drzave ¢lanice donose te

PE754.850v02-00

Izmjena

Svaka takva iznimka mora biti propisno
obrazloZena i odmah priop¢ena Komisiji.
Komisija odmah objavljuje informacije o
odobrenoj iznimci na svojim sluZzbenim
internetskim stranicama i na namjenskom
europskom internetskom portalu iz clanka
4.a stavka l.a.

Izmjena

Za potrebe ovog Clanka kriza znaci
izniman, neocekivan i iznenadan prirodni
dogadaj ili dogadaj izazvan ljudskim
djelovanjem izvanredne naravi ili razmjera
unutar ili izvan Unije sa znatnim izravnim
ili neizravnim ucincima na podrucje
cestovnog prometa ili na gospodarstvo ili
dobrobit gradana Unije, ukljucujuci
njihovu sigurnost, zbog kojeg je bitno
naruseno normalno funkcioniranje drusStva
1 zbog kojeg je poduzimanje hitnih mjera
od javnog interesa.

Izmjena

1. DrzZave €lanice najkasnije do [dana
donosenja + 1 godina] donose i objavljuju
zakone 1 druge propise koji su potrebni radi
uskladivanja s ovom Direktivom. One
Komisiji odmah dostavljaju tekst tih
odredaba. Kada drzave ¢lanice donose te
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odredbe, one sadrzavaju upucivanje na ovu odredbe, one sadrzavaju upucivanje na ovu

Direktivu ili se na nju upucuje prilikom Direktivu ili se na nju upucuje prilikom
njihove sluzbene objave. DrZave Clanice njihove sluZbene objave. Drzave ¢lanice
odreduju nacine tog upucivanja. odreduju nacine tog upucivanja.

Amandman 51

Prijedlog direktive
Prilog I. — tablica

Tekst koji je predloZila Komisija

1. Najvece dopustene dimenzije vozila iz ¢lanka 1. stavka 1. tocke (a)

1.1 Najveca duljina

— motorno vozilo osim autobusa 12,00 m
— prikolica 12,00 m
— zglobno vozilo 16,50 m
— cestovni vlak 18,75 m
— zglobni autobus 18,75 m
— autobus s dvije osovine 13,50 m
— autobus s viSe od dvije osovine 15,00 m
— autobus + prikolica 18,75 m
1.2 Najveca Sirina
(a) sva vozila osim vozila iz podtocke (b) 2,55m
(b) nadogradnja klimatiziranih vozila ili klimatiziranih kontejnera ili 2,60 m
izmjenjivih sanduka koje prevoze vozila
1.3 Najveca visina
— svako vozilo: 4,00 m
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— vozila ili skupovi vozila u intermodalnom prijevozu jednog ili vise 4,30 m
kontejnera standardne vanjske visine od 9’6’ (visoki kontejneri)

1.4 Pokretna nadogradnja i standardni spremnici za teret, kao Sto su kontejneri, ukljuceni su u
dimenzije navedene pod tockama 1.1.,1.2.,1.3., 1.6., 1.7, 1.8.14.4.

1.4.a Ako se na autobus pri¢vrste dijelovi koje je moguce ukloniti, npr. krovna kutija za skije,
njegova duljina, ukljucujuéi i dodatke, ne smije prelaziti najvecu duljinu utvrdenu tockom 1.1.

1.5 Svako vozilo ili svaki skup vozila mora biti u stanju okrenuti se po pojasu vanjskog polumjera
od 12,50 m i unutarnjeg polumjera od 5,30 m.

1.5.a Dodatni zahtjevi za autobuse

Dok je vozilo u mirovanju, ucrtavanjem crte na tlu odreduje se okomita ravnina
tangencijalna na bok vozila i okrenuta van kruga. Kod zglobnih vozila dva kruta dijela
moraju biti poravnata s ravninom.

Kad se vozilo kre¢e pravocrtno i ulazi u kruzni pojas opisan u tocki 1.5., ni jedan njegov
dio ne smije izlaziti van te okomite ravnine za vise od 0,60 m.

1.6 Najveca udaljenost izmedu osi glavnog nosaca sedla i straznjeg dijela 12,00 m
poluprikolice

1.7 Najveca udaljenost izmjerena paralelno u odnosu na uzduznu os cestovnog 15,65 m
vlaka od krajnje prednje vanjske toCke teretnog prostora iza kabine vu¢nog
vozila do krajnje straznje vanjske tocke prikolice tog skupa vozila, umanjena za
udaljenost izmedu straznjeg dijela vu¢nog vozila i prednjeg dijela prikolice

1.8 Najveca udaljenost izmjerena paralelno u odnosu na uzduznu os cestovnog 16,40 m
vlaka od krajnje prednje vanjske tocke teretnog prostora iza kabine vu¢nog
vozila do krajnje straznje vanjske tocke prikolice navedenog skupa vozila

2. Najveca dopustena masa vozila

2.1 Vozila koja ¢ine skup vozila

2.1.1 | Dvoosovinska prikolica 18 tona

2.1.2 | Troosovinska prikolica 24 tone

2.2 Skupovi vozila

2.2.1 | Cestovni vlakovi s pet ili Sest osovina

(a) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom prikolicom | 40 tona

PE754.850v02-00 42/58 RR\1297467HR.docx

HR



1 dvoosovinske poluprikolice pri cemu je udaljenost izmedu osovina

(b) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 40 tona
troosovinskom prikolicom
2.2.2 | Zglobna vozila s pet ili Sest osovina
(a) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 40 tona
poluprikolicom
(b) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 40 tona
troosovinskom poluprikolicom
(©) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 42 tona
poluprikolicom koje sudjeluje u intermodalnim
prijevoznim djelatnostima
(d) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 44 tona
troosovinskom poluprikolicom koje sudjeluje u
intermodalnim prijevoznim djelatnostima
2.2.3 | Cestovni vlakovi s Cetiri osovine koji se sastoje od 36 tona
dvoosovinskog motornog vozila i dvoosovinske prikolice
2.2.4 | Zglobna vozila s Cetiri osovine koja se sastoje od dvoosovinskog motornog vozila

poluprikolice:
224.1 |od1,3mdo 1,8 m 36 tona
2242 | ve¢aod 1,8 m 36 tona

Ako nije prekoracena najveca dopustena masa motornog vozila

(18 tona) ni najveée dopusteno optere¢enje dvostruke osovine
poluprikolice (20 tona) i ako je pogonska osovina opremljena s dva para
guma i zra¢nim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
istovrijedan zra¢nom kako je definirano u Prilogu II., najve¢a dopustena

masa iz tocke 2.2.4.2. povecava se za 2 tone.

U sluc¢aju skupova vozila, ukljucujuci vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne
odlikuju nulte emisije, najveée dopustene mase predvidene u pododjeljku 2.2. povecavaju
se za dodatnu masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U slucaju skupova vozila koja ¢ine vozila s nultim emisijama, najvece dopustene mase
predvidene u pododjeljcima 2.2.1. 1 2.2.2. povecavaju se za 4 tone.

U slucaju skupova vozila koja ¢ine vozila s nultim emisijama, najvece dopusStene mase
predvidene u pododjeljcima 2.2.3. 1 2.2.4. povecavaju se za 2 tone.

2.3 Motorna vozila

2.3.1 | Dvoosovinska motorna vozila, osim autobusa 18 tona

2.3.2 | Dvoosovinski autobusi 19,5 tona

2.3.3 | Troosovinska motorna vozila 25 tona
RR\1297467HR.docx 43/58 PE754.850v02-00

HR



2.3.4 | Troosovinska motorna vozila ¢ija je pogonska osovina 26 tona
opremljena s dva para kotaca i zratnim ovjesom ili ovjesom
koji je unutar Unije priznat kao jednakovrijedan zracnom kako
je odredeno u Prilogu 11, ili ¢ija je svaka pogonska osovina
opremljena s dva para kotaca pri Cemu najvece opterecenje
pojedine osovine ne premasuje 9,5 tona

2.3.5 | Cetveroosovinska motorna vozila s dvije upravljacke osovine | 32 tona
¢ija je pogonska osovina opremljena s dva para kotaca i
zracnim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
jednakovrijedan zra¢nom kako je odredeno u Prilogu IL., ili
¢ija je svaka pogonska osovina opremljena s dva para kotaca
pri ¢emu najvece optere¢enje pojedine osovine ne premasuje
9,5 tona

2.3.6 | Peteroosovinska motorna vozila s dvije upravljacke osovine 40 tona
¢ija je pogonska osovina opremljena s dva para kotaca i
zra¢nim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
jednakovrijedan zracnom kako je odredeno u Prilogu II., ili
¢ija je svaka pogonska osovina opremljena s dva para kotaca
pri cemu najvece opterecenje pojedine osovine ne premasuje
9,5 tona

U slucaju vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju nulte emisije, najvece
dopustene mase predvidene u tockama 2.3.1., 2.3.3. 1 2.3.4. pododjeljka 2.3. poveéavaju
se za dodatnu masu tehnologije za alternativna goriva, a najviSe za 1 tonu.

U slucaju vozila s nultim emisijama, najvece dopustene mase predvidene u pododjeljku
2.3. povecavaju se za 2 tone.

2.4 Troosovinski zglobni autobusi 28 tona

U slucaju vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju nulte emisije, najveca
dopustena masa od 28 tona propisana u pododjeljku 2.4. poveéava se za dodatnu masu
tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U slucaju vozila s nultim emisijama, najve¢a dopustena masa od 28 tona propisana u
pododjeljku 2.4. povecava se za 2 tone.

Najvece dopusteno osovinsko optere¢enje vozila iz ¢lanka 1. stavka 1. tocke (b)

3.1 Jednostruke osovine

Jednostruka nepogonska osovina 10 tona

3.2 Dvostruke osovine prikolica i poluprikolica

Ukupno opterecenje nijedne dvostruke osovine ne smije premasiti sljedece vrijednosti za
sljedece udaljenosti (d) izmedu osovina:

HR

3.2.1 | udaljenost manja od 1 m (d < 1,0) 11 tona
3.2.2 | udaljenost od 1,0 m do ispod 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tona
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323 |od1,3mdoispod 1,8 m (1,3<d<1,8)

18 tona

3.2.4 | udaljenost od 1,8 mili veéa (1,8 <d)

20 tona

3.3 Trostruke osovine prikolica 1 poluprikolica

sljedec¢e udaljenosti (d) izmedu osovina:

Ukupno opterecenje nijedne trostruke osovine ne smije premasiti sljedece vrijednosti za

3.3.1 | udaljenost od 1,3 m ili manja (d < 1,3) 21 tonu
3.3.2 |udaljenost ve¢aod 1,3mdo 1,4m (1,3<d<14) 24 tone
3.4 Pogonska osovina

3.4.1 | Pogonska osovina vozila iz toaka 2.2., 2.3. 1 2.4. koja ne 11,5 tona
odlikuju nulte emisije

3.4.2 | Pogonska osovina vozila s nultim emisijama iz toaka 2.2.1.1 | 12,5 tona
22.2.

3.4.3 | Dvoosovinski autobusi s nultim emisijama 12,5 tona

3.5 Dvostruke osovine motornih vozila

sljedece udaljenosti (d) izmedu osovina:

Ukupno opterec¢enje nijedne dvostruke osovine ne smije premasiti sljedece vrijednosti za

zracnim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
istovrijedan zra¢nom kako je definirano u Prilogu IL., ili ako je
svaka pogonska osovina opremljena s dva para guma pri cemu
najvece opterecenje pojedine osovine ne premasuje 9,5 tona

3.5.1 | udaljenost manja od 1 m (d < 1,0) 11,5 tona

3.5.2 | udaljenost od 1,0 m do ispod 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tona

3.5.3 | 1,3 miliveca, noispod 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tona
ako je pogonska osovina opremljena s dva para guma i 19 tona

4. Srodne karakteristike vozila iz ¢lanka 1. stavka 1. tocke (b)

4.1 Sva vozila

vozila.

U medunarodnom prometu opterec¢enje pogonske osovine ili pogonskih osovina vozila ili
skupa vozila ne smije biti manje od 25 % ukupne mase natovarenog vozila ili skupa

4.2 Cestovni vlakovi

biti manja od 3,00 m.

Udaljenost izmedu straznje osovine motornog vozila i prednje osovine prikolice ne smije

4.3 Najveca dopustena masa ovisno o meduosovinskom razmaku
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Najveca dopustena masa Cetveroosovinskog motornog vozila (izraZzena u tonama) ne smije
biti veca od peterostruke udaljenosti (izrazene u metrima) izmedu krajnjih prednjih i
krajnjih straznjih osovina vozila.

4.4 Poluprikolice

Vodoravno izmjerena udaljenost izmedu osi glavnog nosaca sedla i bilo koje tocke u
prednjem dijelu poluprikolice ne smije biti veca od 2,04 m.

Izmjena

1. Najveée dopustene dimenzije vozila iz ¢lanka 1. stavka 1. tocke (a)

1.1 Najveca duljina

— motorno vozilo osim autobusa 12,00 m
— prikolica 12,00 m
— zglobno vozilo 16,50 m
— cestovni vlak 18,75 m
— zglobni autobus s tri osovine 18,75 m
— zglobni autobus s Cetiri osovine 21,00 m
— autobus s dvije osovine 13,50 m
— autobus s viSe od dvije osovine 15,00 m
— autobus + prikolica 18,75 m
1.2 Najveca Sirina

(a) sva vozila osim vozila iz podtocke (b) 2,55 m
(b) nadogradnja klimatiziranih vozila ili klimatiziranih kontejnera ili 2,60 m
izmjenjivih sanduka koje prevoze vozila

1.3 Najveca visina

—sva vozila 4,00 m
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—vozila ili skupovi vozila u intermodalnom prijevozu jednog ili vise 4,30 m
kontejnera standardne vanjske visine od 9’6’ (visoki kontejneri)

1.4 Pokretna nadogradnja i standardni spremnici za teret, kao Sto su kontejneri, ukljuceni su u
dimenzije navedene pod tockama 1.1.,1.2.,1.3., 1.6., 1.7, 1.8.14.4.

1.4.a Ako se na autobus pri¢vrste dijelovi koje je moguce ukloniti, npr. krovna kutija za skije,
njegova duljina, ukljucujuéi i dodatke, ne smije prelaziti najvecu duljinu utvrdenu tockom 1.1.

1.5 Svako vozilo ili svaki skup vozila mora biti u stanju okrenuti se po pojasu vanjskog polumjera
od 12,50 m i unutarnjeg polumjera od 5,30 m.

1.5.a Dodatni zahtjevi za autobuse

Dok je vozilo u mirovanju, ucrtavanjem crte na tlu odreduje se okomita ravnina
tangencijalna na bok vozila i okrenuta van kruga. Kod zglobnih vozila dva kruta dijela
moraju biti poravnata s ravninom.

Kad se vozilo kre¢e pravocrtno i ulazi u kruzni pojas opisan u tocki 1.5., ni jedan njegov
dio ne smije izlaziti van te okomite ravnine za vise od 0,60 m.

1.6 Najveca udaljenost izmedu osi glavnog nosaca sedla i straznjeg dijela 12,00 m
poluprikolice

1.7 Najveca udaljenost izmjerena paralelno u odnosu na uzduznu os cestovnog 15,65 m
vlaka od krajnje prednje vanjske toCke teretnog prostora iza kabine vu¢nog
vozila do krajnje straznje vanjske tocke prikolice tog skupa vozila, umanjena za
udaljenost izmedu straznjeg dijela vu¢nog vozila i prednjeg dijela prikolice

1.8 Najveca udaljenost izmjerena paralelno u odnosu na uzduznu os cestovnog 16,40 m
vlaka od krajnje prednje vanjske tocke teretnog prostora iza kabine vu¢nog
vozila do krajnje straznje vanjske tocke prikolice navedenog skupa vozila

2. Najveca dopustena masa vozila

2.1 Vozila koja ¢ine skup vozila

2.1.1 | Dvoosovinska prikolica 18 tona

2.1.2 | Troosovinska prikolica 24 tone

2.2 Skupovi vozila

2.2.1 | Cestovni vlakovi s pet ili Sest osovina

(a) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom prikolicom | 40 tona
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(b) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 40 tona
troosovinskom prikolicom

2.2.2 | Zglobna vozila s pet ili Sest osovina

(a) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 40 tona
poluprikolicom
(b) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 40 tona

troosovinskom poluprikolicom

(©) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom 44 tone
poluprikolicom koje sudjeluje u intermodalnim
prijevoznim djelatnostima

(d) troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom ili 44 tona
troosovinskom poluprikolicom koje sudjeluje u
intermodalnim prijevoznim djelatnostima

2.2.3 | Cestovni vlakovi s ¢etiri osovine koji se sastoje od 36 tona
dvoosovinskog motornog vozila i dvoosovinske prikolice

2.2.4 | Zglobna vozila s Cetiri osovine koja se sastoje od dvoosovinskog motornog vozila
1 dvoosovinske poluprikolice pri cemu je udaljenost izmedu osovina

poluprikolice:
224.1 |od1,3mdo 1,8 m 36 tona
2242 | vecaod 1,8 m 36 tona

Ako nije prekoracena najveca dopustena masa motornog vozila

(18 tona) ni najveée dopusteno opterec¢enje dvostruke osovine
poluprikolice (20 tona) i ako je pogonska osovina opremljena s dva para
guma i zracnim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
istovrijedan zratnom kako je definirano u Prilogu II., najve¢a dopustena
masa iz tocke 2.2.4.2. povecava se za 2 tone.

U sluc¢aju skupova vozila, uklju¢ujuéi metorna vozila s pogonom na alternativna goriva
koja ne odlikuju nulte emisije, najvece dopustene mase predvidene u pododjeljku 2.2.
povecavaju se za dodatnu masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U slucaju skupova vozila koja ¢ine motorna vozila s nultim emisijama, najvece dopustene
mase predvidene u pododjeljcima 2.2.1. 1 2.2.2. povecavaju se za 4 tone.

U sluc¢aju skupova vozila koja ¢ine motorna vozila s nultim emisijama, najvec¢e dopustene
mase predvidene u pododjeljcima 2.2.3. 1 2.2.4. poveéavaju se za 2 tone.

U slucaju skupova vozila, ukljucujuci prikolice ili poluprikolice s tehnologijom s nultim
emisijama, najvecée dopustene mase predvidene u pododjeljcima 2.2.1., 2.2.2., 2.2.3. i
2.2.4. povecéavaju se za 2 tone.

Ako se na jedan skup vozila primjenjuje vise od jednog gore navedenog povecanja za
skupove vozila, ta se poveéanja primjenjuju kumulativno.

2.3 Motorna vozila
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2.3.1

Dvoosovinska motorna vozila, osim autobusa

18 tona

232

Dvoosovinski autobusi

19,5 tona

233

Troosovinska motorna vozila

25 tona

234

Troosovinska motorna vozila ¢ija je pogonska osovina
opremljena s dva para kotaca i zracnim ovjesom ili ovjesom
koji je unutar Unije priznat kao jednakovrijedan zracnom kako
je odredeno u Prilogu I, ili ¢ija je svaka pogonska osovina
opremljena s dva para kotaca pri Cemu najvece opterecenje
pojedine osovine ne premasuje 9,5 tona

26 tona

235

Cetveroosovinska motorna vozila s dvije upravljacke osovine
¢ija je pogonska osovina opremljena s dva para kotaca i
zranim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
jednakovrijedan zra¢nom kako je odredeno u Prilogu II., ili
¢ija je svaka pogonska osovina opremljena s dva para kotaca
pri ¢emu najvecée opterecenje pojedine osovine ne premasuje
9,5 tona

32 tona

2.3.6

Peteroosovinska motorna vozila s dvije upravljacke osovine
¢ija je pogonska osovina opremljena s dva para kotaca i
zracnim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
jednakovrijedan zracnom kako je odredeno u Prilogu II., ili
¢ija je svaka pogonska osovina opremljena s dva para kotaca
pri ¢emu najvece opterecenje pojedine osovine ne premasuje
9,5 tona

40 tona

U sluc¢aju motornih vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju nulte
emisije, najvece dopustene mase predvidene u tockama 2.3.1., 2.3.3. 1 2.3.4. pododjeljka
2.3. povecavaju se za dodatnu masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U slucaju motornih vozila s nultim emisijama, najve¢e dopusStene mase predvidene u
pododjeljku 2.3. povecavaju se za 2 tone.

2.4 Troosovinski zglobni autobusi 28 tona
2.5 Cetveroosovinski zglobni autobusi 32 tone

U sluc¢aju motornih vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju nulte
emisije, najvece dopustene mase propisane u pododjeljcima 2.4. i 2.5. povecavaju se za
dodatnu masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za | tonu.

U sluc¢aju motornih vozila s nultim emisijama, najve¢e dopusStene mase propisane u
pododjeljcima 2.4. i 2.5. poveéavaju se za 2 tone.

3. Najvece dopusteno osovinsko opterecenje vozila iz ¢lanka 1. stavka 1. tocke (b)

3.1 Jednostruke osovine

Jednostruka nepogonska osovina

10 tona
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3.2 Dvostruke osovine prikolica i poluprikolica

Ukupno optereéenje nijedne dvostruke osovine ne smije premasiti sljedeée vrijednosti za
sljedec¢e udaljenosti (d) izmedu osovina:

3.2.1 | udaljenost manja od 1 m (d < 1,0) 11 tona
3.2.2 | udaljenost od 1,0 m do ispod 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tona
323 |od1,3mdoispod 1,8 m (1,3 <d<1,8) 18 tona
3.2.4 | udaljenost od 1,8 mili ve¢a (1,8 <d) 20 tona

3.3 Trostruke osovine prikolica i poluprikolica

Ukupno optereéenje nijedne trostruke osovine ne smije premasiti sljedece vrijednosti za
sljedece udaljenosti (d) izmedu osovina:

3.3.1 | udaljenost od 1,3 m ili manja (d < 1,3) 21 tonu
3.3.2 | udaljenost ve¢aod 1,3 mdo 1,4m (1,3<d<14) 24 tone
3.4 Pogonska osovina

3.4.1 | Pogonska osovina vozila iz to¢aka 2.2., 2.3. 1 2.4. koja ne 11,5 tona
odlikuju nulte emisije

3.4.2 | Pogonska osovina vozila s nultim emisijama iz tocaka 2.2.1.1 | 12,5 tona
2.2.2.

3.4.3 | Dvoosovinski autobusi s nultim emisijama 12,5 tona

3.4.4 | Troosovinski autobusi s nultim emisijama 12,5 tona

3.5 3.5 Dvostruke osovine motornih vozila

Ukupno opterecenje nijedne dvostruke osovine ne smije premasiti sljedece vrijednosti za
sljedece udaljenosti (d) izmedu osovina:

zracnim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
istovrijedan zra¢nom kako je definirano u Prilogu II., ili ako je
svaka pogonska osovina opremljena s dva para guma pri cemu
najvece optere¢enje pojedine osovine ne premasuje 9,5 tona. U
slucaju vozila s nultim emisijama, najveci zbroj masa osovina
po dvostrukoj osovini povecava se za 1 tonu.

3.5.1 | udaljenost manja od 1 m (d < 1,0) 11,5 tona

3.5.2 | udaljenost od 1,0 m do ispod 1,3 m (1,0 <d < 1,3) 16 tona

3.5.3 | 1,3 mili veca, no ispod 1,8 m (1,3 <d < 1,8) 18 tona
ako je pogonska osovina opremljena s dva para guma i 19 tona

3.6 Trostruka osovina motornih vozila

Ukupno opterecéenje nijedne trostruke osovine ne smije premasiti sljedece vrijednosti za
sljedece udaljenosti (d) izmedu osovina:
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3.6.1 | udaljenost manja od 1,3 m (d < 1,3) 21 tona
3.6.2 | 1,3 miliveca, noispod 1,8 m (1,3<d<1,8) 24 tone

4. Srodne karakteristike vozila iz ¢lanka 1. stavka 1. tocke (b)

4.1 Sva vozila

U medunarodnom prometu opterec¢enje pogonske osovine ili pogonskih osovina vozila ili
skupa vozila ne smije biti manje od 25 % ukupne mase natovarenog vozila ili skupa
vozila.

4.2 Cestovni vlakovi

Udaljenost izmedu straznje osovine motornog vozila i prednje osovine prikolice ne smije
biti manja od 3,00 m.

4.3 Najveca dopustena masa ovisno o meduosovinskom razmaku

Najveca dopustena masa cetveroosovinskog ili peteroosovinskog motornog vozila
(izrazena u tonama) ne smije biti vec¢a od peterostruke udaljenosti (izrazene u metrima)
izmedu krajnjih prednjih i krajnjih straznjih osovina vozila.

4.4 Poluprikolice

Vodoravno izmjerena udaljenost izmedu osi glavnog nosaca sedla i bilo koje tocke u
prednjem dijelu poluprikolice ne smije biti ve¢a od 2,04 m.
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OBRAZLOZENJE

Uvod

U Direktivi o masama i dimenzijama, koja je donesena 1996. i zatim izmijenjena 2002. te
posljednji put 2015., utvrduju se najvece dopusStene mase i dimenzije teskih gospodarskih vozila
(koja prevoze robu ili putnike) koja mogu prometovati u Uniji, pri ¢emu se, kako bi se uzeo u
obzir specifi¢an nacionalni kontekst, dopuStaju odstupanja na razini drzava clanica. Tim
zajednickim standardima nastoji se osigurati da teSka vozila ne prelaze ogranic¢enja jer bi tako
mogla ugroziti cestovnu sigurnost, infrastrukturu i okoliS. Zajednickim pravilima nastoji se usto
olaksati 1 prekograni¢ni prijevoz te osigurati da se cestovni prijevoznici na unutarnjem trzistu
mogu ravnopravno natjecati u kontekstu nosivosti svojih vozila. I naposljetku, Direktivom se
nastoji potaknuti u¢inkovitost prijevoza i time smanjiti emisije staklenickih plinova koje uslijed
njega nastaju.

Medutim, nedavna evaluacija Direktive otkrila je bitne nedostatke. Kao prvo, nacionalna
odstupanja kojima se dopuSta prometovanje vozila drugih dimenzija dovela je do
neujednacenih, tj. razli¢itih pravila, ¢ime se oteZava neometan prekogranicni promet teskih
vozila u EU-u te dovodi do fragmentacije unutarnjeg trzista i gubitka operativne u¢inkovitosti.
Kao drugo, kombinacija zahtjeva na razini EU-a i nacionalnih zahtjeva, uz bilateralne
sporazume i pravnu nesigurnost, doveli su do neucinkovite i nedosljedne provedbe pravila,
osobito u prekograni¢nom prijevozu, te posljedicno do nejednakih uvjeta za prijevoznike.
Nadalje, Direktiva dosad nije polucila o€ekivane rezultate u podru¢ju dekarbonizacije, s
obzirom na to ne daje dovoljno poticaja za poboljSanje energetske ucinkovitosti cestovnog
prometa ni za smanjenje emisija stakleni¢kih plinova. Nisu ostvareni ni zahtjevi u pogledu
dodatne mase 1 obujma za nove tehnologije s nultim emisijama, $to je doprinijelo aktualnoj
ogranicenoj upotrebi vozila s nultim emisijama 1 onemogucilo bilo kakav smislen doprinos
postizanju cilja europskog zelenog plana da se do 2050. emisije stakleni¢kih plinova u
prometnom sektoru smanje za 90 %. Naposljetku, Direktivom se u dovoljnoj mjeri ne podupire
intermodalni prijevoz niti se na odgovarajuci nacin poti¢e modalna suradnja.

Prijedlog Komisije

Svrha je Prijedloga ukloniti te nedostatke, Sto ¢e se posti¢i ako se naglasak stavi na tri glavna
stupa — a to su redom:

1) Veca odrZivost prijevoza tereta uklanjanjem regulatornih i tehnickih prepreka i1 pruZzanjem
snaznijih poticaja za uvodenje tehnologija s nultom stopom emisija i uredaja za ustedu energije
u sektoru teSkih vozila kao 1 osiguravanjem intermodalne kompatibilnosti, a time 1
olakSavanjem i poticanjem intermodalnog prijevoza. To¢nije, Prijedlogom se povecava najveca
dopustena masa i osovinsko opterecenje za vozila s nultim emisijama i vozila s pogonom na
alternativna goriva te najveca dopustena duljina vozila s nultim emisijama. Nadalje, njime se
podupire intermodalni promet tako $to se za intermodalni prijevoz dopusta dodatna najveca
masa i visina te se za vozila velikog kapaciteta uvodi zahtjev za upotrebu standardnih jedinica
kompatibilnih s drugim vrstama prijevoza.

2) Bolje funkcioniranje unutarnjeg trzista i uvodenje jednakih uvjeta na temelju poja$njavanja
i, ako je to moguce, uskladivanja pravila o upotrebi duljih i/ili tezih teskih vozila u
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prekograni¢nom prijevozu, uz istodobno uvaZavanje potrebne fleksibilnosti kako bi drzave
¢lanice utvrdile nacionalna pravila i tako u obzir uzele, medu ostalim, razlike u geografskom
smislu, gusto¢i prometne mreze i1 prostornoj gospodarskoj strukturi. Dakle, Prijedlogom se
uvodi moguénost da drzave ¢lanice pod posebnim uvjetima dopuste prometovanje europskih
modularnih sustava (EMS), koji su vozila velikog kapaciteta. Danas devet drzava ¢lanica
dopusta upotrebu EMS-ova na svojim drzavnim podrucjima, a prekograni¢ni je prijevoz
uvjetovan bilateralnim sporazumima, no to je podrucje fragmentirano 1 nema uskladenih uvjeta.
Svrha je Prijedloga pojasniti uvjete — u pogledu cestovne sigurnosti, postenog trzisnog
natjecanja 1 modalne kompatibilnosti — za uporabu vozila velikog kapaciteta za one drzave
¢lanice koje se njima Zele koristiti.

3) Veca djelotvornost 1 u¢inkovitost provedbe kako bi se osigurali pravedni i jednaki uvjeti te
povecala cestovna sigurnost. Prijedlogom se, naime, utvrduje obvezna minimalna razina
kontrola koje provode drzava €lanica te se nastoji ukljuciti viSe elemenata ,,pametne provedbe”,
1 to poticanjem drzava Clanica na vecu upotrebu tehnologija vaganja vozila u kretanju i
inteligentnog pristupa te jednostavnijim provjerama intermodalnog prijevoza na temelju
primjene Uredbe o elektroni¢kim informacijama o prijevozu tereta.

StajaliSte izvjestiteljice

Izvjestiteljica pozdravlja Prijedlog Komisije. On je sastavni dio paketa o ekologizaciji prijevoza
tereta, Ciji je cilj povecati odrZivost prijevoza tereta i u tu svrhu poboljSati operativnu i
energetsku ucinkovitosti prometnog sektora, poticati uvodenje vozila s nultim emisijama i

promicati intermodalni prijevoz.

Jasno je da je sektor cestovnog prometa gospodarski 1 drustveno vrlo koristan EU-u. Medutim,
trebali bismo prepoznati 1 smanjiti njegov negativan utjecaj na okolis, infrastrukturu i cestovnu
sigurnost. Cestovni promet dovodi do oneciS¢enja zraka, emisija staklenickih plinova 1 buke.
Prekomjeran cestovni promet moze dovesti do zaguSenja te povecati troSenje i habanje
infrastrukture. Osim toga, moze dovesti i do nesrec¢a 1 ozljeda. Na primjer, procjenjuje se da su
teSka vozila sudjelovala u prometnim nesre¢ama u kojima je 2019. smrtno stradalo otprilike
3000 ljudi, tj. priblizno 13 % ukupnog broja poginulih na cestama EU-a (22 800).

Takoder bismo trebali imati na umu da cestovni sektor uglavnom ¢ine MSP-ovi te da su njegove
znacajke visoka konkurencija i niska profitna marza. Nadalje, EU se trenuta¢no suocava sa
sustavnim nedostatkom profesionalnih vozaca. Stoga je iznimno vazno da EU osigura pravedne
jednake uvjete za sve kao 1 jasna, uskladena, razumljiva i transparentna pravila, ciljane poticaje
kako bi vozni park postao odrziviji bez smanjenja korisnog tereta, strogu provedbu pravila,
odredivanje cestovne sigurnosti kao najvaznijeg prioriteta te dopustanje, ako je to moguce 1

pozeljno, upotrebe vozila velikog kapaciteta.

Imaju¢i na umu navedene ciljeve, izvjestiteljica smatra da u odnosu na sadasnje stanje stvari
Prijedlog Komisije predstavlja korak u pravom smjeru. Evaluacija postoje¢e Direktive jasno je
pokazala da ona sadrzava odredbe koje se mogu razli¢ito tumaciti ili da u odredenim podruc¢jima
nisu dovoljno podrobne, §to ostavlja dovoljno prostora za nacionalna odstupanja. To je dovelo
do nedosljedne primjene u drzavama ¢lanicama, iz ¢ega su proizisli problemi fragmentacije
trziSta, pravne nesigurnosti, operativne neucinkovitosti 1 nejednakih uvjeta. Osim toga,
dvosmislenost odredbi prouzrocila je poteskoée za provedbena tijela, dok su razlicite razine
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provedbe dodatno produbile neuskladenosti 1 u pitanje dovele ciljeve uskladivanja.

Nadalje, postoje¢a Direktiva pokazala se neucinkovitom kada je rije¢ o poticanju uvodenja
vozila s pogonom na alternativna goriva i vozila s nultim emisijama te upotrebi tehnologija za
ustedu energije 1 aerodinamickih naprava. Usto se pokazala kao samo djelomi¢no uc¢inkovita
kada je rije¢ o promicanju intermodalnog prijevoza. Sadasnje je uvodenje vozila s nultim
emisijama u vozni park teskih vozila vrlo ograniceno. Za postizanje istog udjela koje u voznom
parku zauzimaju dizelska vozila, vozilima s nultim emisijama obic¢no je potrebna ve¢a masa
(baterijski elektriéni kamioni) ili obujam (elektriéni kamioni s pogonom na gorivne Celije). Od
klju¢ne je vaznosti, osobito za MSP-ove, da smanjenje korisnog tereta ne utjece negativno na
prelazak na odrzivija vozila. S druge strane, dodatna tezina ne bi smjela ugroziti maksimalna
ogranicenja kruga okretanja te ne bi trebala postati rizik za cestovnu sigurnost.

Izvjestiteljica je svjesna da, ako Unija do 2050. zbilja Zeli smanjiti emisije staklenickih plinova
1z prometa za 90 %, cestovni prijevoz mora postati u¢inkovitiji 1 znatno smanjiti emisije, uza
Sto istodobno treba povecati modalni udio odrzivijih alternativa u pogledu prijevoza. To znaci
da vozila s nultim emisijama moraju postati okosnica cestovnog prometa kako bi sektor ostvario
svoje ciljeve dekarbonizacije. Intermodalni ili kombinirani prijevoz vazna je sastavnica
prelaska na odrziviji sektor cestovnog prijevoza teskih vozila 1 prometnog sustava u cjelini.
Prijedlogom ¢e se ubrzati razvoj oba trenda, ali potrebno je u€initi vise. Zbog toga izvjestiteljica
predlaze da se do 2032. prekogranic¢ni prijevoz teSkih vozila od 44 tone dopusti samo za vozila
s nultim emisijama. Time ¢e se stvoriti snazan poticaj za intenzivnije uvodenje tih vozila na
trziSte te ¢e dotada uspostaviti robusna mreza javno dostupne infrastrukture za alternativna
goriva, ¢ime ¢e se omoguciti neometano kretanje teskih vozila s nultim emisijama u cijeloj

Uniji.

Usporedno s prelaskom na prometni sustav s nultim emisijama, moramo se pobrinuti i za to da
se isti teret moZe prevoziti s manje vozila, uz manje putovanja i uz manje emisija. To bi moglo
pomo¢i 1 da se rijesi problem manjka vozaca. Procjena ucinka koju je provela Komisija
pokazuje da su drzave €lanice koje imaju iskustva s vozilima velikog kapaciteta (europski
modularni sustavi) ostvarile pozitivne rezultate u smislu manjeg broja nesreca, pri ¢emu nije
doslo do obrnute promjene nacina prijevoza, odnosno prelaska sa Zeljeznickog i/ili vodnog
prijevoza na cestovni prijevoz. Izvjestiteljica predlaze jaCanje okvira za upravljanje koji se
primjenjuje na EMS-ove, uz ex ante procjenu utjecaja na cestovnu sigurnost, cestovnu
infrastrukturu, modalnu suradnju 1 okoliS. Predlaze se i da drzave ¢lanice utvrde zahtjeve u
pogledu kvalificiranosti vozaca EMS-ova 1 da pritom zajamce proporcionalnost,
nediskriminaciju i uzajamno priznavanje njihovih kvalifikacija medu drzavama ¢lanicama.
Naposljetku, namjenski internetski portal EU-a javnosti mora pruZzati jasne i pristupacne
informacije o cestama na kojima je dopusteno prometovanje doti¢nim vozilima te o
nacionalnim najve¢im dopustenim dimenzijama i masi vozila.

Izvjestiteljica je uvjerena u to da Unija mora dodatno smanjiti broj smrtnih slucajeva u
prometnim nesre¢ama u cestovnom prometu u kojima sudjeluju teska vozila i tako spasiti zivote
u Europi. Stoga se na jedinstvenoj oznaci EU-a jasno mora istaknuti duljina svih vozila ili
skupova vozila iz ove Direktive kako bi se drugim sudionicima u cestovnom prometu pomoglo
da identificiraju doti¢na vozila i da se upoznaju s njima te kako bi se smanjili svi eventualni
rizici koji proizlaze iz ograni¢enja vidljivosti ili mrtvih kutova, na primjer pri pretjecanju.

Kad je rije¢ o provedbi, izvjestiteljica smatra da ima prostora za poboljSanje Prijedloga. Stoga
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se predlaze obveza prema kojoj drzave €lanice moraju uvesti certificiranu masu u sustave u
pokretu 1 uvesti pametne pristupne tocke. DrZave €lanice trebale bi iskoristiti prihode ostvarene
od sankcija primjenjivih na krSenja ove Direktive kako bi poduprle uvodenje odrzivih
prijevoznih sredstava, potaknule intermodalnost i povecale odrzivost prekograni¢nog prijevoza.
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PRILOG: SUBJEKTI ILI OSOBE
OD KOJIH JE IZVJESTITELJICA PRIMILA INFORMACIJE

U skladu s ¢lankom 8. Priloga I. Poslovniku izvjestiteljica izjavljuje da je tijekom pripreme
izvjesca, prije njegova usvajanja u odboru, primila informacije od sljedecih subjekata ili
osoba:

Subjekt i/ili osoba

Transport & Environment

IVECO

CER - Community of European Railway and Infrastructure Companies
ECG - The Association of European Vehicle Logistics

AVERE - The Association for Electromobility

ASTIC - Asociacion del Transporte Internacional por Carretera
UIRR - International Union for Road-Rail Combined Transport
ETSC - European Transport Safety Council

Sesé

Renfe

SNCF

Ferrovie Dello Stato Italiane

Iryo

UNIFE

Tesla

Nordic Logistic Association

Union for Road Rail Transport

FinMobility

Fl Forest Industries

IRU - The International Road Transport Union

UETR - Union Européenne des Transporteurs Routier
Euroexpress

DHL

CLECAT

Hydrogen Europe

Volvo

ACEA - The European Automobile Manufacturers' Association
ANFAC - Asociacién Espaniiola de Fabricantes de Automéviles y Camiones
CLEPA - European Association of Automotive Suppliers

Glass for Europe

ESTA - EUROPEAN ASSOCIATION OF ABNORMAL TRANSPORT AND MOBILE CRANES
UIP - INTERNATIONAL UNION OF WAGON KEEPERS
European Clean Trucking Alliance

TRANE technologies

Ministry of Transport and Communications of Finland

Ministry of Transport, Mobility and Urban Agenda of Spain

DG MOVE

Navedeni popis sastavljen je pod isklju¢ivom odgovornoscu izvjestiteljice.
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