Europaparlamentet

2019-2024
Plenarhandling
A9-0047/2024
21.2.2024
*k* I
om forslaget till Europaparlamentets och radets direktiv om dndring av radets
direktiv 96/53/EG om storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell
trafik och hogsta tillatna vikter i1 internationell trafik for vissa vigfordon som
framfors inom gemenskapen
(COM(2023)0445 — C9-0306/2023 — 2023/0265(COD))
Utskottet for transport och turism
Foredragande: Isabel Garcia Mufioz
RR\1297467SV.docx PE754.850v02-00

SV SV



PR _COD_lamCom

Teckenforklaring

*  Samréadsforfarande
**%  Godkdnnandeforfarande
***]  Ordinarie lagstiftningsforfarande (forsta behandlingen)
***]I  Ordinarie lagstiftningsforfarande (andra behandlingen)
Ordinarie lagstiftningsforfarande (tredje behandlingen)

(Det angivna forfarandet baseras pa den rittsliga grund som angetts i
forslaget till akt.)

Andringsforslag till ett forslag till akt
Nir parlamentets éindringsforslag utformas i tva spalter giller foljande:

Text som utgér markeras med fetkursiv stil i vinsterspalten. Text som ersétts
markeras med fetkursiv stil i bada spalterna. Ny text markeras med fetkursiv
stil i hogerspalten.

De tva forsta raderna i hdnvisningen ovanfor varje dndringsforslag anger
vilket textavsnitt som avses i det forslag till akt som behandlas. Om ett
andringsforslag avser en befintlig akt som forslaget till akt &r avsett att dndra
innehaller hianvisningen dven en tredje och en fjarde rad. Den tredje raden
anger den befintliga akten och den fjarde vilken bestimmelse i denna akt
som dndringsforslaget avser.

Nir parlamentets findringsforslag utformas som en konsoliderad text
giller foljande:

Nya textdelar markeras med fetkursiv stil. Textdelar som utgar markeras med
symbolenl eller med genomstrykning. Textdelar som ersétts anges genom
att ny text markeras med fetkursiv stil och text som utgar stryks eller
markeras med genomstrykning.

Sédana dndringar som endast &r tekniska och som gjorts av de berdrda
avdelningarna vid fardigstdllandet av den slutliga texten markeras ddremot
inte.
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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

om forslaget till Europaparlamentets och ridets direktiv om findring av ridets direktiv
96/53/EG om storsta tillitna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta
tillitna vikter i internationell trafik for vissa viigfordon som framfors inom
gemenskapen

(COM(2023)0445 — C9-0306/2023 — 2023/0265(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)

Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(COM(2023)0445),

— med beaktande av artiklarna 294.2 och 91 1 fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt, i enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for
parlamentet (C9-0306/2023),

— med beaktande av artikel 294.3 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

— med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande av den [...]',
— efter att ha hort Regionkommittén,

— med beaktande av artikel 59 1 arbetsordningen,

- med beaktande av betidnkandet fran utskottet for transport och turism (A9-0047/2024).

1. Europaparlamentet antar nedanstdende stdndpunkt vid forsta behandlingen.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att pa nytt ldgga fram drendet for
parlamentet om den ersétter, visentligt andrar eller har for avsikt att viasentligt dndra sitt
forslag.

3. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att Gversdnda parlamentets standpunkt till
radet, kommissionen och de nationella parlamenten.

TEUT C, C/2024/895, 06.02.2024, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/C/2023/253/0j?1ocale=sv.
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Andringsforslag 1

Forslag till direktiv
Skal 4

Kommissionens forslag
(4) For att uppnd dessa mél bor man
hitta rétt balans mellan ekonomisk

effektivitet, miljomassig hallbarhet, skydd
av viginfrastruktur och trafiksikerhet.

Andringsforslag 2

Forslag till direktiv
Skil 6a (nytt)

Kommissionens forslag

PE754.850v02-00
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Andringsforslag

(4) For att uppna dessa mal bor man
hitta rétt balans mellan ekonomisk
effektivitet, miljomassig hallbarhet, skydd
av viginfrastruktur och trafiksikerhet. For
att sikerstiilla en konsekvent lagstiftning
och riittssikerhet bor detta direktiv
dessutom anpassas sd néira som mojligt
till forordningen om normer for
koldioxidutsliipp fran tunga fordon och
direktivet om kombinerad transport.

Andringsforslag

(6a) Syftet med detta direktiv dir att
forbiittra konkurrenskraften inom
vigtransportsektorn genom att frimja
mer kostnadseffektiva och hallbara
transporter och uppmuntra
intermodalitet. Aven om de nya
bestimmelserna kommer att leda till en
minskning av antalet korda
Sfordonskilometer forviintas den akuta
forarbristen i EU kvarsta. For att
avhjilpa denna brist iir det ytterst viktigt
att utan drojsmadl forbittra arbetsvillkoren
for lastbilsforare. Bristen pa
lastbilsparkeringar av god kvalitet i EU
bidrar till att forsiimra lastbilsforarnas
arbetsvillkor, vilket i synnerhet dr ett
problem vid langa resor.

For att komma tillréitta med denna
situation och gora sektorn attraktivare fair
de storre dimensioner som behovs for att

RR\1297467SV.docx



Andringsforslag 3

Forslag till direktiv
Skil 7

Kommissionens forslag

(7) For att sdkerstdlla en gemensam
forstéelse och ett enhetligt genomforande
av bestimmelserna i detta direktiv i
nationell och internationell trafik dr det
nddvindigt att klargora att de nationella
undantagen fran vissa hogsta tillatna
vikter och storsta tillatna dimensioner for
vissa typer av fordon i nationell trafik inte
automatiskt giller fordon som anviinds i
grinsoverskridande trafik.

Andringsforslag 4

Forslag till direktiv
Skal 8

Kommissionens forslag

(8) Transport av odelbara laster ar ett
viktigt marknadssegment som &r kopplat
till de strategiska omradena fornybar
energi, anliggningsarbeten och
infrastruktur, olja och gas, tung industri
och elproduktion. Trots det erkdnda virdet
av de befintliga europeiska riktlinjerna for
bista praxis vid onormala transporter, som
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installera utslippsfri teknik i fordon inte
inforas pd bekostnad av tillrickligt
utrymme i forarhytten och de bor
forbdttra forarkomforten. Dir sd dir
majligt bor koncept som maojliggor extra
utrymme i forarhytterna for installation
av sanitdra inrittningar ombord
undersokas och uppmuntras.

Andringsforslag

(7) For att sdkerstdlla en gemensam
forstéelse och ett enhetligt genomforande
av bestimmelserna i detta direktiv i
nationell och internationell trafik &r det
nddvindigt att klargora att det for
nérvarande finns specifika undantag, ofta
pd grundval av bilaterala
overenskommelser mellan angrinsande
medlemsstater, fran vissa hogsta tillatna
vikter och storsta tilldtna dimensioner for
vissa typer av specialiserade fordon som
utfor transporter, vilka bor uppritthdllas
sd linge de inte pdverkar den
internationella konkurrensen.

Andringsforslag

(8) Transport av odelbara laster ar ett
viktigt marknadssegment som dr kopplat
till de strategiska omradena fornybar
energi, anliggningsarbeten och
infrastruktur, olja och gas, tung industri
och elproduktion. Trots det erkénda vérdet
av de befintliga europeiska riktlinjerna for
bésta praxis vid onormala transporter, som
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antagits av experter som utsetts av
medlemsstaterna, har mycket fa framsteg
gjorts nér det géller forenkling och
harmonisering av regler och forfaranden
for att erhilla tillstand for transport av
odelbara laster. Utan att det paverkar
medlemsstaternas rétt att faststilla de
villkor som dr nddvindiga for att
sdkerstdlla en séker transport av odelbara
laster inom sina territorier, bor
medlemsstaterna samarbeta for att 1
mojligaste man harmonisera dessa krav for
att undvika ett stort antal olika villkor som
har samma syfte. Medlemsstaterna bor
ocksa se till att de nationella kraven ar
proportionella och icke-diskriminerande
och att de inte innebdr omotiverade krav
sasom flytande kunskaper i den berdrda
medlemsstatens nationella sprak. For att
minska den administrativa bordan for
operatorerna och sikerstilla en effektiv,
rittvis och sdker verksamhet dr det mycket
viktigt att infora ett 6ppet, harmoniserat
och anvédndarvinligt system for att erhélla
tillstand.

Andringsforslag 5

Forslag till direktiv
Skal 9

Kommissionens forslag

9) Europeiska modulsystem (EMS)
har anvénts och testats i stor utstrackning
och har visat sig vara en intressant 16sning
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antagits av experter som utsetts av
medlemsstaterna, har mycket fa framsteg
gjorts ndr det géller forenkling och
harmonisering av regler och forfaranden
for att erhilla tillstand for transport av
odelbara laster. Utan att det paverkar
medlemsstaternas rétt att faststéilla de
villkor som dr nddvindiga for att
sdkerstélla en séker transport av odelbara
laster inom sina territorier, bor
medlemsstaterna samarbeta for att 1
mdjligaste man harmonisera dessa krav for
att undvika ett stort antal olika villkor som
har samma syfte. Medlemsstaterna bor
ocksé se till att de nationella kraven ar
proportionella och icke-diskriminerande
och att de inte innebar omotiverade krav
sasom flytande kunskaper i den berérda
medlemsstatens nationella sprak. For att
minska den administrativa bordan for
operatorerna och sdkerstilla en effektiv,
rittvis och siker verksamhet ar det mycket
viktigt att infora ett Oppet, harmoniserat
och anvéndarvinligt system for att erhélla
tillstand som dr tillgingligt pa samtliga
EU-sprak och dr enkelt att komma dt pa
elektronisk vig. Dessa tillstind bor
utfirdas i elektroniskt format och grundas
pd SERT-dokumentet for sdrskild
europeisk registrering av lastbilar och
sldpvagnar, vars syfte dr att harmonisera
teknisk fordonsinformation sisom
registreringen av slipvagnar eller
moduliira sliipvagnar. Det bor vara tilldtet
for transportfioretagen att transportera
odelbara laster genom att anvinda detta
elektroniska dokument.

Andringsforslag

9) Europeiska modulsystem (EMS)
har anvénts och testats i stor utstrackning
och har visat sig vara en intressant 16sning
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for att forbattra transporternas ekonomiska
effektivitet och energieffektivitet, samtidigt
som trafiksékerheten och
infrastrukturskyddet sékerstélls, tack vare
att systemen begrénsas till lampliga delar
av vigndtet. Med tanke pa nationella
sdrdrag, olika ekonomiska intressen,
transportbehov och olika
transportinfrastrukturkapaciteter i
medlemsstaterna dr det medlemsstaterna
som &r bist lampade att bedoma och
godkdnna anvindningen av EMS pd sina
territorier. For att forstirka de positiva
socioekonomiska och miljomaéssiga
effekterna av anvindningen av EMS éar det
samtidigt mycket viktigt att undanrdja
onddiga hinder for deras anvindning 1
gransoverskridande verksamhet mellan
angransande medlemsstater som tillater
sddana fordonskombinationer pé sina
territorier, utan begriansning av antalet
passerade grinser, forutsatt att de uppfyller
de hogsta tillatna vikter och storsta tilldtna
dimensioner for EMS som faststillts av
medlemsstaterna inom deras respektive
territorier. Syftet ar att sdkerstélla att de
EMS som anvénds 1 grinséverskridande
verksamhet uppfyller de gemensamma
lagsta vikt- och dimensionsgranser for
EMS som giller i dessa medlemsstater. For
att uppna saker verksamhet, 6ppenhet och
rittslig klarhet bor gemensamma villkor
faststéllas for anvandning av EMS 1
nationell och internationell trafik,
inbegripet tydlig information om vikt- och
dimensionsgrinser for EMS och om de
delar av vignitet som dr forenliga med
specifikationerna for sddana fordon, och
for overvakning av hur anvindningen av
EMS paverkar trafiksdkerheten,
vaginfrastrukturen, det modala samarbetet
och de europeiska modulsystemens
miljopaverkan pa transportsystemet,
inbegripet inverkan pa modalférdelningen.

RR\1297467SV.docx
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for att forbattra transporternas ekonomiska
effektivitet och energieffektivitet, samtidigt
som trafiksékerheten och
infrastrukturskyddet sékerstélls, tack vare
att systemen begrénsas till lampliga delar
av viagnatet. Med tanke pa nationella
sdrdrag, olika ekonomiska intressen,
transportbehov och olika
transportinfrastrukturkapaciteter i
medlemsstaterna dr det medlemsstaterna
som &r bast ldimpade att bedoma och
godkdnna anviandningen av EMS pé sina
territorier. Innan de tilldter EMS bor
medlemsstaterna gora en
forhandsbedomning for nya rutter av
deras eventuella pdverkan pd
trafiksdikerheten, infrastrukturen, det
modala samarbetet, trafikomstillningen
och miljon. For att forstirka de positiva
socioekonomiska och miljomassiga
effekterna av anvindningen av EMS éar det
samtidigt mycket viktigt att undanréja
onoddiga hinder for deras anvindning 1
gransoverskridande verksamhet mellan
angriansande medlemsstater som tillater
saddana fordonskombinationer pé sina
territorier, utan begriansning av antalet
passerade grinser, forutsatt att de uppfyller
de hogsta tillatna vikter och storsta tilldtna
dimensioner for EMS som faststillts av
medlemsstaterna inom deras respektive
territorier. Syftet ar att sdkerstédlla att de
EMS som anvénds i1 granséverskridande
verksamhet uppfyller de gemensamma
lagsta vikt- och dimensionsgranser for
EMS som giller i dessa medlemsstater. For
att uppna siaker verksamhet, 6ppenhet och
rittslig klarhet bor gemensamma villkor
faststillas for anvindning av EMS i
nationell och internationell trafik. Dessa
villkor bor bl.a. sikerstilla att EMS
framfors pa viigar dir sikerheten for
oskyddade trafikanter kan garanteras.
Medlemsstaterna bor tillhandahdlla tydlig
information om vikt- och
dimensionsgrinser for EMS och om de
delar av vignétet som dr forenliga med
specifikationerna for sadana fordon.
Medlemsstaterna bor inritta ett
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Andringsforslag 6

Forslag till direktiv
Skil 9a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 7

Forslag till direktiv
Skil 10a (nytt)

PE754.850v02-00
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overvakningssystem for att utviirdera hur
anvindningen av EMS péverkar
trafiksdkerheten, viginfrastrukturen, det
modala samarbetet och de europeiska
modulsystemens miljopaverkan pa
transportsystemet, inbegripet inverkan pa
modalfordelningen. En tydlig definition av
EMS i detta direktiv garanterar att EMS
bestar av standardfordonsenheter for att
siikerstilla kompatibilitet med andra
transportsitt, sdirskilt jirnvig. For att
frimja en verklig overgang till utslippsfii
mobilitet bor EMS som gar i
internationell trafik, sd snart det iir
tekniskt och driftsmdssigt genomforbart,
bestd av utslippsfiia fordon eller
fordonskombinationer.

Andringsforslag

(9a)  For att maximera trafiksikerheten
och garantera goda arbetsvillkor iir det
viktigt att sikerstilla att forarna av EMS
har limplig utbildning och de
kvalifikationer som krdévs for att hantera
tyngre och lingre fordon och
fordonskombinationer. Medlemsstaterna
bor kunna faststilla minimikrav eller ett
certifieringssystem for forare av EMS.
For att sikerstilla likvirdiga
forutsdittningar som garanterar
likabehandling och icke-diskriminering
av forare och operatorer av EMS bor
medlemsstaterna garantera att dessa
certifieringar dr omsesidigt erkinda i de
berorda medlemsstaterna.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 8

Forslag till direktiv
Skal 11

Kommissionens forslag

(11)  Transport av odelbara laster som
utfors av fordon eller
fordonskombinationer som dverskrider de
hogsta tillatna vikterna eller storsta tilldtna
dimensionerna och anvindningen av EMS
kréver, med tanke pa deras behov av
ytterligare sdkerhetsfunktioner och lamplig
infrastruktur, att sirskild uppméarksamhet
dgnas 4t faktorer som insyn i relevant
information, rattssdkerhet och
harmonisering av tillstdndsforfarandena.
Det ér dérfor nodvandigt att
medlemsstaterna inréttar ett gemensamt
elektroniskt informations- och
kommunikationssystem som, pa ett tydligt
och lattillgidngligt sétt, innehaller all
relevant information om de driftsméssiga
och administrativa villkoren for transport

av odelbara laster och anvindning av EMS.

Detta nationella system bor ocksa gora det

RR\1297467SV.docx

Andringsforslag

(10a) De nya harmoniserade reglerna
for EMS i nationell och internationell
trafik i de medlemsstater som tilldter att
de anviinds bor medfora att det samlas in
uppgifter om trafiksikerhet i dessa
medlemsstater, inbegripet andelen
dodsfall och skador vid krockar. Med
tanke pa att oskyddade trafikanter star for
ndistan en tredjedel av dodsfallen vid
krockar dir tunga fordon dr inblandade
bor medlemsstaterna se till att EMS inte
negativt paverkar trafiksikerheten, i
synnerhet siikerheten for oskyddade
trafikanter sasom fotgingare och cyklister
liksom motorcyklister och personer med
Junktionsnedsiittning eller med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformadga.

Andringsforslag

(11)  Transport av odelbara laster som
utfors av fordon eller
fordonskombinationer som dverskrider de
hogsta tilldtna vikterna eller storsta tilldtna
dimensionerna och anvindningen av EMS
kraver, med tanke pa deras behov av
ytterligare sdkerhetsfunktioner och lamplig
infrastruktur, att sirskild uppméarksamhet
dgnas 4t faktorer som insyn i relevant
information, rattssdkerhet och
harmonisering av tillstdndsforfarandena.
Det ér dérfor nodvandigt att
medlemsstaterna inrittar ett gemensamt
elektroniskt informations- och
kommunikationssystem som, pa ett tydligt
och lattillgingligt sétt, innehaller all
relevant information om de driftsméssiga
och administrativa villkoren for transport
av odelbara laster och anvindning av EMS.
Detta nationella system bor ocksa gora det
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mojligt for transportforetagen att fa
information och pa elektronisk vég lamna
in ansokan, 1 ett standardiserat format, om
sarskilda tillstdnd for transport av odelbara
laster 1 den berdrda medlemsstaten.

Andringsforslag 9

Forslag till direktiv
Skal 12

Kommissionens forslag

(12)  De konstgjorda hindren for
gransoverskridande transport med tyngre
lastbilar som framst anvdnds for langviga
transporter (t.ex. fordonskombinationer
med 5 och 6 axlar) bor undanr6jas pa ett
harmoniserat sitt for att man pa kort sikt
ska kunna dra nytta av den drifts-, energi-
och miljoeffektivitet som dr kopplad till
den storre lastkapacitet som
medlemsstaterna beviljar, aven for
intermodala transporter. For att
omstéllningen till utslappsfri mobilitet ska
bli verklighet &r det nddvéndigt att fasa ut
anvindningen av sadana tyngre lastbilar

PE754.850v02-00

mojligt for transportforetagen att fa
information och pa elektronisk vig ldmna
in ansokan, 1 ett standardiserat EU-format,
om sérskilda tillstind for transport av
odelbara laster 1 den berdrda
medlemsstaten. Dessutom bor detta
nationella system tillhandahdlla
information om de nationella hogsta
tillitna vikterna och storsta tilldtna
dimensionerna for fordon och
fordonskombinationer samt information
om eventuella restriktioner, sdrskilt vad
giiller hojd. For att sikerstilla att
operatorer och medborgare kan komma dt
all relevant information pa ett stille bor
kommissionen senast den [6 mdnader
efter dagen for detta direktivs
inforlivande] inrditta en specifik europeisk
webbportal som kopplar ihop de
nationella elektroniska informations- och
kommunikationssystemen och som bl.a.
tillhandahadaller en tydlig grafisk oversikt
over de viigar diir EMS och, i
forekommande fall, fordon som
transporterar odelbara laster, fiar
framforas i medlemsstaterna i fraga.

Andringsforslag

(12)  De konstgjorda hindren for
gransdverskridande transport med tyngre
lastbilar som framst anvinds for langviga
transporter (t.ex. fordonskombinationer
med 5 och 6 axlar) bor undanréjas pa ett
harmoniserat satt for att man pa kort sikt
ska kunna dra nytta av den drifts-, energi-
och miljoeffektivitet som dr kopplad till
den storre lastkapacitet som
medlemsstaterna beviljar, dven for
intermodala transporter. For att
omstéllningen till utslappsfri mobilitet ska
bli verklighet och for att maximera verkan
av relevant befintlig miljélagstiftning ér

RR\1297467SV.docx



som drivs med fossila branslen frdn och
med 2035, da utslippsfria tunga fordons
marknadspenetration beriknas oka
avsevirt till omkring 50 % av
registreringarna av nya tunga fordon.
Efter utfasningen bor tyngre lastbilar
fortsétta att tillatas i nationell trafik, medan
de 1 internationell trafik bor uppfylla de
hogsta tilldtna vikter som faststills 1 bilaga
I till direktiv 96/53/EG, som begriansar den
extra vikten till utsldppsfria fordon och till
fordon som anvénds for intermodala
transporter.

Andringsforslag 10

Forslag till direktiv
Skal 14

Kommissionens forslag

(14) Mojligheterna att genom forbéattrad
aerodynamik minska energiforbrukningen
hos fordon med oppen kaross for transport
av fordon dr mycket smi. Skiljaktiga
nationella regler om 6verhidngande last pa
fordon for transport av fordon snedvrider
konkurrensen och begriansar avsevért deras
potential att forbattra driftseffektivitet och
energiprestanda vid internationell trafik.
Det ér dérfor nodvindigt att harmonisera
bestimmelserna om 6verhdangande last pa
fordon med dppen kaross for transport av
fordon for att se till att dessa mal uppnas pa
ett korrekt satt.

Andringsforslag 11

Forslag till direktiv
Skal 15

Kommissionens forslag

(15)  Tunga fordon med forldngda

RR\1297467SV.docx

det nddvéndigt att fasa ut anvandningen av
sadana tyngre lastbilar som drivs med
fossila brianslen fran och med 2035, i syfte
att stirka den rittsliga forutsebarheten
for investeringar och ytterligare
uppmuntra marknadspenetrationen av
effektivare utsliippsfria tunga fordon. Efter
utfasningen bor tyngre lastbilar fortsétta att
tillatas i nationell trafik, medan de i
internationell trafik bor uppfylla de hogsta
tilldtna vikter som faststélls 1 bilaga I till
direktiv 96/53/EG, som begrinsar den
extra vikten till utsldppsfria fordon och till
fordon som anvénds for intermodala
transporter.

Andringsforslag

(14) Mojligheterna att genom forbéattrad
aerodynamik minska energiforbrukningen
hos fordon f6r transport av fordon, som
ofta har dppen kaross, ir mycket sma.
Skiljaktiga nationella regler om
overhidngande last pa fordon for transport
av fordon snedvrider konkurrensen och
begrinsar avsevért deras potential att
forbittra driftseffektivitet och
energiprestanda vid internationell trafik.
Det ér darfor nodvandigt att harmonisera
bestimmelserna om dverhidngande last pa
fordon for transport av fordon for att se till
att dessa méal uppnas pa ett korrekt sitt.

Andringsforslag

(15)  Tunga fordon med forlangda
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forarhytter har borjat bli vanligare pa
marknaden, tillsammans med utsldppsfria
framdrivningssystem. Anvindning av
utsldppsfria framdrivningssystem kréver,
beroende pé tekniken, extra utrymme som
inte bor medriknas péd bekostnad av
fordonets nyttolast, sa att den utsldppsfria
végtransportsektorn inte bestraffas
ekonomiskt. Det bor dérfor klargoras att
overskridandet av de storsta tilldtna
langderna for forlangda forarhytter kan
vara sadant att det mdjliggor det utrymme
som behovs for att hdrbédrgera utslappsfri
teknik, exempelvis batterier och
vitgastankar, forutsatt att de
aerodynamiska hytternas sékerhet,
effektivitet och komfort inte dventyras.

Andringsforslag 12

Forslag till direktiv
Skil 16a (nytt)

Kommissionens forslag

PE754.850v02-00

forarhytter har borjat bli vanligare pa
marknaden, tillsammans med utslidppsfria
framdrivningssystem. Anvindning av
utsldppsfria framdrivningssystem kréver,
beroende pé tekniken, extra utrymme som
inte bor medriknas pé bekostnad av
fordonets nyttolast, sa att den utsldppsfria
véagtransportsektorn inte bestraffas
ekonomiskt. Det bor dérfor klargoras att
overskridandet av de storsta tilldtna
langderna for forlangda forarhytter kan
vara sadant att det mojliggor det utrymme
som behovs for att hirbirgera utslappstri
teknik, exempelvis batterier och
vitgastankar, forutsatt att de
aerodynamiska hytternas sékerhet,
effektivitet och komfort inte dventyras och
att fordonet i fraga uppfyller
“viindradieregeln”.

Andringsforslag

(16a) Midngfalden av
fordonsmdirkningar och signaler i
medlemsstaterna kan vara forvirrande for
trafikanterna och skadlig for
trafiksikerheten i EU. For att forbdittra
trafiksikerheten bor det pa EU-nivd
faststiillas en standardiserad EU-
mdirkning for lingden pa motorfordon
eller fordonskombinationer som anviinds i
EMS eller som avviker frdn
standarddimensionerna. En sadan EU-
mdirkning skulle hjilpa trafikanterna att
identifiera sadana fordon och fi en
uppfattning om deras beskaffenhet och
skulle minska riskerna till foljd av
begriinsad sikt eller doda vinklar, t.ex. vid
omkorning av sddana langa fordon eller
fordonskombinationer.
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Andringsforslag 13

Forslag till direktiv
Skil 16b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 14

Forslag till direktiv
Skil 17

Kommissionens forslag

(17)  En dndamalsenlig, effektiv och
konsekvent kontroll av efterlevnaden av
reglerna &r av yttersta vikt for att
sakerstélla att konkurrensen mellan
operatorer inte snedvrids och for att
undanrdja de risker for trafiksdkerheten
och véginfrastrukturen som fordon som
olagligen overskrider de tillampliga
vikterna eller dimensionerna utgdr. For att
inrikta vigkontrollerna mot fordon som
overskrider viktgranserna, och om
medlemsstaterna viiljer att anvinda
automatiska system pd véiginfiastrukturen,
bor de som ett minimum se till att sidana
system infors i det transeuropeiska
viigtransportniitet. For att kontrollen av
efterlevnaden i hela unionen ska vara
tillforlitlig och konsekvent bor dessutom

RR\1297467SV.docx

Andringsforslag

(16b) Batteridrivna elfordon,
brinslecellsfordon och andra
vitgasdrivna fordon har stor potential att
dstadkomma en utfasning av fossila
briinslen inom vissa segment av den tunga
transportsektorn, och deras utveckling bor
uppmuntras, samtidigt som héiinsyn tas till
att ingen teknik dr helt fri fran
miljopaverkan. Om elektrifiering inte iir
majlig eller dr mindre effektiv och
vitgasdrivna fordon inte dr lampliga eller
kostnadsmidissigt konkurrenskraftiga
mdjliggor principen om teknikneutralitet
likvirdiga forutsdittningar gentemot
annan mer mogen teknik.

Andringsforslag

(17)  En dndamalsenlig, effektiv och
konsekvent kontroll av efterlevnaden av
reglerna &r av yttersta vikt for att
sdkerstilla att konkurrensen mellan
operatorer inte snedvrids och for att
undanrdja de risker for trafiksdkerheten
och viginfrastrukturen som fordon som
olagligen Overskrider de tillampliga
vikterna eller dimensionerna utgdr. For att
inrikta vigkontrollerna mot fordon som
overskrider viktgranserna bor
medlemsstaterna som ett minimum se till
att automatiska system infors i det
transeuropeiska vigtransportniitet,
inbegripet certifierade system inom
stomnditet. Det bor dessutom vara mojligt
att anvinda exakta och fullstindigt
driftskompatibla ombordsystem for
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den obligatoriska miniminivéan for
kontroller som ska utforas av
medlemsstaterna faststillas 1 forhdllande
till trafiknivin pa deras territorier for de
fordon som omfattas av detta direktiv.
Detta ska dven omfatta ett lampligt antal
kontroller nattetid.

Andringsforslag 15

Forslag till direktiv
Skal 18

Kommissionens forslag

(18)  For att ytterligare forstarka
kontrollen av efterlevnaden och
overvakningen av tunga fordons rorelser pa
unionens vigar, minska
trafikstockningarna, 6ka trafiksékerheten,
minska riskerna for skador pa
infrastrukturen och frimja hallbara
transporter bor medlemsstaterna
uppmuntras att inrétta intelligenta
atkomstsystem (Intelligent Access Policy
schemes) som sdkerstiller efterlevnad av
reglerna om hogsta tilldtna vikter och
storsta tillatna dimensioner. Ndr
medlemsstaterna inrdttar sidana system
bor de tillimpa gemensamma minimikrav
for att garantera harmonisering och
driftskompatibilitet i hela EU, sérskilt nér
det géller d&tkomst och format for de
relevanta data som ska utbytas. Systemen
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vigning. Sdadana certifierade automatiska
system bor kunna kinna igen fordon eller
fordonskombinationer som overskrider de
haogsta tillatna vikterna men som har ett
undantag grundat pa ett giltigt sdrskilt
tillstand eller liknande arrangemang.
Systemen bor ocksda kunna uppticka om
kraven i siirskilda tillstand dr uppfyllda.
Pa sa sitt riknar man med att kunna
undvika omotiverade sanktioner och
spara administrativa kostnader for bade
operatorerna och medlemsstaterna. For att
kontrollen av efterlevnaden i hela unionen
ska vara tillforlitlig och konsekvent bor
dessutom den obligatoriska miniminivan
for kontroller som ska utforas av
medlemsstaterna faststillas 1 forhdllande
till trafiknivin pa deras territorier for de
fordon som omfattas av detta direktiv.
Detta ska dven omfatta ett lampligt antal
kontroller nattetid.

Andringsforslag

(18)  For att ytterligare forstarka
kontrollen av efterlevnaden och
overvakningen av tunga fordons rorelser pa
unionens vigar, minska
trafikstockningarna, 6ka trafiksékerheten,
minska riskerna for skador pa
infrastrukturen och frimja hallbara
transporter bor medlemsstaterna
uppmuntras att inrétta intelligenta
atkomstsystem (Intelligent Access Policy
schemes) som sékerstéller efterlevnad av
reglerna om hogsta tilltna vikter och
storsta tillatna dimensioner.
Medlemsstaterna bor tillimpa
gemensamma minimikrav for sidana
system for att garantera harmonisering och
driftskompatibilitet i hela EU, sarskilt nér
det géller d&tkomst och format for de
relevanta data som ska utbytas.
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bor bidra till att sdkerstélla att ritt fordon
med rétt last anvénds pd ritt vig och vid
ritt tidpunkt for att sékerstilla minsta
mdjliga paverkan péd miljo, infrastruktur,
ménniskors hélsa och sdkerhet samt
samhdllet 1 stort. Ndr man inrdttar sidana
system bor man anvinda avancerade
intelligenta transportsystem, sdsom
kommunikation mellan fordon och
infrastruktur, kommunikation mellan
fordon och nitverk, datadelning i realtid
och fjarrovervakning, for att sékerstélla
saker och smidig trafik med tunga fordon,
och systemen bor inte leda till
oproportionerliga eller diskriminerande
trafikbegransningar.

Andringsforslag 16

Forslag till direktiv
Skil 18a (nytt)

Kommissionens forslag
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Uppgifterna i frdaga bor vara tillgingliga i
realtid och pa EU:s officiella sprak.
Systemen bor bidra till att sékerstélla att
ritt fordon med ratt last anvinds pa ritt vig
och vid rétt tidpunkt for att sékerstélla
minsta mdjliga pdverkan pa miljo,
infrastruktur, manniskors héilsa och
sdkerhet samt samhdllet i stort. Nar man
inréttar sadana system bor man anvinda
avancerade intelligenta transportsystem,
sdsom kommunikation mellan fordon och
infrastruktur, kommunikation mellan
fordon och nitverk, datadelning i realtid
och fjarrovervakning, for att sékerstélla
sdker och smidig trafik med tunga fordon,
och systemen bor inte leda till
oproportionerliga eller diskriminerande
trafikbegransningar.

Andringsforslag

(18a) Efterlevnaden av direktiv

96/53/EG iir en viktig del av de
viiletablerade system for overvakning och
efterlevnad pa EU-nivd och nationell nivd
som bidrar till genomforandet av de av
EU:s sociala, marknadsrelaterade och
tekniska regler som dr tillimpliga pd
vigtransporter. Nir det upptiicks att de
Jforeskrivna kraven vad giiller vikt och
dimensioner inte foljs mdste de behiriga
nationella myndigheterna vidta dtgirder
for att sikerstilla efterlevnad.
Medlemsstaterna bor sdkerstiilla att
sanktionerna inte dir diskriminerande vare
sig vad giller typen av sanktion eller
storleken pa sanktionen och att
sanktionerna dr effektiva och
avskrickande och star i proportion till
overtriidelsens allvarlighetsgrad. Dessa
overtriidelser bor registreras i det
nationella registret for
vigtransportforetag via Europeiska
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Andringsforslag 17

Forslag till direktiv
Skal 18b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 18

Forslag till direktiv
Skil 19

Kommissionens forslag

(19)  For att frimja utvecklingen av
multimodala transportsystem bor
containertransporter underlattas ytterligare
genom att vigfordon som transporterar
containrar med hog hojd (high cube-

PE754.850v02-00

18/60

registret for vigtransportforetag och
speglas i foretagens riskviirderingsresultat
i enlighet med forordning (EG) nr
1071/2009. Man riknar med att det
griansoverskridande genomforandet av
sanktioner inom ramen for direktiv
96/53/EG kommer att underlittas genom
en dndring av direktiv 2015/413 om
gransoverskridande uppfoljning.

Andringsforslag

(18b) For att uppnd framsteg i den
grona och den digitala omstillningen och
fullgora malen i den europeiska grona
given och strategin for hdllbar och smart
mobilitet, i synnerhet vad giiller
minskningar av vixthusgasutslippen i
transportsektorn, bor medlemsstaterna
uppmuntras att anvéiinda intikterna frdin
sanktioner for overtridelser av detta
direktiv, eller ett finansiellt viirde
motsvarande dessa intikter, for att stodja
inforandet av hdllbara transportsiitt och
dirmed minska transporternas externa
kostnader, uppmuntra intermodalitet och
gora de grinsoverskridande transporterna
mer hdllbara.

Andringsforslag

(19)  For att framja utvecklingen av
multimodala transportsystem bor
containertransporter, inbegripet
containertransporter som anviinder sig av
containrar pd 45 eller 48 fot, vixelflak pd
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container) tillits vara hogre.

Andringsforslag 19

Forslag till direktiv
Skil 19a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 20

Forslag till direktiv
Skal 21

Kommissionens forslag

(21)  For att vagtransportsektorn snabbt
ska kunna reagera pé olika typer av kriser,
sasom naturkatastrofer, pandemier, militdra
konflikter eller forstord infrastruktur, finns
det ett behov av att inféra en
nodfallsklausul 1 direktiv 96/53/EG, som
tillfalligt mojliggor trafik med tunga fordon
som Gverskrider de hogsta tilldtna vikterna
och/eller storsta tilldtna dimensionerna, s
att nodvéndiga varor och tjanster kan
fortsitta att tillhandahéllas. En sadan
nddfallsklausul bor endast tillimpas om
allménintresset sa krédver och under
forutséttning att trafiksidkerheten inte
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45 fot eller containrar med hog hojd,
underlittas ytterligare genom att vigfordon
tillats vara hogre och lingre for att kunna
transportera sddana containrar.

Andringsforslag

(19a) Kommissionen bor se over den
nuvarande lagstiftningen for
typgodkiinnande for att géra nya tunga
fordon och fordonskombinationer mer
tekniskt och driftsmidissigt forenliga, bl.a.
vad giiller deras vikt, form, storlek,
hdllbarhet for kran samt utskjutande
anordningars infiillbarhet och vikbarhet,
med kraven for kombinerade transporter
samt for att underliitta anvindningen och
inforandet av utsliippsfria slipvagnar och
pdhdingsvagnar.

Andringsforslag

(21)  For att viagtransportsektorn snabbt
ska kunna reagera pa olika typer av kriser,
sasom naturkatastrofer, pandemier, militira
konflikter eller forstord infrastruktur, finns
det ett behov av att inféra en
nodfallsklausul 1 direktiv 96/53/EG, som
tillfalligt mojliggor trafik med tunga fordon
som overskrider de hogsta tilldtna vikterna
och/eller storsta tillatna dimensionerna, s
att nodvéndiga varor och tjanster kan
fortsitta att tillhandahéllas. En sadan
nddfallsklausul bor endast tillimpas om
allménintresset sa kréver och under
forutséttning att trafiksidkerheten inte
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aventyras.

Andringsforslag 21

Forslag till direktiv
Skil 23

Kommissionens forslag

(23)  For att sikerstdlla enhetliga villkor
for genomforandet av detta direktiv bor
kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter for att faststilla
ett gemensamt
standardansokningsformuldir och
harmonisera reglerna och forfarandena for
utfardande av nationella tillstdnd eller
liknande arrangemang for fordon eller
fordonskombinationer som dverskrider de
hogsta tilldtna vikterna och/eller storsta
tilldtna dimensionerna och som ar avsedda
att transportera odelbara laster, for att
faststélla ett standardiserat
rapporteringsformat sé att medlemsstaterna
kan uppfylla sina rapporteringsskyldigheter
och for att faststélla tillfdlliga undantag
fran tillimpningen av de vikt- och
dimensionsgrianser som anvénds i
internationell trafik mellan medlemsstater
som drabbats av en kris. Dessa
befogenheter bor utdvas 1 enlighet med
Europaparlamentets och rédets férordning
(EU) nr 182/2011%,

45 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststéllande av allmdnna
regler och principer for medlemsstaternas
kontroll av kommissionens utdévande av
sina genomforandebefogenheter (EUT L
55,28.2.2011, s. 13).

Andringsforslag 22
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aventyras, och den bor endast kunna
forlingas om krisen hdller i sig.

Andringsforslag

(23)  For att sikerstélla enhetliga villkor
for genomforandet av detta direktiv bor
kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter for att faststilla
ett gemensamt EU-
standardansokningsformuldir och
harmonisera reglerna och forfarandena for
utfardande av nationella tillstdnd eller
liknande arrangemang for fordon eller
fordonskombinationer som dverskrider de
hogsta tillatna vikterna och/eller storsta
tilldtna dimensionerna och som ar avsedda
att transportera odelbara laster, for att
faststélla ett standardiserat
rapporteringsformat sé att medlemsstaterna
kan uppfylla sina rapporteringsskyldigheter
och for att faststélla tillfdlliga undantag
fran tillimpningen av de vikt- och
dimensionsgrianser som anvands i
internationell trafik mellan medlemsstater
som drabbats av en kris. Dessa
befogenheter bor utdvas 1 enlighet med
Europaparlamentets och rédets férordning
(EU) nr 182/2011%4,

45 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststéllande av allmdnna
regler och principer for medlemsstaternas
kontroll av kommissionens utdévande av
sina genomforandebefogenheter (EUT L
55,28.2.2011, s. 13).

RR\1297467SV.docx



Forslag till direktiv
Skal 23a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 23

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 2 —led e

Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — punkt 1 — strecksats 14

RR\1297467SV.docx 21/60

Andringsforslag

(23a) For att bedoma detta direktivs
genomslagskraft och effektivitet och for
att mdita i vilken utstriickning dess
specifika mal har uppnadtts dr det viktigt
att regelbundet utviirdera dess
genomforande och verkan. Kommissionen
bor diirfor ligga fram regelbundna
bedomningsrapporter om tillimpningen
av detta direktiv, pa grundval av de
nodviindiga villkoren for
marknadsintroduktionen av utslippsfria
tunga fordon, sasom tillgdngen pd
limplig infrastruktur for alternativa
brinslen och dess kapacitet, det
europeiska systemets foljder for
vigtransporterna liksom differentierade
vigavgifter beroende pd
koldioxidutslippen i medlemsstaterna.
Dessa rapporter bor innehdlla detaljerad
information om dessa nédvindiga villkor,
och om de nationella och internationella
viigtransporternas utveckling, foljderna
for trafiksikerheten och
viginfrastrukturen, trafikomstillningen,
anvindningen av smarta tillsynssystem
och tekniska framsteg avseende
vigtransporter. Rapporterna bor
dessutom éverviiga dtgiirdernas
skalbarhet i enlighet med direktivets
langsiktiga mdl. Pa grundval av
resultaten av dessa bedomningar bor
rapporten, i limpliga fall, dtfoljas av ett
lagstiftningsforslag om dndring av detta
direktiv och de skyldigheter som faststiills
i det.
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Kommissionens forslag

- fordon som drivs med alternativa
brénslen: ett motorfordon som helt drivs
med ett alternativt briansle och som har
godkénts inom ramen for forordning (EU)
2018/858.”

Andringsforslag 24

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 3 — styckena 2, 3 och 3a (nya)

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna ska sidkerstélla att
forfarandet for att erhalla tillstand eller
liknande arrangemang for transport av
odelbara laster dr smidigt, effektivt och
icke-diskriminerande, genom att de
minimerar de administrativa bérdorna och
undviker onddiga forseningar.

Medlemsstaterna ska garantera att
villkoren for utfairdande av tillstdnd eller
liknande arrangemang for transport av
odelbara laster ar proportionella och icke-
diskriminerande. Medlemsstaterna ska
séirskilt samarbeta for att undvika en
méngfald av fordonsmirkningar och
signaler och for att frimja anvindningen av
piktogram framfor text. Medlemsstaterna
fér inte infora sprakkrav for transport av
odelbara laster.
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Andringsforslag

- fordon som drivs med alternativa
branslen: ett motorfordon som helt eller
delvis drivs med ett alternativt briansle och
som har godkénts inom ramen for
forordning (EU) 2018/858.

Andringsforslag

Medlemsstaterna ska sdkerstélla att
forfarandet for att erhalla tillstdnd eller
liknande arrangemang for transport av
odelbara laster dr smidigt, effektivt och
icke-diskriminerande, genom att
tillhandahalla ett gemensamt EU-
standardansokningsformuldir och genom
att minimera de administrativa bérdorna
och undvika onddiga forseningar.

Medlemsstaterna ska garantera att
villkoren for utfardande av tillstdnd eller
liknande arrangemang for transport av
odelbara laster ar proportionella och icke-
diskriminerande. I synnerhet ska
medlemsstaterna utfirda tillstanden eller
de liknande arrangemangen i elektroniskt
format och samarbeta for att ytterligare
harmonisera tidsfristerna for utfirdande
av tillstand. Medlemsstaterna ska ocksd
samarbeta for att undvika en mangfald av
fordonsmérkningar och signaler och for att
framja anvindningen av piktogram framfor
text. Medlemsstaterna ska dessutom
samarbeta for att harmonisera de
relevanta reglerna for eskort av transport
av odelbara laster, sasom om foreskriven
anvindning och om mdrkningar och
signaler for eskortfordon.
Medlemsstaterna fér inte infora sprakkrav
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Andringsforslag 25

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led b
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Medlemsstaterna kan inom sitt
territorium tilldta trafik med fordon eller
fordonskombinationer som anvinds for
transport och som utfor vissa nationella
transporter som inte patagligt pdverkar den
internationella konkurrensen inom
transportsektorn med dimensioner som
avviker frdn de som anges 1 punkterna 1.1,
1.2,1.4—1.8,4.2 och 4.4 1 bilaga I.

Transporter ska anses inte pitagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om ett av foljande
villkor &r uppfyllt:

a) Transporten utfoérs inom en
medlemsstats territorium av specialiserade
fordon eller fordonskombinationer under
sadana forhallanden som innebar att denna
transport normalt inte utfors av fordon fran
andra medlemsstater, exempelvis transport
1 samband med skogsbruk och
skogsindustri.

b) Den medlemsstat som tilldter
transport inom sitt territorium med fordon
eller fordonskombinationer vilkas
dimensioner avviker fran dem som anges i
bilaga I, tilldter 4ven anvindningen av
europeiska modulsystem i enlighet med
punkt 4a, sa att de minst uppnér den
lastlangd som dr tillaten i den aktuella
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for forarna av transporter av odelbara
laster.

Medlemsstaterna ska sékerstilla att
fordon som transporterar odelbara laster
ar forsedda med den EU-mdirkning som
Saststiills i artikel 10ca.

Andringsforslag

4. Medlemsstaterna kan inom sitt
territorium tillata trafik med fordon eller
fordonskombinationer som anvénds for
transport och som utfor vissa nationella
eller internationella transporter som inte
patagligt paverkar den internationella
konkurrensen inom transportsektorn med
vikter eller dimensioner som avviker fran
de som anges i punkterna 1.1, 1.2, 1.3, 1.4—
1.8, 2,4.1,4.2 och 4.4 i bilaga I.

Transporter ska anses inte pitagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om ett av foljande
villkor ar uppfyllt:

a) Transporten utférs inom en
medlemsstats territorium av specialiserade
fordon eller fordonskombinationer under
sadana forhéllanden som innebér att denna
transport normalt inte utfors av fordon frin
andra medlemsstater, exempelvis transport
1 samband med skogsbruk och
skogsindustri.

b) Den medlemsstat som tilldter
transport inom sitt territorium med fordon
eller fordonskombinationer vilkas
dimensioner avviker frin dem som anges i
bilaga I, tillater &ven anvdndningen av
europeiska modulsystem i enlighet med
punkt 4a, sa att de minst uppnér den
lastlangd som dr tillaten i den aktuella
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medlemsstaten, och s att samma
konkurrensvillkor géller alla foretag.

Andringsforslag 26

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led ¢
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4 — punkt 4a

Kommissionens forslag

4a. Medlemsstaterna fir inom sina
territorier tillata trafik med europeiska
modulsystem i nationell och internationell
trafik pa samtliga fo6ljande villkor:

a) Medlemsstaterna ska pa ett
tillgangligt och Oppet sétt offentliggora
information om de hogsta tillatna vikter
och storsta tillatna dimensioner som géller
for anvdndningen av europeiska
modulsystem inom deras territorier.

b) Medlemsstaterna ska pa ett
tillgéngligt och Oppet sétt offentliggora
information om den del av vignitet dér
europeiska modulsystem far anvéndas.

c) Medlemsstaterna ska sikerstilla
konnektivitet for den del av nitet dér
europeiska modulsystem kan anvindas pa
deras territorier med vagnatet 1

PE754.850v02-00

24/60

medlemsstaten, och s att samma
konkurrensvillkor géller alla foretag.

Andringsforslag

4a. Medlemsstaterna fir inom sina
territorier tillata trafik med europeiska
modulsystem i nationell och internationell
trafik pa samtliga fo6ljande villkor:

-a) For nya EMS-rutter ska
medlemsstaterna gora en
forhandsbedomning av hur de europeiska
modulsystemen eventuellt paverkar
trafiksdikerheten, viginfrastrukturen och
det modala samarbetet samt av de
europeiska modulsystemens
miljopaverkan pd transportsystemet,
inbegripet paverkan pd fordelningen pd
olika transportsiitt. Bedomningen ska
offentliggoras. Medlemsstater som redan
har inrdttat EMS-rutter pa sitt territorium
vid datumet for detta direktivs
ikrafttridande behdver inte géra en
forhandsbedomning for dessa redan
inrdttade rutter.

a) Medlemsstaterna ska pa ett
tillgangligt och Oppet sétt offentliggora
information om de hogsta tillatna vikter
och storsta tillatna dimensioner som géller
for anvandningen av europeiska
modulsystem inom deras territorier.

b) Medlemsstaterna ska pa ett
tillgéngligt och Oppet sétt offentliggora
information om den del av vignétet dér
europeiska modulsystem far anvéndas.

c) Medlemsstaterna ska sikerstélla
konnektivitet for den del av nitet dér
europeiska modulsystem kan anvéindas pa
deras territorier med vagnitet i
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angriansande medlemsstater som ocksa
tilldter anvdndning av europeiska
modulsystem, i1 syfte att mojliggora
gransoverskridande trafik.

d) Medlemsstaterna ska inrdtta ett
overvakningssystem och bedoma hur de
europeiska modulsystemen paverkar
trafiksdkerheten, véiginfrastrukturen, det
modala samarbetet samt de europeiska
modulsystemens miljopaverkan pa
transportsystemet, inbegripet inverkan pé
fordelningen pa olika transportsitt.

Nér en medlemsstat i enlighet med denna
punkt tillater anvindning av europeiska
modulsystem i nationell trafik, far den inte
avvisa eller forbjuda anvéndningen av
europeiska modulsystem i internationell
trafik pa sitt territorium, forutsatt att
systemen inte overskrider de hogsta tilldtna
vikter och storsta tillatna dimensioner som
faststillts for europeiska modulsystem 1
nationell trafik.

Medlemsstaterna ska underréitta
kommissionen om de tilldter anvdndning
av europeiska modulsystem inom sina
territorier.”
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angriansande medlemsstater som ocksa
tilldter anvdndning av europeiska
modulsystem, 1 syfte att mojliggora
gransoverskridande trafik.

d) Medlemsstaterna ska faststdilla ett
overvakningssystem for att bedoma hur de
europeiska modulsystemen péverkar
trafiksdkerheten, véiginfrastrukturen, det
modala samarbetet, trafikvolymerna samt
de europeiska modulsystemens
miljopaverkan pa transportsystemet,
inbegripet inverkan pé fordelningen pa
olika transportsitt, med beaktande av den
forhandsbedomning som gjorts enligt led -
a.

da)  Medlemsstaterna ska se till att
limpliga dtgirder vidtas for att undvika
all negativ paverkan pa trafiksiikerheten,
inbegripet siikerheten for oskyddade
trafikanter, till foljd av anvindningen av
de europeiska modulsystemen.

Medlemsstaterna far faststiilla
minimikray eller en certifieringsordning
for forarna av europeiska modulsystem,
Sforutsatt att de sikerstiiller
proportionalitet och icke-diskriminering.
Medlemsstaterna ska samarbeta for att
omsesidigt erkdnna varandras
certifiering.

Nér en medlemsstat i enlighet med denna
punkt tillater anvindning av europeiska
modulsystem i nationell trafik, far den inte
avvisa eller forbjuda anvdndningen av
europeiska modulsystem i internationell
trafik pa sitt territorium, forutsatt att
systemen inte Overskrider de hogsta tillatna
vikter och storsta tillatna dimensioner som
faststillts for europeiska modulsystem 1
nationell trafik.

Medlemsstaterna ska underrétta
kommissionen om de tilldter anvdndning
av europeiska modulsystem inom sina
territorier och underriitta den om hur de
Sfullgor de villkor som faststills i led -a till
led da i denna punkt. Efter att ha fitt
dessa underrittelser ska kommissionen,
diir sa dr limpligt, utfirda
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Andringsforslag 27

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3 —led d
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 5 — stycke 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna far under en begransad
tid tillita testning av fordon eller
fordonskombinationer som innehéller ny
teknik eller nya koncept som inte kan
uppfylla kraven i detta direktiv. Sddana
fordon eller fordonskombinationer ska
tillatas utfora vissa nationella eller
internationella transporter under
testperioden. I synnerhet ska tester med
europeiska modulsystem tillatas i hogst
fem ar. Antalet tester ska inte vara
begriansat. Medlemsstaterna ska underrétta
kommissionen om detta.

PE754.850v02-00

rekommendationer till dessa
medlemsstater for att sikerstiilla
efterlevnad av dessa villkor. Om
kommissionen utfiirdar
rekommendationer ska den berorda
medlemsstaten inom 6 manader
underrdtta kommissionen om hur den
avser att genomfora dessa
rekommendationer. Kommissionens
rekommendationer och medlemsstatens
svar ska offentliggoras.

Andringsforslag

Medlemsstaterna far under en begransad
tid tillita testning av fordon eller
fordonskombinationer som innehéller ny
teknik eller nya koncept som inte kan
uppfylla kraven i detta direktiv. Sddana
fordon eller fordonskombinationer ska
tillatas utfora vissa nationella eller
internationella transporter under
testperioden forst efter att ha visat att den
berorda transportverksamheten inte kan
bedrivas genom ndgon annan form av
transport som erbjuder liknande eller
biittre siikerhets- och miljofordelar. Det
madste bevisas att detta inte har ndgon
betydande paverkan pd den intermodala
konkurrensen inom transportniiringen
som helhet. 1 synnerhet ska tester med
europeiska modulsystem tillatas 1 hogst
fem ar och de kan fornyas en gdng for en
period pd hogst tre ar. Om en medlemsstat
beslutar att forliinga ett test ska den
limna en tillriicklig motivering till
kommissionen. Antalet tester ska inte vara
begransat. Medlemsstaterna ska underratta
kommissionen om detta.
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Andringsforslag 28

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3 —led e
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4 — punkt 5a (ny)

Kommissionens forslag

Sa. Kommissionen ska ges befogenhet
att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 10h for att komplettera detta
direktiv genom att faststélla
minimiuppsattningarna data och de
resultatindikatorer som ska tillhandahallas
av de Overvakningssystem som inréttats av
medlemsstaterna i enlighet med punkterna
4a d och 5 1 den hér artikeln.”

Andringsforslag 29

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 4

Direktiv 96/53/EG

Artikel 4a — punkt 1 — led ca (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 30

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4a — punkt 1a (ny)
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Andringsforslag

Sa. Kommissionen ska ges befogenhet
att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 10h for att komplettera detta
direktiv genom att faststélla
minimiuppsattningarna data och de
resultatindikatorer som ska tillhandahillas
av de forhandsbedéomningar och
overvakningssystem som inréttats av
medlemsstaterna 1 enlighet med punkt 4a
led -a och d och punkt 5 1 den hir artikeln.

Andringsforslag

ca)  En enda nationell dtkomstpunkt
genom vilken det ir maojligt att pa ett
tydligt, tillgingligt och transparent siitt
erhalla information om nationella hogsta
tillatna vikter och storsta tilldtna
dimensioner for fordon liksom om
restriktioner, diribland avseende vikt, i
vissa specifika omrdden eller pa specifika
vigar.

PE754.850v02-00

SV



SV

Kommissionens forslag

Andringsforslag 31

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4a — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Kommissionen fadr anta
genomforandeakter for att faststélla ett
gemensamt standardansokningsformulir
och harmonisera de regler och forfaranden
for utfirdande av nationella tillstdnd eller
liknande arrangemang som avses 1 punkt 1
1 denna artikel och 1 artikel 4.3. Dessa
genomforandeakter ska antas 1 enlighet

med det granskningsforfarande som avses i
artikel 101.2.

Andringsforslag 32

PE754.850v02-00

Andringsforslag

1a. Senast den [6 mdnader efter dagen
for detta direktivs inforlivande] ska
kommissionen inrdtta och direfter
forvalta en specifik och aktuell europeisk
webbportal, som r tillginglig pad alla
officiella EU-sprdk och som pa ett tydligt,
tillgiingligt och transparent sdtt kopplar
thop de nationella elektroniska
informations- och kommunikationssystem
som avses i punkt 1. Denna europeiska
portal ska ocksa pa ett tillgingligt och
transparent sitt offentliggora de delar av
vigniitet dir europeiska modulsystem och,
i forekommande fall, fordon som
transporterar odelbara laster, fir
Sframforas.

Andringsforslag

2. Kommissionen ska anta
genomforandeakter for att faststélla ett
gemensamt EU-
standardtillstindsansokningsformuliir och
harmonisera de regler och forfaranden,
inbegripet for nodvindig information om
fordonsregistrering, {or utfirdande,
inbegripet i digitalt format, av nationella
tillstdnd eller liknande arrangemang som
avses 1 punkt 1 i denna artikel och i
artikel 4.3 samt harmonisera reglerna for
eskort av transporter av odelbara laster.
Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det granskningsforfarande
som avses 1 artikel 101.2.
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Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 5 — led -aa (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 6 — punkt 4

Nuvarande lydelse

4, De fordon som har erhallit bevis
om Overensstaimmelse kan bli foremal for

stickprovskontroller vad avser
gemensamma normer om vikter,

kontroller endast vid misstanke om att
fordonet inte 6verensstimmer med
direktivet, vad avser gemensamma normer
om dimensioner.

Andringsforslag

aa)  Punkt 4 ska ersdttas med foljande:

”4. De fordon som har erhallit bevis
om Overensstaimmelse ska bli foremal {or

stickprovskontroller vad avser
gemensamma normer om vikter,

kontroller vid misstanke om att fordonet
inte 6verensstimmer med direktivet, vad
avser gemensamma normer om
dimensioner.”

(Direktiv 96/53/EC)

Andringsforslag 33

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8c

Kommissionens forslag

Artikel 8¢

Fordon med dppen kaross for transport av
fordon far 6verskrida de storsta tilldtna
langder som faststélls i punkt 1.1 1 bilaga I
ndr de dr lastade, upp till totalt 20,75 meter,
med anvéndning av tilldtna laststod.

Overhiinget eller laststodet pa ett fordon
for transport av fordon far inte skjuta ut i
forhallande till lasten. Lasten fér skjuta ut
hogst 0,5 meter framfor dragfordonet,
forutsatt att den forsta axeln pé det
transporterade fordonet vilar pa
sliipfordonets konstruktion. Lasten far
skjuta ut hogst 1,5 meter bakat, forutsatt att
den sista axeln pa det transporterade
fordonet vilar pa sldpfordonets
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Andringsforslag

Artikel 8¢

Fordon for transport av fordon far
overskrida de storsta tillatna langder som
faststills 1 punkt 1.1 1 bilaga I nér de &r
lastade, upp till totalt 20,75 meter, med
anvindning av laststéd, sasom bakre
forlingningsbara laststod.

Laststodet pa ett fordon for transport av
fordon far inte skjuta ut i forhallande till
den overhiingande lasten. Lasten fér skjuta
ut hogst 0,5 meter framfor dragfordonet,
forutsatt att alla axlar pa det transporterade
fordonet vilar pa fordonets konstruktion.
Lasten fér skjuta ut hogst 1,5 meter bakat,
forutsatt att som mest en axel pa det
transporterade fordonet vilar pa det bakre
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konstruktion.”

Andringsforslag 34

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8 —led a
Direktiv 96/53/EG
Artikel 9a — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Fordon eller fordonskombinationer
som uppfyller kraven i férordning (EU)
2018/858 fér overskrida de storsta tillatna
langder som faststélls i punkt 1.1 1 bilaga I
till detta direktiv, forutsatt att deras
forarhytter ger béttre aerodynamiska
prestanda, energieffektivitet och
sakerhetsprestanda. Eventuella
overskridanden av de storsta langder som
tillats enligt denna artikel fir ocksa
anvindas for att installera utslappsfri
teknik. Fordon eller fordonskombinationer
utrustade med sadana forarhytter ska
uppfylla kraven i1 punkt 1.5 i bilaga I till
det hér direktivet, och ett 6verskridande av
de storsta tilldtna langderna fér inte
medfora okad lastkapacitet for dessa
fordon.

Andringsforslag 35

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 9

Direktiv 96/53/EG

Artikel 10b — punkt 2 — stycke 1

Kommissionens forslag

De storsta tillatna lingder som faststélls i
punkt 1.1 1 bilaga I {or utslappsfria fordon
eller fordonskombinationer inklusive
utslappsfria fordon, far dverskridas med
den ytterligare lingd som krévs for
anvindning av utsléppsfri teknik, dock
hagst 90 cm, for att mojliggdra montering
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laststodet.

Andringsforslag

1. Fordon eller fordonskombinationer
som uppfyller kraven i férordning (EU)
2018/858 féar overskrida de storsta tilldtna
langder som faststélls i punkt 1.1 1 bilaga I
till detta direktiv, forutsatt att deras
forarhytter ger béttre aerodynamiska
prestanda, energieffektivitet,
sdkerhetsprestanda och forarkomfort.
Eventuella 6verskridanden av de storsta
langder som tillats enligt denna artikel far
ocksé anvindas for att installera utslappsfri
teknik. Fordon eller fordonskombinationer
utrustade med sddana forarhytter ska
uppfylla kraven i1 punkt 1.5 1 bilaga I till
det hér direktivet, och ett 6verskridande av
de storsta tillatna langderna fér inte
medfora okad lastkapacitet for dessa
fordon.

Andringsforslag

De storsta tillatna langder som faststills i
punkt 1.1 i bilaga I {for utslappsfria fordon
eller fordonskombinationer inklusive
utslappsfria fordon, far dverskridas med
den ytterligare langd som kravs for
anvindning av utslappsfri teknik for att
mdjliggdra montering av sddana
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av sddana anordningar. Sddana utsléppsfria
fordon eller fordonskombinationer ska
uppfylla kraven i punkterna 1.5 och 1.5a 1
bilaga I till detta direktiv, och eventuella
overskridanden av storsta tilldtna ldngd far
inte leda till en 6kning av lastlingden for
dessa fordon eller fordonskombinationer,
for att sdkerstélla att slipvagnar och
pahingsvagnar ar forenliga med kraven for
intermodala transporter.

Andringsforslag 36

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 10
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10c — stycke 1

Kommissionens forslag

De storsta tillatna lingder som faststills 1
punkt 1.1 1 bilaga 7, 1 forekommande fall
med forbehall for artiklarna 9a.1 och 10b.2,
och det langsta tillatna avstind som
faststills 1 punkt 1.6 i bilaga I far
overskridas med 15 cm for fordon eller
Jfordonskombinationer som transporterar
containrar pd 45 fot eller viixelflak pa 45
fot, med eller utan last, under
forutsdittning att viigtransporten av
containern eller vixelflaket i fraga utgor
en del av en intermodal transport.”

Andringsforslag 37
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 12a (nytt)
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10ca (ny)

Kommissionens forslag
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anordningar. Sddana utsldppsfria fordon
eller fordonskombinationer ska uppfylla
kraven 1 punkterna 1.5 och 1.5a 1 bilaga I
till detta direktiv, och eventuella
overskridanden av storsta tilldtna ldngd far
inte leda till en 6kning av lastlingden for
dessa fordon eller fordonskombinationer,
for att sdkerstélla att slipvagnar och
pahingsvagnar dr forenliga med kraven for
intermodala transporter.

Andringsforslag

Niir det giller fordon eller
fordonskombinationer som utfor
intermodala transporter ska den storsta
tillatna ldngd som faststélls i punkt 1.1 i
bilaga I for ett ledat fordon, 1
forekommande fall med forbehall for
artiklarna 9a.1 och 10b.2, vara 18,00 m
och det langsta tillatna avstand som
faststills 1 punkt 1.6 1 bilaga I ska vara
13,50 m.

Andringsforslag

(12a) Foljande artikel ska inforas som
artikel 10ca:

Artikel 10ca
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Andringsforslag 38

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 13 —led a
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10d — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska vidta sérskilda
atgérder for att identifiera fordon eller
fordonskombinationer som ér i trafik och
som misstinks ha dverskridit hogsta
tilldtna vikt och som dirfor mdste
kontrolleras av medlemsstaternas
behoriga myndigheter for att sikerstélla att
kraven 1 detta direktiv har uppfyllts. Dessa
atgarder far vidtas med hjilp av
automatiska system som installeras i
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L For att oka trafiksikerheten och
undvika en uppsjo av fordonsmdirkningar
och signaler faststills det hirmed en
gemensam EU-mdrkning for lingden pa
motorfordon eller fordonskombinationer
som dr i trafik och som anvinds i EMS-
verksamhet eller som har dimensioner
som avviker fran dem som faststills i
punkterna 1.1, 1.2, 1.4-1.8, 4.2 och 4.4 i
bilaga 1.

2. Medlemsstaterna ska vidta
nédvindiga atgdrder for att sikerstilla att
alla motorfordon eller
Jfordonskombinationer som avses i punkt 1
klart och tydligt uppvisar EU-mdirkningen
baktill pa motorfordonet eller
fordonskombinationen.

3. Senast den [1 ar efter dagen for
detta direktivs ikrafttridande] ska
kommissionen anta en delegerad akt i
enlighet med artikel 10h for att
komplettera detta direktiv genom att
faststiilla detaljerade standarder, krav och
andra bestimmelser for mdrkningarna
och for hur de ska utfiirdas och fiistas,
varvid anviindningen av piktogram ska

foredras framfor text.
Andringsforslag
1. Medlemsstaterna ska vidta sirskilda

atgdrder for att upptéicka fordon eller
fordonskombinationer som ér i trafik och
som har dverskridit hogsta tilldtna vikt, for
att sikerstilla att kraven i detta direktiv har
uppfyllts, inbegripet kraven for sirskilda
tillstand. Dessa atgirder ska innefatta
inrittandet av automatiska system som
installeras i vaginfrastrukturen och ska
dtminstone sdikerstilla ett inforande i
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vaginfrastrukturen eller med hjdilp av
ombordsystem for vigning som
installerats i fordon 1 enlighet med punkt
4.

Om en medlemsstat viiljer att inriitta
automatiska system i véiginfrastrukturen
ska den dtminstone sikerstilla inforandet
av sddana system 1 det transeuropeiska
vigtransportniitet enligt forordning (EU)
nr 1315/2013*.

En medlemsstat far inte kréva installation
av ombordsystem for vigning 1 fordon eller
fordonskombinationer som é&r registrerade i
en annan medlemsstat.

Utan att det paverkar tillimpningen av
unionsrétten och nationell rétt ska
automatiska system som anvdinds for
faststiillande av 6vertridelser av detta
direktiv och for pdforande av sanktioner
vara certifierade. Om automatiska system
anviinds endast f0r identifieringsindamdl
behdovs ingen certifiering.

Andringsforslag 39

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 14
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10da
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enlighet med forordning (EU)

nr 1315/2013%* Medlemsstaterna ska
inrdtta certifierade automatiska system
lings stomniitet i det transeuropeiska

vigtransportnditet som definieras i
forordning (EU) 1315/2013.

Utover anviindningen av automatiska
system som installeras i viginfrastrukturen
far medlemsstaterna identifiera fordon
eller fordonskombinationer som iir i trafik
och som misstiinks ha overskridit hogsta
tillatna vikt med hjilp av ombordsystem
for viigning som installerats 1 fordon i
enlighet med punkt 4 eller med hjiilp av
vigkontroller.

En medlemsstat far inte kréva installation
av ombordsystem for vigning i fordon eller
fordonskombinationer som é&r registrerade i
en annan medlemsstat.

Utan att det paverkar tillimpningen av
unionsrétten och nationell ratt far
medlemsstaterna anvinda de certifierade
automatiska systemen for att pdfora
sanktioner for overtridelser av detta
direktiv.

Certifierade automatiska system ska
kopplas till den enda nationella
kontaktpunkten for séirskilda tillstand
eller liknande arrangemang som faststdlls
i artikel 4a for att kunna kinna igen
fordon eller fordonskombinationer som
overskrider de hogsta tillatna vikterna och
som har ett siirskilt tillstand liksom fordon
eller fordonskombinationer som
overskrider de hogsta tillatna vikter som
dr tillatna enligt det siirskilda tillstandet.
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Kommissionens forslag

Artikel 10da

1. Medlemsstaterna far infora
intelligenta atkomstsystem (IAP) inom sina
territorier fOr att reglera, dvervaka och
underlétta dtkomsten for tunga fordon till
specifika végar eller omréden.

I denna artikel avses med “intelligenta
atkomstsystem” en teknisk och funktionell
ram fOr att hantera atkomsten till vignitet
for tunga fordon genom anvéndning av
telematik for att sdkerstilla
overensstimmelse med tillampliga regler
om vikter och dimensioner.

2. Niir en medlemsstat genomfor IAP
i enlighet med punkt 1 ska den sikerstilla
att landets [AP-system é&r forenliga med
Europaparlamentets och rddets direktiv
2010/40/EU*. Medlemsstaterna ska sarskilt
sdkerstélla att uppgifter som ror IAP-
systemet och som omfattas av direktiv
2010/40/EU, inbegripet begriansningar av
vikt, langd, bredd eller hojd, finns
tillgdngliga 1 digitalt maskinldsbart format
och gors tillgéngliga via de nationella
atkomstpunkter som inréttats genom
delegerad forordning (EU) 2022/670%%*.

3. Nér en medlemsstat genomfor IAP-
system i enlighet med punkt 1 ska den

a) faststélla kriterierna for beviljande
av atkomst for tunga fordon, inbegripet
men inte begransat till fordonsvikt, lingd,
tekniska specifikationer och
Overensstimmelse med sérskilda
siakerhetsnormer,
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Andringsforslag

Artikel 10da

1. Medlemsstaterna far infora
intelligenta dtkomstsystem (IAP) inom sina
territorier fOr att reglera, dvervaka och
underlétta dtkomsten for tunga fordon till
specifika végar eller omrdden.

I denna artikel avses med “intelligenta
atkomstsystem” en teknisk och funktionell
ram fOr att hantera dtkomsten till vignitet
for tunga fordon genom anvéndning av
telematik for att sdkerstélla
overensstimmelse med tillampliga regler
om vikter och dimensioner.

2. Medlemsstaterna ska sikerstilla att
landets [AP-system é&r forenliga med
Europaparlamentets och radets direktiv
2010/40/EU*. Medlemsstaterna ska sarskilt
sakerstdlla att uppgifter som ror IAP-
systemet och som omfattas av direktiv
2010/40/EU, inbegripet begransningar av
vikt, 1dngd, bredd eller hojd, finns
tillgéngliga 1 digitalt maskinlésbart format
och gors tillgidngliga via de nationella
atkomstpunkter som inréttats genom
delegerad forordning (EU) 2022/670%%*,
Medlemsstaterna ska ocksa siikerstilla att
IAP-systemet kopplas till den enda
nationella kontaktpunkten for siirskilda
tillstiand eller liknande arrangemang som
Sfaststiills i artikel 4a for att kunna kinna
igen fordon eller fordonskombinationer
som overskrider de hogsta tillitna
vikterna och/eller de storsta tillitna
dimensionerna och som har ett sdrskilt
tillstand.

3. Nér medlemsstaterna genomfor
[AP-system i enlighet med punkt 1 ska de

a) faststiélla kriterierna for beviljande
av atkomst for tunga fordon, inbegripet
men inte begransat till fordonsvikt, ldngd,
hdojd, tekniska specifikationer och
overensstimmelse med sérskilda
sdkerhetsnormer,
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b) frimja anvindningen av avancerade
intelligenta transportsystem for att forbattra
sakerheten och effektiviteten och minska
trafikstockningarna i samband med
vagtransporter som paverkas av [AP-
systemen,

c) inrétta ett omfattande informations-
och kommunikationssystem for att
informera operatdrer av tunga fordon om
[AP-systemets krav,
ansokningsforfaranden och eventuella
uppdateringar eller dndringar av systemet.

4. Att en medlemsstat inriittar ett
IAP-system far inte leda till
diskriminerande eller oproportionerliga
begrinsningar av den fria rorligheten for
varor och tjinster och far inte i onddan
hindra den inre marknaden fran att
fungera vil.”

Andringsforslag 40
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 14a (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 10e — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag
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b) frimja anvindningen av avancerade
intelligenta transportsystem for att forbattra
sdkerheten och effektiviteten och minska
trafikstockningarna i samband med
vagtransporter som paverkas av IAP-
systemen,

C) inrétta ett omfattande informations-
och kommunikationssystem for att
informera operatdrer av tunga fordon om
[AP-systemets krav,
ansokningsforfaranden och eventuella
uppdateringar eller dndringar av systemet,

ca) undvika diskriminerande eller
oproportionerliga begrinsningar av den
fria rorligheten for varor och tjinster och
undvika att i onédan hindra den inre
marknaden fran att fungera vil.

Andringsforslag

(14a) I artikel 10e ska foljande nya
punkt inforas:

Medlemsstaterna ska uppmuntras att
anviinda intikter frdn dessa sanktioner,
eller ett finansiellt virde motsvarande
dessa intiikter, for att utveckla och stodja
inforandet pa marknaden av hallbara
transportsitt, finansiera sin infrastruktur
och smarta tillsynssystem, uppmuntra
intermodala transporter och gora de
grinsoverskridande transporterna mer
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Andringsforslag 41

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 16

Direktiv 96/53/EG

Artikel 10g — punkt 1 —stycke 1 —led ¢

Kommissionens forslag

c) det antal och den placering av
automatiska system som inréttats 1
véaginfrastrukturen 1 enlighet med

artikel 10d.1, och huruvida de endast dir
avsedda for identifiering eller éar
certifierade for direkt kontroll,

Andringsforslag 42

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 16
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10g — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Kommissionen ska analysera den
information som mottagits 1 enlighet med
punkt 1, och pa grundval av den mottagna
informationen ldgga fram en rapport for
Europaparlamentet och radet om
genomforandet av detta direktiv senast 13
médnader efter att ha mottagit informationen
fran alla medlemsstater. Rapporten ska
innehalla information om relevant
utveckling inom de berérda omradena.

PE754.850v02-00

hallbara.

Andringsforslag

C) det antal och den placering av
automatiska system som inréttats 1
vaginfrastrukturen 1 enlighet med
artikel 10d.1 och som ir certifierade for
direkt kontroll,

Andringsforslag

2. Kommissionen ska analysera den
information som mottagits 1 enlighet med
punkt 1, och pa grundval av den mottagna
informationen, ddr sd dr lampligt, utfirda
rekommendationer till medlemsstaterna.
Om kommissionen utfirdar sidana
rekommendationer ska den berérda
medlemsstaten, inom 6 mdnader efter att
de utfirdats, underriitta kommissionen
om hur den avser att genomfora dessa
rekommendationer. Kommissionen ska
lagga fram en rapport for
Europaparlamentet och radet om
efterlevnaden av kraven i detta direktiv
senast 12 ménader efter att ha mottagit
informationen fran alla medlemsstater.
Rapporten ska innehélla information om
relevant utveckling inom de berérda
omradena.
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Andringsforslag 43

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 17
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10h — punkt 2

Kommissionens forslag

(17) T artikel 10h ska punkt 2 erséttas
med foljande:

2. Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses 1 artiklarna 4.5a och 10b.1
ges till kommissionen for en period pa fem
ar fran och med den [Publikationsbyrén;
for in datumet for detta direktivs
ikrafttradande]. Kommissionen ska
utarbeta en rapport om delegeringen av
befogenhet senast nio ménader fore
utgangen av perioden pa fem éar.
Delegeringen av befogenhet ska genom
tyst medgivande forldngas med perioder av
samma lingd, savida inte
Europaparlamentet eller radet motsétter sig
en sddan forlingning senast tre manader
fore utgangen av perioden i fraga.”

Andringsforslag 44

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 17
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10h — punkt 3

Nuvarande lydelse

3. Den delegering av befogenhet som
avses i artikel 10b far nér som helst

aterkallas av Europaparlamentet eller radet.

Ett beslut om aterkallelse innebér att
delegeringen av den befogenhet som anges
1 beslutet upphor att gilla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors
i Europeiska unionens officiella tidning,

eller vid ett senare i1 beslutet angivet datum.
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Andringsforslag

(17)  Tartikel 10h ska punkterna 2, 3
och 5 ersittas med foljande:

2. Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses 1 artiklarna 4.5a, 10b.1 och
10ca ges till kommissionen for en period
pa fem ér frdn och med den
[Publikationsbyran; for in datumet {or detta
direktivs ikrafttridande]. Kommissionen
ska utarbeta en rapport om delegeringen av
befogenhet senast nio manader fore
utgangen av perioden pa fem éar.
Delegeringen av befogenhet ska genom
tyst medgivande forldngas med perioder av
samma langd, savida inte
Europaparlamentet eller ridet motsétter sig
en sddan forlangning senast tre manader
fore utgangen av perioden i fraga.”

Andringsforslag

3. Den delegering av befogenhet som
avses 1 artiklarna 4.5a, 10b.1 och 10ca far
nér som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut
om &terkallelse innebdr att delegeringen av
den befogenhet som anges i beslutet
upphor att gilla. Beslutet far verkan dagen
efter det att det offentliggdrs 1 Europeiska
unionens officiella tidning, eller vid ett
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Det paverkar inte giltigheten av delegerade
akter som redan har trétt i kraft.

senare 1 beslutet angivet datum. Det
paverkar inte giltigheten av delegerade
akter som redan har trétt 1 kraft.

(Direktiv 96/53/EG)

Andringsforslag 45

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 17
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10h — punkt 5

Nuvarande lydelse

5. En delegerad akt som antas enligt
artikel 10D ska trdda 1 kraft endast om
varken Europaparlamentet eller radet har
gjort invindningar mot den delegerade
akten inom en period av tvd méinader fran
den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fore
utgdngen av den perioden, har underréttat
kommissionen om att de inte kommer att
gora ndgra invindningar. Denna period ska
forlingas med tvad ménader pa
Europaparlamentets eller radets initiativ.

Andringsforslag

5. En delegerad akt som antas enligt
artiklarna 4.5a, 10b.1 och 10ca ska trada 1
kraft endast om varken Europaparlamentet
eller radet har gjort invindningar mot den
delegerade akten inom en period av tva
manader frdn den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fore
utgéngen av den perioden, har underréttat
kommissionen om att de inte kommer att
gora ndgra invindningar. Denna period ska
forldngas med tvad méanader pé
Europaparlamentets eller radets initiativ.

(Direktiv 96/53/EC)

Andringsforslag 46

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 19
Direktiv 96/53/EG
Artikel 105

Kommissionens forslag

(19)  Artikel 10j ska utga.

PE754.850v02-00

Andringsforslag
(19)  Artikel 10j ska ersiittas med
foljande:
Artikel 10j
Senast 2027, och diirefter vart fjiirde ar,
ska kommissionen ligga fram en rapport
om tillimpningen av detta direktiv for
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Europaparlamentet och rddet. Rapporten
ska innehdlla en detaljerad bedomning av
utvecklingen av nationella och
internationella vigtransporter, inbegripet
vissa marknadssegments sdrskilda
sirdrag och denna utvecklings paverkan
pd trafiksikerheten, véiginfrastrukturen,
pd hur den inre marknaden for
vigtransporter fungerar, sektorns
konkurrenskraft, konnektiviteten och
trafikomstdillningen. Rapporten far
innehdalla delar ur den rapport som avses i
artikel 10g.2. I synnerhet ska
kommissionen i denna rapport analysera
huruvida de nodvindiga villkoren for
marknadsintroduktionen av utslippsfria
tunga fordon i unionen har fullgjorts pad
ett tillfredsstiillande siitt med avseende pad
det datum som avses i artikel 4b.3. 1
synnerhet ska rapporten bl.a. bedoma
foljande nodvindiga villkor: antalet
registreringar av utslippsfria tunga
fordon i medlemsstaterna, tillgdngen pd
limplig infrastruktur for alternativa
brinslen och dess kapacitet, det
europeiska utslippshandelssystemets
paverkan pa viigtransporterna liksom
differentierade viigavgifter utifrdn
koldioxidutsliipp i medlemsstaterna.
Dessutom ska denna analys bedoma de
nédviindiga villkoren for
marknadsintroduktionen av utslippsfria
fordon eller fordonskombinationer av
europeiska modulsystem som anviinds i
internationell trafik i de medlemsstater
som tilldter att de gar i trafik pad deras
territorium.

Rapporten ska iiven analysera
anvindningen av intelligenta
dtkomstsystem (IAP) for tillsyn, med
beaktande av deras tillgiinglighet och
kostnadseffektivitet. Vidare ska rapporten
limna uppgifter om de tekniska framsteg
pad viigtransportomrddet som dr relevanta,
bl.a. med avseende pd ny teknik eller nya
koncept och aerodynamiska anordningar
liksom slipvagnar eller pahingsvagnar
med utslippsfri teknik.
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Andringsforslag 47

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 20
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10k — stycke 1

Kommissionens forslag

I hindelse av en kris, om allménintresset
kraver det, och under forutsittning att
trafiksdkerheten inte dventyras, far
medlemsstaterna bevilja tillfélliga
undantag frén tillimpningen av de vikt-
och dimensionsgranser som anges 1 bilaga I
for fordon som anvénds 1 nationell trafik,
for en period av hogst tvd manader.

Andringsforslag 48

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 20
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10k — stycke 2

Kommissionens forslag

Sadana undantag ska vara vederborligen
motiverade och omedelbart anmalas till
kommissionen. Kommissionen ska
omedelbart offentliggdra informationen om
det beviljade undantaget pa sin officiella
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Som en del av denna rapport ska
kommissionen dven bedoma detta
direktivs genomslagskraft och paverkan, i
vilken utstrickning genomforandet av
direktivet har uppfylit direktivets mal samt
direktivets samverkan och forenlighet
med annan relevant unionslagstiftning.

Pa grundval av resultaten av dessa
bedomningar ska rapporten, i limpliga
fall, dtfoljas av ett lagstiftningsforslag om
dndring av detta direktiv.

Andringsforslag

I hdandelse av en kris, om allménintresset
kraver det, och under forutsittning att
trafiksékerheten inte dventyras, far
medlemsstaterna bevilja tillfélliga
undantag frén tillimpningen av de vikt-
och dimensionsgranser som anges 1 bilaga I
for fordon som anvénds 1 nationell trafik,
for en period av hogst tvd manader. Denna
period far forlingas endast om krisen
haller i sig.

Andringsforslag

Sddana undantag ska vara vederborligen
motiverade och omedelbart anmalas till
kommissionen. Kommissionen ska
omedelbart offentliggdra informationen om
det beviljade undantaget pa sin officiella
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webbplats.

Andringsforslag 49

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 20
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10k — stycke 4

Kommissionens forslag

I denna artikel avses med kris en
exceptionell, ovintad och plotslig, naturlig
eller av ménniskan orsakad héndelse av
extraordindr karaktir och omfattning som
dger rum inom eller utanfor unionen, med
betydande direkta eller indirekta
konsekvenser for vagtransportomradet eller
unionsmedborgarnas ekonomi eller vélfard,
dér samhéllets normala funktion stors
avsevdrt och dér allménintresset kriver att
bradskande dtgéirder vidtas.

Andringsforslag 50

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska senast den
[dag for antagande + 2 ar] anta och
offentliggora de lagar och andra
forfattningar som dr nddvéandiga for att
folja detta direktiv. De ska genast
overldmna texten till dessa bestimmelser
till kommissionen. Nir en medlemsstat
antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hianvisning till detta direktiv eller
atfoljas av en saddan hinvisning nér de
offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur
hinvisningen ska goras ska varje
medlemsstat sjilv utfarda.

RR\1297467SV.docx

webbplats och pa den specifika europeiska
webbportal som avses i artikel 4a.la.

Andringsforslag

I denna artikel avses med kris en
exceptionell, ovintad och plotslig, naturlig
eller av ménniskan orsakad héndelse av
extraordindr karaktir och omfattning som
dger rum inom eller utanfor unionen, med
betydande direkta eller indirekta
konsekvenser for vigtransportomradet eller
unionsmedborgarnas ekonomi eller valfard,
inklusive sikerhet, dir samhéllets normala
funktion stors avsevért och dér
allménintresset kréver att bradskande
atgarder vidtas.

Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska senast den
[dag for antagande + 1 ar]| anta och
offentliggora de lagar och andra
forfattningar som dr nddvéandiga for att
folja detta direktiv. De ska genast
overldmna texten till dessa bestimmelser
till kommissionen. Nir en medlemsstat
antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hianvisning till detta direktiv eller
atfoljas av en sddan hinvisning nér de
offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur
hénvisningen ska goras ska varje
medlemsstat sjilv utfarda.
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Andringsforslag 51

Forslag till direktiv
Bilaga I — tabellen

Kommissionens forslag

1. Storsta tillatna dimensioner for fordon som avses 1 artikel 1.1 a

1.1 Storsta langd

annat motorfordon dn buss 12,00 m
— sldpvagn 12,00 m
— ledat fordon 16,50 m
— fordonstag 18,75 m
— ledbuss 18,75 m
— buss med 2 axlar 13,50 m
— buss med > 2 axlar 15,00 m
— buss + sldpvagn 18,75 m

1.2 Maximal bredd:

a) alla fordon utom de fordon som avses i led b 2,55m
b) pabyggnader for temperaturkontrollerade fordon eller 2,60 m
temperaturkontrollerade containrar eller vixelflak som transporteras av

fordon

1.3 Maximal hojd

— alla fordon 4,00 m

— fordon eller fordonskombinationer som vid intermodal transport 4,30 m
transporterar en eller flera containrar med en yttre standardh6jd pa 9 fot
och 6 tum (2,89 meter) (high cube-containrar)
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1.4 De dimensioner som anges i 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 och 4.4 omfattar d&ven avtagbara

pabyggnader och standardiserade godsbehallare sisom containrar.

1.4a Om avtagbar extrautrustning, till exempel en skidbox, monteras pa en buss, far fordonets
langd, inbegripet extrautrustningen, inte 6verskrida den storsta tilldtna langden enligt punkt 1.1.

1.5 Varje motorfordon eller fordonskombination som ér i rorelse méste kunna vinda inom en

cirkelring som har en yttre radie pd 12,50 m och en inre radie pa 5,30 m.

1.5a Ytterligare krav pd bussar

oledade sektionerna placeras i linje med planet.

Niér bussen stér stilla ska ett vertikalt plan som tangerar fordonets sida och den yttre
cirkelradien faststédllas genom att en linje markeras pa marken. For ledbussar ska de tva

fordonet ga utanfor detta vertikala plan mer &n 0,60 m.

Niér fordonet fors framédt in 1 den cirkelring som beskrivs i punkt 1.5, far ingen del av

1.6 Storsta avstand mellan kopplingstappen och pdhidngsvagnens bakkant.

12,00 m

1.7 Storsta avstand uppmiétt parallellt med fordonstégets langsgaende axel fran
den lingst fram beldgna yttre punkten pé lastutrymmet bakom forarhytten till
den langst bak beldgna yttre punkten pa fordonskombinationens sldpvagn,
minskad med avstdndet mellan motorfordonets bakkant och sldpvagnens
framkant

15,65 m

1.8 Storsta avstdnd uppmiitt parallellt med fordonstigets lingsgéende axel fran
den léngst fram beldgna yttre punkten pé lastutrymmet bakom forarhytten till
den léngst bak beldgna yttre punkten pa kombinationens sldpvagn

16,40 m

2. Hogsta tillatna vikt for fordon

2.1 Fordon som ingér i en fordonskombination

2.1.1 | Tvéaxlad sldpvagn

18 ton

2.1.2 | Treaxlad slapvagn

24 ton

2.2 Fordonskombinationer

2.2.1 | Fordonstag med fem eller sex axlar

a) tvdaxlat motorfordon med treaxlad slapvagn

40 ton
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b) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad slapvagn 40 ton

2.2.2 | Ledade fordon med fem eller sex axlar

a) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pahingsvagn 40 ton

b) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 40 ton
pahédngsvagn

c) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pahdngsvagn som | 42 ton

anvinds for intermodala transporter

d) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 44 ton
pahingsvagn som anvénds for intermodala
transporter
2.2.3 | Fordonstag med fyra axlar bestdende av ett tvaaxlat 36 ton

motorfordon och en tvaaxlad slipvagn

2.2.4 | Ledade fordon med fyra axlar bestdende av ett tviaxlat motorfordon och en
tvaaxlad pahdngsvagn, om axelavstandet pa pahdngsvagnen

2.2.4.1 | overstiger eller dr lika med 1,3 m och understiger 36 ton
eller ar lika med 1,8 m
2.2.4.2 | dverstiger 1,8 m 36 ton

Om den hogsta tillatna vikten for motorfordonet (18 ton) och for
tandemaxeln pa pahéngsvagnen (20 ton) inte dverskrids samtidigt som
drivaxeln dr utrustad med dubbla déck och med luftfjadring eller
fjddring som inom unionen anses likvérdig enligt definitionen i bilaga I1
ska den hogsta tillatna vikten enligt punkt 2.2.4.2 6kas med 2 ton.

For fordonskombinationer dér det ingér fordon som drivs med alternativa brinslen och
som inte &r utslédppsfria fordon ska de hogsta tilldtna vikterna enligt underavsnitt 2.2 hojas
med den extra vikt som tekniken for det alternativa branslet kriaver, med hogst 1 ton.

For fordonskombinationer inklusive utsléppsfria fordon ska de hogsta tilldtna vikterna
enligt underavsnitten 2.2.1 och 2.2.2 dkas med 4 ton.

For fordonskombinationer inklusive utsléppsfria fordon ska de hogsta tilldtna vikterna
enligt underavsnitten 2.2.3 och 2.2.4 6kas med 2 ton.

2.3 Motorfordon

SV

2.3.1 | Tvaaxlat motorfordon annat dn buss: 18 ton
2.3.2 | Tvaaxlad buss: 19,5 ton
2.3.3 | Treaxlat motorfordon 25 ton Treaxlat
motorfordon:
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2.3.4 | nér drivaxeln ar utrustad med dubbelmonterade hjul och
luftfjadring eller fjadring som inom unionen erkédnns som
likvardig enligt bilaga II, eller ndr varje drivaxel dr utrustad
med dubbelmonterade hjul och hogsta tilldtna vikt for varje
axel inte dverstiger 9,5 ton.

26 ton Fyraxlat
motorfordon
med tva
styraxlar:

2.3.5 | nér drivaxeln dr utrustad med dubbelmonterade hjul och

32 ton Femaxlat

luftfjadring eller fjadring som inom unionen erkédnns som
likvérdig enligt bilaga II, eller nér varje drivaxel &r utrustad
med dubbelmonterade hjul och hdgsta tillatna vikt for varje
axel inte dverstiger 9,5 ton.

luftfjadring eller fjadring som inom unionen erkdnns som motorfordon
likvardig enligt bilaga II, eller nér varje drivaxel &r utrustad med tva
med dubbelmonterade hjul och hogsta tillatna vikt for varje styraxlar:
axel inte dverstiger 9,5 ton.

2.3.6 | nér drivaxeln ar utrustad med dubbelmonterade hjul och 40 ton

For fordon som drivs med alternativa branslen och som inte ar utsléppsfria fordon ska de
hogsta tilldtna vikterna enligt punkterna 2.3.1, 2.3.3 och 2.3.4 1 underavsnitt 2.3 hdjas med
den extra vikt som tekniken for det alternativa brinslet krdaver, med hogst 1 ton.

2 ton.

For utslappstria fordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitten 2.3 dkas med

2.4 Treaxlad ledbuss

28 ton

tekniken for det alternativa bréinslet kraver, med hogst 1 ton.

For fordon som drivs med alternativa brinslen och som inte dr utsldppsfria fordon ska
den hogsta tillatna vikten pd 28 ton enligt underavsnitt 2.4. hojas med den extra vikt som

Okas med 2 ton.

For utslappstria fordon ska den hogsta tilldtna vikten pd 28 ton enligt underavsnitt 2.4

3 Hogsta tillatna axeltryck for fordon som avses i artikel 1.1 b

3.1 Singelaxlar

Singelaxel som inte ar drivaxel

10 ton

3.2 Tandemaxlar pé sldpvagnar och pdhingsvagnar

Summan av axeltrycket per tandemaxel fir, om axelavstandet (d)

3.2.1 | understiger 1 m (d <1,0)

inte Overskrida
11 ton

3.2.2 | 6verstiger eller &r lika med 1,0 m och understiger 1,3 m (1,0 < | 16 ton
d < 1,3) inte 6verskrida

3.2.3 | overstiger eller &r lika med 1,3 m och understiger 1,8 m (1,3 < | 18 ton
d < 1,8) inte dverskrida

3.2.4 | overstiger eller &r lika med 1,8 m (1,8 < d) inte 6verskrida 20 ton
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3.3 Trippelaxlar pé slipvagnar och pahdngsvagnar

Summan av axeltrycket per trippelaxel far, om axelavstandet (d)

3.3.1 | understiger eller dr lika med 1,3 m (d < 1,3) inte 6verskrida 21 ton

3.3.2 | 6verstiger 1,3 m och understiger eller r lika med 1,4 m 24 ton
(1,3 <d < 1.,4) inte 6verskrida

3.4 Drivaxel

3.4.1 | Drivaxel for de fordon som avses i punkterna 2.2, 2.3 och 2.4 11,5 ton
utom utslappsfria fordon

3.4.2 | Drivaxel pa utsldppsfria fordon som avses 1 2.2.1 och 2.2.2 12,5 ton

3.4.3 | Utslappsfria tvdaxlade bussar 12,5 ton

3.5 Tandemaxlar pa motorfordon

Summan av axeltrycket per tandemaxel fir, om axelavstandet (d)

3.5.1 | understiger 1 m (d < 1,0) 11,5 ton

3.5.2 | overstiger eller &r lika med 1,0 m och understiger 1,3 m (1,0 < | 16 ton
d < 1,3) inte 6verskrida

3.5.3 | overstiger eller &r lika med 1,3 m och understiger 1,8 m (1,3 18 ton
<d < 1,8) inte overskrida
Om drivaxeln ér utrustad med dubbla dick och med 19 ton

luftfjadring eller fjadring som inom gemenskapen unionen
anses likvérdig enligt definitionen 1 bilaga II eller om varje
drivaxel ar utrustad med dubbla déck och det hogsta tillatna
axeltrycket inte dverskrider 9,5 ton.

4. Dartill horande uppgifter om fordon som avses i artikel 1.1 b

4.1 Alla fordon

Axeltrycket pa drivaxeln eller drivaxlarna pa ett fordon eller en fordonskombination far
inte understiga 25 % av fordonets eller fordonskombinationens totalvikt med last, nér det
eller den anvénds 1 internationell trafik.

4.2 Fordonstdg

Avstandet mellan den bakersta axeln pa ett motorfordon och den framsta axeln pa en
slapvagn far inte understiga 3,00 m.

4.3 Hogsta tillatna vikt beroende pa axelavstandet

Den hogsta tillitna vikten uttryckt i ton for ett fyraxlat fordon far inte dverstiga fem
ganger axelavstdndet i meter mellan fordonets yttersta axlar.
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4.4 Pahangsvagnar

Det horisontella avstandet mellan kopplingstappen och en valfri punkt pa pahidngsvagnens
framkant far inte overskrida 2,04 m.

Andringsforslag

1. Storsta tillatna dimensioner for fordon som avses 1 artikel 1.1 a

1.1 Storsta langd

annat motorfordon dn buss 12,00 m
— slapvagn 12,00 m
— ledat fordon 16,50 m
— fordonstag 18,75 m
— ledbuss med 3 axlar 18,75 m
— ledbuss med 4 axlar 21,00 m
— buss med 2 axlar 13,50 m
— buss med > 2 axlar 15,00 m
— buss + sldpvagn 18,75 m
1.2 Maximal bredd:
a) alla fordon utom de fordon som avses iled b 2,55 m
b) pabyggnader for temperaturkontrollerade fordon eller 2,60 m
temperaturkontrollerade containrar eller vixelflak som transporteras av
fordon

1.3 Maximal hojd

— alla fordon 4,00 m

— fordon eller fordonskombinationer som vid intermodal transport 4,30 m
transporterar en eller flera containrar med en yttre standardhojd pa 9
fot och 6 tum (2,89 meter) (high cube-containrar)
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pabyggnader och standardiserade godsbehallare sisom containrar.

1.4 De dimensioner som anges i 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 och 4.4 omfattar d&ven avtagbara

1.4a Om avtagbar extrautrustning, till exempel en skidbox, monteras pa en buss, far fordonets
langd, inbegripet extrautrustningen, inte 6verskrida den storsta tilldtna langden enligt punkt 1.1.

cirkelring som har en yttre radie pd 12,50 m och en inre radie pa 5,30 m.

1.5 Varje motorfordon eller fordonskombination som ér i rorelse méste kunna vinda inom en

1.5a Ytterligare krav pd bussar

oledade sektionerna placeras i linje med planet.

Niér bussen star stilla ska ett vertikalt plan som tangerar fordonets sida och den yttre
cirkelradien faststéllas genom att en linje markeras pa marken. For ledbussar ska de tvé

fordonet ga utanfor detta vertikala plan mer &n 0,60 m.

Nér fordonet fors framédt in i den cirkelring som beskrivs i punkt 1.5, fir ingen del av

1.6 Storsta avstand mellan kopplingstappen och pdhidngsvagnens bakkant.

12,00 m

1.7 Storsta avstand uppmiétt parallellt med fordonstégets langsgaende axel fran
den lingst fram beldgna yttre punkten pé lastutrymmet bakom forarhytten till
den langst bak beldgna yttre punkten pa fordonskombinationens sldpvagn,
minskad med avstdndet mellan motorfordonets bakkant och sldpvagnens
framkant

15,65 m

1.8 Storsta avstdnd uppmiitt parallellt med fordonstigets lingsgéende axel fran
den léngst fram beldgna yttre punkten pé lastutrymmet bakom forarhytten till
den léngst bak beldgna yttre punkten pa kombinationens sldpvagn

16,40 m

2. Hogsta tillatna vikt for fordon

2.1 Fordon som ingér i en fordonskombination

2.1.1 | Tvéaaxlad sldpvagn

18 ton

2.1.2 | Treaxlad slapvagn

24 ton

2.2 Fordonskombinationer

2.2.1 | Fordonstag med fem eller sex axlar

a) tvdaxlat motorfordon med treaxlad slipvagn

40 ton
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b) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad slapvagn 40 ton

2.2.2 | Ledade fordon med fem eller sex axlar

a) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pahingsvagn 40 ton

b) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 40 ton
pahdngsvagn

c) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pdhdngsvagn som | 44 ton

anvénds for intermodala transporter

d) treaxlat motorfordon med tva- eller treaxlad 44 ton
pahdngsvagn som anvénds for intermodala
transporter
2.2.3 | Fordonstag med fyra axlar bestdende av ett tvaaxlat 36 ton

motorfordon och en tvaaxlad sldpvagn

2.2.4 | Ledade fordon med fyra axlar bestdende av ett tvadaxlat motorfordon och en
tvaaxlad pahdngsvagn, om axelavstandet pa pahdngsvagnen

2.2.4.1 | overstiger eller dr lika med 1,3 m och understiger 36 ton
eller dar lika med 1,8 m
2.2.4.2 | overstiger 1,8 m 36 ton

Om den hogsta tillatna vikten for motorfordonet (18 ton) och for
tandemaxeln pa pahdngsvagnen (20 ton) inte dverskrids samtidigt som
drivaxeln dr utrustad med dubbla ddck och med luftfjadring eller
fjddring som inom unionen anses likvérdig enligt definitionen 1 bilaga II
ska den hogsta tilldtna vikten enligt punkt 2.2.4.2 6kas med 2 ton.

For fordonskombinationer dér det ingér motorfordon som drivs med alternativa brinslen
och som inte dr utsldppsfria motorfordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt
underavsnitt 2.2 hdjas med den extra vikt som tekniken for det alternativa brénslet kraver,
med hogst 1 ton.

For fordonskombinationer inklusive utsléppsfria motorfordon ska de hogsta tillatna
vikterna enligt underavsnitten 2.2.1 och 2.2.2 6kas med 4 ton.

For fordonskombinationer inklusive utslappsfria motorfordon ska de hogsta tilldtna
vikterna enligt underavsnitten 2.2.3 och 2.2.4 d6kas med 2 ton.

For fordonskombinationer inklusive utslippsfria slipvagnar eller pihiingsvagnar med
utslippsfri teknik ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitten 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3
och 2.2.4 ékas med 2 ton.

Om fler iin en av de okningar for fordonskombinationer som faststiills ovan dr
tillimpliga pd en enda fordonskombination ska dessa ékningar tillimpas kumulativt.

2.3 Motorfordon
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2.3.1 | Tvéaxlat motorfordon annat &n buss: 18 ton

2.3.2 | Tvaaxlad buss: 19,5 ton

2.3.3 | Treaxlat motorfordon 25 ton Treaxlat

motorfordon:

2.3.4 | nér drivaxeln &r utrustad med dubbelmonterade hjul och 26 ton Fyraxlat
luftfjadring eller fjadring som inom unionen erkédnns som motorfordon
likvardig enligt bilaga II, eller nédr varje drivaxel ar utrustad med tva
med dubbelmonterade hjul och hogsta tilldtna vikt for varje styraxlar:
axel inte dverstiger 9,5 ton.

2.3.5 | nér drivaxeln &r utrustad med dubbelmonterade hjul och 32 ton Femaxlat
luftfjadring eller fjadring som inom unionen erkénns som motorfordon
likvardig enligt bilaga II, eller nér varje drivaxel &r utrustad med tva
med dubbelmonterade hjul och hogsta tillatna vikt for varje styraxlar:
axel inte dverstiger 9,5 ton.

2.3.6 | ndr drivaxeln dr utrustad med dubbelmonterade hjul och 40 ton
luftfjadring eller fjadring som inom unionen erkénns som
likvérdig enligt bilaga II, eller ndr varje drivaxel dr utrustad
med dubbelmonterade hjul och hdgsta tillatna vikt for varje
axel inte dverstiger 9,5 ton.

For motorfordon som drivs med alternativa branslen och som inte ar utslédppsfria
motorfordon ska de hogsta tilldtna vikterna enligt punkterna 2.3.1, 2.3.3 och 2.3.4 1
underavsnitt 2.3 hojas med den extra vikt som tekniken for det alternativa brénslet kréver,
med hogst 1 ton.

For utsléappstria motorfordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitten 2.3 dkas

med 2 ton.
2.4 Treaxlad ledbuss 28 ton
2.5 Fyraxlad ledbuss 32 ton

For motorfordon som drivs med alternativa branslen och som inte r utslédppsfria
motorfordon ska de hogsta tilldtna vikterna enligt underavsnitten 2.4. och 2.5 hojas med
den extra vikt som tekniken for det alternativa brénslet kraver, med hogst 1 ton.

For utslappsfria motorfordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitten 2.4 och
2.5 6kas med 2 ton.

3 Hogsta tillatna axeltryck for fordon som avses i artikel 1.1 b

3.1 Singelaxlar

Singelaxel som inte dr drivaxel 10 ton

3.2 Tandemaxlar pa sldpvagnar och pdhingsvagnar

Summan av axeltrycket per tandemaxel far, om axelavstandet (d)
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3.2.1 | understiger I m (d <1,0) inte overskrida
11 ton
3.2.2 | overstiger eller dr lika med 1,0 m och understiger 1,3 m (1,0< | 16 ton
d < 1,3) inte 6verskrida
3.2.3 | overstiger eller &r lika med 1,3 m och understiger 1,8 m (1,3 < | 18 ton
d < 1,8) inte overskrida
3.2.4 | overstiger eller &r lika med 1,8 m (1,8 < d) inte 6verskrida 20 ton
3.3 Trippelaxlar pé slapvagnar och pahdngsvagnar
Summan av axeltrycket per trippelaxel far, om axelavstdndet (d)
3.3.1 | understiger eller dr lika med 1,3 m (d < 1,3) inte dverskrida 21 ton
3.3.2 | overstiger 1,3 m och understiger eller ar lika med 1,4 m 24 ton
(1,3 <d < 1,4) inte dverskrida
3.4 Drivaxel
3.4.1 | Drivaxel for de fordon som avses i1 punkterna 2.2, 2.3 och 2.4 11,5 ton
utom utsldppstria fordon
3.4.2 | Drivaxel pa utslidppsfria fordon som avses i 2.2.1 och 2.2.2 12,5 ton
3.4.3 | Utslappsfria tvdaxlade bussar 12,5 ton
3.4.4 | Ussliippsfria treaxlade bussar 12,5 ton
3.5 Tandemaxlar pa motorfordon
Summan av axeltrycket per tandemaxel far, om axelavstdndet (d)
3.5.1 | understiger I m (d < 1,0) 11,5 ton
3.5.2 | 6verstiger eller &r lika med 1,0 m och understiger 1,3 m (1,0 < | 16 ton
d < 1,3) inte 6verskrida
3.5.3 | overstiger eller &r lika med 1,3 m och understiger 1,8 m (1,3 18 ton
<d < 1,8) inte overskrida
Om drivaxeln &r utrustad med dubbla dick och med 19 ton
luftfjadring eller fjadring som inom gemenskapen unionen
anses likvérdig enligt definitionen i bilaga II eller om varje
drivaxel dr utrustad med dubbla déck och det hogsta tillatna
axeltrycket inte verskrider 9,5 ton. For utslippsfiia
motorfordon ska den hogsta tilldtna summan av axeltrycken
per tandemaxel okas med 1 ton.
3.6 Trippelaxlar pa motorfordon
Summan av axeltrycken per trippelaxel fir, om axelavstindet (d)
3.6.1 | understiger 1,3 m (d <1,3) 21 ton
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3.6.2 | overstiger eller dir lika med 1,3 m och understiger 1,8 m (1,3
<d < 1,8) inte overskrida

24 ton

4. Dartill horande uppgifter om fordon som avses i artikel 1.1 b

4.1 Alla fordon

eller den anvénds 1 internationell trafik.

Axeltrycket pa drivaxeln eller drivaxlarna pa ett fordon eller en fordonskombination fér
inte understiga 25 % av fordonets eller fordonskombinationens totalvikt med last, nér det

4.2 Fordonstdg

slapvagn far inte understiga 3,00 m.

Avsténdet mellan den bakersta axeln pé ett motorfordon och den frimsta axeln pa en

4.3 Hogsta tillatna vikt beroende pa axelavstdndet

Den hogsta tillitna vikten uttryckt i ton for ett fyraxlat eller femaxlat motorfordon far inte
Overstiga fem ganger axelavstandet i meter mellan fordonets yttersta axlar.

4.4 Pahangsvagnar

framkant far inte overskrida 2,04 m.

Det horisontella avstandet mellan kopplingstappen och en valfri punkt pa pahdngsvagnens
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MOTIVERING

Inledning

Direktivet om vikter och dimensioner, som ursprungligen antogs 1996 och som sedermera
andrades 2002 och senast 2015, faststéller hogsta tilldtna vikter och storsta tilldtna
dimensioner for tunga nyttofordon (for gods- eller passagerarbefordran) som far framforas i
EU, samtidigt som det medger nationella undantag for att beakta den specifika nationella
kontexten. Syftet med dessa gemensamma standarder ar att sdkerstélla att tunga fordon inte
overskrider gransvarden som kan dventyra trafiksdkerheten, infrastrukturen och miljén. Syftet
med de gemensamma reglerna dr dven att underlitta for grinsdverskridande transporter och
att sikerstélla att vigtransportforetag kan konkurrera pa lika villkor pa den inre marknaden
nér det géller deras fordons lastkapacitet. Sist men inte minst stravar direktivet efter att
effektivisera transporterna och dirmed minska deras utslapp av vixthusgaser.

En nyligen genomford utvdrdering av direktivet visar dock att det har betydande brister. For
det forsta har de nationella undantag som tillater framforandet av fordon med andra
dimensioner lett till ett lapptacke av olika regler som hindrar en smidig gransoverskridande
trafik 1 EU, fragmenterar den inre marknaden och medfor svarigheter att na full
verksamhetsoptimering. For det andra har denna blandning av EU-krav och nationella krav
samt bilaterala 6verenskommelser, tillsammans med réttslig osdkerhet, lett till ineffektiv och
inkonsekvent regelefterlevnad, sirskilt inom gransdverskridande transporter, vilket har
medfort ojdmlika villkor for transportforetagen. Dessutom har direktivet hittills inte gett
forviantade resultat vad géller de aspekter som avser utfasning av fossila brianslen, dé det ger
otillrdckliga incitament for att forbéttra vigtransporternas energieffektivitet och minska
vaxthusgasutsldappen. Direktivet stiller inte nddvéndiga krav vad géller extra vikt och volym
for ny utslidppsfti teknik, vilket har bidragit till att anvéindningen av utsléppsfria fordon 1
nulédget ar begransad och hindrat alla former av meningsfullt bidrag till uppnéendet av malet i
den grona given att utsldppen av vixthusgaser fran transporter ska minska med 90 % fram till
2050. Slutligen stoder direktivet inte 1 tillrdcklig utstrickning intermodala transporter och det
uppmuntrar inte heller pa ldmpligt sitt modalt samarbete.

Kommissionens forslag

Kommissionens forslag syftar till att dtgérda dessa brister genom att fokus laggs pa tre
huvudpelare:

1) Stédrka godstransporternas héllbarhet genom att undanréja rittsliga och tekniska hinder och
ge starkare incitament for inforandet av utsldppsfri teknik och energisparanordningar inom
sektorn for tunga fordon och genom att sékerstélla intermodal driftskompatibilitet och ddrmed
underldtta och ge incitament for intermodala transporter. Forslaget hojer det hogsta tilldtna
axeltrycket for utsldppsfria fordon och fordon som drivs med alternativa branslen och den
hogsta tilldtna ldngden for utsldppsfria fordon. Dessutom stoder direktivet intermodala
transporter genom att tillta extra vikt och hdjd for intermodala transporter och genom att
kréva att hogkapacitetsfordon anviander standardenheter som ar kompatibla med andra
transportslag.

2) Fa den inre marknaden att fungera battre och skapa lika villkor genom att tydliggdra och,
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om mojligt, harmonisera reglerna for anvindning av langre och/eller tyngre tunga fordon vid
gransoverskridande transporter, samtidigt som man ser till att medlemsstaterna dndé har den
flexibilitet de behdver for att faststdlla nationella regler for att beakta skillnader vad géller
bl.a. geografi, transportnitets tithet och ekonomins rumsliga struktur. Genom forslaget blir
det mgjligt for medlemsstaterna att pa sérskilda villkor tilldta framforandet av europeiska
modulsystem (EMS), som ar hogkapacitetsfordon. For ndrvarande tillater nio medlemsstater
att EMS anvénds inom deras territorier, och gransdverskridande transporter dr understéllda
bilaterala 6verenskommelser. Detta sker dock pa ett fragmenterat sitt och utan harmoniserade
villkor. Forslaget har till syfte att klargora villkoren 1 fraga om trafiksédkerhet, réttvis
konkurrens och modal driftskompatibilitet for anvéindning av sddana hogkapacitetsfordon for
de medlemsstater som vill anvdnda dem.

3) Effektivisera tillsynen och gora den mer &ndamaélsenlig for att sdkerstilla lika villkor och
starka trafiksékerheten. Forslaget faststéller en obligatorisk miniminiva for kontroller som ska
utforas av medlemsstaterna och strivar efter att inféra mer ”smart tillsyn” genom att
uppmuntra medlemsstaterna att anvéinda mer teknik for vigning i rorelse och intelligenta
atkomstsystem och genom att férenkla kontrollerna av intermodala transporter genom
anvindning av den befintliga férordningen om elektronisk godstransportinformation.

Foredragandens stindpunkt

Foredraganden vdlkomnar kommissionens forslag. Det dr en del av paketet for gronare
godstransporter som strivar efter att gora godstransporterna mer héllbara genom att forbéttra
drifts- och energieffektiviteten 1 transportsektorn, uppmuntra anvindningen av utslédppsfria
fordon och frdmja intermodala transporter.

Vigtransportsektorn ger utan tvekan avsevirda ekonomiska och sociala fordelar i EU. Man
maste dock dven erkédnna och minska dess negativa paverkan pa miljon, infrastrukturen och
trafiksdkerheten. Végtransporter orsakar luftfororeningar, vixthusgasutsldapp och buller. For
mycket végtrafik kan skapa tringsel och oka slitaget pa infrastrukturen. Den kan ocksé
fororsaka olyckor och skador. Det uppskattas t.ex. att tunga fordon var inblandade 1
trafikolyckor som orsakade ca 3 000 av de 22 800 dodsfallen pa EU:s viagar 2019 (dvs.
ungefdr 13 % av det totala antalet).

Man bor ocksa ha i dtanke att vigsektorn till storsta del bestir av smd och medelstora foretag
och att den kdnnetecknas av stor konkurrens och ldga vinstmarginaler. For nirvarande rader
det dessutom en utbredd brist pd yrkesforare i EU. Foljaktligen dr det av allra storsta vikt att
EU ser till att det rader lika villkor, tillhandahaller tydliga, harmoniserade, forstaeliga och
transparenta regler samt malinriktade incitament for att gora fordonsparken mer héllbar utan
att nyttolasten minskar och ser till att det rader strikt regelefterlevnad, att trafiksdkerhet gors
till en topprioritering och, dar si dr mojligt och 6nskviért, att det blir tillatet att anvénda
hogkapacitetsfordon.

Med dessa mal i dtanke anser foredraganden att kommissionens forslag ar ett steg 1 rétt
riktning jamf{ort med dagens situation. Utvdrderingen av det nuvarande direktivet visade
tydligt att det innehaller bestimmelser som &dr 6ppna for tolkning eller inte &r tillrackligt
specifika inom vissa omraden och att det verkligen ger stort utrymme for nationella undantag.
Detta har lett till inkonsekvent tillimpning i medlemsstaterna, vilket i sin tur medfort
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marknadsfragmentering, rittslig osékerhet, ineffektivitet i verksamheten och ojamlika villkor.
Bestdmmelsernas tvetydighet har dessutom inneburit utmaningar for tillsynsmyndigheterna,
och olika tillsynsnivaer har ytterligare forvérrat den bristande efterlevnaden och undergrévt
harmoniseringsmalen.

Det nuvarande direktivet har inte heller lyckats med att stirka inférandet av fordon som
framfors med alternativa bréanslen och utslédppsfria fordon eller anvdandningen av
energibesparande teknik och aerodynamiska anordningar. Det har ocksé bara delvis lyckats
frimja intermodala transporter. Anvindningen av utslédppsfria fordon i lastbilsparken ér for
ndrvarande mycket begrinsad. For att nd samma ridckvidd som ett dieselfordon behdver
utsldppsfria fordon vanligtvis en hogre vikt (batteridrivna ellastbilar) eller storre volym
(brinslecellsdrivna lastbilar). Sarskilt for sma och medelstora foretag dr det avgdrande att
overgangen till mer héllbara fordon inte paverkas negativt genom att nyttolasten minskar.
Samtidigt far denna extra vikt inte &ventyra den maximala vindradien och inte innebéra en
risk for trafiksédkerheten.

Foredraganden menar att det dr uppenbart att om EU menar allvar med att minska
vixthusgasutslédppen fran transporter med 90 % fram till 2050 méste vigtransporterna bli
effektivare och avsevirt minska sina utslapp. Samtidigt &r det nddvéndigt att framja mer
héllbara transportalternativs andel av trafiken. Detta innebér att utsldppsfria fordon maste bli
stommen i vigtransportsektorn om den ska kunna na sina mal for minskade koldioxidutslépp.
Intermodala eller kombinerade transporter dr ocksé en viktig del i 6vergingen till en mer
hallbar sektor for tunga végtransporter och for transportsystemet som helhet. Detta forslag
kommer att paskynda denna utveckling, men mer behdvs. Det ar diarfor som foredraganden
foreslar att endast utslappsfria fordon ska fa bedriva gransoverskridande transporter med
tunga fordon som viger 44 ton senast 2032. Detta kommer att skapa ett kraftfullt incitament
for att 6ka marknadsintroduktionen for sddana fordon och fram till dess kommer ett stabilt
nétverk av offentligt tillgénglig infrastruktur for alternativa bréanslen att ha inforts, som
mojliggor en smidig trafik med utsldppsfria tunga fordon i medlemsstaterna.

Parallellt med omstéllningen till ett utslappsfritt transportsystem maéste vi ocksa sakerstilla att
samma last kan transporteras med farre fordon, farre resor och minskade utsldpp. Detta skulle
aven kunna vara ett sétt att komma till ritta med dagens forarbrist. Kommissionens
konsekvensbeddmning visar att de medlemsstater som har erfarenhet av hogkapacitetsfordon
(europeiska modulsystem) har uppvisat positiva resultat vad géller farre olyckor, och det har
inte skett ndgon omvénd trafikomstéllning fran jirnvédg och/eller vattenvégar till
vagtransporter. Foredraganden foreslar att man ska stirka styrningsramen for EMS, med en
forhandsbedomning som beaktar paverkan pa trafiksdkerheten, véginfrastrukturen, det modala
samarbetet och miljon. Det foreslas ocksé att medlemsstaterna ska faststéilla
kvalifikationskrav for forarna av EMS och samtidigt sdkerstdlla proportionalitet, icke-
diskriminering och dmsesidigt erkénnande mellan medlemsstaterna. En specifik europeisk
webbportal ska gora sd att allmédnheten fér tydlig och tillgdnglig information om de végar dér
sddana fordon far framforas och om de nationella storsta tillditna dimensionerna och hogsta
tilldtna vikterna i medlemsstaterna.

Foredraganden dr 6vertygad om att unionen ytterligare maste minska antalet dédsolyckor i
trafiken dir tunga fordon &r inblandade si att fler europeiska liv kan rdddas. En gemensam
EU-mérkning ska dérfor tydligt ange lingden pd alla de fordon och fordonskombinationer
som omfattas av detta direktiv for att hjélpa andra trafikanter att identifiera sddana fordon och

RR\1297467SV.docx 55/60 PE754.850v02-00

SV



fa en uppfattning om deras beskaffenhet och minska riskerna till f61jd av begrénsad sikt eller
doda vinklar, t.ex. vid omkorning.

Vad giller tillsyn anser foredraganden att det finns utrymme for forbattring av forslaget. Hon
foreslar darfor att det ska bli obligatoriskt for medlemsstaterna att installera certifierade
system for viagning i rorelse och att infora intelligenta dtkomstpunkter. Medlemsstaterna bor
anvinda intdkterna frdn de sanktioner som utdoms for dvertradelser av detta direktiv for att
stodja inforandet av héllbara transportslag, uppmuntra intermodalitet och 6ka de
gransdverskridande transporternas héllbarhet.
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BILAGA: ENHETER ELLER PERSONER SOM FOREDRAGANDEN HAR FATT

INFORMATION FRAN

Foredraganden forklarar, 1 enlighet med artikel 8 1 bilaga I till arbetsordningen, att hon har
mottagit synpunkter fran foljande enheter eller personer i samband med att betdnkandet

utarbetades, fram till dess att det antogs 1 utskottet:

Enhet och/eller person

Transport & Environment

IVECO

CER - Community of European Railway and Infrastructure Companies

ECG - The Association of European Vehicle Logistics

IAVERE - The Association for Electromobility

ASTIC - Asociacion del Transporte Internacional por Carretera

UIRR - International Union for Road-Rail Combined Transport

ETSC - European Transport Safety Council

Sesé

Renfe

SNCF

Ferrovie Dello Stato Italiane

Iryo

UNIFE

Tesla

Nordic Logistic Association

Union for Road Rail Transport

FinMobility

FI Forest Industries

IRU - The International Road Transport Union

UETR - Union Européenne des Transporteurs Routier

Euroexpress

DHL

CLECAT

Hydrogen Europe

\Volvo

IACEA - The European Automobile Manufacturers' Association

ANFAC - Asociacion Espanola de Fabricantes de Automéviles y Camiones

CLEPA - European Association of Automotive Suppliers

Glass for Europe

ESTA - EUROPEAN ASSOCIATION OF ABNORMAL TRANSPORT AND MOBILE CRANES

UIP - INTERNATIONAL UNION OF WAGON KEEPERS

European Clean Trucking Alliance

TRANE technologies

Ministry of Transport and Communications of Finland

Ministry of Transport, Mobility and Urban Agenda of Spain

DG MOVE
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Ovanstaende forteckning uppréttas uteslutande pa foredragandens ansvar.
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