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Propunere de regulament (COM(2023)0443 — C9-0304/2023 —2023/0271(COD))

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2) Strategia pentru o mobilitate durabila
si inteligenta!> stabileste etape principale
care au scopul de a ghida sistemul de
transport al Uniunii catre realizarea
obiectivelor privind o mobilitate durabila,
inteligenta si rezilientd. Aceasta
preconizeaza ca traficul feroviar de marfa
ar trebui sa creasca cu 50 % pand in 2030
si sa se dubleze pand in 2050; traficul pe
calea ferata de mare viteza ar trebui sa se
dubleze pana n 2030 si sa se tripleze pana
in 2050, iar calatoriile colective
programate cu o lungime mai mica de

500 km ar trebui sa fie neutre din punctul
de vedere al carbonului pand in 2030 in
interiorul Uniunii. Pentru a atinge aceste
obiective, transportul feroviar trebuie sa
devina mai atractiv din punctul de vedere

al adaptarii serviciilor la nevoile calatorilor

Amendamentul

(2) Strategia pentru o mobilitate durabila
si inteligentd!> stabileste etape principale
care au scopul de a ghida sistemul de
transport al Uniunii catre realizarea
obiectivelor privind o mobilitate durabila,
inteligenta si rezilientd. Aceasta
preconizeaza ca traficul feroviar de marfa
ar trebui sa creasca cu 50 % pand in 2030
si sa se dubleze pana in 2050; traficul pe
calea ferata de mare viteza ar trebui sa se
dubleze pana 1n 2030 si sa se tripleze pana
in 2050, iar calatoriile colective
programate cu o lungime mai mica de

500 km ar trebui sa fie neutre din punctul
de vedere al carbonului pana in 2030 in
interiorul Uniunii. Pentru a atinge aceste
obiective, transportul feroviar trebuie sa
devina mai atractiv din punctul de vedere
al accesibilitdtii, iar serviciile trebuie sa
fie mai bine adaptate la nevoile calatorilor
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si ale expeditorilor de marfuri.

15 Comunicarea Comisiei citre Parlamentul
European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor
»trategia pentru o mobilitate durabila si
inteligenta — inscrierea transporturilor
europene pe calea viitorului”,

COM(2020) 789 final din 9 decembrie
2020.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 2 b (nou)

si ale expeditorilor de marfuri.

1> Comunicarea Comisiei catre Parlamentul
European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor
»Strategia pentru o mobilitate durabila si
inteligenta — inscrierea transporturilor
europene pe calea viitorului”,

COM(2020) 789 final din 9 decembrie
2020.

Amendamentul

(2a) Obiectivul de baza al prezentului
regulament este cresterea gradului de
utilizare a infrastructurii feroviare i,
astfel, cresterea ponderii modale a
transportului feroviar. Cu toate acestea,
prezentul regulament nu poate aborda
singur obiectivele Uniunii in materie de
decarbonizare si transfer modal. Atit
statele membre, cat si Comisia ar trebui sa
continue sd lucreze la numeroase alte
elemente care pot contribui la cresterea in
continuare atdt a capacititii de transport,
cdt si a capacitatii de infrastructura
feroviare, cum ar fi gruparea traseelor
feroviare, armonizarea vitezei,
schimbarea eficientd a trenului de cdtre
pasageri, utilizarea unor trenuri mai
lungi cu o sarcind mai mare pe osie,
introducerea ERTMS armonizat in
intreaga Europd, precum si operarea
automata a trenurilor.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 2 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(2b) Eficientizarea transportului feroviar
cu scopul cresterii aspectului competitiv
multimodal dintre diferitele moduri de
transport este importantd pentru a facilita
un transfer modal substantial si a atinge
obiectivele stabilite in Strategia pentru o
mobilitate sustenabild si inteligenta. Prin
urmare, ar trebui luate in considerare, de
asemenea, masuri suplimentare de
crestere a competitivitatii pe calea feratd,
cum ar fi taxe mai mici de acces la calea
feratd. Avind in vedere cresterea cererii
de capacitate feroviara atdit din partea
serviciilor de transport de caldatori, cdt si
din partea serviciilor de transport de
marfd, vor fi necesare, de asemenea,
investitii pentru realizarea acestor masuri
de consolidare a capacitatii.

Amendamentul

(2d) Obiectivele tranzitiei la transportul
Sferoviar la nivelul UE necesita obiective
nationale bazate pe planuri nationale
concrete elaborate de statele membre
urmdnd o abordare ascendenta.

Justificare

Fara planuri nationale care, impreuna, sa duca la realizarea obiectivelor globale ale UE,
aceste obiective vor ramdne doar o ambitie, fara planuri realiste concrete care sa poata fi

monitorizate si modificate, daca este necesar.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 5
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Textul propus de Comisie

(5) Gestionarea capacitdtilor de
infrastructura feroviara si a traficului
feroviar sunt esentiale pentru buna
functionare a sectorului feroviar. Operarea
serviciilor de transport feroviar trebuie sa
fie planificata si coordonatd cu atentie
pentru a permite trenurilor cu caracteristici
foarte diferite, cum ar fi viteza si distanta
de franare, sd circule in siguranta pe
aceleasi linii de cale ferata. Gestionarea
optima a capacitatilor creeazd mai multe
oportunitati pentru serviciile de transport
feroviar si sporeste fiabilitatea acestora.
Regulamentul ar trebui sd ofere
administratorilor de infrastructurd
suficientd flexibilitate pentru gestionarea
eficace a capacitatilor, asigurdndu-se In
acelasi timp ca toate intreprinderile
feroviare sunt tratate fara discriminare in
ceea ce priveste accesul lor la retea.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Directiva 2012/34/UE recunoaste
dreptul statelor membre de a nu aplica
normele privind alocarea capacitatilor de
infrastructura feroviard pentru anumite
parti ale retelei feroviare sau anumite
servicii de transport feroviar, in cazul in
care o astfel de excludere din domeniul de
aplicare al dreptului Uniunii nu ar afecta
functionarea spatiului feroviar unic
european. Aceste excluderi ar trebui sé se
aplice in continuare, iar statele membre ar

Amendamentul

(5) Gestionarea capacitatilor de
infrastructura feroviara si a traficului
feroviar sunt esentiale pentru buna
functionare a sectorului feroviar. Operarea
serviciilor de transport feroviar trebuie sa
fie planificata si coordonatd cu atentie
pentru a permite trenurilor cu caracteristici
foarte diferite, cum ar fi viteza si distanta
de franare, sd circule in siguranta pe
aceleasi linii de cale ferata. Gestionarea
optima a capacitatilor creeazd mai multe
oportunitati pentru serviciile de transport
feroviar si sporeste fiabilitatea acestora,
cerintd care este deosebit de importanta
pentru dezvoltarea pietei trenurilor de
noapte, precum $i pentru obiectivul
ambitios de a realiza tranzitia
transporturilor de marfuri cdtre
transportul feroviar. Regulamentul ar
trebui sa ofere administratorilor de
infrastructura suficienta flexibilitate pentru
gestionarea eficace a capacitatilor,
asigurandu-se in acelasi timp ca toate
intreprinderile feroviare sunt tratate fara
discriminare in ceea ce priveste accesul lor
la retea.

Amendamentul

(6) Directiva 2012/34/UE recunoaste
dreptul statelor membre de a nu aplica
normele privind alocarea capacitatilor de
infrastructura feroviard pentru anumite
parti ale retelei feroviare sau anumite
servicii de transport feroviar, in cazul in
care o astfel de excludere din domeniul de
aplicare al dreptului Uniunii nu ar afecta
functionarea spatiului feroviar unic
european. Aceste excluderi, desi sunt
limitate in mod strict, ar trebui sa se aplice
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trebui sa 1s1 pastreze dreptul de a solicita
astfel de excluderi in viitor si in legdtura cu
prezentul regulament.

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Normele si procedurile privind
gestionarea capacitatilor de infrastructura
feroviara ar trebui sd reflecte mai bine
nevoile tuturor segmentelor pietei
feroviare. Ele ar trebui sd tind seama in
special de necesitatea de a asigura
stabilitatea pe termen lung a capacitatii
disponibile pentru serviciile de transport de
calatori si flexibilitatea pe termen scurt a
traficului de marfa pentru a raspunde
cererii pietei. Prin urmare, procesul de
gestionare a capacitdtilor nu ar trebui sa
mai fie axat pe un accent predominant
anual, ci ar trebui sa fie organizat in trei
etape ulterioare ale planificarii strategice a
capacitatilor; programarea serviciilor de
transport feroviar si alocarea capacitatilor
si adaptarea si reprogramarea capacitatilor.
Introducerea unor etape mai bine definite si
structurate, care sa prevada posibilitatea
unei planificari pe termen lung si a unei
adaptari pe termen scurt a gestionarii
capacitatilor, ar aduce beneficii in special
serviciilor care nu sunt usor de planificat
din timp sau care presupun o organizare
mai complexa, cum ar fi trenurile de marfa
si trenurile de calatori transfrontaliere.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 8

in continuare, iar statele membre ar trebui
sa 1s1 pastreze dreptul de a solicita astfel de
excluderi in viitor si in legdtura cu
prezentul regulament.

Amendamentul

(7) Normele si procedurile privind
gestionarea capacitatilor de infrastructura
feroviara ar trebui sd ia in considerare si
sd satisfaca nevoile tuturor segmentelor
pietei feroviare intr-un mod
nediscriminatoriu. Ele ar trebui sa tina
seama n special de necesitatea de a asigura
stabilitatea pe termen lung a capacitatii
disponibile pentru serviciile de transport de
calatori si flexibilitatea pe termen scurt a
traficului de marfa pentru a raspunde
cererii pietei. Prin urmare, procesul de
gestionare a capacitatilor nu ar trebui sa
mai fie axat pe un accent predominant
anual, ci ar trebui sa fie organizat in trei
etape ulterioare ale planificarii strategice a
capacitatilor; programarea serviciilor de
transport feroviar si alocarea capacitatilor
si adaptarea si reprogramarea capacitatilor.
Introducerea unor etape mai bine definite si
structurate, care sd prevada posibilitatea
unei planificari pe termen lung si a unet
adaptari pe termen scurt a gestionarii
capacitatilor, ar aduce beneficii in special
serviciilor care nu sunt usor de planificat
din timp sau care presupun o organizare
mai complexa, cum ar fi trenurile de marfa
si trenurile de célatori transfrontaliere,
inclusiv trenurile de noapte.
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Textul propus de Comisie

(8) O parte din ce in ce mai mare a
retelei feroviare a Uniunii este fie saturata,
fie aproape saturata si nu poate raspunde
nevoilor de capacitati de infrastructura
feroviard ale tuturor solicitantilor si nu
poate sustine cresterea in continuare a
volumului transportului feroviar. Se
preconizeaza ca dezvoltarea infrastructurii
s1 digitalizarea, in conformitate cu
specificatia tehnica de interoperabilitate
elaborata in temeiul Directivei (UE)
2016/797 a Parlamentului European si a
Consiliului, in special Sistemul european
de management al traficului feroviar
(,LERTMS”), vor duce la o crestere a
capacitatilor disponibile pe termen mediu
st lung. Cu toate acestea, administratorii de
infrastructura vor trebui sa stabileasca
prioritati pentru utilizarea tronsoanelor
saturate. Fara a se aduce atingere
principiilor generale privind prioritatea
stabilite de statele membre in cadrul
alocdrii capacitatilor de infrastructura,
administratorii de infrastructura ar trebui sa
1a decizii cu privire la prioritati utilizand
metodologii transparente si armonizate
care sd clarifice modul in care factorii
sociali, economici si de mediu au fost luati
in considerare si le afecteaza decizia.

Amendamentul

(8) O parte din ce in ce mai mare a
retelei feroviare a Uniunii este fie saturata,
fie aproape saturata si nu poate raspunde
nevoilor de capacitati de infrastructura
feroviara ale tuturor solicitantilor si nu
poate sustine cresterea in continuare a
volumului transportului feroviar. Se
preconizeaza ca dezvoltarea infrastructurii
st digitalizarea, in conformitate cu
specificatia tehnica de interoperabilitate
elaborata in temeiul Directivei (UE)
2016/797 a Parlamentului European si a
Consiliului’®, in special Sistemul european
de management al traficului feroviar
(,LERTMS”), vor duce la o crestere a
capacitatilor disponibile pe termen mediu
st lung. Cu toate acestea, administratorii de
infrastructura vor trebui sa stabileasca
prioritati pentru utilizarea tronsoanelor
saturate. Fara a se aduce atingere
principiilor generale privind prioritatea
stabilite de statele membre in cadrul
alocarii capacitatilor de infrastructura,
administratorii de infrastructura ar trebui sa
1a decizii cu privire la prioritati utilizand
metodologii transparente si armonizate
care sd clarifice modul in care factorii
sociali, economici si de mediu au fost luati
in considerare si le afecteaza decizia.
Aceste criterii socioeconomice §i de mediu
ar trebui sd se bazeze pe metode acceptate
si pe cele mai bune cunostinte disponibil.
Prin urmare, Comisia ar trebui sa fie
imputernicita sa adopte un act delegat
care sd stabileasca procedurile, criteriile
si metodologiile. Atunci cand pregateste
respectivul act delegat, Comisia ar trebui
sa coopereze cu Reteaua europeand a
administratorilor de infrastructurd
(ENIM) si cu Agentia Uniunii Europene
pentru Ciile Ferate (ERA) instituita prin
Regulamentul (UE) 2016/796.

1a Regulamentul (UE) 2016/796 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 11 mai 2016 privind Agentia Uniunii
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Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Europene pentru Ciile Ferate si de
abrogare a Regulamentului (CE)
nr. 881/2004 (JO L 138, 26.5.2016, p. 1).

Amendamentul

(8a) Capacitatea existenta de
infrastructurd feroviard nu este suficientd
pentru atingerea obiectivelor Uniunii
pentru 2030 si 2050 privind trecerea la
transportul feroviar. De fapt, intre 1990 si
2021, reteaua feroviara din Uniune s-a
redus cu peste 12 000 km. Realizarea
obiectivelor Uniunii in materie de transfer
modal depinde in primul rind de
cresterea eficientei feroviare si de
consolidarea capacitatii feroviare, aceasta
din urma necesitind investitii pentru
intretinerea, reinnoirea si construirea de
noi infrastructuri feroviare. Aceasta
include valorificarea bugetelor nationale,
a Mecanismului pentru interconectarea
Europei (MIE) creat prin Regulamentul
(UE) 2021/1153 al Parlamentului
European si al Consiliului'® si a
investitiilor private pentru a aborda
legaturile lipsa esentiale si a reduce
blocajele, precum si pentru a asigura
niveluri corespunzdtoare de finantare
pentru intretinere. In special, statele
membre ar trebui sa impiedice degradarea
infrastructurii feroviare si sa reducd la
minimum impactul posibilelor restrictii de
capacitate prin asigurarea unei finantari
adecvate, stabile si in timp util pe termen
lung prin intermediul unor acorduri
multianuale de performanta care ar trebui
incheiate intre statul membru si
administratorul de infrastructurd pentru o
perioadd de cel putin cinci ani.

1a Regulamentul (UE) 2021/1153 al
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Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

(9) Planificarea strategica a capacitatilor
ar trebui s imbunatateasca utilizarea
infrastructurii feroviare prin anticiparea
cererii de servicii de transport feroviar si
prin luarea in considerare a dezvoltarii,
reinnoirii si intretinerii planificate a
infrastructurii. Aceasta ar trebui sa asigure
alocarea capacitatilor de infrastructura
feroviara Intr-un mod care sa maximizeze
valoarea serviciilor de transport feroviar
pentru societate. Administratorii de
infrastructura ar trebui sa se asigure ca
planificarea strategica ofera din ce in ce
mai multe detalii cu privire la capacitatile
disponibile si cd aceasta constituie baza
pentru alocarea capacitatilor.

Amendamentul 11

Parlamentului European si al Consiliului
din 7 iulie 2021 de instituire a
Mecanismului pentru interconectarea
Europei si de abrogare a

Regulamentelor (UE) nr. 1316/2013 si
(UE) nr. 283/2014 (JO L 249, 14.7.2021,

p. 38).

Amendamentul

(9) Planificarea strategica a capacitatilor
ar trebui s imbunatateasca utilizarea
infrastructurii feroviare prin anticiparea
cererii de servicii de transport feroviar si
prin luarea in considerare a dezvoltarii,
reinnoirii si intretinerii planificate a
infrastructurii. Aceasta ar trebui sa asigure
alocarea capacitatilor de infrastructurd
feroviara Intr-un mod care sa maximizeze
valoarea serviciilor de transport feroviar
pentru societate, tindnd cont de
impacturile socioeconomice si de cele
legate de mediu. Administratorii de
infrastructura ar trebui sa se asigure ca
planificarea strategica ofera din ce in ce
mai multe detalii cu privire la capacitatile
disponibile si cd aceasta constituie baza
pentru alocarea capacitatilor. Solicitantii,
Platforma feroviara europeand (ERP),
clientii serviciilor de transport feroviar si
asociatiile acestora, autoritatile publice
ale Uniunii si autoritatile publice
nationale ar trebui sd fie consultati in
cursul planificarii strategice si ar trebui
sa aiba posibilitatea de a contribui la
studiul ,,Analiza evolutiilor preconizate
ale pietei transporturilor, astfel cum se
mentioneaza la articolul 15” si de a oferi
observatii independente cu privire la
constatari.
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Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11) Atunci cand aloca capacitati,
administratorii de infrastructura ar trebui sa
respecte planurile strategice de furnizare a
capacitatilor si, in acelasi timp, sa asigure
alocarea capacitatilor in conformitate cu
cererea pietel, Intr-un mod echitabil si
nediscriminatoriu. In acest scop, anumite
cereri de capacitate pot fi refuzate, iar
planul de furnizare a capacitatilor trebuie
actualizat periodic pentru a reflecta cererea
reala.

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 13

Amendamentul

(11) Atunci cand aloca capacitati,
administratorii de infrastructura ar trebui sa
respecte planurile strategice de furnizare a
capacitatilor si, in acelasi timp, sa asigure
alocarea capacitatilor in conformitate cu
cererea pietel, Intr-un mod echitabil si
nediscriminatoriu. In acest scop, anumitor
cereri de capacitate /i se poate oferi o
capacitate alternativi sau, daca nu existd
o alta posibilitate, pot fi refuzate, iar planul
de furnizare a capacitdtilor trebuie
actualizat periodic pentru a reflecta cererea
reala.

Amendamentul

(11a) Pe mai multe piete feroviare
nationale, administratorul de
infrastructurd este parte a unei societati
holding integrate pe verticald, cu unul sau
mai multi operatori de transport de
calatori si de marfa. In timpul alocarii
capacititii pentru aceste intreprinderi
feroviare, pentru buna functionare a
Dietei este extrem de important ca
respectiva capacitate sd fie alocatd intr-un
mod echitabil, rezonabil si
nediscriminatoriu. In special, informatiile
sensibile impartasite administratorului de
infrastructurd ca parte din procesul de
alocare a capacititilor ar trebui sa fie
considerate confidentiale.
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Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12) Diferitele segmente ale pietei
feroviare au posibilitati diferite de a-si
anticipa nevoile in materie de capacitdti de
infrastructura feroviara. Este posibil ca unii
furnizori de servicii de transport de marfa,
in special, sd nu fie Tn masura sa isi
identifice nevoile Tn materie de capacitate
in timp util pentru a fi inclusi in graficul de
circulatie, adicd in planul anual pentru
circulatia trenurilor si a materialului rulant,
si ar putea sd nu se incadreze in programul
anual al acestuia. Prin urmare,
administratorii de infrastructura ar trebui sa
fie in masura sa ofere capacitati suficiente
din punct de vedere calitativ si cantitativ si
pentru serviciile de transport feroviar care
au o cerere instabila, sunt organizate intr-
un termen relativ scurt, includ mai mult de
o singura cursd a trenurilor si pot circula in
mod repetat pe o perioada care poate si nu
coincida cu durata perioadei de valabilitate
a graficului de circulatie.

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(12) Diferitele segmente ale pietei
feroviare au posibilitati diferite de a-si
anticipa nevoile in materie de capacitéti de
infrastructura feroviara. Este posibil ca unii
furnizori de servicii de transport de marfa,
in special, sa nu fie Tn masura sa isi
identifice nevoile Tn materie de capacitate
in timp util pentru a fi inclusi in graficul de
circulatie, adica in planul anual pentru
circulatia trenurilor si a materialului rulant,
si ar putea sa nu se incadreze in programul
anual al acestuia. Prin urmare,
administratorii de infrastructura ar trebui sa
fie in masura sa ofere capacitati suficiente
din punct de vedere calitativ si cantitativ si
pentru serviciile de transport feroviar care
au o cerere instabila, sunt organizate intr-
un termen relativ scurt, includ mai mult de
o0 singura cursa a trenurilor si pot circula in
mod repetat pe o perioada care poate si nu
coincida cu durata perioadei de valabilitate
a graficului de circulatie. Acest tip de
oferta de capacitate ar putea fi oferit, de
asemenea, intr-un pachet de trasee
minime de tren nerezervate, calculate in
prealabil, care pot fi apoi alocate intr-un
termen scurt.

Amendamentul

(12a) Statele membre utilizeaza practici
diferite pentru planificarea calendarului,
iar aceste concepte ar trebui luate in
considerare in planificarea strategica a
capacitdtilor. Aceste practici necesitd o
coordonare sporitd intre administratorii
de infrastructurd la nivel transfrontalier,
in special atunci cind administratorul de
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Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14) O parte semnificativa a transportului
feroviar de marfa este de lung parcurs si
necesita coordonarea transfrontalierd a
administratorilor de infrastructura.
Obiectivul de politica de crestere a
traficului feroviar se bazeaza si pe
cresterea serviciilor de transport
transfrontalier de célatori. Pentru a facilita
si a promova cresterea traficului
transfrontalier in spatiul feroviar unic
european, este necesar sa se asigure o mai
mare coerentd si armonizare a normelor si
procedurilor privind gestionarea
capacitatilor de infrastructura feroviara. in
consecinta, ar trebui consolidat rolul
Retelei europene a administratorilor de
infrastructura pentru a-i incredinta sarcina
de a elabora orientdri pentru punerea in
aplicare armonizata a prezentului
regulament privind procedurile si
metodologiile de gestionare a capacitatilor
de infrastructura feroviara si coordonarea
activa a capacitatilor si traficului
transfrontalier. In special, Reteaua
Europeand a Administratorilor de
Infrastructurd ar trebui sd elaboreze cadre
europene de gestionare a capacitatilor, de
coordonare transfrontalierd a gestionarii
traficului, a gestionarii perturbarilor si a
gestiondrii crizelor, precum si de evaluare a
performantei.

infrastructurd planifica in prealabil
capacitatea prin utilizarea calendarelor
integrate de tip ,,clock-face”.

Amendamentul

(14) O parte semnificativa a transportului
feroviar de marfa este de lung parcurs si
necesitd coordonarea transfrontalierd a
administratorilor de infrastructura.
Obiectivul de politica de crestere a
traficului feroviar se bazeaza si pe
cresterea serviciilor de transport
transfrontalier de célatori. Pentru a facilita
si a promova cresterea traficului
transfrontalier in spatiul feroviar unic
european, este necesar sa se asigure o mai
mare coerentd si armonizare a normelor si
procedurilor privind gestionarea
capacitatilor de infrastructura feroviara. In
consecinta, ar trebui consolidat rolul
Retelei europene a administratorilor de
infrastructura pentru a-i incredinta sarcina
de a elabora orientdri pentru punerea in
aplicare armonizata a prezentului
regulament privind procedurile si
metodologiile de gestionare a capacitatilor
de infrastructura feroviara si coordonarea
activa a capacitatilor si traficului
transfrontalier. In special, Reteaua
Europeand a Administratorilor de
Infrastructurd ar trebui sa elaboreze cadre
europene de gestionare a capacitatilor, de
coordonare transfrontalierd a gestionarii
traficului, a gestiondrii perturbarilor si a
gestiondrii crizelor, precum si de evaluare a
performantei. Intreprinderile feroviare,
solicitantii si alte parti interesate
operationale ar trebui, de asemenea, sa fie
consultate la elaborarea acestor cadre
europene.
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Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15) Cadrele europene elaborate de
Reteaua europeana a administratorilor de
infrastructura ar trebui sa ofere orientari pe
care administratorii de infrastructura ar
trebui sd depuna toate eforturile pentru a le
respecta, pastrand in acelasi timp
responsabilitatea pentru deciziile lor
operationale. Administratorii de
infrastructura ar trebui sa motiveze orice
abatere de la cadrele elaborate de Reteaua
Europeand a Administratorilor de
Infrastructurd. Se considera ca aceasta
abordare realizeaza un echilibru intre
necesitatea de a coordona si aplica abordari
armonizate in spatiul feroviar unic
european si necesitatea de a adapta
procedurile si metodologiile la
circumstantele specifice ale anumitor zone
geografice. Dupa cinci ani de aplicare a
prezentului regulament, Comisia ar trebui
sa evalueze dacad stadiul convergentei
procedurilor si metodologiilor si
eficacitatea procesului de coordonare intre
administratorii de infrastructurd, precum si
progresele generale Inregistrate in directia
instituirii spatiului feroviar unic european
Justificd introducerea unei legislatii
secundare care sa Inlocuiasca elementele
cadrelor europene elaborate de Reteaua
Europeana a Administratorilor de
Infrastructura.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 15 a (nou)

Amendamentul

(15) Cadrele europene elaborate de
Reteaua europeana a administratorilor de
infrastructura ar trebui sa ofere orientari pe
care administratorii de infrastructurd ar
trebui sd depuna toate eforturile pentru a le
respecta, pastrand In acelasi timp
responsabilitatea pentru deciziile lor
operationale. Administratorii de
infrastructura ar trebui sa justifice orice
abatere de la cadrele elaborate de Reteaua
Europeand a Administratorilor de
Infrastructurd, abatere care ar trebui sa fie
permisd numai in cazuri exceptionale si
ar trebui sa faca obiectul aprobarii de
catre organismul national de
reglementare din domeniul feroviar. Se
considerd ca aceasta abordare realizeaza un
echilibru intre necesitatea de a coordona si
aplica abordari armonizate in spatiul
feroviar unic european si necesitatea de a
adapta procedurile si metodologiile la
circumstantele specifice ale anumitor zone
geografice. Dupa cinci ani de aplicare a
prezentului regulament, Comisia ar trebui
sa evalueze daca stadiul convergentei
procedurilor si metodologiilor si
eficacitatea procesului de coordonare intre
administratorii de infrastructura, precum si
progresele generale Inregistrate in directia
instituirii spatiului feroviar unic european
justifica introducerea unei legislatii
secundare care sa inlocuiasca elementele
cadrelor europene elaborate de Reteaua
Europeana a Administratorilor de
Infrastructura.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 15 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 17

Amendamentul

(15a) Pentru a asigura o retea feroviarda
europeand neintrerupta i a creste traficul
feroviar transfrontalier si multi-retea atdt
pentru transportul de marfa, cdt si pentru
transportul de calatori, ar trebui sa se
atribuie noi sarcini ERA. ERA ar trebui
sd coopereze indeaproape cu ENIM si cu
coordonatorul retelei in indeplinirea
noilor sale sarcini.

Amendamentul

(15b) Resursele ERA sunt insuficiente,
avind in vedere amploarea cresterii
propuse a sarcinilor agentiei si amploarea
ambitiilor Uniunii in cadrul prezentului
regulament. Cuantumul resurselor
financiare dedicate indeplinirii sarcinilor
ERA in temeiul prezentului regulament ar
trebui sd provind din marjele nealocate in
cadrul plafoanelor cadrului financiar
multianual (CFM) sau sd fie mobilizat
prin intermediul instrumentelor speciale
netematice ale CFM. Intrucit propunerea
Comisiei de revizuire a CFM nu a
consolidat bugetul ERA, majorarea
creditelor pentru ERA nu poate fi
compensatd printr-o reducere
compensatorie a cheltuielilor programate
in cadrul MIE Transporturi sau nu poate
duce la o reducere a finantdrii pentru
orice alte programe ale Uniunii.
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Textul propus de Comisie

(17) Exploatarea infrastructurii feroviare
necesitd nu numai o cooperare stransa intre
administratorii de infrastructura, ci si o
interactiune puternica cu intreprinderile
feroviare si cu alte parti interesate direct
implicate in operatiunile de transport
feroviar si multimodal si in operatiunile
logistice. Prin urmare, este necesar sa se
prevada o coordonare structurata intre
administratorii de infrastructura si alte parti
interesate.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18) Fiabilitatea serviciilor de transport
feroviar este unul dintre aspectele cele mai
apreciate de clientii cdilor ferate.
Fiabilitatea orarelor este, de asemenea, un
aspect esential pentru buna functionare a

Amendamentul

(17) Exploatarea infrastructurii feroviare
necesitd nu numai o cooperare stransa intre
administratorii de infrastructura, ci si o
interactiune puternica cu intreprinderile
feroviare si cu alte parti interesate direct
implicate in operatiunile de transport
feroviar s1 multimodal si in operatiunile
logistice. Prin urmare, este necesar sa se
prevada o coordonare structurata intre
administratorii de infrastructura si alte parti
interesate. Pentru a consolida rolul
intreprinderilor feroviare si al
solicitantilor, ERP este instituit ca
organism consultativ al ENIM. Operatorii
de infrastructuri de servicii si de
terminale, partile interesate din domeniul
capacitdatilor multimodale, precum
porturile maritime si cele de pe cdile
navigabile interioare, precum si
proprietarii de alte infrastructuri de
servicii feroviare conexe ar putea face
parte, de asemenea, din ERP. ENIM ar
trebui sa se consulte cu ERP inainte de a
pregati adoptarea cadrelor europene de
gestionare a capacitatilor, de gestionare a
traficului si de gestionare a performantei.
In plus, ERP ar putea si puni la
dispozitia ENIM o perspectiva mai clard
asupra evolutiilor pietei si ar putea, de
asemenea, sa emitd, din proprie initiativd,
avize cu privire la orice propunere sau
decizie luati de ENIM si de ERA.

Amendamentul

(18) Fiabilitatea serviciilor de transport
feroviar este unul dintre aspectele cele mai
apreciate de clientii cailor ferate §i nu in
ultimul rand o cerinta esentiald a pietei
trenurilor de noapte in curs de
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sistemului feroviar, in cazul in care exista
interactiuni puternice intre servicii si
externalitatile retelei. Din acest motiv,
abaterile de la orar ar trebui reduse la
minimum. In plus, ar trebui introdus un
sistem de stimulente adecvate pentru a
promova indeplinirea angajamentelor de
catre administratorii de infrastructura,
intreprinderile feroviare si alte parti
interesate relevante. Aceste stimulente ar
trebui sa fie atat cu caracter economic, cat
si fara caracter economic.

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19) Monitorizarea continud a calitatii
serviciilor de infrastructura feroviard si de
transport feroviar este o conditie prealabila
pentru imbunatatirea performantei acestor
servicii. Prin urmare, este necesar sa se
stabileasca un sistem transparent si obiectiv
de indicatori care sd ofere feedback cu
privire la aspectele legate de performanta
care sunt relevante pentru diferitele parti
interesate operationale si pentru clientii
finali ai serviciilor de transport feroviar.
Principala functie a acestui sistem ar trebui
sa se concentreze pe monitorizarea
indeplinirii angajamentelor asumate de
partile interesate operationale si pe
progresele inregistrate in ceea ce priveste
performanta de-a lungul timpului, tindnd
seama totodatad de circumstantele si
caracteristicile diferite din sectorul
feroviar. Pentru instituirea unui astfel de
sistem si pentru analiza rezultatelor sale,
Comisia ar trebui sa poata recurge la

reafirmare, unde clientii serviciilor
feroviare si solicitantii trebuie sa stie cu
mult timp in avans cum pot fi operate
serviciile lor. Fiabilitatea orarelor este, de
asemenea, un aspect esential pentru buna
functionare a sistemului feroviar, in cazul
in care exista interactiuni puternice intre
servicii si externalitatile retelei. Din acest
motiv, abaterile de la orar ar trebui reduse
la minimum. In plus, ar trebui introdus un
sistem de stimulente adecvate pentru a
promova indeplinirea angajamentelor de
catre administratorii de infrastructura,
intreprinderile feroviare, operatorii de
infrastructuri de servicii si alte parti
interesate relevante. Aceste stimulente ar
trebui sa fie atat cu caracter economic, cat
si fara caracter economic.

Amendamentul

(19) Monitorizarea continud a calitatii
serviciilor de infrastructura feroviara si de
transport feroviar este o conditie prealabila
pentru imbunatatirea performantei acestor
servicii. Prin urmare, administratorii de
infrastructurd ar trebui sa monitorizeze si
sa evalueze comparativ performanta
serviciilor de infrastructurd feroviard si a
serviciilor de transport feroviar. Atunci
cdnd isi stabilesc propriile obiective de
performanta in plan, administratorii de
infrastructurd ar trebui sda consulte
autoritdtile nationale de reglementare,
ministerele nationale si Comisia pentru a
se asigura ca obiectivele respective sunt
coerente cu obiectivele de performanta ale
Uniunii. Este, de asemenea, necesar sa se
stabileascd un sistem transparent si obiectiv
de indicatori care sa ofere feedback cu
privire la aspectele legate de performanta
care sunt relevante pentru diferitele parti
interesate operationale si pentru clientii
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experti independenti sub forma unui
organism de evaluare a performantei. Acest
organism ar trebui sd aiba posibilitatea de a
oferi Comisiei avize independente in toate
domeniile care influenteazd performanta
serviciilor de transport feroviar si a
gestionarii infrastructurii feroviare.

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie

(20) Pentru a imbunatati performanta
serviciilor de infrastructurd feroviard in
spatiul feroviar unic european,
administratorii de infrastructura, 1n stransa
cooperare cu Comisia, cu Organismul de
evaluare a performantei si cu partile
interesate relevante, ar trebui sa instituie si
sa puna in aplicare un cadru comun de
evaluare a performantei. Acest cadru ar
trebui sd garanteze ca toti administratorii
de infrastructura din UE utilizeaza principii
si metodologii comune pentru masurarea
performantei prin intermediul unor
indicatori conveniti. Cadrul ar trebui sa
permita identificarea deficientelor in
materie de performanta in reteaua feroviara
a UE. El ar trebui sa garanteze ca
administratorii de infrastructura stabilesc
obiective de performanta ntr-un mod care

finali ai serviciilor de transport feroviar.
Principala functie a acestui sistem ar trebui
sd se concentreze pe monitorizarea
indeplinirii angajamentelor asumate de
partile interesate operationale si pe
progresele inregistrate in ceea ce priveste
performanta de-a lungul timpului, tindnd
seama totodatad de circumstantele si
caracteristicile diferite din sectorul
feroviar. Pentru instituirea unui astfel de
sistem si pentru analiza rezultatelor sale,
Comisia §i ERA ar trebui sa poatd recurge
la experti independenti ce detin cunostinte
ample despre sectorul feroviar sub forma
unui organism de evaluare a performantei.
Acest organism ar trebui sa aiba
posibilitatea de a oferi Comisiei §i ERA
avize ale expertilor independenti in toate
domeniile care influenteaza performanta
serviciilor de transport feroviar si a
gestionarii infrastructurii feroviare.

Amendamentul

(20) Pentru a Tmbunatati performanta
serviciilor de infrastructura feroviara in
spatiul feroviar unic european,
administratorii de infrastructura, in stransa
cooperare cu Comisia, cu ERA, cu
Organismul de evaluare a performantei si
cu partile interesate relevante, ar trebui sa
pund in aplicare un cadru comun de
evaluare a performantei. Acest cadru ar
trebui sd garanteze cd toti administratorii
de infrastructura din UE utilizeaza principii
si metodologii comune pentru masurarea
performantei prin intermediul unor
indicatori conveniti. Cadrul ar trebui sa
permita identificarea deficientelor in
materie de performanta in reteaua feroviara
a UE. El ar trebui sa garanteze ca
administratorii de infrastructura stabilesc
obiective de performanta Intr-un mod care
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tine seama de particularitatile retelei pe
care o administreaza, dar, in acelasi timp,
asigura coerenta in identificarea celor mai
relevante deficiente in materie de
performanta. Cadrul ar trebui sa permita
administratorilor de infrastructura sa
coopereze la nivelul UE pentru a identifica
masuri de remediere a deficientelor in
materie de performanta si pentru a urmari
impactul acestora. Colaborand in cadrul
Retelei Europene a Administratorilor de
Infrastructurad si tinand seama de avizul
Organismului de evaluare a performantei si
al Comisiei, administratorii de
infrastructura ar trebui sa reexamineze
periodic acest cadru pentru a se asigura ca
este adecvat scopului.

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 22

Textul propus de Comisie

(22) Organismele de reglementare din
domeniul feroviar ar trebui sd coopereze la
nivelul Uniunii pentru a asigura aplicarea
coerenta a cadrului de reglementare si
tratamentul consecvent al solicitantilor in
intregul spatiu feroviar unic european. Ele
ar trebui sd realizeze aceastd cooperare prin
intermediul Retelei europene a
organismelor de reglementare in domeniul
feroviar, in vederea elaborarii unor practici
comune pentru luarea deciziilor pentru care
sunt imputernicite in temeiul prezentului
regulament. In acest scop, Reteaua
europeand a organismelor de
reglementare in domeniul feroviar ar
trebui sa indeplineasca sarcini de
coordonare si sa adopte recomandari si
avize fara caracter obligatoriu, care nu ar
trebui sa afecteze competentele
organismelor de reglementare din
domeniul feroviar sau pe cele ale
administratorilor de infrastructura.

tine seama de particularitatile retelei pe
care o administreaza, dar, in acelasi timp,
asigura coerenta in identificarea celor mai
relevante deficiente in materie de
performanta. Cadrul ar trebui sa permita
administratorilor de infrastructura sa
coopereze la nivelul UE, inclusiv in cadrul
ERA, pentru a identifica masuri de
remediere a deficientelor in materie de
performanta si pentru a urmari impactul
acestora. Colaborand cu ERA in cadrul
Retelei Europene a Administratorilor de
Infrastructura si tinand seama de avizul
Organismului de evaluare a performantei si
al Comisiei, administratorii de
infrastructura ar trebui sa reexamineze
periodic acest cadru pentru a se asigura ca
este adecvat scopului.

Amendamentul

(22) Organismele de reglementare din
domeniul feroviar ar trebui sd coopereze la
nivelul Uniunii pentru a asigura aplicarea
coerenta a cadrului de reglementare si
tratamentul consecvent al solicitantilor in
intregul spatiu feroviar unic european. Ele
ar trebui sd realizeze aceasta cooperare prin
intermediul Retelei europene a
organismelor de reglementare in domeniul
feroviar (ENRRB), in vederea elaborarii
unor practici comune pentru luarea
deciziilor pentru care sunt imputernicite in
temeiul prezentului regulament. In acest
scop, (ENRRB) ar trebui sa indeplineasca
sarcini de coordonare si sa adopte
recomandari si avize fara caracter
obligatoriu, care nu ar trebui sd afecteze
competentele organismelor de
reglementare din domeniul feroviar sau pe
cele ale administratorilor de infrastructura.
ENRRB ar trebui sa verifice
compatibilitatea cadrelor europene cu
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Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23) Gestionarea eficienta a capacitatilor
feroviare si a traficului necesita schimbul
de date si informatii intre administratorii de
infrastructura, solicitanti si alte parti
interesate operationale. Acest schimb poate
fi mult mai eficace si mai eficient cu
sprijinul instrumentelor digitale
interoperabile si, acolo unde este posibil, al
automatizarii. Prin urmare, specificatiile de
interoperabilitate ar trebui puse in aplicare
cu prioritate si dezvoltate in continuare
pentru a tine pasul cu evolutiile
tehnologice si cu noile procese prezentate
in prezentul regulament.

obiectivele de reglementare ale
regulamentului. Supravegherea
reglementarda ar trebui conceputda astfel
incat sa impiedice deciziile nationale sa
submineze procedurile armonizate
descrise in cadrele europene, cu exceptia
cazului in care se prevede altfel in
prezentul regulament.

Amendamentul

(23) Gestionarea eficientd a capacitatilor
feroviare si a traficului necesita schimbul
de date si informatii intre administratorii de
infrastructura, solicitanti si alte parti
interesate operationale. Acest schimb poate
fi mult mai eficace si mai eficient cu
sprijinul instrumentelor digitale
interoperabile si, acolo unde este posibil, al
automatizarii. Prin urmare, specificatiile de
interoperabilitate ar trebui puse in aplicare
cu prioritate si dezvoltate in continuare
pentru a tine pasul cu evolutiile
tehnologice si cu noile procese prezentate
in prezentul regulament. Pentru a asigura
o dezvoltare si o punere in aplicare
rapide, Comisia ar trebui sa fie
imputernicita sa adopte un act delegat
pentru punerea in aplicare si
administrarea unei gestionari digitale
integrate a traficului feroviar european.
Intrucat ERA este autoritatea sistemului
european pentru aplicatiile telematice, ea
ar trebui sa fie implicata indeaproape in
dezvoltarea si punerea in aplicare a
instrumentelor digitale mentionate la
articolul 62 din prezentul regulament,
pentru a se asigura cd acestea sunt
conforme cu STI privind aplicatiile
telematice, astfel cum sunt definite in
Directiva (UE) 2016/797 si in
conformitate cu articolul 23 din
Regulamentul (UE) 2016/796.
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Amendamentul 25

Propunere de regulament
Considerentul 23 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Considerentul 29

Textul propus de Comisie

(29) Evaluarea ex post a Regulamentului
(UE) nr. 913/2010%° a concluzionat ca
impactul regulamentului este prea redus
pentru a contribui la un transfer modal de
la transportul rutier la cel feroviar. In plus,
cooperarea dintre statele membre si
administratorii de infrastructura in ceea ce
priveste administrarea infrastructurii
feroviare era inca ineficace din perspectiva
transfrontalierd. Evaluarea a aratat, de
asemenea, ca gestionarea separatd a
capacitatilor pe coridoarele de transport

Amendamentul

(23a) Lucrdtorii sunt esentiali pentru
Sfunctionarea eficientd a sectorului
feroviar. Pentru ca serviciile sd devina
mai eficiente si pentru a creste calitatea
lor, digitalizarea este esentiala.
Digitalizarea si automatizarea
administrarii capacitatilor feroviare §i a
traficului vor trebui sd fie insotite de
dezvoltarea competentelor digitale ale
angajatilor din sector. Formarea si
investitiile suplimentare in extinderea
competentelor digitale in ceea ce priveste
noile cerinte digitale vor permite
lucrdtorilor sd se adapteze si si contribuie
in mod pozitiv la buna functionare a
sectorului printr-o comunicare
imbunatatita si printr-o capacitate mai
mare de a face fati unor evenimente
neasteptate.

Amendamentul

(29) Evaluarea ex post a Regulamentului
(UE) nr. 913/2010%° a concluzionat ca
impactul regulamentului este prea redus
pentru a contribui la un transfer modal de
la transportul rutier la cel feroviar. in plus,
cooperarea dintre statele membre si
administratorii de infrastructura in ceea ce
priveste administrarea infrastructurii
feroviare era inca ineficace din perspectiva
transfrontalierd. Evaluarea a aratat, de
asemenea, ca gestionarea separatd a
capacitatilor pe coridoarele de transport
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feroviar de marfa si in restul retelei nu este
eficientd. Pentru exploatarea capacitatilor
retelei feroviare ar trebui sa se aplice un
cadru de reglementare unic, care sa
consolideze dispozitiile conexe din
Directiva 2012/34/UE si din Regulamentul
(UE) nr. 913/2010. Prin urmare,
Regulamentul (UE) nr. 913/2010 si
dispozitiile Directivei 2012/34/UE
referitoare la alocarea capacitatilor ar
trebui abrogate si inlocuite cu prezentul
regulament.

20SWD(2021) 134 final din 2 iunie 2021.

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Considerentul 29 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Considerentul 30

Textul propus de Comisie

(30) Pregatirea graficului de circulatie
necesitd desfasurarea unor activitati
pregatitoare in anii anteriori intrarii in

feroviar de marfa si in restul retelei nu este
eficientd. Pentru exploatarea capacitatilor
retelei feroviare ar trebui sa se aplice un
cadru de reglementare unic, care sa
consolideze dispozitiile conexe din
Directiva 2012/34/UE si din Regulamentul
(UE) nr. 913/2010. Prin urmare,
Regulamentul (UE) nr. 913/2010 si
dispozitiile Directivei 2012/34/UE
referitoare la alocarea capacitatilor ar
trebui abrogate si inlocuite cu prezentul
regulament. Articolele pertinente din
Regulamentul privind orientarile Uniunii
pentru dezvoltarea retelei transeuropene
de transport (1315/2013) ar trebui sa fie
modificate in consecintd.

20SWD(2021) 134 final din 2 iunie 2021.

Amendamentul

(29a) In mod similar, ar trebui asiguratd
alinierea cu urmadtoarele regulamente de
punere in aplicare pentru normele de
alocare in infrastructurile de servicii
[Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2017/2177] si pentru procedurile si
criteriile referitoare la acordurile-cadru
[Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2016/545].

Amendamentul

(30) Pregatirea graficului de circulatie
necesitd desfagurarea unor activitati
pregétitoare in anii anteriori intrarii in
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vigoare a graficului de circulatie respectiv.
Prin urmare, tranzitia de la cadrul de
reglementare instituit prin Directiva
2013/34/UE si Regulamentul (UE)

nr. 913/2010 la cel stabilit prin prezentul
regulament implica faptul ca pregatirile
pentru graficele de circulatie in temeiul
noului cadru ar trebui sd Inceapa in paralel
cu aplicarea normelor in temeiul cadrului
actual. In consecint, intr-o etapa de
tranzitie trebuie sa se aplice un regim dual,
in care activitdtile pregatitoare necesare
pentru un anumit grafic de circulatie ar
trebui s respecte cadrul juridic aplicabil
graficului de circulatie respectiv.
Acordurile-cadru incheiate in temeiul
cadrului actual ar trebui sa poata fi aplicate
in continuare pentru o perioada de
trangitie in temeiul noului regim.

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Considerentul 31

Textul propus de Comisie

(31) In temeiul noului cadru, activitatile
pregatitoare ale unui grafic de circulatie ar
trebui sa Tnceapa cu publicarea unei
strategii privind capacitatea cu cinci ani
inainte de intrarea 1n vigoare a graficului
de circulatie respectiv. In interesul unei
aplicdri timpurii a noului cadru de
reglementare si tindnd seama de lucrarile
pregatitoare intreprinse deja de sector,
calendarul activitatilor care conduc la
stabilirea primelor doua grafice de
circulatie ar putea fi redus la 38 de luni
prin scurtarea etapei strategiei privind
capacitatea. In consecinta, primul grafic de
circulatie care intra sub incidenta noului
cadru de reglementare ar trebui sa fie
graficul de circulatie care incepe la data de
[9 decembrie 2029]. Toate partile
interesate ar trebui sa inceapa fara
intarziere pregatirile necesare pentru a se
conforma noului cadru,

vigoare a graficului de circulatie respectiv.
Prin urmare, tranzitia de la cadrul de
reglementare instituit prin Directiva
2012/34/UE si Regulamentul (UE)

nr. 913/2010 la cel stabilit prin prezentul
regulament implica faptul ca pregatirile
pentru graficele de circulatie in temeiul
noului cadru ar trebui sa Inceapa in paralel
cu aplicarea normelor in temeiul cadrului
actual. In consecinti, intr-o etapa de
tranzitie trebuie sa se aplice un regim dual,
in care activitdtile pregatitoare necesare
pentru un anumit grafic de circulatie ar
trebui sd respecte cadrul juridic aplicabil
graficului de circulatie respectiv.
Acordurile-cadru incheiate in temeiul
cadrului actual ar trebui sa poata fi aplicate
in continuare pdnd la sfarsitul
contractului lor.

Amendamentul

(31) In temeiul noului cadru, activitatile
pregatitoare ale unui grafic de circulatie ar
trebui sa Tnceapa cu publicarea unei
strategii privind capacitatea cu cinci ani
inainte de intrarea 1n vigoare a graficului
de circulatie respectiv. In interesul unei
aplicari timpurii a noului cadru de
reglementare si tindnd seama de lucrarile
pregatitoare intreprinse deja de sector,
calendarul activitatilor care conduc la
stabilirea primelor doua grafice de
circulatie ar putea fi redus la 38 de luni
prin scurtarea etapei strategiei privind
capacitatea. In consecinta, primul grafic de
circulatie care intrd sub incidenta noului
cadru de reglementare ar trebui sa fie
graficul de circulatie care incepe la data de
[9 decembrie 2029]. Toate partile
interesate ar trebui sa inceapa fara
intarziere pregatirile necesare pentru a se
conforma noului cadru, O data de aplicare
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Amendamentul 30

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Prezentul regulament se aplica
utilizarii infrastructurii feroviare pentru
servicii de transport feroviar intern si
international mentionate la articolul 1
alineatul (2) din Directiva 2012/34/UE,
inclusiv a infrastructurilor de servicii,
astfel cum sunt definite la articolul 3
punctul 11 din aceeasi directiva.

Amendamentul 32

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Capitolele II-V din prezentul
regulament nu se aplica infrastructurii

anterioard ar putea fi luatd in considerare
de catre statele membre care sunt in
mdsurd sd demonstreze cd au parcurs
toate etapele necesare inainte de data
adoptdrii regulamentului.

Amendamentul

la. Prezentul regulament stabileste, de
asemenea, norme si proceduri pentru
punerea in aplicare a unui sistem
european digital integrat de gestionare a
traficului feroviar.

Amendamentul

2. Prezentul regulament se aplica
sistemului feroviar al Uniunii definit la
articolul 2 alineatul (1) din Directiva
(UE) 2016/797, utilizarii infrastructurii
feroviare pentru servicii de transport
feroviar intern si international mentionate
la articolul 1 alineatul (2) din Directiva
2012/34/UE, inclusiv a infrastructurilor de
servicii, astfel cum sunt definite la
articolul 3 punctul 11 din aceeasi directiva.

Amendamentul

3. Capitolele II-V din prezentul
regulament nu se aplica infrastructurii
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feroviare sau serviciilor de transport
feroviar care sunt excluse de la aplicarea
capitolului IV din Directiva 2012/34/UE in
conformitate cu articolul 2 alineatele (3),
(3a), (4), (8), (8a) s1 (10) din directiva
respectiva in perioada de valabilitate a
excluderilor relevante.

Amendamentul 33

Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 3 — litera a

Textul propus de Comisie
(a) utilizeaza optim si efectiv capacitatile
de infrastructura disponibile, astfel cum se

prevede la articolul 26 din Directiva
2012/34/UE;

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 3 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) faciliteaza un trafic feroviar
neintrerupt in mai multe retele;

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 3 — litera f

Textul propus de Comisie

(f) examineaza si imbunatatesc
performanta serviciilor de infrastructura

feroviare sau serviciilor de transport
feroviar care sunt excluse de la aplicarea
capitolului IV din Directiva 2012/34/UE in
conformitate cu articolul 2 alineatele (3),
(3a), (4), (8), (8a), (9) si (10) din directiva
respectiva in perioada de valabilitate a
excluderilor relevante.

Amendamentul

(a) utilizeaza optim si eficace
capacitatile de infrastructura disponibile,
astfel cum se prevede la articolul 26 din
Directiva 2012/34/UE, cu scopul de a
creste ponderea transportului feroviar,
atat pentru calatori, cdt si pentru marfuri,
in conformitate cu obiectivele climatice
ale Uniunii,

Amendamentul

(d) facilitarea unui trafic feroviar
neintrerupt si punctual in mai multe retele
si peste granite, prin depunerea de
eforturi pentru eliminarea blocajelor si a
obstacolelor operationale;

Amendamentul

(f) examineaza si imbunatatesc
performanta serviciilor de infrastructura

PE760.471/ 23

RO



feroviara si de transport feroviar, in strdnsa
cooperare cu operatorii din sectorul
feroviar;

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 3 — litera g

Textul propus de Comisie

(g) contribuie la implementarea si
dezvoltarea spatiului feroviar unic
european.

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 2 — punctul 1

Textul propus de Comisie

(1) ,,fortd majorda” Inseamna orice
eveniment sau situatie imprevizibila sau
neobisnuita independenta de vointa
administratorului de infrastructurd sau a
intreprinderii feroviare, care nu poate fi
evitatd sau depasitd prin previziune si
diligenta rezonabila, care nu poate fi
solutionatd prin masuri care, din punct de
vedere tehnic, financiar sau economic, sunt
in mod rezonabil posibile pentru
acesta/aceasta, care s-a produs efectiv §i
poate fi verificatd in mod obiectiv si care
face imposibila indeplinirea de catre
administratorul infrastructurii, temporar
sau permanent, a obligatiilor sale in
conformitate cu prezentul regulament sau
cu Directiva 2012/34/UE sau de catre
intreprinderea feroviara a obligatiilor sale

feroviara si de transport feroviar, in stransa
cooperare cu operatorii din sectorul
feroviar, inclusiv infrastructurile de
servicii care sunt direct implicate intr-un
serviciu feroviar;

Amendamentul

(g) contribuie la implementarea si
dezvoltarea spatiului feroviar unic
european, indeosebi prin norme si
standarde tehnice si operationale
europene comune, cerinte europene
comune pentru echipamentele tehnice si o
certificare europeand comund a
personalului.

Amendamentul

X

(1) ,.fortd majorda” Inseamna orice
eveniment sau situatie imprevizibila,
inevitabild sau exceptionald, independenta
de vointa administratorului de
infrastructurd, a intreprinderii feroviare sau
a solicitantului, care nu poate fi depasita
prin previziune si diligentd rezonabila, care
nu poate fi solutionata prin masuri care, din
punct de vedere tehnic, financiar sau
economic, sunt in mod rezonabil posibile,
inclusiv redirectionarea transfrontalierd;
acest eveniment trebuie sa se fi produs
efectiv si trebuie sa fie verificabil in mod
obiectiv si care face imposibila indeplinirea
de catre administratorul infrastructurii,
temporar sau permanent, a obligatiilor sale
in conformitate cu prezentul regulament
sau cu Directiva 2012/34/UE sau de catre

PE760.471/ 24

RO



contractuale fatd de unul sau mai multi intreprinderea feroviara a obligatiilor
administratori de infrastructura; contractuale fatd de unul sau mai multi
administratori de infrastructura;

Amendamentul 38

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 2 — punctul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2a) ,,solicitant” inseamnd o
intreprindere feroviard sau o grupare
internationald formata din intreprinderi
feroviare sau din alte persoane sau
entitdti juridice, de exemplu autoritatile
competente definite la articolul 2 litera (b)
din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al
Parlamentului European si al
Consiliului'® si expeditorii, agentii de
expeditie si operatorii de transport
combinat, care doresc sa obtind capacitdti
de infrastructurd in interes de serviciu
public sau in interes comercial;

la Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 23 octombrie 2007 privind serviciile
publice de transport feroviar si rutier de
calatori si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale
Consiliului (JO L 315, 3.12.2007, p. 1).

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 2 — punctul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul
(3) ,,parte interesata operationala” (3) ,,parte interesatd operationala”
inseamna un solicitant, o intreprindere inseamna un solicitant, o asociere de
feroviara, un administrator de solicitanti, un administrator de
infrastructura, un operator de infrastructuri infrastructura, un operator al unei
de servicii de transport feroviar, un infrastructuri de servicii, un furnizor de
furnizor de servicii feroviare conexe si servicii feroviare conexe si orice alta
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orice alta entitate direct implicata in
operarea unui serviciu de transport
feroviar;

Amendamentul 40

Propunere de regulament

Articolul 4 — paragraful 2 — punctul 17 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1.  Administratorii de infrastructura
depun eforturi pentru a respecta principiile
si procedurile comune de gestionare a
capacititilor de infrastructura feroviara. In
acest scop, ENIM elaboreaza si adopta un
»cadru european de gestionare a
capacitatilor” in conformitate cu
dispozitiile capitolului II pand la data de
[12 luni de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament].

Amendamentul 42

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4.  Administratorii de infrastructura tin
seama 1n cea mai mare masura de cadrul
european de gestionare a capacitatilor

entitate direct implicata in operarea unui
serviciu de transport feroviar;

Amendamentul

(17a) ,,trase sistematice” inseamnd trase
care se bazeaza pe articolele 11 si 20 din
prezentul regulament, planificate in
prealabil, dupa un program regulat, pe
perioada de valabilitate a unui grafic de
circulatie,

Amendamentul

1.  Administratorii de infrastructura
depun eforturi pentru a respecta principiile
si procedurile comune de gestionare a
capacititilor de infrastructura feroviara. in
acest scop, ENIM elaboreaza si adopta,
prin consultare cu ERP, un ,,cadru
european de gestionare a capacitdtilor” in
conformitate cu dispozitiile capitolului II
pana la ... [12 luni de la intrarea in vigoare
a prezentului regulament].

Amendamentul

4. Administratorii de infrastructura tin
seama in cea mai mare masura de cadrul
european de gestionare a capacitatilor
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atunci cand elaboreaza documentul de
referintd al retelei mentionat la articolul 27
din Directiva 2012/34/UE, in special
continutul specificat in anexa IV la
prezentul regulament. Acestia explica in
documentul de referinta al retelei motivul
oricarei abateri de la principiile si
procedurile comune stabilite in cadrul
european de gestionare a capacitatilor.

Amendamentul 43

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 44

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Solicitantii depun cereri de capacitati
de infrastructura. Pentru a utiliza aceste
capacitati de infrastructurd, solicitantii
desemneaza o intreprindere feroviara
pentru a incheia un acord cu
administratorul de infrastructura in
conformitate cu articolul 28 din Directiva
2012/34/UE. Acest lucru nu aduce atingere

atunci cand elaboreaza documentul de
referintd al retelei mentionat la articolul 27
din Directiva 2012/34/UE, in special
continutul specificat in anexa IV la
prezentul regulament. Acestia justifica in
documentul de referinta al retelei motivul
oricarei abateri de la principiile si
procedurile comune stabilite in cadrul
european de gestionare a capacitatilor.
Abaterile sunt permise numai in cazuri
exceptionale si fac obiectul aprobarii de
catre organismul national de
reglementare in domeniul feroviar.

Amendamentul

4a. Comisia este imputernicitd sd adopte
acte delegate, in conformitate cu articolul
71, pentru a stabili principiile si
procedurile comune de gestionare a
capacitdtilor de infrastructurd feroviara si
pentru a modifica alineatul (2) din
prezentul articol. Actele delegate
respective se adoptd pdnd la... [24 de luni
de la intrarea in vigoare a prezentului
regulamenty].

Amendamentul

1. Solicitantii depun cereri de capacitati
de infrastructura. Pentru a utiliza aceste
capacitati de infrastructura, solicitantii care
nu sunt o intreprindere feroviarda
desemneaza o intreprindere feroviara
pentru a incheia un acord cu
administratorul de infrastructura in
conformitate cu articolul 28 din Directiva
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dreptului solicitantilor de a incheia
acorduri-cadru cu administratorii de
infrastructura in temeiul articolului 31 din
prezentul regulament.

Amendamentul 45

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Administratorul de infrastructura
poate impune anumite cerinte solicitantilor
in vederea asigurarii incasdrilor
previzionate si a utilizarii viitoare a
infrastructurii. Respectivele cerinte trebuie
sa fie corespunzatoare, transparente si
nediscriminatorii. Ele sunt specificate n
documentul de referinta al retelei
mentionat la punctul 7 litera (b) din anexa
IV. Cerintele pot include doar prevederea
unel garantii financiare care nu trebuie sa
depaseasca un nivel corespunzator,
proportional cu nivelul de activitate
prevazut al solicitantului, si garantarea
capacitatii acestuia de a pregdti oferte
conforme pentru obtinerea unor capacitati
de infrastructura.

Amendamentul 46

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3.  Comisia poate adopta acte de punere
in aplicare care sa stabileasca detaliile
criteriilor care trebuie indeplinite n
vederea aplicarii alineatului (2).
Respectivele acte de punere in aplicare se
adopta 1n conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 72
alineatul (3).

2012/34/UE. Acest lucru nu aduce atingere
dreptului solicitantilor de a incheia
acorduri-cadru cu administratorii de
infrastructura in temeiul articolului 31 din
prezentul regulament.

Amendamentul

2. Administratorul de infrastructura
impune anumite cerinte solicitantilor in
vederea asigurarii incasarilor previzionate
si a utilizarii viitoare a infrastructurii.
Respectivele cerinte trebuie sa fie
corespunzatoare, transparente si
nediscriminatorii. Ele sunt specificate in
documentul de referinta al retelei
mentionat la punctul 2 litera (¢) din anexa
IV. Cerintele pot include doar prevederea
unet garantii financiare care nu trebuie sa
depaseasca un nivel corespunzator,
proportional cu nivelul de activitate
prevazut al solicitantului, si garantarea
capacitatii acestuia de a pregdti oferte
conforme pentru obtinerea unor capacitati
de infrastructura.

Amendamentul

3.  Comisia adoptd, pdnd la ... [24 de
luni de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament], acte de punere in
aplicare care sa stabileasca detaliile
criteriilor care trebuie indeplinite in
vederea aplicarii alineatului (2) si pentru a
modifica alineatul (2). Respectivele acte
de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
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Amendamentul 47

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 2 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Fara a se aduce atingere normelor privind
ajutoarele de stat, statele membre pot, dupa
caz, sd acorde compensatii
administratorului de infrastructura pentru
pierderile financiare determinate exclusiv
de necesitatea de a respecta orientarile
strategice privind utilizarea capacitdtilor de
infrastructura feroviara.

Amendamentul 48

Propunere de regulament

mentionatd la articolul 72 alineatul (3).

Amendamentul

Fara a se aduce atingere normelor privind
ajutoarele de stat, statele membre acordd,
dupd caz, compensatii administratorului de
infrastructura pentru pierderile financiare
determinate exclusiv de necesitatea de a
respecta orientarile strategice privind
utilizarea capacitatilor de infrastructura
feroviara.

Articolul 8 — alineatul 4 — paragraful 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

Procedurile respective evalueaza optiunile
alternative pentru utilizarea capacitatilor de
infrastructura pe baza urmatoarelor criterii
socioeconomice si de mediu, sub rezerva

.....

Amendamentul 49

Propunere de regulament

Amendamentul

Procedurile respective evalueaza optiunile
alternative pentru utilizarea capacitatilor de
infrastructura pe baza urmatoarelor criterii
socioeconomice si de mediu, sub rezerva
la dispozitie de solicitanti
administratorilor de infrastructurd.
Printre aceste criterii se numara:

Articolul 8 — alineatul 4 — paragraful 2 — litera c

Textul propus de Comisie

(c) conectivitatea si accesibilitatea
persoanelor si regiunilor deservite de
serviciile de transport feroviar;

Amendamentul

(c) conectivitatea si accesibilitatea, atdt
ca efect de retea asupra intregii retele, cat
si asupra segmentelor de retea, pentru
persoanele si regiunile deservite de
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Amendamentul 50

Propunere de regulament

serviciile de transport feroviar;

Articolul 8 — alineatul 4 — paragraful 2 — litera ea (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 51

Propunere de regulament

Articolul 8 — alineatul 5 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

5. ENIM pregéteste si adopta
procedurile mentionate la alineatul (4) si le
include 1n cadrul UE de gestionare a
capacitatilor mentionat la articolul 6.
Procedurile cuprind urmatoarele etape:

Amendamentul 52

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul S — litera a

Textul propus de Comisie

(a) proiectarea unor scenarii alternative
de Impartire a capacitatilor disponibile
pentru diferite tipuri de servicii de
transport feroviar, implicand, acolo unde
este posibil, furnizarea de capacitati
alternative pe alte rute sau orare alternative
cu caracteristici comparabile;

Amendamentul

(ea) efectele transferului modal cdtre
transportul feroviar.

Amendamentul

5.  ENIM, in consultare cu ERP,
pregateste si adopta procedurile mentionate
la alineatul (4) si le include in cadrul
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6. Procedurile
cuprind urmatoarele etape:

Amendamentul

(a) proiectarea unor scenarii alternative
de Tmpartire a capacitatilor disponibile
pentru fiecare tip diferit de servicii de
transport feroviar care soliciti aceeasi
capacitate, implicand, acolo unde este
posibil, furnizarea de capacitati alternative
pe alte rute sau orare alternative cu
caracteristici comparabile, atdt pentru
serviciile interne, cdt si pentru serviciile
transfrontaliere;
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Amendamentul 53

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 5 — litera aa (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 54

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

6.  ENIM elaboreaza metodologiile
mentionate la alineatul (5) litera (b).
Parametrii acestor metodologii trebuie sa
permita luarea in considerare a
circumstantelor locale sau nationale pe
baza unor abordari acceptate si a unor
dovezi empirice. ENIM include
metodologiile respective in cadrul
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6.

Amendamentul 55

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

7. Tinand seama de experienta
acumulata in ceea ce priveste elaborarea si
punerea in aplicare a cadrului mentionat la
alineatul (6), Comisia poate adopta acte de
punere in aplicare care sa stabileasca
procedurile, criteriile si metodologiile
specifice care trebuie aplicate pentru
gestionarea capacitatilor reduse.

Amendamentul

(aa) proiectarea unor scenarii alternative
pentru a aborda conflictele de capacitate
dintre doua solicitari care nu sunt
coerente cu planificarea strategicd a
capacitdtilor;

Amendamentul

6.  ENIM, in consultantid cu ERP,
elaboreazd metodologiile mentionate la
prezentul articol alineatul (5) litera (b).
Parametrii acestor metodologii trebuie sa
permitd luarea in considerare a
circumstantelor locale sau nationale pe
baza unor abordari acceptate si a unor
dovezi empirice. ENIM include
metodologiile respective n cadrul
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6.

Amendamentul

7. Tinand seama de experienta
acumulata in ceea ce priveste elaborarea si
punerea in aplicare a cadrului mentionat la
alineatul (6), Comisia este imputernicita sa
adopte acte delegate in concordanti cu
articolul 71 care sa stabileasca procedurile
specifice, datele standardizate care
reflecta diferitele segmente de piati
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Respectivele acte de punere in aplicare se
adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 72
alineatul (3).

Amendamentul 56

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Administratorii de infrastructura furnizeaza
partilor interesate, in special solicitantilor,
solicitantilor potentiali si organismelor de
reglementare, informatii exacte si
actualizate cu privire la disponibilitatea
capacitatilor de infrastructura pe parcursul
intregului proces de gestionare a
capacitatilor, inclusiv in etapa de
planificare strategicd mentionata in
sectiunea 2, in cursul proceselor de
programare si alocare prevazute n
sectiunea 3 si ori de céte ori apar
modificari ale capacitatilor alocate, astfel
cum se mentioneaza in sectiunea 4.

Amendamentul 57

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Lacererea solicitantilor,
administratorii de infrastructura furnizeaza
informatiile mentionate la alineatul (1) pe

pentru criteriile si metodologiile
standardizate care trebuie aplicate pentru
gestionarea capacitatilor reduse §i sd@
modifice alineatul (6) al prezentului
articol. Actele delegate respective se
adopta pdnd la ... [24 de luni de la
intrarea in vigoare a prezentului
regulament|. Acestea sunt incluse in
cadrul european de gestionare a
capacititilor.

Amendamentul

Administratorii de infrastructura furnizeaza
partilor interesate, in special solicitantilor,
solicitantilor potentiali si organismelor de
reglementare, informatii exacte si
actualizate cu privire la disponibilitatea
capacitatilor de infrastructura pe parcursul
intregului proces de gestionare a
capacitatilor, inclusiv in etapa de
planificare strategicd mentionata in
sectiunea 2, in cursul proceselor de
programare si alocare prevazute n
sectiunea 3 si ori de cate ori apar
modificari ale capacitatilor alocate, astfel
cum se mentioneaza in sectiunea 4, in
Jfunctie de disponibilitatea strategiei de
capacitate, a modelului de capacitate si a
planului de furnizare a capacitatii
publicate.

Amendamentul

3. Lacererea solicitantilor,
administratorii de infrastructurd furnizeaza
informatiile mentionate la prezentul articol
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baza specificatiilor concrete ale
necesitatilor comerciale si operationale
(,,evaludri ale fezabilitatii”). Pentru
serviciile transfrontaliere, administratorii
de infrastructura primesc si raspund la
astfel de cereri Intr-un singur loc si printr-o
singurd operatiune sau prin intermediul
unei interfete unice.

Amendamentul 58

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1.  Fara a se aduce atingere articolelor 7,
7c si 7e din Directiva 2012/34/UE,
administratorii de infrastructura planifica
lucrarile de infrastructura in conformitate
cu planul de afaceri si cu programele de
investitii si financiare mentionate la
articolul 8 alineatul (3) din Directiva
2012/34/UE. in cazul in care modificarile
aduse acestor programe dupa adoptarea
planului de afaceri afecteaza sau sunt
susceptibile sa afecteze planificarea
lucrarilor de infrastructura, administratorul
de infrastructurd furnizeaza o prezentare a
modificarilor respective si a impactului
probabil al acestora in documentul de
referinta al retelei.

alineatul (1) pe baza specificatiilor
concrete ale necesitdtilor comerciale si
operationale (,,evaludri ale fezabilitatii™).
Pentru serviciile transfrontaliere,
administratorii de infrastructura primesc si
raspund la astfel de cereri Intr-un singur loc
si printr-o singurd operatiune sau prin
intermediul unei interfete unice create in
conformitate cu articolul 27 alineatul (4).

Amendamentul

1.  Fara a se aduce atingere articolelor 7,
7c si 7e din Directiva 2012/34/UE,
administratorii de infrastructura planifica
lucrarile de infrastructura in conformitate
cu planul de afaceri si cu programele de
investitii si financiare mentionate la
articolul 8 alineatul (3) din Directiva
2012/34/UE. in cazul in care modificarile
aduse acestor programe dupa adoptarea
planului de afaceri afecteaza sau sunt
susceptibile sd afecteze planificarea
lucrarilor de infrastructura, administratorul
de infrastructura furnizeaza o prezentare a
modificarilor respective si a impactului
probabil al acestora in documentul de
referinta al retelei. Statul membru asigura
administratorului infrastructurii o
finantare multianuald stabila si in timp
util pentru intretinerea, reinnoirea si
construirea de noi infrastructuri feroviare
pe parcursul unei perioade de cel putin
cinci ani, prin intermediul acordului
multianual privind performanta, pentru a
sprijini administratorii de infrastructura
sd prevind degradarea infrastructurii
feroviare si sa reduca la minimum
impactul asupra posibilelor restrictii de
capacitate. Bugetul anual pus la dispozitia
administratorilor de infrastructurd este
transparent pentru administratorul de
infrastructura si alocat in mod fiabil.
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Amendamentul 59

Propunere de regulament

Articolul 10 — alineatul 2 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 60

Propunere de regulament

Amendamentul

Finantarea multianuala furnizata de
statul membru administratorului
infrastructurii urmdreste atingerea
acestui echilibru. Informatiile necesare
pentru ca administratorul de
infrastructurd sd respecte aceastd
dispozitie sunt furnizate de solicitanti in
timp util.

Articolul 10 — alineatul 2 — paragraful 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 61

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Administratorii de infrastructura se
consulta cu solicitantii cu privire la
lucrarile de infrastructura in contextul
mecanismelor de coordonare mentionate la
articolul 7e din Directiva 2012/34/CE si, In
ceea ce priveste serviciile de transport

Amendamentul

Finantarea multianuala furnizata de
statul membru administratorului
infrastructurii urmdreste atingerea
acestui echilibru. Informatiile necesare
pentru ca administratorul de
infrastructurd sd respecte aceastd
dispozitie sunt furnizate de solicitanti in
timp util.

Amendamentul

3.  Administratorii de infrastructurd se
consulta cu solicitantii cu privire la
lucrarile de infrastructura in contextul
mecanismelor de coordonare mentionate la
articolul 7e din Directiva 2012 /34 /UE si,
in ceea ce priveste serviciile de transport
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feroviar transfrontalier, in conformitate cu
articolul 54 din prezentul regulament.

Amendamentul 62

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 5 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Coordonarea abordeaza in special
optimizarea programarii lucrarilor de
infrastructura si furnizarea de capacitati
alternative pe linia afectata si pe rutele
alternative, tinand seama de nevoile
operationale si comerciale ale
solicitantilor.

Amendamentul 63

Propunere de regulament

feroviar transfrontalier, in conformitate cu
articolul 54 din prezentul regulament.

Amendamentul

Coordonarea abordeaza in special
optimizarea programarii lucrarilor de
infrastructura si furnizarea de capacitati
alternative pe linia afectata si pe rutele
alternative, tinand seama de nevoile
operationale, de infrastructurda si
comerciale ale diferitilor solicitanti.

Articolul 10 — alineatul 5 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 64

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 2 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Continutul si calendarul pentru pregatirea
acestor livrabile sunt prezentate in
sectiunile 1 si 2 din anexa I.

Amendamentul

Structura de guvernanta a transportului
feroviar de marfa trimite
administratorilor de infrastructurd
respectivi o recomandare referitoare la
coordonarea lucrarilor cu trei luni inainte
de perioada definita la alineatul (4).

Amendamentul

Continutul si calendarul pentru pregatirea
acestor livrabile sunt prezentate in
sectiunile 1 si 2 din anexa I. Intregul
continut este pus la dispozitie de cdtre
administratorul de infrastructurd in limba
oficiala a statului membru si in limba
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Amendamentul 65

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 2 — paragraful 4

Textul propus de Comisie

Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte
delegate n conformitate cu articolul 71
pentru a modifica sectiunile 1 si 2 din
anexa I, pentru a asigura un proces eficient
de planificare strategica si pentru a reflecta
preocupdrile operationale ale
administratorilor de infrastructura si ale
solicitantilor, tinand seama de experienta
ENIM, a administratorilor de
infrastructura, a solicitantilor si a altor parti
interesate operationale, a organismelor de
reglementare si a ENRB 1n ceea ce priveste
punerea in aplicare a prezentei sectiuni.

Amendamentul 66

Propunere de regulament

engleza.

Amendamentul

Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte
delegate 1n conformitate cu articolul 71
pentru a modifica sectiunile 1 si 2 din
anexa I, pentru a asigura un proces eficient
de planificare strategica si pentru a reflecta
preocupdrile operationale ale
administratorilor de infrastructura si ale
solicitantilor, tinand seama de o
recomandare a ERA si de experienta
ENIM, a administratorilor de
infrastructura, a solicitantilor si a altor parti
interesate operationale, a organismelor de
reglementare si a ENRRB in ceea ce
priveste punerea In aplicare a prezentei
sectiuni.

Articolul 11 — alineatul 3 — paragraful 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

Sub rezerva principiului independentei
administrarii prevazut la articolul 4 din
Directiva 2012/34/UE, statele membre pot
oferi administratorului de infrastructura
orientdri strategice pe baza strategiilor
indicative de dezvoltare a infrastructurii
feroviare mentionate la articolul 8

alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE.
Aceste orientari pot viza/contine in special:

Amendamentul

Sub rezerva principiului independentei
administrarii prevazut la articolul 4 din
Directiva 2012/34/UE, statele membre pot
oferi administratorului de infrastructura
orientdri strategice pe baza strategiilor
indicative de dezvoltare a infrastructurii
feroviare mentionate la articolul 8
alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE.
Orientdrile sunt furnizate de statele
membre in timp util pentru a permite
administratorilor de infrastructurd si
partilor interesate operationale sd
respecte termenele stabilite in anexa I la
prezentul regulament. Aceste orientari pot
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Amendamentul 67

Propunere de regulament

viza/contine in special:

Articolul 11 — alineatul 3 — paragraful 1 - litera b

Textul propus de Comisie

(b) o perspectiva asupra dezvoltarii
infrastructurii feroviare, tinand seama de
planurile si strategiile relevante de la nivel
national sau regional si de planurile de
lucru ale coridoarelor europene de
transport mentionate la articolul 53 din
[noul Regulament TEN-T];

Amendamentul 68

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 3 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Statele membre se coordoneaza pentru a
asigura coerenta intre orientarile strategice
pe care le furnizeaza in conformitate cu
prezentul alineat, in vederea sprijinirii
dezvoltarii serviciilor de transport feroviar
international de calatori si de marfa.

Amendamentul

(b) o perspectiva asupra dezvoltarii
infrastructurii feroviare, tinand seama de
planurile, inclusiv de planurile strategice
pe termen lung privind infrastructura si
strategiile relevante de la nivel national sau
regional si de planurile de lucru ale
coridoarelor europene de transport
mentionate la articolul 54 din
Regulamentul (UE) 2024,... al
Parlamentului European si al
Consiliului’® [noul Regulament privind
TEN-TJ;

1a . Regulamentul (UE) 2024/... al
Parlamentului European si a Consiliului
privind orientarile Uniunii pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de
transport, de modificare a
Regulamentelor (UE) 2021/1153 si (UE)
nr. 913/2010 si de abrogare a
Regulamentului (UE) nr. 1315/2013
JO...).

Amendamentul

Statele membre coordoneaza furnizarea in
timp util a orientdrilor si asigurd coerenta
intre orientdrile strategice pe care le
furnizeaza in conformitate cu prezentul
alineat, in vederea sprijinirii dezvoltarii
serviciilor de transport feroviar
international de calatori si de marfa. Avdnd
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Amendamentul 69

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 70

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 2 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Daca este necesar, in lumina experientei

in vedere articolul 8 din Directiva
2012/34/UE, statele membre asigura
alocarea in avans a resurselor financiare
destinate administratorilor de
infrastructurd pentru intretinerea
periodica a infrastructurii si a resurselor
financiare pentru dezvoltarea
infrastructurii descrise in strategia de
capacitate mentionata la articolul 16 din
prezentul regulament. Statele membre isi
coordoneazd planurile strategice pe
termen lung privind infrastructura si
orarele, dezvoltarea infrastructurii lor pe
baza acestor planuri si calendarele
implementarii lor.

Amendamentul

4a. Tinand seama de experientele legate
de elaborarea si punerea in aplicare a
orientarilor strategice mentionate la
alineatul (3), Comisia poate adopta acte
delegate, in conformitate cu articolul 71,
in scopul stabilirii statutului juridic
specific, a modelului, a procedurilor, a
criteriilor si a metodologiilor de aplicat
pentru adoptarea orientarilor strategice
nationale in vederea asigurarii coerentei
dintre aceste orientari strategice emise de
statul membru, necesare pentru a sprijini
dezvoltarea serviciilor de transport
Sferoviar international de marfa si de
calatori.

Amendamentul

Daca este necesar, in lumina experientei
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dobandite in punerea in aplicare a
prezentului regulament, ENIM poate defini
o listd mai detaliata, care sa faca o
diferentiere suplimentara intre tipurile de
servicii de transport feroviar. Pentru a
sprijini coerenta transfrontaliera a
procesului de planificare strategica, in
cadrul european de gestionare a
capacitdtilor mentionat la articolul 6 se
include o listd armonizata.

Amendamentul 71

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 4 — litera c

Textul propus de Comisie
(c) contributia rezultatd din consultarea

solicitantilor actuali si potentiali in
conformitate cu articolul 13;

Amendamentul 72

Propunere de regulament

Articolul 12 — alineatul 4 — litera fa (noui)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 73

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Planificarea strategica a capacitatilor
vizeaza liniile care fac parte din reteaua
TEN-T centrala si din reteaua TEN-T
centrala extinsd mentionate la articolul 6

dobandite in punerea in aplicare a
prezentului regulament, ENIM, in
cooperare cu ERP, poate defini o listd mai
detaliatd, care sa faca o diferentiere
suplimentara intre tipurile de servicii de
transport feroviar. Pentru a sprijini
coerenta transfrontalierd a procesului de
planificare strategica, in cadrul european
de gestionare a capacitatilor mentionat la
articolul 6 se include o listd armonizata.

Amendamentul

(c) nevoile de capacitate anuntate de
partile interesate operationale si
contributia rezultatd din consultarea
solicitantilor actuali si potentiali in
conformitate cu articolul 13;

Amendamentul
(fa) pe cit posibil, impactul

socioeconomic si de mediu al utilizarii
capacititilor de infrastructurd.

Amendamentul

Planificarea strategica a capacitatilor
vizeaza spatiul feroviar unic european.
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si in anexa I la [noul Regulament TEN-
T]. Administratorii de infrastructura pot
include si alte linii si noduri ale retelei pe
care o administreazd.

Amendamentul 74

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 8 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) modificarile cererii de pe piata pentru
capacitati de infrastructurs;

Amendamentul 75

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 9

Textul propus de Comisie

9.  ENIM elaboreaza orientari care
stabilesc principii, proceduri si metodologii
comune pentru planificarea strategica a
capacitatilor. Comisia include aceste
orientdri in cadrul european de gestionare a
capacitatilor mentionat la articolul 6 din
prezentul regulament. Orientdrile
respective ar trebui sd contind cel putin
elementele enumerate n anexa III la
prezentul regulament. Administratorii de
infrastructura tin seama in cea mai mare
masurd de aceste orientari in documentul
de referinta al retelei mentionat la

articolul 27 din Directiva 2012/34/UE.
Acestia explica in documentul de referinta
al retelei motivul oricarei abateri de la
principiile, procedurile si metodologiile
comune stabilite Tn orientari.

Amendamentul 76

Amendamentul

(b) modificarile cererii de pe piata pentru
capacitati de infrastructurd, tindnd cont de
nevoile anuntate de solicitanti pentru
servicii noi sau modificate;

Amendamentul

9. Panala...[12 luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament|, ENIM
elaboreaza orientari care stabilesc principii,
proceduri si metodologii comune pentru
planificarea strategica a capacitatilor.
Comisia include aceste orientdri n cadrul
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6 din prezentul
regulament. Orientarile respective ar trebui
sa contina cel putin elementele enumerate
in anexa III la prezentul regulament.
Administratorii de infrastructura tin seama
in cea mai mare masura de aceste orientari
in documentul de referinta al retelei
mentionat la articolul 27 din Directiva
2012/34/UE. Acestia explica in
documentul de referinta al retelei motivul
oricarei abateri de la principiile,
procedurile si metodologiile comune
stabilite Tn orientari.
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Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 77

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Administratorii de infrastructura se
consulta cu toate partile interesate
operationale care opereaza servicii de
transport feroviar multi-retea cu privire la
planificarea strategica a capacitatilor in
conformitate cu articolele 53 si 54.

Amendamentul 78

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

9a. Comisia este imputernicitd sa adopte
acte delegate in conformitate cu articolul
71 pentru a stabili principiile, procedurile
si metodologiile comune pentru
Planificarea strategica a capacitatii si
pentru a modifica alineatul (9) din
prezentul articol. Actele delegate
respective se adoptd pdnd la ... [24 de luni
de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament|. Acestea sunt incluse in
cadrul european de gestionare a
capacitdtilor.

Amendamentul

2. Administratorii de infrastructura se
consulta cu toate partile interesate
operationale care opereaza servicii de
transport feroviar multi-retea cu privire la
planificarea strategica a capacitatilor pe tot
parcursul etapei de gestionare strategicd a
capacitdtilor si cel putin in conformitate
cu etapele principale stabilite in anexa I,
in conformitate cu articolele 53 si 54.

Amendamentul

2a. Administratorii de infrastructura
ofera solicitantilor posibilitatea de a-si
anunta necesitdtile de capacitate intr-un
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Amendamentul 79

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 80

Propunere de regulament

format structurat pe tot parcursul
procesului de gestionare a capacitatilor,
pentru care ENIM precizeazd calendare
adecvate. Administratorii de
infrastructurd depun toate eforturile
pentru a integra necesitdtile anuntate de
solicitanti in documentele de planificare
strategicd a capacitdtilor mentionate la
articolul 11 alineatul (2). Daca nu sunt
disponibile alternative pentru toate
necesitdtile de capacitate anuntate,
administratorii de infrastructurd depun
toate eforturile pentru a rezolva
conflictele potentiale prin intermediul
mecanismului de solutionare consensuald
a conflictelor mentionat la articolul 36.

Amendamentul

2b. Organismul de reglementare
monitorizeazd activitdtile
administratorului de infrastructurd in
Planificarea strategica a capacitatilor in
conformitate cu articolul 63.

Articolul 14 — alineatul 1 — paragraful 2 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) implicarea tuturor partilor interesate
operationale, a organismelor de
reglementare si a Retelei europene a
organismelor de reglementare in domeniul
feroviar (,,ENRRB”), a coordonatorilor
europeni si, daca este necesar, a
autoritatilor statelor membre si a altor parti
interesate.

Amendamentul

(d) implicarea tuturor partilor interesate
operationale si @ ERP, a organismelor de
reglementare si a Retelei europene a
organismelor de reglementare in domeniul
feroviar (,,ENRRB”), a coordonatorilor
europeni si, dacd este necesar, a
autoritatilor statelor membre si a altor parti
interesate.
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Amendamentul 81

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 82

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Administratorii de infrastructura si
ENIM monitorizeaza si analizeaza periodic
pietele transporturilor pentru a-si
fundamenta strategia de afaceri generala,
gestionarea capacitatilor si a situatiilor de
urgentd, precum si deciziile de investitii.
Administratorii de infrastructurd comunica
rezultatele acestei analize altor parti
interesate in scopuri similare, inclusiv
coordonatorilor europeni.

Amendamentul 83

Propunere de regulament

Articolul 15 — alineatul 3 — litera ca (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

3a. Structura de guvernanti a
transportului feroviar de marfi trimite
administratorilor de infrastructurda
respectivi o recomandare referitoare la
strategia coordonatd privind capacitatea
cu trei luni inainte de perioada definita la
articolul 10 alineatul (4).

Amendamentul

1. Administratorii de infrastructura si
ENIM, in consultare cu ENRRB si ERP,
monitorizeaza si analizeaza periodic pietele
transporturilor §i aspectele multimodale
relevante pentru transportul feroviar
pentru a-si fundamenta strategia de afaceri
generald, gestionarea capacitatilor si a
situatiilor de urgentd, precum si deciziile
de investitii. Administratorii de
infrastructura comunica rezultatele acestei
analize altor parti interesate In scopuri
similare, inclusiv coordonatorilor europeni.

Amendamentul

(ca) daca este posibil, impactul efectelor
prognozate ale schimbarilor climatice atit
asupra infrastructurii, cat si asupra
serviciilor furnizate.
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Amendamentul 84

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4.  ENIM se consulta cu solicitantii, cu
clientii serviciilor de transport feroviar si
cu asociatiile acestora, cu autoritdtile
publice nationale si europene cu privire la
termenii de referintd ai studiului, in special
in ceea ce priveste scopul studiului si
procesul de implicare a partilor interesate.

Amendamentul 85

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 86

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4.  Administratorul de infrastructura
pregateste, publica si actualizeaza periodic
strategia privind capacitatea in
conformitate cu calendarul si cu continutul
prevazute in sectiunea 2 din anexa I.

Amendamentul 87

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 5

Amendamentul

4.  ENIM se consulta cu solicitantii, cu
ERP, cu clientii serviciilor de transport
feroviar si cu asociatiile acestora, cu
autoritatile publice nationale si europene cu
privire la termenii de referinta ai studiului,
in special in ceea ce priveste scopul
studiului si procesul de implicare a partilor
interesate.

Amendamentul

5a. Toate datele pentru studiu si studiul
in sine sunt publicate si accesibile in mod
liber. Datele trebuie sd poatd fi citite
automat.

Amendamentul

4.  Administratorul de infrastructura
pregateste, publica si, daca este necesar,
actualizeaza strategia privind capacitatea
in conformitate cu calendarul si cu
continutul prevazute in sectiunea 2 din
anexa [.
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Textul propus de Comisie

5. Administratorii de infrastructura se
consultd cu solicitantii cu privire la
strategia privind capacitatea in
conformitate cu articolul 13 si coordoneaza
strategiile privind capacitatea cu alti
administratori de infrastructura in
conformitate cu articolul 14.

Amendamentul 88

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 89

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Modelul de capacitate furnizeaza cel
putin informatii despre volumul total al
capacitatii disponibile pe fiecare tronson de
retea, despre cotele de capacitate rezervate
pentru diferite segmente ale serviciilor de
transport feroviar si despre restrictiile de
capacitate ca urmare a lucrarilor de
infrastructura. Administratorii de
infrastructura pregatesc si publicd modelul
de capacitate pentru fiecare perioada de
valabilitate a graficului de circulatie si
actualizeaza periodic modelul de capacitate

Amendamentul

5. Administratorii de infrastructurd se
consulta cu solicitantii §i cu
infrastructurile de servicii afectate cu
privire la strategia privind capacitatea in
conformitate cu articolul 13 si coordoneaza
strategiile privind capacitatea cu alti
administratori de infrastructura vizati, in
conformitate cu articolul 14.

Amendamentul

S5a. Administratorul de infrastructura
prezintd organismului de reglementare
strategia privind capacitatea. In termen de
trei luni de la publicare, organismul de
reglementare are, dupd efectuarea unei
analize, competenta de a solicita
administratorului de infrastructura sa
modifice strategia respectiva.

Amendamentul

2. Modelul de capacitate furnizeaza cel
putin informatii despre volumul total al
capacitatii disponibile pe fiecare tronson de
retea, despre cotele de capacitate rezervate
pentru diferite segmente ale serviciilor de
transport feroviar si despre restrictiile de
capacitate ca urmare a lucrarilor de
infrastructura. El contine, de asemenea,
informatii privind capacitatea
infrastructurilor de servicii respective
mentionate la articolul 29 alineatul (1).
Administratorii de infrastructura pregatesc
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in conformitate cu continutul si cu
calendarul prevazute in sectiunile 1 si 2 din
anexa [.

Amendamentul 90

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Administratorii de infrastructura
documenteaza si, dupa caz, justifica orice
divergenta intre modelul de capacitate si
strategia privind capacitatea referitoare la
aceeasi perioada de valabilitate a graficului
de circulatie. Dacda este necesar, strategia
privind capacitatea este revizuitd in functie
de evolutiile inregistrate de la adoptarea
strategiei privind capacitatea sau de la
ultima actualizare a acesteia.

Amendamentul 91

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4.  Administratorii de infrastructura se
consultd cu solicitantii cu privire la
modelul de capacitate in conformitate cu
articolul 13 si coordoneaza strategiile
privind capacitatea cu alti administratori de
infrastructura in conformitate cu

articolul 14.

Amendamentul 92

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 4 a (nou)

si publica modelul de capacitate pentru
fiecare perioada de valabilitate a graficului
de circulatie si actualizeaza modelul de
capacitate atunci cdnd este necesar in
conformitate cu continutul si cu calendarul
prevazute in sectiunile 1 si 2 din anexa I.

Amendamentul

3. Administratorii de infrastructura
documenteaza si, dupa caz, justifica orice
divergenta intre modelul de capacitate si
strategia privind capacitatea referitoare la
aceeasi perioada de valabilitate a graficului
de circulatie. Strategia privind capacitatea
nu trebuie actualizati daca modelul de
capacitate a fost deja publicat pentru
aceeasi perioadd de valabilitate a
graficului de circulatie.

Amendamentul

4. Administratorii de infrastructura se
consulta cu solicitantii §i cu organismul de
reglementare cu privire la modelul de
capacitate in conformitate cu articolul 13 si
coordoneaza strategiile privind capacitatea
cu alti administratori de infrastructura
vizati, in conformitate cu articolul 14.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 93

Propunere de regulament

Amendamentul

4a. Administratorul de infrastructura
prezintd modelul de capacitate
organismului de reglementare in vederea
controlului cu doud luni inainte de
publicare. Organismul de reglementare
poate lua o decizie cel tarziu cu o lund
inainte de publicare, solicitand
administratorului de infrastructura sa
modifice modelul de capacitate inainte de
publicare. Pentru a asigura coerenta
transfrontalierd a modelelor de
capacitate, decizia organismului de
reglementare tine cont, dupa caz, de orice
avig sau recomandare din partea ENIM, a
ERA sau a altor organisme de
reglementare.

Articolul 18 — alineatul 1 — paragraful 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) capacitdtile de infrastructura
disponibile pentru a fi alocate solicitantilor;

Amendamentul 94

Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. In planul de furnizare a capacititilor,
administratorii de infrastructura pot preciza
capacitatile de infrastructura planificate in
prealabil. Capacitatile planificate in
prealabil inseamna capacitatile pentru care
administratorul de infrastructura defineste

Amendamentul

(a) capacitdtile de infrastructura
disponibile pentru a fi alocate solicitantilor
in graficul de circulatie si rezervate
pentru cererile ulterioare in concordanta
cu articolul 33, inclusiv infrastructurile
de servicii;

Amendamentul

4. In planul de furnizare a capacititilor,
administratorii de infrastructura pot preciza
capacitatile de infrastructura si capacitditile
din infrastructurile de servicii, astfel cum
sunt mentionate la articolul 29 alineatul
(1), planificate 1n prealabil. Capacititile
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caracteristicile si volumele capacitatilor
disponibile pentru cererile solicitantilor,
stabileste norme pentru alocarea acestor
capacitati si defineste procesul prin care
pot fi solicitate astfel de capacitati, in
conformitate cu articolul 20.
Caracteristicile, normele si procesele de
alocare specificate sunt luate in considerare
la alocarea capacitatilor planificate in
prealabil.

Amendamentul 95

Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 7 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Administratorii de infrastructura includ in
planul de furnizare a capacitatilor toate
elementele enumerate la alineatul (6)
pentru toate liniile si nodurile incluse in
reteaua TEN-T centrald si in refeaua
TEN-T centrala extinsad, astfel cum sunt
definite in [noul Regulament TEN-T].

Amendamentul 96

Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 9

Textul propus de Comisie

9.  Organismul de reglementare
analizeazd planul de furnizare a
capacitatilor si poate lua o decizie prin
care sd solicite administratorului de
infrastructura sa modifice planul
respectiv. Decizia organismului de
reglementare trebuie sd tina seama de
orice aviz sau recomandare a ENIM, in
cazul in care un astfel de aviz sau o astfel
de recomandare a fost furnizat(a).

planificate in prealabil inseamna
capacitatile pentru care administratorul de
infrastructura defineste caracteristicile si
volumele capacitatilor disponibile pentru
cererile solicitantilor, stabileste norme
pentru alocarea acestor capacitati si
defineste procesul prin care pot fi solicitate
astfel de capacitati, in conformitate cu
articolul 20. Caracteristicile, normele si
procesele de alocare specificate sunt luate
in considerare la alocarea capacitatilor
planificate in prealabil.

Amendamentul

Administratorii de infrastructura includ in
planul de furnizare a capacitatilor toate
elementele enumerate la alineatul (6) si
asigurd coerenta cu strategia privind
capacitatea.

Amendamentul

9. Administratorul de infrastructura
prezintd organismului de reglementare
proiectul de plan de furnizare a
capacitdtilor in vederea controlului cu
doud luni inainte de publicare.
Organismul de reglementare analizeazd
planul in cauza si poate lua o decizie cel
tarziu cu o lund inainte de publicare,
solicitdnd administratorului de
infrastructurd sa modifice planul
respectiv.
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Amendamentul 97

Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 98

Propunere de regulament

Amendamentul

9a. Pentru a asigura coerenta
transfrontalierd a planurilor de furnizare
a capacitdtilor, decizia organismului de
reglementare tine cont, dupa caz, de orice
aviz sau recomandare din partea ENRRB,
a ERA sau a altor organisme de
reglementare.

Articolul 18 — alineatul 10 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

10. ENIM adopta orientari si le include
in cadrul european de gestionare a
capacitatilor mentionat la articolul 6,
stabilind urmatoarele:

Amendamentul 99

Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

10. Pdndla... [12 luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament] si in
consultare cu ERP, ENIM adopta orientari
st le include in cadrul european de
gestionare a capacitatilor mentionat la
articolul 6, stabilind urmatoarele:

Amendamentul

10a. Comisia este imputernicitd sa adopte
acte delegate in conformitate cu articolul
71 pentru a stabili principiile, procedurile
si metodologiile comune pentru
orientdrile mentionate la alineatul (10) de
la prezentul articol si pentru a modifica
alineatul (10) de la prezentul articol.
Actele delegate respective se adopti panda
la ... [24 de luni de la intrarea in vigoare a
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Amendamentul 100

Propunere de regulament
Articolul 19 — alineatul 2 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) desemnarea unor rute alternative care
sa permita redirectionarea traficului in
cazul indisponibilitétii liniilor incluse in
reteaua TEN-T centrald si in refeaua
TEN-T centrala extinsa, astfel cum se
prevede la articolul 6 si in anexa I la
[noul Regulament TEN-TJ;

Amendamentul 101

Propunere de regulament
Articolul 19 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Comisia adoptdi acte de punere in
aplicare care stabilesc detaliile procedurii
si criteriile care trebuie urmate pentru
aplicarea alineatului (2), in special pentru
situatiile care au un impact potential asupra
traficului transfrontalier. Respectivele acte
de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 72 alineatul (3).

Amendamentul 102

Propunere de regulament
Articolul 20 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Obiectele de planificare a

prezentului regulament|. Acestea sunt
incluse in cadrul european de gestionare
a capacitatilor.

Amendamentul

(a) desemnarea unor rute alternative care
sa permita redirectionarea traficului in

.....

Amendamentul

5. Comisia este imputernicitd sd adopte
acte delegate in conformitate cu articolul
71 pentru a stabili detaliile procedurii si
criteriile care trebuie urmate pentru
aplicarea alineatului (2) de la prezentul
articol, in special pentru situatiile care au
un impact potential asupra traficului
transfrontalier. Actele delegate respective
se adopta pdnd la ... [24 de luni de la
intrarea in vigoare a prezentului
regulamenty].

Amendamentul

2. Obiectele de planificare a
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capacitatilor definesc caracteristicile si
proprietatile diferitelor tipuri de capacitati
planificate in prealabil, inclusiv capacitatile
disponibile pentru cererile solicitantilor,
capacitatile rezervate pentru lucrarile de
infrastructura si capacitatile deja alocate.
Aceste caracteristici si proprietati trebuie
sa includa toate aspectele relevante pentru
anumite tipuri de capacitati planificate in
prealabil, cum ar fi ruta, orarul, viteza
minima garantatd sau necesara,
compatibilitatea tehnica dintre materialul
rulant si infrastructura, parametrii si
numarul de sloturi incluse.

Amendamentul 103

Propunere de regulament
Articolul 20 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. ENIM elaboreaza un cadru comun
pentru criteriile si procedurile mentionate
la alineatul (1) si 1l include in cadrul
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6. Acest cadru
comun trebuie sa asigure un echilibru intre
beneficiile rezervarii de capacitati pentru
anumite tipuri de servicii de transport
feroviar sau procese de alocare si
necesitatea de a asigura flexibilitatea
pentru a raspunde nevoilor pietei in ceea ce
priveste alocarea capacititilor. In acest
scop, cadrul comun prevede posibilitatea
de a lua in considerare cererile de drepturi
de capacitate care nu sunt in concordanta
cu capacitatile planificate in prealabil in
contextul mecanismului de solutionare
consensuala a conflictelor mentionat la
articolul 36.

Amendamentul 104

capacitatilor definesc caracteristicile si
proprietatile diferitelor tipuri de capacitati
planificate in prealabil, inclusiv capacitatile
disponibile pentru cererile solicitantilor,
capacitatile rezervate pentru lucrarile de
infrastructura si capacitatile deja alocate.
Aceste caracteristici si proprietati trebuie
sa includa toate aspectele relevante pentru
anumite tipuri de capacitati planificate in
prealabil, cum ar fi ruta, orarul, viteza
minima garantatd sau necesara,
compatibilitatea tehnica dintre materialul
rulant si infrastructura, parametrii si
numarul de curse ale trenurilor incluse.

Amendamentul

3. Pdndla... [12 luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament] si in
consultare cu ERP, ENIM elaboreaza un
cadru comun pentru criteriile si procedurile
mentionate la alineatul (1) de la prezentul
articol s11l include in cadrul european de
gestionare a capacitatilor mentionat la
articolul 6. Acest cadru comun trebuie sa
asigure un echilibru Intre beneficiile
rezervarii de capacitati pentru anumite
tipuri de servicii de transport feroviar sau
procese de alocare si necesitatea de a
asigura flexibilitatea pentru a raspunde
nevoilor pietei in ceea ce priveste alocarea
capacititilor. In acest scop, cadrul comun
prevede posibilitatea de a lua n
considerare cererile de drepturi de
capacitate care nu sunt in concordanta cu
capacitatile planificate n prealabil in
contextul mecanismului de solutionare
consensuala a conflictelor mentionat la
articolul 36.
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Propunere de regulament
Articolul 20 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4.  ENIM elaboreaza si adopta
specificatii formale pentru obiectele de
planificare a capacitatilor intr-un format
lizibil pentru om si prelucrabil automat.
ENIM include aceste specificatii in cadrul
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6. Pe baza
experientei sale 1n aplicarea prezentului
articol, ENIM furnizeaza Comisiei
informatii cu privire la posibilele
modificari ale specificatiilor tehnice de
interoperabilitate, astfel cum sunt
prevazute in Directiva (UE) 2016/797 si in
actele de punere in aplicare adoptate in
temeiul directivei respective, in
conformitate cu articolul 62 alineatul (3)
din prezentul regulament.

Amendamentul 105

Propunere de regulament
Articolul 20 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 106

Amendamentul

4.  ENIM elaboreaza si adopta
specificatii formale pentru obiectele de
planificare a capacitatilor intr-un format
lizibil pentru om si prelucrabil automat.
ENIM include aceste specificatii in cadrul
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6 din prezentul
regulament. Pe baza experientei sale in
aplicarea prezentului articol, ENIM, dupd
consultarea ERP, furnizeaza Comisiel
informatii cu privire la posibilele
modificari ale specificatiilor tehnice de
interoperabilitate, astfel cum sunt
prevazute in Directiva (UE) 2016/797 si in
actele de punere in aplicare adoptate in
temeiul directivei respective, in
conformitate cu articolul 62 alineatul (3)
din prezentul regulament.

Amendamentul

4a. Comisia este imputernicitd sa adopte
acte delegate in conformitate cu articolul
71 pentru a stabili detaliile procedurii si
criteriile care trebuie urmate pentru
aplicarea alineatului (1) de la prezentul
articol, in special pentru situatiile care au
un impact potential asupra traficului
transfrontalier, si pentru a modifica
alineatul (1) de la prezentul articol. Actele
delegate respective se adopta pand la ...
[24 de luni de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament].
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Propunere de regulament
Articolul 21 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Cererile individuale de capacitate
contradictorii prezentate in vederea alocarii
pe parcursul graficului de circulatie nu
constituie un motiv pentru declararea unui
element al infrastructurii ca fiind foarte
utilizat sau saturat, cu exceptia cazului in
care sunt indeplinite conditiile prevazute la
alineatul (1).

Amendamentul 107

Propunere de regulament
Articolul 21 — alineatul 8

Textul propus de Comisie

8. Procedurile care trebuie urmate si
criteriile care trebuie utilizate in cazul in
care infrastructura este saturata sunt
stabilite In documentul de referintd al
retelei si respectd toate masurile si criteriile
adoptate in conformitate cu alineatul (7).

Amendamentul 108

Propunere de regulament
Articolul 21 — alineatul 9

Textul propus de Comisie

9.  Comisia este imputernicita sd adopte
acte delegate in conformitate cu

articolul 71 pentru a modifica anexa I,
pentru a asigura o gestionare eficienta a
capacitatilor pe infrastructura foarte
utilizata si saturata si pentru a reflecta
preocupadrile operationale ale
administratorilor de infrastructura si ale
solicitantilor, tindnd seama de experienta
ENIM, a administratorilor de
infrastructura, a solicitantilor si a altor parti

Amendamentul

3. Cererile individuale de capacitate
contradictorii prezentate In vederea alocarii
pe parcursul perioadei de valabilitate a
graficului de circulatie nu constituie un
motiv pentru declararea unui element al
infrastructurii ca fiind foarte utilizat sau
saturat, cu exceptia cazului in care sunt
indeplinite conditiile prevazute la alineatul

(1),

Amendamentul

8. Procedurile care trebuie urmate si
criteriile care trebuie utilizate in cazul in
care infrastructura este saturata sunt
stabilite in documentul de referinta al
retelei si respectd toate masurile si criteriile
adoptate in conformitate cu alineatul (6).

Amendamentul

9.  Comisia este imputernicitd sd adopte
acte delegate in conformitate cu

articolul 71 pentru a modifica anexa I,
pentru a asigura o gestionare eficienta a
capacitatilor pe infrastructura foarte
utilizata si saturata si pentru a reflecta
preocupadrile operationale ale
administratorilor de infrastructura si ale
solicitantilor, tinand seama de experienta
ENIM, a administratorilor de
infrastructura, a solicitantilor si a altor parti
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interesate operationale, a organismelor de
reglementare si a ENRB 1n punerea in
aplicare a prezentului articol.

Amendamentul 109

Propunere de regulament
Articolul 22 — alineatul 1 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Analiza capacitatii include, de asemenea,
un prim set orientativ de masuri posibile
care trebuie luate pe termen scurt, mediu si
lung pentru a reduce saturarea si pentru a
spori disponibilitatea capacitatilor.

Amendamentul 110

Propunere de regulament
Articolul 22 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Analiza capacitdtii ia In considerare
caracteristicile infrastructurii in ceea ce
priveste capacitatea, capabilitatile si
interoperabilitatea, procedurile de operare,
natura diferitelor servicii operate si efectul
tuturor acestor factori asupra capacitdtilor
de infrastructura. Masurile avute in vedere
includ in special servicii de redirectionare,
servicii de replanificare, modificari de
viteza, armonizarea procedurilor de operare
s1 Tmbundtatirea infrastructurii.

Amendamentul 111

Propunere de regulament
Articolul 22 — alineatul 4 — paragraful 1

interesate operationale, a organismelor de
reglementare si a ENRRB in punerea in
aplicare a prezentului articol.

Amendamentul

Analiza capacitatii include, de asemenea,
un prim set orientativ de masuri posibile
care trebuie luate pe termen scurt, mediu si
lung pentru a reduce saturarea si pentru a
spori disponibilitatea capacitdtilor. Analiza
capacitatii face distinctie intre masurile
pentru infrastructura foarte utilizata si
cele pentru infrastructura saturatad.

Amendamentul

2. Analiza capacitatii ia In considerare
caracteristicile infrastructurii in ceea ce
priveste capacitatea, capabilitatile si
interoperabilitatea, procedurile de operare,
natura diferitelor servicii operate si efectul
tuturor acestor factori asupra capacitatilor
de infrastructura. Masurile avute in vedere
includ in special servicii de redirectionare,
inclusiv prin diferite retele, dupa caz,
servicii de replanificare, modificari de
vitezd, armonizarea procedurilor de operare
si Tmbunatatirea infrastructurii.
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Textul propus de Comisie

Administratorii de infrastructura iau In
considerare rezultatele oricarei analize a
capacitatii efectuate in temeiul prezentului
articol in planificarea strategica a
capacitatilor, in special in strategia privind
capacitatea, Tn modelul de capacitate si in
planul de furnizare a capacitatilor.

Amendamentul 112

Propunere de regulament
Articolul 23 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

In termen de sase luni de la finalizarea
analizei capacitdtii in conformitate cu
articolul 22, administratorul de
infrastructura elaboreaza un plan de sporire
a capacitatii.

Amendamentul 113

Propunere de regulament

Amendamentul

Administratorii de infrastructura iau In
considerare rezultatele oricarei analize a
capacitatii efectuate, inclusiv in alte retele
vizate, in temeiul prezentului articol in
planificarea strategica a capacitatilor, in
special 1n strategia privind capacitatea, in
modelul de capacitate si in planul de
furnizare a capacitétilor.

Amendamentul

Pentru infrastructura declarata saturati
in conformitate cu articolul 21 i in
termen de sase luni de la finalizarea
analizei capacitatii in conformitate cu
articolul 22, administratorul de
infrastructura elaboreaza un plan de sporire
a capacitatii.

Articolul 23 — alineatul 1 — paragraful 2 — litera d

Textul propus de Comisie
(d) variantele si costurile sporirii

capacitatii, inclusiv modificarile probabile
ale tarifelor de acces.

Amendamentul 114

Propunere de regulament

Articolul 23 — alineatul 3 — paragraful 2 a (nou)

Amendamentul

(d) variantele si costurile sporirii
capacitatii, inclusiv mdsurile descrise la
articolul 22 alineatul (2) si modificarile
probabile ale tarifelor de acces.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 115

Propunere de regulament
Articolul 25 — alineatul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie
Atunci cand imparte capacitatile de
infrastructura in temeiul alineatului (1),

administratorul de infrastructura actioneaza
in conformitate cu articolul 8.

Amendamentul 116

Propunere de regulament

Articolul 25 — alineatul 2 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 117

Propunere de regulament
Articolul 25 — alineatul 2 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Administratorul de infrastructura ia in
considerare nevoia de capacitate pentru

Amendamentul

Pe baza unei analize a capacitdtii, statul
membru construieste sau modernizeazai
infrastructura necesard.

Amendamentul

Atunci cand Tmparte capacitatile de
infrastructura care sunt declarate
congestionate n temeiul alineatului (1),
administratorul de infrastructura actioneaza
in conformitate cu articolul 8.

Amendamentul

Pind la ... [24 de luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament], dacd s-
a declarat ca se apeleaza foarte intens la
repartizarea capacitatilor de
infrastructurd in temeiul alineatului (1)
din prezentul articol, administratorul de
infrastructurd actioneazd in conformitate
cu articolul 8.

Amendamentul

Administratorul de infrastructura ia in
considerare nevoia de capacitate pentru
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serviciile de transport feroviar multi-retea.

Amendamentul 118

Propunere de regulament
Articolul 27 — alineatul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Solicitantii au dreptul de a cere drepturi de
capacitate multi-retea si de a primi
raspunsuri la aceste cereri intr-un singur
loc si printr-o singurd operatiune.
Administratorii de infrastructura
coopereaza la alocarea capacitatilor pentru
serviciile de transport feroviar multi-retea,
inclusiv, 1n special, pentru serviciile de
transport feroviar internationale de marfa si
pentru serviciile de transport feroviar
internationale de calatori.

Amendamentul 119

Propunere de regulament
Articolul 27 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Administratorii de infrastructura
respectd confidentialitatea comerciala a
informatiilor care le-au fost comunicate.

Amendamentul 120

Propunere de regulament
Articolul 27 — alineatul 4 — paragraful 2

serviciile de transport feroviar multi-retea,
in special pentru serviciile de transport
feroviar international de marfa.

Amendamentul

Solicitantii cer drepturi de capacitate multi-
retea si primesc raspunsuri la aceste cereri
intr-un singur loc si printr-o singura
operatiune dupd cum std scris la alineatul
(4) de la prezentul articol. Administratorii
de infrastructura coopereaza la alocarea
capacitatilor pentru serviciile de transport
feroviar multi-retea, inclusiv, in special,
pentru serviciile de transport feroviar
internationale de marfa si pentru serviciile
de transport feroviar internationale de
calatori.

Amendamentul

3. Administratorii de infrastructura
respectd confidentialitatea comerciala a
informatiilor care le-au fost comunicate, in
special in cazul intreprinderilor feroviare
integrate pe verticald. Informatiile
precum linia anume ce face obiectul
cererii, numarul sau frecventa aferente
sunt considerate confidentiale.
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Textul propus de Comisie

Pentru drepturile de capacitate multi-retea,
ENIM stabileste o interfatd unica sau un
sistem comun in conformitate cu

articolul 62, pentru a gestiona alocarea
capacitatilor intr-un singur loc si printr-o
singura operatiune.

Amendamentul 121

Propunere de regulament
Articolul 27 — alineatul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Administratorul de infrastructura anuleaza
un drept de capacitate care, pe o perioada
de cel putin o luna, a fost utilizat sub un
prag stabilit in documentul de referinta al
retelei, cu exceptia cazului in care acest
lucru s-a datorat unor cauze fara caracter
economic independente de vointa
solicitantului. ENIM defineste intervalele
pentru acest prag si le include in cadrul
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6.

Amendamentul 122

Propunere de regulament
Articolul 27 — alineatul 7

Amendamentul

Pentru drepturile de capacitate multi-retea,
ENIM,, dupa ce ERA aproba
conformitatea cu STI-urile si pand la ...
[12 luni de la data intrarii in vigoare a

prezentului regulament|, un ghiseu unic

cu o interfatd unica sau un sistem comun
dezvoltat in conformitate cu articolul 62.

Administratorii de infrastructurd se
folosesc de aceasta interfatd unicd pentru

a administra alocarea capacitdtilor intr-un
singur loc si printr-o singurd operatiune.
Serviciile feroviare conectate sau grupate
au un singur administrator de
infrastructurd ca punct unic de contact.
Astfel de servicii feroviare conectate sau

grupate trebuie declarate in cererea de

capacitate.

Amendamentul

Administratorul de infrastructura anuleaza
un drept de capacitate care, pe o perioada
de cel putin o luna, a fost utilizat sub un
prag stabilit In documentul de referinta al
retelei, cu exceptia cazului in care acest
lucru s-a datorat unor cauze fara caracter
economic independente de vointa
solicitantului. ENIM se consulti cu ERP si
defineste intervalele pentru acest prag si le
include 1n cadrul european de gestionare a
capacitatilor mentionat la articolul 6.
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Textul propus de Comisie

7. In cazul in care administratorul de
infrastructura anuleaza, in conformitate cu
alineatul (6), drepturile de capacitate multi-
retea, organismul de reglementare
responsabil cu administratorul de
infrastructura respectiv informeaza
organismele de reglementare relevante si
ENRRB.

Amendamentul 123

Propunere de regulament
Articolul 27 — alineatul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 124

Amendamentul

7. In cazul in care administratorul de
infrastructura anuleaza, in conformitate cu
alineatul (6), drepturile de capacitate multi-
retea, informeazd organismul de
reglementare responsabil pentru
administratorul de infrastructura respectiv.
Organismul de reglementare respectiv
informeaza organismele de reglementare
relevante st ENRRB.

Amendamentul

7a. Administratorul de infrastructura
are dreptul sa aplice, in functie de
situatie, diferite unghiuri de abordare a
graficelor de circulatie. Daca decide sa
faca o preplanificare a capacitdtii folosind
tronsoane sistematice cu relevantd
transfrontalierd, administratorul de
infrastructurd se coordoneazd cu
administratorii de infrastructurd din tarile
vecine si cu alti administratori de
infrastructurd vizati pentru a gasi solutii
convenite de comun acord pentru traficul
transfrontalier. Indiferent de optiunea
aleasa de statele membre la nivel national
pentru graficele orare, administratorii de
infrastructurd asigurd o alocare
echilibratd, echitabila si nediscriminatorie
a tronsoanelor. Cit despre compensatia
pentru modificarile drepturilor de
capacitate mentionate la articolul 40 care
implica si tronsoane sistematice, valoarea
acesteia se stabileste de cel putin 1,25 ori
valoarea definita pentru tronsoanele
nesistematice in conformitate cu
procedura prevazutd la articolul 40.
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Propunere de regulament
Articolul 27 — alineatul 7 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 125

Propunere de regulament

Amendamentul

7b.  Administratorii de infrastructurd
informeaza organismul de reglementare
cu privire la toate cererile de capacitate
primite care nu corespund parametrilor
capacititilor disponibile, astfel cum sunt
definiti in planul de furnizare a
capacititilor, indiferent daca cererile au
fost acceptate sau refuzate. Pe baza
acestor informatii, organismul de
reglementare emite cel putin o datd la doi
ani un aviz prin care poate recomanda
administratorului de infrastructura sa
modifice modelul de capacitate.

Articolul 28 — alineatul 2 — paragraful 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) desemnarea unui punct unic de
contact responsabil cu comunicarea cu
solicitantul in legatura cu cererea de
acordare a dreptului de capacitate multi-
retea, care este notificat solicitantului fara
intarziere dupd primirea cererii;

Amendamentul 126

Propunere de regulament
Articolul 28 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. ENIM defineste procedurile si

Amendamentul

(a) desemnarea unui ghiseu unic, dupd
cum se precizeazd la articolul 27 alineatul
(4), responsabil cu comunicarea cu
solicitantul in legatura cu fiecare cerere de
acordare a dreptului de capacitate multi-
retea, care este notificat solicitantului fara
intarziere dupa primirea cererii. Aceasta se
aplica si in cazul perechilor
transfrontaliere de trenuri care reprezinta
servicii feroviare internationale inspre si
dinspre o destinatie din alt stat membru;

Amendamentul

5. Pdndla... [24 de luni de la intrarea
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metodele detaliate de punere in aplicare a
prezentului articol si cerintele minime de
calitate mentionate la alineatul (2) litera (b)
si le include in cadrul european de
gestionare a capacitdtilor mentionat la
articolul 6.

Amendamentul 127

Propunere de regulament
Articolul 28 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 128

Propunere de regulament
Articolul 29 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Operatorii de infrastructuri de
servicii care furnizeaza informatii
orientative cu privire la capacitatea
disponibild a infrastructurii de servicii in
conformitate cu articolul 6 alineatul (3) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2017/2177% al Comisiei coopereaza cu
administratorii de infrastructura pentru ca
acestia sa ofere trase care sa includa

in vigoare a prezentului regulament] si in
consultare cu ERP, ENIM defineste
procedurile si metodele detaliate de punere
in aplicare a prezentului articol si cerintele
minime de calitate mentionate la alineatul
(2) litera (b) si le include in cadrul
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6.

Amendamentul

5a. Pindla... [24 de luni de la intrarea
in vigoare a prezentului regulament],
Comisia adoptai acte de punere in aplicare
pentru a stabili procedurile si metodele
detaliate de punere in aplicare a
prezentului articol si cerintele de calitate
minime mentionate la alineatul (2) litera
(b) si a modifica alineatul (5) de la
prezentul articol. Respectivele acte de
punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 72 alineatul (3).
Ele sunt incluse in cadrul european
pentru administrarea capacitditilor.

Amendamentul

1. Operatorii de infrastructuri de
servicii care furnizeaza informatii
orientative cu privire la capacitatea
disponibild a infrastructurii de servicii in
conformitate cu articolul 6 alineatul (3) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2017/2177% al Comisiei coopereaza cu
administratorii de infrastructurad pentru ca
acestia sa ofere tronsoane care sa includa
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capacitatea infrastructurii feroviare. Alti
operatori de infrastructuri de servicii pot
incheia un acord cu administratorii de
infrastructura pentru furnizarea in comun a
capacitatilor.

22Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2017/2177 al Comisiei din

22 noiembrie 2017 privind accesul la
infrastructurile de servicii si la serviciile
feroviare conexe (JO L 307, 23.11.2017,

p- 1).

Amendamentul 129

Propunere de regulament
Articolul 29 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Administratorii de infrastructura se
asigura ca solicitantii pot cere intr-un
singur loc §i printr-o singurd operatiune
drepturi de capacitate pe infrastructura
feroviara si in infrastructurile de servicii
mentionate la alineatul (1).

Amendamentul 130

Propunere de regulament
Articolul 29 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. In sensul alineatului (3),
administratorii de infrastructura si
operatorii de infrastructuri de servicii
coordoneaza capacitatea si acorda drepturi
de capacitate, inclusiv pentru capacitati din
infrastructura feroviard care indeplineste
cerintele solicitantului, sau depun eforturi
pentru a oferi o alternativa viabila.

Amendamentul 131

capacitatea infrastructurii de servicii. Alti
operatori de infrastructuri de servicii pot
incheia un acord cu administratorii de
infrastructura pentru furnizarea in comun a
capacitatilor.

22Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2017/2177 al Comisiei din

22 noiembrie 2017 privind accesul la
infrastructurile de servicii si la serviciile
feroviare conexe (JO L 307, 23.11.2017,

p. 1).

Amendamentul

3. Administratorii de infrastructura se
asigura ca solicitantii pot cere intr-un
singur loc, stabilit in conformitate cu
articolul 27 alineatul (4), drepturile de
capacitate pe operatiune pe infrastructura
feroviara si in infrastructurile de servicii
mentionate la alineatul (1).

Amendamentul

4. 1In sensul alineatului (3),
administratorii de infrastructura si
operatorii de infrastructuri de servicii
coordoneaza capacitatea si acorda drepturi
de capacitate, inclusiv pentru capacitati din
infrastructura de servicii care indeplinesc
cerintele solicitantului, sau depun eforturi
pentru a oferi o alternativa viabila.
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Propunere de regulament
Articolul 29 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Operatorii de infrastructuri de
servicii mentionati la alineatul (1) pun la
dispozitia administratorului infrastructurii,
la cerere sau n timp real, dacd este
necesar, informatii in format digital cu
privire la capacitatile disponibile, in
conformitate cu articolul 62.

Amendamentul 132

Propunere de regulament
Articolul 29 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 133

Propunere de regulament
Articolul 29 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

6.  Insensul prezentului articol si in
conformitate cu articolul 62, ENIM
furnizeaza orientari cu privire la cerintele
functionale si tehnice pentru schimbul de
informatii intre operatorii de infrastructuri
feroviare si administratorii de

infrastructura in sensul prezentului articol.

Fara a se aduce atingere articolului 2 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2017/2177, operatorii de infrastructuri de
servicii pot cere sa fie scutiti de la
aplicarea prezentului articol. Aceste cereri

Amendamentul

5. Operatorii de infrastructuri de
servicii afectate mentionati la alineatul (1)
pun la dispozitia administratorului
infrastructurii, in timp real, informatii in
format digital cu privire la capacititile
disponibile, in conformitate cu articolul 62.

Amendamentul

Sa. Atunci cdnd solicita drepturi de
capacitate pentru a avea acces la o
infrastructura de servicii, solicitantii
trebuie sda depunda la dosar acordul prin
care proprietarul infrastructurii de
servicii acceptd vehiculele lor.

Amendamentul

6.  Insensul prezentului articol si in
conformitate cu articolul 62, ENIM, dupad
ce primeste aprobare de la ERA si pdnd la
«. [24 de luni de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament], furnizeaza
orientdri cu privire la cerintele functionale
si tehnice pentru schimbul de informatii
intre operatorii de infrastructuri de servicii
si administratorii de infrastructura. Fard a
se aduce atingere articolului 2 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2017/2177, operatorii de infrastructuri de
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se adreseaza organismului de reglementare
si trebuie sa fie motivate in mod
corespunzator. Organismele de
reglementare pot decide sa prelungeascd o
scutire n cazuri justificate in mod
corespunzator.

Amendamentul 134

Propunere de regulament
Articolul 29 — alineatul 7

Textul propus de Comisie
7. ENRRB monitorizeaza aplicarea
alineatului (7) si oferd recomandari cu

privire la criteriile care trebuie utilizate
pentru evaluarea cererilor de scutire.

Amendamentul 135

Propunere de regulament
Articolul 29 — alineatul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 136

Propunere de regulament
Articolul 29 — alineatul 7 b (nou)

servicii pot cere sd fie scutiti de la
aplicarea prezentului articol. Aceste cereri
se adreseaza organismului de reglementare
si trebuie sa fie motivate In mod
corespunzator. Organismele de
reglementare pot decide sa prelungeascd o
scutire in cazuri justificate in mod
corespunzator.

Amendamentul

7. ENRRB monitorizeaza aplicarea
alineatului (6) si oferd recomandari cu

privire la criteriile care trebuie utilizate
pentru evaluarea cererilor de scutire.

Amendamentul

7a. Administratorii de infrastructura
informeaza organismul de reglementare
despre toate cererile de capacitate primite
care nu au corespuns parametrilor
capacitdtilor disponibile definiti in planul
de furnizare a capacitditilor si, ca urmare,
au fost respinse. Pe baza acestor
informatii, organismul de reglementare
emite cel putin o datd la doi ani un aviz
prin care poate recomanda
administratorului de infrastructura sa
modifice modelul de capacitate.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 137

Propunere de regulament
Articolul 30 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Administratorii de infrastructura
actualizeaza in permanenta graficul de
circulatie pana la sfarsitul perioadei de
valabilitate a graficului de circulatie, tinand
seama de capacitatile alocate prin procesul
de planificare continua mentionat la
articolul 33, de capacitatile alocate prin
procesul ad-hoc mentionat la articolul 34,
de modificarile drepturilor de capacitate in
conformitate cu articolul 39 si de
reprogramarea in contextul gestionarii
perturbarilor si al gestiondrii crizelor in
conformitate cu articolul 41.

Amendamentul 138

Propunere de regulament

Amendamentul

7b. Pandala ... [24 de luni de la intrarea
in vigoare a prezentului regulament],
Comisia adopta acte de punere in aplicare
pentru a stabili in detaliu cerintele
Sfunctionale si tehnice pentru schimbul de
informatii intre operatorii de
infrastructuri feroviare si administratorii
de infrastructurd in sensul prezentului
articol si a modifica alineatul (6) de la
prezentul articol. Respectivele acte de
punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 72 alineatul (3).

Amendamentul

2. Administratorii de infrastructura
actualizeaza la intervale regulate graficul
de circulatie pana la sfarsitul perioadei de
valabilitate a graficului de circulatie, tinand
seama de capacitatile alocate prin procesul
de planificare continua mentionat la
articolul 33, de capacitatile alocate prin
procesul ad-hoc mentionat la articolul 34,
de modificarile drepturilor de capacitate in
conformitate cu articolul 39 si de
reprogramarea in contextul gestionarii
perturbarilor si al gestiondrii crizelor in
conformitate cu articolul 41.

Articolul 31 — alineatul 1 — paragraful 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Acordurile-cadru sunt notificate
organismului de reglementare si aprobate
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Amendamentul 139

Propunere de regulament
Articolul 31 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3.  Administratorii de infrastructura
incheie acorduri-cadru numai 1n cazul in
care dreptul de capacitate solicitat este in
concordantd cu documentele de planificare
ale planificarii strategice a capacitatilor
mentionate la articolul 11 alineatul (2).
Administratorii de infrastructura indica in
aceste documente de planificare
capacitatea pe care intentioneaza sa o
rezerve pentru alocare prin acorduri-cadru.

Amendamentul 140

Propunere de regulament
Articolul 31 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4.  Acordurile-cadru nu impiedica
utilizarea infrastructurii relevante de catre
alti solicitanti sau alte servicii. In acest
scop, administratorii de infrastructura
stabilesc cotele maxime din capacitatea
totala care pot fi alocate prin acorduri-
cadru si le includ in documentul de
referintd al retelei.

de acesta. In cazul acordurilor-cadru

pentru mai multe retele, aprobarea tine

seama de avizul dat de ENRRB.

Amendamentul

3.  Administratorii de infrastructura
incheie acorduri-cadru numai in cazul in
care dreptul de capacitate solicitat este in
concordantd cu documentele de planificare
ale planificarii strategice a capacitatilor
mentionate la articolul 11 alineatul (2).
Administratorii de infrastructura,

dupda ce se consulta cu administratorii
retelelor invecinate, indica in aceste
documente de planificare capacitatea pe
care intentioneaza sa o rezerve pentru
alocare prin acorduri-cadru.

Amendamentul

4.  Acordurile-cadru nu impiedica
utilizarea infrastructurii relevante de catre
alti solicitanti sau alte servicii. In acest
scop, administratorii de infrastructurd,
dupa ce se consultia cu organismul de
reglementare, stabilesc cotele maxime din
capacitatea totald care pot fi alocate prin
acorduri-cadru si le includ in documentul
de referinta al retelei. Administratorii de
infrastructurd din tarile invecinate care
au incheiat acorduri-cadru
transfrontaliere aliniazd aceste cote
maxime din capacitatea totala asigurind

ege v o

acestora.
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Amendamentul 141

Propunere de regulament
Articolul 31 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

7. Acordurile-cadru acoperd, n
principiu, perioada indicatd in sectiunea 5
din anexa I. Administratorul de
infrastructura poate conveni o perioada mai
scurtd sau mai lunga 1n cazuri specifice.
Orice perioada mai lunga decat perioada
indicatd la punctul 5 din anexa I trebuie sa
fie justificatd prin cerinta efectuarii unor
investitii specifice de catre entitdtile nou
intrate pe piata sau prin noutatea
substantiald a serviciului.

Amendamentul 142

Propunere de regulament
Articolul 31 — alineatul 11

Textul propus de Comisie

11. Pe baza experientei acumulate de
organismele de reglementare, de
autoritatile competente si de Intreprinderile
feroviare si pe baza activitatilor ENRRB,
Comisia poate adopta un act de punere 1n
aplicare prin care sa stabileasca detaliile
procedurii si criteriile care trebuie
urmdrite pentru aplicarea uniformda a
prezentului articol si a articolului 33.
Respectivele acte de punere in aplicare se
adopta 1n conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 72
alineatul (3).

Amendamentul 143

Propunere de regulament
Articolul 32 — alineatul 3

Amendamentul

7. Acordurile-cadru acoperd, in
principiu, perioada indicatd in sectiunea 5
din anexa [. Administratorul de
infrastructura poate conveni o perioada mai
scurtd sau mai lunga in cazuri specifice.
Orice perioada mai lunga decat perioada
indicata la sectiunea 5 din anexa I trebuie
sa fie justificatd prin cerinta efectuarii unor
investitii specifice de catre entitdtile nou
intrate pe piata sau prin noutatea
substantiala a serviciului.

Amendamentul

11. Pe baza experientei acumulate de
organismele de reglementare, de
autoritatile competente si de Intreprinderile
feroviare si pe baza activitatilor ENRRB,
Comisia adoptd, pind la ... [24 de luni de
la intrarea in vigoare a prezentului
regulament], un act de punere in aplicare
pentru a stabili in detaliu procedura si
criteriile care trebuie urmate pentru a
aplica uniform si a modifica prezentul
articol si articolul 33. Respectivele acte de
punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 72 alineatul (3).
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Textul propus de Comisie

3. In cazul unui conflict intre doud sau
mai multe cereri de capacitate,
administratorii de infrastructura Incearca
mai intéi sa solutioneze conflictul prin
mecanismul de consultare consensuala
mentionat la articolul 36.

Amendamentul 144

Propunere de regulament
Articolul 32 — alineatul 5 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

In conformitate cu articolul 18 si cu
articolul 20, administratorul de
infrastructura acorda prioritate cererilor
care sunt In concordanta cu capacitatile
planificate in prealabil definite in planul de
furnizare a capacitdtilor. Ca urmare,
administratorul de infrastructurd poate
fie sa accepte, fie sa refuze cererile care
nu sunt conforme cu planul de furnizare
a capacitdtilor.

Amendamentul 145

Propunere de regulament
Articolul 32 — alineatul S — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Atunci cand accepta cereri care nu sunt
conforme cu planul de furnizare a
capacitatilor, administratorul de
infrastructura urmareste sd mentina
echilibrul general intre elementele planului
de furnizare a capacitatilor enumerate la
articolul 18 alineatul (6).

Amendamentul

3. In cazul unui conflict intre dou sau
mai multe cereri de capacitate sau dacd
cererile de capacitate nu sunt compatibile
cu planul de furnizare a capacitatilor,
administratorii de infrastructura incearca
mai Intai sd rezolve conflictul prin
mecanismul de consultare consensuala de
rezolvare a conflictelor mentionat la
articolul 36.

Amendamentul

In conformitate cu articolul 18 si cu
articolul 20, administratorul de
infrastructura acorda prioritate cererilor
care sunt in concordanta cu capacitatile
planificate in prealabil definite n planul de
furnizare a capacitatilor, cu conditia ca
partile interesate operationale sa fi fost
consultate corespunzdtor, iar anunturile
lor privind capacitatile sa fi fost luate in
considerare in cea mai mare mdsurd
posibila.

Amendamentul

Atunci cand accepta cereri care nu sunt
conforme cu planul de furnizare a
capacitatilor, administratorul de
infrastructura urmareste sa mentina
echilibrul general intre elementele planului
de furnizare a capacitatilor enumerate la
articolul 18 alineatul (6) si cererea insasi.
Aceste cereri trebuie luate in considerare
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Amendamentul 146

Propunere de regulament
Articolul 32 — alineatul 5 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Atunci cand refuzd cereri care nu sunt
conforme cu planul de furnizare a
capacitatilor, administratorul de
infrastructura informeaza fara intarziere
solicitantul in cauza cu privire la intentia sa
de a refuza o cerere. Solicitantul are
dreptul de a depune o plangere la
organismul de reglementare.

Amendamentul 147

Propunere de regulament
Articolul 32 — alineatul 8

Textul propus de Comisie

8. Administratorul de infrastructura ia
in considerare cererile depuse dupa
termenul initial si Tnainte de termenul final
prevazut la punctul 4 din anexa 1. In astfel
de cazuri, administratorii de infrastructura
aloca drepturile de capacitate in
conformitate cu sectiunea 4 punctul 2 din
anexa L.

Amendamentul 148

Propunere de regulament
Articolul 33 — alineatul 1

daca este disponibila o capacitate liberd
suficientd fara a restrictiona nevoile

pentru cererile ulterioare.

Amendamentul

Atunci cand prelucreazd cereri care nu
sunt compatibile cu planul de furnizare a
capacitatilor, administratorul de
infrastructurd ar trebui sa ofere o
alternativa si, in functie de timpul
disponibil, sd se consulte mai intdi cu
solicitantii in cauzd. Dacd nu este posibila
nicio oferta alternativa atunci cand se
respinge o cerere, administratorul de
infrastructura informeaza fara intarziere
solicitantul in cauza cu privire la intentia sa
de a refuza o cerere. Solicitantul are
dreptul de a depune o plangere la
organismul de reglementare.

Amendamentul

8. Administratorul de infrastructura ia
in considerare cererile depuse dupa
termenul initial si Tnainte de termenul final
previzut la sectiunea 4 din anexa I. In
astfel de cazuri, administratorii de
infrastructura aloca drepturile de capacitate
in conformitate cu sectiunea 4 punctul 2
din anexa .
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Textul propus de Comisie

1. Administratorii de infrastructura
aloca capacitdti prin procesul de planificare
continud in conformitate cu termenele
stabilite la punctul 6 din anexa I.
Administratorii de infrastructura rezerva
capacitati in acest scop in planul de
furnizare a capacitatilor mentionat la
articolul 18.

Amendamentul 149

Propunere de regulament

Amendamentul

1. Administratorii de infrastructura
aloca capacitdti prin procesul de planificare
continud in conformitate cu termenele
stabilite la sectiunea 6 din anexa I.
Administratorii de infrastructurd rezerva
capacitati in acest scop in planul de
furnizare a capacitatilor mentionat la
articolul 18.

Articolul 33 — alineatul 2 — paragraful 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) specificatiile de capacitate pentru
toate zilele de functionare care depasesc
perioada de valabilitate a graficului de
circulatie care cuprinde prima zi inclusa in
cerere cu o perioadd maxima specificatd la
punctul 6 din anexa 1.

Amendamentul 150

Propunere de regulament
Articolul 33 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Fara a se aduce atingere

articolului 18, administratorii de
infrastructura aloca capacitatile rezervate
pentru procesul de planificare continud pe
baza principiului de alocare prevazut in
sectiunea § punctul 2 din anexa I.

Amendamentul 151

Propunere de regulament
Articolul 33 — alineatul 4

Amendamentul

(b) specificatiile de capacitate pentru
toate zilele de functionare care depasesc
perioada de valabilitate a graficului de
circulatie care cuprinde prima zi inclusa in
cerere cu o perioadd maxima specificatd la
sectiunea 6 din anexa I.

Amendamentul

3. Fara a se aduce atingere

articolului 18, administratorii de
infrastructura aloca capacitatile rezervate
pentru procesul de planificare continua pe
baza principiului de alocare prevazut in
sectiunea 6 punctul 2 din anexa I.
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Textul propus de Comisie

4. In conformitate cu normele si
procedurile prevazute la articolul 20,
administratorii de infrastructura pot refuza
alocarea capacitdtilor pentru cererile de
planificare continua daca cererile nu sunt
conforme cu planul de furnizare a
capacitatilor adoptat in conformitate cu
articolul 18. Refuzul se comunica fira
intarziere solicitantului. Solicitantul are
dreptul de a depune o plangere la
organismul de reglementare.

Amendamentul 152

Propunere de regulament
Articolul 33 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Administratorii de infrastructurd
informeaza organismul de reglementare
cu privire la toate cererile de capacitate
primite care nu corespund parametrilor
capacitatilor disponibile, astfel cum sunt
definiti in planul de furnizare a
capacitatilor, indiferent dacd acestea au
fost acceptate sau refuzate. Pe baza
acestor informatii, organismul de
reglementare emite un aviz cel putin o
data la doi ani, prin care poate
recomanda administratorului de
infrastructurd sa modifice modelul de
capacitate.

Amendamentul 153

Propunere de regulament
Articolul 36 — alineatul 8

Amendamentul

4. In conformitate cu normele si
procedurile prevazute la articolul 20,
administratorii de infrastructura fac tot ce
le sta in putinta pentru a oferi capacitati
alternative pentru cererile de planificare
continud daca cererile nu sunt conforme cu
planul de furnizare a capacitatilor adoptat
in conformitate cu articolul 18. Dacd nu
poate oferi o alternativd, administratorul
de infrastructurd poate refuza sa aloce
capacitdati in urma unei astfel de cereri
incompatibile cu realitatea. Solicitantul
are dreptul de a depune o plangere la
organismul de reglementare.

Amendamentul

5. eliminat
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Textul propus de Comisie

8. ENIM elaboreaza orientari pentru
mecanismul de solutionare consensuala a
conflictelor cu privire la cererile de
capacitate multi-retea si le include in
cadrul european de gestionare a
capacitatilor mentionat la articolul 6.

Amendamentul 154

Propunere de regulament
Articolul 36 — alineatul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 155

Propunere de regulament
Articolul 37 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. In contextul procesului formal de
solutionare a conflictelor, cererile de
drepturi de capacitate multi-retea sunt luate
in considerare in intregime. In cazul in

Amendamentul

8. Pdnala... [24 de luni de la intrarea
in vigoare a prezentului regulament] si
dupa consultarea cu ERP, ENIM
elaboreaza orientdri pentru mecanismul de
solutionare consensuala a conflictelor cu
privire la cererile de capacitate multi-retea
st le include in cadrul european de
gestionare a capacitatilor mentionat la
articolul 6.

Amendamentul

8a. Pandala... [24 de luni de la intrarea
in vigoare a prezentului regulament/,
Comisia adoptd un act de punere in
aplicare care sa stabileasca detaliile
procedurii si ale criteriilor care trebuie
respectate pentru mecanismul de
solutionare consensuald a conflictelor
pentru cererile de capacitate multi-retea si
pentru modificarea alineatului (8) de la
prezentul articol. Respectivele acte de
punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 72 alineatul (3).
Acestea sunt incluse in cadrul european
de gestionare a capacititilor.

Amendamentul

2. In contextul mecanismului formal de
solutionare a conflictelor, cererile de
drepturi de capacitate multi-retea sunt luate
in considerare in intregime. In cazul in
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care, in conformitate cu articolul 8
alineatul (6), se aplicd parametri nationali
diferiti, parametrii respectivi se utilizeaza
pentru sectiunile respective.

Amendamentul 156

Propunere de regulament
Articolul 37 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 157

Propunere de regulament
Articolul 39 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 158

Propunere de regulament
Articolul 39 — alineatul 7 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Administratorul de infrastructura ofera
solicitantului drepturi de capacitate
alternative in termenele prevazute in
sectiunea 8 din anexa I. In cazul in care
acest lucru nu este posibil, administratorul
de infrastructura furnizeaza solicitantului
informatii relevante care sa i permita sa
depund o noua cerere de capacitati de
infrastructura. Daca este cazul, informatiile
respective trebuie sa faca trimitere la
planul de furnizare a capacitatilor

care, in conformitate cu articolul 8
alineatul (6), se aplicd parametri nationali
diferiti, parametrii respectivi se utilizeaza
pentru sectiunile respective.

Amendamentul

3a. In acest sens, ENRRB elaboreazii
orientdri pentru a facilita aplicarea
armonizatd a articolului 3.

Amendamentul

4a. In cazurile in care o capacitate este
rezervatd, dar nu este utilizatd, se aplica o
plata compensatorie in conformitate cu
articolul 40.

Amendamentul

Administratorul de infrastructura ofera
solicitantului drepturi de capacitate
alternative in termenele prevazute in
sectiunea 8 din anexa I. In cazul in care nu
este posibila o oferta alternativa in
conformitate cu articolul 32 alineatul (5)
si cu articolul 33 alineatul (4),
administratorul (administratorii) de
infrastructura furnizeaza solicitantului
informatii relevante care sa 1i permita sa
depuna o noua cerere de capacitati de
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mentionat la articolul 18 si la planul pentru

situatii de urgenta mentionat la articolul 19.

Amendamentul 159

Propunere de regulament
Articolul 39 — alineatul 8 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

ENIM elaboreaza si adoptd proceduri
armonizate pentru gestionarea
modificarilor aduse drepturilor de
capacitate dupa alocare si le include in
cadrul european de gestionare a
capacitatilor mentionat la articolul 6.

Amendamentul 160

Propunere de regulament
Articolul 39 — alineatul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 161

Propunere de regulament
Articolul 40 — alineatul 3

infrastructura. Daca este cazul, informatiile
respective trebuie sa faca trimitere la
planul de furnizare a capacitatilor
mentionat la articolul 18 si la planul pentru
situatii de urgentd mentionat la articolul 19.

Amendamentul

Pdnd la ... [12 luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament|, ENIM
elaboreaza adopta proceduri armonizate
pentru gestionarea modificarilor aduse
drepturilor de capacitate dupa alocare si le
include in cadrul european de gestionare a
capacitatilor mentionat la articolul 6.

Amendamentul

8a. Comisia este imputernicita sa adopte
acte delegate in conformitate cu articolul
71 pentru a stabili norme si proceduri de
gestionare a modificarilor aduse
drepturilor de capacitate dupd alocare si
pentru a modifica alineatul (8) de la
prezentul articol. Actele delegate
respective se adoptd pdnd la ... [24 de luni
de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament|. Acestea sunt incluse in
cadrul european de gestionare a
capacitdtilor.
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Textul propus de Comisie

3. Inurma consultirii cu ENRRB,
ENIM defineste conditii armonizate pentru
situatiile care conduc la compensatii.
Aceste conditii tin seama de normele
prevazute la articolul 39 alineatele (4) si
(8). ENIM include aceste conditii in cadrul
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6. ENRRB publica
un aviz privind conditiile definite de
ENIM.

Amendamentul 162

Propunere de regulament
Articolul 40 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

6.  Organismele de reglementare decid
cu privire la conflictele legate de motivul
modificarii unui drept de capacitate sau de
o intdrziere a compensatiel si iau o decizie
fara intarziere si in termen de o luna de la
colectarea tuturor informatiilor necesare
pentru a evalua cauza modificarii.
Organismele de reglementare informeaza
ENRRB si se pot consulta cu ENRRB cu
privire la astfel de decizii. ENRRB se
asigurd ca deciziile respective sunt
coerente si se bazeaza pe principii general
recunoscute.

Amendamentul 163

Propunere de regulament
Articolul 40 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

7. Comisia poate adopta acte de punere

in aplicare prin care sa stabileasca
conditiile care conduc la plata

Amendamentul

3. Inurma consultirii cu ENRRB si
ERP, ENIM defineste, pdnd la ... [12 luni
de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament], conditii armonizate pentru
situatiile care conduc la compensatii.
Aceste conditii tin seama de normele
prevazute la articolul 39 alineatele (4) si
(8). ENIM include aceste conditii in cadrul
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6. ENRRB publica
un aviz privind conditiile definite de
ENIM.

Amendamentul

6.  Organismele de reglementare decid
cu privire la conflictele legate de motivul
modificarii unui drept de capacitate sau de
intdrzierile la plata compensatiei si 1au o
decizie fard intarziere si in termen de o
luna de la colectarea tuturor informatiilor
necesare pentru a evalua cauza modificarii.
Organismele de reglementare informeaza
ENRRB si se pot consulta cu ENRRB cu
privire la astfel de decizii. ENRRB se
asigurd ca deciziile respective sunt
coerente si se bazeaza pe principii general
recunoscute.

Amendamentul

7. Comisia este imputernicita si adopte
acte delegate in conformitate cu articolul
71 prin care sa stabileasca conditiile care
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compensatiilor, clasificarea modificarilor
aduse drepturilor de capacitate si
metodologiile de stabilire a nivelurilor
compensatiei. Respectivele acte de punere
in aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la
articolul 72 alineatul (3).

Amendamentul 164

Propunere de regulament
Articolul 41 — alineatul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

ENIM elaboreaza si adoptd orientari pentru
gestionarea si alocarea intr-un mod
transparent si nediscriminatoriu a
capacitatilor de infrastructurd in cazul unei
perturbari a retelei. In special, ENIM
furnizeaza orientdri cu privire la aplicarea
procesului de alocare simultana a
capacitatilor si la principiul ,,primul sosit,
primul servit”.

Amendamentul 165

Propunere de regulament
Articolul 41 — alineatul 2 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In cazul in care se aplica procesul de
alocare simultana, ENIM furnizeaza
orientari privind procedurile care trebuie
aplicate si care implica, dupa caz, aplicarea
procesului de solutionare consensuala a
conflictelor mentionat la articolul 36 si a
procesului formal de solutionare a
conflictelor mentionat la articolul 37.
ENIM include aceste orientari in cadrul

conduc la plata compensatiilor, clasificarea
modificarilor aduse drepturilor de
capacitate si metodologiile de stabilire a
nivelurilor compensatiei si pentru a
modifica alineatul (2) de la prezentul
articol. Actele delegate respective se
adopta pdnda la ... [24 de luni de la
intrarea in vigoare a prezentului
regulament|. Acestea sunt incluse in
cadrul european de gestionare a
capacitdtilor.

Amendamentul

Pind la ... [12 luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament|, ENIM
elaboreaza si adopta orientari pentru
gestionarea si alocarea intr-un mod
transparent si nediscriminatoriu a
capacitatilor de infrastructurd in cazul unei
perturbari a retelei. In special, ENIM
furnizeaza orientdri cu privire la aplicarea
procesului de alocare simultand a
capacitatilor si la principiul ,,primul sosit,
primul servit”.

Amendamentul

In cazul in care se aplica procesul de
alocare simultana, ENIM furnizeaza
orientari privind procedurile care trebuie
aplicate si care implicd, dupa caz, aplicarea
mecanismului de solutionare consensuala
a conflictelor mentionat la articolul 36 si a
mecanismului formal de solutionare a
conflictelor mentionat la articolul 37.
ENIM include aceste orientari in cadrul
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european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6.

Amendamentul 166

Propunere de regulament
Articolul 41 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Atunci cand reprogrameaza,
administratorii de infrastructurd nu
modifica in mod unilateral si nu anuleaza
drepturile de capacitate existente in scopul
gestionarii perturbarilor. Cu toate acestea,
pe baza experientei organismelor de
reglementare, a administratorilor de
infrastructura si a intreprinderilor feroviare
si pe baza activitatilor desfasurate de
ENIM si de ENRRB, Comisia poate
adopta un act de punere in aplicare prin
care sa stabileasca criteriile si procedurile
de reprogramare, inclusiv modificarile
unilaterale ale drepturilor de capacitate
alocate de catre administratorii de
infrastructura in scopul gestionarii
perturbarilor retelei. Respectivul act de
punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 72 alineatul (3).

Amendamentul 167

Propunere de regulament
Articolul 42 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6.

Amendamentul

3. Atunci cand reprogrameaza,
administratorii de infrastructurd nu
modifica in mod unilateral si nu anuleaza
drepturile de capacitate existente in scopul
gestionarii perturbarilor. Cu toate acestea,
pe baza experientei organismelor de
reglementare, a administratorilor de
infrastructura si a intreprinderilor feroviare
si pe baza activitatilor desfasurate de
ENIM si de ENRRB, Comisia este
imputernicita sa adopte un act delegat in
conformitate cu articolul 71 prin care sa
stabileasca criteriile si procedurile de
reprogramare, inclusiv modificarile
unilaterale ale drepturilor de capacitate
alocate de catre administratorii de
infrastructura in scopul gestionarii
perturbarilor retelei si sa modifice
alineatul (2) de la prezentul articol. Actele
delegate respective se adopta pdnd la ...
[24 de luni de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament|. Acestea sunt
incluse in cadrul european de gestionare
a capacitdtilor.

Amendamentul

2a. Administratorii de infrastructura
publica si pun la dispozitie in mod gratuit
normele si procedurile speciale
mentionate la alineatul (2) si le notifica
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Amendamentul 168

Propunere de regulament
Articolul 43 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Administratorii de infrastructura
instituie norme si proceduri pentru
gestionarea abaterilor circulatiei trenurilor
de la graficul de circulatie. Aceste norme si
proceduri se publicd in documentul de
referintd al retelei mentionat la articolul 27
din Directiva 2012/34/UE si vizeaza
gestionarea traficului in situatiile prevazute
la articolul 42 alineatul (1) literele (a), (b)
si (c) din prezentul regulament.

Amendamentul 169

Propunere de regulament
Articolul 43 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Normele si procedurile mentionate la
alineatul (1) vizeaza reducerea la minimum
a impactului global al abaterilor de la
graficul de circulatie asupra traficului
feroviar, tinand seama de necesitatile
tuturor tipurilor de transport. Principiile
pot include norme de prioritate pentru
gestionarea diferitelor tipuri de trafic si
procedurile, criteriile si obiectivele
specifice care trebuie aplicate intr-o
abordare bazata pe optimizare, care se
bazeaza pe optimizarea unei functii-finta,
cum ar fi reducerea la minimum a
minutelor de intarziere sau a timpului
necesar pentru revenirea la functionarea
normald, mai degraba decat norme de
prioritate explicite.

Comisiei.

Amendamentul

1. Pandala... [18 luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament],
administratorii de infrastructura instituie
norme si proceduri pentru gestionarea
abaterilor circulatiei trenurilor de la
graficul de circulatie. Aceste norme si
proceduri se publicd in documentul de
referintd al retelei mentionat la articolul 27
din Directiva 2012/34/UE si vizeaza
gestionarea traficului in situatiile prevazute
la articolul 42 alineatul (1) literele (a), (b)
si (c) din prezentul regulament.

Amendamentul

2. Normele si procedurile mentionate la
alineatul (1) vizeaza reducerea la minimum
a impactului global al abaterilor de la
graficul de circulatie asupra traficului
feroviar, tindnd seama de necesitatile
tuturor tipurilor de transport. Normele si
procedurile pot include norme de prioritate
pentru gestionarea diferitelor tipuri de
trafic si procedurile, criteriile si obiectivele
specifice care trebuie aplicate intr-o
abordare bazata pe optimizare, care se
bazeazd pe optimizarea unei functii-tinta,
cum ar fi reducerea la minimum a
minutelor de intarziere sau a timpului
necesar pentru revenirea la functionarea
normald, mai degraba decat norme de
prioritate explicite.
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Amendamentul 170

Propunere de regulament
Articolul 43 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. In cazul perturbarii circulatiei
trenurilor provocata de o problema de
natura tehnica sau de un accident,
administratorul de infrastructura ia toate
masurile necesare pentru restabilirea
situatiei normale. In acest scop, Comisia
pune in aplicare un plan de urgenta in
conformitate cu articolul 19. In cazul unei
perturbari care are un impact potential
asupra traficului transfrontalier,
administratorii de infrastructurad in cauza
coopereaza Intre ei pentru a restabili
transfrontalier normal, in conformitate cu
cadrul european de coordonare a
gestiondrii traficului, perturbarilor si
crizelor mentionat la articolul 44.

Amendamentul 171

Propunere de regulament
Articolul 43 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 172

Propunere de regulament
Articolul 43 — alineatul 5 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

In cazurile de forta majora si, daca este
absolut necesar, ca urmare a unui incident

Amendamentul

3. In cazul perturbarii circulatiei
trenurilor provocata de o problema de
natura tehnica sau de un accident,
administratorul de infrastructura ia, fara
intdrziere, toate masurile necesare pentru
restabilirea situatiei normale. In acest scop,
Comisia pune 1n aplicare un plan de
urgenti in conformitate cu articolul 19. In
cazul unei perturbari care are un impact
potential asupra traficului transfrontalier,
administratorii de infrastructura in cauza
coopereaza ntre ei pentru a restabili
transfrontalier normal, in conformitate cu
cadrul european de coordonare a
gestiondrii traficului, perturbarilor si
crizelor mentionat la articolul 44.

Amendamentul

4a. Abaterile sunt permise numai in
cazuri justificate corespunzator si sunt
aprobate de organismul national de
reglementare.

Amendamentul

In cazurile de forta majora si, daca este
absolut necesar, ca urmare a unui incident
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care face ca infrastructura sa fie temporar
inutilizabila, drepturile de capacitate
alocate pot fi retrase fara avertisment atat
timp cat este necesar pentru repararea
sistemului.

Amendamentul 173

Propunere de regulament
Articolul 43 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 174

Propunere de regulament
Articolul 43 — alineatul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 175

Propunere de regulament

Articolul 44 — alineatul 1 — paragraful 2

care face ca infrastructura sa fie temporar
inutilizabila, drepturile de capacitate
alocate pot fi retrase fara avertisment atat
timp cat este necesar pentru repararea
sistemului, depundnd in acelasi timp toate
eforturile pentru a oferi posibile
alternative.

Amendamentul

5a. In cazul unei retrageri de
capacitate, administratorii de
infrastructurd informeazd in timp util
intreprinderile feroviare cu privire la
gestionarea timpului, la evolutia
reparatiilor si la posibilele alternative la
capacitatea alocatd.

Amendamentul

6a. Comisia adopta, pand la ... [24 de
luni de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament|, acte de punere
in aplicare care stabilesc norme si
proceduri pentru gestionarea abaterilor
circulatiei trenurilor de la orarul de
circulatie si de modificare a alineatului
(1) de la prezentul articol. Respectivele
acte de punere in aplicare se adoptdi in
conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 72 alineatul (3).

PE760.471/ 80

RO



Textul propus de Comisie

ENIM elaboreaza cadrul european de
coordonare transfrontalierd a gestionarii
traficului, a gestiondrii perturbarilor si a
gestiondrii crizelor, in cooperare cu partile
interesate operationale si cu alte parti
interesate, prin intermediul procesului de
consultare mentionat la articolul 54, tindnd
seama de activitatea intreprinderii comune
pentru caile ferate ale Europei, instituita
prin titlul IV din Regulamentul (UE)

nr. 2021/2085.

Amendamentul 176

Propunere de regulament
Articolul 44 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Cadrul european de coordonare
transfrontaliera a gestiondrii traficului, a
gestionarii perturbarilor si a gestionadrii
crizelor oferd orientdri pentru coordonarea
dintre administratorii de infrastructura,
intreprinderile feroviare si alte parti
interesate operationale.

Amendamentul 177

Propunere de regulament
Articolul 44 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

ENIM elaboreaza cadrul european de
coordonare transfrontalierd a gestionarii
traficului, a gestiondrii perturbarilor si a
gestiondrii crizelor, in cooperare cu partile
interesate operationale si cu alte parti
interesate, prin intermediul procesului de
consultare mentionat la articolul 54, tinand
seama de activitatea intreprinderii comune
pentru cdile ferate ale Europei, instituita
prin titlul IV din Regulamentul (UE)
2021/2085.

Amendamentul

2. Cadrul european de coordonare
transfrontaliera a gestiondrii traficului, a
gestionarii perturbarilor si a gestionarii
crizelor oferd orientdri pentru coordonarea
dintre administratorii de infrastructura,
intreprinderile feroviare si alte parti
interesate operationale, inclusiv ENRRB.

Amendamentul

3a. Tinand seama de cadrul adoptat de
ENIM in conformitate cu alineatul (1),
Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 71
pentru a stabili detaliile privind
coordonarea gestionarii traficului
transfrontalier, a gestiondarii perturbarilor
si a gestionarii crizelor si pentru a
modifica alineatul (2) din prezentul
articol. Actele delegate respective se
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Amendamentul 178

Propunere de regulament
Articolul 46 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Incazul in care incidentul are sau
este probabil sa aiba un impact asupra mai
multor retele, administratorul
infrastructurii in care a avut loc incidentul
declard o perturbare multi-retea si
coordoneaza actiunile in conformitate cu
articolele 44, 45 s1 53.

Amendamentul 179

Propunere de regulament
Articolul 46 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. ENIM defineste o metodd armonizata
pentru estimarea duratei probabile si a
impactului probabil al perturbarilor retelei
si 0 include 1n cadrul european de
coordonare a gestiondrii traficului si a
gestiondrii crizelor mentionat la

articolul 44.

Amendamentul 180

Propunere de regulament
Articolul 46 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

adopta pdnd la ... [24 de luni de la
intrarea in vigoare a prezentului
regulamenty.

Amendamentul

(Nu priveste versiunea in limba romana.)

Amendamentul

3. ENIM defineste o metodd armonizatd
pentru estimarea duratei probabile si a
impactului probabil al perturbarilor retelei
si o include 1n cadrul european de
coordonare a gestionarii traficului, a
gestiondrii perturbdrilor $i a gestionarii
crizelor mentionat la articolul 44.

Amendamentul

4a. In cazul unei intreruperi partiale
sau totale a serviciilor cauzata de o
perturbare a functionarii trenurilor din
cauza unei defectiuni tehnice, a unui
incident sau a unui accident pe o linie
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Amendamentul 181

Propunere de regulament
Articolul 47 — alineatul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Statul membru in cauza se asigura ca
masurile de urgenta respecta, in masura
posibilului, principiile privind gestionarea
capacitatilor si a traficului stabilite in
prezentul regulament si ca utilizeaza
planurile existente elaborate in
conformitate cu articolul 19. Statul
membru respectiv coordoneaza aceste
masuri de urgentd cu alte state membre.

Amendamentul 182

Propunere de regulament
Articolul 49 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. In conformitate cu articolul 7f litera
(d) din Directiva 2012/34/UE, ENIM

transfrontalierd care dureaza mai mult de
15 zile, administratorii infrastructurii
afectate intocmesc, in termen de 30 de zile
de la eveniment, un raport privind
incidentul. Raportul privind incidentul
include cel putin:

a) informatii privind toate mdsurile
operationale intreprinse pentru a asigura
rute alternative;

b) informatii cu privire la toate actiunile
intreprinse pentru restabilirea serviciilor
regulate pe linia intrerupta.

Raportul se face public si se actualizeazdi
periodic pdnd la incetarea intreruperii.

AEF poate emite recomandari privind
mdsuri imbunatdtite pentru a aborda
perturbarile si restrictiile capacitatilor de
trafic cauzate de accident.

Amendamentul

Statul membru in cauza se asigura ca
masurile de urgenta respecta, in masura
posibilului, principiile privind gestionarea
capacitatilor si a traficului stabilite in
prezentul regulament si ca utilizeaza
planurile existente elaborate in
conformitate cu articolul 19. El
coordoneaza aceste masuri de urgentd cu
alte state membre.

Amendamentul

1. Comisia adoptdi obiectivele de
performantd ale Uniunii pentru domeniile
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monitorizeaza si analizeazd comparativ
rezultatele serviciilor de infrastructura
feroviard tindnd seama de obiectivele
generale previzute la articolul 2 din
prezentul regulament. Administratorii de
infrastructura feroviard monitorizeazd, de
asemenea, rezultatele serviciilor de
transport feroviar.

Amendamentul 183

Propunere de regulament
Articolul 49 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. In acest scop, administratorii de
infrastructura isi stabilesc propriile
obiective de performanta in planul
mentionat la articolul 8 alineatul (3) din
Directiva 2012/34/UE, tinand seama de
orice obiective stabilite in acordurile de
naturd contractuald mentionate la
articolul 30 din directiva respectiva.
Acestia instituie si efectueazd proceduri de
monitorizare si raportare cu privire la
progresele inregistrate in atingerea
obiectivelor, de identificare a cauzelor
deficientelor de performantd impreuna cu
partile interesate operationale si de
concepere si punere in aplicare a unor
masuri de remediere in vederea
imbunatatirii performantei. Aceste
proceduri trebuie sa tind seama de cadrul
european de evaluare a performantei
mentionat la articolul 50 din prezentul
regulament. Administratorii de
infrastructura explica in documentul de
referintd al retelei motivul oricarei abateri
de la procedurile comune stabilite in cadrul
european de evaluare a performantei.

de performanta prevazute in anexa VII.
Obiectivele sunt in conformitate cu
obiectivele de transfer modal si sunt
actualizate periodic. In conformitate cu
articolul 7f litera (d) din Directiva
2012/34/UE, ENIM, cu sprijinul
administratorilor de infrastructurd
feroviard, monitorizeaza si evalueazd
comparativ performanta serviciilor de
infrastructura feroviara si a serviciilor de
transport feroviar, tinand seama de
obiectivele de performantd ale Uniunii si
ale administratorilor de infrastructura.
ENIM informeaza periodic organismul de
evaluare a performantei si Comisia.

Amendamentul

2. Inacest scop, administratorii de
infrastructura isi stabilesc propriile
obiective de performanta in planul
mentionat la articolul 8 alineatul (3) din
Directiva 2012/34/UE, tinand seama de
orice obiective stabilite in acordurile de
naturd contractuald mentionate la
articolul 30 din directiva respectiva.
Administratorii de infrastructura se
consultd cu organismele nationale si
europene relevante pentru a se asigura cd
obiectivele respective sunt coerente cu
obiectivele de performantd ale Uniunii.
Acestia instituie si efectueazd proceduri de
monitorizare $i raportare cu privire la
progresele inregistrate in atingerea
obiectivelor, de identificare a cauzelor
deficientelor de performanta impreuna cu
partile interesate operationale si de
concepere si punere 1n aplicare a unor
masuri de remediere in vederea
imbunatatirii performantei. Aceste
proceduri trebuie sa tind seama de cadrul
european de evaluare a performantei
mentionat la articolul 50 din prezentul
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Amendamentul 184

Propunere de regulament
Articolul 50 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. ENIM instituie si pune in aplicare,
pana la data de [12 luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament], un
cadru european de evaluare a performantei.
Acest cadru trebuie sa tina seama in special
de principiile definite la articolul 2
alineatul (3), la articolul 8 alineatul (4) si la
articolul 42 alineatul (3), precum si de
cerintele operationale, de obiectivele de
performanta si de valorile-tinta stabilite la
[articolul 18 din noul Regulament TEN-T].

Amendamentul 185

Propunere de regulament
Articolul 50 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

regulament. Administratorii de
infrastructura explica in documentul de
referinta al retelei motivul oricarei abateri
de la procedurile comune stabilite in cadrul
european de evaluare a performantei.
Abaterile sunt permise numai in cazuri
Jjustificate corespunzdtor si sunt aprobate
de organismul de reglementare.

Amendamentul

1. ERA, cu sprijinul ENIM, instituie si
pune 1n aplicare, pana la ... [12 luni de la
intrarea In vigoare a prezentului
regulament], un cadru european de
evaluare a performantei. Acest cadru
trebuie sa tind seama in special de
principiile definite la articolul 2

alineatul (3), la articolul 8 alineatul (4) si la
articolul 42 alineatul (3), precum si de
cerintele operationale, de obiectivele de
performanta si de valorile-tinta stabilite la
[articolul 79 din Regulamentul (UE)
2024/... [noul Regulament TEN-T].

Amendamentul

la. [ENRRB adoptd, pina la ... [sase
luni de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament|, o recomandare
privind cadrul european pentru evaluarea
performantei. Atunci cind creeazd si
pune in aplicare cadrul european pentru
evaluarea performantei, ERA ia in
considerare recomandarea emisa de
ENRRB.
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Amendamentul 186

Propunere de regulament
Articolul 50 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Comisia poate adopta acte de punere
in aplicare prin care sa stabileascd norme
detaliate cu privire la elementele
mentionate la alineatul (2) literele (b)-(d),
in conformitate cu procedura de consultare
mentionati la articolul 72 alineatul (2). In
acest sens, Comisia fine seama de
activitatea desfasurata de ENIM in
conformitate cu alineatul (3) si de orice
recomandari ale Organismului de
evaluare a performantei.

Amendamentul 187

Propunere de regulament
Articolul 51 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1.  Fara a se aduce atingere articolului
15 din Directiva 2012/34/UE si articolului
3 din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2015/1100 al Comisiei?}, ENIM
intocmeste si publicd, pana la data de [24
de luni de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament], un raport
european de evaluare a performantei pe
baza cadrului european de evaluare a
performantei mentionat la articolul 50 din
prezentul regulament si 1l actualizeaza in
fiecare an.

Amendamentul

5. Comisia adoptd, pdnd la ... [24 de
luni de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament], acte de punere in
aplicare care stabilesc conditii uniforme
pentru aplicarea elementelor mentionate
la alineatul (2) de la prezentul articol
pand la ... [36 de luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament],
inclusiv norme detaliate cu privire la
elementele mentionate la alineatul (2)
literele (b)-(d) si la obiectivele de
performantd. Respectivele acte de punere
in aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de consultare mentionata la
articolul 72 alineatul (2). In acest sens,
Comisia se consulta cu ENIM, ERP,
ENRRB, cu Organismul de evaluare a
performantei, cu ERA si cu intreprinderea
comund pentru cdile ferate ale Europei.

Amendamentul

1. Fara a se aduce atingere articolului
15 din Directiva 2012/34/UE si articolului
3 din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2015/1100 al Comisiei?*, ENIM
intocmeste si publica, pana la ... [24 de luni
de la intrarea 1n vigoare a prezentului
regulament], un proiect de raport european
de evaluare a performantei pe baza
cadrului european de evaluare a
performantei mentionat la articolul 50 din
prezentul regulament si il actualizeaza in
fiecare an. Pe baza acestui raport, ERA
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23 Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2015/1100 al Comisiei din 7 iulie 2015
privind obligatiile de raportare ale statelor
membre 1n cadrul monitorizarii pietei
feroviare (JO L 181, 9.7.2015, p. 1).

Amendamentul 188

Propunere de regulament
Articolul 51 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Organismul de evaluare a
performantei elaboreaza o sectiune
separata a raportului in care prezinta
performanta serviciilor de infrastructura
feroviara si a serviciilor de transport
feroviar, recomandari privind aspectele
legate de performanta care trebuie
abordate cu prioritate si recomandari
privind masuri de imbundtdtire a
performantei.

Amendamentul 189

Propunere de regulament
Articolul 51 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Raportul de evaluare a performantei
trebuie sa acopere cel putin liniile incluse
in coridoarele europene de transport

sprijina Comisia in monitorizarea $i
raportarea progreselor inregistrate in
ceea ce priveste obiectivele Uniunii in
domeniul feroviar, inclusiv cresterea
preconizata a traficului feroviar prevazuta
pentru 2030 si 2050. Proiectul de raport
european de evaluare a performantei se
transmite organismului de evaluare a
performantei.

23 Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2015/1100 al Comisiei din 7 iulie 2015
privind obligatiile de raportare ale statelor
membre in cadrul monitorizarii pietei
feroviare (JO L 181, 9.7.2015, p. 1).

Amendamentul

2. Organismul de evaluare a
performantei elaboreaza si adopta un
raport european de evaluare a
performantei in care prezintd performanta
serviciilor de infrastructurd feroviara si a
serviciilor de transport feroviar,
dezacordurile evidentiate si recomandari
privind aspectele legate de performants,
inclusiv masuri de imbunadtitire a
performantei, care trebuie sd fie integrat
in urmdtorul program, in conformitate cu
articolul 55 alineatul (8).

Amendamentul

3. Raportul european de evaluare a
performantei acopera cel putin liniile
incluse in spatiul feroviar unic european
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mentionate in Regulamentul [noul
Regulament TEN-T] si sa includd
informatiile prevazute la [articolul 53
alineatul (3) litera (g)/ din regulamentul
mentionat. Informatiile prezentate trebuie
sa fie suficient de detaliate in ceea ce
priveste acoperirea geografica si ar trebui
sa acopere o perioada de timp suficient de
lunga pentru a permite interpretari
semnificative.

Amendamentul 190

Propunere de regulament
Articolul 51 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4.  Raportul de evaluare a performantei
cuprinde o sectiune specifica privind
rezultatele coordonarii intre administratorii
de infrastructura in conformitate cu
articolul 53 si privind mecanismul de
consultare mentionat la articolul 54 din
prezentul regulament.

Amendamentul 191

Propunere de regulament
Articolul 51 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 192

st include informatiile prevazute la
articolul 54 alineatul (3) litera (g) din
Regulamentul (UE) 2024,... [noul
Regulament TEN-T]. Informatiile
prezentate trebuie sa fie suficient de
detaliate in ceea ce priveste acoperirea
geografica si ar trebui sa acopere o
perioada de timp suficient de lunga pentru
a permite interpretari semnificative.

Amendamentul

4.  Raportul european de evaluare a
performantei cuprinde o sectiune specifica
privind rezultatele coordondrii Intre
administratorii de infrastructura in
conformitate cu articolul 53 si privind
mecanismul de consultare mentionat la
articolul 54 din prezentul regulament.

Amendamentul

4a. Raportul european de evaluare a
performantei cuprinde o sectiune separati
cu privire la punerea in aplicare a
proceselor introduse de ENIM. Acesta
contine, de asemenea, o analiza a
progresului inregistrat in ceea ce priveste
punerea in aplicare in diferite state
membre, inclusiv rapoarte despre
exceptarile nationale si recomandari
pentru o armonizare si mai mare.
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Propunere de regulament
Articolul 52 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. In conformitate cu procedura
mentionatd la articolul 73 alineatul (3),
Comisia poate infiinta sau desemna un
organism impartial si competent care sa
actioneze 1n calitate de Organism de
evaluare a performantei.

Amendamentul 193

Propunere de regulament
Articolul 52 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Organismul de evaluare a
performantei ofera consiliere Comisiei si
coordonatorilor europeni cu privire la
aspecte legate de performanta serviciilor de
infrastructura feroviara si a serviciilor de

Amendamentul

1. Pandla ... [sase luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament], se
infiinteaza un organism de evaluare a
performantei ca organism impartial,
competent si separat. Membrii acestuia
sunt numiti pe baza meritelor, precum si
pentru a asigura o combinatie potriviti de
competente si experientd pentru
gestionarea capacitatii feroviare.

Membrii Organismului de evaluare a
performantei sunt numiti de Comisie
printr-o procedurd de apel la experti.
Comisia este imputernicita sa adopte un
act delegat in conformitate cu articolul 71
pentru a stabili detaliile organizarii,
guvernantei si finantarii Organismului de
evaluare a performantei. Actul delegat
respectiv se adopta pand la ... [12 luni de
la intrarea in vigoare a prezentului
regulamenty].

In indeplinirea sarcinilor care ii sunt
conferite prin prezentul regulament,
Organismul de evaluare a performantei
este independent si nu trebuie sd solicite
sau sa urmeze instructiuni din partea
niciunui guvern al unui stat membru, a
Comisiei, a ERA sau a oricarei alte
entitati publice sau private.

Amendamentul

2. Organismul de evaluare a
performantei ofera consiliere ERA, ENIM
si coordonatorilor europeni cu privire la
aspecte legate de performanta serviciilor de
infrastructura feroviara si a serviciilor de
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transport feroviar, la cererea Comisiei sau a
coordonatorilor europeni.

Amendamentul 194

Propunere de regulament
Articolul 52 — alineatul 3 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) formuleaza recomandari pentru
ENIM cu privire la stabilirea si revizuirea
cadrului european de evaluare a
performantei mentionat la articolul 50,
inclusiv cu privire la domeniile de
performanta, aspectele legate de
performanta care trebuie abordate in cadrul
fiecarui domeniu de performanta,
armonizarea metodologiilor, a proceselor, a
criteriilor si a definitiilor pentru colectarea
si analizarea datelor referitoare la
performanta si la indicatorii de
performanta;

Amendamentul 195

Propunere de regulament
Articolul 52 — alineatul 3 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) formuleaza recomandari de masuri
corective pentru ENIM, ENRRB,
administratorii de infrastructura, solicitanti,
organismele de reglementare, autoritatilor
statelor membre si, dupa caz, alte parti
interesate cu privire la gestionarea
capacitatilor, la gestionarea traficului, la
gestionarea perturbdrilor si la gestionarea
crizelor;

Amendamentul 196

Propunere de regulament
Articolul 52 — alineatul 3 — litera c

transport feroviar, la cererea Comisiei, a
ERA sau a coordonatorilor europeni.

Amendamentul

(a) formuleaza recomandari pentru
Comisie si ENIM cu privire la stabilirea si
revizuirea cadrului european de evaluare a
performantei mentionat la articolul 50,
inclusiv cu privire la domeniile de
performanta, aspectele legate de
performanta care trebuie abordate in cadrul
fiecdrui domeniu de performanta,
armonizarea metodologiilor, a proceselor, a
criteriilor si a definitiilor pentru colectarea
si analizarea datelor referitoare la
performanta si la indicatorii de
performanta;

Amendamentul

(b) formuleaza recomandari de masuri
corective pentru ENIM, ERA, ENRRB,
administratorii de infrastructura, solicitanti,
organismele de reglementare, autoritatilor
statelor membre si, dupa caz, alte parti
interesate cu privire la gestionarea
capacitatilor, la gestionarea traficului, la
gestionarea perturbarilor si la gestionarea
crizelor;
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Textul propus de Comisie

(c) examineaza rezultatele proiectului de
raport european privind performanta si
elaboreaza sectiunea separatid mentionata
la articolul 51 alineatul (2);

Amendamentul 197

Propunere de regulament
Articolul 52 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. ENIM, coordonatorul retelei,
administratorii de infrastructura,
organismele de reglementare, ENRRB si,
dupa caz, alte parti interesate coopereaza
cu Organismul de evaluare a performantei,
in special prin furnizarea de informatii
referitoare la performantd, din proprie
initiativa sau la cererea organismului, si
depun toate eforturile pentru a tine seama
de recomandarile acestuia in activitatea lor
de management al performantei feroviare.

Amendamentul 198

Propunere de regulament
Articolul 53 — alineatul 3 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Coordonarea acoperd toate liniile si
nodurile care fac parte din coridoarele
europene de transport prevazute la
articolul 7 s1 in anexa III la [noul
Regulament TEN-T].

Amendamentul 199

Propunere de regulament

Articolul 53 — alineatul 3 — paragraful 2 a (nou)

Amendamentul

(c) examineaza rezultatele proiectului de
raport european de evaluare a
performantei si elaboreaza raportul
separat mentionat la articolul 51

alineatul (2);

Amendamentul

5. ENIM, coordonatorul retelei,
administratorii de infrastructura,
organismele de reglementare, ENRRB,
ERA si, dupa caz, alte parti interesate
coopereaza cu Organismul de evaluare a
performantei, in special prin furnizarea de
informatii referitoare la performanta, si
depun toate eforturile pentru a tine seama
de recomandarile acestuia in activitatea lor
de management al performantei feroviare.

Amendamentul

Coordonarea este consolidata in special
pentru liniile si nodurile TEN-T care fac
parte din coridoarele europene de transport
prevazute la articolul 7 si in anexa III la
[noul Regulament TEN-T].
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 200

Propunere de regulament
Articolul 54 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1.  ENIM elaboreaza, adopta si pune in
aplicare orientdri pentru a asigura
consultarea corespunzatoare si periodicd a
partilor interesate si le include in cadrul
european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6, in cadrul european
de coordonare transfrontalierd a gestionarii
traficului, a gestiondrii perturbarilor si a
gestiondrii crizelor mentionat la

articolul 44 si in cadrul european de
evaluare a performantei mentionat la
articolul 50. Acest proces este elaborat si
pus in aplicare cu sprijinul coordonatorului
retelei si cu implicarea punctelor focale
desemnate ale administratorilor de
infrastructura mentionate la articolul 60.

Amendamentul 201

Propunere de regulament
Articolul 54 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Incazul in care ENIM adopta un aviz
sau o recomandare care ar putea avea un
impact asupra intreprinderilor feroviare, a

Amendamentul

Statele membre si autorititile de serviciu
public pot extinde acoperirea la alte linii.

Amendamentul

1. Péndla... [12 luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament|, ENIM
elaboreaza, adopta si pune 1n aplicare
orientdri pentru a asigura consultarea
corespunzatoare si periodica a partilor
interesate, inclusiv a reprezentantilor ERA
si ai statelor membre, precum si ai
organismelor reprezentative mentionate la
articolul 38 alineatul (4) din
Regulamentul (UE) 2016/796, si le
include 1n cadrul european de gestionare a
capacitatilor mentionat la articolul 6, in
cadrul european de coordonare
transfrontaliera a gestionarii traficului, a
gestiondrii perturbarilor si a gestiondrii
crizelor mentionat la articolul 44 si in
cadrul european de evaluare a performantei
mentionat la articolul 50. Acest mecanism
este elaborat si pus in aplicare cu sprijinul
coordonatorului retelei si cu implicarea
punctelor focale desemnate de
administratorii de infrastructura
mentionate la articolul 60.

Amendamentul

2. Incazul in care ENIM adopta un aviz
sau o recomandare care ar putea avea un
impact asupra intreprinderilor feroviare, a
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altor solicitanti, a altor parti interesate
operationale si a altor parti interesate,
aceasta publica un proiect in vederea
consultarii partilor in cauza. Partilor in
cauza li se acorda un interval de timp
adecvat pentru a oferi feedback cu privire
la proiectul de decizie. Atunci cand este
necesar, trebuie sd fie implicate si
autoritatile statelor membre.

Amendamentul 202

Propunere de regulament
Articolul 54 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Atunci cand adopta avizul sau
recomandarea finala, ENIM tine seama de
feedbackul oferit de partile in cauzd in
conformitate cu alineatul (2). In cazul in
care nu ia n considerare elemente
semnificative ale feedbackului oferit,
ENIM prezintd motivele pentru care
actioneaza astfel.

Amendamentul 203

Propunere de regulament
Articolul 54 — paragraful 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

altor solicitanti, a altor parti interesate
operationale si a altor parti interesate,
inclusiv a reprezentantilor ERA si ai
statelor membre, precum si ai
organismelor reprezentative mentionate la
articolul 38 alineatul (4) din
Regulamentul (UE) 2016/796, ENIM
publica un proiect in vederea consultarii
partilor n cauza. Partilor in cauza li se
acorda un interval de timp adecvat pentru a
oferi feedback cu privire la proiectul de
decizie. Atunci cand este necesar, trebuie
sd fie implicate si autoritatile statelor
membre. Cand ENIM ia o decizie care
este probabil sa aiba impact asupra ERP,
ENIM consulta grupurile consultative
respective.

Amendamentul

3.  Atunci cand adopta avizul sau
recomandarea finala, ENIM tine seama de
feedbackul oferit de partile in cauza in
conformitate cu alineatul (2). In cazul in
care nu ia In considerare elemente
semnificative ale feedbackului oferit,
ENIM prezinta motivele justificate pentru
care actioneaza astfel.

Amendamentul

3a. In cazul unor perspective divergente
intre ENIM si organismele consultative,
acestea din urma informeazd ENRRB.
ENRRSB tine cont de astfel de perspective
divergente in raportul sau european de
evaluare a performantei mentionat la
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Amendamentul 204

Propunere de regulament
Articolul 54 — alineatul 3 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 205

Propunere de regulament
Articolul 55 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Toti administratorii de infrastructura
feroviara care sunt responsabili de liniile
care fac parte din reteaua TEN-T centrala
si din reteaua TEN-T centrala extinsd,
mentionate la [articolul 6 si anexa I la
noul Regulament TEN-T], trebuie sa fie
membri ai ENIM. Acestia numesc un
reprezentant si un supleant.

Amendamentul 206

Propunere de regulament
Articolul 55 — alineatul 7

articolul 51.

Amendamentul

3b. Comisia adoptd, pand la ... [24 de
luni de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament|, acte de punere
in aplicare care stabilesc conditii
uniforme pentru a asigura consultarea
adecvata si periodica a partilor interesate
si modificd alineatul (1) de la prezentul
articol. Respectivele acte de punere in
aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la
articolul 72 alineatul (3). Acestea sunt
incluse in cadrul european de gestionare
a capacitatilor.

Amendamentul

2. Toti administratorii de infrastructura
feroviara ai spatiului feroviar unic
european trebuie sa fie membri ai ENIM.
Acestia numesc un reprezentant si un
supleant.
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Textul propus de Comisie

7.  Comisia este membru tara drept de
vot n cadrul ENIM. Aceasta sprijina
activitatea retelei si faciliteaza
coordonarea.

Amendamentul 207

Propunere de regulament
Articolul 55 — alineatul 8

Textul propus de Comisie

8. ENIM isi defineste programul de
lucru. Programul de lucru acopera o
perioada de cel putin doi ani. ENIM
consulta solicitantii si alte parti interesate
operationale prin intermediul
mecanismului de consultare mentionat la
articolul 54 cu privire la proiectul de
program de lucru. in plus, ENIM se
consultd cu Comisia Europeana, Agentia
Uniunii Europene pentru Caile Ferate,
intreprinderea comuna pentru cdile ferate
ale Europei s1, dupa caz, alte parti
interesate.

Amendamentul 208

Propunere de regulament
Articolul 55 — alineatul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 209

Propunere de regulament
Articolul 55 — alineatul 8 b (nou)

Amendamentul

7. Comisia si ERA sunt membri fara
drept de vot in cadrul ENIM. Acestea
sprijind activitatea retelei si faciliteaza
coordonarea.

Amendamentul

8. ENIM isi defineste programul de
lucru. Programul de lucru acopera o
perioada de cel putin doi ani. ENIM
consultd ERP, grupurile consultative
stabilite la articolul 55a, solicitantii si alte
parti interesate operationale prin
intermediul mecanismului de consultare
mentionat la articolul 54 cu privire la
proiectul de program de lucru. In plus,
ENIM se consulta cu Comisia Europeana,
Agentia Uniunii Europene pentru Caile
Ferate, intreprinderea comuna pentru cdile
ferate ale Europei si, dupa caz, alte parti
interesate.

Amendamentul

8a. La elaborarea cadrelor europene de
gestionare a capacitdatilor, de gestionare a
traficului si de gestionare a performantei,
ENIM se consultia cu ERP.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 210

Propunere de regulament
Articolul 55 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

8b. Administratorilor de infrastructura
Sferoviara si organismelor de alocare din
tarile terte care sunt responsabile pentru
liniile din reteaua transeuropeand de
transport li se permite sa se alature ENIM
in calitate de observatori.

Amendamentul

Articolul 55a
Platforma feroviard europeand

1. Se infiinteaza platforma feroviara
europeand (ERP) ca organism consultativ
al ENIM.

2. ERP este compusa din reprezentanti ai
intreprinderilor feroviare care utilizeaza
infrastructura feroviard europeand. ERP
poate, de asemenea, include ca membru
orice solicitant care utilizeazd
infrastructura feroviard europeand in
mod individual sau prin asociatii,
operatori de infrastructuri de servicii si de
terminale, parti interesate din domeniul
capacititilor multimodale, precum porturi
maritime si porturi de pe cdile navigabile
interioare, precum $i proprietari ai altor
infrastructuri de servicii feroviare conexe.
Fiecare membru numeste un reprezentant
si un supleant al acestuia. De asemenea,
Comisia si ERA sunt desemnate drept
observatori in cadrul ERP. Industria
Sferoviara poate fi invitatd sa participe la
grupuri consultative si la discutii pentru a
permite o mai bund informare si
pregitire.

3. Comisia asista ERP prin stabilirea
modalitatilor de functionare a ERP,
inclusiv a conditiilor de admitere in
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Amendamentul 211

Propunere de regulament
Articolul 57 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. ENIM invita Comisia, inclusiv
coordonatorii europeni si, dupa caz,
reprezentanti ai statelor membre, la
reuniunile sale pentru a discuta aspecte
legate de dezvoltarea infrastructurii
feroviare si pentru a asigura cooperarea cu
coordonatorii europeni, astfel cum se
subliniaza in [noul Regulament TEN-T].
ENIM furnizeaza informatiile solicitate in
temeiul [articolului 53 al treilea paragraf

cadrul platformei a reprezentantilor
categoriilor mentionate la alineatul (2).

4. In urma consultdrii si aprobdrii de
catre Comisie, ERP adopta si publica
regulamentul sau de procedura si isi
organizeaza activitdtile in conformitate cu
regulamentul de procedura.
Regulamentul de procedurd al ERP
stabileste, printre altele, frecventa
reuniunilor §i organizarea activitdatilor
sale. ERP isi poate organiza activitatile in
subgrupuri care reunesc tipuri de parti
interesate si clustere regionale.

5. ENIM se consulti cu ERP inainte de a
pregati si adopta cadrele europene de
gestionare a capacitatilor, de gestionare a
traficului si de gestionare a performantei.
ERP poate emite propriile avize, pe care
ENIM le ia in considerare. ERP poate
emite, de asemenea, avize din proprie
initiativa adresate ERA si/sau Comisiei.

6. Consultarile in temeiul prezentului
articol nu aduc atingere dreptului
solicitantilor de a contesta deciziile
ENIM.

7. ERP adreseaza ERA si Comisiei un
raport anual privind activitatile sale.
Acest raport se publica.

Amendamentul

2. ENIM invita Comisia, inclusiv
coordonatorii europeni, ERP si, dupa caz,
reprezentanti ai ERA si ai statelor membre,
precum si ai organismelor reprezentative
mentionate la articolul 38 alineatul (4)
din Regulamentul (UE) 2016/796, la
reuniunile sale pentru a discuta aspecte
legate de dezvoltarea infrastructurii
feroviare si pentru a asigura cooperarea cu
coordonatorii europeni, astfel cum se
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din noul Regulament TEN-T].

Amendamentul 212

Propunere de regulament
Articolul 57 a (nou)

Textul propus de Comisie

subliniaza 1n [noul Regulament TEN-T].
ENIM furnizeaza informatiile solicitate in
temeiul [articolului 53 al treilea paragraf
din noul Regulament TEN-TT.

Amendamentul

Articolul 57a
Responsabilititile ERA

1. Pe langd sarcinile previzute in
Regulamentul (UE) 2016/796, ERA este
responsabila pentru toate sarcinile care ii
sunt atribuite prin prezentul regulament.
In special, aceasta:

(a) ofera sprijin, la cererea Comisiei, la
pregatirea actelor de punere in aplicare si
a actelor delegate specifice previzute de
prezentul regulament;

(b) coordoneaza, in calitate de autoritate
de sistem, in conformitate cu articolul 23
din Regulamentul (UE) 2016/796,
sarcinile prevazute la articolul 62 din
prezentul regulament;

(¢) indeplineste cerintele prevazute la
articolul 50 din prezentul regulament;

(d) ofera, la cerere, sprijin organismelor
de reglementare pentru identificarea
normelor, procedurilor si instrumentelor
care intrd in domeniul de aplicare al
prezentului regulament;

(e) identifica obstacolele pentru serviciile
de transport feroviar multi-retea;

2. In activitatea sa, agentia:

a) isi elaboreazd recomandarile pe baza
activitatii ENIM si a coordonatorului
retelei;

b) dupi caz, tine seama de progresul
tehnic si de activitdtile de cercetare
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Amendamentul 213

Propunere de regulament
Articolul 58 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Administratorii de infrastructura trebuie sa
puna la dispozitia ENIM resursele necesare
pentru indeplinirea sarcinilor sale. In acest
scop, el numesc pana la data de [12 luni de
la intrarea in vigoare a prezentului
regulament] o entitate impartiala si
competentd care sd indeplineasca functiile
mentionate la articolul 59. Aceasta entitate
va f1 desemnatd coordonator al retelei.

Amendamentul 214

Propunere de regulament
Articolul 58 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Coordonatorul retelei isi indeplineste
sarcinile In mod impartial si eficient din

recunoscute;

¢) tine seama de costurile si beneficiile
estimate ale recomandarilor sale si
subliniaza cele mai viabile solutii;

d) indeplineste criteriile de deschidere,
consens si transparentd, astfel cum sunt
definite in anexa Il la Regulamentul (UE)
nr. 1025/2012.

3. Cuantumul resurselor financiare
dedicate indeplinirii sarcinilor ERA in
temeiul prezentului regulament provine
din marjele nealocate in cadrul
plafoanelor CFM sau este mobilizat prin
intermediul instrumentelor speciale
netematice ale CFM.

Amendamentul

Administratorii de infrastructura trebuie sa
puna la dispozitia ENIM resursele necesare
pentru indeplinirea sarcinilor sale. In acest
scop, Comisia, dupd consultarea statelor
membre si a ENIM, numeste pana la [sase
luni de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament] o entitate impartiala si
competentd care sa indeplineasca functiile
mentionate la articolul 59. Aceasta entitate
va fi desemnatd coordonator al retelei.
ENIM poate decide sa inlocuiasca
entitatea numita drept coordonator al
retelei, cu consimtamdntul Comisiei.

Amendamentul

2. Coordonatorul retelei isi indeplineste
sarcinile in mod impartial si eficient din

PE760.471/ 99

RO



punctul de vedere al costurilor si
actioneaza in numele ENIM. In acest scop,
coordonatorul retelei prezintd ENIM
programul sau anual de lucru cu privire la
sarcinile prevazute in prezentul
regulament, precum si un raport anual
privind punerea in aplicare a programului
de lucru.

Amendamentul 215

Propunere de regulament

Articolul 59 — alineatul 1 — litera ga (noua)

Textul propus de Comisie

punctul de vedere al costurilor si
actioneaza In numele ENIM si al Comisiei.
In acest scop, coordonatorul retelei
prezinta ENIM si Comisiei programul sau
anual de lucru cu privire la sarcinile
prevazute in prezentul regulament, precum
si un raport anual privind punerea in
aplicare a programului de lucru.

Amendamentul

(ga) furnizeazd servicii B2B comune
existente si noi pentru administratorii de
infrastructurd si intreprinderile feroviare
pentru a imbunatati serviciile feroviare si
a stimula traficul feroviar transeuropean.

Justificare

Daca coordonatorul retelei ar dezvolta si ar furniza servicii partajate pentru administratorii
de infrastructura europeni, in special pentru administratorii de infrastructura mai mici, s-ar
putea evita solutiile nationale izolate, reduce costurile si extinde serviciile in intreaga

Europa.

Amendamentul 216

Propunere de regulament
Articolul 61 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1.  ENIM pregateste si adopta o
structurd comund pentru documentul de
referintd al retelei mentionat la articolul 27
din Directiva 2012/34/UE, care ia in
considerare informatiile enumerate in
anexa IV la directiva respectiva si In anexa
IV la prezentul regulament, precum si un
calendar comun pentru consultarea partilor
interesate cu privire la proiectul de
document de referinta al retelei.
Administratorii de infrastructura tin seama

Amendamentul

1. Panala... [12 luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament|, ENIM
pregateste si adopta o structura comuna
pentru documentul de referinta al retelei
mentionat la articolul 27 din Directiva
2012/34/UE, care ia in considerare
informatiile enumerate in anexa IV la
directiva respectiva si In anexa IV la
prezentul regulament, precum si un
calendar comun pentru consultarea partilor
interesate cu privire la proiectul de
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in cea mai mare masura de aceasta
structura si de acest calendar atunci cand
pregatesc documentul de referinta al
retelei.

Amendamentul 217

Propunere de regulament
Articolul 62 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie
(b) 1mbundtatesc transparenta gestionarii
capacitatilor feroviare si a gestionarii

traficului pe parcursul tuturor etapelor
acestora;

Amendamentul 218

Propunere de regulament

Articolul 62 — alineatul 2 — paragraful 1 (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 219

Propunere de regulament
Articolul 62 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

document de referinta al retelei.
Administratorii de infrastructura tin seama
in cea mai mare masurd de aceasta
structura si de acest calendar atunci cand
pregatesc documentul de referinta al
retelei.

Amendamentul

(b) 1mbunatatesc transparenta gestionarii
capacitatilor feroviare si a gestiondrii
traficului pe parcursul tuturor etapelor
acestora, incluzdnd solutii digitale si in
timp real, care sunt elaborate treptat
impreund cu partile interesate relevante;

Amendamentul

Dupa caz, instrumentele digitale si
serviciile digitale trebuie sd respecte STI
ATTM/ATTC si RINF, mentionate la
articolul 49 din Directiva (UE) 2016/797,
pentru a asigura interoperabilitatea
sistemelor relevante.

Amendamentul

2a. Administratorii de infrastructurad se
asigurd cd instrumentele digitale si
serviciile digitale indeplinesc cerintele
procesului de planificare si alocare a
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Amendamentul 220

Propunere de regulament
Articolul 62 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Incazul in care instrumentele digitale
sau serviciile digitale necesare pentru a
sprijini procesele de gestionare a
capacitatilor sau de gestionare a traficului
trebuie sa faca obiectul unor specificatii
tehnice de interoperabilitate sau in cazul in
care specificatiile existente care acopera
sau acopera partial aceste instrumente,
astfel cum se prevede 1n Directiva (UE)
2016/797 si in actele de punere in aplicare
adoptate in temeiul directivei respective,
trebuie modificate, ENIM si administratorii
de infrastructura contribuie la dezvoltarea
si Intretinerea acestor specificatii in
cooperare cu Intreprinderea comuna pentru
caile ferate ale Europei si prin procesul
mentionat la articolul 5 din Directiva (UE)
2016/797.

Amendamentul 221

Propunere de regulament
Articolul 62 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

capacititilor prevazute in sectiunea 3 din
prezentul regulament. Pentru a realiza
imbundtatirile indicate la alineatul (2)
litera (a) de la prezentul articol,
administratorii de infrastructurd
utilizeazd, de asemenea, un instrument
pentru digitalizarea restrictiilor temporare
de capacitate si o reprezentare grafica
digitala a trenurilor care circuli pe
reteaua feroviard europeand.

Amendamentul

3. Incazul in care instrumentele digitale
sau serviciile digitale necesare pentru a
sprijini procesele de gestionare a
capacitatilor sau de gestionare a traficului
trebuie sa faca obiectul unor specificatii
tehnice de interoperabilitate sau in cazul in
care specificatiile existente care acopera
sau acopera partial aceste instrumente,
astfel cum se prevede in Directiva (UE)
2016/797 si in actele de punere in aplicare
adoptate in temeiul directivei respective,
trebuie modificate, ENIM si administratorii
de infrastructura contribuie la dezvoltarea
si intretinerea acestor specificatii in
cooperare cu ERA si intreprinderea
comund pentru cdile ferate ale Europei si
prin procesul mentionat la articolul 5 din
Directiva (UE) 2016/797.

Amendamentul

S5a. Administratorii de infrastructurd se
asigurd cd instrumentele digitale si
serviciile digitale mentionate la alineatul
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(1) sunt pe deplin operationale in
conformitate cu termenele stabilite in
prezentul regulament: Se pun in aplicare
urmdtoarele sisteme europene digitale de
gestionare a capacitatii $i traficului
Sferoviar:

(a) un sistem digital european pentru
procesele de gestionare a capacititilor
prevazute in capitolul II din prezentul
regulament, care constd in:

(i) un afisaj digital al modelelor de
capacitate mentionate la articolul 17,
pand la 1 iulie 2025, (,,instrumentul
european de gestionare a capacitditii”)
care sd fie utilizat incepdnd cu graficul de
circulatie 2027;

(ii) un instrument de depunere a cererilor
de capacitate multi-retea anuale si de
primire a raspunsurilor intr-un singur loc
si printr-o singurd operatiune, pind la 1
ianuarie 2026 (= ,,sistemul de coordonare
a traselor”) care urmeazd sd fie utilizat
incepdnd cu graficul de circulatie 2027;

(iii) un afisaj digital al planului de
furnizare a capacititilor in timp real
mentionat la articolele 9 si 18, pina la 1
decembrie 2028 (,,instrumentul european
de gestionare a capacitatilor”), care
urmeazd sd fie utilizat incepdnd cu
graficul de circulatie 2030;

(iv) un afisaj digital si un instrument de
coordonare a restrictiilor temporare de
capacitate mentionate la articolul 10,
pand la 1 decembrie 2027 (,,instrumentul
de restrictie temporard a capacitdtii”),
care urmeazd sa fie utilizat incepdnd cu
graficul de circulatie 2029;

(v) un broker de capacitate pentru
solicitarea de capacitate multi-retea in
conformitate cu procesele descrise la
articolele 32-34, pdnd la 1 ianuarie 2029
(»broker de capacitate”), care urmeaza sa
fie utilizat incepdnd cu graficul de
circulatie 2030;

(b) un sistem digital european in sprijinul
conceptului de retea europeand de
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gestionare a traficului, pentru procesele
de gestionare a traficului prevazute in
capitolul I1I din prezentul regulament
(»»sistemul de informatii privind
trenurile”), care prevede:

(i) o imagine de ansamblu la nivel
european a circulatiei trenurilor multi-
retea de la origine pand la destinatie, de la
data aplicarii regulamentului;

(ii) un schimb de informatii periodic
privind ora de sosire estimatd, pind in
decembrie 2027;

(iii) raportarea incidentelor in acest
sistem comun sau prin intermediul sdu,
panda in decembrie 2030;

(iv) o platformd comund pentru
comunicarea si cooperarea centrelor
nationale de control al traficului, pand in
decembrie 2030.

ERA, in cooperare cu ENIM si
coordonatorul retelei, furnizeazd, in
conformitate cu articolul 19 din
Regulamentul (UE) 2016/796, pana la...
[12 luni de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament|, o recomandare
Comisiei, in care stabileste instrumente
privind punerea in aplicare si guvernanta
sistemului european digital de gestionare
a capacitatii si a traficului feroviar.
Recomandarea tine seama de
instrumentele aflate deja in functiune sau
in curs de dezvoltare, precum si de
investitiile angajate, si de instrumentele si
calendarele previzute la prezentul alineat.
Pe baza acestei recomandiri, Comisia este
imputernicita sa adopte un act delegat in
conformitate cu articolul 71 pentru a
stabili aceste instrumente de punere in
aplicare si guvernantd a sistemului
european digital de gestionare a
capacitatii si a traficului feroviar si
pentru a identifica sarcinile intreprinderii
comune pentru cdile ferate ale Europei,
ale ERA, ale administratorilor de
infrastructurd, ale ENIM, ale ENRRB si
ale coordonatorului retelei in cadrul
acestui proces.
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Amendamentul 222

Propunere de regulament
Articolul 62 — alineatul 5 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 223

Propunere de regulament
Articolul 62 — alineatul 5 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 224

Propunere de regulament
Articolul 63 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Functiile si competentele prevazute
la articolul 56 din Directiva 2012/34/UE se
exercitd si in ceea ce priveste chestiunile
reglementate de prezentul regulament. In
special, organismul de reglementare
monitorizeaza activitdtile administratorilor

Amendamentul

5b. ERA coordoneazi aceste sarcini.

Instrumentele centrale ale sistemelor
digitale europene de gestionare a
capacitatii si a traficului sunt operate de
coordonatorul retelei.

ERA asigura conformitatea sistemelor
digitale dezvoltate de sector cu
standardele tehnice de interoperabilitate.

Amendamentul

5Sc.  Comisia si statele membre sprijind
finantarea activititilor stabilite la
prezentul articol, inclusiv din MIE, pentru
a asigura o punere in aplicare
transfrontalierd armonizatd,
interoperabila si in timp util a
instrumentelor si serviciilor digitale.

Amendamentul

1. Functiile si competentele prevazute
la articolul 56 din Directiva 2012/34/UE se
exercita si in ceea ce priveste chestiunile
reglementate de prezentul regulament. In
special, organismul de reglementare
monitorizeaza activitdtile administratorilor
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de infrastructura prevazute in capitolele II-
V si verifica respectarea prezentului
regulament din proprie initiativa si pentru a
preveni discriminarea solicitantilor.

Amendamentul 225

Propunere de regulament
Articolul 63 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 226

Propunere de regulament
Articolul 63 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Ointreprindere feroviara, un
solicitant, un solicitant potential, o
autoritate nationala, regionala sau locala
responsabila de sectorul transporturilor are
dreptul de a introduce o cale de atac la
organismul de reglementare, in
conformitate cu articolul 56 din Directiva
2012/34/UE, daca considera ca a fost
tratat(a) In mod inechitabil, discriminat(d)
sau vatamat(a) in orice alt mod de catre

de infrastructura si ale coordonatorului
retelei europene prevazute in capitolele II-
V din prezentul regulament si verifica
respectarea prezentului regulament din
proprie initiativa si pentru a preveni
discriminarea solicitantilor.

Amendamentul

la. Organismul de reglementare
supravegheazdi planificarea strategicad a
capacitatii previzute in sectiunea Il a
prezentului Regulament si participd la
aceasta. Organismul de reglementare
evalueazd, de asemenea,
proportionalitatea, nediscriminarea si
transparenta. Organismul de
reglementare poate emite avize si le poate
transmite administratorilor de
infrastructurd, ENIM si ERP.
Administratorii de infrastructura iau in
considerare propunerile organismelor de
reglementare la elaborarea planificarii
strategice a capacititilor.

Amendamentul

2. Ointreprindere feroviara, un alt
solicitant, un solicitant potential, o
autoritate nationala, regionala sau locala
responsabila de sectorul transporturilor are
dreptul de a introduce o cale de atac la
organismul de reglementare, in
conformitate cu articolul 56 din Directiva
2012/34/UE, daca considera ca a fost
tratat(a) Tn mod inechitabil, discriminat(d)
sau vatamat(d) 1n orice alt mod de catre
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administratorul de infrastructura atunci
cand acesta a desfasurat activitatile
prevazute in capitolele II, III, IV s1 V din
prezentul regulament (Administrarea
infrastructurii; Gestionarea traficului si a
crizelor; Evaluarea si managementul
performantei; Reteaua europeand de
coordonare).

Amendamentul 227

Propunere de regulament
Articolul 64 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

In scopul indeplinirii responsabilitatilor
care le revin in temeiul prezentului
regulament, organismele de reglementare
coopereaza in cadrul ENRRB mentionat la
articolul 57 alineatul (1) din Directiva
2012/34/UE, inclusiv prin consultari si
investigatii comune, prin adoptarea de
avize sau recomandari sau prin alte
activitdti relevante. Organismele de
reglementare furnizeazd ENRRB toate
informatiile necesare.

Amendamentul 228

Propunere de regulament
Articolul 64 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Incazul in care un organism de
reglementare adopta o decizie care se
indeparteazad de un aviz sau de o
recomandare relevantda a ENRRB sau in
cazul in care refuza sa adopte o decizie,
acesta furnizeaza ENRRB o explicatie in
care prezinta diferentele si motivele pentru
care nu a urmat avizele sau recomandarile
ENRRB.

administratorul de infrastructura atunci
cand acesta a desfasurat activitatile
prevazute in capitolele II, III, IV s1 V din
prezentul regulament.

Amendamentul

In scopul indeplinirii responsabilitatilor
care le revin in temeiul prezentului
regulament, organismele de reglementare
coopereaza in cadrul ENRRB mentionat la
articolul 57 alineatul (1) din Directiva
2012/34/UE, inclusiv prin consultari si
investigatii comune, prin adoptarea de
avize sau recomandari sau prin alte
activitati relevante. Organismele de
reglementare furnizeazd ENRRB toate
informatiile necesare §i fin seama de
avizele si recomandadrile adoptate de
ENRRB.

Amendamentul

5. In cazul in care un organism de
reglementare adopta o decizie care se
indeparteaza de un aviz sau de o
recomandare relevantd a ENRRB sau in
cazul in care refuza sa adopte o decizie,
acesta furnizeazd ENRRB o explicatie In
care prezinta diferentele si motivele pentru
care nu a urmat avizele sau recomandarile
ENRRB si include explicatia relevantd in
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Amendamentul 229

Propunere de regulament
Articolul 64 — alineatul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 230

Propunere de regulament
Articolul 65 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 231

Propunere de regulament
Articolul 65 — alineatul 3

decizia sa.

Amendamentul

8a. ENRRB se asigurd cd structura sa,
metodele sale de operare si toate
informatiile relevante despre activitatea
sa, inclusiv avizele si recomandarile, sunt
puse la dispozitia publicului pe site-ul sau.
Ea include datele de contact ale
grupurilor de lucru.

Amendamentul

2a. ENRRB evalueazd, inaintea
adoptarii, cadrele europene pentru
gestionarea capacitdtilor, gestionarea
traficului si evaluarea performantei,
precum §i structura comund pentru
documentul de referinta al retelei, si emite
un aviz $i il transmite organismelor de
reglementare nationale, care pot lua
mdsuri in conformitate cu articolul 56 din
Directiva 2012/34/UE. ENRRB poate
evalua toate deciziile ENIM si poate emite
si partaja avize cu ENIM, organismele de
reglementare, ERP si administratorii de
infrastructurd.
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Textul propus de Comisie

3. Pe baza cererilor solicitantilor, ale
administratorilor de infrastructurd si ale
altor parti interesate, ENRRB furnizeazai
avize sau recomandadri privind deciziile in
curs sau adoptate referitoare la plingerile
inaintate organismelor de reglementare in
domeniul feroviar.

Amendamentul 232

Propunere de regulament
Articolul 65 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 233

Propunere de regulament
Articolul 65 — alineatul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

3. Eliminat

Amendamentul

5a. ENRRB formuleazda recomandari
pentru ENIM cu privire la stabilirea si
revizuirea cadrului european de evaluare
a performantei mentionat la articolul 50,
inclusiv cu privire la domeniile de
performanta, aspectele legate de
performanta care trebuie abordate in
cadrul fiecarui domeniu de performantd,
armonizarea metodologiilor, a proceselor,
a criteriilor §i a definitiilor pentru
colectarea si analizarea datelor
referitoare la performantda si la indicatorii
de performantd;

Amendamentul

6a. ENRRB evalueazd cadrele europene
pentru gestionarea capacitatilor,
gestionarea traficului si evaluarea
performantei, precum $i structura
comund pentru documentul de referinta
al retelei si emite un aviz. Organismele de
reglementare iau in considerare in cel
mai inalt grad avizul ENRRB atunci cind
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Amendamentul 234

Propunere de regulament
Articolul 66 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 235

Propunere de regulament
Articolul 66 — paragraful 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 236

Propunere de regulament
Articolul 67 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Consiliul organismelor de
reglementare este format din cate un
membru cu drept de vot din fiecare stat
membru care are o retea feroviara utilizata
si un membru numit de Comisie.

Amendamentul 237

verificia documentele de referinta ale
retelei.

Amendamentul

ENRRB se asigurd ca metodele sale de
operare si toate informatiile relevante
despre activitatea sa sunt puse la
dispozitia publicului pe un site web
comun. Acesta include detalii de contact
pentru formularea de plingeri, informatii
de contact pentru grupurile de lucru
specifice si informatii despre proceduri.

Amendamentul

ENRRB isi publica avizele si
recomandirile pe un site web specific.

Amendamentul

1. Consiliul organismelor de
reglementare este format din cate un
membru cu drept de vot din fiecare stat
membru care are o retea feroviara utilizata
si un membru numit de Comisie. ERA este
observator farda drept de vot.
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Propunere de regulament
Articolul 68 — alineatul 2 — litera aa (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 238

Propunere de regulament
Articolul 68 — alineatul 2 — litera ab (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 239

Propunere de regulament
Articolul 68 — alineatul 2 — litera ca (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 240

Propunere de regulament
Articolul 69 — alineatul 1 a (nou)

Amendamentul

(aa) adoptd avize si recomanddri cu
privire la deciziile luate de ENIM, care
lucreazd in cooperare cu coordonatorul
retelei in cadrul domeniului de aplicare al
prezentului regulament;

Amendamentul

(ab) adopta, in urma plingerilor
formulate de intreprinderi feroviare, de
operatori ai infrastructurilor de servicii §i
de alte parti interesate, recomanddri si
avize ale ENRRB in legaturd cu
consultirile mentionate la articolul 55a,
precum si cu deciziile luate de ENIM,
care lucreazd in cooperare cu
coordonatorul retelei.

Amendamentul

(ca) elaboreaza si adoptd o recomandare
pentru ENIM cu privire la instituirea si
revizuirea cadrului european pentru
evaluarea performantei.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 241

Propunere de regulament
Articolul 69 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Comisia prezideazd reuniunile
consiliului. Aceasta nu are drept de vot.

Amendamentul 242

Propunere de regulament
Articolul 70 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Grupurile de lucru sunt deschise
participarii expertilor din cadrul
organismelor de reglementare din
domeniul feroviar, al Comisiei, al partilor
interesate operationale si, dupa caz, al altor
organisme publice sau private.

Amendamentul 243

Propunere de regulament
Articolul 70 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Dela caz la caz, daca este necesar,
Consiliul sau presedintii grupurilor de
lucru pot invita sa participe la reuniunile
grupurilor de lucru anumiti experti a caror

Amendamentul

la. Consiliul se reuneste la intervale
regulate. Alege un presedinte dintre
membrii sdi cu o majoritate de doud
treimi dintre membrii sdi, pe o duratd de
un an.

Amendamentul

2. Comisia participd, sprijind si
faciliteaza coordonarea in timpul
reuniunilor consiliului. Aceasta nu are
drept de vot.

Amendamentul

3. Grupurile de lucru sunt deschise, pe
baza unei invitatii, participdrii expertilor
din cadrul organismelor de reglementare
din domeniul feroviar, al Comisiei, ERA si,
dupa caz, al partilor interesate operationale
si al altor organisme publice sau private.

Amendamentul

5. Delacaz la caz, daca este necesar,
Consiliul sau presedintii grupurilor de
lucru pot invita sa participe la reuniunile
grupurilor de lucru experti ai organismelor
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competentd in domeniul relevant este
recunoscuta.

Amendamentul 244

Propunere de regulament
Articolul 71 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Competenta de a adopta actele
delegate mentionate la articolul 10
alineatul (8), la articolul 717 alineatul (2), la
articolul 21 alineatul (9), la articolul 38
alineatul (3), la articolul 39 alineatul (9), la
articolul 46 alineatul (6), la articolul 48
alineatul (3) si la articolul 53 alineatul (5)
se confera Comisiei pe o perioada de cinci
ani de la data de [1 ianuarie 2026].
Comisia elaboreaza un raport privind
delegarea de competente cu cel putin noua
luni inainte de incheierea perioadei de cinci
ani. Delegarea de competente se
prelungeste tacit cu perioade de timp
identice, cu exceptia cazului in care
Parlamentul European sau Consiliul se
opune prelungirii respective cel tarziu cu
trei luni Tnainte de incheierea fiecarei
perioade.

Amendamentul 245

Propunere de regulament
Articolul 74 — alineatul 1 — litera c

de reglementare din domeniul feroviar, ai
Comisiei, ai ERA, ai partilor interesate
operationale si, dupd caz, ai altor
organisme publice sau private, precum si
anumiti experti a caror competenta in
domeniul relevant este recunoscuta.

Amendamentul

2. Competenta de a adopta actele
delegate mentionate la articolul 6 alineatul
(4a), la articolul 8 alineatul (7), la
articolul 10 alineatul (8), la articolul 11
alineatele (2) si (4a), la articolul 12
alineatul (9a), la articolul 18 alineatul
(10a), la articolul 19 alineatul (5), la
articolul 20 alineatul (4a), la articolul 21
alineatul (9), la articolul 38 alineatul (3), la
articolul 39 alineatele (8a) si (9), la
articolul 40 alineatul (7), la articolul 41
alineatul (3), la articolul 44 alineatul (3a),
la articolul 46 alineatul (6), la articolul 48
alineatul (3), la articolul 52 alineatul

(1), la articolul 53 alineatul (5) si la
articolul 62 alineatul (5a) si se confera
Comisiei pe o perioada de cinci ani
incepdnd de la [1 1anuarie 2026]. Comisia
elaboreaza un raport privind delegarea de
competente cu cel putin noud luni inainte
de incheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se prelungeste
tacit cu perioade de timp identice, cu
exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opune
prelungirii respective cel tarziu cu trei luni
inainte de incheierea fiecdrei perioade.
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Textul propus de Comisie

(c) punctele 20, 22 s1 23, 27 s1 28 se
elimina;
Amendamentul 246

Propunere de regulament
Articolul 74 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 247

Propunere de regulament
Articolul 74 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(c) la articolul 3, punctele 20, 22 si 23,
27 si 28 se elimina;

Amendamentul

Articolul 74a

Modificari aduse Regulamentului (UE)
2016/796

1. Regulamentul (UE) 2016/796 se
modifica dupd cum urmeaza:

a) La articolul 19 alineatul (1) se adauga
urmdtoarea litera:

(m) emite recomandari adresate Comisiei,
la cerere, referitoare la elaborarea si
actualizarea actelor de punere in aplicare
si a actelor delegate prevazute in
Regulamentul Parlamentului European si
al Consiliului (UE) .../... [Regulamentul
privind utilizarea capacititilor de
infrastructurd feroviard in spatiul
feroviar unic european, de modificare a
Directivei 2012/34/UE si de abrogare a
Regulamentului (UE) nr. 913/2010].

Amendamentul

Articolul 74b
Modificari ale Directivei (UE) 2016/797

1. Directiva (UE) 2016/797 se modifica
dupd cum urmeaza:

(a) La punctul 2 din anexa Il se adauga
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Amendamentul 248

Propunere de regulament
Articolul 75 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1.  Acordurile-cadru incheiate in
conformitate cu articolul 42 din Directiva
2012/34/UE continua sa se aplice pana la
data expirdrii lor.

Amendamentul 249

Propunere de regulament

urmdtorul punct:

2.9 Utilizarea capacitdatilor de
infrastructurd feroviara: structurile,
organismele si procedurile mentionate in
Regulamentul (UE) .../... al Parlamentului
European si al Consiliului [prezentul
regulament|

Amendamentul

1.  Acordurile-cadru incheiate in
conformitate cu articolul 42 din Directiva
2012/34/UE inainte de 1 ianuarie 2026
continud sa se aplice pana la data expirarii
lor.

Articolul 77 — alineatul 2 — paragraful 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) articolele 1, 2 si 3, capitolul I cu
exceptia articolului 9 alineatele (1) si (2) si
a articolului 27 alineatul (4), precum si
capitolul III cu exceptia articolului 48 din
prezentul regulament se aplica numai
activitatilor si sarcinilor Indeplinite in
legdtura cu graficele de circulatie care intra
in vigoare dupa data de /8 decembrie
2029],

Amendamentul 250

Propunere de regulament

Amendamentul

(a) articolele 1, 2 si 3, capitolul I cu
exceptia articolului 9 alineatele (1) si (2) si
a articolelor 26, 27, 28, 31, 39 si 50,
precum si capitolul III cu exceptia
articolului 48 se aplica numai activitatilor
si sarcinilor Indeplinite in legatura cu
graficele de circulatie care intrd in vigoare
dupa data de 8 decembrie 2027,

Articolul 77 — alineatul 2 — paragraful 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) articolul 9 alineatele (1) si (2) se

Amendamentul

(b) articolul 9 alineatele (1) si (2) se
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aplica de la data de [1 ianuarie 2028]; aplica de la data de [1 ianuarie 2027];

Amendamentul 251

Propunere de regulament
Articolul 77 — alineatul 2 — paragraful 1 - litera ca (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ca) articolul 35 se aplici de la 1

decembrie 2028;

Amendamentul 252

Propunere de regulament
Articolul 77 — alineatul 2 — paragraful 1 — litera cb (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(cb) articolul 40 se aplica de la 1

decembrie 2027;

Amendamentul 253

Propunere de regulament
Articolul 77 — alineatul 2 — paragraful 1 — litera e

Textul propus de Comisie Amendamentul
(e) articolul 74 se aplica de la data de [9 (e) articolul 74 se aplica de la 9
decembric 2029]. decembrie 2027.
Amendamentul 254

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 1 — tabel

Textul propus de Comisie

Livrabil Continut

Strategia privind
capacitatea

(Articolul 16) inchideri/dezafectari;

— Dezvoltarea planificata a infrastructurii fizice, inclusiv
constructii noi, modernizari, i

reinnoiri

— Evolutia preconizatd a cererii de servicii de transport
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feroviar;

Orientari strategice privind utilizarea capacitatii de catre
statele membre, inclusiv o perspectivd asupra evolutiei
obligatiilor de serviciu public;

Capacitatea alocatda in acordurile-cadru si capacitatea
necesara pentru furnizarea de servicii de transport in cadrul
contractelor de servicii publice;

Infrastructura declarata foarte utilizata sau saturata;

Restrictii majore de capacitate ca urmare a lucrarilor de
infrastructura.

Modelul de capacitate
(Articolul 17)

Toate informatiile incluse in strategia privind capacitatea,
daca este cazul, actualizate si detaliate

Volumul capacitatii disponibile pentru solicitanti, pe
segment al pietei transportului feroviar si/sau pe proces de
alocare

Volumul capacitatii necesare pentru lucrdrile de
infrastructura in functie de impactul asupra traficului
(categorii)

Acoperire geografica: cel putin liniile incluse in reteaua
centrald si in reteaua centrald extinsd a retelei
transeuropene de transport

Detaliu geografic: defalcare pe sectiuni de planificare
corespunzatoare care sa reflecte  caracteristicile
infrastructurii si ale cererii

Acoperire temporala: o perioada de valabilitate a graficului
de circulatie

Detaliu temporal: cel putin o prezentare generald anuald
(restrictii de capacitate) si una sau mai multe zile
reprezentative/zile (capacitatile disponibile pentru cereri)

Planul de furnizare a
capacitatilor
(Articolul 18)

Toate informatiile incluse in modelul de capacitate, daca
este cazul, actualizate suplimentar

Capacitatile planificate in prealabil disponibile pentru
cereri, definite sub forma de obiecte de capacitate

Restrictii de capacitate, definite sub forma de obiecte de
capacitate

Capacitatile alternative disponibile Tn timpul restrictiilor de
capacitate

Capacitatile alternative disponibile in cazul perturbarilor
retelei
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Amendamentul

Livrabil Continut
Strategla privind - Dezvoltarea planificatd a infrastructurii fizice, inclusiv
capacitatea . .

(Articolul 16)

constructii noi, modernizari, relnnoiri s
inchideri/dezafectari;

Evolutia preconizatd a cererii de servicii de transport
feroviar;

Orientdri strategice privind utilizarea capacitatii de catre
statele membre, inclusiv o perspectiva asupra evolutiei
obligatiilor de serviciu public;

Capacitatea alocatd 1n acordurile-cadru si capacitatea
necesara pentru furnizarea de servicii de transport in cadrul
contractelor de servicii publice;

Infrastructura declarata foarte utilizata sau saturata;

Restrictii majore de capacitate ca urmare a lucrarilor de
infrastructura.

Modelul de capacitate
(Articolul 17)

Toate informatiile incluse in strategia privind capacitatea,
daca este cazul, actualizate si detaliate

Volumul capacitatii disponibile pentru solicitanti, pe
segment al pietei transportului feroviar si/sau pe proces de
alocare, inclusiv capacitatea protejatd pentru cererile
ulterioare si capacitatea alocata prin acorduri-cadru

Volumul capacitatii necesare pentru lucrdrile de
infrastructura in functie de impactul asupra traficului
(categorii)

Acoperire geografica: cel putin liniile incluse in reteaua
TEN-T centrala si in reteaua TEN-T centrala extinsa

Detaliu geografic: defalcare pe sectiuni de planificare
corespunzatoare care sa  reflecte  caracteristicile
infrastructurii si ale cererii

Acoperire temporald: o perioada de valabilitate a graficului
de circulatie

Detaliu temporal: cel putin o prezentare generald anuala
(restrictii de capacitate) si una sau mai multe zile
reprezentative/zile (capacitatile disponibile pentru cereri)

Planul de furnizare a
capacitatilor
(Articolul 18)

Toate informatiile incluse in modelul de capacitate, daca
este cazul, actualizate suplimentar

Capacitatile planificate in prealabil disponibile pentru
cereri, definite sub forma de obiecte de capacitate
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- Restrictii de capacitate, definite sub formd de obiecte de
capacitate

— Capacitatile alternative disponibile n timpul restrictiilor de
capacitate

— Capacitatile alternative disponibile in cazul perturbarilor
retelei

Amendamentul 255

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 2 — subpunctul 1 — paragraful 3 — tabel

Textul propus de Comisie

Livrabil Jalon Termen
(cel tarziu)
Strategia privind Publicarea primelor elemente ale strategiei X-60
capacitatea privind capacitatea
(articolul 16) Prima consultare a partilor interesate X-58
Publicarea proiectului de strategie si a doua X-38

consultare a partilor interesate

Publicarea strategiei finale privind capacitatea | X-36
1n urma coordonarii finale intre administratorii
de infrastructura

Modelul de capacitate
(Articolul 17)

Inceperea pregatirii X-36

Consultarea solicitantilor si a partilor X-24
interesate operationale

Publicarea proiectului de model de capacitate | X-21

Coordonarea cu solicitantii si cu partile X-19
interesate operationale
Publicarea modelului de capacitate final in X-18
urma coordondrii finale intre administratorii de
infrastructura
Planul de furnizare a Inceperea pregatirii X-18
capacitatilor Consultarea solicitantilor si a partilor X-14
(Articolul 18) interesate operationale
Publicarea restrictiilor de capacitate X-12

mentionate in sectiunea (3) punctul 1 din
prezenta anexa

Publicarea planului final de furnizare a X-11
capacitatilor in urma coordonarii finale Intre
administratorii de infrastructura

Publicarea restrictiilor de capacitate X4
mentionate in sectiunea (3) punctul 5 din
prezenta anexa

Reorientarea capacitatilor rezervate pentru X2
alocare prin intermediul graficului de
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circulatie pentru alte procese de alocare

Actualizarea planului de furnizare a
capacitatilor pentru a reflecta eventualele
modificari ale capacitatilor planificate in
prealabil sau alocate

Pani la X+12 fara
intarziere

Nota:

(1) ,,X-m” inseamnd cu ,,m” luni Tnainte de data intrarii in vigoare a graficului de circulatie
(,,X”), In conformitate cu sectiunea 4.

Amendamentul
Livrabil Jalon Termen
(cel tarziu)
Strategia privind Faza de elaborare a strategiei privind capacitatea X-60
capacitatea
(articolul 16)
Prima consultare a partilor interesate X-58
Publicarea proiectului de strategie si a doua consultare a | X— 48
partilor interesate
Publicarea strategiei finale privind capacitatea in urma X-36
coordondrii finale intre administratorii de infrastructurd
Publicarea modelului de capacitate X-18
Publicarea planului final de furnizare a capacitdatilor | X- 11
in urma consultirii administratorilor de infrastructurd
si a ERP
Modelul de capacitate | Inceperea pregatirii X-36
(Articolul 17)
Consultarea solicitantilor si a partilor interesate X-24
operationale
Coordonarea intre administratorii de infrastructura si | X-22
participantii operationali si efectuarea de evaludri ale
fezabilitatii pentru nevoile de capacitate furnizate care
ar putea sda nu fie luate in considerare pe deplin in
proiectul de model de capacitate
Publicarea proiectului de model de capacitate §i X-21
inceperea celei de-a doua consultari cu solicitantii si
cu participantii operationali
Coordonarea cu solicitantii si cu partile interesate X-19
operationale
Publicarea modelului de capacitate final in urma X-18
coordondrii finale intre administratorii de infrastructurd
Planul de furnizare a | Inceperea pregatirii X-18
capacitatilor
(Articolul 18)
Consultarea solicitantilor si a partilor interesate X-14
operationale
Organismul de reglementare analizeazd proiectul de X-14
plan de furnizare a capacitatilor si poate lua o decizie | pind la

PE760.471/ 120

RO




prin care sa solicite administratorului de infrastructura | X-13
sd modifice planul respectiv

sectiunea (3) punctul 5 din prezenta anexa

Publicarea restrictiilor de capacitate mentionate in X-12
sectiunea (3) punctul 1 din prezenta anexa

Publicarea planului final de furnizare a capacitatilor in X-11
urma coordonarii finale Intre administratorii de

infrastructura

Actualizarea planului de furnizare a capacitdtilor X-6,5
pentru cererile ulterioare

Publicarea restrictiilor de capacitate mentionate in X4

de alocare

Reorientarea capacitatilor rezervate pentru alocare prin | X-2
intermediul graficului de circulatie pentru alte procese

Actualizarea planului de furnizare a capacitatilor pentru | Pana la
a reflecta eventualele modificari ale capacitatilor
planificate in prealabil sau alocate

X+12 fara
intarziere

Note:

(1) ,,X-m” inseamna cu ,,m” luni inainte de data intrarii in vigoare a graficului de circulatie

(,,X”), In conformitate cu sectiunea 4.

Amendamentul 256

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 3 — subpunctul 1

Textul propus de Comisie

1.  Inceea ce priveste restrictiile
temporare ale capacitatii liniilor de cale
ferata din motive precum lucrarile de
infrastructura, inclusiv restrictiondrile
aferente ale vitezei, sarcina pe osie,
lungimea trenului, tractiunea sau gabaritul
de liberad trecere (,,restrictii de capacitate”),
care au o duratd mai mare de sapte zile
consecutive si din cauza cdrora mai mult
de 30 % din volumul estimat al traficului
zilnic pe o linie de cale ferata se anuleaza,
se redirectioneaza sau se Inlocuieste cu alte
moduri de transport, administratorii de
infrastructura vizati publica toate
restrictiile de capacitate si rezultatele
preliminare ale unei consultari cu
solicitantii, mai Intai cu cel putin 24 de luni
inainte de modificarea graficului de
circulatie in cauza si a doua oard, intr-o
forma actualizata, cu cel putin 12 luni

Amendamentul

1.  1Inceea ce priveste restrictiile
temporare ale capacitatii liniilor de cale
feratd din motive precum lucrarile de
infrastructura, inclusiv restrictiondrile
aferente ale vitezei, sarcina pe osie,
lungimea trenului, tractiunea sau gabaritul
de liberd trecere (,,restrictii de capacitate”),
care au o duratd mai mare de sapte zile
consecutive si din cauza carora mai mult
de 30 % din volumul estimat al traficului
zilnic pe o linie de cale ferata se anuleaza,
se redirectioneaza sau se inlocuieste cu alte
moduri de transport, administratorii de
infrastructura vizati publica toate
restrictiile de capacitate, in mdsura in care
sunt cunoscute, si rezultatele preliminare
ale unei consultari cu solicitantii, mai intai
cu cel putin 24 de luni Tnainte de
modificarea graficului de circulatie in
cauza si a doua oara, intr-o forma
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inainte de modificarea graficului de
circulatie in cauza. Aceste restrictii privind
infrastructura trebuie incluse in planul de
asigurare a capacitatilor mentionat la
articolul 18.

actualizatd, cu cel putin 12 luni Tnainte de
modificarea graficului de circulatie in
cauza. Aceste restrictii privind
infrastructura trebuie incluse in planul de
asigurare a capacitdtilor mentionat la
articolul 18.

Justificare

Aceasta dispozitie a fost transferata din anexa VII la Directiva 2012/34/UE, care era deja
foarte ambitioasa. Anexa VII la Directiva 2012/34/UE includea formularea ,,in masura in
care sunt cunoscute” cu privire la cerinta de a publica toate restrictiile de capacitate. O
inasprire suplimentara a cerintelor prin netransferarea formularii ,,in masura in care sunt
cunoscute” in prezentul regulament nu adauga niciun beneficiu pentru solicitanti, intrucat
administratorii de infrastructura europeni trebuie sd fie in masura sda indeplineasca cerinte

deja ambitioase.

Amendamentul 257

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 3 — subpunctul 7

Textul propus de Comisie

7.  Fara a se aduce atingere articolului
40, administratorul de infrastructura poate
decide sa nu aplice perioadele prevazute la
punctele 1-5 daca restrictia de capacitate
este necesara pentru restabilirea
operatiunilor feroviare in conditii de
siguranta, in cazul in care calendarul
restrictiilor se afld in afara controlului
administratorului de infrastructura, daca
aplicarea perioadelor respective ar fi
ineficienta din punctul de vedere al
costurilor sau ar dauna inutil duratei de
viata sau stdrii activelor sau daca toti
solicitantii in cauza sunt de acord. In
cazurile respective si in cazul oricaror alte
restrictii de capacitate care nu fac obiectul
consultarii In conformitate cu alte dispozitii
ale prezentei anexe, administratorul de
infrastructura consulta fara intarziere
solicitantii si principalii operatori de
infrastructuri de servicii in cauza.

Amendamentul

7.  Fara a se aduce atingere articolului
40, administratorul de infrastructurd poate
decide sa nu aplice perioadele prevazute la
punctele 1-5 daca restrictia de capacitate
este necesara pentru restabilirea
operatiunilor feroviare in conditii de
siguranta, in cazul in care calendarul
restrictiilor se afld in afara controlului
administratorului de infrastructura, daca ar
dauna inutil duratei de viata sau starii
activelor sau daca toti solicitantii In cauza
sunt de acord. In cazurile respective si in
cazul oricdror alte restrictii de capacitate
care nu fac obiectul consultarii Tn
conformitate cu alte dispozitii ale prezentei
anexe, administratorul de infrastructura
consulta fara intarziere solicitantii si
principalii operatori de infrastructuri de
servicii in cauza.

PE760.471/ 122

RO



Amendamentul 258

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 4 — subpunctul 1 — tabel

Textul propus de Comisie

Jalon sau perioada

Termen sau durata(1)

Perioada de valabilitate a graficului de
circulatie (,,perioada a graficului de
circulatie”)

Un an

Intrarea in vigoare a graficului de
circulatie

La miezul noptii in a doua sambata din
decembrie

Publicarea planului de furnizare a
capacitatilor

In conformitate cu sectiunea 2 din
prezenta anexa

Publicarea restrictiilor de capacitate ca
urmare a lucrdrilor de infrastructura

In conformitate cu sectiunile 2 si 3 din
prezenta anexa

Termenul in care solicitantii trebuie sa
depuna cereri de drepturi de capacitate

X-8,5

Pregatirea proiectului de grafic de
circulatie

Termenul in care administratorul
(administratorii) de infrastructura trebuie
sd prezinte solicitantilor un proiect de
oferta de capacitate

X-6,5

Finalizarea coordonarii cu solicitantii

X6

Termenul in care administratorul
(administratorii) de infrastructura trebuie
sa prezinte solicitantilor oferta de
capacitate finala

X-5,5

Publicarea graficului de circulatie final
Termenul pentru alocarea drepturilor de
capacitate solicitantilor de cétre
administratorul de infrastructura

X-5,25

Transformarea specificatiilor de capacitate
in trase

A se preciza in cadrul european de
gestionare a capacitatilor mentionat la
articolul 6

Nota:

(1) ,,X-m” inseamna cu ,,m” luni Tnainte de data intrarii in vigoare a graficului de

circulatie (,X).

Amendamentul

Jalon sau perioada

Termen sau durata(1)

Perioada de valabilitate a graficului de
circulatie (,,perioada a graficului de
circulatie™)

Un an
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Intrarea in vigoare a graficului de
circulatie

La miezul noptii in a doua sambata din
decembrie

Publicarea planului de furnizare a
capacitatilor

In conformitate cu sectiunea 2 din
prezenta anexa

Publicarea restrictiilor de capacitate ca
urmare a lucrdrilor de infrastructura

In conformitate cu sectiunile 2 si 3 din
prezenta anexa

Termenul in care solicitantii trebuie sa
depuna cereri de drepturi de capacitate

X-8.,5

Pregatirea proiectului de grafic de
circulatie

Termenul in care administratorul
(administratorii) de infrastructura trebuie
sa prezinte solicitantilor un proiect de
ofertd de capacitate

X-6,5

Finalizarea coordonarii cu solicitantii,
asigurdndu-se cd toate conditiile
prealabile sunt indeplinite inainte de
finalizarea ,,fazei de observare” de 2
sdptamdani

Termenul in care administratorul
(administratorii) de infrastructura trebuie
sd prezinte solicitantilor oferta de
capacitate finald

X-5,5

Publicarea graficului de circulatie final
Termenul pentru alocarea drepturilor de
capacitate solicitantilor de cétre
administratorul de infrastructura

X-5,25

Transformarea specificatiilor de capacitate
in trase

A se preciza in cadrul european de
gestionare a capacitatilor mentionat la
articolul 6

Nota:

(1) ,,X-m” inseamna cu ,,m” luni Tnainte de data intrarii in vigoare a graficului de

circulatie (,,X”).

Justificare

Scurtarea consultarii cu privire la proiectele de analiza a capacitatii de la o luna pdna la
doua saptamani nu poate fi realizata cu nivelul actual de digitalizare §i de planificare in ceea
ce priveste restrictiile; in prezent nu este posibila prelucrarea observatiilor in doua
saptamani. Prin urmare, am dori sda clarificam ca toate conditiile prealabile trebuie sa fie

indeplinite inainte de scurtarea acestei perioade.

Amendamentul 259

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 7 — subpunctul 1 — tabel
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Textul propus de Comisie

Perioada Durata

Perioada maxima in care administratorii Oz
de infrastructura pot sa pregéteasca o
ofertad de drepturi de capacitate referitoare
la o singura retea

Perioada maxima in care administratorii 5 zile
de infrastructura pot sa pregateasca o
oferta de drepturi de capacitate multi-retea

Amendamentul
Perioada Durata
Perioada maxima in care administratorii 24 de ore

de infrastructura pot sa pregateasca o
oferta de drepturi de capacitate referitoare
la o singura retea, dacd solicitarea ad-hoc
este prezentatd dupa data publicarii
graficului de circulatie final

Perioada maxima in care administratorii 5 zile
de infrastructura pot sa pregateasca o
oferta de drepturi de capacitate multi-retea

Amendamentul 260

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 8 — paragraful 1 — tabel

Textul propus de Comisie

Jalon sau perioada Termen sau durata
Timpul maxim de care dispune administratorul de infrastructura | 24 de ore

pentru a oferi un drept de capacitate alternativ care implica o
singura retea

Timpul maxim de care dispun administratorii de infrastructura 5 zile
in cauza pentru a oferi un drept de capacitate alternativ multi-
retea
Amendamentul
Jalon sau perioada Termen sau durata

Timpul maxim de care dispune administratorul de infrastructura | 24 de ore
pentru a oferi un drept de capacitate alternativ care implica o
singura retea, dacd utilizarea are loc in urmdtoarele doud zile
lucrdtoare.
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Timpul maxim de care dispun administratorii de infrastructura in
cauza pentru a oferi un drept de capacitate alternativ multi-retea
cu parametri speciali (de exemplu, transporturi extraordinare,
probe de functionare)

5 zile calendaristice

Amendamentul 261

Propunere de regulament
Anexa II — punctul 1 — subpunctul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

Utilizare | Clasificare Gradul de utilizare a Perioada de referinta

capacitatii
Trafic Foarte utilizata > 65 % din capacitatea | Mai mult de 4 ore in peste 200 de
eterogen teoreticd zile pe an
Trafic Saturata > 95 % din capacitatea | Mai mult de 4 ore in peste 250 de
eterogen teoreticd zile pe an
Trafic Foarte utilizata > 80 % din capacitatea | Mai mult de 4 ore in peste 200 de
omogen teoreticd zile pe an
Trafic Saturata > 95 % din capacitatea | Mai mult de 4 ore in peste 250 de
omogen teoreticd zile pe an

Amendamentul

Utilizare | Clasificare Gradul de utilizare a Perioada de referinta

capacitatii
Trafic Foarte utilizata > din capacitatea Mai mult de 4 ore in peste 200 de
eterogen teoretica [valoare care | zile pe an

urmeazd sda fie

stabilita de ENIM]
Trafic Saturata > din capacitatea Mai mult de 4 ore in peste 250 de
eterogen teoretica [valoare care | zile pe an

urmeazd sda fie

stabilita de ENIM]
Trafic Foarte utilizata > din capacitatea Mai mult de 4 ore in peste 200 de
omogen teoretica [valoare care | zile pe an

urmeazd sda fie

stabilita de ENIM]
Trafic Saturata > din capacitatea Mai mult de 4 ore in peste 250 de
omogen teoreticd [valoare care | zile pe an

urmeazd sda fie

stabilita de ENIM]

Amendamentul 262

Propunere de regulament
Anexa IV — paragraful 1 — punctul 2 — litera a
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Textul propus de Comisie

(a) procedurile conform carora
solicitantii sunt consultati cu privire la
planificarea strategica a capacitatilor;

Amendamentul 263

Propunere de regulament
Anexa VII — tabelul 1

(a)

Amendamentul

procedurile conform carora

solicitantii sunt consultati cu privire la
planificarea strategica a capacitatilor, astfel
cum se mentioneazd la articolul 55a;

Textul propus de Comisie

Domeniile de performanta care fac obiectul
evaludrii performantei

Domeniile de performanta care fac obiectul
evaludrii performantei

mentionate la articolul 50

mentionate la articolul 50

Domeniu de performanta

Aspecte relevante (orientativ)

Infrastructura si echipamente

Capacitatea si capabilitatile
infrastructurii fizice si ale
echipamentelor acesteia, inclusiv
implementarea standardelor TEN-
T

Reduceri ale capacitdtilor de
infrastructura sau ale
capabilitatilor ca urmare a
amandrii reinnoirii, Intretinerii sau
repardrii infrastructurii

Capacitati de infrastructura

Oferta de capacitate din punctul
de vedere al cantitdtii si al calitatii

Gradul de utilizare a capacitatii,
capacitate neutilizatd pentru a tine
seama de cresterea traficului

Coerenta dintre capacitatile
disponibile (planificate sau
neplanificate) si nevoile pietei

Stabilitatea ofertei de capacitate,
in special in ceea ce priveste
lucrarile de infrastructura

Infrastructura saturata

Timpul planificat de stationare a
trenurilor in garile de frontiera
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Gestionarea traficului

Punctualitatea/intarzierile
diferitelor tipuri de servicii de
transport feroviar la punctul de
plecare, la opririle intermediare si
la destinatie si in locuri importante
din punct de vedere operational

Anularea trenurilor

Timpul efectiv de stationare a
trenurilor 1n garile de frontiera

Gestionarea perturbarilor si gestionarea
crizelor

Ponderea traficului care ar putea fi
redirectionat sau reprogramat in
timpul perturbarii sau al crizei

Impactul perturbarilor asupra
traficului feroviar din punctul de
vedere al intarzierilor si al
anularilor

Impactul perturbarilor asupra
operatorilor de servicii de
transport feroviar si asupra
clientilor acestora

Probleme specifice intalnite
(calitativ)

Implementarea si performanta serviciilor,
instrumentelor si interfetelor digitale

Sprijinirea proceselor legate de
gestionarea capacitatilor,
gestionarea traficului si
gestionarea perturbarilor

Exhaustivitatea si calitatea
informatiilor si a datelor furnizate

Alinierea la arhitectura europeana
dezvoltata in cadrul ERJU si la
specificatiile tehnice relevante in
conformitate cu Directiva (UE)
2016/797

Conformitatea cu reglementarile;
supraveghere reglementara

Indicatori de proces prin care se
monitorizeaza respectarea
normelor si a procedurilor

Plangeri depuse la organismele de
reglementare si la ENRRB

Amendamentul

Domeniile de performanta care fac obiectul

Domeniile de performanta care fac obiectul
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evaluarii performantei

evaluarii performantei

mentionate la articolul 50

mentionate la articolul 50

Domeniu de performanta

Aspecte relevante (orientativ)

Infrastructura si echipamente

Capacitatea si capabilitatile
infrastructurii fizice si ale
echipamentelor acesteia, inclusiv
implementarea standardelor TEN-
T

Reduceri ale capacitatilor de
infrastructura sau ale
capabilitatilor ca urmare a
amandrii reinnoirii, Intretinerii sau
repararii infrastructurii

Capacitati de infrastructura

Oferta de capacitate din punctul
de vedere al cantitatii si al
calitatii, inclusiv coerenta la
traversarea granitelor retelei

Gradul de utilizare a capacitatii,
capacitate neutilizata pentru a tine
seama de cresterea traficului

Coerenta dintre capacitatile
disponibile (planificate sau
neplanificate) si nevoile pietei

Stabilitatea ofertei de capacitate,
in special in ceea ce priveste
lucrarile de infrastructura

Infrastructura saturata

Timpul planificat de stationare a
trenurilor 1n garile de frontiera

Gestionarea traficului

Punctualitatea/intarzierile
diferitelor tipuri de servicii de
transport feroviar la punctul de
plecare, la opririle intermediare si
la destinatie si in locuri importante
din punct de vedere operational

Anularea trenurilor

Timpul efectiv de stationare a
trenurilor in garile de frontiera

Gestionarea perturbdrilor si gestionarea
crizelor

Ponderea traficului care ar putea fi
redirectionat sau reprogramat in
timpul perturbarii sau al crizei
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Impactul perturbarilor asupra
traficului feroviar din punctul de
vedere al intarzierilor si al
anularilor

Impactul perturbarilor asupra
operatorilor de servicii de
transport feroviar si asupra
clientilor acestora

Probleme specifice intalnite
(calitativ)

Implementarea si performanta serviciilor,
instrumentelor si interfetelor digitale

Sprijinirea proceselor legate de
gestionarea capacitatilor,
gestionarea traficului si
gestionarea perturbarilor

Exhaustivitatea s calitatea
informatiilor si a datelor furnizate,
precum si usurinta accesului
pentru partile interesate
operationale

Alinierea la arhitectura europeana
dezvoltatd in cadrul ERJU si la
specificatiile tehnice relevante n
conformitate cu Directiva (UE)
2016/797

Conformitatea cu reglementarile;
supraveghere reglementara

Indicatori de proces prin care se
monitorizeaza respectarea
normelor si a procedurilor

Plangeri depuse la organismele de
reglementare si la ENRRB
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