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Tegnforklaring

*  Heringsprocedure
**%  Godkendelsesprocedure
***]  Almindelig lovgivningsprocedure (forstebehandling)
***]  Almindelig lovgivningsprocedure (andenbehandling)
***[I1  Almindelig lovgivningsprocedure (tredjebehandling)

(Proceduren afhaenger af, hvilket retsgrundlag der er valgt i udkastet til
retsakt)

Andringsforslag til et udkast til retsakt

ZEndringsforslag fra Parlamentet opstillet i to kolonner

Tekst, der udgér, er markeret med fede typer og kursiv i venstre kolonne.
Tekst, der udskiftes, er markeret med fede typer og kursiv i begge kolonner.
Ny tekst er markeret med fede typer og kursiv i hajre kolonne.

Den forste og den anden linje i informationsblokken til hvert endringsforslag
angiver den relevante passage i det pageldende udkast til retsakt. Hvis et
endringsforslag angar en eksisterende retsakt, som udkastet til retsakt har til
formal at andre, indeholder informationsblokken tillige en tredje og en fjerde
linje, hvori det er anfort, hvilken eksisterende retsakt og hvilken bestemmelse
heri der er berort.

ZEndringsforslag fra Parlamentet i form af en konsolideret tekst

Ny tekst er markeret med fede typer og kursiv. Tekst, som er bortfaldet,
markeres med symboletl eller med overstregning. Ved udskiftninger
markeres den nye tekst med fede typer og kursiv, og den udskiftede tekst
slettes eller overstreges.

Som en undtagelse bliver rent tekniske justeringer, der er foretaget af de
berorte tjenestegrene med henblik pa udarbejdelsen af den endelige tekst,
ikke markeret.
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FORSLAG TIL EUROPA-PARLAMENTETS LOVGIVNINGSMASSIGE
BESLUTNING

om forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om opgerelse af
drivhusgasemissioner fra transporttjenester
(COM(2023)0441 — C9-0305/2023 — 2023/0266(COD))

(Almindelig lovgivningsprocedure: ferstebehandling)

Europa-Parlamentet,

der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Radet
(COM(2023)0441),

der henviser til artikel 294, stk. 2, og artikel 91, stk. 1 og 100, stk. 2 i traktaten om Den
Europ@iske Unions funktionsmade, pd grundlag af hvilke Kommissionen har forelagt
forslaget for Parlamentet (C9-0305/2023),

der henviser til artikel 294, stk. 3, i traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmade,

der henviser til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg!,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget?,
der henviser til forretningsordenens artikel 59,

der henviser til de fzlles dreftelser i Udvalget om Milje, Folkesundhed og
Fadevaresikkerhed og Transport- og Turismeudvalget, jf. forretningsordenens artikel
58,

der henviser til beteenkning fra Udvalget om Milje, Folkesundhed og Fedevaresikkerhed
og Transport- og Turismeudvalget (A9-0070/2024),

vedtager nedenstdende holdning ved forstebehandling;

anmoder om fornyet foreleeggelse, hvis Kommissionen erstatter, i veesentlig grad @ndrer
eller agter 1 vaesentlig grad at andre sit forslag;

palegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet og Kommissionen samt
til de nationale parlamenter.

'EUT C, C/2024/890, 6.2.2024, ELI: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/DA/TXT/?uri=CELEX:52023AE2269
2 Endnu ikke offentliggjort i EUT.
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Zndringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 1

Kommissionens forslag

(1) Stette til indsatsen for bedre
baredygtighed og effektivitet i Unionens
transportsystem er en forudsatning for at
holde en stabil kurs mod klimaneutralitet
senest 1 2050, samtidig med at der tages
behorigt hensyn til behovet for at
opretholde den europceiske industris
Sfortsatte vekst og konkurrenceevne.

ZAndringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 2

Kommissionens forslag

(2) Drivhusgasemissionsopgerelse
benyttes i forskellige skonomiske sektorer
— blandt andet transportsektoren — til at
kvantificere drivhusgasemissionsdata for
specifikke aktiviteter 1 virksomheder og
hos enkeltpersoner. Bedre oplysninger om
transporttjenesters prastationer er et
effektivt redskab til at skabe de rette
incitamenter for transportbrugere til at
traeffe mere baredygtige valg og til at
pavirke transportarrangerers og
transportvirksomheders
forretningsmaessige beslutninger.
Palidelige og sammenlignelige
drivhusgasemissionsdata er det
underliggende krav for at kunne skabe
sadanne incitamenter og dermed fremme
adferdsendringer hos bade forbrugere og
virksomheder for at bidrage til malene i
den europeaiske gronne pagt®? for transport
og den europaiske klimalovgivning.
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Andringsforslag

(1) Stette til indsatsen for bedre
baredygtighed og effektivitet i Unionens
transportsystem er en forudsatning for at
holde en stabil kurs mod klimaneutralitet
senest 1 2050, samtidig med at der tages
beherigt hensyn til behovet for at sikre en
retfeerdig og inklusiv omstilling,
opretholde fortsat vaekst og styrke den
europeeiske industris konkurrenceevne.

Andringsforslag

(2) Drivhusgasemissionsopgerelse
benyttes i forskellige ekonomiske sektorer
— blandt andet transportsektoren — til at
kvantificere drivhusgasemissionsdata for
specifikke aktiviteter 1 virksomheder og
hos enkeltpersoner. Bedre oplysninger om
transporttjenesters prastationer er et
effektivt redskab til at reducere offentlige
indkobs CO;j-aftryk, skabe de rette
incitamenter for transportbrugere til at
treeffe mere beredygtige valg og til at
pavirke transportarrangerers og
transportvirksomheders
forretningsmeessige beslutninger.
Palidelige og sammenlignelige
drivhusgasemissionsdata er det
underliggende krav for at kunne skabe
saddanne incitamenter og dermed fremme
adfeerdsendringer hos bade forbrugere og
virksomheder for at bidrage til mélene 1
den europeiske greonne pagt for transport
og den europaiske klimalovgivning.
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32 Meddelelse fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet, Det Europaiske Rad,
Det Europ@iske Okonomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget: Den
europaiske gronne pagt COM(2019) 640
final

ZAndringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 3

Kommissionens forslag

3) Pé trods af transportinteressenternes
stigende interesse er den samlede
anvendelse af
drivhusgasemissionsopgerelser for
transporttjenester stadig begranset. I de
fleste tilfelde fir brugerne ikke nejagtige
oplysninger om transporttjenesternes
prestation, og transportarrangererne og
transportvirksomhederne beregner og
offentliggor ikke deres emissioner. Der er
navnlig en uforholdsmassigt lav
anvendelse af
drivhusgasemissionsopgerelser blandt sméd
og mellemstore virksomheder (SMV'er),
som udger langt sterstedelen af de
virksomheder, der udbyder
transporttjenester pA EU-markedet.

ZEndringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 5

Kommissionens forslag
(5) Strategien for baredygtig og

intelligent mobilitet fra december 2020%%
omhandler incitamenter til at vaelge de

RR\1298367DA.docx

32 Meddelelse fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet, Det Europaiske Réd,
Det Europziske Okonomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget: Den
europiske gronne pagt

COM(2019)0640 final

Andringsforslag

3) Pé trods af transportinteressenternes
stigende interesse er den samlede
anvendelse af
drivhusgasemissionsopgerelser for
transporttjenester stadig begranset. I de
fleste tilfelde fir brugerne ikke negjagtige
oplysninger om transporttjenesternes
prestation, og transportarrangererne og
transportvirksomhederne beregner og
offentligger ikke deres emissioner. Der er
navnlig en uforholdsmassigt lav
anvendelse af
drivhusgasemissionsopgerelser blandt sma
og mellemstore virksomheder (SMV'er),
som udger langt sterstedelen af de
virksomheder, der udbyder
transporttjenester pA EU-markedet.
SMV'er rammes faktisk uforholdsmcessigt
hadrdt af okonomiske og bureaukratiske
byrder, ndr de beslutter at opgore deres
drivhusgasemissioner.

Andringsforslag
(5) Kommissionens meddelelse om

strategien for baeredygtig og intelligent
mobilitet fra december 2020 omhandler
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mest baeredygtige transportmuligheder,
inden for samme savel som pa tvers af
forskellige transportformer. Disse
incitamenter omfatter etablering af en
europeisk ramme for harmoniseret méaling
af drivhusgasemissioner fra transport og
logistik, der er baseret pa globalt
anerkendte standarder, som efterfelgende
kan bruges til at give virksomheder og
slutbrugere et sken over, hvor stort et CO2-
aftryk deres valg har, og ege slutbrugernes
og forbrugernes eftersporgsel efter mere
baredygtige transport- og
mobilitetslosninger, samtidig med at
gronvaskning undgas.

34 Meddelelse fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet, Det Europaiske Réd,
Det Europ@iske Okonomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget: Meddelelse
fra Kommissionen til Europa-Parlamentet,
Det Europ@iske Rad, Det Europaiske
Okonomiske og Sociale Udvalg og
Regionsudvalget: COM(2020) 789 final
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incitamenter til at veelge de mest
baredygtige transportmuligheder, inden for
samme savel som pé tvars af forskellige
transportformer, med kraftigt fokus pad
overforsel til jernbanetransport for bdade
passagerer og gods, herunder konkrete
madl for begge, som et hdandgribeligt
bidrag til transportsektorens rolle i at nd
de bindende mal i henhold til EU-retten,
som fastsat i Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) 2021/1119%%%, om
at reducere EU's
nettodrivhusgasemissioner med mindst
55 % senest i 2030 sammenlignet med
niveauerne i 1990 og malet om at opnd
klimaneutralitet for okonomien som
helhed senest i 2050. Disse incitamenter
omfatter etablering af en europaisk ramme
for harmoniseret maling af
drivhusgasemissioner fra transport og
logistik, der er baseret pa globalt
anerkendte standarder, som efterfolgende
kan bruges til at give virksomheder og
slutbrugere et skon over, hvor stort et CO,-
aftryk deres valg har, og ege slutbrugernes
og forbrugernes eftersporgsel efter mere
baredygtige transport- og
mobilitetslosninger, herunder
pakkelevering, samtidig med at
grenvaskning undgas.

33« Europa-Parlamentets og Rddets
Jorordning (EU) 2021/1119 af 30. juni
2021 om fastleeggelse af rammerne for at
opnd klimaneutralitet og om cendring af
forordning (EF) nr. 401/2009 og (EU)
2018/1999 (""den europceiske klimalov')
(EUT L 243 af 9.7.2021, s. 1).

>4 Meddelelse fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet, Det Europaiske Réd,
Det Europeiske Okonomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget: Strategi for
baredygtig og intelligent mobilitet — en
europeisk transportsektor, der er klar til
fremtiden COM(2020)0789 final
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ZAndringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning S a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 6

Kommissionens forslag

(6) Der bor derfor fastsattes
harmoniserede regler for opgerelse af
drivhusgasemissioner fra gods- og
passagertransporttjenester for at opna
sammenlignelige tal for
drivhusgasemissioner fra transporttjenester
og for at undgé vildledende oplysninger
om deres prastationer som folge af
muligheden for at valge mellem flere
emissionsberegningsmetoder og inputdata.
Reglerne bor sikre lige vilkar pa tveers af
transportformer og -segmenter og de
nationale net i EU. Dette ber ogsa bidrage
til at skabe incitamenter til
adferdsendringer blandt virksomheder og
kunder med henblik pé at reducere
drivhusgasemissionerne fra
transporttjenester gennem udbredelse og
anvendelse af sammenlignelige og
palidelige drivhusgasemissionsdata.

ZAndringsforslag 7
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Andringsforslag
(5a)

De fleste drivhusgasser i

forbindelse med transport og logistik

udledes i forbindelse med korsel,

produktion af en energibceerer og
fremstilling af et koretaj.

Andringsforslag

(6) Der bor derfor fastsattes
harmoniserede regler for opgerelse af
drivhusgasemissioner fra gods- og
passagertransporttjenester for at opna
sammenlignelige tal for
drivhusgasemissioner fra transporttjenester
og for at undgé vildledende oplysninger
om deres prastationer som folge af
muligheden for at valge mellem flere
emissionsberegningsmetoder og inputdata.
Reglerne bor sikre lige vilkér mellem EU-
transportvirksomheder og
transportvirksomheder fra tredjelande og
pa tvaers af transportformer og -segmenter
og de nationale net i EU. Dette ber ogsa
bidrage til at skabe incitamenter til
adferdsandringer blandt offentlige
organer, virksomheder og andre kunder
med henblik pa at reducere
drivhusgasemissionerne fra
transporttjenester gennem udbredelse og
anvendelse af sammenlignelige og
palidelige drivhusgasemissionsdata.
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Forslag til forordning
Betragtning 7

Kommissionens forslag

(7 Denne forordning ber fastleegge en
referenceramme for andre
emissionsreduktionsforanstaltninger, som
offentlige myndigheder og industrien matte
treeffe, herunder i forbindelse med
udarbejdelse af gennemsigtighedsklausuler
om drivhusgasemissioner 1
transportkontrakter, oplysning til
passagerer og kunder om
drivhusgasemissionerne fra en rejse eller
en leveringsmulighed eller fastsattelse af
klimarelaterede kriterier for gronne
udbudsprocedurer.

Zndringsforslag 8

Forslag til forordning
Betragtning 8

Kommissionens forslag

(8) Pé trods af fordele, som folger af en
oget gennemsigtighed af transporttjenesters
prastation, vil en obligatorisk anvendelse
af denne forordning pa alle enheder, der
udbyder transporttjenester pd EU-
markedet, vaere uforholdsmassig og fore til
for store omkostninger og byrder. Denne
forordning ber derfor kun finde anvendelse
pa enheder, der beslutter eller er bundet af
andre relevante lovgivningsmassige eller
ikkelovgivningsmaessige ordninger til at

PE757.207v02-00

Andringsforslag

(7) Denne forordning ber udgore en
referenceramme for offentliggorelsen af
drivhusgasemissioner pa frivillig eller
kontraktlig basis eller som folge af
forpligtelser i henhold til EU-retten og
national ret. Den bor fastlegge en
referenceramme for andre
emissionsreduktionsforanstaltninger, som
offentlige myndigheder og industrien matte
treeffe, herunder 1 forbindelse med
udarbejdelse af gennemsigtighedsklausuler
om drivhusgasemissioner i
transportkontrakter, oplysning til
passagerer og kunder om
drivhusgasemissionerne fra en rejse eller
en leveringsmulighed eller fastsattelse af
klimarelaterede kriterier for grenne
udbudsprocedurer. I forbindelse med e-
handel og pakkelevering ville det lette
overholdelsen af kravet om, sammen med
de nuvceerende oplysninger om den
forventede leveringsdato, at oplyse de
enkelte losningers pris og de dermed
forbundne emissioner.

Andringsforslag

(8) Pé trods af fordele, som folger af en
oget gennemsigtighed af transporttjenesters
prastation, vil en obligatorisk anvendelse
af denne forordning pa alle enheder, der
udbyder transporttjenester pd EU-
markedet, vaere uforholdsmessig og fore til
for store omkostninger og byrder. Denne
forordning ber derfor kun finde anvendelse
pa enheder, der beslutter eller er bundet af
andre relevante lovgivningsmassige eller
ikkelovgivningsmaessige ordninger til at

RR\1298367DA.docx



beregne og videregive oplysninger om
drivhusgasemissioner fra gods- og
passagertransporttjenester, der starter eller
slutter pa Unionens omrade. Dette omfatter
folgelig tjenester, hvis oprindelsessted eller
bestemmelsessted er beliggende 1 et
tredjeland.

Zndringsforslag 9

Forslag til forordning

Betragtning 9
Kommissionens forslag
9) Denne forordning ber ikke finde

anvendelse pa dataformidlere, som f.eks.
dem, der udbyder multimodale digitale
mobilitetstjenester, hvis de ikke direkte
beregner oplysninger om
drivhusgasemissioner fra transporttjenester,
men kun videregiver oplysninger om
sadanne emissioner fra en berert enhed
eller en anden relevant juridisk eller fysisk
person. Dataformidlerne ber dog vaere
bundet af relevante regler vedrerende
formidling og gennemsigtighed af de
videregivne drivhusgasemissionsdata for at
sikre sammenlignelighed af sddanne data
pa markedet.
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beregne og videregive oplysninger om
drivhusgasemissioner fra gods- og
passagertransporttjenester, der starter eller
slutter pa Unionens omrade. Dette omfatter
folgelig tjenester, hvis oprindelsessted eller
bestemmelsessted er beliggende 1 et
tredjeland. For at sikre, at alle relevante
transporttjenester opgores, og sikre lige
vilkdr mellem EU's transportenheder og
transportenheder fra tredjelande bor
denne forordning finde anvendelse pd
transporttjenester, der starter og slutter
uden for Unionens omrdde, men standser
i Unionen med henblik pa passagerers pd-
eller afstigning eller for at laste eller losse
gods.

Andringsforslag

) Denne forordning ber finde
anvendelse pa dataformidlere, som f.eks.
dem, der udbyder multimodale digitale
mobilitetstjenester, sdvel som digitale
navigationstjenester og
ruteplanleegningstjenester i forbindelse
med deres beregning af oplysninger om
drivhusgasemissioner fra transporttjenester,
herunder nar de kombinerer oplysninger
om sadanne emissioner fra en berert enhed
eller en anden relevant juridisk eller fysisk
person. [ tilfeelde, hvor dataformidlerne
ikke beregner oplysninger om
drivhusgasemissioner fra
transporttjenester, men kun videregiver
oplysninger om sddanne emissioner, bor
disse emissioner vere bundet af relevante
regler vedrorende formidling og
gennemsigtighed af de videregivne
drivhusgasemissionsdata for at sikre
sammenlignelighed af sddanne data pa
markedet og pd tveers af transportformer.
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Andringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 9 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 10 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 11

PE757.207v02-00

Andringsforslag

(9a) Dataformidlere, der tilbyder
multimodale digitale mobilitetstjenester,
giver forbrugerne flere valgmuligheder
baseret pad rejsetid, dermed forbundne
omkostninger og rejseform. Disse
dataformidlere bor ogsd veere i stand til at
give forbrugerne oplysninger om
drivhusgasemissioner fra en bestemt rejse.
De berorte enheder eller andre relevante
Jjuridiske eller fysiske personer bor derfor
veere forpligtet til at give disse oplysninger
til dataformidlere.

Andringsforslag

(10a) Anprisninger fremsat pa grundlag
af outputdata indberettet i
overensstemmelse med denne forordning
bor veere fuldt ud i overensstemmelse med
direktiv (EU) (...)/...) om underbygning
og kommunikation af udtrykkelige
miljoanprisninger (direktivet om gronne
anprisninger) og direktiv (...)/(...) om
cendring af direktiv 2005/29/EF og
2011/83/EU for sa vidt angar styrkelse af
forbrugernes rolle i den gronne omstilling
gennem bedre beskyttelse mod urimelig
praksis og bedre oplysning.
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Kommissionens forslag

(11)  En korrekt metode til beregning af
drivhusgasemissioner fra transporttjenester
er et af de centrale aspekter af den
harmoniserede EU-ramme, der er fastsat i
denne forordning. Metoden ber sikre, at de
emissionsberegninger, der foretages pa
tvaers af en transportkaede, giver
sammenlignelige og nejagtige
drivhusgasemissionsdata, idet der folges et
enkelt set trin. I metoden ber der ogsa
tages tilstreekkeligt hensyn til
transportmarkedets behov, sa unedvendig
kompleksitet og uforholdsmassigt store
byrder og omkostninger undgas, og
interessenterne vil tage metoden til sig.

ZAndringsforslag 13

Forslag til forordning
Betragtning 12

Kommissionens forslag

(12)  EN ISO-standarden 14083:2023,
som blev offentliggjort af Den Europaiske
Standardiseringsorganisation®’ i april 2023,
og som gennemforer [SO-standard
14083:2023, er valgt som referencemetode
i forbindelse med beregning af
drivhusgasemissioner fra
transporttjenester 1 henhold til denne
forordning. Analyser har vist, at ISO-
standard 14083:2023 er den mest relevante
og proportionale med hensyn til at na
malene i denne forordning.
Kvantificeringen af emissioner foretages
pa et grundlag fra oliekilde til hjul, hvilket
omfatter drivhusgasemissioner fra
energiforsyningen til og anvendelsen af
koretgjer under transport- og
knudepunktsoperationer.
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Andringsforslag

(11)  En korrekt metode til beregning af
drivhusgasemissioner fra transporttjenester
er et af de centrale aspekter af den
harmoniserede EU-ramme, der er fastsat i
denne forordning. Metoden ber sikre, at de
emissionsberegninger, der foretages pa
tvaers af en transportkade, giver
sammenlignelige og nejagtige
drivhusgasemissionsdata, idet der folges et
enkelt set trin. [ metoden ber der ogsa
tages tilstreekkeligt hensyn til
transportmarkedets behov, sa unedvendig
kompleksitet og uforholdsmassigt store
byrder og omkostninger, iseer for SMVer,
undgas, og interessenterne vil tage
metoden til sig.

Andringsforslag

(12)  EN ISO-standarden 14083:2023,
som blev offentliggjort af Den Europeiske
Standardiseringsorganisation®’ i april 2023,
og som gennemferer [ISO-standard
14083:2023, bar veere referencemetoden
til beregning af drivhusgasemissioner fra
oliekilde til hjul fra transporttjenester 1
henhold til denne forordning. Analyser har
vist, at ISO-standard 14083:2023 er den
mest relevante og proportionale med
hensyn til at nd malene i denne forordning,
herunder en hurtig markedsudbredelse og
sammenlignelige data. Kvantificeringen af
emissioner foretages pa et grundlag fra
oliekilde til hjul, hvilket omfatter
drivhusgasemissioner fra
energiforsyningen til og anvendelsen af
keretegjer under transport- og
knudepunktsoperationer.
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Andringsforslag 14

Forslag til forordning
Betragtning 12 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 15

Forslag til forordning
Betragtning 12 b (ny)

Kommissionens forslag

PE757.207v02-00
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Andringsforslag

(12a) EN ISO-standard 14083:2023 har
sine begreensninger, navnlig det forhold,
at den ikke tager hojde for
drivhusgasemissioner fra hele
transporttjenestens livscyklus.
Kommissionen bor derfor vurdere
muligheden for at udvide
anvendelsesomrddet for referencemetoden
til beregning af drivhusgasemissioner fra
transporttjenester i neer fremtid med
henblik pd beregning og rapportering af
vugge-til-grav-drivhusgasemissioner fra
transporttjenester. Den fremtidige metode
bor tage hensyn til udbredelsen af
nulemissionskoretojer og bestemmelserne
i artikel 14, stk. 5, i direktiv 2003/87/EF. 1
denne henseende bor Kommissionen
overveje eksisterende tiltag sasom ISO
14067:2018 og produktkategoriregler pd
transportomrddet som led i det
internationale MV D-system
(miljovaredeklaration).

Andringsforslag

(12b) Kommissionen bor i samarbejde
med Den Europceiske
Standardiseringsorganisation og
medlemsstaternes nationale
standardiseringsorganer bestreebe sig pd
at give transportsektoren gratis adgang til
ISO-standard 14083:2023 eller til den
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ZAndringsforslag 16

Forslag til forordning
Betragtning 12 ¢ (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 17

Forslag til forordning
Betragtning 13

Kommissionens forslag

(13)  Der ber leegges vaegt pa ikke at
afvige fra de oprindelige metodevalg i

EN ISO-standard 14083:2023, sa
uoverensstemmelser i beregningen af
drivhusgasemissioner fra transporttjenester
pa markedet undgds, navnlig for sa vidt
angar internationale transportkader. Fra

RR\1298367DA.docx

tilsvarende europceiske standard EN ISO
14083:2023 for smd og mellemstore
virksomheder (""SMV'er") som defineret i
Kommissionens henstilling 2003/361/EF.
Standarderne bor stilles til radighed i den
autentiske udgave savel som pd alle EU'’s
officielle sprog for at gore forordningen
mere tilgeengelig for dem, som den geelder

for.

Andringsforslag

(12¢) Emissioner i hele livscyklussen
anses generelt for at omfatte oliekilde-til-
hjul-drivhusgasemissioner og emissioner
fra karetajsproduktion, -vedligeholdelse
og -bortskaffelse samt infrastruktur, i det
omfang det er relevant, som fastsat i
Kommissionens henstilling (EU)
2021/2279. Af proportionalitetshensyn og
for at begreense den administrative
kompleksitet og
gennemforelsesomkostningerne bor
infrastruktur ikke medtages i vurderingen
af livscyklusemissioner i forbindelse med
denne forordning.

Andringsforslag

(13)  Der ber legges vaegt pa ikke at
afvige fra de oprindelige metodevalg i

EN ISO-standard 14083:2023, sa
uoverensstemmelser i beregningen af
drivhusgasemissioner fra transporttjenester
pa markedet undgas, navnlig for sa vidt
angar internationale transportkader.

PE757.207v02-00
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tid til anden bor behovet for en eventuel
tilpasning af EN ISO 14083:2023 i lyset af
Unionens politikker og fremtidige
@ndringer af standarden, som Den
Europ@iske Standardiseringsorganisation
eller et andet kompetent organ matte
foretage, imidlertid vurderes. Hvis en
sddan vurdering viser, at der er risiko for,
at visse dele af standarden kan skabe
unedige ubalancer 1 beregningen af
drivhusgasemissioner fra transporttjenester
1 specifikke markedssegmenter eller fore til
uoverensstemmelser mellem standarden og
maélene i denne forordning eller anden
geeldende EU-ret, kan Kommissionen i
samarbejde med medlemsstaterne overveje
at anmode Den Europ@iske
Standardiseringsorganisation om at
revidere standarden beheorigt eller beslutte
at udelukke den pageldende del af
standarden fra denne forordnings
anvendelsesomrade.

ZEndringsforslag 18

Forslag til forordning
Betragtning 15

Kommissionens forslag

(15)  Der kan anvendes forskellige typer
inputdata, herunder primare data og
sekundare data, til at beregne

drivhusgasemissioner fra transporttjenester.

Anvendelsen af primere data giver det
mest palidelige og nejagtige resultat og ber
derfor prioriteres for at sikre en gradvis
udbredelse af sidanne data 1 procedurerne

PE757.207v02-00

Behovet for en eventuel tilpasning af

EN ISO 14083:2023 i lyset af Unionens
politikker, herunder kommende
lovgivning, og fremtidige a&ndringer af
standarden, som Den Europeiske
Standardiseringsorganisation eller et andet
kompetent organ maétte foretage, bor
imidlertid vurderes regelmcessigt. Hvis
disse vurderinger konkluderer, at der er
risiko for, at visse dele af standarden kan
skabe ungdige ubalancer 1 beregningen af
drivhusgasemissioner fra transporttjenester
1 specifikke markedssegmenter eller fore til
uoverensstemmelser mellem standarden og
malene 1 denne forordning eller anden
gaeldende EU-ret, kan Kommissionen i
samarbejde med medlemsstaterne overveje
at anmode Den Europeiske
Standardiseringsorganisation om at
revidere standarden beherigt eller beslutte
at udelukke den pagaeldende del af
standarden fra denne forordnings
anvendelsesomrade. En eendring af
standarden eller en af dens komponenter,
som skaber en dabenlys risiko for
uforenelighed med mdlene i denne
forordning og anden geeldende EU-
lovgivning, navnlig med Unionens
langsigtede klimamadl og mellemliggende
mal som fastsat i forordning (EU)
2021/1119 og anden EU-klimalovgivning,
bor veere udelukket.

Andringsforslag

(15)  Der kan anvendes forskellige typer
inputdata, herunder primare data og
sekundare data, til at beregne
drivhusgasemissioner fra transporttjenester.
Anvendelsen af primere data giver det
mest palidelige og nejagtige resultat og ber
derfor veere obligatorisk 1 procedurerne for
beregning af drivhusgasemissioner.
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for beregning af drivhusgasemissioner.
Primere data kan imidlertid vere
uopndelige eller uoverkommeligt dyre for
visse interessenter, navnlig SMV'er.
Derfor ber det vere tilladt at anvende
sekundare data pd klare betingelser.

ZAndringsforslag 19

Forslag til forordning
Betragtning 15 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 20

Forslag til forordning
Betragtning 15 b (ny)

Kommissionens forslag
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Eftersom primere data kan vaere
uopndelige eller uoverkommeligt dyre for
smd og mellemstore virksomheder, bor
SMV'er imidlertid fritages. Derfor bor det
vere tilladt at anvende sekundare data pa
de i denne forordning fastlagte
betingelser. OEM'er bor give SMV'er
adgang til data i koretajer, som er
relevante til dette formal.

Andringsforslag

(15a) Ndr en transportarrangor, der helt
eller delvist giver den konkrete ydelse af
en transporttjeneste i underentreprise og
beslutter at medregne underleverandorens
data om drivhusgasemissioner i sin
overordnede beregning, bor den
pdgeeldende transportarrangor kunne
anvende sekundcere data om
underentreprenorens/underentreprenorer
nes transporttjenester. Der bor kunne
bruges sekundcere data fra en eller flere
underentreprenorer, selv hvis de primcere
data bruges til beregning af
drivhusgasemissioner fra andre
underentreprenaorers transporttjenester
eller transportarrangorens egen
vognpark.

Andringsforslag

(15b) Medlemsstaterne kan indfore
incitamenter af administrativ, finansiel
eller operationel karakter for at fremme
brugen af primcere data, og
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Zndringsforslag 21

Forslag til forordning
Betragtning 16

Kommissionens forslag

(16) Hvad angéar sekundere data kan
drivhusgasemissionerne fra en
transporttjeneste beregnes ved hjelp af
standardvardier eller modellerede data.
Anvendelsen af standardverdier og
modellerede data ber imidlertid give
ngjagtige og pélidelige oplysninger om en
specifik transporttjenestes
drivhusgasemissioner, og derfor ber
standardvaerdierne fastsattes og de
modellerede data udarbejdes pa en neutral
og objektiv made pa grundlag af palidelige
kilder og passende parametre.

Andringsforslag 22

Forslag til forordning
Betragtning 17

PE757.207v02-00

medlemsstaterne bor i denne henseende
underrette Kommissionen, nar de indforer
sadanne incitamenter, saledes at
Kommissionen kan overvdge det indre
marked for at sikre, at det er
velfungerende, samt sikre lige vilkdr.

Andringsforslag

(16) Hvad angar sekundere data kan
drivhusgasemissionerne fra en
transporttjeneste beregnes ved hjelp af
standardverdier eller modellerede data.
Anvendelsen af standardvaerdier og
modellerede data ber imidlertid give
ngjagtige og pélidelige oplysninger om en
specifik transporttjenestes
drivhusgasemissioner, og derfor ber
standardvaerdierne fastsettes og de
modellerede data udarbejdes og lobende
ajourfores pa en neutral og objektiv made
pa grundlag af pélidelige kilder og
passende parametre. Databaser og
standardvcerdier, der vil fore til, at de
deraf folgende emissioner anscettes for
lavt i forhold til dem, der er angivet i
rapporteringen af primcere data, anses for
at veere mangelfulde i forbindelse med
den tekniske kvalitetskontrol af
oplysningernes nojagtighed og
pdlidelighed. Disse tekniske
kvalitetskontroller bor foretages
regelmeessigt.

RR\1298367DA.docx



Kommissionens forslag

(17)  Der ber derfor oprettes en central
EU-database over standardverdier for
drivhusgasemissionsintensitet for at
forbedre sammenligneligheden af de
drivhusgasemissionsresultater, der opnés 1
forbindelse med anvendelsen af denne
forordning. I betragtning af de
sektormaessige, nationale og regionale
specificiteter ved sddanne standardverdier
1 hele Unionen ber andre relevante
databaser og datasat, der drives af
tredjeparter, vere tilladt pd betingelse af, at
de underkastes en teknisk kvalitetskontrol
pa EU-plan.

ZAndringsforslag 23

Forslag til forordning
Betragtning 18 a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(17)  Der ber derfor oprettes en central
EU-database over standardverdier for
drivhusgasemissionsintensitet for at
forbedre sammenligneligheden af de
drivhusgasemissionsresultater, der opnds 1
forbindelse med anvendelsen af denne
forordning. Denne database bor sikre en
tilstreekkelig detaljeringsgrad og afspejle
de sektormceessige, nationale og regionale
specificiteter i hele Unionen og bor
omfatte scerskilte tabeller for de enkelte
transportformer, den bor ajourfores
regelmeessigt, og den nyeste teknologiske
udvikling inden for emissionsreduktion
bor inddrages sd vidt muligt. 1 betragtning
af de sektormassige, nationale og
regionale specificiteter ved sddanne
standardverdier i hele Unionen ber andre
relevante databaser og datasat, der drives
af tredjeparter, vere tilladt pd betingelse af,
at de underkastes en teknisk
kvalitetskontrol pa EU-plan.

Andringsforslag

(18a) Der bor tilskyndes til en
lokalitetsbaseret tilgang, som afhcenger
af, at der forefindes et scet ajourforte og
najagtige intensitetsveerdier for de enkelte
medlemsstater, ved kvantificeringen af
emissionerne i forbindelse med elforbrug
pd grundlag af ajourforte og nojagtige
emissionsintensitetsveerdier for de enkelte
medlemsstater. Der bor desuden anvendes
en markedsbaseret tilgang, forudsat at der
sikres passende sporbarhed ved hjeelp af
en kontrakt, der kan akkrediteres, med
oprindelsesgarantier. De ved denne
forordning oprettede databaser bor bruge
tal, der er baseret pa en lokalitetsbaseret
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Zndringsforslag 24

Forslag til forordning
Betragtning 19

Kommissionens forslag

(19)  Udviklingen og vedligeholdelsen af
EU-databaserne over standardvardier for
drivhusgasemissionsintensitet og
drivhusgasemissionsfaktorer samt den
tekniske kvalitetskontrol af eksterne
databaser og dataset, der drives af
tredjeparter, ber foretages af et neutralt og
kompetent organ, der opererer pd EU-plan.
Det Europziske Miljeagentur er i kraft af
sine befojelser bedst 1 stand til at yde den
nedvendige bistand til en korrekt
gennemforelse af denne del af
forordningen. Hvis det er relevant, kan
dette arbejde omfatte bidrag og stette fra
andre sektorspecifikke EU-organer 1
overensstemmelse med sarskilt EU-ret.

Andringsforslag 25

Forslag til forordning
Betragtning 21

Kommissionens forslag

(21) I henhold til forordning (EU)
2015/757°8 og direktiv 2003/87/EF>° skal
der foretages indsamling, beregning og
darlig rapportering i forbindelse med CO2-
emissioner fra henholdsvis skibe og
lufifartojer. Forordning (EU) 2015/757 og
direktiv 2003/87/EF kan til en vis grad
vare supplerende til bestemmelserne 1
denne forordning, navnlig for sa vidt angar
generering af data om forbraendt braendstof
som input til kvantificering af emissioner
fra transporttjenester. Inputdata 1

PE757.207v02-00

tilgang.

Andringsforslag

(19)  Udviklingen og vedligeholdelsen af
EU-databaserne over standardvardier for
drivhusgasemissionsintensitet og
drivhusgasemissionsfaktorer, der er
fastscet i denne forordning, samt den
tekniske kvalitetskontrol af eksterne
databaser og datasat, der drives af
tredjeparter, ber foretages af et neutralt og
kompetent organ, der opererer pa EU-plan.
Det Europziske Miljoagentur er i kraft af
sine befojelser bedst 1 stand til at yde den
nedvendige bistand til en korrekt
gennemforelse af denne del af
forordningen. Hvis det er relevant, kan
dette arbejde omfatte bidrag og stette fra
andre sektorspecifikke EU-organer 1
overensstemmelse med serskilt EU-ret.

Andringsforslag

(21) T henhold til forordning (EU)
2015/757°8 og direktiv 2003/87/EF>° skal
der foretages indsamling, beregning og
arlig rapportering 1 forbindelse med
drivhusgasemissioner fra henholdsvis
skibe og luftfartejer. Forordning (EU)
2015/757 og direktiv 2003/87/EF kan til en
vis grad vere supplerende til
bestemmelserne i denne forordning,
navnlig for sé vidt angér generering af data
om forbrendt brendstof som input til
kvantificering af emissioner fra
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forbindelse med drivhusgasemissioner fra
transporttjenester kan ogsé hidrere fra
gennemforelsen af andre
lovgivningsmaessige rammer, f.eks.
forordning (EU) 2019/1242% og
forordning (EU) 2019/631°".

>8 Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) 2015/757 af 29. april 2015
om overvagning, rapportering og
verifikation af kuldioxidemissioner fra
sptransport og om &ndring af direktiv
2009/16/EF (EUT L 123 af 19.5.2015,

s. 55).

%9 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
2003/87/EF af 13. oktober 2003 om en
ordning for handel med kvoter for
drivhusgasemissioner i Fellesskabet og om
@ndring af Radets direktiv 96/61/EF

(EUT L 275 af 25.10.2003, s. 32).

60 Europa-Parlamentets og Réadets
forordning (EU) 2019/1242 af 20. juni
2019 om fastsaettelse af praestationsnormer
for nye tunge keretgjers CO2-emissioner
og om &ndring af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 595/2009 og
(EU) 2018/956 og Rédets direktiv
96/53/EF (EUT L 198 af 25.7.2019).

61 Europa-Parlamentets og Réadets
forordning (EU) 2019/631 af 17. april 2019
om fastsattelse af praestationsnormer for
nye personbilers og nye lette
erhvervskeretegjers CO2-emissioner og om
ophavelse af forordning (EF) nr. 443/2009
og (EU) nr. 510/2011 (omarbejdning)
(E@S-relevant tekst.) (EUT L 111,
25.4.2019, p. 13).

Zndringsforslag 26

Forslag til forordning
Betragtning 22
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transporttjenester. Inputdata 1 forbindelse
med drivhusgasemissioner fra
transporttjenester kan ogsa hidrere fra
gennemforelsen af andre
lovgivningsmassige rammer, f.eks.
forordning (EU) 2019/1242, forordning
(EU) 2019/631 og forordning (EU)
2023/2405.

>8 Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) 2015/757 af 29. april 2015
om overvagning, rapportering og
verifikation af kuldioxidemissioner fra
setransport og om @ndring af direktiv
2009/16/EF (EUT L 123 af 19.5.2015,

s. 55).

%9 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
2003/87/EF af 13. oktober 2003 om en
ordning for handel med kvoter for
drivhusgasemissioner i Fellesskabet og om
@ndring af Radets direktiv 96/61/EF

(EUT L 275 af 25.10.2003, s. 32).

0 Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) 2019/1242 af 20. juni
2019 om fastsattelse af praestationsnormer
for nye tunge keretgjers CO2-emissioner
og om &ndring af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 595/2009 og
(EU) 2018/956 og Radets direktiv
96/53/EF (EUT L 198 af 25.7.2019).

61 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2019/631 af 17. april 2019
om fastsattelse af preestationsnormer for
nye personbilers og nye lette
erhvervskeretgjers CO2-emissioner og om
ophavelse af forordning (EF) nr. 443/2009
og (EU) nr. 510/2011 (omarbejdning)
(E@S-relevant tekst.) (EUT L 111,
25.4.2019, s. 13).

PE757.207v02-00
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Kommissionens forslag

(22)  For at udtrykke outputdata om
drivhusgasemissioner ber der fastsattes
feelles parametre, som danner grundlag for
sammenligning af disse data, og sa der kan
foretages effektiv benchmarking af
forskellige transporttjenester. Falles
parametre ber ogsd muliggere klar
kommunikation fra dataleveranderernes
side og sikre, at datamodtagerne forstér
denne kommunikation korrekt.

ZAndringsforslag 27

Forslag til forordning
Betragtning 23 a (ny)

Kommissionens forslag

PE757.207v02-00
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Andringsforslag

(22)  For at udtrykke outputdata om
drivhusgasemissioner ber der fastsattes
feelles parametre, som danner grundlag for
sammenligning af disse data, og s& der kan
foretages effektiv benchmarking af
forskellige transporttjenester. Falles
parametre ber ogsa muliggere klar
kommunikation fra dataleveranderernes
side og sikre, at datamodtagerne forstar
denne kommunikation korrekt. I denne
henseende bor Kommissionen, ndr den
Sfastscetter afstande, navnlig med hensyn
til fastscettelse af emissionsintensitet,
preecisere de ncermere regler for
anvendelsen af
storcirkelafstandsmuligheden ("GCD")
inden for ISO14083. Disse regler bor ikke
veere til hinder for anvendelse af brug af
primceer data vedrorende den virkelige
afstand, sdsom i jernbanesektoren.

Andringsforslag

(23a) Videregivelse af oplysninger om
drivhusgasemissioner inden leveringen af
en transporttjeneste er afgorende for at
tilskynde borgerne til at treeffe et
informeret valg og pdvirker de
virksomheder, der organiserer og leverer
disse tjenester pd markedet. Oplysninger
om drivhusgasemissionerne i forbindelse
med en given transporttjeneste bor derfor
om muligt videregives af de berorte
enheder og dataformidlere for leveringen
af transporttjenesten. Oplysninger om
drivhusgasemissioner kan dog videregives
efter leveringen af transporttjenesten,
iscer ndr kommunikationen mellem
virksomheder kreever et mere detaljeret
informationsniveau, navnlig i forbindelse
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Zndringsforslag 28

Forslag til forordning
Betragtning 23 b (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 29

Forslag til forordning
Betragtning 26

Kommissionens forslag

(26)  Eksterne beregningsverktejer, der
stilles til rddighed pa markedet til bredere
kommerciel eller ikkekommerciel
anvendelse, kan gore det lettere at opgere
drivhusgasemissioner fra transporttjenester
og dermed understotte udbredelsen blandt
bredere grupper af interessenter.
Anvendelsen af sddanne varktejer ber
certificeres for at garantere, at de er i

RR\1298367DA.docx

med logistikkceder og kontraktlige
underentrepriseforhold.

Andringsforslag

(23b) Dataformidlere bor forpligtes til at
angive oplysningerne synligt ved hvert
sogeresultat og medtage
emissionsklassificering som
standardsorteringsmulighed, hvor den
mest miljovenlige losning vises forst, samt
som en mulighed for let sammenligning
mellem forskellige transportformer,
herunder brug af personbil og cykel, nar
det er relevant. Erhvervsdrivende inden
for e-handel bor ogsa vise
transporttjenestens emissioner i
forbindelse med de forskellige
pakkeleveringsmuligheder, sammen med
de aktuelt tilgeengelige datoer og
omkostninger. Outputdataene om
transporttjenestens reelle emissioner bor
ogsd videregives efter dens
gennemforelse.

Andringsforslag

(26)  Eksterne beregningsverktejer, der
stilles til rddighed pa markedet til bredere
kommerciel eller ikkekommerciel
anvendelse, kan gore det lettere at opgere
drivhusgasemissioner fra transporttjenester
og dermed understotte udbredelsen blandt
bredere grupper af interessenter.
Anvendelsen af sddanne verktejer ber
certificeres for at garantere, at de er i
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overensstemmelse med kravene 1 denne
forordning, navnlig med hensyn til
anvendelsen af den fzlles referencemetode
og et hensigtsmassigt st inputdata.

ZAndringsforslag 30

Forslag til forordning
Betragtning 26 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 31

Forslag til forordning
Betragtning 27

Kommissionens forslag

(27)  Et korrekt udformet
verifikationssystem til overensstemmelse
af outputdata om drivhusgasemissioner, der
videregives pa markedet, og de
underliggende beregningsprocedurer med
de krav, der er fastsat i denne forordning,
ber 1 veesentlig grad egge tilliden til sddanne

PE757.207v02-00

overensstemmelse med kravene 1 denne
forordning, navnlig med hensyn til
anvendelsen af den falles referencemetode
og et hensigtsmessigt s@t inputdata. Det
bor fremga af certificeringen, om
beregningsvcerktajet understotter
beregninger baseret pd primcere data.

Andringsforslag

(26a) For at skabe en feelles og let
sammenlignelig procedure og mindske de
administrative og okonomiske byrder for
enheder, der onsker at beregne deres
emissioner, navnlig SMV'er, bor
Kommissionen desuden udvikle et gratis
og offentligt tilgecengeligt
beregningsredskab, der sikrer
outputdataenes tilgeengelighed og som er i
et brugervenligt og let tilgcengeligt format
online. Dette beregningsvcerktoj bor
ledsages af trinvise vejledninger.
Kommissionen bor sikre, at dette redskab
hjcelper med at oge opmeerksomheden og
tilskynder til brug af primcere data til
beregning af drivhusgasemissioner.

Andringsforslag

(27)  Et korrekt udformet
verifikationssystem til overensstemmelse
af outputdata om drivhusgasemissioner, der
videregives pa markedet, og de
underliggende beregningsprocedurer med
de krav, der er fastsat i denne forordning,
ber i veesentlig grad ege tilliden til sdidanne
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datas palidelighed og nejagtighed.
Enheder, der med succes har gennemgaet
overensstemmelsesvurderingen, ber have
ret til at fa udstedt et
overensstemmelsesbevis, der er almindeligt
anerkendt i hele Unionen. Hvis der var
medtaget primare data, bor dette fremgd
af overensstemmelsesbeviset, navnlig for
at tilskynde alle enheder, der er berert af
reglerne i denne forordning, til at indsamle
og anvende primere data.

ZAndringsforslag 32

Forslag til forordning
Betragtning 28 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 33

Forslag til forordning
Betragtning 29 b (ny)

Kommissionens forslag
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datas palidelighed og ngjagtighed.
Enheder, der med succes har gennemgaet
overensstemmelsesvurderingen, ber have
ret til at fa udstedt et
overensstemmelsesbevis, der er almindeligt
anerkendt i hele Unionen.
Overensstemmelsesbeviset bor angive
andelen af primzre data, der er anvendt,
med henblik pa at tilskynde alle enheder,
der er berort af reglerne i denne forordning,
til at indsamle og anvende primare data.

Andringsforslag

(28a) Drivhusgasemissionsopgorelse
baseret pd primcere data kan afdcekke
meengden af forbrugt breendstof eller
energi i forbindelse med specifikke
kunder, og derfor kan emissioner
omvendt konverteres til driftsudgifter.
Iscer i godstransportsektoren pavirker
dette SMV'ernes forhandlingsposition
negativt. Store virksomheder bor derfor
ikke kunne anmode om
drivhusgasemissioner baseret pd primeere
data fra partnere i veerdikceden, navnlig
fra SMVer.

Andringsforslag

(29b) For at sikre passende anvendelse
og gennemforelse af denne forordning
bor medlemsstaterne bidrage til dens
hdndhcevelse, herunder ved indforelse af
en sanktionsordning. De okonomiske
sanktioner bor std i et rimeligt forhold til
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Zndringsforslag 34

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1

Kommissionens forslag

Ved denne forordning fastsettes regler for
opgerelse af drivhusgasemissioner fra
transporttjenester, der starter eller slutter pa
Unionens omréde.

ZAndringsforslag 35

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1

Kommissionens forslag

Denne forordning finder anvendelse pa
enhver enhed, der leverer eller
organiserer gods- 0og passagertjenester i
Unionen, og som beregner
drivhusgasemissioner fra en
transporttjeneste, der starter eller slutter
pd Unionens omrade, og videregiver
disaggregerede oplysninger om disse
emissioner til en tredjepart til
kommercielle eller reguleringsmcessige
formal.

PE757.207v02-00

overtreedelsen og have afskreekkende
virkning og tage hojde for gentagne
tilfeelde af manglende opfyldelse af
kravene om beregning og indsendelse af
data eller levering af vildledende
oplysninger fra de berorte enheders side.
De fastsatte minimums- eller
maksimumsbelob ma under ingen
omsteendigheder tilskynde til manglende
overholdelse af reglerne.

Andringsforslag

Ved denne forordning fastsattes regler for
opgoerelse og videregivelse af data om
drivhusgasemissioner fra transporttjenester,
der starter eller slutter p4 Unionens
omréde.

Andringsforslag

Denne forordning finder anvendelse pa:

a) enheder, der leverer eller organiserer
gods- og passagertransporttjenester i
Unionen, og som beregner
drivhusgasemissioner fra en
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ZAndringsforslag 36

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —nr. 1

Kommissionens forslag

(1) "drivhusgas": en savel naturlig som
menneskeskabt gasformig bestanddel i
atmosferen, som absorberer og udsender
strling pd bestemte belgelengder inden
for spektret af infrared straling udsendt af
jordens overflade, atmosfaren og skyer

Andringsforslag 37

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —nr. 13

Kommissionens forslag

(13)  "dataformidler": en juridisk eller
fysisk person, der indsamler og videregiver
oplysninger om drivhusgasemissioner fra
en transporttjeneste pd grundlag af
seerskilte retlige, kontraktlige eller andre
relevante ordninger

ZEndringsforslag 38
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transporttjeneste, der starter eller slutter
pd Unionens omrdde, og videregiver
disaggregerede oplysninger om disse
emissioner til tredjeparter.

b) dataformidlere, som beregner
oplysninger om drivhusgasemissioner fra
transporttjenester, og som ikke kun
videregiver oplysninger om sddanne
emissioner fra en berort enhed eller en
anden relevant juridisk eller fysisk
person.

Andringsforslag

(1) "drivhusgas": en savel naturlig som
menneskeskabt gasformig bestanddel i
atmosferen, som absorberer og udsender
straling pa bestemte belgeleengder inden
for spektret af infrared strdling udsendt af
jordens overflade, atmosfaren og skyer,
som fastsat i den seneste
vurderingsrapport fra Det Mellemstatslige
Panel om Klimacendringer (IPCC)

Andringsforslag

(13) "dataformidler": en juridisk eller
fysisk person, der indsamler, beregninger
eller videregiver oplysninger om
drivhusgasemissioner fra en
transporttjeneste
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Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —nr. 17

Kommissionens forslag
(17)  "drivhusgasemissionsfaktor": en

koefficient, der knytter drivhusgasaktivitet
til drivhusgasemissioner

Zndringsforslag 39

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —nr. 18

Kommissionens forslag

(18)  "drivhusgasemissioner fra oliekilde
til hjul": emissioner, der representerer

drivhusgaseffekten fra bade anvendelsen af
et koretoj og energiforsyningen til keoretojet

ZAndringsforslag 40

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —nr. 19 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 41

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 — nr. 23

PE757.207v02-00

Andringsforslag

(17)  "drivhusgasemissionsfaktor": en
koefficient, der knytter specificerede
drivhusgasaktivitetsdata til
drivhusgasemissioner

Andringsforslag

(18)  "drivhusgasemissioner fra oliekilde
til hjul": emissioner, der representerer
drivhusgaseffekten fra bade anvendelsen af
et koretoj og energiforsyningen til
koretojet, der er en delmeengde af
emissionerne i hele livscyklussen

Andringsforslag

(19a) '"emissioner i hele livscyklussen'':
de emissioner, der repreesenterer summen
af den tilsvarende andel af emissioner,
som er forbundet med opforelse af
infrastruktur, der anvendes af koretojet,
de emissioner, som er forbundet med
produktion, vedligeholdelse og kassation
af koretajet, samt emissionerne fra
oliekilde til hjul
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Kommissionens forslag

(23) "standardveerdi": en sekundaer
dataveerdi, der stammer fra en
offentliggjort kilde, og som anvendes som
standard 1 tilfeelde af mangel pd primaere
data eller modellerede data

Zndringsforslag 42

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 — nr. 30 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 43

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 — nr. 30 b (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 44

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Drivhusgasemissioner fra

RR\1298367DA.docx

Andringsforslag

(23)  "standardveaerdi": en sekunder
dataveerdi, der stammer fra en
offentliggjort kilde og er verificeret af et
overensstemmelsesvurderingsorgan, som
anvendes som standard 1 tilfeelde af mangel
pa primare data eller modellerede data

Andringsforslag

(30a) '"transportarranger'': en enhed,
der leverer transporttjenester, hvor
leveringen af visse elementer i
transportkeeden gives i underentreprise til
en eller flere andre enheder.

Andringsforslag

(30b) '"underentreprenor pd transport’':
en enhed, der leverer transportoperationer
for et eller flere led i transportkeeder pd
vegne af en eller flere
transportarrangerer i henhold til

kontraktlige aftaler.
Andringsforslag
1. Drivhusgasemissioner fra oliekilde
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transporttjenester beregnes pa grundlag af
den metode, der er fastsat i den ajourforte

udgave af standarden EN ISO 14083:2023,
og reglerne 1 denne forordnings kapitel III.

Zndringsforslag 45

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 46

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Senest 36 maneder efter
anvendelsesdatoen for denne forordning
vurderer Kommissionen behovet for at
tilpasse komponenter i den 1 stk. 1 nevnte
standard.

ZEndringsforslag 47

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag
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til hjul fra transporttjenester beregnes pa
grundlag af den metode, der er fastsat i den
ajourforte udgave af standarden

EN ISO 14083:2023, og reglerne i denne
forordnings kapitel III.

Andringsforslag

1a. Senest ... [datoen for denne
forordnings ikrafitreeden] sikrer
Kommissionen gratis adgang til
standarden EN ISO 14083:2023 pd et
lettilgcengeligt websted.

Andringsforslag

2. Senest 36 maneder efter denne
forordnings anvendelsesdato vurderer
Kommissionen behovet for at tilpasse
komponenter i den i stk. 1 naevnte standard,
navnlig for at sikre dens
overensstemmelse med Unionens
langsigtede klimamadl og mellemliggende
klimamal som fastsat i forordning (EU)
2021/1119 og anden EU-klima- og
energilovgivning.

Andringsforslag

2a. Senest ... [24 maneder efter
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ZAndringsforslag 48

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 b (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 49

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 6

Kommissionens forslag
6. Kommissionen tillegges befojelser
RR\1298367DA.docx

datoen for denne forordnings
ikrafttreeden] foreleegger Kommissionen
en rapport for Europa-Parlamentet og
Rddet om en feelles EU-metode til
beregning af vugge-til-grav-emissioner af
drivhusgasser fra alle transportformer,
navnlig emissioner fra produktion,
vedligeholdelse og bortskaffelse af
koretojer. Den skal tage behorigt hensyn
til eventuelle metoder for
livscyklusemissioner, der er udviklet i
overensstemmelse med forordning (EU)
2019/631, forordning (EU) 2023/1542 og
Jorordning (EU) 2019/1242. Rapporten
skal vurdere den bedste tilgang til at
gennemfore Unionens feelles
livscyklusmetode med henblik pa denne
forordning og ledsages, hvis det er
relevant, straks af et lovgivningsforslag
om cendring af denne forordning.

Andringsforslag

2b. Som en del af den i stk. 2
omhandlede vurdering skal
Kommissionen vurdere muligheden for og
de okonomiske, miljomcessige,
sundhedsmecessige og sociale effekter af at
medtage opgorelse af luftforurening
forarsaget af transporttjenester, som
starter eller slutter pd Unionens omrdde, i
denne forordnings anvendelsesomrdde.

Andringsforslag

6. Kommissionen tillegges befojelser
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til at vedtage gennemforelsesretsakter i
overensstemmelse med artikel 77 med
henblik pa supplere denne forordning for at
praecisere den i stk. 1 omhandlede
referencemetode, for at sikre en ensartet
gennemforelse pd markedet for sa vidt
angér tilgangen til bestemmelse af
hensigtsmessige emissionsrelevante
parametre til beregning af
drivhusgasemissioner, inden en tjeneste
leveres, og, hvis det er relevant, andre
tekniske parametre vedrerende tildeling af
emissioner eller aggregering af
dataelementer, der ikke er udtrykkeligt
forklaret 1 metoden.

Zndringsforslag 50

Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. 1

Kommissionens forslag
1. De i artikel 2 omhandlede enheder
prioriterer anvendelsen af primare data til

beregning af drivhusgasemissionerne fra en
transporttjeneste.

Andringsforslag 51

Forslag til forordning
Artikel 5 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag
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til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 76 med
henblik pa supplere denne forordning for at
pracisere den i stk. 1 omhandlede
referencemetode, for at sikre en ensartet
gennemforelse pad markedet for sa vidt
angar tilgangen til bestemmelse af
hensigtsmassige emissionsrelevante
parametre til beregning af
drivhusgasemissioner, inden en tjeneste
leveres, og, hvis det er relevant, andre
tekniske parametre vedrerende tildeling af
emissioner eller aggregering af
dataelementer, der ikke er udtrykkeligt
forklaret 1 metoden.

Andringsforslag

1. De i artikel 2 omhandlede enheder
anvender primcere data til at beregne
drivhusgasemissionerne fra en
transporttjeneste, som de leverer, med
undtagelse af tjenester, der leveres af
mikro-, smd og mellemstore virksomheder
som defineret i Kommissionens
henstilling 2003/361/EF. SMV'er
prioriterer anvendelsen af primare data til
beregning af drivhusgasemissionerne fra en
transporttjeneste.

Andringsforslag

la.  Ndr SMV'er virker som
transportunderentreprenorer skal de
kunne regne med sekundcere data, sely
om transportarrangeren anvender
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primeere data til at beregne
drivhusgasemissioner, som hidrorer fra
en transporttjeneste, der er udfort af en
anden transportunderentreprenor eller
vedkommendes egen flide.

ZAndringsforslag 52

Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. 1 b (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

1b. Medlemsstaterne kan indfore
administrative, finansielle eller
driftsmceessige incitamenter for at
tilskynde til anvendelse af primcere data
og bor underrette Kommissionen om deres

art og tidsramme.

ZAndringsforslag 53
Forslag til forordning
Artikel 5 — stk. 2 — indledning

Kommissionens forslag Andringsforslag
2. Anvendelse af sekundare data til 2. Anvendelse af sekundare data til
beregning af drivhusgasemissioner fra en beregning af drivhusgasemissioner fra en
transporttjeneste er tilladt pa felgende transporttjeneste er tilladt for SMV'er pa
betingelser: folgende betingelser:
ZAndringsforslag 54
Forslag til forordning
Artikel 5 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

2a. Senest ... [12 mdneder efter
datoen for denne forordnings
ikrafttreeden] vedtager Kommissionen
delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 16 med henblik pd at supplere
denne forordning ved at fastscette
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Zndringsforslag 55

Forslag til forordning
Artikel 5 — stk. 2 b (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 56

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Kommissionen opretter med
bistand fra Det Europaiske Miljeagentur
en central EU-database over
standardvaerdier for
drivhusgasemissionsintensitet, jf. artikel 5,
stk. 2, litra a), nr. 1).

ZAndringsforslag 57

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 1 a (nyt)
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detaljerede regler for anvendelse af
afskeeringskriterier og afvigelser fra
storcirkelafstanden ("GCD").

Andringsforslag

2b. Originaludstyrsfabrikanter
("OEM'er") skal give SMV'er
tilstreekkelig adgang til relevante
koretojsdata, i det omfang det er
nodvendigt med henblik pa overholdelse
af neerveerende forordning og sd leenge
det er relevant for at gore det lettere for
dem at foretage najagtig dataindsamling
og efterfolgende beregninger.

Andringsforslag

1. Kommissionen opretter med
bistand fra Det Europ@iske Miljeagentur
og under hensyntagen til ekspertise fra de
relevante interessenter og andre
sektorbestemte EU-organer, senest 18
mdneder efter denne forordnings
ikrafttreeden, en central EU-database over
standardverdier for
drivhusgasemissionsintensitet, jf. artikel 5,
stk. 2, litra a), nr. 1), som stilles til
rdadighed gratis.
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Kommissionens forslag

Zndringsforslag 58

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 1 b (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 59

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 1 ¢ (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

1a. Ndr Kommissionen og Det
Europceiske Miljoagentur opretter den i
artikel 5, stk. 2, litra a), nr. i),
omhandlede centrale EU-database over
standardvcerdier for
drivhusgasemissionsintensitet udarbejder
de en separat tabel for hver
transportform.

Andringsforslag

1b. 1b. Ved udarbejdelsen af
standardvcerdierne for
drivhusgasintensitet skal Kommissionen:

a) anvende den lokaliseringsbaserede
tilgang, som den i artikel 4 omhandlede
standard foreskriver ("den
lokaliseringsbaserede tilgang'")

b) tage hensyn til de
drivhusgasemissionsfaktorer, der er
fastsat i overensstemmelse med direktiv
(EU) 2018/2001.

Andringsforslag

Ic. Hvis drivhusgasemissioner fra
elektricitet, der forbruges til transport,
kan kvantificeres ved brug af den
stedbaserede tilgang og den

markedsbaserede tilgang i henhold til EN

IS0 14083:2023, skal det
markedsbaserede elmiks indberettes,
forudsat at de betingelser, der er fastsat i
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ZEndringsforslag 60

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 1 d (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 61

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Kommissionen sorger for
vedligeholdelse, opdatering og lebende
udvikling af databasen i stk. 1 under
hensyntagen til den nyeste teknologiske
udvikling 1 transportsektoren og nye
metodologiske tilgange til beregning af
drivhusgasemissioner.

Andringsforslag 62

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 2 a (nyt)
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bilag J i ncevnte standard, er opfyldt.

Andringsforslag

1d. Ind til oprettelsen af den centrale
EU-database, kan enhederne gore brug af
andre nationale databaser, der betragtes
som verificeret, i henhold til artikel 13,
stk. 8, eller som er blevet verificeret i
henhold til anden geeldende EU-ret,
forudsat at disse data er tilgeengelige pd
det samme aggregeringsniveau som det,
der kreeves i neerveerende forordning.

Andringsforslag

2. Mindst én gang om dret sorger
Kommissionen for vedligeholdelse,
opdatering og lebende udvikling af
databasen i stk. 1 og for, at den sikres i
tilstreekkelig grad, under hensyntagen til
den nyeste teknologiske udvikling 1
transportsektoren og nye metodologiske
tilgange til beregning af
drivhusgasemissioner. Opdateringer af
standardvcerdierne offentliggares straks.
Efter en sddan opdatering anvender de
berorte enheder de senest tilgeengelige
data til at beregne og offentliggore deres
oplysninger om drivhusgasemissioner.
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Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 63

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Der er gratis og dben adgang til
databasen i stk. 1 for offentligheden til at
konsultere eller anvende standardverdier
for emissionsintensitet.

Andringsforslag 64

Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. En udvikler af en database eller et
dataseet, jf. artikel 5, stk. 2, litra a), nr. i1),
indgiver en ansegning til Kommissionen
om en teknisk kvalitetskontrol af
standardvaerdierne for
drivhusgasemissionsintensitet i den
pagaeldende database eller det pageeldende
datas@t. Kommissionen foretager med
bistand fra Det Europaiske Miljoagentur
den tekniske kvalitetskontrol i
overensstemmelse med kravene i denne
forordnings artikel 4-8.
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Andringsforslag

2a. Kommissionen sikrer med bistand
fra Det Europceiske Miljoagentur og
under hensyntagen til ekspertisen hos
relevante interesserede parter, at der
foretages tekniske kvalitetskontroller af
standardvcerdier for
drivhusgasemissionsintensitet, som svarer
til dem, der anvendes for databaser eller
datascet, som forvaltes af tredjeparter.

Andringsforslag

3. Der er lettilgengelig, gratis og aben
adgang til databasen i stk. 1 for
offentligheden til at konsultere eller
anvende standardverdier for

emissionsintensitet.
Andringsforslag
1. En database eller et datascet jf.

artikel 5, stk. 2, litra a), nr. ii), md kun
anvendes til at udlede sekundcere data, sa
leenge den leverer mere detaljeret eller
sektorbestemt data end dem, der er
indeholdt i den centrale EU-database jf.
artikel 6. En udvikler af en database eller
et datasat, jf. artikel 5, stk. 2, litra a),

nr. ii), indgiver en anseggning til
Kommissionen om en teknisk
kvalitetskontrol af standardverdierne for
drivhusgasemissionsintensitet i den
pageldende database eller det pageeldende
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Zndringsforslag 65

Forslag til forordning
Artikel 7 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 66

Forslag til forordning
Artikel 7 — stk. 1 b (nyt)

Kommissionens forslag
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datasat. Kommissionen foretager med
bistand fra Det Europ®iske Miljoagentur
den tekniske kvalitetskontrol 1
overensstemmelse med kravene i denne
forordnings artikel 4-8. Den tekniske
kvalitetskontrol skal foretages inden for
12 mdneder fra den officielle modtagelse
af ansegningen.

Andringsforslag

la.  Denistk. 1 omhandlede tekniske
kvalitetskontrol af databaser og datascet
med standardveerdier for
drivhusgasemissionsintensitet skal
omfatte en sammenligning mellem
emissioner, der indberettes ved brug af
primeere data, og emissioner, som ville
blive indberettet ved brug af databasen
eller standardvcerdierne i tilsvarende
repreesentative brugstilfeelde. Databaser
og standardveerdier, som ville medfore
undervurdering af de frembragte
emissioner sammenlignet med de
indberettede primcere data, skal vurderes
negativt ved den tekniske kvalitetskontrol.

Andringsforslag

1b. Den tekniske kvalitetskontrol skal
ogsd sikre, at databaser og datascet, der
drives af tredjeparter, overholder reglerne
i den delegerede retsakt, der er omhandlet
i artikel 5, stk. 2a.

RR\1298367DA.docx



Andringsforslag 67

Forslag til forordning
Artikel 7 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Kun databaser og datasat med
standardvaerdier for emissionsintensitet,
der er blevet positivt vurderet i1 forbindelse
med den tekniske kvalitetskontrol i stk. 1
ma benyttes med henblik pa anvendelse af
sekundere data, jf. artikel 5, stk. 2, litra a),
nr. ii).

ZAndringsforslag 68

Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 3

Kommissionens forslag

3. Den tekniske kvalitetskontrol er
kraevet senest 24 maneder efter
anvendelsesdatoen for denne forordning.
En registrering af en positiv vurdering 1
forbindelse med kvalitetskontrollen er
gyldig i to ar.

ZAndringsforslag 69

Forslag til forordning
Artikel 7 — stk. 4 a (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

2. Kun databaser og datasat med
standardvardier for emissionsintensitet,
der er blevet positivt vurderet i1 forbindelse
med den tekniske kvalitetskontrol 1 stk. 1
ma benyttes med henblik pa anvendelse af
sekundere data, jf. artikel 5, stk. 2, litra a),
nr. ii). Kommissionen forer og
offentliggor en ajourfort liste over de
databaser over standardveerdier for
drivhusgasemissionsintensitet, der drives
af tredjeparter, og som er blevet positivt
vurderet. Den ajourforte liste skal veere
offentligt tilgeengelig pa et scerligt
websted.

Andringsforslag

3. Den tekniske kvalitetskontrol er
kreevet senest 12 maneder efter den i stk. 1
anforte anvendelsesdato. En registrering af
en positiv vurdering 1 forbindelse med
kvalitetskontrollen er gyldig i to &r.

Andringsforslag

4a.  Der er fri adgang for
offentligheden og gratis adgang for

SMV'er til databasen i stk. 1 til at
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Zndringsforslag 70

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Kommissionen opretter med
bistand fra Det Europ@iske Miljeagentur
en central EU-database over
standarddrivhusgasemissionsfaktorer, jf.
artikel 5, stk. 2, litra b).

Andringsforslag 71

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 72
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konsultere eller anvende standardveerdier
for emissionsintensitet.

Andringsforslag

1. Senest ... [12 mdneder efter
datoen for denne forordnings
ikrafttreeden] opretter Kommissionen med
bistand fra Det Europ@iske Miljeagentur,
og under hensyntagen til ekspertise fra de
relevante interessenter og andre
sektorbestemte EU-organer, en central
EU-database over
standarddrivhusgasemissionsfaktorer, jf.
artikel 5, stk. 2, litra b).

Andringsforslag

1a. Ved udarbejdelsen af
standardvcerdierne for
drivhusgasemissionsfaktorer skal
Kommissionen:

a) anvende den lokaliseringsbaserede
tilgang, som den i artikel 4 omhandlede
standard foreskriver ("den
lokaliseringsbaserede tilgang')

b) tage hensyn til de
drivhusgasemissionsfaktorer, der er
fastsat i overensstemmelse med direktiv
(EU) 2018/2001.
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Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 1 b (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 73

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 1 ¢ (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 74

Forslag til forordning
Artikel 8 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Kommissionen sorger med bistand
fra Det Europaiske Miljeagentur for
vedligeholdelse, opdatering og lebende
udvikling af databasen i stk. 1 under
hensyntagen til den nyeste teknologiske
udvikling i transportsektoren og nye
metodologiske tilgange til beregning af
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Andringsforslag

1b. Hvis drivhusgasemissioner fra
elektricitet, der forbruges til transport,
kan kvantificeres ved brug af den
stedbaserede tilgang og den
markedsbaserede tilgang i henhold til EN
IS0 14083:2023, skal det
markedsbaserede elmiks indberettes,
forudsat at de betingelser, der er fastsat i
bilag J i neevnte standard, er opfyldt.

Andringsforslag

Ic. Ind til oprettelsen af den centrale
EU-database, kan enhederne gore brug af
andre nationale databaser, der betragtes
som verificeret, i henhold til artikel 13,
stk. 8, eller som er blevet verificeret i
henhold til anden geeldende EU-ret,
forudsat at disse data er tilgeengelige pa
det samme aggregeringsniveau som det,
der kreeves i neerveerende forordning.

Andringsforslag

2. Mindst én gang om dret sorger
Kommissionen med bistand fra Det
Europeiske Miljeagentur for
vedligeholdelse, opdatering og lebende
udvikling af databasen i stk. 1 og for, at
den sikres i tilstreekkelig grad, under
hensyntagen til den nyeste teknologiske

PE757.207v02-00
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drivhusgasemissioner.

Zndringsforslag 75

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 3

Kommissionens forslag

3. Der er dben og gratis adgang til
databasen 1 stk. 1 for offentligheden til at
konsultere eller anvende
standarddrivhusgasemissionsfaktorer for
transportenergibarere.

Andringsforslag 76

Forslag til forordning
Artikel 8 a (ny)

Kommissionens forslag
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udvikling 1 transportsektoren og nye
metodologiske tilgange til beregning af
drivhusgasemissioner. Opdateringer af
standardvcerdierne offentliggares straks.
Efter en sddan opdatering anvender de
berorte enheder de senest tilgeengelige
data til at beregne og offentliggore deres
oplysninger om drivhusgasemissioner.

Andringsforslag

3. Der er lettilgeengelig, aben og
gratis adgang til databasen 1 stk. 1 for
offentligheden til at konsultere eller
anvende
standarddrivhusgasemissionsfaktorer for
transportenergibarere.

Andringsforslag

Artikel 8a

Stotte til forvaltning af sma og
mellemstore virksomheder

1. Senest ... [12 mdneder efter denne
forordnings ikrafitreeden] skal
Kommissionen have udviklet et forenklet
beregningsveerktoj for SMV'er, som skal
veere offentligt tilgcengeligt, brugervenligt
og gratis, jf. artikel 11. Det skal ledsages
af trinvise vejledende dokumenter, der
tydeligt forklarer, hvordan
beregningsveerktojet fungerer.

2. Kommissionen overvdger risikoen for,
at de data, der offentliggores af SMV''er,
der handler som underleverandorer i
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Zndringsforslag 77

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 3 — indledning

Kommissionens forslag

3. Outputdataene omfatter som
minimum af den samlede masse af CO2-
ekvivalent (CO2e) pr. transporttjeneste og
athangigt af den pageeldende type af
transporttjeneste mindst én af folgende
dataparametre:

Andringsforslag 78

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Berorte enheder videregiver
outputdata pa en klar og utvetydig méde.
Nar berorte enheder videregiver
outputdata, medtager de i den meddelelse,
der ledsager videregivelsen, folgende
erkleering: ""Drivhusgasemissioner fra
oliekilde til hjul beregnet i
overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Rddets forordning
[henvisning til denne forordning]" pad
mindst ét af de officielle EU-sprog og,
hvis det er muligt, pad et af de officielle
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henhold til denne forordning, kan
anvendes af arrangorer af
transporttjenester i forbindelse med
urimelig markedspraksis. Senest ... [to dr
fra datoen for denne forordnings
ikrafttreeden] foreleegger Kommissionen
en rapport for Europa-Parlamentet og
Rddet. Rapporten ledsages, hvis det er
relevant, af et lovgivningsforslag om
foranstaltninger til beskyttelse af
fortroligheden af forretningsmcessigt
folsomme data.

Andringsforslag

3. Outputdataene omfatter den
samlede masse af CO2-zkvivalent (CO2e)
pr. transporttjeneste og athengigt af den
pageldende type af transporttjeneste
mindst én af folgende dataparametre:

Andringsforslag

1. Berorte enheder videregiver
outputdata pa en klar og utvetydig méde,
sa vidt muligt inden leveringen af en
transporttjeneste eller indgdelsen af en
aftale. Nar berorte enheder videregiver
outputdata, medtager de i den meddelelse,
der ledsager videregivelsen, folgende
erkleering: "Drivhusgasemissioner fra
oliekilde til hjul beregnet i
overensstemmelse med EU-forordning
[henvisning til denne forordning]" pa
mindst ét af de officielle EU-sprog og, hvis
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sprog i den medlemsstat, pd hvis omrdde
tjienesten ydes.

Zndringsforslag 79

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 80

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Hvis outputdataene indsamles og
videregives af en dataformidler pa grundlag
af sa@rskilte ordninger, finder reglerne i

stk. 1 og artikel 9, stk. 3, anvendelse. Ved
videregivelse af outputdata medtager
dataformidleren en henvisning til kilden til
disse data.

Zndringsforslag 81

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 2 a (nyt)

PE757.207v02-00

det er muligt, pa et af de officielle sprog 1
den medlemsstat, pa hvis omrade tjenesten
ydes.

Andringsforslag

1a. Berorte enheder kan veelge at lade
folgende oplysninger veere synlige:

a) om deres oplysninger er underlagt den
darlige kontrol

b) om de har anvendt primcere data, i
hvilket tilfeelde de variabler, der er afledt
af primeere data, skal angives

c) om de har anvendt det EU-
beregningsveerktoj, der er indfort ved
artikel 9, stk. 2a.

Andringsforslag

2. Hvis outputdataene indsamles af en
dataformidler, herunder navnlig digitale
navigations- og
rejseplanleegningstjenester, pa grundlag af
serskilte ordninger, finder reglerne i stk. 1
og artikel 9, stk. 3, anvendelse. Ved
videregivelse af outputdata medtager
dataformidleren en henvisning til kilden til
disse data.
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Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 82

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 4 —litra b

Kommissionens forslag

b) stilles til rddighed efter anmodning
fra en kompetent myndighed eller en anden
tredjepart, for sé vidt der gaelder serskilte
retlige eller kontraktlige ordninger

ZEndringsforslag 83

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 5

Kommissionens forslag

5. De outputdata og den
dokumentation, der er omhandlet i stk. 5,
udarbejdes pa en klar og utvetydig made pé
mindst ét af Unionens officielle sprog.

RR\1298367DA.docx

Andringsforslag

2a. Oplysninger om
drivhusgasemissioner fra en
transporttjeneste skal leveres til digitale
databehandlere fra en berort enhed eller
en anden relevant juridisk eller fysisk
person. Outputdata, der videregives af
disse digitale dataformidlere, skal angive
oplysningerne synligt ved hvert
sogeresultat og medtage
emissionsklassificering som
standardsorteringsmulighed, hvor den
mest miljovenlige losning vises forst, samt
som en mulighed for let sammenligning
mellem forskellige transportformer,
herunder brug af personbil og cykel, nar
det er relevant.

Andringsforslag

b) stilles til rddighed efter anmodning
fra en kompetent myndighed i
overensstemmelse med bestemmelserne i
den i artikel 13, stk. 9, omhandlede
delegerede retsakt eller en anden
tredjepart, for sé vidt der gaelder serskilte
retlige eller kontraktlige ordninger

Andringsforslag

5. De outputdata og den
dokumentation, der er omhandlet 1 stk. 4,
udarbejdes pa en klar og utvetydig made pé
mindst ét af Unionens officielle sprog. De
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Hvis det er muligt, stilles de til radighed 1
form af et link, en QR-kode eller
tilsvarende.

Zndringsforslag 84

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 7

Kommissionens forslag

7. Enhver modtager af outputdata og
dokumentation som omhandlet i stk. 5
treeffer foranstaltninger til at sikre
fortroligheden af relevante kommercielle
data, der behandles og formidles i
overensstemmelse med denne forordning,
og sikrer, at disse oplysninger kun med
tilladelse kan tilgés, behandles og
videregives.

ZAndringsforslag 85

Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Udvikleren af beregningsvarktojet
indgiver en ansegning til et
overensstemmelsesvurderingsorgan, der
vurderer, om beregningsvarktajet opfylder
kravene 1 artikel 4-9. Hvis vurderingen er
positiv, udsteder
overensstemmelsesvurderingsorganet et
certifikat, der bekrafter, at
beregningsvarktojet er i overensstemmelse
med denne forordning. Hvis vurderingen er
negativ, giver
overensstemmelsesvurderingsorganet
ansegeren begrundelsen for den negative
vurdering.

PE757.207v02-00

stilles til radighed i et harmoniseret 0g
enkelt format i form af et link, en QR-kode
eller tilsvarende, der abner mulighed for
at levere interoperable outputdata og
dokumentation pa tveers af forskellige
udbydere af transporttjenester.

Andringsforslag

7. Enhver modtager af outputdata og
dokumentation som omhandlet 1 stk. 4
treeffer foranstaltninger til at sikre
fortroligheden af relevante kommercielle
data, der behandles og formidles i
overensstemmelse med denne forordning,
og sikrer, at disse oplysninger kun med
tilladelse kan tilgas, behandles og
videregives.

Andringsforslag

2. Udvikleren af beregningsvearktojet
indgiver en ansggning til et
overensstemmelsesvurderingsorgan, der
vurderer, om beregningsvarktejet opfylder
kravene 1 artikel 4-9. Hvis vurderingen er
positiv, udsteder
overensstemmelsesvurderingsorganet et
certifikat, der bekrefter, at
beregningsvarktejet er i overensstemmelse
med denne forordning med angivelse af,
om veerktajet understotter beregninger
baseret pd primeere data. Hvis vurderingen
er negativ, giver
overensstemmelsesvurderingsorganet
ansggeren begrundelsen for den negative
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Zndringsforslag 86

Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 87

Forslag til forordning
Artikel 11 —stk. 5

Kommissionens forslag

5. Kommissionen offentligger pa sit
officielle websted en liste over alle
beregningsvarktejer, der er certificeret i
overensstemmelse med stk. 1 og 2.

Zndringsforslag 88

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1

Kommissionens forslag

l. De outputdata, der er omhandlet i
artikel 9, underlaegges verifikation af, om
de er i overensstemmelse med kravene i
denne forordnings artikel 4-9.
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vurdering.

Andringsforslag

2a. De veerktojer, som en enhed
anvender internt til at beregne en
transporttjenestes drivhusgasemissioner
inden for denne forordnings
anvendelsesomrdde, skal ogsa afstemmes
med kravene i den i artikel 4, stk. 1,
omhandlede referencemetode.

Andringsforslag

5. Kommissionen offentligger pé sit
officielle websted en lettilgaengelig liste
over alle beregningsverktajer, der er
certificeret i overensstemmelse med stk. 1
og 2, samt links til de 1 stk. 3 omhandlede
websteder.

Andringsforslag

1. De outputdata, der er omhandlet i
artikel 9, underlagges verifikation af, om
de er i overensstemmelse med kravene i
denne forordnings artikel 4-9.
Verifikationen foretages mindst én gang
om dret i overensstemmelse med de i
artikel 13, stk. 9, omhandlede delegerede
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Zndringsforslag 89

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Verifikationskravene i stk. 1 finder
anvendelse pd de 1 artikel 2 omhandlede
berarte enheder, med undtagelse af
mikrovirksomheder og smé og mellemstore
virksomheder som omhandlet 1
Kommissionens henstilling 2003/361/EF®.
Mikrovirksomheder og sma og
mellemstore virksomheder kan
underlagges verifikation, hvis de anmoder
herom.

66 Kommissionens henstilling 2003/361/EF
af 6. maj 2003 om definitionen af
mikrovirksomheder, smé og mellemstore
virksomheder (EUT L 124 af 20.5.2003,

s. 36).

Andringsforslag 90

Forslag til forordning
Artikel 13 — stk. 1

Kommissionens forslag

1.

Overensstemmelsesvurderingsorga
net, jf. artikel 14, verificerer
palideligheden, trovaerdigheden,
overensstemmelsen og nejagtigheden af de

outputdata, der videregives af en berort
enhed.

PE757.207v02-00

retsakter.
Overensstemmelsesvurderingsorganet, en
anden berort enhed eller dets kunder kan
ogsd anmode om verifikation.

Andringsforslag

2. De arlige verifikationskrav i stk. 1
finder anvendelse pa de 1 artikel 2
omhandlede berorte enheder, med
undtagelse af mikrovirksomheder og smé
og mellemstore virksomheder som
omhandlet 1 Kommissionens henstilling
2003/361/EF®. Mikro-, smé og
mellemstore virksomheder kan
underlagges verifikation, hvis de anmoder
herom.

66 Kommissionens henstilling 2003/361/EF
af 6. maj 2003 om definitionen af
mikrovirksomheder, smé og mellemstore
virksomheder (EUT L 124 af 20.5.2003,

s. 36).

Andringsforslag

1.

Overensstemmelsesvurderingsorga
net, jf. artikel 14, verificerer
palideligheden, trovaerdigheden,
overensstemmelsen og ngjagtigheden af de
outputdata, der videregives af en berort
enhed. Verifikationen foretages mindst én
gang om dret og i overensstemmelse med
de detaljerede regler, der er fastsat i de i
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Zndringsforslag 91

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 2 —litra b

Kommissionens forslag

b) kilden/kilderne til de inputdata, der
er anvendt 1 beregningen

ZEndringsforslag 92

Forslag til forordning
Artikel 13 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 93

Forslag til forordning
Artikel 13 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag
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artikel 13, stk. 9, omhandlede delegerede
retsakter.

Andringsforslag

b) kilden/kilderne til de inputdata, der
er anvendt 1 beregningen og andelen af
primeer data, der er anvendt

Andringsforslag

2a. Dataformidlere verificeres pa
grundlag af, om deres algoritmer pd
korrekt vis integrerer og muliggor visning
af korrekt sorterede oplysninger i henhold
til emissioner, herunder som
standardmulighed, samt de forskellige
datakvalitetsfiltre eller fremhcevelser, jf.
artikel 10, stk. 2a.

Andringsforslag

3a. Hvis enheden anvender sine egne
veerktojer til beregning af de i forste
punktum i artikel 9, stk. 1, omhandlede
outputdata, skal
overensstemmelsesvurderingsorganet
vurdere deres overensstemmelse med
kravene til den i artikel 4, stk. 1,
omhandlede referencemetode.
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ZAndringsforslag 94

Forslag til forordning
Artikel 13 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. Hvis der i verifikationsvurderingen
konstateres ukorrekte beregninger eller
uoverensstemmelser med denne
forordnings artikel 4-9, underretter
overensstemmelsesvurderingsorganet den
berorte enhed rettidigt herom. Enheden
berigtiger herefter beregningen eller retter
op pa afvigelser, sé verifikationen kan
afsluttes.

Zndringsforslag 95

Forslag til forordning
Artikel 13 — stk. 4 a (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

4. Hvis der i verifikationsvurderingen
konstateres ukorrekte beregninger eller
uoverensstemmelser med denne
forordnings artikel 4-9, underretter
overensstemmelsesvurderingsorganet
hurtigst muligt den bererte enhed herom.
Enheden berigtiger herefter beregningen
eller retter op pé afvigelser, sa
verifikationen kan afsluttes.

Andringsforslag

4a. Hvis enheden pad baggrund af
mindst to underretninger fra
overensstemmelsesvurderingsorganet
neegter at rette beregningerne eller
afhjeelpe afvigelser med hensyn til artikel
4-9 i ncerveerende forordning, indleder
den kompetente myndighed efter
anmodning fra
overensstemmelsesvurderingsorganet en
sanktionsprocedure i henhold til de
detaljerede regler, der er fastsat i den i
stk. 9 omhandlede delegerede retsakt.
Sanktionerne skal veere effektive, std i
rimeligt forhold til overtreedelsen og have
afskreekkende virkning og kan bl.a. tage
hensyn til de okonomiske fordele, som den
berorte enhed har opndet eller forventes
at opnd ved den manglende overholdelse,
hvor det er relevant.
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Andringsforslag 96

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 5

Kommissionens forslag

5. Den berorte enhed giver
overensstemmelsesvurderingsorganet alle
yderligere oplysninger, som gor det muligt
for organet at foretage verifikationen.
Overensstemmelsesvurderingsorganet kan
foretage kontrol i lebet af
verifikationsprocessen for at vurdere
palideligheden af dataene og
beregningerne.

Zndringsforslag 97

Forslag til forordning
Artikel 13 — stk. 6

Kommissionens forslag
6. Nar verifikationen er afsluttet,
udarbejder

overensstemmelsesvurderingsorganet, hvis
det er relevant, et overensstemmelsesbevis,
der bekrafter, at outputdataene opfylder de
respektive krav 1 denne forordning.

ZEndringsforslag 98

Forslag til forordning
Artikel 13 — stk. 7

Kommissionens forslag

7. Det pageldende
overensstemmelsesvurderingsorgan
udarbejder og ajourferer en liste over de
enheder, der er blevet underkastet
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Andringsforslag

5. Den berorte enhed giver inden for
30 dage
overensstemmelsesvurderingsorganet alle
yderligere oplysninger, som gor det muligt
for organet at foretage verifikationen.
Overensstemmelsesvurderingsorganet kan i
henhold til de detaljerede regler, der er
fastsat i den i stk. 9, omhandlede
delegerede retsakt foretage kontrol 1 lgbet
af verifikationsprocessen for at vurdere
palideligheden af dataene og
beregningerne.

Andringsforslag

6. Nar verifikationen er afsluttet,
udarbejder
overensstemmelsesvurderingsorganet et
overensstemmelsesbevis, der bekrafter, at
outputdataene opfylder de respektive krav i
denne forordning og angiver, hvorvidt
enheden anvender primere data.

Andringsforslag

7. Det pageldende
overensstemmelsesvurderingsorgan
udarbejder og ajourferer en liste over de
enheder, der er blevet underkastet den
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verifikation efter stk. 1-6. Senest den
31. marts hvert ar meddeler
overensstemmelsesvurderingsorganet
Kommissionen denne liste.

Zndringsforslag 99

Forslag til forordning
Artikel 13 — stk. 9

Kommissionens forslag

9. Kommissionen vedtager
gennemforelsesretsakter i
overensstemmelse med artikel 77 med
henblik pa at fastsette detaljerede regler
for verifikation af outputdataene og
overensstemmelsesbeviset. Disse regler
omfatter bestemmelser vedrerende den
dokumentation, der er omhandlet 1
artikel 10, stk. 5, og de
meddelelsesrettigheder, der er forbundet
med anvendelsen af primare data, jf.
artikel 10, stk. 4.

Andringsforslag 100

Forslag til forordning
Artikel 14 — stk. 2

Kommissionens forslag

2.

Overensstemmelsesvurderingsorga
net er uafthangigt af den enhed, der
anseger om verifikations- eller

certificeringsaktiviteter som omhandlet 1
artikel 11, 12 og 13.

ZEndringsforslag 101

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 2

PE757.207v02-00

darlige verifikation efter stk. 1-6. Senest den
31. marts hvert &r meddeler
overensstemmelsesvurderingsorganet
Kommissionen denne liste.

Andringsforslag

0. Kommissionen vedtager delegerede
retsakter 1 overensstemmelse med

artikel 76 med henblik pé at fastsatte
detaljerede regler for verifikation af
outputdataene, overensstemmelsesbeviset
og sanktionsprocedurerne. Disse regler
omfatter bestemmelser vedrerende den
dokumentation, der er omhandlet 1

artikel 10, stk. 5, og de
meddelelsesrettigheder, der er forbundet
med anvendelsen af primare data, jf.
artikel 10, stk. 4.

Andringsforslag

2.

Overensstemmelsesvurderingsorga
net er uathangigt af enhver enhed, der
anseger om verifikations- eller

certificeringsaktiviteter som omhandlet i
artikel 11, 12 og 13.
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Kommissionens forslag

2. Befojelsen til at vedtage delegerede
retsakter som omhandlet i artikel 4, stk. 4,
artikel 4, stk. 5, artikel 9, stk. 4, og

artikel 15, stk. 4, tillegges Kommissionen
for en ubegrenset periode fra
[Publikationskontoret: Indsat dato: for
denne forordnings ikrafttraeden].

ZAndringsforslag 102

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Den i artikel 4, stk. 4, artikel 4,

stk. 5, artikel 9, stk. 4, og artikel 15, stk. 4,
omhandlede delegation af befojelser kan til
enhver tid tilbagekaldes af Europa-
Parlamentet eller Radet. En afgerelse om
tilbagekaldelse bringer delegationen af de
befojelser, der er angivet i den pageldende
afgerelse, til opher. Den far virkning dagen
efter offentliggerelsen af afgerelsen i Den
Europzeiske Unions Tidende eller pé et
senere tidspunkt, der angives 1 afgerelsen.
Den bergrer ikke gyldigheden af
delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

Andringsforslag 103

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 6

Kommissionens forslag

6. En delegeret retsakt vedtaget i
henhold til artikel 4, stk. 4, artikel 4, stk. 5,
artikel 9, stk. 4, og artikel 15, stk. 4, treeder
kun 1 kraft, hvis hverken Europa-
Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse
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Andringsforslag

2. Befojelsen til at vedtage delegerede
retsakter som omhandlet i artikel 4, stk. 4,
artikel 4, stk. 5, artikel 4, stk. 6, artikel 5,
stk. 2a, artikel 9, stk. 4, artikel 13, stk. 9
og artikel 15, stk. 4, tillegges
Kommissionen for en ubegranset periode
fra [Publikationskontoret: Indsat dato: for
denne forordnings ikrafttraeden].

Andringsforslag

3. Den i artikel 4, stk. 4, artikel 4, stk.
5, artikel 4, stk. 6, artikel 5, stk. 2a, artikel
9, stk. 4, artikel 13, stk. 9, og artikel 15,
stk. 4, omhandlede delegation af befojelser
kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-
Parlamentet eller Radet. En afgerelse om
tilbagekaldelse bringer delegationen af de
befojelser, der er angivet i den pageldende
afgorelse, til opher. Den fér virkning dagen
efter offentliggerelsen af afgerelsen i Den
Europaiske Unions Tidende eller pd et
senere tidspunkt, der angives 1 afgerelsen.
Den berorer ikke gyldigheden af
delegerede retsakter, der allerede er 1 kraft.

Andringsforslag

6. En delegeret retsakt vedtaget i
henhold til artikel 4, stk. 4, artikel 4, stk. 5,
artikel 4, stk. 6, artikel 5, stk. 2a, artikel 9,
stk. 4, artikel 13, stk. 9, og artikel 15, stk.
4, treeder kun i kraft, hvis hverken Europa-
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inden for en frist pd [to madneder] fra
meddelelsen af den pigaldende retsakt til
Europa-Parlamentet og Radet, eller hvis
Europa-Parlamentet og Radet inden
udlebet af denne frist begge har underrettet
Kommissionen om, at de ikke agter at gore
indsigelse. Fristen forlenges med to
méneder pa Europa-Parlamentets eller
Rédets initiativ.

ZAndringsforslag 104

Forslag til forordning
Artikel 18 — stk. 1

Kommissionens forslag

Senest den [Publikationskontoret: Indsat
dato: fem dr efter at forordningen finder
anvendelse] foretager Kommissionen en
evaluering af denne forordning i lyset af de
mal, der forfelges med den, og forelegger
en rapport om de vigtigste resultater for
Europa-Parlamentet og Radet.
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Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse
inden for en frist pd [to maneder] fra
meddelelsen af den pagaldende retsakt til
Europa-Parlamentet og Radet, eller hvis
Europa-Parlamentet og Rédet inden
udlebet af denne frist begge har underrettet
Kommissionen om, at de ikke agter at gore
indsigelse. Fristen forleenges med to
maneder pa Europa-Parlamentets eller
Rédets initiativ.

Andringsforslag

Senest den [Publikationskontoret: Indsat
dato: 36 mdneder efter at forordningen
finder anvendelse] foretager
Kommissionen en evaluering af denne
forordning 1 lyset af de mal, der forfolges
med den, og foreleegger en rapport om de
vigtigste resultater for Europa-Parlamentet
og Radet.

Den i stk. 1 omhandlede rapport skal
indeholde:

a) en vurdering af virkningerne for de
berorte enheder med hensyn til den
bureaukratiske byrde, som
gennemforelsen af denne forordning
medforer

b) en vurdering af virkningerne af
gennemforelsen og anvendelsen af
neerveerende forordning i lyset af de
aktiviteter, der givet i underentreprise

¢) en vurdering af virkningerne med
hensyn til de nationale administrative,
okonomiske eller operationelle
incitamenter, der indfores af
medlemsstaterne som anfort i artikel 5,
stk. 1b,

d) en vurdering af virkningerne af et
obligatorisk krav om at kvantificere og
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ZAndringsforslag 105

Forslag til forordning
Artikel 19 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Den anvendes fra den
[Publikationskontoret: Indset dato: 42
maneder efter denne forordnings
ikrafttreeden].

ZAndringsforslag 106

Forslag til forordning
Artikel 19 —stk. 3

Kommissionens forslag

3. Artikel 4, stk. 4, artikel 4, stk. 5,
artikel 4, stk. 6, artikel 7, stk. 4, artikel 9,
stk. 4, artikel 11, stk. 6, artikel 13, stk. 9,
og artikel 15, stk. 4, finder dog anvendelse
fra datoen for denne forordnings
ikrafttreeden.
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offentliggore drivhusgasemissioner i
overensstemmelse med de regler i denne
forordning, der finder anvendelse pd alle
enheder, der tilrettelcegger og leverer
transporttjenester.

Andringsforslag

2. Den anvendes fra den
[Publikationskontoret: Indsat dato: 24
maneder efter denne forordnings
ikrafttreeden].

Andringsforslag

3. Artikel 4, stk. 4, artikel 4, stk. 5,
artikel 4, stk. 6, artikel 6, stk. 1, artikel 7,
stk. 4, artikel 8, stk. 1, artikel 9, stk. 4,
artikel 11, stk. 6, artikel 13, stk. 9, og
artikel 15, stk. 4, finder dog anvendelse fra
datoen for denne forordnings ikrafttraeden.
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BEGRUNDELSE

Den 11. juli 2023 vedtog Kommissionen forslaget til forordning om medregning af
drivhusgasemissioner fra transporttjenester i EU (CountEmissionsEU) som en del af
lovgivningspakken om grennere godstransport.

Regnskab for drivhusgasemissioner er en foranstaltning, der anvendes i forskellige
gkonomiske sektorer til at generere drivhusgasemissionsdata fra specifikke aktiviteter i
virksomheder og enkeltpersoner. I transportsektoren giver gennemsigtige oplysninger om
emissioner fra transporttjenester kunderne mulighed for at treeffe velinformerede valg og
pavirker de virksomheder, der organiserer og leverer disse tjenester pa markedet. At stille
palidelige data om emissioner til radighed kan fremme baredygtighed, innovation og
adferdsendringer i retning af mere baeredygtige transportmuligheder.

CountEmissionsEU udger en felles ramme for kvantificering af drivhusgasemissioner fra
transporttjenester baseret pa en ISO-standard. Mélet er at forbedre sammenligneligheden af de
drivhusgasemissionsdata, der deles i1 hele den multimodale transportkade. Derudover har
initiativet til formal at tilskynde erhvervsdrivende og andre relevante enheder til i stigende
grad at indfere regnskaber for drivhusgasemissioner og dermed bidrage til at reducere
drivhusgasemissioner fra transporttjenester.

Kommissionens forslag gor ikke beregning af eller offentliggerelse af drivhusgasemissioner
obligatorisk. Det kreever dog, at en enhed, der leverer eller organiserer en transporttjeneste
ved hjelp af den felles ramme, der er fastsat i dette forslag, nér de videregiver data, eller hvis
anden EU-lovgivning eller gaeldende national lovgivning kreever en sddan beregning og
videregivelse.

ISO-standard 14083:2023

Kommissionen foreslér som den faelles metode, den nye ISO-standard 14083:2023, til
beregning af emissioner fra transporttjenester. Denne standard er anerkendt over hele verden,
hvilket skaber mulighed for global tilpasning.

Inputdata

For at sikre sammenlignelige og nejagtige drivhusgasberegninger prioriterer Kommissionens
forslag anvendelsen af primere data. Da primere data imidlertid kan vere uopnaelige eller
uoverkommeligt dyre for visse interessenter, ber anvendelsen af sekundare data, herunder
standardveardier, tillades pa klare betingelser. Kommissionen vil oprette et harmoniseret sat
standardvardier, der vil blive offentliggjort i centrale EU-databaser, samtidig med at det
bliver muligt at anvende certificerede eksterne databaser, der er udviklet af tredjeparter. For at
tilskynde til anvendelse af primere data ger rapportererne brugen af primere data
obligatorisk for alle berarte enheder, undtagen SMV'er. De foreslér ogsa, at
overensstemmelsescertifikater, der udstedes af overensstemmelsesvurderingsorganer, klart
skal angive, om de bererte enheder har anvendt primare data. Endelig planlaegger de at
oplyse, om eksterne beregningsvarktgjer understotter beregninger baseret pa primare data.

Ikrafttraeden og gennemforelse
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Som led 1 revisionsklausulen anmoder ordfererne Kommissionen om at vurdere virkningerne
af at indfere et obligatorisk krav til enheder, der leverer eller organiserer en transporttjeneste,
om at kvantificere og oplyse om drivhusgasemissioner.
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BILAG: ENHEDER ELLER PERSONER,
SOM ORDFQREREN HAR MODTAGET INPUT FRA

I henhold til forretningsordenens artikel 8 erklaerer ordferer Pascal Canfin, at han har
modtaget input fra folgende enheder eller personer som led 1 udarbejdelsen af udkastet til
betenkning:

Enhed og/eller person

CEFIC

SNCF

T&E

ICCT

Smart Freight Centre
ADEME

Trainline

La Poste

BEUC
Arbeiterkammer Wien AK
Volvo

Scania

UNIFE

A4E

I henhold til forretningsordenens artikel 8 erklaerer ordferer Barbara Thaler, at hun har
modtaget input fra folgende enheder eller personer som led 1 udarbejdelsen af udkastet til
betaenkning:

Enhed og/eller person

ACEA
Alstom

DB

GE Aerospace
FS Itaniane
CER
FuelsEurope
Volvo
Connekt
UNIFE

UPS

Rolls Royce
Daimler
CEFIC
SNCF
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IRU

Trainline

Arbeiterkammer Wien AK

ZF Group

DHL Group

ERFA

OBB

WKO

UIRR

CIPRA

Climanomics

Land Tirol
Lufthansa
A4E

Ordfererne har udarbejdet ovenstéende lister pa eget ansvar.
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