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Resolutie van het Europees Parlement over de economische en werkgelegenheidssituatie 
in de sector luchtvervoer en in de aanverwante industriële en dienstensectoren

Het Europees Parlement,

– gelet op richtlijn 98/59/EG van de Raad van 20 juli 1998 inzake collectief ontslag 
(geconsolideerde versie van Richtlijnen 75/129/EEG en 92/56/EEG),

– gezien zijn resoluties van 28 oktober 1999, 17 februari 2000 en februari 2001 over de 
herstructurering van ondernemingen,

A. overwegende dat de ineenstorting van Sabena waarbij 12.000 arbeidsplaatsen op het spel 
staan, en het grote aantal mededelingen van grote luchtvaartmaatschappijen betreffende 
sluitings- of herstructureringsmaatregelen waarmee enorme verliezen aan arbeidsplaatsen 
gemoeid zijn, aanzienlijke sociale gevolgen zullen hebben,

B. overwegende dat de exorbitante toeneming van het aantal passagiers- en 
vrachttonnagemijlen in de commerciële luchtvaart gedurende de afgelopen vier decennia 
niet alleen het gevolg was van nieuwe technologische ontwikkelingen, maar ook werd 
bevorderd door directe en indirecte overheidssteun (subsidies, belastingvrijstellingen voor 
vliegtuigbrandstof, niet-internalisering van externe kosten),

C. overwegende dat de luchtvaartindustrie ondanks deze toeneming van de vraag in de 
gehele wereld een enorme overcapaciteit heeft opgebouwd, die heeft geleid tot felle 
concurrentie, vaak ten koste van de werkomstandigheden van het personeel,

D. overwegende dat luchtvaartmaatschappijen in de gehele wereld, met inbegrip van de 
meeste Europese luchtvaartmaatschappijen, allang voordat op 11 september de aanvallen 
met gekaapte vliegtuigen in de Verenigde Staten plaatsvonden, in moeilijkheden 
verkeerden,

E. overwegende dat de concurrentie op basis van deregulering in de sector luchtvervoer leidt 
tot ontoereikende investeringen in veiligheidsmaatregelen, sociale dumping en kunstmatig 
laaggehouden prijzen,

1. ziet de recente ineenstorting van een paar luchtvaartmaatschappijen als een waarschuwing 
met betrekking tot het voortbestaan van andere in problemen verkerende nationale 
luchtvaartmaatschappijen in de Europese Unie, en verzoekt de lidstaten nauw samen te 
werken bij het zoeken naar oplossingen;

2. beklemtoont dat overheidsgelden niet moeten worden gebruikt voor het redden van door 
gecumuleerde verliezen in financiële problemen geraakte luchtvaartmaatschappijen of om 
de exploitatie van het luchtvervoer te subsidiëren; dringt er bij de regeringen echter op aan 
om wel in te grijpen wanneer het gaat om onbetaalde lonen, sociale plannen en 
omscholing van de direct en indirect betrokken werknemers, omdat zij degenen zijn die 
het meest onder de crisis te lijden hebben;



RE\454037NL.doc 3/3 PE 312.072

NL

3. is van mening dat de Europese landen direct na de aanvallen van september betrekkelijk 
geringe bedragen aan steun hebben verleend en zich in plaats daarvan vooral hebben 
gericht op het waarborgen van de continuïteit van de verzekeringsdekking voor 
luchtvaartmaatschappijen, terwijl het Congres van de Verenigde Staten de 
luchtvaartmaatschappijen een steunbedrag van $5 miljard toewees als compensatie voor 
de financiële verliezen in verband met de aanvallen van 11 september, waardoor de 
Europese luchtvaartmaatschappijen in een nadelige concurrentiepositie kwamen te 
verkeren;

4. betuigt zijn steun aan de Europese Vervoerscommissaris Loyola de Palacio die kritiek 
heeft uitgeoefend op de concurrentievervalsende praktijken van door de overheid 
gesubsidieerde VS-luchtvaartmaatschappijen, die voor transatlantische reizen niet-
kostendekkende prijzen berekenen; vraagt derhalve welke maatregelen de Commissie van 
plan is te nemen om een eind te maken aan deze mededingingsverstoring;

5. verzoekt de Commissie het Parlement verslag uit te brengen over de economische en 
sociale situatie van alle Europese luchtvaartmaatschappij teneinde een strategie uit te 
werken om soortgelijke situaties in de toekomst te voorkomen, waarbij ook aandacht moet 
worden geschonken aan de vraag welke aanpassingen van het Europese 
mededingingsbeleid met betrekking tot deze sector wellicht noodzakelijk zijn;

6. dringt er bij Zwitserland op aan - hoewel de bilaterale overeenkomsten (tussen 
Zwitserland en de EU) nog niet zijn geratificeerd - de Commissie volledig op de hoogte te 
stellen van de details van het 4,3 miljard Zwitserse frank ($2,62 miljard) dure 
reddingsplan voor de industrie en te streven naar een gemeenschappelijke oplossing die in 
overeenstemming is met de beginselen van eerlijke mededinging;

7. steunt de Commissaris voor werkgelegenheid en sociale zaken, Anna Diamantopoulou, 
die heeft opgemerkt dat er instrumenten voorhanden zijn, met inbegrip van het Europees 
Sociaal Fonds, en dat die mede zouden kunnen worden gebruikt om een uitweg te vinden 
uit de huidige crisis, die verband houdt met de noodzaak van structurele hervorming;

8. dringt er bij de Commissie op aan om overeenkomstig de intermodale aanpak van het 
Witboek betreffende het vervoersbeleid (COM(2001) 370) concrete voorstellen te doen 
voor een harmonisatieraamwerk, voor zowel de grondafhandeling op luchthavens als het 
vliegverkeer zelf, met betrekking tot minimale veiligheidsvoorschriften, in combinatie met 
adequate sociale normen en een billijke en efficiënte prijsstelling (ook voor het 
luchtvervoer de werkelijk gemaakte kosten);

9. verzoekt zijn Voorzitter deze resolutie te doen toekomen aan de Commissie, de Raad, de 
regeringen en parlementen van de lidstaten en de sociale partners.


