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Resolutie van het Europees Parlement over de nasleep van het ongeluk met de olietanker 
"Prestige" voor de kust van Galicië en het noorden van Spanje

Het Europees Parlement,

– gezien de door Commissie voorgestelde en door de Raad deels aangenomen 
wetgevingspakketten Erika I en II met het oog op de instelling van een communautair kader 
ter bestrijding van vervuiling van de zee als gevolg van ongelukken,

– gezien de mededeling van de Commissie over verbetering van de veiligheid op zee naar 
aanleiding van het ongeluk met de Prestige (3 december 2002), de conclusies van de Raad 
Vervoer (6 december 2002), de Raad Milieu (9 december 2002) en de Europese Raad van 
Kopenhagen (12 en 13 december 2002), 

A. overwegende dat de uit de Prestige gelekte stookolie en de olievlek die daarvan het gevolg is 
de kusten van Galicië en noord-Spanje alsook de Portugese en Franse kust gedurende lange 
tijd zal vervuilen; overwegende dat deze gebieden van zeer groot belang zijn vanwege hun 
biodiversiteit en visbestanden,  

B. overwegende dat het voorstel voor de instelling van een fonds voor aanvullende 
schadevergoeding, IOPC, in het geval van ongelukken met olietankers in EU-wateren, nog 
niet is aangenomen door de Raad,

C. overwegende dat de uit de Prestige gelekte olie ook aanzienlijke schade veroorzaakt aan de 
mariene fauna en flora, met name in ecologisch belangrijke "NATURA 2000"-gebieden,

D. overwegende dat de door de olie veroorzaakte schade aan kusten en stranden aan 
beroepsgroepen die van het toerisme moeten leven een schade zal toebrengen die moeilijk te 
schatten is,

E. overwegende dat de oliemaatschappij die betrokken was bij het ongeluk met de Exxon 
Valdez door de Amerikaanse rechter is veroordeeld tot het betalen van 4 mln dollar (€ 3,9 
mln), terwijl Total Fina, de oliemaatschappij die was betrokken bij het ongeluk met de Erika, 
slechts € 11 mln hoeft te betalen,

F. overwegende dat veel gevaarlijke schepen die zware stookolie vervoeren hun route in 
internationale wateren bepalen aan de hand van de speculatieve trends op de oliemarkt en 
daardoor een permanente bedreiging vormen voor het zeemilieu,     

1. verzoekt de Commissie en de Raad opheldering te verschaffen over de maatregelen die zij 
voornemens zijn te nemen voor de aanpak van het probleem van de olie die langzaam 
weglekt uit het ruim van de Prestige, die op de bodem van de oceaan ligt;

2. verzoekt om een enquêtecommissie van het Europees Parlement om de verantwoordelijkheid 
voor het ongeluk en de daaropvolgende reddings- en noodhulpacties vast te stellen; is van 
mening dat de enquêtecommissie nauw dient samen te werken met het Europees Agentschap 
voor de veiligheid van de zeevaart en dat zij zich met name dienen te richten op:
- het scheepstype en de oorzaken van het ongeluk,
- de herkomst en de bestemming van de lading,
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- de mate van aansprakelijkheid van de reder, de kapitein van het schip, de staat waarin het 
schip is geregistreerd en de eigenaar van de lading,

- de personen die betrokken waren bij de verzending van stookolie,
- de arbeidsomstandigheden van de bemanning,
- de kwaliteit van de uitgevoerde inspecties,
- de havens die zijn aangedaan, en
- de mate van verantwoordelijkheid van de nationale en regionale autoriteiten, met name 

de Spaanse en de Galicische, die betrokken waren bij de reddings- en 
schoonmaakwerkzaamheden;

3. is ingenomen met de mededeling van de Commissie over verbetering van de veiligheid op 
zee naar aanleiding van het ongeluk met de Prestige (3 december 2002); betreurt dat de Raad 
slechts ten dele overeenstemming heeft bereikt over de voorstellen van de Commissie; is van 
mening dat alle door de Commissie voorgestelde maatregelen, zowel ten aanzien van 
versnelde tenuitvoerlegging als ten aanzien van de voltooiing van de Erika I en II-pakketten 
onverwijld moeten worden toegepast; dringt er bij de Raad op aan unilaterale besluiten te 
nemen over de veiligheid op zee als de internationale gemeenschap niet bereid is deze over te 
nemen in het kader van de Internationale Maritieme Organisatie;

4. is van opvatting dat de volgende aanvullende maatregelen dienen te worden genomen:
- havenstaatcontroles (richtlijn 95/21/EG) moeten worden uitgevoerd op ten minste 25% 

van de schepen die enige haven in een lidstaat aandoen en niet worden berekend als een 
gemiddelde dat op nationaal niveau wordt geschat,

- naast een verbod op het vervoeren van zware stookolie in enkelwandige schepen moet er 
met nieuwe regelgeving voor worden gezorgd dat dergelijke gevaarlijke stoffen worden 
vervoerd in tankers met een maximumcapaciteit van 10.000 ton, gezien het feit dat de 
totale hoeveelheid aan weggelekte olie over de gehele wereld per jaar (tussen 100.000 en 
400.000 ton) wordt veroorzaakt door een klein aantal grote olierampen met supertankers,

- het voorgestelde IOPC-fonds voor vergoeding van schade door vervuiling met olie dient 
onverwijld te worden goedgekeurd en dient te worden gefinancierd door alle betrokken 
partijen, niet alleen oliemaatschappijen en reders, maar ook bevrachters, exploitanten of 
beheerders van schepen en vlagstaten; is voorts van mening dat de doelstelling van het 
fonds dient te worden verbreed en ook de kosten van regeneratie van het beschadigde 
milieu dient te omvatten,

- er moet een plan worden opgesteld voor bescherming, preventie en toezicht op 
zeevaartroutes in regio's die het kwetsbaarst zijn bij ongelukken met olie en chemische 
stoffen (met name Galicië en Bretagne) en deze gebieden dienen door de Internationale 
Maritieme Organisatie te worden aangewezen als bijzonder kwetsbare zeegebieden;

5. verzoekt de Commissie een speciale interne taakgroep op te zetten voor de coördinatie van de 
verschillende diensten, teneinde alle kwesties in verband met het ongeluk met de Prestige op 
de best mogelijke wijze aan te pakken;

6. verzoekt om de instelling van:
- een Europese kustwacht die nauw samen kan werken met zeeverkeersleiders in de 

betrokken regio's,
- een snelle-interventiemacht voor noodhulp en bescherming van de burgerbevolking bij 

ongelukken in de toekomst, die met name gebruikmaakt van de ervaring die in de 
Verenigde Staten is opgedaan door de Federal Emergency Management Agency; een 
dergelijke orgaan voor de bescherming van de burgerbevolking dient werkzaam te zijn in 
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de territoriale en omliggende wateren van de Unie op basis van een rampenplan;

7. is van mening dat de Europese Unie hetzelfde regime voor de financiële aansprakelijkheid 
voor olielekkage dient te hanteren als de Verenigde Staten, waar scheepseigenaren onbeperkt 
financieel aansprakelijk zijn als het ongeluk het gevolg is van hun nalatigheid;

8. is van mening dat de EU toereikende financiële hulp bereid dient te stellen via de 
structuurfondsen en, indien passend, via het Solidariteitsfonds, teneinde tegemoet te komen 
aan de behoeften in Galicië en het noorden van Spanje in verband met het herstel na de ramp; 
is van opvatting dat er speciale plannen voor de regeneratie van de getroffen NATURA 
2000-gebieden moeten worden uitgewerkt door de Commissie en de Spaanse autoriteiten;

9. is van opvatting dat de Raad de definitieve zetel van het Europees Agentschap voor de 
veiligheid van de zeevaart zo spoedig mogelijk dient vast te stellen; is van mening dat de 
begrotingsreserve voor dit agentschap, die door het EP bij de eerste lezing van de begroting 
voor 2003 is goedgekeurd, beschikbaar gesteld dient te worden teneinde de werkzaamheden 
van het agentschap op een dergelijk dramatisch moment te vergemakkelijken; is van mening 
dat bij de keuze van de zetel naar behoren rekening dient te worden gehouden met de 
frequentie van ongelukken op zee en de intensiteit van de zeevaart in de betrokken regio;

10. is van opvatting dat het voorstel van de Commissie voor een richtlijn inzake 
milieuaansprakelijkheid ook het mariene milieu dient te omvatten, gezien het feit dat er voor 
schade aan het mariene milieu onvoldoende vergoedingsbronnen bestaan; is voorts van 
mening dat het beginsel "de vervuiler betaalt", zoals opgenomen in het Verdrag betreffende 
de Europese Unie, onverkort moet worden toegepast met het oog op de vergoeding van de 
veroorzaakte milieuschade op korte en lange termijn;

11. verzoekt om de instelling van een financieringsmechanisme op Europees niveau ter 
ondersteuning van het werk van vrijwilligers (lokale bevolking, NGO's, enz.) in het geval 
van een milieuongeluk; is van mening dat EU-burgers ook op vrijwillige basis aan dit 
mechanisme zouden kunnen bijdragen; verzoekt voorts om buitengewone hulpmaatregelen 
om de natuurbeschermingsorganisaties die vrijwillig en spontaan de taak van het verzamelen 
en schoonmaken van vogels en zeedieren op zich hebben genomen, te helpen;

12. roept de lidstaten ertoe op de NHS-verdrag van 1996 inzake aansprakelijkheid en 
schadevergoeding in verband met het vervoer van gevaarlijke en schadelijke stoffen over zee 
zo spoedig mogelijk te ratificeren;

13. roept op tot een herziening van de IMO-regels krachtens welke de besluitvormingsmacht van 
de lidstaten momenteel is gebaseerd op het tonnage van hun vloot, met als gevolg dat deze 
macht voornamelijk berust bij landen met een wetgeving krachtens welke goedkope vlaggen 
zijn toegestaan;

14. vestigt de aandacht op de dringende noodzaak voor de Europese Unie om haar energiebeleid 
te herzien en prioriteit te geven aan duurzame vormen van vervoer over land, zoals vervoer 
per spoor, en zo haar afhankelijkheid van olie te beperken;

15. verzoekt zijn Voorzitter deze resolutie te doen toekomen aan de Commissie, de Raad, de 
regeringen van de lidstaten, de betrokken regionale overheden en de Internationale Maritieme 
Organisatie.


