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B6-0152/2009

Europaparlamentets resolution om bilindustrins framtid

Europaparlamentet utfdrdar denna resolution
— med beaktande av slutsatserna fran hognivagruppen CARS 21 av den 12 december 2005,

— med beaktande av sin resolution av den 15 januari 2008 om CARS 21:
Ett konkurrenskraftigt motorfordonsregelverk (2007/2120(INI)),

— med beaktande av ordférandeskapets slutsatser fran Europeiska rddet 1 Bryssel
den 15-16 oktober 2008,

— med beaktande av kommissionens meddelande av den 29 oktober 2008 med titeln
”Fran finanskris till aterhdmtning: ram for atgirder pa EU-niva” (KOM(2008)0706),

— med beaktande av kommissionens meddelande av den 26 november 2008 till
Europeiska rddet med titeln ”En ekonomisk aterhamtningsplan f6r Europa”
(KOM(2008)0800),

— med beaktande av ridets (konkurrenskraft) slutsatser av den 5 och 6 mars 2009 om
bilindustrin,

— med beaktande av artikel 103.2 i arbetsordningen, och av foljande skal:

A. Europa star infor en exceptionell och dramatisk finansiell och ekonomisk kris, och
prognoserna for 2009 och 2010 dr oroviackande. Trots de atgérder som har vidtagits
fungerar finansmarknaderna inte som de ska.

B. EU ér vérldens storsta fordonstillverkare och bilindustrin dr en av de storsta privata
arbetsgivarna, i det att 12 miljoner arbetstillfdllen dr beroende av den. Bilindustrin &r
dérfor av central betydelse for Europas vélstand.

C. Bilindustrin dr ocksa en mycket viktig arbetsgivare i fraga om kvalificerad arbetskraft, och
en central drivkraft for kunskap och innovation, i det att den varje ar investerar mer én
20 miljarder euro 1 forskning och utveckling.

D. Biltillverkningsindustrin har 1 allra hogsta grad drabbats av den pagaende finanskrisen.
Registreringen av nya bilar minskade med 20 procent under det sista kvartalet 2008 och
forsdljningen av nya bilar sjonk med 1,2 miljoner 2008.

E. Bilindustrin har ndra kopplingar till ménga andra industrisektorer, och ett stort antal
underentreprendrer och leverantdrer utgdrs av sma och medelstora foretag, vilka drabbas
av finanskrisen i lika hog grad, det vill siga mycket hart, och med en mycket hogre
arbetsloshetsrisk.

F. Ten marknadsekonomi &r det de enskilda foretagen som i forsta hand maste hantera en
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kris, men 1 vissa specifika undantagsfall &r ett ingripande av den offentliga sektorn i
enlighet med befintliga stadsstodsregler motiverat och till och med nddvindigt, nér det
géller en sektor som fore finanskrisen var en mycket viktig del av EU:s ekonomi och
sambhille.

G. Vissa medlemsstater har borjat vidta nationella atgérder for att stddja industrin, vilket har
paverkat efterfragan pd bilar positivt.

H. Medlemsstaternas atgardsprogram har granskats av kommissionen, som kunnat konstatera
att de &r fullstdndigt forenliga med motsvarande atgérder som vidtagits pé
gemenskapsniva och dverensstimmer med bestimmelserna om statligt stod.

I. Kommissionen forhandlar just nu om ytterligare avregleringar av handeln inom ramen for
Doharundan och i form av nya frihandelsavtal, sirskilt 1 form av det nya frihandelsavtalet
med Sydkorea som har direkt inverkan pa bilsektorn.

J.  En atergang till kraftiga protektionistiska atgérder &r inte det bésta séttet att I6sa den
nuvarande finansiella och ekonomiska krisen, eftersom det skulle leda till motétgarder
fran konkurrenterna pa vérldsmarknaden och ddrmed till en destruktiv uppbromsning av
vérldshandeln.

1. Europaparlamentet anser att det enda séttet att ta itu med och komma till rdtta med
bilsektorns problem ir att man pa gemenskapsnivé vidtar samordnade politiska atgérder
med fullt deltagande av sektorns storsta aktdrer pa bade utbuds- och efterfrigesidan.

2. Europaparlamentet anser att ett sddant ekonomiskt stddprogram bor baseras pa

a) att tillgdngen till krediter sékras for biltillverkare och leverantorer, varvid
Europeiska investeringsbanken kan spela en viktig roll i nya aterhdmtningsprojekt,

b) att efterfragan pé bilar stimuleras, bland annat genom uppmuntran till att skrota gamla
bilar och kdpa miljovinliga bilar,

c) att samhaéllseffekterna av en eventuell omstrukturering ddmpas och att kvalificerad
arbetskraft bevaras genom att Europeiska fonden for justering av
globaliseringseffekter och Europeiska specialfonden anvénds fullt ut,

d) att sérskilt stod for forskning och investeringar tillhandahélls.

3. Europaparlamentet anser att de atgirder som nu vidtas for att stodja bilindustrin skulle
kunna utgdra ett utomordentligt och viktigt tillfdlle att ta itu med de ldngsiktiga
strukturella problem som fortfarande finns inom bilindustrin. Sektorns olika aktorer
uppmanas att forbdttra produktionseffektiviteten och utoka kapacitetsutnyttjandet.

4. En forutsittning for att bilsektorn ska kunna aterhdmta sig ar att den har tillgang till
finansiering och att man dtergér till ett riktigt banksystem som slutligen ateruppréttar
konsumenternas fortroende. Europaparlamentet uppmanar déarfor kommissionen och
Europeiska investeringsbanken att vid Europeiska rddets varmoéte tillsammans ldgga fram
ytterligare forslag till hur man skulle kunna forbéttra tillgdngen till finansiering for
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industrin och sérskilt sektorns sma och medelstora foretag.

5. Europaparlamentet understryker att bilindustrin ocksa har ett ansvar for att vidta atgarder
for att 16sa den pagaende krisen och méste gora betydande insatser for att bidra till
aterhdmtningen, samtidigt som man bor ta sdrskild hdnsyn till arbetskraftens intressen och
forvantningar 1 samband med anvdndningen av statligt ekonomiskt stod.

6. Europaparlamentet betonar att det statliga ekonomiska stodet alltid maste verensstimma
med EU:s bestimmelser om statligt stdd och principerna for den inre marknaden, vars
fullstédndiga och effektiva funktion dr en forutséttning for Europas dterhdmtning och
framtida tillvéxt.

7. Europaparlamentet bekréftar anyo att man méste fortsitta att gora omfattande
investeringar 1 forskning och utveckling, i synnerhet pd omréadet for ren teknik som skulle
kunna forbéttra den europeiska industrins konkurrenskraft och bidra till att bekdmpa
klimatforédndringar.

8. Europaparlamentet vilkomnar slutsatserna fran konferensen pd hog niva
om halvtidsoversynen av CARS 21, vilka utarbetades med industrins och de berérda
intressenternas deltagande och vilka syftar till att upprétthalla och sdkerstdlla en
samordnad hallning nir ett nytt lagstiftningsforslag ldggs fram. Kommissionen uppmanas
att utvidrdera alla eventuella lagstiftningsinitiativ som tas i1 enlighet med dessa principer.

9. Europaparlamentet understryker att eftersom den globala krisen paverkar andra globala
aktdrer inom bilsektorn, sdrskilt Forenta staterna, maste en kontinuerlig dialog foras med
tredjeldnder och EU:s huvudsakliga handelspartner p4 multilateral och bilateral niva for
att man ska kunna komma fram till en 6vergripande 16sning och undvika att
protektionistiska och diskriminerande atgirder som vidtas av tredjeldnder drabbar EU:s
industri pd ett oforsvarligt sétt.

10. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att skjuta upp ingdendet av frihandelsavtalet
mellan Europeiska unionen och Sydkorea till dess att man hittat en vilbalanserad 19sning
betridffande konsekvenserna for bilsektorn.

11. Europaparlamentet uppdrar 4t talmannen att dverséinda denna resolution till ridet,
kommissionen och medlemsstaternas regeringar och parlament.
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