RO

PARLAMENTUL EUROPEAN

* X %

2004 5% 2009

* x K

Document de sedinta

18.3.2009 B6-0155/2009

PROPUNERE DE REZOLUTIE

depusa pe baza declaratiei Comisiei

in conformitate cu articolul 103 alineatul (2) din Regulamentul de procedura
de Martin Schulz si Robert Goebbels

in numele grupului PSE

privind viitorul industriei automobilelor

RE\776118RO.doc PE423.012v01-00

RO



RO

B6-0155/2009

Rezolutia Parlamentului European referitoare la industria automobilelor

Parlamentul European,

avand 1n vedere concluziile Presedintiei Consiliului European de la Lisabona din 23 si 24
martie 2000,

avand 1n vedere Comunicarea Comisiei din 2 februarie 2005 cu ocazia Consiliului
European de primdvara intitulata ,,Cooperarea pentru crestere si locurt de munca — Un nou
inceput pentru strategia de la Lisabona” (COM(2005) 24 final),

avand 1n vedere raportul final din 2006 al grupului la nivel inalt, intitulat ,,CARS 21 - Un
sistem competitiv de reglementare privind autovehiculele pentru secolul XXI”,

avand in vedere Comunicarea Comisiei din 7 februarie 2007 intitulata ,,Un cadru
competitiv de reglementare privind autovehiculele pentru secolul XXI - Pozitia Comisiei
privind raportul final al grupului la nivel inalt CARS 217 (COM(2007) 22 final),

avand in vedere concluziile presedintiei Consiliului European de la Bruxelles din 15 si 16
octombrie 2008,

avand in vedere Comunicarea Comisiei din 29 octombrie 2008 intitulata ,,De la criza
financiard la redresare: un cadru de actiune la nivel european” (COM(2008)0706 final),

avand in vedere Comunicarea Comisiei din 26 noiembrie 2008 cu ocazia Consiliului
European intitulata ,,Un plan european de redresare economica” (COM(2008)0800 final),

avand 1n vedere Comunicarea Comisiei din 4 martie 2009 cu ocazia Consiliului European
de primavara intitulatd ,,Stimularea redresarii economice europene” (COM(2009) 114),

avand 1n vedere concluziile Presedintiei Consiliului European din 11 si 12 decembrie
2008,

avand 1n vedere Rezolutia sa din 15 ianuarie 2008 privind grupul la nivel inalt CARS 21:
Un cadru competitiv de reglementare privind autovehiculele (2007/2120(IN1)),

avand 1n vedere declaratiile Consiliului si ale Comisiei din 4 februarie 2009 privind
impactul crizei financiare asupra industriei de autovehicule,

avand 1n vedere Rezolutia sa legislativa din 17 decembrie 2008 referitoare la propunerea
de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de stabilire a standardelor de
performanta privind emisiile pentru autoturismele noi, ca parte a abordarii integrate a
Comunitatii de a reduce emisiile de CO2 produse de vehiculele utilitare usoare
(COM(2007)0856 — C6 0022/2008 —2007/0297(COD)),

avand in vedere pozitia sa adoptata in prima lectura la 17 decembrie cu privire la
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adoptarea Regulamentului (CE) nr. .../2009 al Parlamentului European si al Consiliului de
stabilire a standardelor de performanta privind emisiile pentru autoturismele noi, ca parte
a abordarii integrate a Comunitatii de a reduce emisiile de CO2 produse de vehiculele
utilitare usoare,

avand in vedere pozitia sa adoptata la 11 martie 2009 cu privire la Planul european de
redresare economica (A6-0063/2009),

avand in vedere concluziile reuniunii ministrilor europenei ai industriei cu Vice-
Presedintele Comisiei, dl Giinter Verheugen, cu privire la situatia din industria
automobilelor, de la Bruxelles - 16 ianuarie 2009,

avand in vedere Comunicarea Comisiei din 25 februarie 2009 intitulata ,,Raspunsul la
criza din industria europeand a automobilelor” (COM(2009)104 final),

avand 1n vedere concluziile reuniunii informale a Consiliului European din 1 martie 2009,

avand In vedere concluziile reuniunii Consiliului piata internd, industrie si cercetare din 5
martie 2009,

avand In vedere statisticile publicate la 29 ianuarie 2009 de catre Asociatia producdatorilor
europeni de automobile cu privire la situatia vanzarilor de automobile in 2008,

avand 1n vedere articolul 103 alineatul (2) din Regulamentul sau de procedura,

. Intrucat recenta crizd economica si financiara loveste cu o intensitate deosebita economia
europeana si mai ales sectoare precum industria automobilelor si furnizorii acesteia,

afectati Tn mod sever de criza, atat din punct de vedere economic, social, cat si al ocupdrii
fortei de munca, aceasta situatie soldandu-se cu somaj si plati compensatorii de proportii;

. intrucat, la 26 noiembrie 2008, Comisia Europeand a lansat un pachet de masuri prin care
se solicita statelor membre si unor organisme ale Uniunii Europene, indeosebi Bancii
Europene de Investitii (BEI) si Bancii Europene pentru Reconstructie si Dezvoltare
(BERD), sa sprijine eforturile de abordare a acestei noi provocari din sectorul industriei la
adresa economiei si a UE 1n aceastd perioada dificild, in vederea imbunatatirii eficientei
energetice si a salvgardarii locurilor de munca existente;

. intrucat pachetul legislativ privind resursele de energie regenerabild si schimbarile
climatice, adoptat in luna decembrie a anului trecut, in timpul presedintiei franceze, va
avea un rol fundamental in incurajarea de investitii cu caracter ecologic care sa conduca la
economii de energie in sectorul industriei automobilelor si in sectoare conexe, producand
avantaje indiscutabile pentru aceste sectoare;

. intrucat industria automobilelor este unul dintre cele mai importante sectoare din Uniunea
Europeand, producand 19 milioane de autovehicule anual si oferind 2,3 milioane de locuri
de munca directe si peste 10 milioane de locuri de munca indirecte, majoritatea legate de
IMM-uri, dintre care multe presupun o Tnalta calificare si nu ar trebui pierdute;

. intrucat sectorul de automobile european este o industrie strategica pentru economia

RE\776118RO.doc 3/5 PE423.012v01-00



RO

Uniunii Europene si cel mai mare investitor in sectorul cercetare si dezvoltare din Uniunea
Europeana, iar fabricantii europeni de automobile pentru pasageri si de vehicule
comerciale trebuie sa sustina niveluri ridicate de investitii in conditiile cerintelor de
reglementare si de piatd, in special In ceea ce priveste asigurarea tranzitiei la un parc auto
cu emisii scazute;

intrucat vanzarile de automobile au scazut in Europa cu 7,8% 1n 2008 si cu 19,3% in
ultimul trimestru, iar inmatricularile de vehicule comerciale au scazut cu 7,7% intre
ianuarie si noiembrie, si cu 30,8% doar in luna noiembrie;

atrage atentia asupra importantei unor initiative coerente si coordonate pentru industria
europeana a automobilelor ale statelor membre UE; subliniaza faptul ca criza se resimte la
nivel european, iar coordonarea adecvata a actiunilor nationale, precum si standardele si
orientdrile clare la nivel UE ar trebui prin urmare sa evite competitia inechitabila si
discriminatorie dintre statele membre in ceea ce priveste subventiile, pentru a conduce la
cel mai bun rezultat pentru sector in ansamblul sdu;

insistd asupra faptului ca toate initiativele financiare sau fiscale trebuie sa sprijine si sd
accelereze transformadrile tehnologice necesare in cadrul acestui sector, indeosebi n
domeniul eficientei energetice a motoarelor si al reducerii emisiilor in conformitate
deplina cu legislatia recent adoptata, inclusiv n domeniul cercetérii fundamentale; invita
Comisia sd monitorizeze situatia si sa informeze Parlamentul despre gradul in care aceste
conditii sunt respectate;

subliniaza ca, dincolo de actuala criza, sectorul se confrunta cu probleme legate de
supracapacitate, reducerea careia necesitd dezvoltarea unei strategii de afaceri coerente de
catre actorii industriali, In consultare cu sindicatele;

salutd procesul CARS 21, ce anunta o politicd industriald pe termen lung la nivel
european; invita Comisia sa aplice, sa monitorizeze si sa revizuiasca in permanenta acest
plan pentru o strategie pe termen lung, in vederea asigurdrii competitivitdtii viitoare a
industriei europene a automobilelor, avand ca obiectiv mentinerea unei ocupari durabile a
fortei de munca in acest sector industrial strategic;

saluta eforturile Comisiei de a da un raspuns politic eficient la dificultdtile cu care se
confrunta divizia europeana a General Motors si furnizorii acestuia, prin coordonarea
eforturilor statelor membre implicate, inclusiv prin organizarea reuniunii ministeriale din
13 martie 2009 si eforturile de gasire a unei solutii echitabile si corecte la problema
drepturilor de proprietate intelectuala;

subliniaza importanta esentiala a programelor proactive de formare si recalificare
profesionald instituite din timp pentru acei lucratori amenintati cu pierderea locului de
munca in aceasta industrie;

solicita statelor membre si Comisiei sd asigure ca eventualele restrictii la capacitatea de
productie si planurile de restructurare sunt elaborate cu informarea deplina a
reprezentantilor lucratorilor si n stransad consultare cu acestia; in acest sens, subliniaza
necesitatea asocierii depline a sindicatelor la discutiile ce au loc in prezent si a extinderii
planurilor de sprijin, la nivel national si european; solicitda Comisiei sa promoveze, in
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urmatoarele sdptamani si luni, un veritabil dialog social european;

8. solicitd Comisiei sd inainteze de urgenta propuneri privind utilizarea optima a fondurilor
europene disponibile pentru sprijinirea ocuparii fortei de munca, in contextul aplicarii
echilibrate a tuturor ,,prioritatilor de la Lisabona” (Fondul de Coeziune, fondurile
structurale, Fondul Social sau Fondul pentru Globalizare);

9. indeamna indeosebi Comisia sa se asigure cd fondurile europene disponibile, cum ar fi
Fondul Social European si Fondul European pentru Globalizare, sunt puse la dispozitie
pentru a contribui la schemele de formarea si recalificare profesionald a lucratorilor in
timp util, n toate cazurile in care se aplica restrictii la programul de lucru;

10. solicita BEI ca, in cadrul mandatului sdu, sa puna cat mai curand la dispozitie toate
resursele necesare, indeosebi pentru promovarea de locuri de muncd ecologice si durabile;
insista ca BEI sd acorde atentie suficientd IMM-urilor interconectate cu industria
automobilelor, pentru a mentine accesul acestora la creditare;

11. invitd Consiliul si Comisia sa accelereze, sa simplifice si sa creasca in mod substantial
sprijinul financiar pentru industria automobilelor, in special prin Banca Europeana de
Investitii si Banca Centrald Europeana si permitand garantii de stat pentru imprumuturi cu
dobanda scazuta;

12. indeamna statele membre, in acest sens, sd efectueze o crestere a capitalului BEI astfel
incat sa asigure cd dispune de o capacitate de creditare pe masura necesitatilor financiare
pe termen mediu din cadrul industriei automobilelor sau alte industrii, dupa caz;

13. invita statele membre, In functie de propria situatie economica, sa ia diverse masuri cu
caracter temporar de redresarea a economiei europene prin stimulente adecvate, cum ar fi
programe nationale de casare a automobilelor, care ar putea fi extinse cu folos la nivelul
intregii UE si pentru care s-ar putea proceda la un schimb de cele mai bune practici,
precum si masuri de stimulare a pietei leasing-ului pentru automobile si utilitare si masuri
de imbunatatire a accesului consumatorilor la credite;

14. solicita Consiliului si Comisiei sa incurajeze un dialog international privind viitorul
industriei mondiale a automobilelor, cu Statele Unite si alte tari producatoare de
automobile, pentru a asigura conditii echivalente si o competitie echitabila pe pietele
globale deschise;

15. incredinteaza Presedintelui sarcina de a transmite prezenta rezolutie Consiliului, Comisiei,
precum si guvernelor si parlamentelor nationale ale statelor membre.
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