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B8-1076/2015

Az Europai Parlament allasfoglalasara iranyul6 inditvany a gépjarmiiparban
alkalmazott kibocsatasmérésrol
2015/2865 (COD)

Az Eurdpai Parlament,

— tekintettel a Bizottsaghoz intézett, a gépjarmiiiparban alkalmazott kibocsatasmérésrol
sz016 kérdésre (O-000xxx/2015 — B8-0764/2015),

— tekintettel eljarasi szabalyzata 128. cikkének (5) bekezdésére és 123. cikkének (2)
bekezdésére,

A. mivel a személygépjarmiivek kibocsatési értékhatérairdl szolo 715/2007/EK rendelet
(Euro 5 és Euro 6 rendelet) megkoveteli a jarmiigyartoktol, hogy olyan felszereléssel
lassak el jarmiiveiket, hogy azok ,,rendes hasznalat soran” megfeleljenek a kibocsatasi
eléirasoknak (5. cikk (1) bekezdése), valamint kifejezetten megtiltja a kdvetkezdképpen
meghatarozott hatastalanitd berendezések alkalmazasat (5. cikk (2) bekezdése):
,barmely olyan tervezési elem, amely érzékeli a hOmérsékletet, a jarmii sebességét, a
motor fordulatszamat (a percenkénti fordulatszamot), a sebességfokozatot, a kipufogo-
¢s szivocsdvezetékben keletkezd vakuumot vagy barmely mas paramétert a kibocsatast
szabalyozd rendszer barmely részének mitkodésbe hozéasa, miikodésének modulélasa,
késleltetése vagy kikapcsolasa céljabol, és amely bizonyos, a jarmil szokéasos
kortilmények kozotti tizemeltetése és hasznalata sordn ésszertien varhato feltételek
mellett csokkenti a kibocsatast szabalyozé rendszer hatasfokat”; mivel a 715/2007/EK
rendelet emellett kifejezetten felhivja a Bizottsagot, hogy vezessen be a hatastalanito
mechanizmusok hasznalatara vonatkozo méréseket és intézkedéseket; mivel e
tekintetben a csaldssal az igazsagiigyi €s ellendrzd hatdésagoknak kell foglalkozniuk,
biztositva a nyomozasi folyamatok teljes atlathatosagat;

B. mivel a tisztességes verseny — a gépjarmugyartok kozott is — velejardja az, hogy az
tigyfél a rendelkezésre bocsatott, atfogod és részre nem hajlé miiszaki adatok alapjan
valasztja ki a terméket;

C. mivel a gépjarmiiipar az innovacid élvonalaban van, a kutatasba ¢s fejlesztésbe torténd
beruhdzasok legnagyobb részét tudhatja magéénak a tobbi gazdasagi dgazathoz képest;
mivel a gépjarmiipar az EU egyik legnagyobb munkaaddja/foglalkoztatdja, amely
viszonylag biztos, magas szintli képességekkel jarod, jol fizetett, termelékeny
munkahelyeket nyujt; mivel a gépjarmiiipar jelentdsen hozzéjarul az eurdpai gazdasag
labadozasahoz;

D. mivel a gépjarmiialkatrész-ipart tilnyomorészt kis- és kozépvallalkozasok teszik ki, és
ezek az agazatra jellemz0 kutatas és fejlesztés 50%-4ahoz jarulnak hozza; mivel szdmos
deél-, kozép- és kelet-europai régid gazdasagi tekintélye a gépjarmiiiparnak és a
gépjarmiialkatrész-iparnak kdszonheto;

E.  mivel a jelenlegi incidenst ki kell vizsgélni és tisztazni kell, és egyértelmiinek kell
lennie, hogy csak a hibas személyeket kell felelosségre vonni; el kell kertilni azt, hogy
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az alkalmazottak ezreit, €s csalddtagjaikat gyanakvéssal figyeljék és néhany ember
hibaja miatt feleldsnek tartsak;

mivel a dizeliizemi gépjarmiivek nitrogén-oxid-kibocsatasara vonatkozé Euro 5
szabvany szerinti hatarérték 180mg/km, amely a 2009. szeptember 1-je és 2014.
szeptember 1-je kozott tipusjovahagyast kapott gépjarmiivekre, valamint a 2011. januér
1-je és 2015 szeptember 1-je kozott értékesitett gépjarmiivekre alkalmazandd, és mivel
a megfelelé Eurd 6 érték 80mg/km, amely 2014. szeptember 1-je 6ta alkalmazando6 az
uj tipusokra, illetve a 2015. szeptember 1-je 6ta forgalmazott valamennyi gépjarmiire;

mivel az Eurdpai Bizottsag K6z0s Kutatokozpontjanak 2011-ben végzett elemzése arra
a kovetkeztetésre jutott, hogy a dizeliizemu gépjarmiivek hordozhat6 kibocsatasmérd
rendszerekkel (PEMS) mért NOy-kibocsatasa jelentdsen meghaladta a vonatkozo Euro
3-5 kibocsatasi hatarértékeket, ami az atlagos NO,-kibocsatasok vonatkozasaban teljes
tesztutak soran 2—4-szeres értékeket mutatott, egyedi tesztablakok esetében pedig akér a
14-szeres értéket 1s elérte; mivel az ICCT 2014 oktdberi elemzése a vizsgalt dizeliizemi
gépjarmiivek kozati NOy kibocsatasat az Euro 6 szabvany altal eldirt hatarértékeknél
atlagosan hétszer magasabbnak talélta;

mivel a gyartas megfeleldségét és a hasznalatban 1év0 jarmiivek megfeleldségét
vizsgalo tesztekre nem vonatkoztak unios szintli kozos eldirasok; mivel az illetékes
tipusjovahagyo hatosagok altal elvégzett vizsgalatok és azok eredményei
vonatkozasdban nem all fent adatszolgaltatasi kotelezettség a Bizottsadg, mas tagallamok
tipusjovahagyo hatosagai vagy egyéb érdekelt felek irdnyaba;

mivel a jelenlegi EU-tipusjovahagyasi rendszer nem teszi lehetdveé a Bizottsag vagy mas
tagallamok hatdsagai szadmara, hogy feliilbiraljak jarmiivek tipusjovahagyasat vagy
megfeleldségi tanusitvanyait, hogy visszahivjanak jarmiiveket vagy felfliggessz¢ék azok
forgalmazasat, ha azok tipusjovahagyasat mas tagallam adta ki; mivel a jarmiigyartok az
EU-ban vizsgalatot végzd barmely hatdsagot valaszthatjak; mivel a tipusjévahagyo
hatdsagok altal végzett vizsgalatokat nem feliigyelik;

mivel a Bizottsag épp most tekinti at a tipusjovahagyas keretét; mivel ez a feliilvizsgalat
rendkiviil fontos a kibocsatasi és lizemanyag-fogyasztasi tesztekbe vetett vasarloi
bizalom helyreallitasa érdekében;

mivel a fogyasztasi cikkek adasvételének és a kapcsolodo jotallasnak egyes
vonatkozasairol sz6lo 1999/44/EK iranyelv értelmében a fogyasztokat valamely termék
megvételét kovetden legalabb kétéves garancia illeti meg, és mivel az elad6 koteles
olyan arukat értékesiteni a fogyasztonak, amelyek megfelelnek az adasvételi
szerzOdésben foglaltaknak; mivel, ha ilyen megfeleléség nem all fent, a fogyaszt6 az
aru ingyenes javitasara, cseréjére vagy arengedményre jogosult;

mivel a fogyasztoi jogokrol szol6 iranyelv (2011/83/EU) eldirja, hogy aru 6
jellemz6irdl azt megeldzden kell tajékoztatast nyujtani, hogy a szerzédést az
izlethelyiségben, az iizlethelyiségen kiviil vagy tavollevok kozott megkotik, tovabba —
az iranyelv rendelkezéseinek nem teljesitése esetére — a tagallamokat hatékony, aranyos
és visszatarto erejli szankciokra vonatkozé szabalyok bevezetésére kotelezi;

mivel a tisztességtelen kereskedelmi gyakorlatokrol szol6 iranyelv (2005/29/EC) tilt
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minden olyan gyakorlatot, amely ,,a termékkel kapcsolatban jelentdsen torzitja vagy
torzithatja azon atlagfogyasztd gazdasagi magatartasat, akihez eljut vagy aki a
cimzettje”, és eldirja, hogy a minden koriilmények kozt tisztességtelennek mindsiild
kereskedelmi gyakorlatok k6z¢ tartozzon ,,annak valotlan allitdsa, hogy egy kereskedot
(beleértve annak kereskedelmi gyakorlatait) vagy egy terméket valamely kdzjogi vagy
maganszervezet elismert, jovahagyott vagy engedélyezett, vagy ennek allitasa anélkiil,
hogy megfelelne az elismerési, jovahagyasi és engedélyezési feltételeknek”, és eldirja a
tagallamok szamara, hogy hatékony, aranyos €s visszatart6 erejli szankcidkat
alkalmazzanak;

mivel a Bizottsag szerint a 1égszennyez0 részecskék és az 6zonkoncentracio évente
400 000 f6 korai halalat okozzak ez EU-ban, és ugyanitt a 1égszennyezés miatti
egészseégligyi kiadasok 0sszességiikben véve elérik az évi 330-940 milliard eurdt;

mivel a légszennyezés tovabbra is a tiidorak, illetve a 1égzdszervi, valamint sziv- és
érrendszeri betegségek egyik okozoja Europaban, €és az 6koszisztémak rombolasédhoz is
hozzajarul a tilzott nitrogénszennyezés (eutrofizacid) és a savas esok révén;

mivel az EU vérosi lakossagdnak egyharmada tovabbra is ki van téve az EU 4ltal
meghatéarozott szinteket vagy célértékeket meghalado szinteknek; mivel a kozlekedés
tovabbra is a rossz levegdmindség és az azzal Osszefiiggd egészségligyi
kovetkezmények {6 okozoja a varosokban;

mivel Eurdpaban a nitrogén-oxid (NOy) koncentracidi rendszeresen tullépik a
levegémindségi standardokat, és mivel hat tagallamban nem teljesiiltek a nitrogén-
oxiddal kapcsolatos nemzeti kibocsatasi hatarértékekre vonatkozo célok;

mivel a dizeliizemi személygépjarmiivekbdl szarmazo nitrogén-oxid-kibocsatasok
ellendrzésére szolgalo jelenlegi rendszerek harom meghatarozo technologiara épiilnek:
kipufogogaz-visszavezetéssel (EGR) kombinalt belsé motorikus modositasok,
szegénykeverékes nitrogén-oxid-megkotdk (szegénykeverékes nitrogén-oxid csapdak
vagy LNT-k) és a szelektiv katalitikus redukcié (SCR);

mivel a teszteredmények €s a normal hasznalat soran detektalt jarmuteljesitmény kozotti
eltérések nemcsak a nitrogén-oxidokra korlatozédnak, hanem egyéb szennyezdanyagok
¢s a szén-dioxid esetében is jelen vannak; mivel a Tiszta Kozlekedés Nemzetkozi
Tanécsa (ICCT) 2015. szeptemberi kijelentése szerint a személygépkocsikbol szarmazo
hivatalos és a tényleges szén-dioxid-kibocsatasi értékek kozotti kiilonbség Eurdpaban
2014-ben 40%-o0s vollt;

mivel a kdnnyligépjarmiivekre vonatkozo vilagszerte alkalmazandd harmonizalt
vizsgalati eljaras (Worldwide Harmonised Light Vehicles Procedure, WLTP)
megvaltoztatasa az Unidban azt irja eld, hogy a meglévo jarmiiallomany gyartokra
vonatkozo szén-dioxid-kibocsatasi célértékeit hozza kell igazitani az 0j teszthez;

orommel veszi tudomasul, hogy tobb eurdpai €s mas orszag is nyomozast inditott a
gépjarmiivek szennyezdanyag-kibocsatasait mérd tesztek manipulalasa tigyében;
tamogatja tovabba a Bizottsag nemzeti felligyeleti hatosagokhoz intézett felhivasat,
hogy a jarmiimarkak és -modellek széles valasztéka tekintetében végezzenek részletes
ellendrzéseket; ugy véli, hogy a vizsgalatot a Bizottsagnak kellene feliigyelnie és a

PE570.907 4/7 RE\1076537HU.doc



tagallamok tipus-jovahagydasi hatosagai altal a kereskedelmi forgalomban 1évé jarmiivek
esetében Osszegylijtott és benyujtott adatok alapjan kellene lefolytatni valds vezetési
koriilmények kozott végzett tesztekkel; hangsulyozza, hogy a vizsgalatot teljesen
atlathato modon és az adatok teljes korti nyilvanos hozzaférhetdsége mellett kell
lefolytatni;

emlékeztet, hogy a dizellel miikodo jarmiivek kilométerenkénti szén-dioxid-kibocsatasa
alacsonyabb, mint a veliik egyenértékii benzines jarmiiveké, és hogy az elébbiek fontos
eszkozt képeznek a gyartok szdmara az EU-s gépjarmiivek 2021-re tervezett atlagos
szén-dioxid-kibocsatasi céljainak elérésé¢hez; emlékeztet, hogy tovabbra is fontos
hozzajarulast jelentenek a 2010 utani célok eléréséhez, de hangsulyozza, hogy a
gyartoknak a rendelkezésre allo tiszta technologiakat kell alkalmazniuk a NOy, a PM és
a tobbi szennyezd anyag csokkentése érdekében;

emlékeztet, hogy az eurdpai gépjarmualkatrész-gyartok vilagszinten vezetd pozicioban
vannak — a hatékony lizemanyag-gazdalkodas €s az alacsony szén-dioxid-kibocsatés
Otvozésével jard — dizeles technologia fejlesztése terén, és hangsulyozza, hogy ezt a
technoldgiai vezérszerepet a jovoben is tdmogatni kell;

kiemeli a koziti jarmiivek szennyezdanyag-kibocsatasanak csokkentésérdl szolo, a
Parlament Kornyezetvédelmi, Kozegészségiigyi és Elelmiszer-biztonsagi Bizottsaga
altal 2015. szeptember 23-4an 66 szavazattal ¢s 2 ellenszavazattal elfogadott DeB3-
jelentés (A8-0270/2015) és kiilondsen az Eurdpai Bizottsaghoz intézett azon felhivas
fontossagat, hogy az ,,olyan gépjarmi tekintetében, amelynek tipusjovahagyasara és
nyilvantartasba vételére 2015-t6l kezdddden keriilt sor, a Bizottsag [vezessen be] valos
vezetési koriilményekre vonatkozé kibocsatasmérést a kibocsatas-ellendrzo rendszer
hatékonysaganak biztositasa, illetve annak érdekében, hogy a jdrmii megfeleljen e
rendeletnek és a rendelet végrehajtasi intézkedéseinek egy olyan megfelelési tényezd
mellett, amely csupan a legkésébb 2017-ig érvényben 1€vo kibocsatas-mérési eljaras
lehetséges tiiréshatasat tiikrozi”; siirgeti a Tandcsot és a Bizottsagot, hogy jussanak
korai méasodik olvasatbeli megallapodasra a valos vezetési feltételek melletti kibocsatasi
(RDE) tesztre vonatkoz6 kerettel kapcsolatban a fenti alapjan, és a jogalkotasi
javaslattal kapcsolatos megallapodést kovetden szorgalmazza az eljaras komitologia
keretében torténd gyors elfogadasat;

hangsulyozza, hogy jelentdsen meg kell erdsiteni a jelenlegi EU-tipusjovahagyasi
rendszert, beleértve a nagyobb unios feliigyelet bevezetését, kiillondsen ami az Unidban
értékesitett gépjarmiivekkel kapcsolatos piacfeliigyeletet, koordindciot €s nyomon
kovetési rendszert illeti; felszolitja a Bizottsagot, hogy dolgozza at a jelenlegi
tipusjovahagyasi rendszert az Unidszerte egyenlo elbiralasi feltételek biztositasaért €s
annak garantalasaért, hogy az illetékes nemzeti hatosagok tipusjovahagyasait és
igazolasait a Bizottsag fiiggetlen modon leellendrizhesse és feliilbiralhassa, valamint
hogy az unios rendeletek alkalmazasat érdemben végre lehessen hajtatni, a
hianyossagokat és a végrehajtasi intézkedéseket pedig az adminisztrativ terhek ndvelése
nélkiil ki lehessen javitatni;

orommel fogadja a Bizottsag er6feszitéseit, hogy igazi vezetési kibocsatasi teszteket
dolgozzon ki, és az ilyen irdnyt munka felgyorsitasara szolit fel, valamint k6zos
nevezOt slirget egy nagyratord rugalmassagi tényezé kapcsan, hogy a fent emlitett
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tesztelés gyakorlati megvalositasa lehetdvé valjék; ugyanakkor emlékeztet, hogy ez a
rugalmassag nem hasznalhat6 a meglévd rendelet 1ényegi modositasara; a
tipusjovahagyasi eljaras gyors feliilvizsgélatara szolit fel, hogy reprezentativ legyen, és
hogy csokkentse az indokolatlan rugalmassagot, mint példaul a maximalis
hémérsékleten valo tesztelést, vagy a gumiabroncsok magas nyomas mellett torténd
tesztelését; kéri az UNECE (az ENSZ Eurdpaval foglalkozé gazdasagi bizottsaga)
égisze alatt kifejlesztett, a konnyligépjarmiivekre vonatkozo, vilagszerte alkalmazando
harmonizalt vizsgélati eljards (Worldwide Harmonised Light Vehicles Procedure,
WLTP) miel6bbi fokozatos bevezetését;

rendkiviil fontosnak tartja, hogy a Bizottsagnak és minden illetékes tagallami
hatdsagnak joga legyen a tipusjovahagyasokat és megfeleldségi bizonyitvanyokat
feliilbiralni, visszahivasokat elrendelni, illetve megakadalyozni gépjarmiivek
forgalomba hozatalat, amennyiben bizonyithatéan nem felelnek meg az Euro 5 és 6
rendeletnek megfeleld eurdpai unids kibocsatasi hatarértékeknek, vagy a
tipusjovahagyasi rendszer semmilyen mas kovetelményének;

ugy véli, hogy a tipus-jovahagyasi keretiranyelv kozelgd feliilvizsgalatanak ki kell
terjesztenie €s pontositania kell a gyartasmegfeleldségi kovetelményeket annak
biztositasa érdekében, hogy a gyartdsorrol véletlenszeriien levett i) modellek elégséges
¢és reprezentativ mintdjat az unios szennyezoanyag-hatarértékeknek valdo megfelelésiik
ellendrzése céljabol RDE tesztek révén évente megvizsgaljak; kéri tovabba, hogy a mar
forgalomba helyezett gépjarmiiveket miikddés kozben hatékonyabban ellendrizzEék, az
RDE-eljaras alapjan is, annak érdekében, hogy ellendrizz€k a kiilonbozd tavolsagokat
megtett gépjarmiivek miikodési megfeleldségét, ahogy azt a rendelet eldirja; kéri a
kozuti feliigyelet javitasat periodikus miiszaki ellendrzések révén, hogy azonositsak és
javitsak meg azokat a gépjarmiiveket, amelyek nem felelnek meg az unios jognak;

hangsulyozza, hogy a fogyasztoknak képesnek kell lenniiik arra, hogy jogaikat konnyen
érvényesithessék az 1999/44/EK, a 2005/29/EK és a 2011/83/EU iranyelvekben
foglaltaknak megfelelen; kéri, hogy a tagallamok és illetékes hatosagaik biztositsanak
egyértelmil tandcsadast a jogaikkal kapcsolatban érdekl6dd fogyasztok szamara; kéri
tovabba a Bizottsagot ¢és a tagallamokat, hogy biztositsak e jogok érvényesiilését;

felhiv az unids gépjarmi-cimkézési iranyelv (1999/94/EK) feliilvizsgéalatara a
fogyasztok szamara nyujtott tajékoztatas pontossaganak javitasa érdekében; ugy véli,
hogy a cimkéknek az RDE-tesztek sordn kapott kibocsatasi értékeken kell alapulniuk;
hangsulyozza, hogy a kdzegészséget meg kell 6rizni, a fogyasztoi jogok tiszteletben
tartasat pedig biztositani kell;

felszolitja a Bizottsagot, hogy a nemzeti feliigyeleti hatésagokkal egyiittmiikodve
vallalja a feleldsséget az EU belsd piacan a versenyért, a piacot szolgald versenytarsak
kozott egyenld, tisztességes feltételek biztositasa érdekében; hangstlyozza, hogy az EU
varosi lakossaganak egyharmada tovabbra is az EU altal meghatarozott hatar- vagy
célértékeket meghalado szinteknek van kitéve; emlékeztet, hogy a fuvarozas a varosok
levegdjének rossz mindségét és az ezzel Osszefiiggd egészségligyi problémakat eléidézo
6 tényez0; hangsulyozza, hogy a kibocsatasi célértékekre vonatkozo jovébeli
jogszabalyoknak meg kell sziintetniiik az EU-ban a fennmarad6 levegémindségi
problémakat, és hogy a valos vezetési feltételek melletti kibocsatasra (RDE) vonatkozé
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jogszabalyoknak hozza kell jarulniuk a levegdmindségi célkitlizésekhez, azaltal, hogy a
kihivasok eldtt all6 onkormanyzatok e tekintetben teljesiteni tudjak a levegdmindségi
iranyelv altal eldirt kotelezettségeket; hangstlyozza, hogy Gjra meg kell nyerni az
eurdpai fogyasztoknak az eurdpai unids gépjarmiiiparba vetett bizalmat; hangstlyozza
nemcsak a gyartok alkalmazottaival vald szolidaritasat, hanem az ellatasi lanc mentén a
beszallitokéval €s az alkatrészgyartokéval is, akik jelenleg az egyes gyartok
menedzserei altal elkdvetett csalds miatt hatalmas kihivasokkal néznek szembe
artatlanul; emlékeztet, hogy a belsd piac miikodésére vonatkozo eurdpai jogszabalyokat
teljes mértékben, kimeritd jelleggel at kell venni és alkalmazni kell minden
tagallamban, tovabba arra kéri az europai és a nemzeti piaci felligyeleti hatosagokat,
hogy minden allitdlagos csalést vizsgaljanak ki;

12. szorgalmazza a jdrmilallomany atlagos szén-dioxid-kibocsatasi célértékeire vonatkozo
(a konnyligépjarmiivekre vonatkoz6 vilagszerte alkalmazand6 harmonizalt vizsgalati
eljaras) WLTP korrelaciordl szolo megallapodas mieldbbi megkotését, de a jelenlegi
tesztelési eljarasban alkalmazott tisztességtelen rugalmassagok nélkiil, hogy a 2021-es
célok ne gyongiiljenek;

13. utasitja elnokét, hogy tovabbitsa ezt az allasfoglalast a Tandcsnak és a Bizottsagnak,
valamint a tagallamok kormanyainak és parlamentjeinek.
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