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B9-0201/2024

Rezolutia Parlamentului European referitoare la operarea vehiculelor grele de
transport marfa la punctele de trecere a frontierei, pe baza petitiei nr. 0146/2023
(2024/2540(RSP))

Parlamentul European,

— avand in vedere articolele 26, 28-37, 67 alineatele (1) si (2) din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene (TFUE),

— avand 1n vedere deliberarile referitoare la petitia nr. 0146/2023 din cadrul reuniunii
Comisiei pentru petitii la 29 noiembrie 2023,

— avand in vedere audierea publica pe tema ,,Frontierele Schengen — probleme ridicate de
petitionari”, organizata in comun la 18 iulie 2023 de cédtre Comisia pentru petitii, in
asociere cu Comisia pentru libertati civile, justitie si afaceri interne,

- avand in vedere Comunicarea Comisiei din 16 noiembrie 2022, intitulata ,,Consolidareca
spatiului Schengen prin participarea deplina a Bulgariei, Romaniei si Croatiei la spatiul
fara controale la frontierele interne” (COM(2022)0636),

— avand 1n vedere rezolutia sa din 18 octombrie 2022 referitoare la aderarea Romaniei si
Bulgariei la spatiul Schengen! si rezolutia sa din 12 iulie 2023 referitoare la aderarea la
spatiul Schengen?,

— avand in vedere decizia unanima a Consiliului din 30 decembrie 2023 de a primi
Romania si Bulgaria in spatiul Schengen, incepand cu eliminarea controalelor la
frontierele aeriene si maritime din martie 2024,

— avand 1n vedere rezolutia sa din 25 noiembrie 2021 referitoare la siguranta parcarilor
pentru camioane in UE3,

— avand 1n vedere rezolutia sa din 9 mai 2023 referitoare la noul cadru al UE pentru
mobilitatea urbana?,

— avand 1n vedere rezolutia sa din 13 iunie 2023 referitoare la mari proiecte de
infrastructura de transport in UE - implementarea proiectelor si monitorizarea si
controlul fondurilor UE?,

— avand in vedere propunerea de regulament privind orientdrile pentru dezvoltarea retelei
transeuropene de transport, de modificare a Regulamentului (UE) 2021/1153 si a
Regulamentului (UE) nr. 913/2010 si de abrogare a Regulamentului (UE) 1315/2013

1JO C 149, 28.4.2023, p. 11.

2 Texte adoptate, P9 TA(2023)0278.

3JO C 224, 8.6.2022, p. 95.

4JO C, C/2023/1058, 15.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/1058/0j.
3JO C, C/2024/481, 23.1.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/481/0j.
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(COM(2021)0812),
— avand 1n vedere articolul 227 alineatul (2) din Regulamentul sdu de procedura,

A. intrucat sute de vehicule de transport marfa sunt tinute zilnic la frontierele interne ale
Uniunii, inclusiv la frontierele dintre statele membre ale UE care fac parte din spatiul
Schengen si cele din afara spatiului Schengen, unde se confrunta cu perioade de
asteptare extrem de lungi si cu intarzieri cauzate de procesare si controale; intrucat
actualul cadru juridic european nu abordeaza si nu reglementeazd in mod specific durata
maxima pentru prelucrarea marfurilor la frontiere;

B.  intrucat motivele acestor cozi si intarzieri la frontierele statelor membre pot fi atribuite
mai multor factori administrativi, operationali, de sigurantd, tehnici sau de
interoperabilitate, cum ar fi capacitatea operationald si tehnicd insuficienta, deficitul de
personal, birourile de control sau podurile-bascule pentru vehiculele de transport marfa,
precum si concentrarea multor organisme institutionale la frontiere si verificarile de
lungd durata ale marfurilor; intrucét articolul 22 din Codul frontierelor Schengen®
consacra principiul absentei verificarilor si controalelor la frontierele interne dintre
tarile Schengen, in conformitate cu principiul liberei circulatii prevazut la articolul 26
alineatul (2) din TFUE, intrucat articolul 24 prevede in mod expres ca statele membre
trebuie sd elimine toate obstacolele care impiedica fluidizarea traficului la punctele
rutiere de trecere a frontierelor interne;

C. Intrucat acumularea la frontiere a vehiculelor grele de transport marfa inmatriculate in
UE poate avea un efect negativ asupra sanatatii si conditiilor de munca ale
conducdtorilor auto, asupra sigurantei rutiere si asupra functionarii societatilor de
transport de marfuri, precum si un efect negativ asupra concurentei si a functionarii
pietei unice a Uniunii, majorand, de asemenea, cheltuielile pentru operatorii de transport
rutier de marfuri;

D. intrucat Bulgaria si Roméania inca asteaptd o decizie a Consiliului privind data eliminarii
controalelor la frontierele terestre interne; intrucét eliminarea verificarilor si a
controalelor la frontierele terestre interne ar avea un impact pozitiv asupra participdrii
Romaniei si Bulgariei la piata unicd a UE, inlaturand obstacolele din calea mobilitatii,
care provoaca intarzieri in activitatile comerciale, ca urmare a perturbarii orarelor de
livrare a marfurilor;

E.  intrucat intarzierile vehiculelor de marfa la frontiere provoaca pierderi de sute de
milioane de euro companiilor europene, in special in sectoarele logisticii, turismului si
ospitalitatii; Tntrucat riscurile prezentate de aceste constrangeri legate de trecerea
frontierei au devenit deosebit de evidente in timpul pandemiei de COVID-19; intrucat
mentinerea statu-quo-ului sldbeste considerabil rezilienta UE in fata altor potentiale
urgente de sanatate publica,

F.  intrucat lungimea cozilor de vehicule de transport marfa la frontierele externe ale UE cu

6 Regulamentul (UE) 2016/399 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 martie 2016 cu privire la Codul
Uniunii privind regimul de trecere a frontierelor de catre persoane (Codul frontierelor Schengen), JO L 77,
23.3.2016, p. 1.
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tarile din Balcanii de Vest este deosebit de ingrijoratoare;

G. Intrucat aceste evenimente pun grav in pericol sanatatea si siguranta conducétorilor auto
profesionisti, compromitand conditiile lor de munca si subminand calitatea locurilor de
muncd din aceasta profesie, contribuind, in plus, la penuria de soferi de camioane la
nivel mondial; intrucat soferii de camioane din toate statele membre ale UE sufera
adesea de multiple forme de durere cronica, cum ar fi dureri lombare, dureri de
genunchi si umar; intrucat, in acelasi timp, cerinta arbitrara frecventa de a descarca si
reincarca marfurile implica riscuri suplimentare insemnate pentru sanatate, ducand
adesea la vatamari, deoarece e posibil ca soferii de camioane sa nu aiba, de multe ori,
forta fizica sau echipamentul adecvat pentru ridicarea greutatilor mari in cauzd; intrucat
angajatorii impun in mod aleatoriu aceasta obligatie si responsabilitate soferilor de
camioane, fard o remuneratie suplimentara;

H. intrucat cozile de vehicule de transport marfa care asteapta la frontiere au un efect direct
asupra sanatatii cetatenilor europeni, afectand calitatea aerului si cauzand poluarea apei
si poluarea fonica, avand si un impact negativ asupra siturilor Natura 2000; intrucat, de
exemplu, comunicarea Comisiei din 16 mai 2023 a subliniat ca 46 000 de tone de CO,
sunt emise anual din cauza persistentei controalelor la frontierele interne pentru
Romaénia si Bulgaria;

L. intrucat congestionarea traficului din cauza vehiculelor de transport marfa deterioreaza
si calitatea infrastructurii existente, afectand totodata siguranta rutiera si crescand riscul
de accidente rutiere;

J. intrucat cresterea finantarii publice si private in vederea construirii unor spatii de
parcare sigure si securizate pentru camioane este necesarad pentru a permite soferilor sa
isi ia pauzele 1n siguranta totald; Intrucat consolidarea instrumentelor de securitate, de
exemplu prin dezvoltarea de aplicatii mobile specifice, ar reduce riscul ca soferii de
camioane sa cadd victime infractionalitatii,

1. solicita Parlamentului, Consiliului si Comisiei ca, atunci cand elaboreaza politici-cheie
ale UE, cum ar fi reteaua transeuropeana de transport, sa se concentreze asupra adoptarii
unor masuri specifice care s asigure trecerea fluida si eficienta a frontierei pentru
transportul de marfuri;

2. invitd Comisia ca, in urma unei evaludri a impactului pe temele descrise in prezenta
propunere de rezolutie, sd propund masuri legislative imediate si obligatorii pentru a
fixa o duratd medie standard, la nivelul UE, de un minut, pentru procesarea vehiculelor
grele de transport marfa la punctele de trecere a frontierei din interiorul UE, astfel incat
sa se garanteze fluiditatea la frontierele interne Schengen si la cele din afara spatiului
Schengen, permitand marfurilor si serviciilor sa circule rapid si eficient; subliniaza cd o
astfel de masura ar Tmbunatati in mod semnificativ competitivitatea sectorului
transportului rutier si ar asigura buna functionare a acestuia pe piata unica; subliniaza ca
persistenta controalelor la frontierele terestre dduneaza intereselor economice ale tuturor
statelor membre;

3. evidentiaza ca, din 2011, Comisia repeta cd atat Romania, cat si Bulgaria au indeplinit
toate criteriile oficiale pentru aderarea lor la spatiul Schengen; reliefeaza ca decizia

Consiliului din 30 decembrie 2023 de a elimina controalele la frontierele aeriene si
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maritime ale Romaniei si Bulgariei abordeaza doar partial problema denaturarii actuale
a pietei unice; subliniaza ca aceasta decizie nu abordeaza problema cea mai mare si mai
presantd, si anume punctele de frontierd terestre, unde se mentin controalele la granita
terestra a spatiului Schengen, impiedicand trecerea fara piedici a vehiculelor de marfa, a
autobuzelor, a autoturismelor personale si a trenurilor; isi reafirma pozitia de lunga
duratd in sprijinul aplicarii integrale a acquis-ului Schengen in Bulgaria si Romania;
indeamnd Presedintia belgiana si toti membrii Consiliului sd adopte cat mai curand
posibil si nu mai tarziu de jumatatea anului 2024 o decizie privind aplicarea integrala a
acquis-ului Schengen In Romania si Bulgaria;

4.  solicitd, prin urmare, Comisiei sa garanteze respectarea si monitorizarea aplicarii
masurilor luate, inclusiv prin impunerea de sanctiuni; evidentiaza necesitatea unei
finantari si a unui sprijin tehnic adecvat si suficient din partea UE;

5. invitd Comisia si statele membre sa ia masuri astfel incat legislatia UE sa permita
soferilor de camioane sa utilizeze puncte de trecere a frontierei mai mici atunci cand
arterele principale sunt inchise pentru intretinerea drumurilor, pentru a evita ca soferii sa
depinda de actiunile arbitrare ale unui stat, aceasta fiind o chestiune de interes general al
UE;

6. invitd Comisia, In cooperare cu statele membre si cu partile interesate relevante, sa
prezinte masuri concrete pentru a aborda deficitul de conducatori auto profesionisti din
UE; prin stimularea interesului n randul tinerilor, prin finantarea (re)formarii si
calificarilor specifice si prin promovarea parteneriatelor dintre scolile profesionale si
societdtile de transport, inclusiv acordand sprijin bugetar specific din partea Uniunii;

7. 1invitd statele membre sa 1si intensifice eforturile de consolidare a cooperarii
transfrontaliere in vederea combaterii furturilor din vehiculele de transport marfa;

8.  incredinteaza Presedintei sarcina de a transmite prezenta rezolutie Comisiei, Consiliului
si autoritatilor nationale de resort.
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