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Amendamentul 17
Marian-Jean Marinescu

Propunere de regulament

Amendamentul 18
Silvia Modig, Elena Kountoura

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie

(1) Sprijinirea eforturilor pentru o mai
bund sustenabilitate si eficienta a
sistemului de transport al Uniunii este o
conditie prealabila pentru mentinerea unei
traiectorii stabile catre neutralitatea
climatica pana in 2050, in acelasi timp
tinand seama in mod corespunzator de
necesitatea de a mentine cresterea
continud si competitivitatea industriei
europene.

Amendamentul 19
Silvia Modig, Elena Kountoura

Propunere de regulament
Considerentul 2

AM\1294317R0O.docx

Propunerea de respingere

Parlamentul European respinge
propunerea de regulament al
Parlamentului European si al Consiliului
privind contabilizarea emisiilor de gaze cu
efect de sera generate de serviciile de
transport.

Or. en

Amendamentul

(1) Sprijinirea eforturilor pentru o mai
bund sustenabilitate si eficienta a
sistemului de transport al Uniunii este o
conditie prealabila pentru mentinerea unei
traiectorii stabile catre neutralitatea
climatica pana cel tdarziu in 2050, 1n acelasi
timp tindnd seama in mod corespunzdtor de
necesitatea de a asigura o tranzitie
inclusiva si justd, a urmdri cresterea in
limitele planetei si si a intari
competitivitatea industriei europene.

Or. en
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Textul propus de Comisie

(2) Contabilizarea emisiilor de gaze cu
efect de serd este utilizata in diferite
sectoare economice — inclusiv in sectorul
transporturilor — pentru cuantificarea
datelor privind emisiile de gaze cu efect de
serd provenite din activitati specifice ale
intreprinderilor si ale persoanelor fizice. O
mai buna informare cu privire la
performanta serviciilor de transport este un
instrument puternic pentru a crea
stimulente adecvate pentru ca utilizatorii
serviciilor de transport sd faca alegeri mai
sustenabile si pentru a influenta deciziile
comerciale ale organizatorilor si
operatorilor de transport. Disponibilitatea
unor date fiabile si comparabile privind
emisiile de gaze cu efect de sera este
indispensabild pentru a crea aceste
stimulente si, astfel, a stimula schimbari
comportamentale in randul consumatorilor
si al Intreprinderilor pentru a contribui la
obiectivele Pactului verde
european>’referitoare la transporturi si ale
Legii europene a climei.

>2 Comunicarea Comisiei catre Parlamentul
European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor:
Pactul verde european; COM(2019) 640
final.

Amendamentul 20
Nicola Danti

Propunere de regulament
Considerentul 3

PE758.067v01-00

Amendamentul

(2) Contabilizarea emisiilor de gaze cu
efect de serd este utilizata in diferite
sectoare economice — inclusiv in sectorul
transporturilor — pentru cuantificarea
datelor privind emisiile de gaze cu efect de
sera provenite din activitati specifice ale
intreprinderilor si ale persoanelor fizice. O
mai buna informare cu privire la
performanta serviciilor de transport este un
instrument puternic pentru a reduce
amprenta de carbon a achizitiilor publice,
a crea stimulente adecvate pentru ca
utilizatorii serviciilor de transport sa faca
alegeri mai sustenabile si pentru a influenta
deciziile comerciale ale organizatorilor si
operatorilor de transport. Disponibilitatea
unor date fiabile si comparabile privind
emisiile de gaze cu efect de sera este
indispensabild pentru a crea aceste
stimulente si, astfel, a stimula o amprenta
redusd a amprentei de carbon a
achizitiilor publice si schimbari
comportamentale in rdndul consumatorilor
st al Intreprinderilor pentru a contribui la
obiectivele Pactului verde european’?
referitoare la transporturi si ale Legii
europene a climei.

32 Comunicarea Comisiei catre Parlamentul
European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor:
Pactul verde european; COM(2019) 640
final.

Or. en
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Textul propus de Comisie

3) In pofida interesului tot mai mare al
partilor interesate din domeniul
transporturilor, adoptarea generala a
contabilizarii emisiilor de gaze cu efect de
serd in cadrul serviciilor de transport este
inca redusa. In majoritatea cazurilor,
utilizatorii nu obtin informatii exacte cu
privire la performanta serviciilor de
transport, iar organizatorii si operatorii de
servicii de transport nu 1si calculeaza si nu
isi publicd emisiile. Se observa o adoptare
disproportionat de scazuta a contabilizarii
emisiilor de gaze cu efect de sera in special
in randul intreprinderilor mici si mijlocii
(IMM-uri), care reprezintd marea
majoritate a Intreprinderilor care oferd
servicii de transport pe piata UE.

Amendamentul 21
Aurélia Beigneux

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

4) In 2011, Comisia Europeani a
adoptat Cartea alba privind transporturile?,
care a prezentat o viziune asupra viitorului
sistemului de transport al UE si a definit o
agenda politicd pentru a aborda provocarile
viitoare din domeniul transporturilor, in
special necesitatea de a mentine si de a
dezvolta mobilitatea si de a reduce in mod
considerabil amprenta de carbon a
operatiunilor logistice si de transport.

AM\1294317R0O.docx
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Amendamentul

3) In pofida interesului tot mai mare al
partilor interesate din domeniul
transporturilor, adoptarea generala a
contabilizarii emisiilor de gaze cu efect de
serd in cadrul serviciilor de transport este
inca redusa. In majoritatea cazurilor,
utilizatorii nu obtin informatii exacte cu
privire la performanta serviciilor de
transport, iar organizatorii $i operatorii de
servicii de transport nu isi calculeaza si nu
isi publicd emisiile. Se observa o adoptare
disproportionat de scazuta a contabilizarii
emisiilor de gaze cu efect de sera in special
in randul Intreprinderilor mici si mijlocii
(IMM-uri), care reprezintd marea
majoritate a Intreprinderilor care oferd
servicii de transport pe piata UE. De fapt,
IMM-urile se confruntd in mod
disproportionat cu mai multe sarcini
financiare si birocratice atunci cind decid
sa isi contabilizeze emisiile de gaze cu
efect de sera.

Or. en

Amendamentul

(4) In 2011, Comisia Europeani a
adoptat Cartea alba privind transporturile’?,
care a prezentat o viziune asupra viitorului
sistemului de transport al UE si a definit o
agenda politicd pentru a aborda provocarile
viitoare din domeniul transporturilor, in
special necesitatea de a mentine si de a
dezvolta mobilitatea si de a reduce in mod
considerabil amprenta de carbon a
operatiunilor logistice si de transport;
aceasta agenda politica trebuie revizuita si
modificata pentru a tine cont de
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53 CARTEA ALBA Foaie de parcurs
pentru un spatiu european unic al
transporturilor — Cétre un sistem de
transport competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor; COM(2011) 0144
final.

consecintele economice ale crizei sanitare
cauzate de Covid-19, care a avut un
impact considerabil asupra sectorului
transporturilor si al turismului; aceste
sectoare, care de abia reveniserd la
nivelul lor de activitate de dinaintea crizei
sanitare, s-au confruntat foarte rapid cu o
crestere a preturilor la energie fara
precedent dupa izbucnirea razboiului in
Ucraina si, mai mult decdt atdt, acum
trebuie sa isi autofinanteze tranzitia lor
energeticd pentru a raspunde obiectivelor
obligatorii de decarbonizare previzute in
Pactul verde european.

53 CARTEA ALBA Foaie de parcurs
pentru un spatiu european unic al
transporturilor — Cétre un sistem de
transport competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor, (COM(2011)0144)
final.

Or. fr

Justificare

Este de la sine inteles faptul ca nevoile de mobilitate au crescut considerabil in UE dupa
2011 si ca cele mai recente exigente de mediu in materie de decarbonizare nu au facut decat
sa sporeasca si mai mult constrangerile normative ale intreprinderilor de transport: agenda
politica prevazuta pentru Cartea alba privind transporturile trebuie asadar actualizata
pentru a ramane in concordanta cu problemele reale actuale care afecteaza in ultimii trei ani

sectorul transporturilor si al turismului.

Amendamentul 22

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

(5) Strategia pentru o mobilitate
durabila si inteligentd din decembrie
2020%*prevede stimulente pentru alegerea
celor mai sustenabile optiuni de transport,
in cadrul modurilor de transport si intre
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Amendamentul

%) Strategia pentru o

mobilitate durabila si inteligenta din
decembrie 2020°* prevede stimulente
pentru alegerea celor

mai sustenabile optiuni de transport, in
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acestea. Printre aceste stimulente se
numara instituirea unui cadru european
pentru masurarea armonizata a emisiilor de
gaze cu efect de serd generate de
activitatile de transport si de logistica.
Bazat pe standarde recunoscute la nivel
mondial, acesta ar putea fi apoi utilizat
pentru a oferi intreprinderilor si
utilizatorilor finali o estimare a amprentei
de carbon a alegerilor lor si pentru a spori
cererea utilizatorilor finali si a
consumatorilor de a opta pentru solutii mai
sustenabile de transport si de mobilitate,
evitand totodatd dezinformarea ecologica.

>4 Comunicarea Comisiei catre Parlamentul
European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor:
Strategia pentru o mobilitate durabila si
inteligenta — inscrierea transporturilor
europene pe calea viitorului; COM(2020)
789 final.

Amendamentul 23

cadrul modurilor de transport si intre
acestea, cu un accent puternic pe trecerea
la transportul feroviar, atdit pentru
calatori, cat si pentru marfuri, inclusiv
obiective concrete pentru ambele optiuni,
ca contributii concrete la rolul sectorului
transporturilor in atingerea obiectivului
obligatoriu in temeiul dreptului Uniunii,
stabilit in Regulamentul (UE) 2021/1119,
de reducere a emisiilor nete de gaze cu
efect de serd ale Uniunii cu cel putin 55 %
fata de nivelurile din 1990 pand in 2030 si
a obiectivului de a atinge neutralitatea
climaticd la nivelul intregii economii cel
tarziu pdand in 2050. Printre aceste
stimulente se numara instituirea unui cadru
european pentru masurarea armonizatd a
emisiilor de gaze cu efect de sera generate
de activitatile de transport si de logistica.
Bazat pe standarde recunoscute la nivel
mondial, acesta ar putea fi apoi utilizat
pentru a oferi intreprinderilor si
utilizatorilor finali o estimare a amprentei
de carbon a alegerilor lor si pentru a spori
cererea utilizatorilor finali si a
consumatorilor de a opta pentru solutii mai
sustenabile de transport si de mobilitate,
inclusiv pentru livrarea de colete, evitaind
totodata dezinformarea ecologica.

>4 Comunicarea Comisiei catre Parlamentul
European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor:
Strategia pentru o mobilitate durabila si
inteligenta — inscrierea transporturilor
europene pe calea viitorului; COM(2020)
789 final.

Or. en

Barbara Thaler, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Karolin Braunsberger-

Reinhold

Propunere de regulament
Considerentul 5 a (nou)
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(5a) Majoritatea gazelor cu efect de
serd legate de transporturi si logistica
sunt emise in timpul functiondarii
vehiculului, al productiei unui purtdtor de
energie si al fabricarii unui vehicul.

Or. en

Amendamentul 24
Barbara Thaler, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Karolin Braunsberger-
Reinhold

Propunere de regulament
Considerentul 5 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5b)  Emisiile de gaze cu efect de serd
generate de fabricarea, intretinerea si
eliminarea vehiculelor contribuie in mod
semnificativ la emisiile totale pe durata
ciclului de viata al unui vehicul.

Or. en

Amendamentul 25
Barbara Thaler, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Karolin Braunsberger-
Reinhold

Propunere de regulament
Considerentul 5 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5¢)  Pentru a permite o comparatie
echitabild intre toti purtdtorii de energie
din surse regenerabile, este necesard
contabilizarea emisiilor rezultate din
construirea si dezmembrarea
infrastructurii de productie a energiei din
surse regenerabile, cum ar fi productia si
constructia de celule solare, de turbine

PE758.067v01-00 8/76 AM\1294317R0O.docx



Amendamentul 26

eoliene si hidroelectrice.

Or. en

Barbara Thaler, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Karolin Braunsberger-

Reinhold

Propunere de regulament
Considerentul 5 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 27

Amendamentul

(5d) Addugarea contributiei emisiilor
generate de construirea si demontarea
infrastructurii la producerea de energie
din combustibili fosili, din surse
regenerabile sau din energie nuclearda este
relevantd pentru o comparatie globald a
tuturor purtdtorilor de energie disponibili
pentru operatiunile de transport.

Or. en

Barbara Thaler, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Karolin Braunsberger-

Reinhold

Propunere de regulament
Considerentul 5 e (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1294317R0O.docx
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Amendamentul

(5¢)  Datele privind constructia
vehiculelor nu sunt usor accesibile de la
producatorii de vehicule, in special de la
cei situati in afara Uniunii. Cu toate
acestea, aceastd caracteristicd este
relevantd, deoarece permite contabilizarea
intregului spectru de emisii legate de o
activitate de transport, abordind in
acelasi timp relocarea emisiilor de dioxid
de carbon in ceea ce priveste fabricarea
vehiculelor.

PE758.067v01-00
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Amendamentul 28

Or. en

Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falca, Karolin Braunsberger-Reinhold, Barbara

Thaler, Massimiliano Salini

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Prin urmare, stabilirea unor norme
armonizate pentru contabilizarea emisiilor
de gaze cu efect de serd generate de
serviciile de transport de marfuri si de
calatori este adecvata pentru a se obtine
cifre comparabile pentru emisiile de gaze
cu efect de sera generate de serviciile de
transport si pentru a se evita informatiile
inselatoare cu privire la performanta
acestora care rezultd din posibilitatea de a
alege intre diferite metode de calcul al
emuisiilor si diferite date de intrare. Aceste
norme trebuie sd asigure conditii de
concurenta echitabile Intre modurile de
transport, segmentele de transport si
retelele nationale ale Uniunii. De
asemenea, ele trebuie sa contribuie la
crearea de stimulente pentru schimbari
comportamentale in randul intreprinderilor
st al clientilor menite sa reduca emisiile de
gaze cu efect de serd generate de serviciile
de transport prin adoptarea si utilizarea
unor date comparabile si fiabile privind
emisiile de gaze cu efect de sera.

Amendamentul 29
Silvia Modig, Elena Kountoura

PE758.067v01-00

Amendamentul

(6) Prin urmare, stabilirea unor norme
armonizate pentru contabilizarea emisiilor
de gaze cu efect de serd generate de
serviciile de transport de marfuri si de
calatori este adecvata pentru a se obtine
cifre comparabile pentru emisiile de gaze
cu efect de sera generate de serviciile de
transport si pentru a se evita informatiile
inselatoare cu privire la performanta
acestora care rezultd din posibilitatea de a
alege intre diferite metode de calcul al
emuisiilor si diferite date de intrare. Aceste
norme trebuie sd asigure conditii de
concurenta echitabile intre modurile de
transport, segmentele de transport si
retelele nationale ale Uniunii. De
asemenea, ele trebuie sa contribuie la
crearea de stimulente pentru schimbari
comportamentale in rAndul intreprinderilor
st al clientilor menite sa reduca emisiile de
gaze cu efect de serd generate de serviciile
de transport prin adoptarea si utilizarea
unor date comparabile si fiabile privind
emisiile de gaze cu efect de sera. Singura
modalitate de a indeplini aceste cerinte
este de a utiliza o metodologie pentru
calcularea emisiilor de gaze cu efect de
serd generate pe durata intregului ciclu
de viata.

Or. en
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Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Prin urmare, stabilirea unor norme
armonizate pentru contabilizarea emisiilor
de gaze cu efect de serad generate de
serviciile de transport de marfuri si de
calatori este adecvata pentru a se obtine
cifre comparabile pentru emisiile de gaze
cu efect de serd generate de serviciile de
transport si pentru a se evita informatiile
ingeldtoare cu privire la performanta
acestora care rezulta din posibilitatea de a
alege intre diferite metode de calcul al
emisiilor si diferite date de intrare. Aceste
norme trebuie sd asigure conditii de
concurenta echitabile Intre modurile de
transport, segmentele de transport si
retelele nationale ale Uniunii. De
asemenea, ele trebuie sa contribuie la
crearea de stimulente pentru schimbari
comportamentale in randul intreprinderilor
si al clientilor menite sa reducd emisiile de
gaze cu efect de sera generate de serviciile
de transport prin adoptarea si utilizarea
unor date comparabile si fiabile privind
emisiile de gaze cu efect de sera.

Amendamentul 30
Caroline Nagtegaal

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Prin urmare, stabilirea unor norme
armonizate pentru contabilizarea emisiilor
de gaze cu efect de serd generate de

AM\1294317R0O.docx

Amendamentul

(6) Prin urmare, stabilirea unor norme
armonizate pentru contabilizarea emisiilor
de gaze cu efect de sera generate de
serviciile de transport de marfuri si de
calatori este adecvata pentru a se obtine
cifre comparabile pentru emisiile de gaze
cu efect de sera generate de serviciile de
transport si pentru a se evita informatiile
ingeldtoare cu privire la performanta
acestora care rezulta din posibilitatea de a
alege intre diferite metode de calcul al
emisiilor si diferite date de intrare. Aceste
norme trebuie sd asigure conditii de
concurenta echitabile Intre modurile de
transport, segmentele de transport si
retelele nationale ale Uniunii. De
asemenea, ele trebuie sa contribuie la
crearea de stimulente pentru schimbari
comportamentale in randul organismelor
publice, al intreprinderilor si al altor
clienti menite sa reduca emisiile de gaze cu
efect de serd generate de serviciile de
transport, in special atunci cind achizitiile
sunt facute in totalitate sau partial din
JSonduri publice, prin adoptarea si
utilizarea unor date comparabile si fiabile
privind emisiile de gaze cu efect de sera.

Or. en

Amendamentul

(6) Prin urmare, stabilirea unor norme
armonizate pentru contabilizarea emisiilor
de gaze cu efect de serd generate de

PE758.067v01-00
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serviciile de transport de marfuri si de
calatori este adecvata pentru a se obtine
cifre comparabile pentru emisiile de gaze
cu efect de sera generate de serviciile de
transport si pentru a se evita informatiile
inselatoare cu privire la performanta
acestora care rezultd din posibilitatea de a
alege intre diferite metode de calcul al
emisiilor si diferite date de intrare. Aceste
norme trebuie sd asigure conditii de
concurenta echitabile Intre modurile de
transport, segmentele de transport si
retelele nationale ale Uniunii. De
asemenea, ele trebuie sa contribuie la
crearea de stimulente pentru schimbari
comportamentale in randul intreprinderilor
st al clientilor menite sa reduca emisiile de
gaze cu efect de serd generate de serviciile
de transport prin adoptarea si utilizarea
unor date comparabile si fiabile privind
emisiile de gaze cu efect de sera.

Amendamentul 31
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE758.067v01-00

12/76

serviciile de transport de marfuri si de
calatori este adecvata pentru a se obtine
cifre comparabile pentru emisiile de gaze
cu efect de sera generate de serviciile de
transport si pentru a se evita informatiile
inselatoare cu privire la performanta
acestora care rezultd din posibilitatea de a
alege intre diferite metode de calcul al
emisiilor si diferite date de intrare. Aceste
norme trebuie sd asigure conditii de
concurenta echitabile intre entitdtile de
transport din UE si entitatile de transport
din tarile terte, intre modurile de transport,
segmentele de transport si retelele
nationale ale Uniunii. De asemenea, ele
trebuie sa contribuie la crearea de
stimulente pentru schimbari
comportamentale in rAndul intreprinderilor
st al clientilor menite sa reduca emisiile de
gaze cu efect de serd generate de serviciile
de transport prin adoptarea si utilizarea
unor date comparabile si fiabile privind
emisiile de gaze cu efect de sera.

Or. en

Amendamentul

(6a) Clientilor ar trebui sa li se permita
sd faca alegeri in cunostintd de cauzd.
Prin urmare, ar trebui furnizate date
fiabile privind emisiile preconizate pentru
fiecare serviciu de transport inainte de
achizitionarea serviciului sau de
incheierea contractului, pe baza datelor
anterioare privind rezultatele obtinute din
servicii echivalente. Acest lucru este
esential in cazul serviciilor de transport de
calatori si de livrare, dar si pentru
operatiunile logistice ale intreprinderilor
in eforturile lor de a-si reduce amprenta

AM\1294317R0O.docx



Amendamentul 32
Pascal Canfin

Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1294317R0O.docx

de carbon. Acest obiectiv general ar trebui
sd prevaleze in ceea ce priveste asigurarea
unui schimb de date fira probleme de-a
lungul lantului de transport, pentru ca
informatiile electronice privind
transportul de marfuri (eFTI) sd devina
un instrument util pentru transportul de
marfuri, permitind astfel realizarea
intregului potential de reducere a
emisiilor al transportului combinat,
printre altele. Accesul la datele privind
emisiile finale dupa prestarea serviciului
este, de asemenea, de dorit, in special in
domeniul transportului de marfuri, pentru
a permite contabilizarea exactd a emisiilor
intreprinderilor in cauzd.

Or. en

Amendamentul

(6a) Pentru a sprijini modificarea
comportamentului cdtre mobilitatea
decarbonizatd, serviciile de mobilitate
digitale menite sa faciliteze caldatoriile
multimodale prin intermediul serviciilor
de transport, al vehiculelor, al bicicletelor,
al dispozitivelor de mobilitate personala
sau al mersului pe jos ar trebui sd ofere
utilizatorilor informatii privind cantitatile
de gazele cu efect de serd emise de modul
(modurile) de transport utilizat(e) pentru
fiecare rutd propusd. Aceste servicii
digitale ar trebui sd scoatd in evidenta
sugestiile de rute cu cel mai mic impact in
ceea ce priveste emisiile de gaze cu efect
de sera.

Or. en
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Amendamentul 33

Barbara Thaler, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Karolin Braunsberger-

Reinhold

Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 34
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 6 b (nou)

Textul propus de Comisie

PE758.067v01-00 14/76
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Amendamentul

(6a)  Pentru a permite intreprinderilor,
clientilor si persoanelor fizice sd compare
diferitele moduri de transport in functie
de emisiile lor de gaze cu efect de serd,
Comisia ar trebui sd elaboreze o
metodologie care sd permitd includerea
emisiilor de gaze cu efect de sera generate
de constructia, intretinerea si eliminarea
vehiculelor pdna in 2028.

Or. en

Amendamentul

(6b) Avind in vedere amploarea crizei
climatice si potentialul enorm al
sectorului transporturilor de a contribui
la abordarea acesteia, toate entititile care
presteazd servicii de transport pe teritoriul
Uniunii ar trebui, in cele din urma, sa
aibd obligatia de a calcula emisiile de
gaze cu efect de serd ale acestor servicii si
de a pune datele la dispozitia
consumatorilor si a utilizatorilor finali,
pentru a facilita alegeri in cunostinti de
cauzd. Pentru a acorda operatorilor
suficient timp pentru a se adapta,
prezentul regulament urmeaza o abordare
progresiva. La inceput aplicarea sa este
voluntara si dupa o perioada devine
obligatorie. Acest lucru este deosebit de
important pentru a asigura conditii de
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concurenta echitabile si pentru a tine
seama de nevoile microintreprinderilor si
ale intreprinderilor mici si mijlocii

(s IMM-uri”) mentionate in
Recomandarea 2003/361/CE a Comisiei.

Or. en

Amendamentul 35
Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falca, Karolin Braunsberger-Reinhold,
Massimiliano Salini

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7) Prezentul regulament trebuie sa eliminat
pund la dispozitie un cadru de referinti
pentru alte mdasuri de reducere a emisiilor
care pot fi intreprinse in continuare de
autoritatile publice si de industrie,
inclusiv in cazul stabilirii unor clauze de
transparentd privind gazele cu efect de
serd in contractele de transport, al
Sfurnizarii de informatii privind emisiile de
gaze cu efect de serdi generate de o
optiune de caldtorie sau de livrare pentru
calatori sau clienti sau al stabilirii unor
criterii legate de clima pentru procedurile
de achizitii publice verzi.

Or. en

Amendamentul 36
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7) Prezentul regulament trebuie sa (7 Prezentul regulament trebuie sa
pund la dispozitie un cadru de referintd pund la dispozitie un cadru de referintd
pentru alte masuri de reducere a emisiilor pentru alte masuri de reducere a emisiilor

AM\1294317R0O.docx 15/76 PE758.067v01-00

RO



care pot fi Intreprinse in continuare de
autoritdtile publice si de industrie, inclusiv
in cazul stabilirii unor clauze de
transparentd privind gazele cu efect de sera
in contractele de transport, al furnizarii de
informatii privind emisiile de gaze cu efect
de serd generate de o optiune de calatorie
sau de livrare pentru cdldtori sau clienti sau
al stabilirii unor criterii legate de clima
pentru procedurile de achizitii publice
Verzi.

Amendamentul 37
Pascal Canfin

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Prezentul regulament trebuie sa
puna la dispozitie un cadru de referinta
pentru alte masuri de reducere a emisiilor
care pot fi Intreprinse in continuare de
autoritatile publice si de industrie, inclusiv
in cazul stabilirii unor clauze de
transparentd privind gazele cu efect de sera
in contractele de transport, al furnizarii de
informatii privind emisiile de gaze cu efect
de sera generate de o optiune de célatorie
sau de livrare pentru cdldtori sau clienti sau
al stabilirii unor criterii legate de clima
pentru procedurile de achizitii publice
Verzi.

PE758.067v01-00

care pot fi Intreprinse in continuare de
autoritatile publice si de industrie, inclusiv
in cazul stabilirii unor clauze de
transparentd privind gazele cu efect de sera
in contractele de transport, al furnizarii de
informatii privind emisiile de gaze cu efect
de serd generate de o optiune de calatorie
sau de livrare pentru cdldtori sau clienti sau
al stabilirii unor criterii legate de clima
pentru procedurile de achizitii publice
verzi. In cazul comertului electronic si al
livrarilor de colete, ar permite cerinta de a
Sfurniza, impreund cu informatiile actuale
privind data estimata de livrare, pretul
aferent si emisiile asociate fiecdirei
optiuni.

Or. en

Amendamentul

(7 Prezentul regulament trebuie sa
puna la dispozitie un cadru de referinta
pentru alte masuri de reducere a emisiilor
care pot fi Intreprinse in continuare de
statele membre, de autoritatile publice si
de industrie, inclusiv in cazul stabilirii unor
clauze de transparenta privind gazele cu
efect de serd in contractele de transport, al
furnizarii de informatii privind emisiile de
gaze cu efect de sera generate de o optiune
de calatorie sau de livrare pentru calatori
sau clienti, al cerintei in temeiul dreptului
intern de furnizare obligatorie a
informatiilor privind emisiile de gaze cu
efect de sera generate de serviciile de
transport sau al stabilirii unor criterii
legate de clima pentru procedurile de
achizitii publice verzi.

Or. en
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Amendamentul 38
Andreas Gliick, Jan-Christoph Oetjen

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Prezentul regulament trebuie sa
puna la dispozitie un cadru de referinta
pentru alte masuri de reducere a emisiilor
care pot fi Intreprinse in continuare de
autoritdtile publice si de industrie, inclusiv
in cazul stabilirii unor clauze de
transparentd privind gazele cu efect de sera
in contractele de transport, al furnizarii de
informatii privind emisiile de gaze cu efect
de serd generate de o optiune de calatorie
sau de livrare pentru cdldtori sau clienti sau
al stabilirii unor criterii legate de clima
pentru procedurile de achizitii publice
Verzi.

Amendamentul 39
Aurélia Beigneux

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Prezentul regulament trebuie sa
pund la dispozitie un cadru de referinti
pentru alte mdasuri de reducere a emisiilor
care pot fi intreprinse in continuare de
autoritatile publice si de industrie,
inclusiv in cazul stabilirii unor clauze de
transparentd privind gazele cu efect de sera
in contractele de transport, al furnizarii de
informatii privind emisiile de gaze cu efect
de sera generate de o optiune de célatorie
sau de livrare pentru céldtori sau clienti sau
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Amendamentul

(7 Prezentul regulament trebuie sa
puna la dispozitie un cadru de referinta
pentru alte masuri de reducere a emisiilor
care pot fi Intreprinse in continuare de
autoritatile publice si de industrie, inclusiv
in cazul stabilirii unor clauze de
transparentd privind gazele cu efect de sera
in contractele de transport, al furnizarii de
informatii privind emisiile de gaze cu efect
de serd generate de o optiune de calatorie
sau de livrare pentru caldtori sau clienti, al
introducerii unui sistem de certificare
pentru combustibilii durabili sau al
stabilirii unor criterii legate de climd pentru
procedurile de achizitii publice verzi.

Or. en

Amendamentul

(7) Prezentul regulament nu trebuie sa
includa clauze de transparenta privind
gazele cu efect de sera in contractele de
transport: informatiile privind emisiile de
gaze cu efect de sera generate de o optiune
de calatorie sau de livrare pentru calatori
sau clienti sau al stabilirii unor criterii
legate de clima pentru procedurile de
achizitii publice verzi ar trebui
comunicate doar atunci cand
intreprinderile doresc acest lucru.
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al stabilirii unor criterii legate de clima
pentru procedurile de achizitii publice
Verzi.

Or. fr

Justificare

Dispozitiile prezentului regulament nu trebuie sa conduca in mod insidios la noi obligatii
contractuale in contractele de transport: contractele de transport trebuie sa ramana
activitatea transportatorului cu clientul expeditor (in cazul transporturilor de marfuri) sau cu
utilizatorii sai (in cazul transporturilor de pasageri): transportatorul trebuie sa aiba
libertatea de a stabili politica sa comerciala si politica sa de comunicare in relatia cu clientii

Sdai.

Amendamentul 40

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) In pofida beneficiilor care decurg
din cresterea transparentei in ceea ce
priveste performanta serviciilor de
transport, aplicarea obligatorie a
prezentului regulament pentru toate
entitdtile care ofera servicii de transport
pe piata Uniunii ar fi disproportionata si
ar conduce la costuri si sarcini excesive.
Prin urmare, prezentul regulament
trebuie sa se aplice numai entitatilor care
decid sau au obligatia, in temeiul altor
regimuri relevante cu sau fara caracter
legislativ, sa calculeze si sa publice
informatii privind emisiile de gaze cu efect
de sera generate de serviciile de transport
de marfuri sau de calatori care incep sau se
incheie pe teritoriul Uniunii. In consecint,
sunt incluse serviciile ale caror puncte de
plecare sau de destinatie sunt situate intr-o
tara terta.

PE758.067v01-00

Amendamentul

(8) Prezentul regulament ar trebui sa
se aplice tuturor entitatilor care oferd
servicii de transport. Acestea ar trebui sa
calculeze si sd publice informatii privind
emisiile de gaze cu efect de sera generate
de serviciile de transport de marfuri sau de
calatori care incep sau se incheie pe
teritoriul Uniunii sau il tranziteazd. in
consecinta, sunt incluse serviciile ale caror
puncte de plecare sau de destinatie sunt
situate intr-o tara tertd. Prin urmare,
prezentul regulament ar trebui sa se
aplice si entitatilor stabilite intr-o tara
tertd care efectueazd servicii de transport
pe teritoriul Uniunii.

Or. en
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Amendamentul 41
Silvia Modig, Elena Kountoura

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) In pofida beneficiilor care decurg
din cresterea transparentei in ceea ce
priveste performanta serviciilor de
transport, aplicarea obligatorie a
prezentului regulament pentru toate
entitatile care ofera servicii de transport pe
piata Uniunii ar fi disproportionata si ar
conduce la costuri si sarcini excesive. Prin
urmare, prezentul regulament trebuie sa se
aplice numai entitatilor care decid sau au
obligatia, in temeiul altor regimuri
relevante cu sau fara caracter legislativ, sa
calculeze si sd publice informatii privind
emisiile de gaze cu efect de serd generate
de serviciile de transport de marfuri sau de
calatori care incep sau se Incheie pe
teritoriul Uniunii. In consecinta, sunt
incluse serviciile ale caror puncte de
plecare sau de destinatie sunt situate intr-o
tara terta.

Amendamentul 42

Amendamentul

(8) In pofida beneficiilor care decurg
din cresterea transparentei in ceea ce
priveste performanta serviciilor de
transport, aplicarea obligatorie a
prezentului regulament pentru toate
entitatile care ofera servicii de transport pe
piata Uniunii ar fi disproportionata si ar
conduce la costuri si sarcini excesive. Prin
urmare, prezentul regulament trebuie sa se
aplice numai entitatilor care decid sau au
obligatia, in temeiul altor regimuri
relevante cu sau fara caracter legislativ, sa
calculeze si sd publice informatii privind
emisiile de gaze cu efect de serd generate
de serviciile de transport de marfuri sau de
calatori care incep sau se Incheie pe
teritoriul Uniunii. in consecinta, sunt
incluse serviciile ale caror puncte de
plecare sau de destinatie sunt situate intr-o
tard terta. Evolutiile si revizuirile viitoare
ar trebui sa vizeze extinderea aplicarii
obligatorii a regulamentului, ludnd in
considerare nevoile si limitarile IMM-
urilor.

Or. en

Tiemo Wolken, Rovana Plumb, Sara Cerdas, Maria Grapini

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) In pofida beneficiilor care decurg
din cresterea transparentei in ceea ce
priveste performanta serviciilor de
transport, aplicarea obligatorie a
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Amendamentul

(8) In pofida beneficiilor care decurg
din cresterea transparentei in ceea ce
priveste performanta serviciilor de
transport, aplicarea obligatorie a
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prezentului regulament pentru toate
entitatile care ofera servicii de transport pe
piata Uniunii ar fi disproportionata si ar
conduce la costuri si sarcini excesive. Prin
urmare, prezentul regulament trebuie sa se
aplice numai entitatilor care decid sau au
obligatia, in temeiul altor regimuri
relevante cu sau fara caracter legislativ, sa
calculeze si sd publice informatii privind
emisiile de gaze cu efect de serd generate
de serviciile de transport de marfuri sau de
calatori care incep sau se Incheie pe
teritoriul Uniunii. In consecinta, sunt
incluse serviciile ale caror puncte de
plecare sau de destinatie sunt situate intr-o
tara terta.

prezentului regulament pentru toate
entitatile care ofera servicii de transport pe
piata Uniunii ar fi disproportionata si ar
conduce la costuri si sarcini excesive. Prin
urmare, prezentul regulament trebuie sa se
aplice numai entitatilor care decid sau au
obligatia, in temeiul altor regimuri
relevante cu sau fara caracter legislativ, sa
calculeze si sd publice informatii privind
emisiile de gaze cu efect de serd generate
de serviciile de transport de marfuri sau de
calatori care incep sau se incheie pe
teritoriul Uniunii. In consecinta, sunt
incluse serviciile ale caror puncte de
plecare sau de destinatie sunt situate intr-o
tard terta si sunt operate de entitati situate
in tari terte, cdrora li se aplicd, prin
urmare, prezentul regulament.

Or. en

Justificare

Desi domeniul de aplicare al propunerii include punctele de origine sau de destinatie situate
intr-o tara tertd, nu este clar daca entitatile din afara UE vor avea acces si resursele
necesare pentru a calcula si a divulga cu succes informatii despre datele privind emisiile de

GES.

Amendamentul 43

Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falca, Karolin Braunsberger-Reinhold,

Massimiliano Salini

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) in pofida beneficiilor care decurg
din cresterea transparentei in ceea ce
priveste performanta serviciilor de
transport, aplicarea obligatorie a
prezentului regulament pentru toate
entitatile care ofera servicii de transport pe
piata Uniunii ar fi disproportionata si ar
conduce la costuri si sarcini excesive. Prin
urmare, prezentul regulament trebuie sa se
aplice numai entitdtilor care decid sau au

PE758.067v01-00

20/76

Amendamentul

(8) In pofida beneficiilor care decurg
din cresterea transparentei in ceea ce
priveste performanta serviciilor de
transport, aplicarea obligatorie a
prezentului regulament pentru toate
entitdtile care ofera servicii de transport pe
piata Uniunii ar fi disproportionata si ar
conduce la costuri si sarcini excesive. Prin
urmare, prezentul regulament trebuie sa se
aplice numai entitdtilor care decid sau au
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obligatia, in temeiul altor regimuri
relevante cu sau fara caracter legislativ, sa
calculeze si sd publice informatii privind
emisiile de gaze cu efect de sera generate
de serviciile de transport de marfuri sau de
calatori care incep sau se incheie pe
teritoriul Uniunii. fr consecintd, sunt
incluse serviciile ale caror puncte de
plecare sau de destinatie sunt situate intr-
o tard tertd.

Amendamentul 44
Nicola Danti

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) In pofida beneficiilor care decurg
din cresterea transparentei in ceea ce
priveste performanta serviciilor de
transport, aplicarea obligatorie a
prezentului regulament pentru toate
entitatile care ofera servicii de transport pe
piata Uniunii ar fi disproportionata si ar
conduce la costuri si sarcini excesive. Prin
urmare, prezentul regulament trebuie sa se
aplice numai entitatilor care decid sau au
obligatia, in temeiul altor regimuri
relevante cu sau fara caracter legislativ, sa
calculeze si sd publice informatii privind
emisiile de gaze cu efect de serd generate
de serviciile de transport de marfuri sau de
calatori care incep sau se Incheie pe
teritoriul Uniunii. in consecinta, sunt
incluse serviciile ale cdror puncte de
plecare sau de destinatie sunt situate intr-o
tara terta.

obligatia, in temeiul altor regimuri
relevante cu sau fara caracter legislativ, sa
calculeze si sd publice informatii privind
emisiile de gaze cu efect de serd generate
de serviciile de transport de marfuri sau de
cdlatori care incep §i se incheie pe teritoriul
Uniunii.

Or. en

Amendamentul

(8) In pofida beneficiilor care decurg
din cresterea transparentei in ceea ce
priveste performanta serviciilor de
transport, aplicarea obligatorie a
prezentului regulament pentru toate
entitatile care ofera servicii de transport pe
piata Uniunii ar fi disproportionata si ar
conduce la costuri si sarcini excesive. Prin
urmare, prezentul regulament trebuie sa se
aplice numai entitatilor care decid sau au
obligatia, in temeiul altor regimuri
relevante cu sau fara caracter legislativ, sa
calculeze si sd publice informatii privind
emisiile de gaze cu efect de serd generate
de serviciile de transport de marfuri sau de
calatori care incep, fac o escald sau se
incheie pe teritoriul Uniunii. In consecint,
sunt incluse serviciile ale caror puncte de
plecare sau de destinatie sunt situate intr-o
tara terta.

Or. en

Justificare

Includerea referintei ,,escala” este menita sa evite concurenta neloiala care favorizeaza
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operatorii de transport din tari terte sau o perturbare a conditiilor de concurenta echitabile
care submineaza competitivitatea serviciilor de transport din UE.

Amendamentul 45
Silvia Modig, Elena Kountoura

Propunere de regulament
Considerentul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 46

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 9

PE758.067v01-00

Amendamentul

(8a)  Evolutiile si revizuirile viitoare ale
prezentului regulament ar trebui sd vizeze
includerea poluantilor atmosferici in
domeniul de aplicare. Se estimeazd ca
poluarea aerului a provocat peste 300000
de decese premature in UE-28 in 2018°%,
agravand in acelasi timp bolile existente si
provocdnd noi boli. Sectorul
transporturilor contribuie semnificativ la
poluarea aerului, in special in zonele
urbane. Includerea poluantilor
atmosferici in prezentul regulament ar
contribui la crearea de stimulente

pentru schimbdri comportamentale in
rdandul organismelor publice, al
intreprinderilor si al altor clienti, menite
sa reduca emisiile de poluanti generate de
serviciile de transport, in special atunci
cdnd achizitiile sunt facute in totalitate
sau partial din fonduri publice, prin
adoptarea si utilizarea unor date
comparabile si fiabile.

e AEM, 2020. Calitatea aerului in
Europa — Raport pentru 2020.

Or. en
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Textul propus de Comisie

9) Prezentul regulament nu trebuie
sa se aplice intermediarilor de date, cum
ar fi cei care ofera servicii de mobilitate
digitald multimodala, in cazul in care
acestia nu calculeazd in mod direct
informatiile privind emisiile de gaze cu
efect de serd generate de serviciile de
transport, ci doar publica informatii
privind emisiile respective furnizate de o
entitate vizata sau de o altd persoana fizica
sau juridica relevanta. Cu toate acestea,
intermediarii de date trebuie sa aiba
obligatia de a respecta normele relevante
referitoare la comunicarea si transparenta
datelor publicate privind emisiile de gaze
cu efect de serd, pentru a se asigura
comparabilitatea datelor respective pe
piata.

Amendamentul 47

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1294317R0O.docx

Amendamentul

9 Intermediarii de date, cum ar fi cei
care ofera servicii de mobilitate digitala
multimodala, precum si servicii digitale de
navigatie si planificare a rutelor de
calatorie, pot sd nu calculeze in mod
direct informatiile privind emisiile de gaze
cu efect de sera generate de serviciile de
transport, dar ar trebui sa publice
informatii privind emisiile respective
furnizate de o entitate vizata sau de o alta
persoana fizica sau juridicd relevanta. Prin
urmare, intermediarii de date trebuie sa
aiba obligatia de a respecta normele
relevante referitoare la comunicarea si
transparenta datelor publicate privind
emisiile de gaze cu efect de sera, pentru a
se asigura comparabilitatea datelor
respective pe piatd si a tuturor modurilor
de transport. Intermediarii de date includ
serviciile care combina datele furnizate de
diferite entitati vizate, de exemplu cele
care ofera calatorii multimodale sau
calatorii constand in mai multe segmente,
cu conditia si nu modifice in niciun fel
datele originale si ca datele originale sa fi
fost deja certificate in temeiul prezentului
regulament.

Or. en

Amendamentul

(9a) Pentru a asigura o adevdratdi
comparatie multimodald de cdtre
utilizatori la toate nivelurile, inclusiv de
cdtre pasageri, ar trebui sa se asigure
disponibilitatea datelor privind emisiile
reale generate de utilizarea

PE758.067v01-00

RO



RO

Amendamentul 48

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10)  Prezentul regulament nu trebuie
sd se aplice in cazul in care calcularea si
publicarea emisiilor de gaze cu efect de
serd se efectueazd intr-o formd agregatd.
Aceasta include situatiile in care
prezentarea obligatorie de informatii
legate de mediu pentru raportarea privind
durabilitatea si stabilirea conturilor de
mediu in scopuri statistice decurge din alte

PE758.067v01-00

autoturismelor private. Utilizarea datelor
de la bordul vehiculului, impreund cu
serviciile digitale de navigatie, ar trebui sd
permitd o furnizare suficient de precisa a
acestor informatii. Fiecare calatorie
calculatd pe un navigator sau un
planificator de ruta ar trebui sa furnizeze
emisiile preconizate, ludnd in considerare
tipul de vehicul, in timp ce, in ceea ce
priveste realimentarea sau reincdarcarea,
fiecare facturare ar trebui sa includa
emisiile asociate furnizarii de combustibil
sau, respectiv, energie electricd, precum si
emisiile medii si intensitatea emisiilor
generate de utilizarea cantitatii
realimentate sau reincdrcate.
Producatorii de echipamente originale
(OEM), pe linga faptul ca permit si
faciliteaza accesul liber necesar al datelor
de la bordul vehiculelor in astfel de
scopuri pentru utilizatorii privati, precum
si pentru IMM-uri, ar trebui, de
asemenea, sd furnizeze clientilor
potentiali, atunci cdnd isi vind vehiculele,
informatii clare cu privire la intensitatea
medie preconizata a emisiilor, defalcate in
Sfunctie de tipul de drum.

Or. en

Amendamentul

(10)  Datele generate prin aplicarea
prezentului regulament pot fi agregate si
combinate cu informatii suplimentare in
scopul prezentarii obligatorii de informatii
legate de mediu pentru raportarea privind
durabilitatea si al stabilirii conturilor de
mediu in scopuri statistice care decurg din
alte norme ale Uniunii, cum ar fi cele
definite in Directiva privind raportarea de

AM\1294317R0O.docx



norme ale Uniunii, cum ar fi cele definite
in Directiva privind raportarea de catre
intreprinderi de informatii privind
durabilitatea>®si in Regulamentul privind
conturile economice de mediu europene®.
In schimb, informatiile obtinute pe baza
prezentului regulament pot contribui la
elaborarea rapoartelor consolidate privind
emisiile solicitate in temeiul altor acte
legislative aplicabile ale Uniunii, cu
conditia ca metodologiile si datele
colectate respective sa fie suficient de
compatibile.

33 Directiva (UE) 2022/2464 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 537/2014, a
Directivel 2004/109/CE, a Directivei
2006/43/CE si a Directivei 2013/34/UE in
ceea ce priveste raportarea privind
durabilitatea de catre Intreprinderi (JO L
322,16.12.2022, p. 15).

%6 Regulamentul (UE) nr. 691/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 6 iulie 2011 privind conturile
economice de mediu europene (JO L 192,
22.7.2011, p. 1).

Amendamentul 49

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie
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catre Intreprinderi de informatii privind
durabilitatea® si in Regulamentul privind
conturile economice de mediu europene®.
Informatiile obtinute pe baza prezentului
regulament pot contribui la elaborarea
rapoartelor consolidate privind emisiile
solicitate in temeiul altor acte legislative
aplicabile ale Uniunii, cu conditia ca
metodologiile si datele colectate respective
sa fie suficient de compatibile.

33 Directiva (UE) 2022/2464 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 537/2014, a
Directivei 2004/109/CE, a

Directivei 2006/43/CE si a

Directivei 2013/34/UE in ceea ce priveste
raportarea privind durabilitatea de cétre
intreprinderi (JO L 322, 16.12.2022, p. 15).

’6 Regulamentul (UE) nr. 691/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 6 iulie 2011 privind conturile
economice de mediu europene (JO L 192,
22.7.2011, p. 1).

Or. en

Amendamentul

(10a) Prezentul regulament ar trebui sa
fie aliniat la standardele europene de
raportare privind durabilitatea (ESRS), o
componentd-cheie a Directivei privind
raportarea de cdtre intreprinderi de
informatii privind durabilitatea (CSRD),
precum si la alte acte legislative ale UE in
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vigoare, pentru a evita orice
neconcordante in raportarea emisiilor de
gaze cu efect de serd ale unui serviciu de
transport. Orice afirmatie facutd pe baza
datelor de iesire raportate in conformitate
cu prezentul regulament ar trebui sa
respecte pe deplin Directiva (UE)

(... )/....) privind justificarea si
comunicarea afirmatiilor explicite legate
de mediu (Directiva privind afirmatiile
legate de mediu) si Directiva (.....)/(...) de
modificare a Directivelor 2005/29/CE si
2011/83/UE in ceea ce priveste
consolidarea rolului consumatorilor in
vederea tranzitiei verzi printr-o mai bund
protectie impotriva practicilor neloiale si 0
mai bund informare.

Or. en

Amendamentul 50
Tiemo Wolken, Rovana Plumb, Sara Cerdas

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(10a) Prezentul regulament ar trebui sa
fie aliniat la standardele europene de
raportare privind durabilitatea (ESRS), o
componentd-cheie a Directivei privind
raportarea de cdtre intreprinderi de
informatii privind durabilitatea (CSRD),
precum $i la alte acte legislative ale UE in
vigoare, pentru a evita orice
neconcordante in raportarea emisiilor de
gaze cu efect de serd ale unui serviciu de
transport. Orice afirmatie facutd pe baza
datelor de iesire raportate in conformitate
cu prezentul regulament ar trebui sa
respecte pe deplin Directiva (UE)
(-....)/(....) privind justificarea si
comunicarea afirmatiilor explicite legate
de mediu (Directiva privind afirmatiile
legate de mediu) si Directiva (.....)/(...) de
modificare a Directivelor 2005/29/CE si

PE758.067v01-00 26/76 AM\1294317R0O.docx

RO



Amendamentul 51

2011/83/UE in ceea ce priveste
consolidarea rolului consumatorilor in
vederea trangzitiei verzi printr-o mai bund
protectie impotriva practicilor neloiale si 0
mai bund informare.

Or. en

Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falca, Karolin Braunsberger-Reinhold, Barbara

Thaler, Massimiliano Salini

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 52
Jan-Christoph Oetjen, Caroline Nagtegaal

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1294317R0O.docx

27/76

Amendamentul

(10a) Ar trebui avuta in vedere o
evaluare bazata pe ciclul de viatd complet
care ar trebui sd includa emisiile prin
abordarea ,,intre extractie si ardere”,
emisiile eliberate in timpul transportului,
procesul de constructie a infrastructurii,
in procesul de productie a vehiculelor de
transport, consumul de alte materiale, apa
si eliminarea la sfarsitul ciclului de viata.
Abordarea bazatd pe intregul ciclu de
viatd evitd o posibild reprezentare
inseldtoare si incompleti a emisiilor
generate de serviciile de transport.

Or. en

Amendamentul

(10a) Prezentul regulament ar trebui sa
fie aliniat la standardele europene de
raportare privind durabilitatea (ESRS), o
componentd-cheie a Directivei privind
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raportarea de cdtre intreprinderi de
informatii privind durabilitatea (CSRD),

pentru a evita orice neconcordante in

raportarea emisiilor de gaze cu efect de
serd ale unui serviciu de transport.

Or. en

Justificare

Lipsa armonizarii ESRS cu CountEmissions EU risca sa conduca la un mozaic de metodologii

de raportare.

Amendamentul 53
Nicola Danti

Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11) O metoda adecvata de calculare a
emisiilor de gaze cu efect de sera generate
de serviciile de transport este unul dintre
aspectele-cheie ale cadrului armonizat al
Uniunii prevazut de prezentul regulament.
Metoda trebuie sa asigure faptul ca
calculele emisiilor efectuate de-a lungul
unui lant de transport furnizeaza date
comparabile si exacte privind emisiile de
gaze cu efect de serd, urmand un set unic
de etape metodologice. De asemenea,
aceasta trebuie sa tind seama in mod
adecvat de nevoile pietei transporturilor,
pentru a se evita complexitatea inutila,
precum si sarcinile si costurile excesive, si
sa fie acceptatd de partile interesate.

Amendamentul 54

Amendamentul

(11) O metoda adecvata de calculare a
emisiilor de gaze cu efect de sera generate
de serviciile de transport este unul dintre
aspectele-cheie ale cadrului armonizat al
Uniunii prevazut de prezentul regulament.
Metoda trebuie sa asigure faptul ca
calculele emisiilor efectuate de-a lungul
unui lant de transport furnizeaza date
comparabile si exacte privind emisiile de
gaze cu efect de serd, urmand un set unic
de etape metodologice. De asemenea,
aceasta trebuie sa tind seama in mod
adecvat de nevoile pietei transporturilor,
pentru a se evita complexitatea inutila,
precum si sarcinile si costurile excesive, in
special pentru IMM-uri, si sa fie acceptata
de partile interesate.

Or. en

Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falca, Karolin Braunsberger-Reinhold, Barbara

Thaler, Massimiliano Salini

PE758.067v01-00
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Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11) O metoda adecvata de calculare a
emisiilor de gaze cu efect de serd generate
de serviciile de transport este unul dintre
aspectele-cheie ale cadrului armonizat al
Uniunii prevazut de prezentul regulament.
Metoda trebuie sa asigure faptul ca
calculele emisiilor efectuate de-a lungul
unui lant de transport furnizeaza date
comparabile si exacte privind emisiile de
gaze cu efect de serd, urmand un set unic
de etape metodologice. De asemenea,
aceasta trebuie sa tind seama in mod
adecvat de nevoile pietei transporturilor,
pentru a se evita complexitatea inutila,
precum si sarcinile si costurile excesive, si
sa fie acceptata de partile interesate.

Amendamentul 55
Aurélia Beigneux

Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Standardul EN ISO 14083:2023,
publicat de Comitetul European de
Standardizare>’in aprilie 2023 si care
transpune standardul ISO 14083:2023, a
fost ales ca metodologie de referintd pentru
calcularea emisiilor de gaze cu efect de
sera generate de serviciile de transport in
temeiul prezentului regulament. Analiza a
ardtat ca standardul ISO 14083:2023 s-a
dovedit a fi cel mai relevant si mai
proportional in ceea ce priveste
indeplinirea obiectivelor prezentului
regulament. Cuantificarea emisiilor se
realizeaza pe baza principiului ,,intre

AM\1294317R0O.docx

Amendamentul

(11) O metoda adecvata de calculare a
emisiilor de gaze cu efect de serd generate
pe durata intregului ciclu de viata de
serviciile de transport este unul dintre
aspectele-cheie ale cadrului armonizat al
Uniunii prevazut de prezentul regulament.
Metoda trebuie sa asigure faptul ca
calculele emisiilor efectuate de-a lungul
unui lant de transport furnizeaza date
comparabile si exacte privind emisiile de
gaze cu efect de serd, urmand un set unic
de etape metodologice. De asemenea,
aceasta trebuie sa tind seama in mod
adecvat de nevoile pietei transporturilor,
pentru a se evita complexitatea inutila,
precum si sarcinile si costurile excesive, si
sa fie acceptatd de partile interesate.

Or. en

Amendamentul

(12)  Standardul EN ISO 14083:2023,
publicat de Comitetul European de
Standardizare>” in aprilie 2023 si care
transpune standardul ISO 14083:2023, a
fost ales ca metodologie de referintd pentru
calcularea emisiilor de gaze cu efect de
sera generate de serviciile de transport in
temeiul prezentului regulament. Analiza a
aratat ca standardul ISO 14083:2023 s-a
dovedit a fi cel mai relevant si mai
proportional in ceea ce priveste
indeplinirea obiectivelor prezentului
regulament. Cuantificarea emisiilor se
realizeaza pe baza principiului ,,intre

PE758.067v01-00



RO

extractie si ardere”, care include emisiile
de gaze cu efect de serd generate de
furnizarea de energie si de utilizarea
vehiculelor in timpul operatiunilor de
transport si al operatiunilor din nodurile de
transport.

37 https://www.cencenelec.eu.

extractie si ardere”, care include emisiile
de gaze cu efect de serd generate de
furnizarea de energie si de utilizarea
vehiculelor in timpul operatiunilor de
transport si al operatiunilor din nodurile de
transport. Prin urmare, in aceasta asa-
numitd abordare ,,intre extractie si
ardere”, pare foarte complex sa se
determine nivelul emisiilor de energie pe
durata ciclului de viata de energie
utilizatd in transporturi, din modul sdau de
productie sau de prelucrare, fard a risca
incriminarea sistematicd a
transportatorilor care utilizeazd aceastd
energie: acesta este motivul pentru care
ponderea emisiilor de gaze cu efect de
serd produse la fabricarea energiei pentru
vehiculele de transport, adica in amonte
de disponibilitatea lor in statiile de
incdrcare $i in statii, ar trebui separat.

37 https://www.cencenelec.cu

Or. fr

Justificare

In aceastd abordare ,, intre extractie si ardere”, ciclul de viatd ar trebui sd fie disociat de
energie sau de combustibili in momentul productiei lor, inainte de a fi chiar comercializati in
statii sau in statii de incarcare: transportatorii sunt doar utilizatorii acestor energii si, prin
urmare, nu pot fi trasi la raspundere pentru emisiile de gaze cu efect de sera pe care aceste
energii le-au generat pe parcursul procesului lor de fabricatie sau de prelucrare inainte de a

fi distribuite la punctele de reincarcare.

Amendamentul 56

Barbara Thaler, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Karolin Braunsberger-

Reinhold

Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Standardul EN ISO 14083:2023,
publicat de Comitetul European de
Standardizare>’in aprilie 2023 si care

PE758.067v01-00
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Amendamentul

(12)  Standardul EN ISO 14083:2023,
publicat de Comitetul European de
Standardizare’” in aprilie 2023 si care

AM\1294317R0O.docx



transpune standardul ISO 14083:2023, a
fost ales ca metodologie de referintd pentru
calcularea emisiilor de gaze cu efect de
serd generate de serviciile de transport in
temeiul prezentului regulament. Analiza a
ardtat ca standardul ISO 14083:2023 s-a
dovedit a fi cel mai relevant si mai
proportional in ceea ce priveste
indeplinirea obiectivelor prezentului
regulament. Cuantificarea emisiilor se
realizeaza pe baza principiului ,,intre
extractie si ardere”, care include emisiile
de gaze cu efect de serad generate de
furnizarea de energie si de utilizarea
vehiculelor in timpul operatiunilor de
transport si al operatiunilor din nodurile de
transport.

57 https://www.cencenelec.eu.

Amendamentul 57
Silvia Modig, Elena Kountoura

Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Standardul EN ISO 14083:2023,
publicat de Comitetul European de
Standardizare>’in aprilie 2023 si care
transpune standardul ISO 14083:2023, a
fost ales ca metodologie de referintd pentru
calcularea emisiilor de gaze cu efect de
serd generate de serviciile de transport in
temeiul prezentului regulament. Analiza a
ardtat ca standardul ISO 14083:2023 s-a
dovedit a fi cel mai relevant si mai
proportional in ceea ce priveste
indeplinirea obiectivelor prezentului
regulament. Cuantificarea emisiilor se

AM\1294317R0O.docx

transpune standardul ISO 14083:2023, a
fost ales ca metodologie de referintd pentru
calcularea emisiilor de gaze cu efect de
serd generate de serviciile de transport In
temeiul prezentului regulament. Analiza a
aratat ca standardul ISO 14083:2023 s-a
dovedit a fi cel mai relevant si mai
proportional in ceea ce priveste
indeplinirea obiectivelor prezentului
regulament. Cuantificarea emisiilor se
realizeaza pe baza principiului ,,intre
extractie si ardere”, care include emisiile
de gaze cu efect de serd generate de
furnizarea de energie si de utilizarea
vehiculelor in timpul operatiunilor de
transport si al operatiunilor din nodurile de
transport. Acesta omite emisiile provenite
din productia, intretinerea si eliminarea
vehiculelor si, prin urmare, este
incomplet.

37 https://www.cencenelec.eu.

Or. en

Amendamentul

(12)  Standardul EN ISO 14083:2023,
publicat de Comitetul European de
Standardizare>” in aprilie 2023 si care
transpune standardul ISO 14083:2023, a
fost ales ca metodologie de referintd pentru
calcularea emisiilor de gaze cu efect de
serd generate de serviciile de transport in
temeiul prezentului regulament. Analiza a
aratat ca standardul ISO 14083:2023 s-a
dovedit a fi cel mai relevant si mai
proportional in ceea ce priveste
indeplinirea obiectivelor prezentului
regulament. Cuantificarea emisiilor se
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realizeaza pe baza principiului ,,intre
extractie si ardere”, care include emisiile
de gaze cu efect de serad generate de
furnizarea de energie si de utilizarea
vehiculelor in timpul operatiunilor de
transport si al operatiunilor din nodurile de
transport.

37 https://www.cencenelec.eu.

Amendamentul 58

realizeaza pe baza principiului ,,intre
extractie si ardere”, care include emisiile
de gaze cu efect de sera generate de
furnizarea de energie si de utilizarea
vehiculelor in timpul operatiunilor de
transport si al operatiunilor din nodurile de
transport. Comisia ar trebui sd ofere acces
gratuit la standardul ISO.

7 https://www.cencenelec.eu.

Or. en

Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falca, Karolin Braunsberger-Reinhold, Barbara

Thaler, Massimiliano Salini

Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Standardul EN ISO 14083:2023,
publicat de Comitetul European de
Standardizare>’in aprilie 2023 si care
transpune standardul ISO 14083:2023, a
fost ales ca metodologie de referintd pentru
calcularea emisiilor de gaze cu efect de
serd generate de serviciile de transport In
temeiul prezentului regulament. Analiza a
ardtat ca standardul ISO 14083:2023 s-a
dovedit a fi cel mai relevant si mai
proportional In ceea ce priveste
indeplinirea obiectivelor prezentului
regulament. Cuantificarea emisiilor se
realizeazd pe baza principiului ,,intre
extractie si ardere”, care include emisiile
de gaze cu efect de serd generate de
furnizarea de energie si de utilizarea
vehiculelor in timpul operatiunilor de
transport si al operatiunilor din nodurile de
transport.

37 https://www.cencenelec.eu.

PE758.067v01-00

Amendamentul

(12)  Standardul EN ISO 14083:2023,
publicat de Comitetul European de
Standardizare’” in aprilie 2023 si care
transpune standardul ISO 14083:2023, a
fost ales ca metodologie de referintd pentru
calcularea emisiilor de gaze cu efect de
serd generate intre extractie si ardere de
serviciile de transport n temeiul
prezentului regulament. Analiza a aratat ca
standardul ISO 14083:2023 s-a dovedit a fi
cel mai relevant si mai proportional in ceea
ce priveste indeplinirea obiectivelor
prezentului regulament. Cuantificarea
emisiilor include emisiile de gaze cu efect
de serd generate de furnizarea de energie si
de utilizarea vehiculelor in timpul
operatiunilor de transport si al operatiunilor
din nodurile de transport.

7 https://www.cencenelec.eu.
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Amendamentul 59

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Standardul EN ISO 14083:2023,
publicat de Comitetul European de
Standardizare>’in aprilie 2023 si care
transpune standardul ISO 14083:2023, a
fost ales ca metodologie de referintd pentru
calcularea emisiilor de gaze cu efect de
sera generate de serviciile de transport in
temeiul prezentului regulament. Analiza a
ardtat cd standardul ISO 14083:2023 s-a
dovedit a fi cel mai relevant si mai
proportional in ceea ce priveste
indeplinirea obiectivelor prezentului
regulament. Cuantificarea emisiilor se
realizeaza pe baza principiului ,,intre
extractie si ardere”, care include emisiile
de gaze cu efect de serd generate de
furnizarea de energie si de utilizarea
vehiculelor in timpul operatiunilor de
transport si al operatiunilor din nodurile de
transport.

37 https://www.cencenelec.eu.

Amendamentul 60

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1294317R0O.docx

Or. en

Amendamentul

(12)  Standardul EN ISO 14083:2023,
publicat de Comitetul European de
Standardizare>” in aprilie 2023 si care
transpune standardul ISO 14083:2023, ar
trebui sa reprezinte metodologia de
referintd pentru calcularea emisiilor de
gaze cu efect de serd generate de serviciile
de transport in temeiul prezentului
regulament. Standardul ISO 14083:2023
indeplineste obiectivele prezentului
regulament, inclusiv o introducere rapida
pe piata si comparabilitatea datelor.
Cuantificarea emisiilor se realizeaza pe
baza principiului ,,intre extractie si ardere”,
care include emisiile de gaze cu efect de
sera generate de furnizarea de energie si de
utilizarea vehiculelor in timpul
operatiunilor de transport si al operatiunilor
din nodurile de transport.

7 https://www.cencenelec.eu.

Or. en

Amendamentul

(12a) Comisia ar trebui sd evalueze
posibilitatea de a extinde domeniul de

PE758.067v01-00
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aplicare al metodologiei de referinta
pentru calcularea emisiilor de gaze cu
efect de sera generate de serviciile de
transport in viitorul apropiat pentru a
prevedea calcularea si raportarea
emisiilor de gaze cu efect de serdi pe
durata ciclului de viata generale de
serviciile de transport, inclusiv in special
in ceea ce priveste fabricarea, intretinerea
si scoaterea din uz a vehiculelor,
constructia, intretinerea i utilizarea
infrastructurii, precum si impactul
echivalent asupra climei al emisiilor altele
deciit cele de CO2 in aviatie. In acest
scop, Comisia ar trebui sd ia in
considerare eforturile existente, cum ar fi
IS0 14067:2018 si regulile privind
categoria de produse in ceea ce priveste
serviciile de transport stabilite in Sistemul
international de declaratii de mediu

privind produsele.
Or. en
Amendamentul 61
Nicola Danti
Propunere de regulament
Considerentul 12 a (nou)
Textul propus de Comisie Amendamentul

(12a) Comisia, in cooperare cu
Comitetul European de Standardizare si
cu organismele nationale de
standardizare din statele membre, ar
trebui sa depund eforturi pentru a oferi
sectorului transporturilor acces gratuit la
standardul ISO 14083:2023 sau la
standardul echivalent european CEN
IS0 14083 microintreprinderilor si
intreprinderilor mici si mijlocii (, IMM-
uri”), astfel cum sunt definite in
Recomandarea 2003/361/CE a Comisiei.
Standardele ar trebui sa fie accesibile in
versiunea autenticd, precum si in toate
limbile oficiale ale Uniunii, astfel incdt
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Amendamentul 62

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13)  Este necesar sa se acorde atentie
evitdrii devierii de la optiunile
metodologice initiale ale standardului EN
ISO 14083:2023, pentru a se evita
inconsecventele in calcularea emisiilor de
gaze cu efect de sera generate de serviciile
de transport de pe piata, in special in
contextul lanturilor de transport
international. Cu toate acestea, din cdnd in
cdnd, este oportun sa se evalueze
necesitatea unei posibile ajustari a
standardului EN ISO 14083:2023 din
perspectiva politicilor Uniunii, precum si a
viitoarelor modificari ale standardului
respectiv care ar putea fi efectuate de
Comitetul European de Standardizare sau
de un alt organism competent. In cazul in
care aceste evaluari indicd un risc ca o
anumita parte a standardului sa creeze
dezechilibre nejustificate in ceea ce
priveste calcularea emisiilor de gaze cu
efect de sera generate de serviciile de
transport pe anumite segmente de piata sau
sa conduca la discrepante intre standardul
respectiv si obiectivele prezentului
regulament sau ale altor acte legislative
aplicabile ale Uniunii, Comisia poate sa ia
in considerare, Tn cooperare cu statele
membre, posibilitatea de a solicita
Comitetului European de Standardizare sa
revizuiascd standardul in consecintd sau sa
decida excluderea acelei parti a
standardului din domeniul de aplicare al

AM\1294317R0O.docx

prezentul regulament sa devina mai
accesibil tuturor celor care fac obiectul
acestuia.

Or. en

Amendamentul

(13)  Intre timp, este necesar si se
acorde atentie evitarii devierii de la
optiunile metodologice initiale ale
standardului EN ISO 14083:2023, pentru a
se evita inconsecventele 1n calcularea
emisiilor de gaze cu efect de serd generate
de serviciile de transport de pe piatd, in
special in contextul lanturilor de transport
international. Cu toate acestea, este oportun
sa se evalueze periodic necesitatea unei
posibile ajustari a standardului EN ISO
14083:2023 din perspectiva politicilor
Uniunii, inclusiv a legislatiei viitoare,
precum si a viitoarelor modificari ale
standardului respectiv care ar putea fi
efectuate de Comitetul European de
Standardizare sau de un alt organism
competent. In cazul in care aceste evaluari
concluzioneazd cd existd un risc ca o
anumitd parte a standardului sa creeze
dezechilibre nejustificate in ceea ce
priveste calcularea emisiilor de gaze cu
efect de serd generate de serviciile de
transport pe anumite segmente de piata sau
sa conduca la discrepante intre standardul
respectiv si obiectivele prezentului
regulament sau ale altor acte legislative
aplicabile ale Uniunii, in special in ceea ce
priveste asigurarea alinierii
corespunzdatoare cu obiectivul obligatoriu
prevazut in dreptul Uniunii, previzut in
Regulamentul (UE) 2021/1119, de a
reduce emisiile nete de gaze cu efect de

PE758.067v01-00
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prezentului regulament.

Amendamentul 63
Pascal Canfin

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13)  Este necesar sa se acorde atentie
evitarii devierii de la optiunile
metodologice initiale ale standardului EN
ISO 14083:2023, pentru a se evita
inconsecventele in calcularea emisiilor de
gaze cu efect de serd generate de serviciile
de transport de pe piata, in special in
contextul lanturilor de transport
international. Cu toate acestea, din cand in
cand, este oportun sd se evalueze
necesitatea unei posibile ajustari a
standardului EN ISO 14083:2023 din
perspectiva politicilor Uniunii, precum si a
viitoarelor modificari ale standardului
respectiv care ar putea fi efectuate de
Comitetul European de Standardizare sau

PE758.067v01-00

sera ale Uniunii cu cel putin 55 % fata de
nivelurile din 1990 péina in 2030 si
obiectivul de a atinge neutralitatea
climaticd la nivelul intregii economii cel
tarziu pand in 2050. Comisia poate sa ia in
considerare, In cooperare cu statele
membre, posibilitatea de a solicita
Comitetului European de Standardizare sa
revizuiasca standardul in consecintd sau sa
decidd excluderea acelei parti a
standardului din domeniul de aplicare al
prezentului regulament. In acest sens,
Comisia ar trebui sd tina seama in mod
corespunzator de alte acte legislative
relevante ale Uniunii, inclusiv de
Directiva (UE) 2023/2413, de
Regulamentul (UE) 2015/757 si de
Regulamentul (UE) 2023/2405, inclusiv
de dimensiunea acesteia, altele decdt cele
legate de CO2.

Or. en

Amendamentul

(13)  Este necesar sd se acorde atentie
evitarii devierii de la optiunile
metodologice initiale ale standardului EN
ISO 14083:2023, pentru a se evita
inconsecventele in calcularea emisiilor de
gaze cu efect de serd generate de serviciile
de transport de pe piatd, in special in
contextul lanturilor de transport
international. Cu toate acestea, din cand in
cand, este oportun sd se evalueze
necesitatea unei posibile ajustari a
standardului EN ISO 14083:2023 din
perspectiva politicilor Uniunii, precum si a
viitoarelor modificari ale standardului
respectiv care ar putea fi efectuate de
Comitetul European de Standardizare sau
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de un alt organism competent. In cazul in
care aceste evaluari indica un risc ca o
anumita parte a standardului sa creeze
dezechilibre nejustificate in ceea ce
priveste calcularea emisiilor de gaze cu
efect de serd generate de serviciile de
transport pe anumite segmente de piata sau
sa conduca la discrepante intre standardul
respectiv si obiectivele prezentului
regulament sau ale altor acte legislative
aplicabile ale Uniunii, Comisia poate sa ia
in considerare, in cooperare cu statele
membre, posibilitatea de a solicita
Comitetului European de Standardizare sa
revizuiasca standardul in consecintd sau sa
decidd excluderea acelei parti a
standardului din domeniul de aplicare al
prezentului regulament.

Amendamentul 64
Silvia Modig, Elena Kountoura

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13)  Este necesar si se acorde atentie
evitarii devierii de la optiunile
metodologice initiale ale standardului EN
ISO 14083:2023, pentru a se evita
inconsecventele 1n calcularea emisiilor de
gaze cu efect de serd generate de serviciile
de transport de pe piata, in special in
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de un alt organism competent. In cazul in
care aceste evaluari indica un risc ca o
anumita parte a standardului sa creeze
dezechilibre nejustificate in ceea ce
priveste calcularea emisiilor de gaze cu
efect de serd generate de serviciile de
transport pe anumite segmente de piata sau
sa conduca la discrepante intre standardul
respectiv si obiectivele prezentului
regulament sau ale altor acte legislative
aplicabile ale Uniunii, Comisia poate sa ia
in considerare, in cooperare cu statele
membre, posibilitatea de a solicita
Comitetului European de Standardizare sa
revizuiasca standardul in consecintd sau sa
decidd excluderea acelei parti a
standardului din domeniul de aplicare al
prezentului regulament. Ar trebui exclusa
o modificare a standardului sau a unei
componente care creeazd un risc evident
de incompatibilitate cu obiectivele
prezentului regulament si cu alte norme
aplicabile ale Uniunii, in special cu
obiectivul climatic pe termen lung al
Uniunii si cu obiectivele intermediare ale
Uniunii, astfel cum sunt prevazute in
Regulamentul (UE) 2021/1119, si cu alte
acte legislative ale Uniunii in domeniul
climei.

Or. en

Amendamentul

(13)  Este necesar sd se acorde atentie
evitarii devierii de la optiunile
metodologice initiale ale standardului EN
ISO 14083:2023, pentru a se evita
inconsecventele 1n calcularea emisiilor de
gaze cu efect de serd generate de serviciile
de transport de pe piata, in special in
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contextul lanturilor de transport
international. Cu toate acestea, din cand In
cand, este oportun sa se evalueze
necesitatea unei posibile ajustari a
standardului EN ISO 14083:2023 din
perspectiva politicilor Uniunii, precum si a
viitoarelor modificari ale standardului
respectiv care ar putea fi efectuate de
Comitetul European de Standardizare sau
de un alt organism competent. In cazul in
care aceste evaluari indica un risc ca o
anumita parte a standardului sa creeze
dezechilibre nejustificate in ceea ce
priveste calcularea emisiilor de gaze cu
efect de sera generate de serviciile de
transport pe anumite segmente de piatd sau
sa conduca la discrepante intre standardul
respectiv si obiectivele prezentului
regulament sau ale altor acte legislative
aplicabile ale Uniunii, Comisia poate sa ia
in considerare, Tn cooperare cu statele
membre, posibilitatea de a solicita
Comitetului European de Standardizare sa
revizuiasca standardul in consecinta sau sa
decida excluderea acelei parti a
standardului din domeniul de aplicare al
prezentului regulament.

Amendamentul 65

contextul lanturilor de transport
international. Cu toate acestea, din cand 1n
cand, este oportun sa se evalueze
necesitatea unei posibile ajustari a
standardului EN ISO 14083:2023 din
perspectiva politicilor Uniunii, precum si a
viitoarelor modificari ale standardului
respectiv care ar putea fi efectuate de
Comitetul European de Standardizare sau
de un alt organism competent. Este
deosebit de relevant sa se evalueze
posibile elemente suplimentare si precizia
adaugatd pentru a consolida impactul
pozitiv al standardului asupra mediului.
In cazul in care aceste evaluari indici un
risc ca 0 anumitd parte a standardului sa
creeze dezechilibre nejustificate in ceea ce
priveste calcularea emisiilor de gaze cu
efect de serd generate de serviciile de
transport pe anumite segmente de piata sau
sa conduca la discrepante Intre standardul
respectiv si obiectivele prezentului
regulament sau ale altor acte legislative
aplicabile ale Uniunii, Comisia poate sa ia
in considerare, Tn cooperare cu statele
membre, posibilitatea de a solicita
Comitetului European de Standardizare sa
revizuiasca standardul in consecintd sau sa
decidd excluderea acelei parti a
standardului din domeniul de aplicare al
prezentului regulament.

Or. en

Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falca, Karolin Braunsberger-Reinhold, Barbara

Thaler, Massimiliano Salini

Propunere de regulament
Considerentul 13 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE758.067v01-00

Amendamentul

(13a) Ar trebui elaborata o metodologie
pentru calcularea emisiilor pe durata
intregului ciclu de viata legate de
constructia infrastructurii utilizate de
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Amendamentul 66
Silvia Modig, Elena Kountoura

Propunere de regulament
Considerentul 13 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 67

vehicul si de emisiile legate de productia,
intretinerea si sfarsitul duratei de viata a
vehiculului. Comisia poate lua in
considerare standarde internationale
precum ISO 14067 in concordanti cu
standardele internationale de evaluare a
ciclului de viata (ISO 14040 si ISO
14044), PCR al sistemului international
EPD privind serviciile de transport sau
standardele europene de raportare a
durabilitatii (ESR) si metodele Comisiei
privind amprenta de mediu. Metodologia
privind ciclul de viata ar trebui introdusd
printr-un act delegat.

Or. en

Amendamentul

(13a) Standardul ISO 14083:2023 are
limitarile sale, in special dezavantajul cd
nu o ia in considerare emisiile de gaze cu
efect de sera din intregul ciclu de viata al
serviciilor de transport. Evolutiile viitoare
ale prezentului regulament ar trebui sa
eforturi pentru a adopta o metodologie de
referintd care sd ia in considerare emisiile
de gaze cu efect de serd din intregul ciclu
de viata al serviciilor de transport.

Or. en

Barbara Thaler, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Karolin Braunsberger-

Reinhold

Propunere de regulament
Considerentul 13 a (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 68

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14)  Pentru a se evita circulatia pe piata
a unor informatii inexacte, poate aparea
necesitatea de a clarifica metodologia de
referinta in ceea ce priveste parametrii
relevanti pentru emisiile de gaze cu efect
de sera si ipotezele utilizate pentru
calcularea emisiilor inainte de furnizarea
unui serviciu. Acelasi lucru este valabil si
pentru alti parametri tehnici relevanti legati
de alocarea emisiilor sau de agregarea
elementelor de date in cazul in care
utilizarea parametrilor respectivi nu este
clarificatd in mod explicit In metodologie.

Amendamentul 69
Nicola Danti

PE758.067v01-00

Amendamentul

(13a) Pentru a evita dezavantajele
concurentiale pentru vehiculele si
materialele produse in Europa, Comisia
ar trebui sd includa emisiile generate de
productia si eliminarea vehiculelor.
Comisia ar trebui, in cooperare cu statele
membre, sd solicite Comitetului European
de Standardizare sd revizuiasca
standardul in consecintd, odatd ce
metodologia este elaborata.

Or. en

Amendamentul

(14)  Pentru a se evita diseminarea pe
piata a unor informatii inexacte, poate
apdrea necesitatea de a clarifica
metodologia de referintd in ceea ce priveste
parametrii relevanti pentru emisiile de gaze
cu efect de sera si ipotezele utilizate pentru
calcularea emisiilor inainte de furnizarea
unui serviciu. Acelast lucru este valabil si
pentru ponderea datelor primare pentru
fiecare tip utilizat, defalcate pe element al
lantului de transport, dacad este cazul, si
pentru alti parametri tehnici relevanti legati
de alocarea emisiilor sau de agregarea
elementelor de date in cazul in care
utilizarea parametrilor respectivi nu este
clarificatd in mod explicit in metodologie.

Or. en
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Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15) Pentru calcularea emisiilor de gaze
cu efect de sera ale serviciilor de transport
pot fi utilizate diferite tipuri de date de
intrare, inclusiv date primare si secundare.
Utilizarea datelor primare conduce la cele
mai fiabile si mai precise rezultate si, prin
urmare, trebuie sa se acorde prioritate
adoptarii treptate a acestor date n
procesele de calcul al emisiilor de gaze cu
efect de sera. Cu toate acestea, datele
primare ar putea fi imposibil de obfinut sau
prea costisitoare pentru anumite pdrti
interesate, in special pentru IMM-uri.
Prin urmare, trebuie permisa utilizarea
datelor secundare, in conditii clare.

Amendamentul 70
Mario Furore, Maria Angela Danzi

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15) Pentru calcularea emisiilor de gaze
cu efect de sera ale serviciilor de transport
pot fi utilizate diferite tipuri de date de
intrare, inclusiv date primare si secundare.
Utilizarea datelor primare conduce la cele
mai fiabile si mai precise rezultate si, prin
urmare, trebuie sa se acorde prioritate
adoptarii treptate a acestor date in
procesele de calcul al emisiilor de gaze cu
efect de sera. Cu toate acestea, datele
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Amendamentul

(15) Pentru calcularea emisiilor de gaze
cu efect de serd ale serviciilor de transport
pot fi utilizate diferite tipuri de date de
intrare, inclusiv date primare si secundare.
Utilizarea datelor primare conduce la cele
mai fiabile si mai precise rezultate si, prin
urmare, trebuie sa se acorde prioritate
adoptarii treptate a acestor date, §i sd se
promoveze, in procesele de calcul al
emisiilor de gaze cu efect de serd, a cdror
utilizare ar trebui sa devina obligatorie la
cinci ani de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament. Cu toate acestea,
intrucdt datele primare ar putea fi
imposibil de accesat sau prea costisitoare
pentru intreprinderile mici si mijlocii,
IMM-urile ar trebui sa fie scutite. Prin
urmare, trebuie permisa utilizarea datelor
secundare, in conditiile prevazute de
prezentul regulament.

Or. en

Amendamentul

(15) Pentru calcularea emisiilor de gaze
cu efect de serd ale serviciilor de transport
pot fi utilizate diferite tipuri de date de
intrare, inclusiv date primare si secundare.
Utilizarea datelor primare conduce la cele
mai fiabile si mai precise rezultate si, prin
urmare, trebuie sa fie obligatorie
adoptarea treptatd a acestor date n
procesele de calcul al emisiilor de gaze cu
efect de sera. Cu toate acestea, datele
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primare ar putea fi imposibil de obtinut sau
prea costisitoare pentru anumite parti
interesate, in special pentru IMM-uri. Prin
urmare, trebuie permisa utilizarea datelor
secundare, 1n conditii clare.

Amendamentul 71

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15) Pentru calcularea emisiilor de gaze
cu efect de serd ale serviciilor de transport
pot fi utilizate diferite tipuri de date de
intrare, inclusiv date primare si secundare.
Utilizarea datelor primare conduce la cele
mai fiabile si mai precise rezultate si, prin
urmare, trebuie sa se acorde prioritate
adoptdrii treptate a acestor date in
procesele de calcul al emisiilor de gaze cu
efect de sera. Cu toate acestea, datele
primare ar putea fi imposibil de obtinut sau
prea costisitoare pentru anumite parti
interesate, in special pentru IMM-uri.
Prin urmare, trebuie permisa utilizarea
datelor secundare, in conditii clare.

Amendamentul 72
Silvia Modig, Elena Kountoura

Propunere de regulament
Considerentul 15

PE758.067v01-00

primare ar putea fi imposibil de obtinut sau
prea costisitoare pentru anumite parti
interesate, in special pentru IMM-uri, care
ar trebui sd fie scutite de aceastd
obligatie. Prin urmare, trebuie permisa
utilizarea datelor secundare de cditre IMM-
uri, in conditii clare.

Or. it

Amendamentul

(15) Pentru calcularea emisiilor de gaze
cu efect de sera ale serviciilor de transport
pot fi utilizate diferite tipuri de date de
intrare, inclusiv date primare si secundare.
Utilizarea datelor primare conduce la cele
mai fiabile, precise si detaliate rezultate si,
prin urmare, trebuie sa fie obligatorii in
procesele de calcul al emisiilor de gaze cu
efect de sera. Cu toate acestea, datele
primare ar putea fi, la inceput, imposibil de
obtinut de catre IMM-uri. Prin urmare,
utilizarea datelor secundare de citre
IMM-uri trebuie permisd pentru o
perioada de tranzitie de 36 de luni, in
conditii clare. Accesul la datele de la
bordul vehiculului relevante in acest scop
ar trebui sd fie furnizat IMM-urilor de
catre producatorii de echipamente
originale.

Or. en
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Textul propus de Comisie

(15) Pentru calcularea emisiilor de gaze
cu efect de sera ale serviciilor de transport
pot fi utilizate diferite tipuri de date de
intrare, inclusiv date primare si secundare.
Utilizarea datelor primare conduce la cele
mai fiabile si mai precise rezultate si, prin
urmare, trebuie sa se acorde prioritate
adoptdrii treptate a acestor date in
procesele de calcul al emisiilor de gaze cu
efect de sera. Cu toate acestea, datele
primare ar putea fi imposibil de obtinut sau
prea costisitoare pentru anumite parti
interesate, in special pentru IMM-uri.
Prin urmare, trebuie permisa utilizarea
datelor secundare, in conditii clare.

Amendamentul 73
Tiemo Wolken, Rovana Plumb, Sara Cerdas

Propunere de regulament
Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(15) Pentru calcularea emisiilor de gaze
cu efect de sera ale serviciilor de transport
pot fi utilizate diferite tipuri de date de
intrare, inclusiv date primare si secundare.
Utilizarea datelor primare conduce la cele
mai fiabile si mai precise rezultate si, prin
urmare, trebuie sa fie obligatorii in
procesele de calcul al emisiilor de gaze cu
efect de sera. Cu toate acestea, datele
primare ar putea fi imposibil de obtinut sau
prea costisitoare pentru IMM-uri. Prin
urmare, IMM-urilor ar trebui sa li se
permitd sd utilizeze date secundare, in
conditii clare.

Or. en

Amendamentul

(15a) In cazul in care un organizator de
servicii de transport subcontracteaza
partial efectuarea unui serviciu de
transport, partile ar trebui sa poatd decide
daca sd calculeze datele de iesire pentru
partea subcontractata a serviciului de
transport pe baza datelor primare sau
secundare, indiferent de metoda aleasd de
organizatorul serviciilor de transport
pentru calcularea propriilor date de iesire.

Or. en

Justificare

In situatiile care implica servicii de transport subcontractate, contractantul principal ar
trebui sa poata accepta o combinatie de date primare si secundare de la subcontractanti
atunci cand masoara emisiile de GES ale unui serviciu de transport. Acest lucru ar trebui sa
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fie posibil indiferent de metoda aleasa de contractantul principal pentru a raporta emisiile de
GES ale propriei flote. Contractantului principal ar trebui sa i se permita sa combine valorile
in momentul raportarii, indiferent de modul in care au fost calculate valorile (pe baza datelor

primare sau secundare).

Amendamentul 74
Nicola Danti

Propunere de regulament
Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 75
Pascal Canfin

Propunere de regulament
Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE758.067v01-00

RO

Amendamentul

(15a) Statele membre pot introduce
stimulente de naturd administrativd,
financiara sau operationald pentru a
stimula utilizarea datelor primare si, in
acest sens, statele membre ar trebui sd
notifice Comisiei atunci cdand instituie
astfel de stimulente, pentru ca Comisia sa
monitorizeze buna functionare a pietei
interne i sd asigure conditii de
concurentd echitabile.

Or. en

Amendamentul

(15a) Pentru a promova o utilizare mai
extinsd a datelor primare, un stat membru
ar trebui totusi sa poatd prevedea ca
utilizarea datelor primare este obligatorie
pentru operatiunile de transport de pe
teritoriul sdu efectuate de catre entititi al
caror numar de angajati depaseste un
anumit prag stabilit prin dreptul intern, in
cazul in care serviciul de transport incepe
si se incheie pe teritoriul sdu.
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Or. en

Amendamentul 76
Tiemo Wolken, Rovana Plumb, Sara Cerdas

Propunere de regulament
Considerentul 15 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(15b) In cazul in care un organizator de
servicii de transport subcontracteaza
partial sau integral efectuarea concreti a
unui serviciu de transport si decide sa
integreze datele privind emisiile de gaze
cu efect de sera ale subcontractantului in
calculul sau global, acesta ar trebui si se
poati baza pe date secundare cu privire la
serviciile de transport prestate de
subcontractant (subcontractanti). Ar
trebui sa se acorde flexibilitate pentru
utilizarea datelor secundare furnizate de
unul sau mai multi subcontractanti, chiar
daca datele primare sunt utilizate pentru
calcularea emisiilor de gaze cu efect de
serd generate de serviciile de transport
prestate de alti subcontractanti sau de
parcul propriu al organizatorului
serviciului de transport.

Or. en
Justificare

In situatiile care implica servicii de transport subcontractate, contractantul principal ar
trebui sa poata accepta o combinatie de date primare §i secundare de la subcontractanti
atunci cand masoara emisiile de GES ale unui serviciu de transport. Acest lucru ar trebui sa
fie posibil indiferent de metoda aleasa de contractantul principal pentru a raporta emisiile de
GES ale propriei flote. Contractantului principal ar trebui sa i se permita sa combine valorile
in momentul raportarii, indiferent de modul in care au fost calculate valorile (pe baza datelor
primare sau secundare).

Amendamentul 77
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout
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Propunere de regulament
Considerentul 16

Textul propus de Comisie

(16)  In ceea ce priveste datele
secundare, emisiile de gaze cu efect de
serd generate de un serviciu de transport
pot fi calculate utilizand valori implicite
sau date modelate. Cu toate acestea,
utilizarea valorilor implicite si a datelor
modelate trebuie sa furnizeze informatii
exacte si fiabile cu privire la emisiile de
gaze cu efect de sera generate de un anumit
serviciu de transport si, prin urmare, aceste
valori implicite trebuie sa fie stabilite si
aceste date modelate trebuie sa fie
elaborate intr-un mod neutru si obiectiv, pe
baza unor surse fiabile si a unor parametri
adecvati.

Amendamentul 78
Silvia Modig, Elena Kountoura

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  In consecinti, pentru a se
imbunatati comparabilitatea rezultatelor

PE758.067v01-00

Amendamentul

(16)  Dupa caz, emisiile de gaze cu efect
de sera generate de un serviciu de transport
pot fi calculate utilizand valori implicite
sau date modelate (,,date secundare”). Cu
toate acestea, utilizarea valorilor implicite
st a datelor modelate trebuie sa furnizeze
informatii exacte si fiabile cu privire la
emisiile de gaze cu efect de sera generate
de un anumit serviciu de transport si, prin
urmare, aceste valori implicite trebuie sa
fie stabilite si aceste date modelate trebuie
sa fie elaborate si actualizate in mod
recurent Intr-un mod neutru si obiectiv, pe
baza unor surse fiabile si a unor parametri
adecvati. Tipul preferat de bazi de date
(»baza de date cu referinte inter pares
privind performanta transporturilor”) se
bazeazad pe date primare periodice
colectate intr-un grup inter pares cu
diferentiere sectoriald si geograficd,
traduse in factori de intensitate a emisiilor
care pot fi utilizati de IMM-uri. Se
considera ca bazele de date si valorile
implicite care ar conduce la subestimarea
emisiilor rezultate in comparatie cu
raportarea pe baza datelor primare nu
trec verificarea calitatii tehnice.
Verificarile tehnice ale calitatii ar trebui
sd se repete periodic.

Or. en

Amendamentul

(17)  In consecinti, pentru a se
imbunatati comparabilitatea rezultatelor
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emisiilor de gaze cu efect de serd obtinute
aplicand prezentul regulament, trebuie
creatd o baza de date centrald a UE cu
valori implicite pentru intensitatea
emisiilor de gaze cu efect de serd. Cu toate
acestea, avind in vedere particularitatile
sectoriale, nationale si regionale ale acestor
valori implicite Tn intreaga Uniune, trebuie
permise si alte baze de date si seturi de
date relevante operate de parti terte, cu
conditia ca ele sd fie supuse unei verificari
tehnice a calitatii la nivelul Uniunii.

Amendamentul 79

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  In consecinti, pentru a se
imbunatati comparabilitatea rezultatelor
emisiilor de gaze cu efect de serd obtinute
aplicand prezentul regulament, trebuie
creatd o baza de date centrala a UE cu
valori implicite pentru intensitatea
emisiilor de gaze cu efect de sera. Cu toate
acestea, avand 1n vedere particularitatile
sectoriale, nationale si regionale ale acestor
valori implicite 1n intreaga Uniune, trebuie
permise si alte baze de date si seturi de date
relevante operate de parti terte, cu conditia
ca ele sa fie supuse unei verificari tehnice a
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emisiilor de gaze cu efect de serd obtinute
aplicand prezentul regulament, trebuie
creatd o baza de date centrala a UE cu
valori implicite pentru intensitatea
emisiilor de gaze cu efect de sera. Comisia,
cu sprijinul Agentiei Europene de Mediu,
care creeazd si mentine baza de date ar
trebui sd tind seama cdt mai exact posibil
de particularitatile sectoriale, nationale si
regionale ale acestor valori implicite in
intreaga Uniune. Baza de date ar trebui si
includd tabele separate pentru fiecare
mod de transport. Partilor terte ar trebui
sa li se permitd posibilitatea de a contribui
la baza de date cu conditia ca datele pe
care le pot furniza sd facd obiectul unei
verificari tehnice a calitatii la nivelul
Uniunii. Contributia partilor terte poate fi
valoroasd, in special in ceea ce priveste
imbundtatirea acuratetei valorilor
referitoare la particularititile sectoriale,
nationale si regionale.

Or. en

Amendamentul

(17)  In consecinti, pentru a se
imbunatati comparabilitatea rezultatelor
emisiilor de gaze cu efect de serd obtinute
aplicand prezentul regulament, trebuie
creatd o baza de date centrala a UE cu
valori implicite pentru intensitatea
emisiilor de gaze cu efect de sera,
diferentiate in functie de modul de
transport si ludnd in considerare
dezagregarea intre diferiti purtatori de
energie si vehiculele de flota. Aceastd
baza de date ar trebui sd ofere suficienta
granularitate si sd reflecte
particularitatile sectoriale, nationale si
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calitatii la nivelul Uniunii.

Amendamentul 80
Nicola Danti

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  In consecinti, pentru a se
imbunatati comparabilitatea rezultatelor
emisiilor de gaze cu efect de sera obtinute
aplicand prezentul regulament, trebuie
creatd o baza de date centrald a UE cu
valori implicite pentru intensitatea
emisiilor de gaze cu efect de sera. Cu toate
acestea, avand In vedere particularitdtile
sectoriale, nationale si regionale ale acestor
valori implicite in intreaga Uniune, trebuie
permise si alte baze de date si seturi de date
relevante operate de parti terte, cu conditia
ca ele sa fie supuse unei verificari tehnice a
calitatii la nivelul Uniunii.

Amendamentul 81

PE758.067v01-00

regionale din intreaga Uniune $i sa
includd tabele separate pentru fiecare
mod de transport, asigurdnd actualizarea
periodica si integrarea progreselor
tehnologice de ultima generatie in ceea ce
priveste reducerea emisiilor, dupd caz. Cu
toate acestea, avand in vedere
particularitatile sectoriale, nationale si
regionale ale acestor valori implicite in
intreaga Uniune, trebuie permise, pentru o
perioadd interimard, si alte baze de date si
seturi de date relevante operate de parti
terte, cu conditia ca ele sa fie supuse unei
verificdri tehnice a calitatii la nivelul
Uniunii.

Or. en

Amendamentul

(17)  In consecinta, pentru a se
imbunatati comparabilitatea rezultatelor
emisiilor de gaze cu efect de sera obtinute
aplicand prezentul regulament, trebuie
creatd o baza de date centrald a UE cu
valori implicite pentru intensitatea
emisiilor de gaze cu efect de serd in
Sfunctie de modul de transport. Cu toate
acestea, avand 1n vedere particularitdtile
sectoriale, nationale si regionale ale acestor
valori implicite Tn intreaga Uniune, trebuie
permise si alte baze de date si seturi de date
relevante operate de parti terte, cu conditia
ca ele sa fie supuse unei verificari tehnice a
calitatii la nivelul Uniunii.

Or. en
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Silvia Modig, Elena Kountoura

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18)  Atunci cand se stabileste
intensitatea emisiilor de gaze cu efect de
serd generate de un serviciu de transport,
este necesar sd se cunoasca factorii de
emisie de gaze cu efect de serd pentru
purtatorii de energie din sectorul
transporturilor pentru a obtine estimari ale
emisiilor de gaze cu efect de sera care sa
reflecte cantitatea de energie utilizata din
perspectiva ,,Iintre extractie si ardere”. Prin
urmare, trebuie creata o baza de date
centrala a UE cu factorii de emisie de gaze
cu efect de sera ai purtatorilor de energie,
pentru a se garanta comparabilitatea si
calitatea datelor de intrare.

Amendamentul 82

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 18 a (nou)
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Amendamentul

(18)  Atunci cand se stabileste
intensitatea emisiilor de gaze cu efect de
serd generate de un serviciu de transport,
este necesar sd se cunoasca factorii de
emisie de gaze cu efect de serd pentru
purtatorii de energie din sectorul
transporturilor pentru a obtine estimari ale
emisiilor de gaze cu efect de sera care sa
reflecte cantitatea de energie utilizata din
perspectiva ,,intre extractie si ardere”. Prin
urmare, trebuie creata o baza de date
centrala a UE cu factorii de emisie de gaze
cu efect de sera ai purtatorilor de energie,
pentru a se garanta comparabilitatea si
calitatea datelor de intrare. Avind in
vedere efectele pozitive ale utilizarii
tehnologiilor cu emisii zero si necesitatea
de a le stimula pe termen scurt, factorul
de emisie de gaze cu efect de serd al
energiei electrice ar trebui considerat ca
fiind zero. Comisia ar putea lua in
considerare factorul real de emisie de
gaze cu efect de serd al energiei electrice
intr-o etapd ulterioarad atunci cind
revizuieste sau inlocuieste standardul EN
IS0 14083:2023, asigurdndu-se, in
acelasi timp, cd valorile primare sau
secundare ale factorilor de gaze cu efect
de sera ale diferitilor combustibili
reprezintd cu exactitate emisiile lor reale.

Or. en
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 83

Amendamentul

(18a) Ar trebui incurajati o abordare
bazata pe localizare, pe baza faptului ca
se asigurd un set de valori de intensitate
actualizate si exacte pentru diferitele state
membre, atunci cdnd se cuantifica
emisiile legate de utilizarea energiei
electrice pe baza valorilor actualizate si
exacte ale intensititii emisiilor pentru
fiecare stat membru. O abordare bazata
e piata este in continuare de dorit, cu
conditia asigurdrii unei trasabilitati
adecvate, prin intermediul unui contract
eligibil, cu garantii de origine. Bazele de
date instituite prin prezentul regulament
ar trebui sa foloseasca cifre obtinute
printr-o abordare bazata pe localizare.

Or. en

Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falca, Karolin Braunsberger-Reinhold, Barbara

Thaler, Massimiliano Salini

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19)  Dezvoltarea si intretinerea bazelor
de date ale UE cu valori implicite pentru
intensitatea emisiilor de gaze cu efect de
serd si pentru factorii de emisie de gaze cu
efect de serd, precum si verificarea tehnica
a calitatii bazelor de date externe si a
seturilor de date gestionate de parti terte
trebuie sa fie efectuate de un organism
neutru si competent care is1 desfasoara
activitatea la nivelul Uniunii. Avand in
vedere mandatul sdu, Agentia Europeana
de Mediu este cea mai in masura sa ofere
asistenta necesara pentru punerea in
aplicare corespunzatoare a acestei parti a
regulamentului. Daca este cazul, aceasta
activitate se poate baza pe contributia altor
organisme sectoriale ale UE si poate fi
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Amendamentul

(19)  Dezvoltarea si intretinerea bazelor
de date ale UE create prin prezentul
regulament, precum si verificarea tehnica
a calitatii bazelor de date externe si a
seturilor de date gestionate de parti terte
trebuie sa fie efectuate de un organism
neutru si competent care 151 desfasoara
activitatea la nivelul Uniunii. Avand in
vedere mandatul sdu, Agentia Europeana
de Mediu este cea mai in masura sa ofere
asistenta necesara pentru punerea in
aplicare corespunzatoare a acestei parti a
regulamentului. Daca este cazul, aceasta
activitate se poate baza pe contributia altor
organisme sectoriale ale UE si poate fi
sprijinitd de acestea, in conformitate cu alte
acte legislative ale Uniunii.
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sprijinitd de acestea, in conformitate cu alte
acte legislative ale Uniunii.

Amendamentul 84

Tiemo Wolken, Rovana Plumb, Sara Cerdas

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19)  Dezvoltarea si intretinerea bazelor
de date ale UE cu valori implicite pentru
intensitatea emisiilor de gaze cu efect de
serd si pentru factorii de emisie de gaze cu
efect de serd, precum si verificarea tehnica
a calitatii bazelor de date externe si a
seturilor de date gestionate de parti terte
trebuie sa fie efectuate de un organism
neutru si competent care 151 desfasoara
activitatea la nivelul Uniunii. Avand in
vedere mandatul sdu, Agentia Europeana
de Mediu este cea mai in masura sa ofere
asistenta necesara pentru punerea in
aplicare corespunzatoare a acestei parti a
regulamentului. Daca este cazul, aceasta
activitate se poate baza pe contributia altor
organisme sectoriale ale UE si poate fi
sprijinitd de acestea, in conformitate cu alte
acte legislative ale Uniunii.

Amendamentul 85

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19)  Dezvoltarea si intretinerea bazelor
de date ale UE cu valori implicite pentru

AM\1294317R0O.docx

Or. en

Amendamentul

(19)  Dezvoltarea si intretinerea bazelor
de date ale UE cu valori implicite pentru
intensitatea emisiilor de gaze cu efect de
serd si pentru factorii de emisie de gaze cu
efect de serd, precum si verificarea tehnica
a calitatii bazelor de date si a seturilor de
date trebuie sa fie efectuate de un organism
neutru si competent care 1si desfasoara
activitatea la nivelul Uniunii. Avand in
vedere mandatul sdu, Agentia Europeana
de Mediu este cea mai in masurd sa ofere
asistenta necesara pentru punerea in
aplicare corespunzatoare a acestei parti a
regulamentului. Daca este cazul, aceasta
activitate se poate baza pe contributia altor
organisme sectoriale ale UE si poate fi
sprijinitd de acestea, in conformitate cu alte
acte legislative ale Uniunii.

Or. en

Amendamentul

(19)  Dezvoltarea si intretinerea bazelor
de date ale UE cu valori implicite pentru
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intensitatea emisiilor de gaze cu efect de
serd si pentru factorii de emisie de gaze cu
efect de serd, precum si verificarea tehnica
a calitatii bazelor de date externe si a
seturilor de date gestionate de parti terte
trebuie sa fie efectuate de un organism
neutru si competent care 151 desfasoara
activitatea la nivelul Uniunii. Avand in
vedere mandatul sdu, Agentia Europeana
de Mediu este cea mai in masura sa ofere
asistenta necesara pentru punerea in
aplicare corespunzatoare a acestei parti a
regulamentului. Daca este cazul, aceasta
activitate se poate baza pe contributia altor
organisme sectoriale ale UE si poate fi
sprijinita de acestea, in conformitate cu alte
acte legislative ale Uniunii.

Amendamentul 86
Silvia Modig, Elena Kountoura

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19)  Dezvoltarea si intretinerea bazelor
de date ale UE cu valori implicite pentru
intensitatea emisiilor de gaze cu efect de
serd si pentru factorii de emisie de gaze cu
efect de serd, precum si verificarea tehnica
a calitatii bazelor de date externe i a
seturilor de date gestionate de parti terte
trebuie sa fie efectuate de un organism
neutru si competent care 1si desfasoara
activitatea la nivelul Uniunii. Avand in
vedere mandatul sdu, Agentia Europeana
de Mediu este cea mai in masura sa ofere
asistenta necesara pentru punerea in
aplicare corespunzatoare a acestei parti a
regulamentului. Daca este cazul, aceasta
activitate se poate baza pe contributia altor
organisme sectoriale ale UE si poate fi
sprijinita de acestea, in conformitate cu alte
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intensitatea emisiilor de gaze cu efect de
serd si pentru factorii de emisie de gaze cu
efect de serd, precum si verificarea tehnica
a calitatii bazelor de date si a seturilor de
date trebuie sa fie efectuate de un organism
neutru si competent care 1si desfasoara
activitatea la nivelul Uniunii. Avand in
vedere mandatul sdu, Agentia Europeana
de Mediu este cea mai in masurd sa ofere
asistenta necesara pentru punerea in
aplicare corespunzatoare a acestei parti a
regulamentului. Daca este cazul, aceasta
activitate se poate baza pe contributia altor
organisme sectoriale ale UE si poate fi
sprijinitd de acestea, in conformitate cu alte
acte legislative ale Uniunii.

Or. en

Amendamentul

(19)  Dezvoltarea si intretinerea bazelor
de date ale UE cu valori implicite pentru
intensitatea emisiilor de gaze cu efect de
serd si pentru factorii de emisie de gaze cu
efect de serd, precum si verificarea tehnica
a calitatii datelor furnizate de parti terte
trebuie sa fie efectuate de un organism
neutru si competent care 151 desfasoara
activitatea la nivelul Uniunii. Avand in
vedere mandatul sdu, Agentia Europeana
de Mediu este cea mai in masura sa ofere
asistenta necesara pentru punerea in
aplicare corespunzatoare a acestei parti a
regulamentului. Daca este cazul, aceasta
activitate se poate baza pe contributia altor
organisme sectoriale ale UE si poate fi
sprijinitd de acestea, in conformitate cu alte
acte legislative ale Uniunii.
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acte legislative ale Uniunii.

Amendamentul 87
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 19 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 88
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie

(20)  Datele modelate pot fi utilizate
daca se bazeazd pe un model stabilit in
conformitate cu metodologia de referinti
si, dupa caz, cu alte dispozitii privind

AM\1294317R0O.docx

53/76

Or. en

Amendamentul

(19a) La elaborarea bazelor de date,
Comisia si Agentia Europeand de Mediu
acorda o atentie deosebita faptului ca
valorile implicite trebuie sa asigure
conditii de concurentd echitabile intre
toate modurile de transport, tinind seama
de limitarile standardului mentionat la
articolul 4 alineatul (1) si asigurdndu-se
cd valorile si corelatiile acestora sunt
aliniate la obiectivele finale ale Legii
europene a climei. Acestea ar trebui sa
abordeze posibilele distorsiuni ale
potentialelor valori implicite care ar putea
fi benefice in mod inegal pentru anumite
moduri de transport si ar trebui sa tind
seama de diferentele existente in cadrul
parcurilor de vehicule, inclusiv multe
vehicule eterogene.

Or. en

Amendamentul

eliminat
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utilizarea datelor secundare si a
instrumentelor de calcul prevazute in
prezentul regulament.

Amendamentul 89

Or. en

Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falca, Karolin Braunsberger-Reinhold, Barbara

Thaler, Massimiliano Salini

Propunere de regulament
Considerentul 21

Textul propus de Comisie

(21)  Regulamentul (UE) 2015/757%8%si
Directiva 2003/87/CE**impun colectarea,
calcularea si raportarea anuala a emisiilor
de CO, generate de nave si, respectiv, de
aeronave. Regulamentul (UE) 2015/757 si
Directiva 2003/87/CE pot fi, intr-o anumita
masura, complementare dispozitiilor
prevazute in prezentul regulament, in
special in ceea ce priveste producerea de
date privind combustibilul ars ca baza
pentru cuantificarea emisiilor serviciilor de
transport. Datele de intrare pentru emisiile
de gaze cu efect de serd generate de
serviciile de transport pot proveni si din
punerea in aplicare a altor cadre legislative,
cum ar fi Regulamentul (UE)
2019/1242%si Regulamentul (UE)
2019/631°1

8 Regulamentul (UE) 2015/757 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 29 aprilie 2015 privind monitorizarea,
raportarea si verificarea emisiilor de dioxid
de carbon generate de transportul maritim
si de modificare a Directivei 2009/16/CE
(JOL 123, 19.5.2015, p. 55).

%% Directiva 2003/87/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 13 octombrie
2003 de stabilire a unei scheme de
comercializare a cotelor de emisie de gaze
cu efect de sera in cadrul Uniunii si de
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Amendamentul

(21)  Regulamentul (UE) 2015/757°8 si
Directiva 2003/87/CE>® impun colectarea,
calcularea si raportarea anuala a emisiilor
de CO, generate de nave si, respectiv, de
aeronave. Regulamentul (UE) 2015/757 si
Directiva 2003/87/CE pot fi, intr-o anumita
masura, complementare dispozitiilor
prevazute in prezentul regulament, in
special in ceea ce priveste producerea de
date privind combustibilul ars ca baza
pentru cuantificarea emisiilor serviciilor de
transport. Datele de intrare pentru emisiile
de gaze cu efect de serad generate de
serviciile de transport pot proveni si din
punerea in aplicare a altor cadre legislative,
cum ar fi Regulamentul (UE) 2019/1242%0
si Regulamentul (UE) 2019/631%! sau
Regulamentul (UE) 2023/2405.

8 Regulamentul (UE) 2015/757 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 29 aprilie 2015 privind monitorizarea,
raportarea si verificarea emisiilor de dioxid
de carbon generate de transportul maritim
si de modificare a Directivei 2009/16/CE
(JOL 123, 19.5.2015, p. 55).

%9 Directiva 2003/87/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 13 octombrie
2003 de stabilire a unei scheme de
comercializare a cotelor de emisie de gaze
cu efect de sera in cadrul Uniunii si de
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modificare a Directivei 96/61/CE a
Consiliului (JO L 275, 25.10.2003, p. 32).

0 Regulamentul (UE) 2019/1242 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 20 iunie 2019 de stabilire a
standardelor de performanta privind
emisiile de CO, pentru vehiculele grele noi
si de modificare a Regulamentelor (CE) nr.
595/2009 si (UE) 2018/956 ale
Parlamentului European si ale Consiliului
st a Directiveil 96/53/CE a Consiliului (JO
L 198, 25.7.2019).

61 Regulamentul (UE) 2019/631 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 17 aprilie 2019 de stabilire a
standardelor de performanta privind
emisiile de CO; pentru autoturismele not si
pentru vehiculele utilitare usoare noi si de
abrogare a Regulamentelor (CE) nr.
443/2009 si (UE) nr. 510/2011 (reformare)
(Text cu relevanta pentru SEE). JOL 111,
25.4.2019, p. 13).

Amendamentul 90

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 22

Textul propus de Comisie

(22)  Este oportun si se stabileasca
indicatori comuni pentru exprimarea
datelor privind emisiile de gaze cu efect de
serd care stau la baza comparabilitatii
acestor date si care permit o analiza
comparativa eficace a diferitelor servicii de
transport. Indicatorii comuni trebuie, de
asemenea, sa permita comunicarea clard
din partea unui furnizor de date si
intelegerea exacta a acestei comunicari de
catre un destinatar al datelor.
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modificare a Directivei 96/61/CE a
Consiliului (JO L 275, 25.10.2003, p. 32).

60 Regulamentul (UE) 2019/1242 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 20 iunie 2019 de stabilire a
standardelor de performanta privind
emisiile de CO, pentru vehiculele grele noi
si de modificare a Regulamentelor (CE)
nr. 595/2009 si (UE) 2018/956 ale
Parlamentului European si ale Consiliului
st a Directiveil 96/53/CE a Consiliului (JO
L 198, 25.7.2019).

61 Regulamentul (UE) 2019/631 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 17 aprilie 2019 de stabilire a
standardelor de performanta privind
emisiile de CO; pentru autoturismele noi si
pentru vehiculele utilitare usoare noi si de
abrogare a Regulamentelor (CE)

nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011
(reformare) (Text cu relevanta pentru
SEE). JOL 111, 25.4.2019, p. 13).

Or. en

Amendamentul

(22)  Este oportun sa se stabileasca
indicatori comuni pentru exprimarea
datelor privind emisiile de gaze cu efect de
serd care stau la baza comparabilitatii
acestor date si care permit o analiza
comparativa eficace a diferitelor servicii de
transport. Indicatorii comuni trebuie, de
asemenea, sa permita comunicarea clara
din partea unui furnizor de date si
intelegerea exacta a acestei comunicari de
catre un destinatar al datelor. In acest sens,
atunci cind se determina distantele, in
special in ceea ce priveste stabilirea
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Amendamentul 91
Silvia Modig, Elena Kountoura

Propunere de regulament
Considerentul 22

Textul propus de Comisie

(22)  Este oportun si se stabileasca
indicatori comuni pentru exprimarea
datelor privind emisiile de gaze cu efect de
serd care stau la baza comparabilitatii
acestor date si care permit o analiza
comparativa eficace a diferitelor servicii de
transport. Indicatorii comuni trebuie, de
asemenea, sa permita comunicarea clara
din partea unui furnizor de date si
intelegerea exacta a acestei comunicari de
catre un destinatar al datelor.

Amendamentul 92

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 22 a (nou)

PE758.067v01-00

intensitatii emisiilor, prezentul
regulament ar trebui sa utilizeze numai
optiunea distantei ortodromice din cadrul
IS0 14083, pentru a spori
comparabilitatea si a reduce sarcina
administrativa, cu exceptia cazurilor in
care datele primare exacte privind
distanta reald pot fi utilizate atit la
numdrdtor, cdt si la numitor, cum ar fi in
sectorul feroviar.

Or. en

Amendamentul

(22)  Este oportun sa se stabileasca
indicatori comuni pentru exprimarea
datelor privind emisiile de gaze cu efect de
serd care stau la baza comparabilitatii
acestor date si care permit o analiza
comparativa eficace a diferitelor servicii de
transport. Indicatorii comuni trebuie, de
asemenea, sa permitd comunicarea clara
din partea unui furnizor de date si
intelegerea exacta a acestei comunicari de
catre un destinatar al datelor. Trebuie
clarificat ca entitdtile vizate nu ar trebui
sd reducd volumul emisiilor de gaze cu
efect de sera din datele de iesire utilizind
unitati de eliminare a dioxidului de
carbon.

Or. en
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 93
Silvia Modig, Elena Kountoura

Propunere de regulament
Considerentul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1294317R0O.docx

Amendamentul

(22a) Pentru a evita dezinformarea
ecologica, este important sd se asigure
armonizarea nu numai in metodologia de
calcul, ci si in prezentarea datelor de
iesire. Numai valorile verificate privind
emisiile si intensitatea emisiilor sunt
comparabile in mod obiectiv. Aceste date
de iesire ar trebui sd fie prezentate in mod
clar si sa nu faca obiectul unor clasificari,
cum ar fi sistemele de codificare
cromaticd sau de clasificare, care pot fi
interpretate subiectiv. In plus, este
esential ca fiecare serviciu de transport
oferit de o entitate in cauza si intregul
parc de vehicule sa fie contabilizat, si nu
numai cele cu cea mai scazutd intensitate
a emisiilor de gaze cu efect de serd,
deoarece o astfel de informare partiald
poate conduce, de asemenea, la
dezinformare ecologicd. Informatiile
Sfurnizate utilizatorilor si potentialilor
clienti ar trebui sa indice in mod clar
proportia de date primare utilizate, pentru
a recompensa aplicarea lor.

Or. en

Amendamentul

(22a) Pentru a incuraja alegerile
comportamentale ecologice, Comisia ar
trebui sa creeze un portal gratuit unde
utilizatorii sd poata examina datele de
iesire furnizate de entitati in temeiul
prezentului regulament. Portalul ar trebui
sa permita utilizatorilor sa identifice si sa
compare cu usurintid amprenta de carbon
a diferitilor furnizori de servicii de

PE758.067v01-00

RO



RO

Amendamentul 94
Silvia Modig, Elena Kountoura

Propunere de regulament
Considerentul 22 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 95
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie
(23)  Orice informatii dezagregate

privind emisiile de gaze cu efect de serd ale
unui serviciu de transport care sunt
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transport in locatii specificate geografic si
sa vada proportia serviciilor de transport
furnizate utilizand vehicule cu emisii zero.
Portalul ar trebui sa permita cautari si
descarcari bazate pe interogare pentru a
sprijini, de exemplu, cercetarea in
domeniul serviciilor de transport in
Uniune.

Or. en

Amendamentul

(22b) Sistemele de comunicare codificate
cromatic ii ajutd pe cetdteni, in special pe
cei cu cunostinte limitate cu privire la
problema in cauza, sa inteleagd datele
privind emisiile si sd compare emisiile
similare si caracterul ecologic al
diferitilor furnizori de servicii. Prin
urmare, ar trebui instituit, prin
intermediul unui act delegat, un sistem de
comunicare codificat cromatic pentru
emisiile de gaze cu efect de serd generate
de serviciile de transport.

Or. en

Amendamentul
(23)  Orice informatii dezagregate

privind emisiile de gaze cu efect de sera ale
unui serviciu de transport care sunt
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divulgate unui tert in scopuri comerciale
sau de reglementare n conformitate cu
domeniul de aplicare al prezentului
regulament trebuie sa includa in mod
indispensabil si vizibil datele de iesire
stabilite Tn temeiul normelor specifice
pentru calcularea emisiilor de gaze cu efect
de sera prevazute de prezentul regulament.
Daca este cazul, pot fi adaugate elemente
de date suplimentare, care servesc altor
scopuri decit cele definite in prezentul
regulament.

Amendamentul 96
Nicola Danti

Propunere de regulament
Considerentul 23 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1294317R0O.docx

divulgate, inclusiv unui tert in scopuri
comerciale sau de reglementare in
conformitate cu domeniul de aplicare al
prezentului regulament trebuie sa includa
in mod indispensabil si vizibil datele de
iesire stabilite Tn temeiul normelor
specifice pentru calcularea emisiilor de
gaze cu efect de serd prevazute de
prezentul regulament, inclusiv informatii
privind metodologia utilizatd, ipotezele si
ponderea de utilizare a datelor primare de
fiecare tip, defalcate pe elemente ale
lantului de transport, daca este cazul,
incurajind astfel transparenta si
stimuland un avantaj comparativ calitativ
pentru intreprinderile cu intrari mai
detaliate si, prin urmare, cu o calitate mai
buna a datelor de iesire in ceea ce priveste
emisiile lor.

Or. en

Amendamentul

(23a) Divulgarea de informatii privind
emisiile de gaze cu efect de serd inainte de
Jfurnizarea unui serviciu de transport este
esentiala pentru incurajarea unui proces
decizional in cunostinti de cauza din
partea cetatenilor. Cu toate acestea,
informatiile privind emisiile de gaze cu
efect de sera pot fi divulgate dupd
Jfurnizarea serviciului de transport in
cazuri justificate in mod corespunzdtor, in
special atunci cand comunicarea dintre
intreprinderi necesiti un nivel mai
detaliat de informatii, in special in
contextul lanturilor logistice si al
relatiilor de subcontractare.

Or. en
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Amendamentul 97
Pascal Canfin

Propunere de regulament
Considerentul 23 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 98

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 25

Textul propus de Comisie

(25)  Cu exceptia cazului in care se
aplica acorduri separate, un intermediar de
date care colecteaza informatii privind
emisiile de gaze cu efect de serd generate
de un serviciu de transport de la o entitate
vizatd sau de la o alta persoana fizicd sau
juridica relevanta si le publica pe piatd nu
trebuie sd fie considerat rdspunzator in
cazul 1n care aceste informatii incalca
oricare dintre cerintele legate de calcularea
si verificarea emisiilor de gaze cu efect de
serd ale serviciilor de transport si de
certificarea instrumentelor de calcul

PE758.067v01-00

Amendamentul

(23a) Divulgarea de informatii
transparente privind emisiile serviciilor de
transport permite consumatorilor si
cetatenilor sd facd alegeri in cunostinta
de cauzd si influenteaza deciziile
comerciale ale entitatilor care
organizeazd si furnizeazd aceste servicii
pe piata. Prin urmare, informatiile privind
emisiile de gaze cu efect de sera legate de
un anumit serviciu de transport ar trebui
sd fie divulgate de entitditile in cauza, ori
de cdte ori este posibil, inainte de
Jfurnizarea serviciului de transport.

Or. en

Amendamentul

(25) Cu exceptia cazului in care se
aplica acorduri separate, un intermediar de
date care colecteaza informatii privind
emisiile de gaze cu efect de serd generate
de un serviciu de transport de la o entitate
vizatd sau de la o alta persoana fizicd sau
juridica relevantad si le publica pe piatd nu
trebuie sa fie considerat rdspunzator in
cazul 1n care aceste informatii incalca
oricare dintre cerintele legate de calcularea
si verificarea emisiilor de gaze cu efect de
serd ale serviciilor de transport si de
certificarea instrumentelor de calcul
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prevazute in prezentul regulament. Cu
toate acestea, intermediarul de date trebuie
sd depuna eforturi pentru a preveni
publicarea de informatii inexacte sau
incorecte si sa respecte normele referitoare
la datele privind emisiile de gaze cu efect
de serd, la comunicare si la transparenta. In
plus, intermediarul de date trebuie sa
precizeze sursa acestor informatii, pentru a
permite identificarea furnizorului de
informatii respectiv.

Amendamentul 99

prevazute in prezentul regulament. Cu
toate acestea, intermediarul de date trebuie
sa fie responsabil de asigurarea afisarii
acestor informatii obligatorii si totodata
sda depuna eforturi pentru a preveni
publicarea de informatii inexacte sau
incorecte, evitind distorsionarea
alegerilor consumatorilor bazate pe
emisii, s1 sd respecte normele referitoare la
datele privind emisiile de gaze cu efect de
serd, la comunicare si la transparent. In
plus, intermediarul de date trebuie sa
precizeze sursa acestor informatii, pentru a
permite identificarea furnizorului de
informatii respectiv.

Or. en

Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falca, Karolin Braunsberger-Reinhold, Barbara

Thaler, Massimiliano Salini

Propunere de regulament
Considerentul 25

Textul propus de Comisie

(25)  Cu exceptia cazului in care se
aplica acorduri separate, un intermediar
de date care colecteaza informatii privind
emisiile de gaze cu efect de sera generate
de un serviciu de transport de la o entitate
vizatd sau de la o alta persoana fizicd sau
juridicd relevanta si le publica pe piata nu
trebuie sd fie considerat raspunzator in
cazul in care aceste informatii incalca
oricare dintre cerintele legate de calcularea
st verificarea emisiilor de gaze cu efect de
serd ale serviciilor de transport si de
certificarea instrumentelor de calcul
prevazute in prezentul regulament. Cu
toate acestea, intermediarul de date trebuie
sa depuna eforturi pentru a preveni
publicarea de informatii inexacte sau
incorecte si sa respecte normele referitoare
la datele privind emisiile de gaze cu efect
de serd, la comunicare si la transparenta. In
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Amendamentul

(25)  Un intermediar de date care
colecteaza informatii privind emisiile de
gaze cu efect de sera generate de un
serviciu de transport de la o entitate vizata
sau de la o alta persoana fizica sau juridica
relevanta ar trebui sa publice pe piata doar
date care indeplinesc cerintele legate de
calcularea si verificarea emisiilor de gaze
cu efect de sera ale serviciilor de transport
si de certificarea instrumentelor de calcul
prevazute in prezentul regulament.
Intermediarul de date trebuie sa depuna
eforturi pentru a preveni publicarea de
informatii inexacte sau incorecte si sd
respecte normele referitoare la datele
privind emisiile de gaze cu efect de sera, la
comunicare si la transparenti. In plus,
intermediarul de date trebuie sd precizeze
sursa acestor informatii, pentru a permite
identificarea furnizorului de informatii
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plus, intermediarul de date trebuie sa respectiv. Datele ar trebui publicate
precizeze sursa acestor informatii, pentru a gratuit.

permite identificarea furnizorului de

informatii respectiv.

Or. en

Amendamentul 100
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 25 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(25a) Pentru a se asigura ca clientii sunt
pe deplin constienti de emisiile
preconizate ale unui serviciu de transport,
precum si de alternativele disponibile
pentru a face o alegere in cunostintd de
cauzd in mod corespunzator, in special in
cazul transportului de caldtori, precum si
pentru livrarile de colete, emisiile estimate
pe baza datelor calculate anterior pentru
servicii echivalente ar trebui sa fie afisate
in mod adecvat de furnizorul de servicii de
transport, precum $i de orice intermediari,
cum ar fi vanzdtorii sau motoarele de
cdautare, serviciile digitale de navigatie si
Planificare a rutelor de calatorie si statiile
de realimentare sau reincdrcare, inainte
de achizitionarea serviciului de transport
sau de incheierea contractului. Astfel de
date ar trebui sa fie divulgate si partajate
in mod automat partenerilor din lantul
logistic si de transport si, de asemenea, in
special intermediarilor de date care intra
in domeniul de aplicare al
[Regulamentului privind serviciile de
mobilitate digitala multimodaldl.
Intermediarii de date ar trebui sa aiba
obligatia de a include informatiile in mod
vizibil in fiecare rezultat al cautarii si de a
include clasificarea in functie de emisii ca
optiune implicitd de sortare, prin care
optiunea cea mai ecologica ar fi afisata
prima, precum si 0 comparatie usor de
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Amendamentul 101
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 25 b (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1294317R0O.docx 63/76

realizat intre diferitele optiuni legate de
modurile de transport, inclusiv optiunea
de a folosi vehicule private si biciclete,
dupa caz. Operatorii de comert electronic
ar trebui, de asemenea, sa afiseze emisiile
serviciilor de transport asociate diferitelor
optiuni de livrare a coletelor, impreund cu
data si costul estimate disponibile in
prezent. Datele de iesire legate de emisiile
reale ale serviciului de transport ar trebui,
de asemenea, furnizate dupd finalizarea
acestuia.

Or. en

Amendamentul

(25b) Transportul marfurilor cu
bicicleta este folosit din ce in ce mai mult
in logisticd, ca mod eficient si cu emisii
aproape egale cu zero pentru operatiunile
de colectare si livrare pe ultimul
kilometru, in special in mediile urbane si
pe alte distante scurte. In plus, serviciile
asociate transportului de caldatori, cum ar
fiinchirierea de biciclete si sistemele de
partajare de biciclete, sunt, de asemenea,
in crestere. Companiile de logistica pentru
transportul de marfuri cu bicicleta, care
sunt in special IMM-uri, sunt, de
asemenea, pregitite si dornice sd isi
raporteze emisiile, care ar trebui folosite,
acolo unde este posibil, ca punct de
referintd pentru moduri alternative de
servicii similare. Serviciile de partajare de
biciclete si datele aferente privind emisiile
Sfurnizate de entitdtile lor ar trebui sa fie
integrate in mod implicit in site-urile de
planificare a rutelor de calatorie si de
navigatie, alaturi de cele ale altor moduri
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Amendamentul 102
Silvia Modig, Elena Kountoura

Propunere de regulament
Considerentul 26

Textul propus de Comisie

(26) Instrumentele de calcul externe care
sunt furnizate pe piatd pentru o utilizare
comerciala si necomerciala mai larga pot
facilita contabilizarea emisiilor de gaze cu
efect de serd generate de serviciile de
transport, sprijinind astfel adoptarea
acesteia de catre grupuri mai largi de parti
interesate. Utilizarea acestor instrumente
trebuie certificata pentru a se garanta
conformitatea lor cu cerintele prezentului
regulament, 1n special in ceea ce priveste
utilizarea metodologiei comune de
referintd si a unui set adecvat de date de
intrare.

Amendamentul 103

de transport.

Or. en

Amendamentul

(26) Instrumentele de calcul externe care
sunt furnizate pe piatd pentru o utilizare
comerciala si necomerciala mai largd pot
facilita contabilizarea emisiilor de gaze cu
efect de serd generate de serviciile de
transport, sprijinind astfel adoptarea
acesteia de catre grupuri mai largi de parti
interesate. Utilizarea acestor instrumente
trebuie certificata pentru a se garanta
conformitatea lor cu cerintele prezentului
regulament, 1n special in ceea ce priveste
utilizarea metodologiei comune de
referintd si a unui set adecvat de date de
intrare. Certificarea ar trebui sa specifice
daca instrumentul de calcul permite
calculul bazat pe date primare. In plus,
pentru a crea un instrument comun si
usor comparabil, precum si pentru a
reduce sarcina administrativa si
financiara asupra entititilor care doresc
sa isi calculeze emisiile, Comisia ar trebui
sd elaboreze un instrument de calcul
accesibil publicului si gratuit.

Or. en

Tiemo Wolken, Rovana Plumb, Sara Cerdas, Maria Grapini

Propunere de regulament
Considerentul 26

PE758.067v01-00
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Textul propus de Comisie

(26) Instrumentele de calcul externe care
sunt furnizate pe piatd pentru o utilizare
comerciala si necomerciala mai larga pot
facilita contabilizarea emisiilor de gaze cu
efect de serd generate de serviciile de
transport, sprijinind astfel adoptarea
acesteia de catre grupuri mai largi de parti
interesate. Utilizarea acestor instrumente
trebuie certificata pentru a se garanta
conformitatea lor cu cerintele prezentului
regulament, 1n special in ceea ce priveste
utilizarea metodologiei comune de
referintd si a unui set adecvat de date de
intrare.

Amendamentul

(26) Instrumentele de calcul externe care
sunt furnizate pe piatd pentru o utilizare
comerciala si necomerciala mai largd pot
facilita contabilizarea emisiilor de gaze cu
efect de serd generate de serviciile de
transport, sprijinind astfel adoptarea
acesteia de catre grupuri mai largi de parti
interesate. Utilizarea acestor instrumente
trebuie certificata pentru a se garanta
conformitatea lor cu cerintele prezentului
regulament, 1n special in ceea ce priveste
utilizarea metodologiei comune de
referintd si a unui set adecvat de date de
intrare. Pentru a crea conditii de
concurentd echitabile, in mod special in
ceea ce priveste IMM-urile, precum si
pentru a face datele de iesire mai usor
comparabile, Comisia ar trebui sa
elaboreze un instrument de calcul
conform si sd il puna gratuit la dispozitia
publicului.

Or. en

Justificare

Pentru a stimula adoptarea acestei abordari voluntare de contabilizare, Comisia, dupa ce
acumuleaza suficienta experienta si cunostinte de specialitate in procesul de creare a bazelor
de date centrale, pune la dispozitia publicului un instrument de calcul in conformitate cu

prezentul regulament.

Amendamentul 104

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 26

Textul propus de Comisie

(26) Instrumentele de calcul externe care
sunt furnizate pe piatd pentru o utilizare
comerciala si necomerciala mai larga pot
facilita contabilizarea emisiilor de gaze cu
efect de serd generate de serviciile de
transport, sprijinind astfel adoptarea

AM\1294317R0O.docx

Amendamentul

(26) Instrumentele de calcul externe care
sunt furnizate pe piatd pentru o utilizare
comerciala si necomerciala mai largd pot
facilita contabilizarea emisiilor de gaze cu
efect de serd generate de serviciile de
transport, sprijinind astfel adoptarea

PE758.067v01-00
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acesteia de catre grupuri mai largi de parti
interesate. Utilizarea acestor instrumente
trebuie certificata pentru a se garanta
conformitatea lor cu cerintele prezentului
regulament, 1n special In ceea ce priveste
utilizarea metodologiei comune de
referinta si a unui set adecvat de date de
intrare.

Amendamentul 105

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 26 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 106
Nicola Danti

Propunere de regulament
Considerentul 26 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE758.067v01-00

acesteia de catre grupuri mai largi de parti
interesate. Utilizarea acestor instrumente
trebuie certificata pentru a se garanta
conformitatea lor cu cerintele prezentului
regulament, 1n special in ceea ce priveste
utilizarea metodologiei comune de
referinta si a unui set adecvat de date de
intrare. Acestea ar trebui sd fie aliniate la
cerintele stabilite de metodologia de
referintd.

Or. en

Amendamentul

(26a) Pentru a crea o procedurd comund
si usor comparabild, precum si pentru a
reduce sarcina administrativa si
financiara asupra entititilor care doresc
sa isi calculeze emisiile, Comisia ar trebui
sa elaboreze un instrument de calcul
public si gratuit, care sa garanteze
accesibilitatea datelor de iesire.
Consultarea publica este asiguratd in
timpul fazei de dezvoltare, inclusiv a
partilor interesate vizate, precum si a
organizatiilor societatii civile, in special a
celor care activeaza in domeniul climei.

Or. en

Amendamentul
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Amendamentul 107
Nicola Danti

Propunere de regulament
Considerentul 26 b (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1294317R0O.docx
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(26a) Tindnd seama de practicile
existente, cum ar fi Calculatorul
simplificat al emisiilor de gaze cu efect de
sera al Agentiei pentru Protectia Mediului
din SUA%*, pentru a facilita punerea in
aplicare a prezentului regulament de citre
IMM-uri, pentru a limita complexitatea
calculului si pentru a reduce sarcina
administrativa si financiara pentru IMM-
uri, Comisia ar trebui sa elaboreze un
instrument de calcul simplificat pentru
stabilirea datelor de iesire, denumit

» CountGHG4SMEs”.

62a

https://www.epa.gov/climateleadership/si
mplified-ghg-emissions-calculator

Or. en

Amendamentul

(26b) CountGHG4SMES’ ar trebui sa
constea in foi de calcul Excel electronice,
insotite de documente de orientare pas cu
pas. Un document de orientare ar trebui
sd contind: o prezentare generald a
protocolului cu informatii privind
sectorul, sursele si procesele pe care le
acoperd; una sau mai multe aborddari
pentru determinarea emisiilor de CO2 si a
altor emisii de gaze cu efect de serd,
orientari privind colectarea datelor de
activitate si selectarea factorilor de emisie
adecvati; sursele probabile de emisii si
categoriile in care se inscriu acestea
(specifice unui anumit sector).

Or. en
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Amendamentul 108
Nicola Danti

Propunere de regulament
Considerentul 26 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 109

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 27

Textul propus de Comisie

(27)  Un sistem bine conceput de
verificare a conformitatii cu cerintele
stabilite in prezentul regulament a datelor
de iesire privind emisiile de gaze cu efect
de sera publicate pe piata si a proceselor de
calcul aferente ar trebui sa sporeasca
substantial increderea in fiabilitatea si
exactitatea datelor respective. Entitatile
care au fost supuse cu succes evaluarii
conformitatii trebuie sa aiba dreptul de a
obtine o dovada a conformitatii care sa fie
recunoscutd in mod obisnuit in intreaga
Uniune. In cazul in care au fost incluse
date primare, dovada conformitatii trebuie
sa precizeze acest lucru, in special pentru a
se stimula colectarea si utilizarea datelor

PE758.067v01-00

Amendamentul

(26c) Comisia ar trebui sd pund

» CountGHG4SMEs” la dispozitia IMM-
urilor gratuit, iar acesta ar trebui sd fie
usor de utilizat si usor accesibil online pe
o platforma specifica a UE. Ea ar trebui
sd se asigure cd acest instrument
sensibilizeazd consumatorii §i incurajeazd
utilizarea datelor primare pentru
calcularea emisiilor de gaze cu efect de
serd.

Or. en

Amendamentul

(27)  Un sistem bine conceput de
verificare a conformitatii cu cerintele
stabilite in prezentul regulament a datelor
de iesire privind emisiile de gaze cu efect
de serd publicate pe piatd si a proceselor de
calcul aferente ar trebui sa sporeasca
substantial increderea in fiabilitatea si
exactitatea datelor respective. Entitatile
care au fost supuse cu succes evaluarii
obligatorii a conformitatii trebuie sd aiba
dreptul de a obtine o dovada a
conformitatii care sa fie recunoscuta in
mod obisnuit in intreaga Uniune. In cazul
in care au fost incluse date primare, dovada
conformitatii trebuie sa precizeze acest
lucru. Ponderea datelor primare pentru
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primare de catre orice entitate vizatd de
normele prevazute In prezentul regulament.

Amendamentul 110
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 28

Textul propus de Comisie

(28)  Sarcina administrativa legatdi de
verificare ar putea fi disproportionati
pentru intreprinderile mai mici i, prin
urmare, trebuie evitatd. In acest scop,
IMM-urile trebuie sd fie scutite de
cerintele legate de verificare, cu exceptia
cazului in care intreprinderile respective
doresc sd obtind o dovada
corespunzitoare a conformitdtii. In plus,
intreprinderile mari trebuie sa tind seama
de principiul proportionalititii atunci
cdnd iau in considerare solicitarea
verificarii conformitatii de la parteneri din
lantul valoric, in special de la IMM-uri.

Amendamentul 111
Silvia Modig, Elena Kountoura

Propunere de regulament
Considerentul 28

Textul propus de Comisie

AM\1294317R0O.docx 69/76

fiecare tip, defalcate pe element al
lantului de transport, dacd este cazul, se
indica impreund cu datele de iesire, ca
informatii relevante pentru utilizator cu
privire la fiabilitatea calculului, in special
pentru a se stimula colectarea si utilizarea
datelor primare de catre orice entitate
vizatd de normele prevazute in prezentul
regulament.

Or. en

Amendamentul

(28)  Pentru a asigura conditii de
concurentd echitabile, intreprinderile
mari ar trebui sd asigure verificarea
conformitdtii de la partenerii din lantul
valoric, sprijinindu-i acolo unde este
necesar si in ceea ce priveste
imbunatatirea calitatii datelor, in special
de la IMM-urile pe care le-au
subcontractat.

Or. en

Amendamentul
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(28)  Sarcina administrativa legata de
verificare ar putea fi disproportionata
pentru intreprinderile mai mici $i, prin
urmare, trebuie evitata. In acest scop,
IMM-urile trebuie sa fie scutite de cerintele
legate de verificare, cu exceptia cazului in
care intreprinderile respective doresc sa
obtind o dovada corespunzitoare a
conformititii. In plus, intreprinderile mari
trebuie sd tind seama de principiul
proportionalititii atunci cind iau in
considerare solicitarea verificarii
conformitdtii de la parteneri din lantul
valoric, in special de la IMM-uri.

Amendamentul 112

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 28 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE758.067v01-00

(28)  Sarcina administrativa legata de
verificare ar putea fi disproportionata
pentru intreprinderile mai mici si, prin
urmare, trebuie evitata. In acest scop,
IMM -urile trebuie sa fie scutite de cerintele
legate de verificare, cu exceptia cazului in
care intreprinderile respective doresc sa
obtind o dovada corespunzitoare a
conformitatii sau efectueazd servicii de
transport in calitate de subcontractanti
pentru entitdti mai mari care intrd in
domeniul de aplicare al prezentului
regulament.

Or. en

Amendamentul

(28a) Comisia ar trebui sa asigure
orientdri adecvate pentru IMM-uri in
aplicarea prezentului regulament, in
special in ceea ce priveste calculul efectiv,
prin intermediul unor orientari specifice,
printre altele. O entitate mai mare care
subcontracteazdia un IMM ar trebui, de
asemenea, sa isi asume responsabilitatea
in acest sens. In plus, pentru a reduce la
minimum si a introduce treptat orice
sarcind administrativi suplimentard, desi
ar trebui sd faca in continuare obiectul
verificarii pentru a asigura fiabilitatea
datelor de iesire si conditii de concurentd
echitabile pentru toti, IMM-urile ar putea
[fi exceptate temporar de la anumite
aspecte, cum ar fi utilizarea datelor
primare. In acest sens, ar putea fi avut in
vedere un sistem etapizat in ceea ce
priveste aplicabilitatea prezentului
regulament, care sd se bazeze initial pe o
optiune voluntara pentru entitdtile in
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Amendamentul 113

cauzd, pentru a deveni ulterior obligatoriu
pentru toti agentii de transport.

Or. en

Barbara Thaler, Marian-Jean Marinescu, Markus Ferber, Karolin Braunsberger-

Reinhold

Propunere de regulament
Considerentul 28 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 114

Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 29

Textul propus de Comisie

(29)  In cazul in care verificarea
informatiilor referitoare la datele privind
emisiile de gaze cu efect de serd generate
de serviciile de transport este organizatd in
conformitate cu normele specifice

AM\1294317R0O.docx

Amendamentul

(28a) Contabilizarea emisiilor de gaze cu
efect de serda pe baza datelor primare
poate face publici cantitatea de
combustibil sau de energie consumata
care este legatd de atribuirea anumitor
clienti si, prin urmare, emisiile pot fi
convertite invers in costul de functionare.
In special in sectorul transportului de
madrfuri, acest lucru afecteazd negativ
puterea de negociere a IMM-urilor. Prin
urmare, intreprinderile mari nu ar trebui
sd fie autorizate sd solicite emisii de gaze
cu efect de serd pe baza datelor primare
de la partenerii din lantul valoric, in
special de la IMM-uri.

Or. en

Amendamentul

(29)  In cazul in care verificarea
informatiilor referitoare la datele privind
emisiile de gaze cu efect de sera generate
de serviciile de transport este organizatd in
conformitate cu normele specifice

PE758.067v01-00
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prevazute in alte acte legislative ale
Uniunii, inclusiv intr-un regulament
referitor la asigurarea unor conditii de
concurenta echitabile pentru un transport
aerian sustenabil si pus in aplicare de
Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta
Aviatiel, aceste norme trebuie sa fie tratate
in mod echivalent, cu conditia ca evaluarea
verificarii sa fie stabilitd in conformitate cu
cerintele prezentului regulament.

Amendamentul 115

prevazute in alte acte legislative ale
Uniunii, inclusiv intr-un regulament
referitor la asigurarea unor conditii de
concurenta echitabile pentru un transport
aerian sustenabil si pus in aplicare de
Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta
Aviatiei sau cu contabilizarea emisiilor
non-CO?2 din sectorul aviatiei in temeiul
Regulamentului (UE) 2023/2405 (,, ETS
aviatie”) si al Regulamentului (UE)
2015/757 (,,Regulamentul UE privind
MRV?), aceste norme trebuie sa fie tratate
in mod echivalent, cu conditia ca evaluarea
verificdrii sa fie stabilitd in conformitate cu
cerintele prezentului regulament.

Or. en

Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falca, Karolin Braunsberger-Reinhold, Barbara

Thaler, Massimiliano Salini

Propunere de regulament
Considerentul 29

Textul propus de Comisie

(29)  In cazul in care verificarea
informatiilor referitoare la datele privind
emisiile de gaze cu efect de sera generate
de serviciile de transport este organizatd in
conformitate cu normele specifice
prevazute in alte acte legislative ale
Uniunii, inclusiv intr-un regulament
referitor la asigurarea unor conditii de
concurenta echitabile pentru un transport
aerian sustenabil si pus in aplicare de
Agentia Uniunii Europene pentru
Siguranta Aviatiei, aceste norme trebuie sa
fie tratate in mod echivalent, cu conditia
ca evaluarea verificarii sa fie stabilita in
conformitate cu cerintele prezentului
regulament.

PE758.067v01-00

Amendamentul

(29)  In cazul in care colectarea,
verificarea si distribuirea informatiilor
referitoare la datele privind emisiile de
gaze cu efect de serd generate de serviciile
de transport sunt organizate in
conformitate cu normele specifice
prevazute in alte acte legislative ale
Uniunii, inclusiv in Regulamentul (UE)
2023/2405 referitor la asigurarea unor
conditii de concurenta echitabile pentru un
transport aerian sustenabil si la stabilirea
unui sistem de etichetare de mediu, aceste
norme trebuie sa fie tratate In mod
echivalent.

Or. en
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Amendamentul 116
Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout

Propunere de regulament
Considerentul 29 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 117

Amendamentul

(29a) Pentru a asigura adoptarea si

punerea in aplicare corespunzitoare a
prezentului regulament, statele membre ar

trebui sda contribuie la aplicarea acestuia,
inclusiv prin introducerea unui sistem de
sanctiuni. Sanctiunile financiare ar trebui
sd fie proportionale si disuasive, sd ia in
considerare orice omisiune repetatd in
obligatiile de calcul si de informare sau

Sfurnizarea de informatii neadevirate de

catre entitdtile in cauzd, printre altele.
Sumele minime sau maxime stabilite nu
ar trebui in niciun caz sd incurajeze la
nerespectarea obligatiilor.

Or. en

Marian-Jean Marinescu, Gheorghe Falca, Karolin Braunsberger-Reinhold, Barbara

Thaler, Massimiliano Salini

Propunere de regulament
Considerentul 30

Textul propus de Comisie

(30)  Pentru a permite functionarea
eficientd a prezentului regulament,
competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene
trebuie delegatd Comisiei in ceea ce
priveste evaluarea si excluderea anumitor
elemente ale metodologiei de referinta,
transmiterea de cereri catre Comitetul
European de Standardizare, stabilirea
normelor pentru efectuarea verificarii
tehnice a calitatii bazelor de date externe
cu valori implicite, adaptarea indicatorilor
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Amendamentul

(30) Pentru a permite functionarea
eficientd a prezentului regulament,
competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene
trebuie delegata Comisiei in ceea ce
priveste elaborarea metodologiei de
calculare a emisiilor pe durata intregului
ciclu de viata legate de construirea
infrastructurii utilizate de vehicul si de
emisiile legate de productia, intretinerea
si sfarsitul duratei de viata a vehiculului;
evaluarea si excluderea anumitor elemente

PE758.067v01-00
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pentru datele de iesire privind emisiile de
gaze cu efect de sera si stabilirea unor
metode si criterii suplimentare de
acreditare a organismelor de evaluare a
conformitatii. Este deosebit de important
ca, in cursul lucrarilor sale pregatitoare,
Comisia sa organizeze consultari adecvate,
inclusiv la nivel de experti, si ca
respectivele consultdri sa se desfasoare in
conformitate cu principiile stabilite in
Acordul interinstitutional din 13 aprilie
2016 privind o mai buni legiferare®2. in
special, pentru a asigura participarea egala
la elaborarea actelor delegate, Parlamentul
European si Consiliul primesc toate
documentele in acelasi timp cu expertii din
statele membre, iar expertii celor doua
institutii au acces sistematic la reuniunile
grupurilor de experti ale Comisiei
insdrcinate cu elaborarea actelor delegate.

62 Acordul interinstitutional intre
Parlamentul European, Consiliul Uniunii
Europene si Comisia Europeana privind o
mai buna legiferare (JO L 123, 12.5.2016,

p. 1).

Amendamentul 118
Silvia Modig, Elena Kountoura

Propunere de regulament
Considerentul 33

Textul propus de Comisie
(33)  In conformitate cu principiul

proportionalitdtii, este necesar si oportun,
pentru indeplinirea obiectivului de baza de

PE758.067v01-00

ale metodologiei de referintd; transmiterea
de cereri catre Comitetul European de
Standardizare, stabilirea normelor pentru
efectuarea verificarii tehnice a calitatii
bazelor de date externe cu valori implicite,
adaptarea indicatorilor pentru datele de
iesire privind emisiile de gaze cu efect de
serd si stabilirea unor metode si criterii
suplimentare de acreditare a organismelor
de evaluare a conformitatii. Este deosebit
de important ca, in cursul lucrarilor sale
pregdtitoare, Comisia sd organizeze
consultari adecvate, inclusiv la nivel de
experti, si ca respectivele consultari sa se
desfasoare in conformitate cu principiile
stabilite in Acordul interinstitutional din
13 aprilie 2016 privind o mai bund
legiferares2. In special, pentru a asigura
participarea egala la elaborarea actelor
delegate, Parlamentul European si
Consiliul primesc toate documentele in
acelasi timp cu expertii din statele membre,
1ar expertii celor doua institutii au acces
sistematic la reuniunile grupurilor de
experti ale Comisiei insdrcinate cu
elaborarea actelor delegate.

62 Acordul interinstitutional intre
Parlamentul European, Consiliul Uniunii
Europene si Comisia Europeand privind o
mai buna legiferare (JO L 123, 12.5.2016,

p. 1).

Or. en

Amendamentul
(33)  In conformitate cu principiul

proportionalitdtii, este necesar si oportun,
pentru indeplinirea obiectivului de baza de
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stimulare a unor schimbari
comportamentale in randul intreprinderilor
st al clientilor In vederea reducerii
emisiilor de gaze cu efect de sera generate
de serviciile de transport prin adoptarea si
utilizarea unor date comparabile si fiabile
privind emisiile de gaze cu efect de serd, sa
se stabileasca norme privind contabilizarea
emisiilor de gaze cu efect de serd generate
de serviciile de transport. Prezentul
regulament nu depaseste ceea ce este
necesar pentru realizarea obiectivelor
urmarite, in conformitate cu articolul 5
alineatul (4) din Tratatul privind Uniunea
Europeana,

Amendamentul 119
Nicola Danti

Propunere de regulament
Considerentul 33 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1294317R0O.docx

stimulare a achizitiilor publice cu o
amprenta de carbon mai micd si a unor
schimbari comportamentale in randul
intreprinderilor si al clientilor in vederea
reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera
generate de serviciile de transport, in
special cind achizitiile se fac total sau
partial din fonduri publice, prin adoptarea
st utilizarea unor date comparabile si
fiabile privind emisiile de gaze cu efect de
serd, sd se stabileascd norme privind
contabilizarea emisiilor de gaze cu efect de
sera generate de serviciile de transport.
Prezentul regulament nu depéseste ceea ce
este necesar pentru realizarea obiectivelor
urmarite, in conformitate cu articolul 5
alineatul (4) din Tratatul privind Uniunea
Europeana,

Or. en

Amendamentul

(33a) La evaluarea prezentului
regulament, Comisia ar trebui sa
examineze dacd este necesar $i fezabil sa
se includa in metodologia de calcul al
emisiilor de gaze cu efect de sera
procesele legate de constructia,
intretinerea si dezmembrarea vehiculelor,
precum si echipamentele de transbordare
si de incdrcare/descircare. Aceastd
includere urmareste sa stabileasca o
abordare cuprinzatoare bazata pe ciclul
de viata a emisiilor de gaze cu efect de
serd, aliniindu-se la abordarea privind
amprenta de carbon completa prezentata
in Cartea alba privind transporturile din
2011 si in Strategia pentru o mobilitate
durabila si inteligenta din decembrie
2020. Aceasta abordare cuprinzdatoare
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necesita contabilizarea emisiilor de-a
lungul intregului ciclu de viata, inclusiv a
emisiilor din amonte si de la sfarsitul
ciclului de viatd.

Or. en
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